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Messieuns,

En exéeution de Particle 6 de la loi du 1er mai 1834, jai 'bonncur de
présenter aux Chambres législatives le compte rendu des opérations des
chemins de fer de PEtat pendant Vannée 1903,

A ce travail sont joints des renseignements sor les chemins de fer

concédés, ainsi que sur les administrations des postes, des télégraphes et
de la marine, pendant le méme exercice.

Le Ministre des chemins de fer, postes el télégraphes,

Jur. LiEBAERT.
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PARTIE A.

CHEMIINS DHE FEHER.






{* SECTION
CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR IETAT.

CHAPITRE I”.

. — Situation financiére.
§ fer. — CapiTAL DE PREMIER ETABLISSEMENT.

L’étenduc du résean des chemins de fer exploités par I'Etat belge, fin 1903,
est de 4,055 kilométres, savoir :
fo 1,623 kilométres construits et parachevés a charge da Trésor ;
20 2,148 » — rachetés & des concessionnaires;
3 244 —  appartenant & des concessionnaires et exploités
par U'Etat, moyennant attribution & ceux-ci,
soit de parts de recette, soit d’un loyer;

4o 29  —  de sections empruntées en transit, et
Bo 11 — exploités en commun avec des sociétés.

total égal 4,055 kilométres. (annexe XVIIL.)
Les capitaux engagés s'élevaient, fin 4903, & la somme totale de
fr. 2,1614,245,528.48, qui se décompose comme suit : ’
A. Les 1,623 kilométres construits directement par PEtat ou pour son
compte (1°), ainst que leur parachévement ont couté fr. 667,148,019 51
B. Le rachat de 2,148 kllometles de lignes (20), y
compris les travaux de parachévement, représente un
capital de. . . . . . Ar. 867,533,019 50
C. Le parachévement des %4 kxlometxcs app‘n'tu-
nant a des compagnies concessionnaires (3°) a entrainé
4 une dépensede . . . . I 8,724,595 42
D. L'achat du matériel de txactlon et de trans-
port, elc., commandé par IKtat, a -
coaté . . . . . . . . fr. 432,590,684 97
el celui qui a été racheté aux com-
paguies dont les lignes ont ¢été re~
prises. . . . . . . . .fe. 90,865,929 61
E. Les dépenses pour les dépendances des stations
de tout le réscau (excentriques, colonnes hydrau-
liques, ete.),sc sont élevées a. . fr. 53,201,186 43
et celles pour ¢tudes de projets

523,486,614 58

de coustruction de ligues : person- 67,927,153 12
nel, mobilier, frais de bureau, etc.,
a . .o e h' 14,725,966 69

Soit un capital effectif de. . . fr.  2,434,819,402 15
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D’autre part. . .fr. 2.134,819,402 13

En y ajoulant les inléréts intercalaires pendant la
durée destravaux . . . . . . . . . . .1Ir 26,426,126 353

le capital dc premier établissement appliqué ressort
ainsi au montant tetal de. . . . . . . . . fe (1) 2.161,245,528 48
Ce capital s'élevait fin 1902,2 . . . . . .fr 2,097,052,455 06
Soit unc différence de. . . fr. 64,193.073 42

qui sc justifie comme suit :
I. Pour les ligncs nouvelles cn cours de construe-

tion . . . . . e, 5,652,822 77
II. Pour lcs travaux d exlension ct de p‘uachev cient
dua réseau exploité. . . . .o e, 19.604,179 84

1. Pour Pextension du malencl de tractl()n de
transport, des machines fixes, du gros outillage des

atehiers, ete.. . . . vt 37,350,054 60
V. Pour lesmtcu,ls mtelco’ nires aﬂcclant les postcs |
ct Il ci-dessus . . . . e, 1,606,016 21
Total de l’accno:ssemeut du capxtal dc premier éla-
blissement pendant Pannée 1903 . . . . . .fr. 64,193.075 42
§ 2. — Caprrar vriLe.

Dépenses soumises aux charqges financiires d’'intérét et d amortissement.

Le capital utile représente le cout réel du réseau exploité ct de son arme-
ment; pour le déterminer, il faut done dédurre du capital depremier établis-
sement sélevanta. . . . . oo W e 2,461,245.528 48

fo Les sommes liquidées pour Ics lwms et travaux
en cours d’exéeution, ainsi que les intéréts interealaires
y alférents . . . . . Ir. 856,760,741 79

2 Les somines sorties de Pactif &

titre d’amortissement indirect (au-
nexe ) . . . . . . . fr. 5,367,949 09

Ce qui fait ressortir le capital utile an montant de fr.  2.099.446,837 60

Voiei, par naturc d’application, la répartition de ce capital :
A. Premier élablissement et parachévement des lignes construites direc-

62,128,690 88

tement par UEtat ou pour son compte. . . . .fr. 611,897,434 97
B. Cout des lignes rachetées et de lear parachéve-

ment . . . . e . .. 865,457 .859 63
C. Para(,hevomcnt dcs lignes appmtcndnt a des

sociélés concessionnaires el exploitées par UEtat. . fr. 8.724 395 42

D. Matéricl de traction et de transport, outlillage
des ateliers, ete. :
Commandé par 'Etat . . . fr. 432,590,684 97 -
Repris aux compagnics 90,895,929 64 52‘)’486’“4 58
A reporter. . fr.  2,009,566.50% 60

(1) Annexc II.
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Dautre part. . .fr. 2,009,566,504 60
E. Dépendances des stations de tout le réseau
exploité . . . . . . . . . 53,201,186 43
F. Dépenses générales pour cludes (Ic pnolcls de
construction, ele. . . . . S | 14,723,966 69
G. Intéréts intercalaires courus avant la mise en
exploitation des lignes et travaux . ., . . .[r. 21,623,179 88
Somme égale au capifal utile des lignes en exploita-
tion . . . .o e (1) 2,099,116,837 60
Alafinde lexerc:cc i.‘)()@ ce cnp:lal était de. . . 2,041,100.957 84
Soit, pour 1903, unc augmentation de. . . fr 58.018,879 76

qui se justifie comme suit (annexe VI):
A. Pour la section de Dorinne-Darnal & Evre-
hailles-Bauche, livrée a lexploitation
letormai 1903 . . . . . (e 1,812,881 53
B. Pour travaux principaux d’ex-
tension ct de parachévement du ré-
seau exploité, mis a fraiten 1903. fr. 7,566,983 37
C. Pour intéréts intercalaires rela-
tifs aux postes A et B ci-dessus . fr. 753,272 90
D. Pour voics de garage, instal-
lations diverses, matériel fixe de ia
voie, ele . . . Cfee 10,431,392 74
E. Pour matériel dL tr achon et de
transport, machines et outillage des
ateliers, ete. . . . . fr. 37,330,054 60
F. Pour traitements nansferes du
compte de Pexploitation au compte
capital . . . . . . . . .fr 303,948 89
Ensemble. . .fr. 58,200,504 03
Dont & déduire :

Pour les amortissements indirects
(aliénations d'immeubles, ete.) . fr. 184,624 27

Reste égal a I'accroissement renseigné ci-dessus. fr. 58,015,879 76

Si 'on considére que le montant des amortissements directs effectués
au 31 décembre 1902 s'élevait a fr. 129,144,060-73, le capital utile, buse
des charges financiéres pour 'exercice 1903 est de fr. 2,099,416,837-60
— fr, 129,144,060-73 = fr. 1,969,972,776-87. (annexe VL.)

§ 3. — Cowmrere D’ EXPLOITATION.

Ce compte donneles résullals définitifs coneernant les recettes provenant

des péages et des produils extraordinaires de 'année, ainsi que de certains
peag f )

produits indireets encaissés dans Pannée par le département des finances

(1) Aunexes Let X1V,
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pour compte du chewmin de fer; il ne peuten étre de méme pour les dépenses
d’exploitation parce que, d’aprés fa Joi de comptabilité de I'Etat, le budget
des dépenses n'est claturé u’a la fin du mois d’octobre de Pannée suivant
celle qui donne son nom a I'exercice. Les dépenses portées en comple repré-
senlent une évalualion aussi approximative que possible des résullats de
cloture des postes du budget coneernant Padministralion des chemins de
fer. Elles sont majorées ou réduites, selon le cas, de la différence entre les
dépenses approximatives et les dépenses définitivement arrélées de I'exereice
préeédent. Elles sont réduites, en outre, du montant des trailements et indem-
nités des fonctionnaires et employés préposés a Pétude et & la surveillance de
construction de lignes nouvelles, cle., cetle calégoric de dépenses incom-
bant, par nature, au compte de premier établissement. (#our annexe n° V.)

La comparaison des résultats des deux derniers exereices s'établit comme
suit

ifferences
DESIGNATION. 1903. 1902, par rapport 3
1502.
i
Francs, Franes Hrancs.
fiecelles brutes . . . 225,161,163 31 243,465,647 22 4 9,695,816 09
Depenses dexplottalion . . 13%,235.1¢4 81 135,478,385 30 — 4,284,273 75
Recettes nettes. . . . . 90,927,331 50 79,987,261 66 - 10,950,089 8%
CoefMlicient d'explotation . . 59.62 p. c. 62.88 p.c. — 3.26 p. c.

§ 4. — Ressources er cuances. — Excaisse.

Voici comment se présentent, pour I'exercice considéré, les ressources
produites par le compte d’exploitation et les charges assumées, au taux de
3 p. c., par le compte financier :

De l'exeédent des receltes, tel quiil a été justilié an § 3,
soit, . . . e e e e e e e e I 90,997,351 50
pour dlablir lcs recelles nelles dont a disposé le Trésor
en vue des charges linanciéres & acquilter, il faut déduire

a) les parts des recettes remboursées aux sociétés du
chel des lignes concédées dont I'Elat a affermé 'exploita-
tion, moyennant 30 p. c. des produits
brats (ann. IVY. . . . . . . Jfe. 4787841 W7

b) le loyer pour 'nsage de la ligne de
Spa a la frontiére grand-ducale (ann. 1V), 219.600 »

Inscmble (ann. VIH, col. 8) . fr. ~ 5,007,441 97
Il st donc resté libre pour les charges financicres . fr. 83,919,909 53
et celles-ci s’¢levant pour 19034 . . . . . . 67,007,887 B3

I"on constate, en fin de comple, que Vexereice a cic cloturé
parun bonide . . . . . . . . . . . . e 18,912,021 98
qui, ajouté aux soldes actifs accumulés des exercices
antéricurs, s’élevant fin 419024 . . . . . . . .fr. 125,525,318 06
porte Pavoir du chemin de fer, libre de toute charge quel- ,
conque, non compris les intéréts réciproques, & ., . fr. 144,437,340 04




A
(5)
§ 5. — Biran.

Le bilan renseigne, distinctement, les résultals propres a l'exercice con-
sidéré, ceux des excreices antéricurs ety in globo, 'ensemble des résultatls
depuis Lorigine de Vexploilation.

Actif,

Le capilal utile, tel qu’il est renseigné au paragraphe 2 ci-dessus el justifié
par 'annexe XIV, comprend :

1o Construction de lignes par I'Etat, rachat de lignes
concédées, travaux de parachévement, cte.
Au 31 déecembre 1902, v 1,584,044,597 86
Ponr Vexereice 1903, . . 20,685,825 16
2o Maltériel de traction et de transport. 2.099,116,837 60

Au 31 décembre 1902. fr. 486,156,559 98
Pour Pexercice 1903 . . 57,530,054 60

} 1,575,630,223 02

} 523,486,614 58

Dépenses de parachévement imputées sur les budgets de

lexploitation de 1846 4 1886. . . . . . . . .fr. 11,090,438 79
Approvisionnements en dépot (annexes XXI et XXXII) :
Au 31 décembre 1902, . . . . . . L fr. 45,462,403 74 _—
Diminution, en 4903, de . . . . . . . 2,867,930 17 42"2947473 57

par suite de variation dans les quantités el les prix.
Recetles brutes encaissées :

a) par 'exploitation (annexe XII):
Jusqu’au 31 decembre 1902. fr. 4,993,5%56,625 15£5 Q18.438.555 15
PourYexercice 1903 (v. p. 54). 224,881,912 )" 7
b) par Padministration des domaines, au

profitdu compte de Pexploitation :
Jusqu'au 31 décembre 1902. fr. 5,822,723 77
Pour 'exercice 1903 (ann. XI) 279,551 31

5,224.540,810 23

% 6,102,275 08

Intéréls en comple conurant avée le Trésor, des receties
NETTES qu'il a encaissées, c'est~a-dire déduction faite des
dépenses d'exploitalron q’il a liguidées (annexe 1X) :
Jasqu'au 31 décembre 1902, fr. 36,968,512 67

Pour Pexercice 1903 . . . 1,346,548 43] 95,914,861 10

Intévéls des soldes aclifs accumules, 228,474,412 09
toutes dépenses et charges réglées :
Jusqu’au 3 déeembre 1902, fr. 180,517,199 45

Pour Iexcreice 1005 . . . 9,642,051 5/.} 190,159,250 99

Total de Pactif (annexe 1) . . fr 7,605,516.672 28

(1) En déduisant de ce montant les intéréts passifs s’élevant & fr. 7,839,489-00, on obticnt
en balance la somme de v, 220,63%,623-09 figurant & Pannexe 1X, col. 6, 7 et 8.
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Passif.

Amorrissement des capitaux uliles de premicr élablissement engagés dans
exploitation, depuis 1835 jusque fin 1903 (ann. VII

el VIII) . .. Ce e Ar. 137,923,003 17
Capital restant ¢ amortir. . . . . . . . .fr. 1,961,193.834 43
Montant égal aa caerrar vriee . . . . . . . fr. 2,099,116,837 60
Charges. — Intéréts ctamortissement (ann. VIEet VIII):

Jusqu’auw 51 déeembre 1902 . . . . .fr. 1,675,887,503 84 v = (

En4903. . . . . . . . . . . . . 67,007,887 55 1,740,893.391 39

Parts de recettes versées anx sociétés dont 'Etat
exploite les lignes ;

Jusqu’au 31 décembre 1902, fr. 219,303,078 96

224,090,920 93
Pour Pexcrcice 1903 (ann. 1V). 4,787,841 97 e

Sommes bonifiées aux compagnies
concessionnaires pour (ransports en
service ayant transité par leurs lignes 938,572,978 33
avant 4885(Y) . . . . . . . . 1,639,518 57

Loyer annuel de la ligne de Spa a la
frontiére grand-ducale :
Jusqw’au 31 déccmbrel‘.)OQ‘, {r. 12,622,938 85
Pour Pexercice 1903 (ann, 1V) 219,600 »

12,842,538 85

Dépenses d’exploitation :

Jusqu'au 31 décembre 1902. . . . . . fr. 2,966,400,988 66 - .
Pour 'excreice 1903 (annexe V) . . . . . 154,234,111 81 "110030557!00 41

Intéréts au profit du Trésor :

{e Du chef de fonds avancés en 1882
ct 1883 pour constituer un approvi-
sionnement de rails ct enticrement
remboursés depuis 1901 . . . . {r. 606,795 19

|

20 Pour liguidation au profit des [
sociétés des parlts de recettes et de

loyer : i

7,859,489 »

’ o . ( [N
Jusquausi décembre 1902,fr. 2,573,907 87 2,649,049 b0

Pour Pexercice 4903 . ., . . 73,111 63
3° Des soldes passils accumulés.  fr. 4,583,676 31
Total du passef . . . {r. 7,187,059,796 79

(1) Depuis 1886, les dépenses de eetle nature sont imputées couramment sur le budget de
I'exploitation,
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Dantre part. . . {r. 7,187,0589,796 79

Balance.

A. Prélévements imputés sur les budgets de Uexploitation :
fo pour travaux de parachévement, de 1846 & 1886 (voir 4
Pactitf). . . . . . . . . .Ir 11,090,438 79

20 pour approvisionnements en dépot :

Au 31 déecembre 1902 | fr. 23,162,403 74$

4 LT B
Diminution en 1905 . . . 2,867,950 17 k2,204,473 57

B. Soldes actifs accumulés (an- 11977822,“25‘2 40
nexe VIII):
Encaisse libre :

Au 31 décembre 1902 .fr. 125,525,318 06

Augmentation en 1905 . . 18,912,021 98 144,457,540 04

C. Solde des intéréts réciprogues (ann. 1X) :

\u St déeembre 1902 . . . . . . Lfr. 209,721,330 73 g 93
Au 31 dl,Ct:mblC 19 2 ) 09, ! 31 75 920.634.623 09
Augmentationen 1905. . . . . . . . 10,913,288 34

Total égal & Vacrif. . . . fr. 7,603,516,672 28

Pour que la productivité réclle de I'exploitation refléte les résullats de la
complabilité officielle de UEtal daprés les budgets des dépenses et des
recelles ainsi que les lois de erédits spéciaux, il faut écarter du bilan les
intéréts réciproques — non servis d’ailleurs — ct n’y figurant que dans
Punique but de pouvoir établir des comparaisons entre I'exploitation de
FEtat et celle de concessions étrangéres d'égale importance au moins. Dans
ces conditions, le bilan se cloture & Pactil et an passif, au montant de
fr. 7,384,882,049-19 ainsi qu’il résulte de Pannexe T (renvoi ®).

D’aprés ce qui précéde, voici comment se cloturent les soldes en bénéfice
réel fin 1903 :

L’on constate par 'annexe VHI que depuis origine de Uexploitation par
Etat, les recettes brules se sont élevées, aprés déduction. des parts des
sociéles, a . S Ce e . fr. 4,985.967,831 90
ct les dépenses d’exploitation ainsi que les charges finan-
citres, 4 (3,100,635,100-47 4 1,740,893,391-39). . fr. 4,841,530,491 86

D’ou il ressort une encuisse de e o oo e 144,437,340 04
Si, a cette encaisse {col. 15), 'on ajoute :
les amortissements (col. 410). . . . . . . . . . 137,923,003 17
les approvisionnements en réserve . . . . . . . 42,204,473 57
les travaux de premicr établissement supportés par les
budgets de l'exploitation. . . . . . . . . . . 11,090,438 79,
Le solde en bénéfice véel s'éleve a . . . . . . fr. 335,743,255 57
Ce méme solde élait fin 1902de . . . . . . . 310,922,221 32

soit un excéident pour 1903, par rapporta 1902, de . . 24,823,034 25
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§ 6. — Revesu v carirar uriLe,

Ce capital s’éléve, pour Pexercice 1903, (voir an-

nexe XIVYa . . . . 0 L o Lo L L . 2,099,116,837 6O
Mais considérant que les travaux, les acquisilions de

matéricl, etc., n’ont é1¢ remis & exploitation que succes-

sivement dans le courant de 'année, la moitié seulement

de leur cout doit, au point de vue envisagé, entrer dans

le capital utile de cet exercice.

Ces dépenses sont -

¢) Pour [a section de Spontin i Do-

rinne-Durnal & Evrehailles-Bauche. fr. 1,812,851 53
b) Pour certains travaux d’exten-

sion. e e e oo v, 7,566,983 37

¢) Pour intéréts intercalaires. . fr. 755,272 90
d) Pour travaux de parachévement

courant, matéricl fixe de la voic, ete. fr. 10,431,392 74
e) Pour matériel de traction, de

transport,ete. . . . . . . . fr. 37,350,054 60
Euscmble. . . fr 57,896.555 14
Soit la moitié. . . fr. 28,948,277 57

Il y a lieu, en oulre, de déduire la 29,252,226 46
totahité de la dépensede . . . . {r 303,948 89

supportée par le compte d'exploitation et reportée, pour
ordre, au compte capital, comme lui incombant.

Le capital moyen ulile, pour faire ressortir le revenn
de Uannée 1903, est done de . . . . . . . . fe. 2,069,864.6t1 14
e qui élablit ce revenu & 4.13 p. c.

En 1902, ce méme capital a été de fr. 2,011,920,323 27 et le revenn
s'est élevé & 3.73 p. c.

1If. — Résamé des principanx résultals statistiques.

Exgrcice 1903 comparé a ceroi ne 1902,

Propuits pAr oNITE pE TRAFIC, — Yoici, comme d’usage, les résullats de
I'exploitation du railway de P’Etat, par unité de travail, pour les exercices
1903 ¢t 1902 :

1503, 1802,
- Recettes brutes . - . . . fe. 53,553 68 53,210 98

Dépenses d'exploitation . . . 33,143 72 33,467 63

Recettes nettes . . . . . . 22,407 93 19,743 33

Par kilométre
exploité.
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1503, 1802,
. Recettes brutes. . . . .fr. 3.5 3.00m

Par train-kilo- . , .o
. Dépenses d’exploitation . . . 2,059 2.2%0

mdétre.

Recetles nettes . . . . . . Y ITE! 4 2019
Par locomotive~ ; Recetles brutes . . . . . . 3.im . B.em
kilométre remor-! Dépenses d’exploitation . . . . 1ses (Moo
quant un train. { Recettes nettes . . . . . . ] 2 4 1700

Les parcours distinets des trains ainsi que la répartition des produits

donnent les résultats ci-aprés :
1963 1902

k.P“““,’“TS pour voyageurs . . . . . 36,973,993  53,275.377
llomc:mql:e pour marchandises . . . . 27.359,098  26,322.507
des trains (%)
Parcours trains de voyageurs . . . . 39w D
moyen des { — de marchandises. . . . 4l 38 w.
Produit par % pour veyageurs . . . .Ir. D 2007 2.ms
kilomctre pour marchandises . . . . BRTY B.s73

Periope QuinoueNNare 1899-1903 £T pERNIARE ANNEE DE LA PERIODE PRECE-

peatE. — Alin de laciliter les comparaisons sans devoir recourir aux diffé-
rents comptes rendus, il a paru utile de grouper les principaux résultats
dans les tableaux distinets par grande branche de serviee, savoir :

Voies et travaax, anneae n° XV,
Traction et matériel, — n° XVL
Exploitation et recettes, — ne XVII.
PersosneL. — La situation numérique du personnel utilisé par Padminis-

tration des chemins de fer de I'Etat se résume comme il suit, a la date du
51 décembre de chacun des exercices compards :

DESIGNATION Fonctionnaires Agréis Ouvriers Ouvriers
oES et croployés. el auxiliaires. permaunents. en régic.
SERVICES.

1905 1902 1905 1902 1905 1902 1903 1902

Service général, . . . 157 148 15 15 105 155 » °

Voies et Travaux . . . 760 45 2 21 14,653 | 14,418] 2,589 | 1,524
Traction et Matériel . . 833 831 165 180 § 26,980 {(%)25,658 » 2
Exploitation . ., . . 6,476 6,413 1,969 1,957 7,471 | (7,560 40 b

Perception des recelles
el controle . . . . 857 856 69 66 §9 07 » »

Toravx. | 9,083 | 8,905 1 2,218 [ 2,200 | 48,598 |()47,816] 2,629 | 1,561

Ensemble en 1905 . . . . . . . . . . 02,508
Ensemlle en 1902 . . . . . . . . ("} 60,600
Augmentation . . . . . . . . . 1,908

(1) Chiflres rectifiés. ) .
(2) Y compris le parcours de quelques trains étrangers sur le résean «e Etat ginsi que le
patcours des trains cleetriques (voir page 24).
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CAISSE DE RETRAITE ET DE SECOURS DES OUVRIERS. — Les données suivantes
résument les opérations de I'institution, pendant Fexercice 1903, comparées
aux résultats de I'exercice précédent :

Les contributions statutaires des 1903. 1902.
affiliés, les subsides de Etat, lesintéréis
des capitaux, etc., ont produit. . fr. 3,665,927 14 3,574,293 71

Il a été liquid¢ du chef de pensions,
secours, {rais de traitcments, cte. . 3,697,142 24 3,432,151 28

Dol un excédent de dépenses sur
les recettes, de . . . . . . fr. 31,218 10
alors que Pexercice précédent avait
donné un excédent de recettes sur les
dépenses, de . . . . . fr. 139,142 43

En déduisant, pour 1903, lexccdenl
de dépenses ci-dessus de lavoir en
fonds publics au 1= janvier, s’élevant
a. oo . . o oo o cee ABB50.694 73 45,391,552 50
augmenté des capilaux représentatifs :

1o des annuités a payer par I'Etat,
jusquen 1957, du chef de la vali-
dation des services du personncl
ouvrier repris des lignes concé—
décs ct du paiement, i charge de
la caisse, des pensions allouées par 4.040.821 » 4,094,440 »
les compagnies ;

20 de lavaleur actuelle de la con-
tribution supplémentaire a acquitter
par les afliliés, pour la validation des
services dans le passé .

3* de Yannuité a payer par le dc—
partemeut delaguerre jusqu’en 1928
du chelde raffiliation de ses ouvriers
eivils . . . . . . L. 697,935 » 717,454

fr. 20,260,448 73
— 30,215 10

Uavoir au 31 décembre était de . fv. 20,238,233 63 20,342,588 73

Du chefl de pensions et de secours annuels restanl a servir, cet avoir est
grevéde charges représentées par les capilaux ci-aprés .

A. Pour pensions allouées a des 1903. 1902,
ouvriers,” veuves, orphelins et aseen-
dants. . . . . . . . . .fr. 23,290,569 22 21,017,759 14
B. Pour secours annuels alloués
aux mémes calégories d’ayants droit . 59,619 67 39,256 41

A reporter. . . fr. 23,350,188 89 21,056,995 55
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RReport. e

C. Solde de la dotation constituée
en 1897 par la compagnie d’Anvers a
Gand au profit de ceux de scs anciens
ouvriers repris par I'Etat, qui avaient
dépassé I'age de 55 ans au 1e jan-
vier 1896 . . . . . . . ~
auxquels il y a lieu d’ajouter le olde
du compte courant du Trésor public,
au 31 décembre 1903 .

714,100

93,330,188 89

»

.

171,781 54

1902.

78,550

»

21,056,995 55

»

Fr,

L’avoir constalé ci-dessus n’étant
quede . . . . . . . .
la dotation des pensions ct secours
annuels présente un excédent de char-

23,573,070 43

90,238,233 63

21,135,545 55

20,342,588 73

gesde . . . . . . . . fr.

3,354,836 80

792,956 82

{Leftectil ouvrier aflili¢ & la Caisse a 6té, en 1903, de 53,498 W),

L.e comple de dépenses s'établit comme il suit

NOMBRE. SOMMES LIQUIDEES,
1903 1902 1903 1002
Ouavriers. . . . 2,685 2,354 1,232,881 61 | 1,041,533 08
Veuves. . . . . 3,30 3,488 | 1,074,444 85 | 1,007,161 40
Pensions -
Orpbelins. .+ .« . 168 160 27,046 64 26,394 32
Ascendants. . . 35 317 4,003 80 3,324 40
Ouvriers . . . . A5 15 2,031 30 1,910 »
Secours annuels . . . Veuves. 188 193 25,661 24 26,418 78
Orpbelins, . . . 14 13 1,106 93 834 48
Secours temporaires aux ouvriers . . . . . . . . . . .« 785,424 07 776,198 79
Frais dc traitement : médecins, pharmaciens, hopitaux, ete. . «.o v . 810,782 32 802,872 54
Frais do funérailles . . . . .. . . . .. . . e e 48,387 » 24,092 »
Bonification d’intéréls e! frais généraux . . « .« . 4 0 . 00 - - e s 6,273 49 43,616 00
Parts de deux ouvriers dans la dotalion constituée plr la cumpagme d'An-
vers & Gand (intéréts compris). . . . . . . . P e e 8,772 08 10,445 =
Sommes égales aux dépenses annuelles reprises page 10. . . « . « - fr. 13,697,142 24 | 3,432,154 2§

(*) Ce nombre comprend les ouvriers du chemin de fer, des postes, des télégraphes et de la
marine, ainsi que les ouvriers civils du département de la guerre. Le wombre d'affiliés au

34 décembre 1902 était de 51,838 (chiflve rectifid.)
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CHAPITRE II.
VOIES ET TRAYAUX.

Travanmx de premier établissement et de parachévement mpuiés
sar fonds capital,

§ 4. — LiGNBS EN COURS DE CONSTRUCTION.
Les dépenses liquidées en 1903 et antérieurement pour études, achat de
terrains et travaux en cours d’exécution sont les suivantes :
Dinant & Yvoir (en communauté avec le Nord-Belge) et

raccordement d’Anhée vers Yvoir . . . . . . _.fr. 1,141,468 12
Section d’Evrehailles-Bauehe a Yvoir. . . . . . . 524,508 84
— Wilryck a Malines . . . 3,041,258 38
— Muysen -~ Schaerbeek-Hal et doublement des
voies cntre Bruxelles [Q.-L.) et Watermael. . . . . . 7,130,453 86
Section de Florennes i Cerfontaine . . . . . . . 186,083 68
Ligoe de Bertrix vers Muno. . . . ... 2,554,029 76
Ligne de Gand (Saint-Pierre) & Bruxelles—Mldl - 751,757 Y8
Joncnon Bruxelles-Nord a Bruxclles-Midi et gare centrale
de Bruxelles . . . . . . . . . . . . . . . 4225387 56
Bruges a Zeebrugge . . . . . . . . . . . . 264,624 36
Couillet a Acoz. . . . Ce e e 4,387 55
Ligne de Fexhe—le-Haut-Uochex a Kmkcm pois. . . . &,357 55
Matenaux deslinés aux constructions nouvelles, se trou-
vant en dépot au31 décembre 4903 . . . . . . . 1.106,768 33
Ensemble. . . fr. 20,948,705 94
Intéréts intercalaires. . . . 2,145,185 16
Dépense totale au 31 décembre 1903. . . .- . . . 23,063,891 10
§ 2. — PRINCIPAUX TRAVAUX D'EXTENSION ET DE PARACHEVEMENT DES LIGNES

EN EXPLOITATION.

A. Travaux divers en cours d’exécution.

Les dépenses liquidées en 1903 et antérieurement pour ces travaux se
résument comme il swt:

Extension des gares d’Anvers et dépendances . . fr. 6,388,125 72
Travaux dart . ., ., . . . . . . . . . . 185,000 »
Batiments divers . . . . . . . . . . ., 944,534 87
Aménagement de stations. . . . . . . .o 9,481,288 34
Construction et agrandissement d’ atehers,lemnses,etc. 2,271,269 44
Dédoublement de voies, ete. . . . . . . . . 1,357,818 78
Gare maritime de Bruxelles. . . . . . . . . 10,441,085 26
fr. 314,039,089 38

Iniéréts intercalaires, . . 2,687,764 31

Total. . .fr. 33,696,850 6Y

Ensemble des deux paragraphes. . . 66,760,741 79




B. Principaus travaux livrés d Uexploitation.

Il a été dépensé fr. 1,585.971-57 en 1905 pour ceux de ces travaux qui
avaient déja donné licu américurement & des liquidations.

Sitaation des lignes en exploitation,

§ 1er. — LONGURUR DES LIGNES PRINCIPALES EXPLOITEES Au 31 pEcemsre 1903 (1)
METRES COURANTS :
3 doohle vore. i simple woit Ensemble.
directement par IBtat . . . . . . . . 689,057 246,400 905,367
Lignes construites ,
a forfait pour compte de PEtat. . . . . 78,652 638,690 47,332
Lignes rachetées par P'Etat. . . . . . . . e e e e 793,927 | 4,352,816 | 2,147,753
(*) Longueur des lignes apparlenant 3 PEtat. . . . . . . . . F 4,562,636 | 2,207,906 | 3,970,542
(*) Lignes exploitées par I'Etat, moyennant parts de recettes ou 160,515 $3,754 254,266
loyer. ’
Sections apparie- | exploitées en commun avec PElat . . . 6,414 5,856 10,960
pant 3 des com-
pagnies : empruntées en transit par I'Etat . . . 1,000 27,750 28,750
Lopgueur totale exploitée (voir annexe VI {8) . . . . . . 1,730,265 | 2,323,283 | 4,085,518

Dans ’ensemble, 175km, 125 de voies sont affectées exclusivement au
transport des marchandises.

En doublant les chiffres de la premiére colonne et en y
additionnant ceux de la deuxiéme, on arrive i un dévelop-~

pement, en voies simples, pour la circulation des trains, de. 3.784km- 785
En ajoutant les voies d’évitement el de maneuvre . . . 2,985 020

I’étendue totale, en voies simples, est de . . . . . 8,767xm. 803

() Sil'on établit, d'aprés ce tableau, la longueur totale des files de rails du réseau (posles
marqués d’un asiérisque), on constate une diflérence en plus de 1.49 p. c. de cetic longueur
sur celle que donne le tableau de 'annexe XIX pour les rails existant dans les voies. Cetle diffé-
rence, qui serait encore plus grande, s'il n’était pas tenu comple, dans cetle derniére longueur,
des contre-rails, s'explique par la présence dans les voies des appareils spéciaux, cesl-d-dire les
eroisements, excentriques, plaques tournantes, ponts a peser, ct par I'existence de joints entre les
rails,

(") Cette longueur est établic & Pécartement normal de 17.435 entre les bords intérieurs du

champignon des rails, 4 I'cxception, toutefois, de la ligne vicinale de Mons & Boussu dont Iécar-
tement de la voic st de 4 métre.
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§ 2. — Loncurur movesne exeroiTée par r'éTat EN 1903.
La longueur effective da réseau, fin 1902 était de. . . . 4,030%".163

Le 1er mai 1903, il a été livré a I'exploitation la section de
Dorinne-Durnal & Evrehailles-Bauche, du chemin de fer de

Ciney & Yvorr . . . . . . . . . . . . 47420
A retrancher, par suite de modifications au tracé
de certaines lignes . . . . . . . . . . . 0™.067

- 45=.353
Longueur effective au 31 décembre 1903 (annexe XVIII) . 4,054*~.518

Les 4'™.420 livrés dans le courant de Pannée 1903 n’ayant
été exploités qu’une partic de 'année, il faut,déduire au pro-

ratadatemps . . . . . . . . . L o L L. 1= 473
La longueur moyenne des lignes exploitées par I'Etat,
en 1903, adoncété de. . . . . . . . . . . . . 4083 043

§ 3. — Ramns.

La longneur en métres courants des rails en acier et en fer, existant dans
les voies principales et accessoires, était de (votr annexe XIX) :

Acier.
1003, 1902.
Voies principales. . 11,086,471 10,872,053
— accessoires . 3.673.769 3,394,688
14,760,240 ————— 14,266,471
Fer.
Voies principales. . 218,592 283,839
— accessoires . 1,899,785 1,927,992
2,118,377 ~—ou— 2,211,834
Ensemble. . m m

Les 11,086,471 métres de rails d’acier représentent 98.07 p. ¢. de la tota-
lité des rails placés dans les voies principales. Mais, st & ce chiflre 'on ajoute
les 3,673,769 métres de voies accessoires cn rails d’acier, la proportion de

ceux-ci, par rapport & la totalit¢ des rails en scrvice, n'est plus que de
87.45 p. c.

Les rails d’acier utilisés en 1903 ont une valeur de fr. 129-88 par tonne;

ccux utilisés en 1902 revenaient en moyeune a fr. 431-08, soit une diminu-
tion de 0.92 p. c.
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Rails.

Le diagramme ci-aprés figare, pour 1874 et pour les dix-huit derniéres
années, la quantité, la valeur totale et le prix moyen des rails d’acier.

Quantites tolales consommées (Echelle 0=.002 par 1,000 tonnes).
Sommes totales dépensées 44 -4k k4o (Echelle 0m.01 par 1,000,000 francs).
Pux moyen par tonne e (F'chielle 0 002 par 10 francs).
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Pour les années antéricures & 1886, voir le diagramme de la page 28 du compte rendu
de 1889,
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§ 4. — BiLLEs BT TRAVERSES.

a) Billes en bois.

Le nombre des billes en bois existant dans les voies était e suivant :
(Foir annexe XIX.)

1903, 1902.
Chéne ; voies principales . . . . . . . 6,763,438  6.778,896
— aceessoires. . . . . . . . 2,469,930 2,296,352
Sapin % voies principales . . . . . . . 29,728 32,653
— accessoires. . . . . . . . 247,645 224 449
Hétre g voies principales . . . . . . | 50,003 35,625
— aceessoirres . . . . . . . 1,859 1,556

Ensemble. . . 9,552,603 9,369,531

Des billes en chéne et en hétre, de dimensions diverses, ont été acquises,
pour $903, aux prix indiqués ci-apres :

Dimonsions, rix

ESSENCE.
LONGUBUR. LARGEUR MAUTBUR NOYRN. CREOSOTAGE. TOTAL,
Chéne . . .. 2,60 0.28 0.14 5.99 0.33 '} 6.54
— e e . 2.60 0.26 0.435 3,22 0.47 5.69
— e e e 2.60 0.2030.24]0.1220.14 5.25 0.47 5.70
Rétre . . . . . 2.60 0.28 0.14 4.87 1.56 6.43
—_ e .. 2.60 0.26 0.45 4,24 1.35 5.57

b) ¥ oies métalliques.

L.a longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques, au

31 décembre 1903, étaitde . . . . . . . . . 183,450 métres.
Fin 1902, cette longueurétaitde . . . . . . 202,853 —

(¥ oir détails a 'annexe XIX).

§ 3. — ProriL ET counses,
Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, ete., le
développement des voies principnles se subdivise ainsi qu’il est indiqué a
Pannexe XX.

(V) Les billes en chiéne de ces dimensions, acquises pour 1902, avaient colité en moyenne
r. 6-47, créosolage compris.
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§ 6. — Signaux.

Les signaux des différents systémes sont établis comme le renseigne 'an-
nese XX, littera 6.

§ 7. — Passaces & miveav.

Le nombre de passages a niveau, classés comme il suit, était au 34 décem-
bre : '

Différence
1903. 1802, en 1903,
. . par un ou deux agents d poste
.- barriéres ma- )
4 nmu\?:g:sissﬁi )S;:c'e'cl ém::" fize,selonla durée du service. 3,219 5,270 — Bt
main P " | parun ouvrier destation, pon-
tonnter, garde-tranchée,elc. 150 180 » »
B. — Maunis de barridres & 2 .
bascules ou roulantes, ma- par un poste voisin . . . 715 T4 + 1
neuyrées & distance sparunc cabine Saxby . . . 133 13 4+ 2
C.—Ouvertsetnon surveillés . . . . . . . . . . 2,010 (12,016 — 4%
Totaux. . . 6,227 (*)6,279 — 32

Les 3,219 passages a niveau existant fin {903 et dont les barriéres sont
manceuvrées par des agents a poste fixe, ont occupé 4,183 personnes dont
1,907 hommes et 2,278 femmes; 495 de ces passages sont gardés par un
homme et une femme.

Dans I'ensemble, leur gardiennage a occasionné, en 1903, une dépense
de fr. 2,824,167-04.

Ces passages sont gardés comme il suif :

77 pendant . . . 12 heures. 375 pendant . . . 47 heures.

34 — .. 13— 331 — oo . 18 —
401 — oo 14— 176 — e 19—
340 — e b 78 — oo 20 —
387 — oo 16— 820 — Lo 24—

Aucun passage a niveau m'a ¢été établi en 1903. Il en a été supprimé 52 qui
sont renseignés a 'annexe XXI.
§ 8. — RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVEES.

Le nombre des raccordements industricls et des gares privées a été moditié
comme suil :

(1) Chiffres rectifiés,
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' Racordemmuls Rulal |
TRC DG o cordemen s . eshan
DATES DE LA SITUATION. industriels. Gares prirées. Aréselsriser.

Au 1er janvier 4903, . . . . e e e “ s e 1,103 80 41
Liveés & Vexploitation pendant P'année . . . . . . . . i 4 —

Situés sur lignes reprises depuis 1880 ¢t régularisés daps
Pannée . . . - . - . . ... 0. r e e e e e 7 . 7
i,134 84 a5t
Supprimésen 1905, . . . . L ..o 0 0. . . 19 5 —
Situation au 31 décembre 905 . . . . . . . . .. . .. 1,152 79 34

§ 9 — RACCORDEMENTS VICINAUX ET TRAVERSEES VICINALES.

La situation au 31 décembre 1903 et 1902 se présentait comme il suit :

1905 1902
Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de UEtat. 95 90
Lignes vicinales raccordées aux statiens communes gérées

par des compagnies. . . Coe e Coe 4 4
Lignes vicinales traversant des voies de I’ Etat ct des sections

communes . . Coe e e e e 85 77
Lignes wcmaies traversant des voies communes gérées par

des compagnies . . . . . . . . . . . . . . . 1 1

§ 10. — Aperovisiosneyents au 31 nécessre 1903.

Il existait au 31 décembre 1903, dans les dépots et a pied d’ceuvre, des
matériaux ncufs, de remploi et vieux pour nne valeur, au prix du jour, de
15,201,143 francs, savoir (annexe XXII) :

Railsenacier . . . . . . . . . = . . .. 3071662 »
Railseafer. . . . . . . . . . . . . .. 713.392 »
Aceessoires de rails . . . . . . . . . . . . (921,515 .
Croisements, longrines, traverses, excentriques . . . 2,525,185 »
Billes et bois spéeiaux . . . . . . . . . . . AFT5307 »

Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, picces
de reehange, ete., ete. ete. . . . . . . . . . . 2,400,003 »
Total . .fr. 15,207,064 »

dont a déduire la valeur des vieux matériaux vendus et
restant & liveer . . . . . . . . L .o oL 5,921 »

Reste . . fr. 15,201,145 »

Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel,
voir annexe XXXII.
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CHAPITRE II.

TRACTION ET MATERIEL,

1. — Ssituation, parcours ct utilisation da matérlel. — Combustible, —
Eclalrage ¢t chauffage. — Approvisionnements.

§ 1o, — MATERIEL DE TRACTION BT 'DE THANSPORT.

I’effectif du matéricl de traction et de transport au 31 décembre des
années 1903 et 1902 se résume comme suit :

1903. 1902.

Matériel de traction (locomotives et voitures auto-
motrices) . . . . . . . . . .« . . . . 3,428 3,013
Tenders indépendants . . . . . . . . . 2405 2,070

Matériel entrant dans la composition des trains de
voyageurs, y compris la partie « voiture » des voi-
tures automotrices . . . . . . . .

8,539 8,318

.

Matériel entrant dans la composition des trains de
marchandises. . . . . . . . . . . . . 67,859 65,328

Pour la dénomination et 'énumération détaillées des moteurs et des
véhicules dont 'effectif précéde, consulter 'annexe XXIII.

La puissance deslocomotives, le poids moyen des mdteurs et des ten-
ders font l'objet de 'annexe XXV,

§ 2. — ReNOUVELLEMENT ET EXTENSION DU MATERIEL DE TRACTION
ET DE TRANSPORT,

Les unités acquiscs sur le comple capital en extension de Peffectif, celles
mises hors service annuellement et remplacées sur ie compte d’exploitation,
sont dénombrées a Uannexe XXIV.

I’entretien et le renouvellement en 1903 se résument comme suit :
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g - ] VEHICULES
= b g§ pour kraing de
§ 'E.: gé marchan-
5 = 2 g )| Vi,
Effectif au 3t décembre 41902. . . . . . . . . e e s 2,967 2,398 | 46 8,226 | 65,323
+ Mise horsd'usage. . . . . . . . . . 79 124 6 158 706 {§
Faits
accomplis Reste . 1 2,888 | 2,217 | 40 8,068 | 64,622
en 4903. Renouvellement (budzel ordinaire} , ) 2 » » y
Extension {budget extraordinaire) . . 200 204 » 3871 3,2n
Effectif de fin4903. . . . .. . v .o . v+ ov.. -} 3,088 2,478 %0 | 8,455 | 67,889
Les achats pour premier établissement et extensions syant
déde. - . .. ... . e e oo e 3,283 2,183 67 | 8,864 | 69,343
On trouve les dilférences suivantes : Retard. . . . . .. 173 285 | 27 409 1,484
11 restait & fournir au 31 décembre 1903 :
1° sur fonds d’extension (budgel exiraordinaire) . . Ahk 125 » 36 30
20 sur fonds de renouvellemenl (budget ordinaire), . 34 » » » "

Le matcriel de transport acquis successivement a titre de renouvellement
et imputé sur le compte d’exploitation est généralement d’un effet utile plus
grand que le matéricl démoli anquel il est substitué.

Ainsi, pour les voitures a voyageurs, 'avance en renouvellement corres-
pond, fin 1903, a 8,979 places offertes, et pour les wagons a marchandises,
a 17,251 tonnes de chargement. A raison du nombre moyen de 47 places
par voiture et de la capacité moyenne de {1r.03 par wagon, cette avance
¢équivadt a 191 voitures a voyageurs et & 1,864 wagons 4 marchandises.

Pour les wagons spéciaux, l'arriéré estimé en essieux est de 89.

Les voitures 4 voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux
achetés a titre de renouvellement ont eodté 4,312,442 franes de plus (ue
les unités auxquelles ils ont été substitués.

En résumé, du chef des renouvellements du matériel de traction et de
transport, considéré au point de vue de cfet utile, le compte d’exploita-~
tion est en avance de 4,312,442 — 2,842,260 = 1,470,182 francs. (Voir
annexe XXVIL)

§ 3. — WAGONS DE PARTICULIERS,

Au 31 décembre 1902, le nombre de wagons appartenant a des particu-

(4) La situation est établie en tenant compte de Ja pavtie tender des locomotives-tenders,

(% Non compris les fourgons des locomotives-fourgons, ni les voitures adhérentes 4 la
machine qui sont comptés respectivement dans Peflcetif des locomotives ct voilures automo-
irices (voir annexe XXIV).
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liers, agréés par 'Etat et admis & circuler sur ses lignes ainsi que sur celles
de ses correspondants, s'élevaita. . . . . . . . . . . . 874
En1903,ilenaétéagréé. . . . . . . . . . . . . . 100

L'effectif au 31 décembre 1903 estdone de. . . . 974
se répartissant comme suit :

875 wagons-citernes ;
21 wagons spéciaux pour transport de glaces et verrcries;
87 wagons a haussettes ;
2 trucks pour chargement de masses indivisibles ;
2 wagons plats dont un pour transport de locomotives & petite section
et un pour transport de pierres de taille;
5 wagons fermés dont 4 pour transport de meubles et 4 pour transport
de biére ;
12 wagons réfrigérants pour transport de denrées alimentaires.

§ 4. — PARCOURS KILOMETRIQUE DES LOCOMOTIVES DE L'ETAT ET DES LOCOMOTIVES
iTrancEres. (Foir annexe XXVIil).

Le parcours des locomotives de Etat sur e réseau de Etat et sur quel-
ques sections étrangéres se résume comme suit :

1903, 1902.
Remorquant des trains de voyageurs{1) . 38.600, 133 kil. 36,667,431 kil.
v 32,040,909 »

-

—_ —  demarchandises . 33,804,357

— —  deroute . . . 434,039 » 601,237 »
Circulanta vide . . . . . . . . 3395783 » 5,063,734 » -
Faisant des manceuvres. . . . . . 15,420,333 » 14,564,641

Eusemble (1). 93,352,865 » 88,937.972 »

Le parcours des locomotives étrangéres qui ont circulé sur le réseau de
I'Etat est réparti comme suil :

Remorquant des trains de voyageurs. . 334,243 kil. 242,590 kil.
— — demarchandises . 49,113 » 64,508 »
Circulantavide . . . . . . . . 44,646 » 24,204 »
Faisant des manceuvres. . . . . . » »
Ensemble . . . 448,004 » 398.302 »

(1) Non compris 9,236 kilométres cn 1903 et 14,270 kilométres en 1902 se rapportant aux
voifures électriques ayant circulé sur le réscau principal el 452,581 kilométres en 1903 ct
352,246 kilométres en 1902 se rapportant 4 a ligne & traction électrique de Mons & Boussu.
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§ 5. — NomBRE ET PARCOUBS DES TRAINS.

Le nombre et le parcours des trains, par
suivants :

nature d’emploi, ont été les

En 1003 En 1902

de voyageurs (1)} . . . . . 5§9,6%9 960,63%

Nombre anuuel de marchandises . .. 663,290 683,110
des de route 26,073 26,648
trains de PEtat ( Ensemble. . 1,679,022 1,670,392
vovageur trains lourds. 34,280,660 29,689,354

YOBEUTS\ \rains légers (2).  &877,211 4,996,917
a) surle réseau) marchandises . . . . 27,290,162 26,261,264
le PEtat. .
N PARCOGRS PRODUCTIFS (2). 63,448,005  60.947,535
Pm‘:qurs k:}ome- Pourle service de la route. 429,969 597,354
riques des - op
. - . ) . voyageurs 600,571 496,263
t de 'Etat | b)sur les lignes étrangéres. .
rains e TR )sur les lig rangeres gmurchandlscs 278,114 263,759
Parcours total des trains de I'Etal (2) 64,756,752 62,304,891
I , ' . 5 949 5

Parcours kilomé- | ¢) sur le réseau de Pltat. ) \oyngems' a?lb’q_l_'? 242, ?‘_)
triques des | marchandises 48,956 61,245
trains étrangers PARCOURS PRODUCTIFS 403,184 503,835
PARCOURS PropuCT. L lpar ] YOYRBEUrS 2) 56,512,176 54,928,861

e ‘ T ) marchandises 97,359,098 20,522,507
Resume. \ Autres parcours. . 1,508,659 1,557,356
( TOTAL GENERAL (2) . 65,489,935 62,608,724

§ 6. — Uriuisation DU MATERIEL A MARCHANDISES.

Nombre de wagons de [Etat et des compagnies, expédiés chargés en ser-

vices intérieur, mixtes et internationaux :

En §803.

Différences en plus pour 1933.
En 1002,

Nombre. en ¥,

Transports { Houille et coke. . 1,408,003 1,431,295 —25.290 —1.6°/s

taxés. | Autresmarchan®* 3,327,426 3,096,594 +230,832 +7.50¢f
Transports | Divers 323,582 288,084 +35,498 +12.3¢9)
en service, | Combustibles . 132,100 129,548  +2,552 +2.09/,

inseMoce. . . 5,490,114 4,943,519 +245.592 +5 09

(1) Non compris les trains de la ligne vicinale de Mons & Boussu.

(2) Non compris 9,256 kilométres en 1903 et 14,270 kilométres en 1902 se rapportant aux
voitures dlectriq ies ayant cireulé sur le résqau principal cl 452,581 kilometres en 1903 et
332,246 kilométees en 1902 ss rapporiint & la hgae & trastivy dlectriqne de Mis & Boussu
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§ 7. — Temps MOYEN QUE COMPOKTE L'EMPLOI UTILE D'ON WAGON DE L'GTAT.
En 1903 Iin 1902
En ne tenant compte que des wagons § en service intérieur . , . - . 2J 97 3
employés en services mixtes et internationaux. 6J 03 Gl 47

En y comprenant les wagons reslés
sans emploi et ceur en réparation, ) en service intérieur . . . . . 3320 3)26
ainsi que les wagons & freins [ en services mixles el internationaux. 6) 31 7503

lestéds
§ 8. — Acuar pE comBUSTIBLES.

L’importance et le coit des fournitures de charbons et de coke effectuées
en 1905 et 1902 pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, salles
d’attente, etc., font 'objet de 'annexe XXIX.

Le prix moyen de ces combustibles (charbon gailleteux, menu gras, menu
maigre, menu demi-gras, cokes divers, etc.), a été en 1903 de fr. 12.34 et
en 1902 de fr. 12.38.

§ 9. — CONSOMMATION DE COMBUSTIBLES.

Le diagramme ci-aprés figure les consommations de charbons, munus ex
canLerevx et de briquettes (1), de 1874 et de chacune des années 1386
a 1903, ainsi que la dépense annuelle et le prix moyen afférents & chaque
exercice.

(1) L'emploi des briquettes d’agglomérés de houille a été introduit en 1898.



Quantites consommees
Sommes depensces

A

(26)
Combustible.

(Echelle (».04 pa
[ER NS SRS S B

r 400,000 tonnes.)
Om 005 par 4,000,000 de francs.)

Prix moyen par tonne — - —-{ —  ¢m (025 par franc.)
E e d £ EEEE s e EEE E s EesrEled e s
o o oo o 0 o o o 00 0 o 0 9 O 999 e o oS
D o D e DD e e D e R QY2 9 @ 2 2 2
P T - - - -
= Lo < o R T e SR = < = (=3 <o [~ < < < <@ L] (] (=1 o [ < oo B (o=} ] =
B - T S I S S - I L I R - A
~ wm e W e e £l o ~ 6 6 N 1T M & 6 M & 3
14 ™z .
(Ib‘ k) 333 (oo™ ~’55f00/06:"/1/1i75
v 3 3090l0d"" 7 .0 g41.0l007
1886 115 &I
1 \\
1887 326804 4 iy Ll s920l007
xi \
‘“ F N U
1888 SF4 |, 4|8450010 \ 758 000
% :
L]
. ) c .
1889 668 \,;:203 200 v V229008
b *
' o T
M . {eoo ", T
1890 g | “7nal s leoo” 1. 53000
b )
4 !
1891 7028 : 3385.0 00" ';33)2 oo’
b4 )
ixx /
1892 A e ooof 919 0\0a”
2
. / . :
1893 649 '152% 144 ' 873 0l00T
X 1
* \
X \
1894 42 :.:5'6‘ ﬂﬂﬁiﬁt 8974 00"
x .
X - %
& .
,1895 733 ;6‘4,7‘90(’01 ____5‘ 88700 ol
4
3 £ \ > |
4 6834 040 \
1896 a2 1168% s 000 ;
\ rx, ‘\\
1897 9% “4 8)5/4.000 3 £ 006\ 4507
N‘ \\
!K A \\
1898 % AL - 10.1(21000 e 2 J1as5.0|007
"‘* p . ’
* S
1899 ® 181\ | o T3SN7 000 s T84 \5000”
. U
\\\ Rk N #*_F' R .,\ A
T b 000
190006 & 24 EJX y_}ao Vs fﬁ\
!
1‘l
£t
1901 @ 24 23 9951000+ 11376 00
// *** rEa \
- y N
1902 ® el oL Synoalr %, %4513 600"
X, *\‘
* £ h
. : 7
1905© /294 B M A2
o - - = - - o s - o - - - 3 -
o = 2 o o < = o =3 = = o o o
s 2 &8 &8 2 &2 g8 g 88 g & B § 8 g
> = < < o & o = < < = < = - o
] I3 = 3 2 = & b= é‘i ?:\ a‘ '?l =4 2 2

Poui les années antéricurcs & 1886, von les comptes sendus de 1884, pn
(1} Y compiis 208 tonnes de briquettes cor mpomlunt i une valeur dc 5

B] — 20072

) — 8773 -
¢ — 110,600 -
{6} — 4! 2‘219 —

¢ 39, et de 1885, page 35.

%ﬁnﬂ fmnc&.
—- 74 .80
— 614, 000 —
~ i,ﬁsu,eoo —
— 2,042,600 —

- 2 817,

000 —

N B les qunnmée indiquées wu pn‘scm dingramme rcprésmlcm les eharbons mentis, ehaibons gailleleun et

brquettes rounis,



A
(27)

§ 10. — CuarpoN CONSOMME PAR LES LOCOMOTIVES.

L'annexe XXIX donne le poids et la valeur da charbon consommé dans
les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y ont été employés
purs ct les charbons menus maigres ¢t menus gras, en mélange.

Les consommations s’expriment eomme il suit, par unité de trafic :

En 1903, En 1902.
. Quantité . . . 24%.61 21¥.32
p( t « "k ] ‘,
ar train-ktlometre Valenr . . . 0°.262 0r.260
Parlocomotive-kilométreavee ( Quantité . . . 19%.21 19%. 47
train. . . . . . . . .| Valewr . . . 0°.233 07,954
Parlocomotive-kilométre avee ( Quantité . . . 14°.99 14%.94
train, i vide et en manceuvres. | Valeur . . . 0°.182 0%.182
§ 11. — Ecramraee.
Electricité. — L’éclairage électrique des stations, ateliers, etc., compor-

tait, fin 1903, quarante-six installations, comprenant 7,392 foyers, dont

3,397 lampes & incandescence et 1,995 lampes a are, soit 587 foyers de plus
qu’il n’en existait fin 1902. (Poir détail annexe XXX.)

En 1903, deux nouvelles installations ont été établies, une a Jumet-
Brulotte et I'autre a Anvers-Kiel,

I’éclairage électrique des trains, d’aprés le systéme Stone, comporte
16,068 lampes & incandescence.

Gaz. — Ce mode d’éclairage a été étendu dans 43 stations & raison de
438 becs (Auer et ordinaires); d’autre part, 60 brileurs ont été supprimés
dans différentes installations,

Le nombre total de nos becs & gaz, qui était de 26,048 au 1° janvier 1903,
se chiffre au {er janvier 1904 a 26,426 unités.

Ces braleurs ont consommé 4,780,288 meétres cubes de gaz pendant
Pexercice 1903 ; la dépense s'est élevée a fr. 574,582.48 soit fr. 0.420 par
métre cube. (P ovr annexe XXX.)

Quant & Péclairage de 455 trains aw gaz riche, il a nécessité une dépense
de 245,726 francs, soit de fr. 0.200 par métre cube. (Foir annexe XXXI.)

Pétrole. — 1’éclairage intensif a-¢été étendu dans 440 stations :
719 lampes ont été installées, dont 573 en extension et 146 en rempla-
cement d’appareils ordinaires.

83 lampes ordinaires ont été placées, en extension, dans 33 stations,
haltes ct points d’arrét.
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Consommalion.

Les consommations de pétrole, d’huile de colza épurée et de torches-
falots, ainsi que les dépenses y relatives. sont représentées comme il suit :

En 1903 En 1942
Quanittes Valeurs. Qaantits. Yaleurs.
Pétrole . . . . 6,687,173 litres. ¥ 662,030 45 6,289,586 liwes. ¥ 540,904 50(1)
Huile de colza épurée. 654,252 kilogr. 368,538 13 641,830 kilogr. 372,472 52
Torches-falots . . . 6,751 piéces. 2,086 61 8,517 picees. 2,248 59
Ensemble. .F 1,032,654 87 015,622 31(1)

L’augmentation de la consommation d¢’huile de pétrole est due, notam-
ment, a la majoration du nombre des appareils et & 'amélioration générale
de l'éclairage, par Pemploi de nouveaux becs & consommation horaire plus
¢levée.

Quant a Paugmentation de la consommation d’huile de colza épurée, clle

est attribuable & une extension du nombre des appareils d’éclairage alimentés
a I'huile épurée.

§ 12. — CHAUFFAGE DES TRAINS.

Au 31 décembre 1903, il existait 44,464 chaufferettes pour voitures a
voyageurs et 4,204 caloriféres de voitures de trains légers, soit 3,332 chaul-
ferettes de plus et 78 caloriféres de moinsiqu'en 1902.

§ 15. — eraissack.

Les consommations d’huiles, suif et graisses sont indiquées ci-aprés :

En 1903. En 1902.
QUANTITES. VALEURS. QUANTITES. VALBURS.
Ril. Fr. c Kil. Fr c.
Huiles . . . . | 3,207,206 | 816,972 69 | 2,879,386 | %24,506,3%
Graissage du malérel de Lrac- } Suif et graisses. 224,052 | 480,460 24 180,396 | 138,616,29
tion.
Totaux. . . | 3,431,258 | 697,132 90 | 3,059,782 | 660,122,63
Graissage des vébicules. . . . , Huiles . . . . F(’) 580,253 | 422,546 79 J(* 421,377 | 158,787 43
Graissage des machines, oppa- | Heiles . . . . 234,966 | 83,478 38 | 232,921 | 126,919,39
reils el excentngues daus les | Suif et graisses. 15,480 1 9,804 98 96,262 | 10,195,30
ateliers, stations, dépots, éco-
nomats, voies et batiments. Totaux. . . | 219,455 | 93,369 65 | 259,183 | 137,514,78
Ensemble, ., . § 4,460,966 | 913,049 35 { 3,740,342 | 956,024 84
Soit pour4903 . . . . . .. .- .. .. 4 420,624 142,975 49 - -
§ 14. — ArPrOVISIONNEMENTS EN MAGASIN.
L'annexe XXXII donne le détail des approvisionnements du service de la
traction.
(1) Chiffres rectifiés.
(2) Non compris 82,843 kilogrammes d’huile de remploi.
{3) —_— 104,779 —_ —_
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I, — Améliorations et innovations Introdaites dans le serviee
de Ia traciion et dn matéricel.

Locomotives. — En vue d’assurer la remorque des trains de voyageurs de
banlieue ou directs & forte composition et des trains de marchandises a
marche rapide, Fadministration a mis en service un nouveau type de loco-
motive a six roues accouplées de 1m.60. La grande proportion donnée a sa
chaudiére, dans le but d’en angmenter la puissance qui est réclamée par
I'accroissement continu du poids des trains de banlicue ou directs, a permis
d’y mettre un bogie a 'avant, grice anquel la machine tient, avec une sta-
bilité parfaite, la vitesse de 90 kilométres a I'heure.

Une locomotive de ce type a été munie d’un surchauffeur de vapeur,
systéme « Schmidt », installé dans les tubes a funée élargis. Les essais ont
établi que la locomotive munie de cet appareil donnait une économic en char-
bon de 15.33 p. c. et en cau, de 18 p. c. comparativement 4 une locomolive
dn méme type, sans surchac(feur, ayant assuré les mémes services, en méme
temps qu’clle réalisait unc augmentation de la vitesse de 40 p. c. environ
sur les rampes de 43 millimétres.

Un nouveau type de locomotive-tender, a huit roues accouplées de 1,262
de diamétre, a également ¢té mis en service. Les machines de cette catégoric
sont destinées a assurer les manceuvres par la gravité, Pexploitation de cer-
tains raccordements industricls a profil trés accidenté, ainsi que les alléges
sur les plans inclinés.

Foitures. — Des passerelles avec soufllets ont été appliquées & nos voi-
turcs a bogies ainsi qu’a nos voitures-salons. Cette mesure permetlra d'éta-
blir U'intercirculation compléte pour les gardes dans tous nos trains formés
au moyen du matériel a trois essicux, muni de passerelles.

IL a été décidé de pourvoir les fourgons a voyageurs d'une armoire blindée
en vaue d’ecmpécher les vols de colis-valeurs.

Wagons. — L’administration a commandé & titre d’essai :
1o 60 wagons fermés & caisse américaine et chassis a croisillon en acier
coulé; :

90100 wagous fermés de 15 tonnes d’une capacité supéricure i celle du
type courant de wagon fermé de 15 tonnes; la surface de plancher, qui est de
187261 pour ce dernier véhicule, a été portée & 21m*.84;

3> 20 wagons a charbon de 15 tonnes, munis de clapets permettant le

déchargement rapide et automatique des marchandises en vrac.

*
x %

Electricits. — 1° Lelairage électrique des trains.

Au 31 décembre 1903, le nombre de nos voitures en service appareillées
a I'éclairage électrique systéme « Stone » était de 1,040 (dont une voitire-
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poste), comprenant 16,068 lampes. L’entretien courant de ces équipements
est assuré par neuf ateliers de ligne.

% Traction électrique. — Les résultats trés satisfaisants de I'exploitation
de la ligne vicinale de Mons a Boussu se maintiennent. Grice au service
intensi{ qui y a été établi (trains se succédant de quart d’heure en quart
d’heure), le coeflicient actuel d’exploitation peut avantageusement étre com-
paré a celui des autres exploitations similaires.

3o Autres applications de I'dlectricité. — Le tracteur électrique de la plate-
forme de virage des locomotives placé, a titre d’essai, & Anvers, nous
ayant donné satisfaction, deux appareils de 'espéce ont été installés a la
gare de Bruxelles-Nord. D’autres applications en seront faites prochaine-
ment a Schaerbeek et & Anvers-Nord.

L’cmplot du chargeur mécanique de cendrées, essayé également & Anvers

ct recounu avantageux, a ¢té décidé pour Bruxelles-Nord et pour Schaer-
beek.

*
x =

Gaz. — L'expérience qui a été faite du bec « Auer » placé dans les voies
avee antivibrateur a démontré que cet appareillage assurail une Iongue con-

servation des manchons. L’emploi de 'antivibrateur a été étendu a tous les
becs & gaz exposés aux choes ou aux trépidations.
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CHAPITRE 1V.

EXPLOITATION ET RECETTES.

¥. — Mouvement ¢t recelle.

§ 1. — Yovaceons.

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs, pendant les deux derniers

exercices, sont résumeés

dans le tableaun suivant :

NOMBRE Pare Recetto moyonne
i RECETTES " reours neyon | Receto moyonne
PR VOYAGRURS. iffcrences Dxﬂerences par par
e Vﬂyllge. A\'Oyﬂge-
pﬂlll‘ pour
en en . on en en en
. 1903. | en1903. | cn 1902, 903.
1903. | 1902, | 1903 1903- 11903 [1002.] 1903|1902
a) Billets simples.
Rit. § Kil. | Fr. Fr.
Ireclasse (1), 209,542 23,668] — 18,1265 1,695,213 44} 1,824,244 63F — 129,031 10] 85,.83] 86,56}8.000 | 8.156
LI .. 1,920,241 1,961,180 — 4,898 5,730,836 35 5,888,350 84} — 167,514 400 45,311 45, 65F2.984 1 3.008)
K C— LB E2,361,448)02,326,766] -4 34,675 9,608,724 80} 9,719,449 49§ ~ 120,724 69} 20,06 20,3730.777 | 0.78¢

Totanyx ¢t moyennes. . 14,401,276

04,511,623 — 20,347 17,034,774 5 17,452,044 96] —

417,270 37

24,367 24.8131.176

[ I

b) Billets d'aller et retour.

Troclasse(1). | 325,800]  336,516f—  £0,7I6] 1,507,017 21} 1,611,646 90]— 43,779 69] 63.87[ 63.56] 4.813] 4.8y
20— ..} 5,654,836] 5,652,306] - 2,530F 8,595,782 3i| 8,597,162 16— 1,370 85 20,33} 29,350 1.520] 1.521
3¢ — L L Q37.852,202{36,915,626| - 016 G66R 21,846,615 81} 21,320,073 504+ 576,542 30 14.00f 18 96F O &74] 0,578
Totaus ot moyennes, . § 15,812,935\ 42,004, 448{ 1. BUR, 48] 32,000,515 33| 31 528,032 76|-|- 531,382 76) 20.67] 20,00} 0.742| 0,735
¢) Ensemble des billets simples et d’aller et relour.
Breclasse (1), 535,342 560,186 — 24,89°F 3,263,130 63]) 3,435,941 33]— 172,810 §8 6095} 6.135
2 VL assamf 7,613,408 — 3 36e 141326,618 66 14,495,513 00f— 168,894 34 1,801 1.504
3 — L L 59,193,735140, 242, 3020 D51, 343) 31,595,340 60] 31,049,522 9ul.- 453,817 01 0.625] v,631
Totaux ctmoyennes, . 38,304,204157 416,071} BYS, 133 9,095,089,91| 48,950,977 52F + 0.653

ot

114,112 3y

0.842

d) Billets @ priz réduits.

Militoires, ) Ira elasse (1), 12,389 5,154+ 4,235 37.838 35 28,253 35[-4 9,583 00] 65.03} 73.73] 3.0584
enfanis, N 314.530 304,832 - 4,608 355,528 15 358, 131 38{~ 2,603 231 35.201 36.01) 1.130
électeurs, ete. (3¢ — L F 1,876,043| 1,575,300] - 742f 1,693,273 42{ 1,565,838 311+ 39,435,181 46.81}F 43.00F 0.904
- treciasse (1), 217,318 235, 116] -1 62,202 584,624 8% 474,356 10|+ 110,268 78] 57.20} 58.97F 1.966
3 onlin:ircs.{?.- — 0] 4,534,300] 4,281,694 4 252.606f 5,000,665 26| 4,603,382 3v]-L 397283 87] 43,90] 43.64} 1.103
£ 3= — . 9,936,010 5,456,176/ Bi7,854] 5,285,002 26| 4,502,190 801+ 643,762 36| 36 36} 35.85) 0.506) 0 5
£ { e elasse (1)) 22,3381 14,7980+ 7,610 5,631 74 4,570 &0}- 1,260 g4| 18.30) 17.31] 0.2%1{ 0.310
Z Yoo, {20 — R 1,601,030] 1,559 00213 42,028 271,881 07 971,303 93]} 5717 14 14.74] 15.70] 0.170] 0 174!
8 (3¢ — . .§ 1,986,564| 1,986.218! + 6,346 211,461,88 204,292 43]-- 2,169 43 10,241 11 64] 0.106] 0,106
=\ d'ourriers. |30 — .. 31,450,505 45,578, 452} 4- 2,872,146 6,254,880 65 5,891,195 65} + 363,685 00) 17.26] 17.271 0.122] 0,121
"23‘:’:513?" }3« — .} ®,0B]  sssoai— 1,877 189,197 96 195,980 22].- 6,802 32] 52,921 55.391 1.000] 1.025
I:Zmigr:m(s P 1 - e 74,325 63,870+ 10,455 159,713 27 139,635 25§~ 20,078 02 92.40] 94.08] 2.149] 2,186
Tre classc (1). 1,504 934+ 570 13,265 20 8,451 07]4- 4,514 13}186.91]191.73] 8.9%]| 9,048
Socidtaires . 42 — . 31,080 28,357} 4- 2,523 131,523 17 110,428 68}-+ 23,304 40)123.55) 113.62) 4,241} 3.594]
3¢ — , .J 962,313] 884,035+  78,278] 1,007,745 68 959,620 57]-+ 48,125 11] 54.69] 56.44] 1.047 "0863'
Trai Ire classe (1). 104|— 66 486 35 742 45]— 250 10§270.87] 151.36§12.799] 7,139
| Trains 26 A 1,668/ 1.200 38,037 42 37,989 320 48,10] 85.741 95,22 2.940} 3.261]
de phisie. Y3, = 0 : 95,384-L  10,26s] 156,720 98] 148,733 Tu+ 7,987 22] 7425} 78.88] 1.479{ 1.559
Yorae Tev classe (1) 69,495]  58,965-  10,520]  398.469,2 344,905 65} 53,563 64f 75.84] 77.37) 5,73 5.8491
JVoyages o, TN E 2234931 190,456 33.037] 934,408,871 863,159 47)-f 81,219 40} 73.79] 79.11] 4.181] 4480
circulaires. 30— L, 61,130 57,090 + 4,040 159,539 64 158,239 79}-}- 1,399 85 70.45] 95.42] 2.611] 2 '772“
—— I}
Tolal Lo closse(t).]  4U3.UB2} 3IB.(U3[4 83,080 1,040,513 8l 801,279 a2]-L 179,234 3] 59.00( 61.26) 2.581| 2.70§
des bitiets e UL B,T17,3711 6,350,989 4 336,383 6,732,344 93| 6,231,425 7] 497,019 77| 37.99] 37.90] 7,002 o.gml
B prix réluits, 13 — -|p3 934 8r0 62,075,328 |- 3,858,532) 15,120,575 68| 13,850,735 |- 1,260,830 80| 21.45] 21.24] 0.218 0.221)
Totaux ct moyenncs. .§73.09,313165.775,310( - 4,279,993} 23 893 434,43 | 20,046,450 47 1,946,093 06} 23.17f 22.97) 0.312 o.aozi
, )
e) Résultats générava.
17 classe.(1). 978,424 878 186| 4 60,238} 4,303,644 465 4 297 220 95]-- 6,423 51} 66.68] 68.58] 4.5%6] 4.893
B 14,992,498]13,094,484]-1- 288,014 21,058,963 60 20,729,938 13] 329,025 43§ 35,551 35.63) 1,473 1,481
e = .. b6, 125 5950 01 318,720 |- 4,809,875] 48,035,916 28| 54;300,258 8] 1,725,657 41] 20,50} 20.38) 07a01| 0,402
Fotanx el moyenncssur leslti-
_gnes & eeartzment normal . [131,359,517 158,191,340 |4 5,168,127 71,084,524 34] g, 027,417 9o} + 2,061,106 35] 22.47] 22.40| 0.547( 0.653)
Tiekets dentrée dans tes sio- "
tions, . . .., . R » » » 241,66% 20 236,513 10} -+ 5,151 10 » » M »
Rillets délivras® | Simples. 646,975|  bOS,01214- 74,963 97,221 30 56,234 W]+ 10,966 60f  » » | 0.150] 0.152
5‘lirlc vicinatde § A ec R 597,34]  3%0,282|+ 177,004 91,688 80 69,559 gef+ 22,008 o0 x| 0174 0,390
Mons & Boussu. Ahonnem. 70,634 . + 70,854 4,481 89 » + 4,481 8y » » 0.063 >
Résultats géndraux. . . , . [ 132 60%,602] 197,100, 688( + 5,495,008] 72,423,580 53| 70.310,755 e} + 2,103,834 §:) 22.497] 22,40| .52 0,550"

{I') Sont considérés comme 1re classe, les « réservis» du serviee intéricur,
¥ 8. Les billels d'aller et relour sont complés pour deus voyagrs.
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Du tableau qui préeéde, il résulte que, par rapport i 41902, 'année 1903
a produit :

Pour les billets simples . . . . . en moins. [r. 417,270 37
— aller et retour . . . enplus . . 531,382 76

Pour Pensemble des billets simples et

d'aller etretour . . . . . . . . enplus .lIr. 114,412 39
Pour I'ensemble des prix réduits autres
que les billets «aller et retour» . . . enplus . . 1,946,995796

Pour Ia totalité des transports de
voyageurs . . . . . . . . . . enplos .fr. 2,061,106 35 ()

Les voyageurs munis de bilicts d'allee et retour, pour lesquelsil est accordé
une réduction de 20 p. c., dominent dans les proportions suivantes:

Billets simples.  Billets d’aller et retour. Enscmble.
(20 p. c. de réduction.)

Nombre. . . 14,491,276 43,812,928 58,304,204
Si Fon y ajoute le mouvement des
abonnés, des sociétaires ct ¢migrants,
des trains de’plaisir, des voyages circu~
laires, des enfants, des militaires, etc. ‘
soit . . . . L L L .. 73,055,313 73,055,313

Ensemble. . . 116,868,241 131,359,517

Fon constate que, sur 131,559,517 voyages, 116,868,241, soit 88.97 p. c.,
ont été effectués a prix réduits. Cette proportion a éi¢ de 88.50 p. c.
en 1902.

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) (*) ont progressé en
dchors de toute proportion avee le mouvement général des voyageurs non
abonnés :

Nombre. Nombre. Augmenlation.

1872. 1803. Nombre.
Voyages par abonnement. . 1,234,112 69,228,458 67,997,046
Autres voyages. . . . . 201,966,514 62,134,359 40,164,848

Ensemble. . . . 23,497,693 431,359,317 108,161,804

Parcours effectués par les voyageurs (non compris les parcours sur la ligne
vicinale de Mons & Boussu) :

(1) Sans tenir comple : des recettes afférentes aux tickets d’enirée dans les stations, el aux
hillets délivrés sur in ligne vicinale & traction électrique de Mons & Boussu.
" (2) Voir lcs transports par abonnement, annexes XXXIU et XXXIV.
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Les voyageurs ont parcouru le nombre de kilométres ci-aprés :
1903, 1902.

En premiére classe . . . . . . 62,576,892 60,227,906
En deuxicme elasse . . . . . . 508,048.994 497,285,083
En troisitme classe . . . . . . 2,3%0,802,682 2 269,208.768
Ensemble . . 2.951,488,568 2,826,721,757

En plus pour 1903 . . 124,766.811

Recetles moyennes par voyageur embarqué.

e

PRODUIT MOYEN PRODUIT MOVEY i PRODUIT MOYEY
ANVELS AVVEES, ANAEES

PAR VOYAGEUR. PAR VOTAGELR. PAR VOYAGKUR

Fr Fr Fr

186> . . . 1.37 18718 . . 0.76 1891 . 0 68
1866 . . . i.15 1879 . 6 73 1892 0 68
1807 i.18 1880 0.88 1893 . . 0 66
1868 1.19 1881 . . 082 1894 . 0.69
1869 . 1.18 1862 0 81 1803 . . 0.60
1870 . . 1 14 1883 . . . 079 1898 . . . 0.84
1871 ., i.12 1834 . 078 1807 . . 0.62
1872 093 1883 0 8t 1808 . 0.59
1873 . 0 87 1886 . . . 07 1899 . 0.5¢
1874 . . 0.84 1887 . 074 1900 . . 0.551
1873 0.84 1888 . . 075 1901 . , , 0.>18
1876 0.30 1889 . 0.72 1902 0.350
877 . . 0.78 1890 . 070 1003 . 0.544

On voit que, sauf quelques relévements exceptionnels dus a des “exposi-
tions, & des modifications de tarfs, etc., la recelte moyenne par,voyageur
a continué a fléchir.

Cela provient surtout des causes smvantes - augmentation continuelle des
voyages & prix réduits, suppression de la surtaxe des express, diminution
du prix des abonnements, fisation a deux jours « ouvrables » de la durée
de validité des billets aller et retonr.

§ 2. — MOUVEMEN1 DBS MARCHANDISES TRANSPORTEES PAR LES LIGNES
pe LErAat, BN 1903.

Une slatistique des transports de cerlaines grosses marchandises par
chargements complels. de chevauy, bestiaux, ete., eflectués par les higucs
de I'Elat en 1903, fait Fobjel des tableaus annexes XXXV a XL. Le mou-
vement y est renseigné par services (intéricur, mixtes. internationaux ct de
transit).
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§ 3. — ENSEMBLE DU MOUVEMENT ET DES RECETTES,

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit :

MOUVEMENT, RECETTES. "
Différences DifTérences

Unité, £905. 1902. pour 1903, 1902. pous

1903, £903.
Voyageurs | Voyoge. | 132,604,692] 127,109,684[4 5,495,008 § 72,181,916 33 | 70,083,242 59 | 4 2,093,673 T4
Tickots d'entrée. . . | Coupou, 2,416,642  2,363,131]4+  s1,3n 241,664 20 28,513 10 {4 5,151 10
Bagages . . . . .. Quintal. 447,110 444,493 -4~ 2,615 1,995,838 54 2,000,748 96 | — 12,70 42
Petites marehandises Id. 5,301,262)(1) 5,066,822} 134,470 | 15,023,826 05 | 14,319,972 %0 |-+ 663,851 05
Grosses — Tonne (2). | 44,588,717} 42,811,619+ 1,976,598 | 129,192,181 35 | 123,205,423 02 |4 5,986,753 3 ¢
Yinanoes. . . . . . — —(3) - @) - 383,950 80 366,692 57 |4+ 17,267 23
Equipages. . . . , . Nombre, 13,908 3,M4 897 96,211 95 91,961 76 |4 4,310 19
Clievaux et bestinux, | Bxpédition, 84,732 76,8181 + 7,834% 2,387,587 12 2,280,400 42 |- 107,185 70
Produits extraordin® — - — - 3,373,725 16 2,667,582 30 |4 7i6,143 40
Ensemble, . . . . L 0. e e s e s 224,881,912 w | 215,274,477 62 |4 9,607,438 38
Produits divers « o« v v v v h e e e e e e e e e e e e 279,551 3t 191,169 60 |4 88,381 Tt
Totaux. § 225,161,463 31 | 215,465,847 22 [+ 9,695,416 09

Les diverses sources de recettes se décomposent par nature de service,

savoir ;

Voyageurs, . « + v o« . fr.

Tickots d’entréc dans les sa-
tions.

Bogages. - . . . ... ...

Potites marchandises, . . . .

Grosses —

Finances . . . , . . .. ..
Equipoges. . . . ... ...
Chevaux et bestiaux , , , .-,

Produits extraordinaires , . ,

Ensemble, . . fr.

Produits divers

e

£1003. 4962.
SERVICE SERVICES SERVICES SERVICES SERVICES
intéricar, mixtos. fatornacionanx. l'élllli!. l'éﬂlli:. l
Sommes. Sommes. Sommes. Sommes. Sommes.
55,741,954 03 7,955,809 71 8,584,034 69 72,181,016 33 70,083,242 59
241,664 20 » N 241,664 20 26,513 10
844,442 36 66,524 0V 1,087,872 09 1,998 838 54 2,009,718 96

10,508,451 7t
72,224,304 49
312,663 »
73,917 61
1,743,436 08
3,375,725 76

944,777 32
11,840,255 94
17,137 94
3,002 56
80,406 58

3,470,587 92
45,127,620 92
5,158 86
19,201 _78
563,744 46

145,166,587 14

20,508,004 1%

59,207,230 72

15,023,326 95
179,192,181 35
383,959 80

© 96,211 95
2,387,587 12
3,375,725 76

14,339,972 00
123,205,423 02
366,602 57
91,901 76
2,280,400 42
2,660,552 30

e et e e e e it et

224,581,912 »

279,551 3t

215,274,477 62

191,169 60

225,161,463 34

215,163,847 22

(') Chiffre rectifié.
)

(!) Non compris le mouvement sur les embranchements industriels.
(*) Lahsence dindications relatives au mouvement d'expéditions « finances » vésulle de
ce que celte rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles
d'cuvres d'art, d’objels précieux, ete. (taxes au poids et & la valeur cumulées), ainsi que les

« remboursements »,
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"La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant a ces
trois natures de service était :

Serpices : inlérieur, muxtes, internationauy,

En 1902,de . = . . . . 64.57 8.93 26.5¢)
Elle est, en 1903, de . . . 64.55 9.12 26.33

v

Différences pour1903. . . . . — 0.02 4 049 — 0.47

§ 4. — PRODUITS EXTRAORDINAIRES.

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit :

En 1903 En 1902
Garde de bagages. . . . . . . . . ., .l 431,527 30 128,260 07
Loyer des buffets. . . . . . . . . . . . 134,836 63 135,915 38
Droit daffichage . . . . . . . . . . . . 27,000 » 36,000 »
Remisc & domicile de colis postaux et non postaux . 195,236 50 187,084 50
Amendes pour surcharge . . . . . . . . . 45,101 10 18,355 60
Formalités en douape . . « . . . . . . . 531,998 » 520,964 50
Dépodt et magasinage . . . . . . . . . . 128,519 50 137,915 70
Retard dans le chargement et le déchargement, . . 359,657 10 300,402 48
Location de locomotives, tenders, matériel, cte. . 1,066 54 2.723 62
— de tapissitres. . . . . . . o . .. 1,389 90 401 40
Déchargement doffice . . . . . . . . . . 95,793 65 84,494 49
Entreticn et traction sur raccordcments. . . . . 339,001 » 327,678 21
Redevances pour usage de quais . . . . . . . 5,401 59 5,344 70
Location de terrains, vidanges, ¢le. » . . . . . 73,762 09 70,976 75
Redevances pour utilisation du matériel de IEtat sur
des lignes étrangéres; usage foncier de stations de ’Etat
pardessociétés . . . . . L . . . o L. 134,41 72 618,776 82
Surtaxes non remboursées . . . . . . . . , 1,020 8% 027 23
Recettes diverseset change . . . . . . . . 799,942 60 284,390 63

Total: .fr. 3,375,725 76 2,660,582 30
e e ———— [

§ 5. — Provurrs vivers.

Les produils divers encaissés par 'administration des domaines, pour
compte de l'exploitation du chemin de fer, du chef de loyer de bati-
ments provisoirement inutiles et de la vente d’herbages, de plantations,
d’objets non réclamés ou hors d’usage, cte., se sont En 1603, o 1002
élevés a fr. . . . . . . . . . . . 227955131 191,169 60

(Foir annexe XI.)

§ 6. — REDUCTIONS CONSENTIES SUR LES PRIX DE TRANSPORT.

La réduction accordée sur les prix de transport représente — non ¢om-
pris les «aller et retour », les transports gratuits, en service, par abonnement,
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taxés a des prix conventionnels, ni ceux qui bénéficient des tarifs spéciaux
ou exceptionnels, — une diminution de recette a concurrence des sommes
ci-apreés :
In 1903, En 1902,
Enfants, électeurs, militaives payants,cte. . ., . fr. 41,161,919 19 1,095,741 93

Ouvriers allant travailler hors frontiére . . . . 148,503 65 182,475 27
Détenus et leurs gardiens {(4) . . . . . . . . 189,477 90 193,980 22

Emigrants . . . . . . . . . . . . .. 159,715 27 139,633 25
Sociétaires . . . . . . . . . .. . . . 1,152,834 05 1,078,500 32

Trains de plaisie . . . . . . . . . ., . 195,244 75 187,463 33

Transports mili- ‘ llommes . . . . . . ., . 808,415 08 694,005 84
taires en débet . l Chevaux . . . , . . . , 67,972 50 30,395 10
Bagages et matériel de zuerre. 114,048 5% 102,460 48
lai:ﬂ;;a:s::&glspa':;z; S Bagages et ufobiliers. s e 15,710 » 17,368 20
. Equipages ¢t chevaux . . . . 4,451 70 6,039 00
intéressés . l
Chevaux decourses . . . . . . . . . . . 41,970 50 48,029 70
Transporls d'ob- | dépariements minsstériels . . . 14,640 40 19,130 10
jets et dapprovi~- { armée et prisons. . . . . . 156,447 50 161,748 10
sivnnements pour o [ divers. . . . . . . L. 2,817 80 3,401 10

Enscmble. . fr. 4,203,066 85 3,952,376 14

1Ii — Stations.

Le nombre de stations, haltes, points d’arrét, ete., du réseau exploité par
I'Etat était, au 31 décembre ;

Dilférence

1905. 1902, en 1003.

Stations(2). . . . . . . . . . . 732 730 + 2

Dépendances . . . . . . . . . . 56 b4 4 2
Burcaux intéricurs (bureaux de ville et

bureaux auxiliaires) (3). . . . . . . . 26 25 4 1

Haltes . . . . . . . . . . . . 222 217 4+ 5

Points d’arrét (4). . . . . . . . . 259 258

Ensemble. . . 1,295 1,284 4 11

(1) Y compris pour 1903, unc somme de fr, 107,231.15 ct pour 1902, unc somme de
fr. 109,838 35 représentant les frais de transport de voitures cellulaires.

(2) Non compris les burcaux intéricurs indépendants.

(3) Y compris 13 stations (bureaux indépendants) et le burcau belge de Douvres,

(#) Non compris les 49 points d’arrél de la ligne vicinale 4 traction Electrique aérienne de
Mons 4 Boussu.
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Ces dillérences s'expliquent comme il suit (') :

EN PLUS EN MOINS @

Diffsrences
en 1903,

Stations : Evrehailles-Bauche (2)
et Hauchies. . . . . .|2 —_ 4+ 2
Dépendances : Anvers (Kiel),
Furnes (Quai) et Saint-Nicolas Gand (Canal de Terneuzen)

(Entrepdt). . . . . . .|3} (chantier de créosotage) . . |14 2
Bureau intérieur : Louvain (Cen-

() N B - + 1
Haltes - Couillet (Centre), Ha- -

mipré, Linth, Meslin - 'Evé-
que, Purnode (2) et Zand-
voorde . . . . 6§ Hauchies . . . . . . |14 5

Puinls d'arrét : Assebrouck,
Gelrode, Hémixem (Usines), Couillet (Centre), Hamipré,
Pécrot, Rigaudrye ct Wese- Linth, Meslin -UEvéque et
mael . . . . . . . .|6] Zandvoorde. . . . . .I3|+ 1

1l existe 26 stations et | point d’arrét communs ou d’échange gérés par
I'Etat, ainsi que 24 (B) stations, 1 halte et 1 point d'arrét communs ou
d’¢change gérés par d’autres exploitations de chemins de fer.

Le burean belge d’Ecouviez ayant été supprimé, cette station a cessé de
figurer parmi les points d’échange.

Des extensions de service ont 6té réalisées anx stations d’Alken, Corbeck-
Loo, Gand (Champ des Manwavres), Loochristi, Olloy et Saint-Gérard; aux
haltes de Baelen (Usines), Caeskerke, Frizet, Liedekerke-Theralphene,
Linth, Neckerspoel, Velm et Zone (Etat), ainsi qu’au point d’arrét de
Rosiéres.

La station de Bruxelles (Q).-L.) a cessé d’étre ouverte aux expéditions du
tarif no 3, par charges complétes, de chaux et de matériaux de construction.

D’autre part, des modifications ont été apportées a laffectation de la sta-
tion de Ronet, ainsi que de la halte de Lodelinsart (Ouest).

*
x ¥

Dans le but d’éviter des erreurs dans la distribution des billets de voya-
geurs et dans l'inscription des transports de marchandises, les dénomina-
tions des stations de Contich (Est), Contich (Ouest) et Ophem ont été rem-
placées par celles de Contich (Casernes), Contich (Village) et Wesembeek-
Ophem ; celle de la halte de Zone par Zone (Etat), et celle du point d’arrét
de Rencheux par Rencheus-Lierneux.

(1) Les créations nouvelles, cn 1903, sonl renscigndes en caractéres gras.
{2} Sur la nouvelle section de Dorinne-Durnal & Evrehailles-Bauche,
(3) Les stations d'Herbesthal ct de Trois-Vierges ne sout pas comprises dans ee nombre.
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Le bureau intéricur mixte de Bruxelles (Place de la Chapelle) a été trans-
formé en station, par suite de la défusion du service de la poste, et celai de

Bruges (Central), qui avait rang de station, a été transformé en bureau
auxiliaire.
*
¥* ¥

Pour la facilité du public, il a été créé dans divers quartiers de I'agglo-
mération bruxelloise des postes d’acceptation de colis affranchis au moycen
de timbres.

Les titulaires de ces postes doivent aceepter les colis d’un poids a taxer
de 60 kilogrammes et moins affranchis au moyen de timbres, cxpédiés a
intéricur du pays aux prix el conditions du tarif ne 2 (service aceéléré),
lorsque ces colis ne sont ni grevés de déboursés ou de remboursements, ni
déclarés d'intérét & la livraison et lorsquils ne contiennent pas d’objets
exclus du transport ou admis conditionnellement.

Ml. — Améliorations ¢t innovations apportécs dans le service
des (ransports,

§ 1°r. — Camonnace.

Les dépenses pour le camionnage, la remise & domicile par porteurs ct
par la poste et le port des avis d’arrivée sc sout élevées en 1903 2
fr. 1,691,366-61 contre fr. 1,628,947-24 cn 1902,

Ces dépcnses se détaillent comme il suit :

en 1903. en 1902,
¢) Camionnage (déclarations) . . . 1,434,762 38 1,385,919 04
b) Van Gend (art. 10 de la convention
de 1867) . . . . . . . . .. 50,268 » £9,000 50
¢) Remise a domicile par porteurs a
Alost, Bruxelles et Verviers . . . . 36,853 68 36,956 37
d) Port a domicile des colis par expreés
dans les autres localités et remise des
avis d’arrivée. . . . . . . . . 159,463 60 148,034 73
¢) Remisce a domicile par la poste. . 10,018 75 9.036 60
Fr. . 1,691,366 61 1,628,947 24
§ 2. — BourreTs ET BUVETTES.

Les contrats relatifs aux entreprises des buffets avee buvettes des stations
de Gand (Sud) et de Spa onty a la demande des concessionnaires, été rési-
liés : le premicr, pour le 1o mars et le second, pour le 4*" novembre.

Les deux entreprises ont été remises en adjudication publique.

Les redevances annuclles sont tombées de 6,000 a 5,060 franes pour 1'en-
treprise de Gand (Sud) et de 730 a 230 franes pour celle de Spa, soit une
dimination totale de 1,440 francs.
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D'autre part, une réduction -de loyer de 1,350 franes par ana été accor-
dée, a partic du 7 novembre, au tenant-buet de la stition de Bruxelles
(Midi}, atitre de dédommagement du préjudice que lui a causé la suppres-
sion des denx cabinets de toilette; l'usage de ces installations était soumis a
une taxe de {r. 0.50 par personne.

§ 3. — TRAINS DE VOVAGEURS.

Pour satisfaire aux exigences toujours croissantes du public et en méme
temps pour faire face aux nécessités du tralic, 87 trains nouveaux de voya-
geurs ont été organisés pendant cette année.

En général, ils ont été bien utilisés. Quelques uns d’entre cux, eréés pour
accélérer les relations entre les villes les plas importantes da pays, ont ren-
contré principalement les faveurs du public.

A citer notamment :

Le train 676 quittant Bruxelles (Nord) pour Verviers (Ouest) 4 24 h. 20;
ainsi que le train 69 partant d’Herbestal pour Bruxelles (Nord) & 4 h. 23
soir, qui n’était auparavant mis en marche que pendant I'été et qui circule
actuellement pendant toute Fannée ;

Les trains 450 et 451 organisés entre Anvers (Gare cen trale) et Courtrati, et
retour, le lundi, jour de bourse dans cette derniére ville ;

Les trains 1612 et 1641 mis en marche entre Bruxelles (Midi) et Charleroy
(Sud) et retour, pour faciliter le déplacement des industriels habitant la
capitale;

Les trains 2930, 2931, 2932, 2933, 2934 et 2935 qui ont él¢ créés entre
Gand (Sud) et Mouscron et retour, pour faciliter les relations entre les
Flandres et le nord de la France et pour permettre aux Gantois de disposer
a Lille des grands express de et vers Pacis;

Enfin, les trains 2346 et 2349 qui circulaient déja entre Liége (Guillemins)
et Mons et retour, et qui ont été prolongés entre Mons et Tournai.

Y gy ¥

Les améliorations ci-aprés ont ¢été introduites dans le service interna-

tional :

3 janvier. — 1° Dans un but d’accélération, Parrét a Mons des trains 113
ct 4128, de Paris & Amsterdam et vice-versa, a été supprimé et, comme con-
séquence, des trains nouveaux ont été créés de Mons a la frontiére, d’une
part, et & Bruxelles (Midi), d’autre part, pour assurer, dans les mémes con-
ditions qu'auparavant, les relations du Hainaut avee Paris, Braxelles et la
Hollande.

1er mai. — 2° Les trains nouveaux ci-aprés ont ¢1é mis en marche :

Heures
de départ. d’arrivée.

Nes 47 d’Anvers (Gare centrale) a Altona. . {0 1.0 10 h. 5 soir.
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Nos 48 d’Allona a Anvers (Gare centrale). . 9.31 matin.  19.10
102 d’Anvers (Gare centrale) 3 Gladbach. 8.3 midi 27

101 de Gladbach i Anvers(Gare centrale).  5.57 soir. 20.37
181 de Luxembourg a Liége (Guillemins). 414.21 matin. {4.44
182 de Liége (Guillemins) a Luxembourg. 18.54 minuit 5

31 mai. — 3° Les relations de Paris et du nord de la France avec Ostende
ont été notablement améliorées par le détournement, par la voie de Lille-
Mouscron-Courtrai, des trains rapides « Paris-Ostende » qui suivaient
antéricurement, durant 'été, la voic de Lille-Menin.

Ces trains sont les suivants :

Nes 309 N, /173 EB. /102 F.0. Paris, départ 8 heures 20 matin. Ostende,
arrivée 13 heures 26.

Nes 341 N /AT3 EB /30 F.O. Paris, départd heure § soir. Ostende, arrivée
19 heures 0,

Nos 348 N. /177 EB. /126 F.O Paris, départ &§)heures 25 soir. Ostende,
arrivée 22 heures 12.

Nes 174 EB. /101F.0. /312 N. Ostende, départ 11 heures 6. Paris, arrivée
5 heures 23 soir.

Nes 176 EB. /31 F.0. /32) N. Oslende, départ 17 heures 12. Paris,
arrivée 10 heares 23 soir.

Comme corollaire, des trains directs en correspondance avec les précé-
dents ont été organisés entre Courtrai-Bruges-Blankenberghe-Ileyst et vice-
versa, sous les n 8 F, 0. /3367 EB, 142 F.0. /3379 EB. de Courtrai &
Heyst et 3360 EB. /5 F. 0., 3370 EB. /9 F.0O. de Heyst a Courtrai.

1% juillet. — 4° Des trains nouveaux, a marche accélérée, ont été orga-
nisés entre Paris-Houyet et retour sous les not 420 et 121,

50 Le train n° 9, partant de Béle pour Bruxelles & 6 heures 80 soir, a été
prolongé jusqu'a Ostende, établissant une nouvelle communication rapide
entre la Suisse, 'Alsace-Lorraine, le Grand-Duché de Luxembourg, d’une
part, Gand, Bruges et notre littoral, d’autre part.

*
x X

Afin de pouvoir servir une nouvelle série de diners, au départ d’Auvers,
aux voyageurs de la Franee pour les Pays-Bas, le point de destination du
wagon-restaurant attelé au train 4115 a été reporté d’Esschen & Rosendaal
a partir du 3 jaunvier,

*
*

Un service de wagon-restaurant a fonctionné, du 1¢" mai au 14 novembre,
entre Anvers (Gare centrale) et Wesel et retour, dans les trains partant
d’Anvers (Gare centrale) a 40 heures (47 E. B., 104 S.S., 14 N.B. A) et de
Wesel a 4 heaces 10 soiv (15 N.B. A, 103 S.S., 48 E. B.).

*
x %

in vue de favoriser les relations inlernationales cntre Anvers-Altona,
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Anvers-Barmen (Rittershausen), Anvers-Amsterdam, Anvers-Cologne, Lille-
Heyst (via Courtrai-Bruges), Ostende-Ulm, Ostende-Lucerne, Bruxelles-
Paris, Ostende-Cologne, Ostende-Vicune et inversement, les services de
voitures directes ci-aprés ont été établis :

A partir du 1er mai :

a) Une voiture 1/2 classe entre Anvers et Altona, dans les trains ne® 48, 47
(Anvers (Gare centrale), départ {0 heures; Altona, départ 8 heures 53);

b) Une voiture 1/2 classe entre Anvers-Barmen (Riltershausen), dans les
trains n® 101, 102 (Anvers (Gare centrale), départ 8 heures 44; Barmen (Rit-
tershausen), départ 4 heures 9 soir);

¢) Une voiture 1/2 classe entre Anvers-Amsterdam, vid Tilbourg, dans le
train n° 47 (Anvers (Gare centrale), départ 10 hcures);

d) Une voiture 1/2 classe entre Anvers-Cologne et retour, dans les trains
n* 226-356-76 (Anvers (Gare centrale) départ 8 heures 47); 75-25 (Cologne
départ B heures 56 soir); 40-88 (Anvers (Gare centrale) départ 47 heures
22) et 67-63-229 (Cologue départ 9 heures T matin).

En outre, la voiture mixte des trains 18-46-82 (Anvers (Gare centrale)
départ 12 heures 48) et 73-43-13 (Cologne départ 1 heure 45 soir) qui ne
circulait antéricurement que pendant 'été, circule toute 'année.

D 31 mat au 1= actobre : .

e) Une voiturc 1/2 classe ct une voiture de 3¢ classe Lille-Ileyst, vid Bruges
et retour, dans les trains :

N** 2475-100 F.0.-3364 via Menin (Lille départ 6 heures 57 matin);
2951-8 F.0.-3367 via Courtrai (Lille départ 41 heures 35 matin);
2033-142 F.0.-337%  id.  (Lille départ B heures 10 soir);
3360-5 F.0.-29352 id.  (Heyst départ 9 heures 54);

3370-9 F.0.-2934 id.  (Heyst départ 45 heures 50);
3376-103 F.0.-2562 via Menin (Heyst départ 18 heures 24).

Du b juillet a5 novembre :

/) Unc voitare 1/2 classe Ostende-Ulm et retour, dans les trains 92-10,
(Ostende départ 20 heures 40) et 69 (Ulm départ 3 heures 46 soir).

D 1 juillet au 30 septembre :

¢) Une voiture 1/2 classe Ostende-Lucerne et retour, dans les trains 4 (Os-
tende départ 3 heures 43) et 3 (Lucerne départ 7 heures soir).

A partir diu 1° octobre :

h) Une voiture de 3¢ classe Bruxelles-Paris dans les trains 170 (Braxelles
(Midi) départ O hieure 10) et 131 (Paris (Nord) départ 11 heures soir);

i) Une voiture de 3¢ classe Paris-Cologne ct retour, dans les trains 145
(Paris (Nord) départ 11 heures soir) et 106 (Cologne départ 8 heures 31 soir);

J) Une voiture /2 classe Ostende-Vienne, viii Bile-Zurich et retour, dans
les trains 4 et 3 (Ostende départ 3 heures 43 ~ Vienne départ 10 Leures
malin).

*
x

Les services de yoitures-sulons et de wagons-reslaurants qui ont fonctionne
pendant la saison balnéaire de 1902, cntre Paris-Lille-Ostende et inverse-
ment, ont été rétablis a partir du 31 mai jusqu’aa 30 septembre.
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Pendant les mois de juillet, aoit et septembre, un service de wagon-res-
taurant a été élabli entre Paris et Houyet et inversement, dans les trains
245 N.-120 E.B. (départ dc Parisa 9 heures 20) et 121 E.B.-244 N. (départ
de Houyet i 13 heures 24).

*
¥ »

En vue de donner plus de confort aux nombreux touristes se rendant en
Suisse et en revenant, pendant la bonne saison, un wagon-lits 1/2 classe a
été intercalé du 4° juillet au 30 septembre entre Ostende (Quai) et Bale et
vice-versa, dans les trains 92-40 partant d’Ostende (Quai)a 20 heures 40 ct
9 quittant Bale & 6 heures 50 soir.

*
x X

Depuis le 4ec octobre, les voyageurs de la Belgique pour PAngleterre ct
ceux de I'Angleterre pour la Belgique ont acets, en 3¢ classe ,dans les trains
I et 2partant respectivement de Sterpenich & 4 heures 2 et d'Ostende (Quai)
a 16 heures 84.

*
EE

Des deux appareils pour la délivrance automatique des tickets d’entrée,
mis & I'essai année derniére dans la station de Bruxelles (Novd), eelui qui
est aclionné par I'électricité a seul donné de bons résultals ct a été acquis
par Padministration,

*
* ox

Dans un but de décentralisation, les directeurs de service de Pexploitation
ont ét¢ autorisés & donner suile aux demandes de remise de carles dabon-
nement dont les titulaires asaient ¢t¢é privés pour en avoir fait un usage
abusif.

Dans le méme but, les mémes fonctionnaires ont recu délégation pour
relirer temporairement, aux ouvriers passibles de celte mesure, le bénélice
du tarif d'abonnement hebdomadaire.

*
x x

Des escaliers piiants, destinés a faciliter 'embarquement et le débarque-
menl des personnes dgées ou impotentes, sont mis a Pessai dans les stations
de Bruxelles (Midi), Bruxelles {Nord) et Bruxelles (Quartier-Léopold).

*
» ¥

Pour éviter que les voyageurs ne soient dérangés plusieurs fois, en cours
de route, @ Poccasion de la vérification de leurs billets, le systéme de con~
trole unique, qui fonctionne depuis 1893 sur les parcours Etat-Belge ct
Nord-Belge des trains internationaux circulant entre Paris et Cologne, a été
¢tendu & certaivs trains internationanx desscrvant les lignes de Paris-
Anvers, Paris-Houyet, Paris-Ostende ct Lille-Ileyst, ainsi qu'aux trains
tocaun allant de Liége & Mons ct de Liége & Tournai.
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§ 4. — TramNs pE MARCHANDISES.

En vue de restreindre, sur la ligne de Hal & Anvers, la circulation quiy
était devenue trop dense, l'itinéraire de divers trains de marchandises a été
modifié moyennant l'atilisation d"autres voies. 1l en est résulté les fluctua-
tions suivantes :

1 train en moins sur chacune des lignes de Hal ¢t de Lultre 4 la ceinture
de Bruxelles;

2 trains en moins sur la ceinture de Bruxelles et la ligne de Bruxelles a
Neckerspoel ;

8 trains en moins sur la ligne de Louvain a Neckerspoel ;

10 trains en moins sur Ja ligne de Neckerspocel & la bifurcation de Mortsel;

1 train en plus sur la ligne de Jurbise-Ath-Termonde-VYieux-Dien-bifur-
cation de Mortsel ;

1 train en plus sur la ligne de Luttre-Baulers-Ottignies-Louvain;

9 trains en plus sur la ligne de Louvain-bifurcation de Mortsel, via
Aerschot.

De nouveauxtrains de marchandises ont été organisés dans le double bat de
faire face & Paugmentation constante du trafic et de perfectionner Porgani-
sation du service au point de vue du transport direct des wagons, €'est-d-dire
sans escale dans les stations de coincidence.

Les trains de marchandises no* 6180, 6199 et 6403 ont été déchargés du
transport des voyageurs. respectivement centre Denderlecuw et Grammont,
Grammont et Alost et Libramont et Jemelle, ce qui a permis de les atiliser
davantage au trafic des marchandises ct d’assurer un transport plus rapide
des voyageurs au moyen de trains nouveaux aflectés exclusivement a leur
usage. .

X x

Le service de nuit a été organisé a4 Anvers (Kicl), Etlerbeek, Naninne,
Poix-Saint-Hubert et Vertryck et sur la section d’Anvers (Sud) a Vieux-
Dieu, via Hoboken ; désormais, il sera maintenu pendant toute l'anncée entre
Lodelinsart et Marcinelle au licu d’y fonctionner sculement pendantla période
d’activité des transports.

§ 5. ~ MESURES DIVERSES PRISES DANS L'INTERET DU SERVICE EF DU PUBLIC.

Comme les années précédentes, de nouvelles mesures ont été preseriles
au cours de 'année 1903 dans e but :

{0 D’assurer le transport des marchandises avec plus de célérité et de
régularité, notamment des marchandises pour I'exportation par les ports
d’Anvers et d’Ostende, des expéditions de détail, des transports de bétail,
de pigeons voyageurs, de produits explosils, ete.;

2° De faciliter 'exéeution duo service des marchandises dans les stations;

5¢ De diminuer les causes de manutention, en cours de route, des colis
transport¢és par les trains de transbordement et de réduire ainsi les risques
d’avaries s
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4° D'enrayer 'importation des journaux et publications présentant un
caractére pornographique.

§ 6. — TARIF DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES.
a) Service inlérieur.

Réimpression des conditions réglementaires et prix pour le transport des
voyageurs et des bagages cn serviece intérieur de IEtat. Modifications
diverses.

Publication d’un premicr supplément aux dites conditions réglementaires.

Création, a titre provisoire, d’abonnements valables pendant 5 jours sur
tout le réseau de I'Etat.

Création d’abonnements ordinaires et scolaires ainsi que de billets & prix
réduits pour ouvriers sur la ligne vicinale de Mons a Boussu.

Mise en distribution :

1° A Alost, Louvain, Mons ¢t Verviers {Ouest), de billets d'aller et relour
valables pour I'embarquement, au retour, & Ostende ou Blankenberghe, au
gré des voyageurs;

2¢ A Bruges, de billets d’aller et retour pour Blankenberghe, Zeebrugge
ct [leyst permetiant de descendre, au retour, & Bruges-Nord ou Bruges, au
er¢ du voyageur.

Octroi d’abonnements scolaires & prix réduits de 50 p. ¢. aux agents de
Padininistration qui se rendent aux cours d’établissements d'instruction.

b) Services mixtes.

Création, a titre provisoire, d’abonnements valables pendant 5 jours :

{* Sur tout le réseau de I'Etat et les lignes Nord-Belges;

2 Sur tout le réseau de I'Etat et les lignes de la Compagnie des chemins
de fer de la Flandre Occidentale.

Publication de nouveaux tarifs pour le transport des voyageurs et des
bagages pour les relations avec les chemins de fer :

1* De Gand a Terneuzen:

2¢ De Termonde & Saint-Nicolas ;

3° De Chimay;

4 Du Nord-Belge ;

8° De la Flandre Occidentale;

6° De Malines a Terncuzen.

Publication du 1°" supplément au taril mixte avec le Nord-Belge.

-]

¢) Services inlernalionaux.

Publication :
. a . C‘
1¢ D’un nouveau tarif entre les stations des chemins de fer de P’Elat et
celles des chemins de fer Prince-llenri;
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2> D’un nouveau tarif franco-belge-néerlandais ;

3° D’un nouveau tarif anglo-belge ;

4o D’un nouveau tarif belge-francais ;

3¢ D’un nouveau recucil des tarifs spéciaux des voyages circnlaires (fasci-
cule IT) et d’'un 1 supplément a ce recueil.

Mise en distribution, 4 Ostende, de livrets-coupons pour le voyage cir-
culaire « Bouches de 'Escaut » (visite a I'ile de Walcheren).

Une convention pour fa vente de billets est conclue avee la firme

X. Casier,

a Bruxelles.

§ 7. — TARIFS POUR MARCHANDISES.

Services mléricur el mixles.

Londitions réglementatres.

Les additions et les modifications reconnues néeessaives ont été apportées
aux conditions réglementaires do tarif intérienr et mixte.

24 janvier.

1°* mars.

1° mai.

B juin.

6 juillet.

1° aolt.

Clnssification généraie des marchandises.

Déclassement du noir animal du taril spécial n° 8 au
tarif spéeial ne 9.

Classification du cément (brai de goudron de houille) a la
4° classe et aux tarifs spéciaux no 22 et 40.

Classification des carreaux en greés artificiel a la 3° classe
el an tarif spécial n° 12.

Classification du sulfhydrate (swlfure) de baryum a la
3° classe.

Classification des pierres polies aux tarifs spécianx nos 9
et 18.

Admission de la chaux destinée aux travaux d'extension
aux installations maritimes du nord o’ Anvers (bassins
intercalaires) a la 4° classe et au tarif spécial ne 2

Classification des léguines en sauwmure & la 1™ classe ct
aux tarifs spéciaux nes 6, 7 ct 30.

Admission des moellons, des pierres bouchardées pouvant
étre laillées anax aretes et des pierres brutes destinées aux
travaux dagrandissement des inslallations maritimes du
nord d Anvers (bassins intercalaires) a la 4° classe et au
tarif spécial ne 24.

Admission des moellons et des pierres brutes destinés anx
travaux dentretien el d'amélioration des onvrages el dépen-
dunces de la cite a la 4° classe et au tarif spécial nv 37.

Classification des pulpes de fruils en général & la 2° classe
et aux tarifs spéciaux n** 9 et 30.

Admission des pierves taillées destinées aux travaux
d'agrandissement des inslallalions maritimes du nord



1¢* vetobre.

{er mai.
3 juin.

1°° mai.

1* mars.
{¢ mai.
{* octobre.

1°* mai.

6 juillet.

1e* a0,

24 janvier.
1°* mai.
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d’ Anvers (bassins intercalaires) d la 3° classe et au tarif
spécial n° 24.

Classification du sulfure de sodium cristallisé a la
5° classe.

Classification du sulfure de sodiune sec en plagues opaques
a la 2° classe.

Déclassement du plomb en tuyaux ow en feuwilles de la
1t¢ 3 la 2° classe.

Tarvits apéelanx,
Tarif spécial n° 2.
Admission du quariz.
Extension du tarif aux transports de chaux destinée aux

travaux d'agrandissement des installations maritimes du
nord d’ Anvers (bassins intercalaires).

T arif spécial n° 3.

Admission du quariz.

Tarif spécial no 13.

Extenston du tarif & la station de lloudeng-Geegnies.
Extension a la station de Gougnies.
Extension a la station de Ciney.

Tarif spécial n° 21.

Extension du tarif & Virginal (verreries de Fauquez).

Tarif spécial n° 24.

Extension du tarif aux envois de moellons, de pierres
brutes et de pierres bouchardées pouvant élre lailldes aux
aréles, destinés aux travaux d'agrandissement des installa-
tions marilimes du nord d' Anvers (bassins intercalaires).

Extension aux envois de pierres taillées destinées aux tra-
vauxr d’agrandissement des installations maritimes du
nord & Anrers (bassins intercalaires).

Tarif spécial n® 29.

Extension du larif a la station de Tamines.
Extension du tarif aux stations de Battice et de Miche-
roux.



1" octobre.

6 juillet.

6 juillet.

1 mars.

11 avril.
{°* mai.

fer octobre.

1% mai.

3 février.

920 février.
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Extension du tarif & Glain (Ans) (charbonnage de Patience
et Beaujone).

Tarif spécial n~ 30.
Admission des légumes en saumure et des pulpes de fruits
en général.
Tarif spécial no 37.

Extension du tarif aux envois de moellons et de pierres
brutes destinés aux travaux d'entrelien et d’amélioration des
ouvrages el dépendances de la cdle.

Tarif spécial n° 43.

Extension du tarif aux relations avec le chemin de fer de
la Flandre Qccidentale.

Tarifs exceptionnols provisoires.
Tarif exceptionnel provisoire n° 6.
Le tarif est ¢tendu a [a halte de Zandvoorde.
Idem 4 Ia halte de Linth.

Idem aux haltes de Caeskerke et de Liede-
kerke-Teralphene.

Tarif exceptionnel provisoire n° 31,

Admission du quariz.

Le tarif est étendu aux transports de houille, coke et bri-
quelles de charbon effectués au déparl des fours a coke,

Tarif exceplionnel provisoire n° 45.

Extension du tarif aux transports de chawx, ciment, moel-
lons et pierrailles & effectuer au départ d’Antoing.

Tarif exeplionnel provisoire ne 45bis.

Création d’un tarif applicable :
a) Aux transports de chaux, ciment, moellons et pierraillcs

(pierres concassées ¢t criblées ou non) a effectuer par quan-
tités d’au moins 300,000 kilogrammes auv départ d’Allain,
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Antoing, Chereq, Pérounes el Yauly en destination de
Zeebrugge {halte);

) Aux transports de moellons ct de pierrailles (pierres
concassées ol criblées on non) i effectner par quantités d’an
moins 300,000 kilogrammes au départ de Lessines, Lessines
(Carriéres), Bierghes, Ecaussines (Carricres) et Soignies en
destination du méme point.

Extension dn tarif aux transports de moellons et de pier-
raifles & effectuer an départ de Comblain-au-Pont.

Extension du tarif aux teansports de moellons et de pier-
railles & effectuer au départ de Jodoigne.

Extension dn tarif aux lransperts de moellons et de pier~
railles & cffectuer au départ de Neulvilles.

Tarif exceptionnel provisoire ne 47bis.

Création d’un tarif applicable aux transports de ciment &
cffectuer par quantités de 8 ou 6 trains de 500,000 kilo-
grammes par semaine au départ de Cronfestu, Turnhont
(Bassin) et Niel en destination de Zeebrugge (halte),

Tar:f exceplionnel provisoire ne 66.

Création d’un taril applicable aux transports de luitier &
effectuer par chargement &’au moins 309,000 kilogrammes
au départ de La Louviére & destination de Mons.

Tarif exceptionnel provisoire n° 67,

Création d’un tarif applicable aux transports de ciment et
de chaux’en poudre i effectuer par quantités d’au moins
50,000 kilogrammes au départ Allain,-Antoing, Péronnes
et Vaulx & destination de Gand (traunsit).

Tarif exceptionnel provisoire n° 68.

Création d’un tarif applicable aux transports de macadam,
pavés el bordurcs & effectuer par chargement d’au moins
150,000 kilogrammes au départ de Qucnast, Lessines et
Lessines (Carriéres) & destination d’Anvers (Kiel).

Tarif exceptionnel yrovisoire n° 69.

Création d'un taril applicable aux transports de dalles
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brutes (pierres brutes) et de bordures 4 effectuer, par char-
gement d’au moins 150,000 kilogrammes, au départ de Les-
sines et de Lessines (Carriéres) a destination de Zwyn-
drecht.

Tarif exceptionnel provisoire n® 70.

Création d'un taril applicable aux transports de pavés a
effectuer, par chargement d’au moins 150,000 kilogrammes,
au départ de Quenast a destination de Westmeerbeek.

Tarif spécial provisoire H.

Le taril est étendu aux stations de Dampremy (ancieanc-
ment La Planche), Docherie-Bierraux (fosse Saint-Théodore)
(anciennement Charleroy (fosse Saint-Théodere),Gilly-Sart-
Allet (Noél-Sart-Culpart) et Gilly (Haics).

Le tarif est é¢tendu & Charleroy (Raccordements).

SEQVICES INTERNATIONAUX.
Service belge-néerlandais.
Classlficatlon générale dos marchnndises.

Classification des bors et manches de bresses ala 2¢ sec-
tion.
Classification de la paraffine & la 3° section.
— des douves (vieilles) mises hors d’usage a la
4 section.

Déclassement des saling de betteraves de la 264 la 3¢ sce-
tion.

Classification des carreaux et pavés en asphalte ct du
chlorure de magnésium i la 3° scetion. '

Déclassement des charbons de bois de la 3° a la 4 see-
tion,

Tarits spéelanx,
Tarif spécial v I1.

Admission des scories de hauts-fourneanx en poudre.
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Tarifs spéciaux n*° [X et X1V,

o mars, Extension de ces tarils & la station de Gand (Champ des

manceuvres).

Services anglo-belges.
a) Tarif via Anvers-llarwich.

Caonditlons réglementalres,

1* jaavier, Diverses modifications ont été apportées aux conditions

réglementaires.

Classification générale des mavchandlisos.

Il a é1é publié une nouvelle classification générale des
marchandises beaucoup plus compléte que I'ancienne.

b) Tarif vid Ostende-Tilbury.
Classification générale dos marchandlises,

1 mai. Classification des abat- jour & la 2¢ section.

o — des briques réfraciaires a la 4° section.
1¢* oclobre. — des cuirs d chapeaux a la 2¢ section.

E

Services belges-allemands et belge-luxembourgeots.

{e* novembre. Publication du deuxiéme supplément au fascicule B. Ce
supplément apporte diverses modifications a la dénomina-~

tion de certains produits el introduit dans la classification
des marchandises les articles suivants :

Pdte d’ématl en grenaille, tarif spécial I ; .

Antlracéne brute, carreaux el pierres d bdtir en ciment
d'asbeste (formés d’'un mélange de ciment et d’asbeste),
chlorure de fer solide et en solution, tarif spécial 11;
Déchels de bois (copeaux et déchets provenant du rabotage,
du sciage, elc.; du bois), y compris la sciure de bots,
larif spécial 1T 4

Lithopoune, tarif exceptionnel 1.

Service belge-rhénan-westphalien.

Tarif général,

Extension du tarif a diverses stations belges et alle-
mandes.
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Tarits exceptionnrls,

Extension du tarif exceptionnel n° 8 aux transports de
Neumiihi &2 Anvers (transit) et réciproquement.

Extension du tarif exeeptionnel ne 47 aux stations d’Ans,
Ans (Est) et Bingerbriick.

Extension du tarif exceptionnel n* 39 aux transports de
Langendreer (Nord) 4 Anvers (Bassins et Entrepét) local,
Bruges, Courtrai, Gand (Entrepot), Liége (Guillemins),
Ostende ¢t Verviers (Ouest).

Extension du tarif pour le transport de charbons des bas-
sins d’Aix-la-Chapelle, de la Ruhr, ainsi que des environs de
Cologne : 1° aux stations d’Appelicrre, Muanckswalm et
Tournai (distilleric Carbonnelle {réres) ;

20 3 la halte de Linth.

Diminution des taxes applicables aux envois de lignile et
de briquetles de lignile originaires de certaines stations viei-
, * . .
nales raccordées au chemin de fer de I'Eitat prussien.

Service belge-allemand.
Tarlf genbral,

Extension du larif & diverses stations belges ct allemandes

‘Tarifs oxceptionnely.

Extension du tarif exceptionnel n° 12 aux transports de
et vers Gerstungen, Algermissen, Bleicherode, Fallersleben,
Salzdesfurth et Wiltmar.

Service belge sud-ouest allemand.

Introduction entre les ports de mer belges et celui de
Terneuzen d’une part, Bale et Delle (transit) d’autre part,
de taxes réduites pour le transport des cdbles pour installa-
tions électriques, du cacao, du eafé, des couleurs el extraits
tincloriauz, des cuirs et peaux, du cuivre, de I'élain, des
fers et aciers, des fromages, du lait condenséd, de la mélasse
comestible ct du riz.

Introduction de {axes réduites pour le transport des fers
et aciers et du zinc enlre certaines stations belges, d’'unc
part, Bile et Delle (transit), d’autre part.
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Service belge austro-hongrois.

Mise en vigucur d’un 2¢supplément au fascicule A et d’un
2¢ supplément au fascicule B de la {* partie.

Publication d’'un 2¢ supplément au fascicule 1 de la
2¢ partic contenant, notamment, de nouveaux tarifs excep-
tionnels pour vannerte, pour poissons et légumes ct pour
verrerie a expédier cn grande vitesse par trains-express.

Mise en vigueur d’un 2¢ supplément au fascicule 11 de Ia
2e partie comportant, notamment, de nouveaux tarifs excep-
tionnels pour véhicules de chemin de fer et voitures de
tramway et pour charbon de bois et briguelles de charbon
de bois.

Mise en vigueur d'un 3¢ supplément au fascicule 1 de la
2¢ partie.

Publication d’un 5° supplément au fascicule B de la

.4 partie.

Service belge-allemnand-russe.

Publication d’un nouveau tarif exceptionnel ne 8 appli-
cable aux lins et chanvres expédiés de la Russie vers la
Belgique.

Mise en vigueur d’'un nouveau taril de réexpédition a
Kénigsberg et & Elbing, des mémes articles.

Service belge italien par le Saint-Gothard.

Misc en vigucur de prix exceptionnels entre Haine-Saint-
Pierre, La Louviére, La Sambre, Louvain (Bassin), Mar-
chienne-au-Pont, Monceau et Nivelles (Nord), d’une part, ct
Chiasso {transit), d’autre part, pour le transport des wagons
roulan! sur essieu:x.

Mise en vigueur de prix exceptionnels de Braine-le-Comte
et de Familleureux & Chiasso (transit) pour le transport des
wagons roulant sur essieux.

Service belge-italien par le Mont-Cenis,

Mise en vigneur de prix exeeptionnels entre Haine-Saint-
Picrre, La Sambre, Marchicnne-au-Pont ct Nivelles (Nord),
d’une part, et Lamorteau (frontiére), d’autre part, pourle
transport de wagons roulant sur essieux & destination de
I'Ttalie via Mont-Cenis, cffectué avee lettres de voiture
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directes prescrivant la réinseription & Lamortean {frontiére).

20 juin. Mise en vigueur de prix exceptionnels applicables de
Nivelles (Nord) & Lawmorteau (frontiére) dans les mémes
conditions que ceux publiés le 1er mars.

e juillet. Mise en vigueur d’'un tarif exceptionnel indiquant [es
prix a percevoir jusque Lamorteau (frontiére) pour le trans-
port par wagons de 5,000 et de 10,000 kilogrammes, des
marchandises expédiées de la Belgique a destination “de
Pltalie avee letires de voiture directes prescrivant la réin-
scription & Lamorteau (frontiére).

Service franco-belge-nord.

Tarit général,

1* novembre. Misc en vigueur d’un nouveau tarif général pour le trans-
port des marchandises, finances, voitures, matériel roulant,
pompes funébres et animanx vivanls.

Tarif spécial pour le transport des combustibles minéraux
au départ de la Belgique.

1 juillet. Publication d'un 4% supplément.
1 septembre. id. 2° id.
Service franco-belge-est.
Warif genéral,

15 novembre. Mise en vigueur d’un nouveau tarif général pour le trans-
port des marchandises, finances, voilures, matériel roulant,
pompes funéhres ct animaux vivants.

Tarif spécial pour le transport des combustibles minéraux
aw départ de la Belgique.

1 mai. Publication d’un 2¢ supplément.
15 mai. id. 3 d.
15 septembre. id. 4° id

Service franco-belge-Anzin.
Tarkf général,
1¢ mars. Publication d’un L1° supplément.
Service franco-belge de grande vitesse.

1 janvier, Publication d'un 3° supplément.
10 aodt. id. 4 id.
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Tarifs combinés avee des services de navigation.

18 janvier. Publication d’un B3 suppiément au tarif combiné avec la
« Johnston Line » comportant, notamment, la tarification de
nouvelles marchandises et des réductions de fret pour la
plupart des articles déja tarifés.

Recueil des tarifs internationaux applicables aux colis dits « petits paquets ».

23 mars, Mise en vigueur du 6° supplément au fascicule 1.
1 septembre, id. 77 id. au fascicule T et du
4° supplément au fasecicule 1I.
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1V, — Accidents,

Statistique comparative {*).

Les accidents sont classés en trois catégories :

{. Collisions et déraillements de trains;

2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements de trains ;

3. Accidents aux personnes, dus 4 d’autres causes qu'a des collisions et
déraillements de Lrains.

§ 1er. — CoLLISIONS ET DERAILLEMENTS DE TRAINS.

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices
1894 a 1903.

v ———————————
TRAINS @ .
4 i °
TRAINS DX VOYAGEURS, Dk MARCHLANDISES. ENSEMBLE. . £ NOP:?RE
-3
- . - . - . . Se= 2 G
o2 | Un nceident §35 Un aceident {53 Un accident PERSONNES
- 8 @ ar E ar =5 tuées.
. 5% bat 52 i o2 P 3=z
ANNLELES. zs 28 23 2EE
== ot = o~
22 92 . : {52 R ; f@S8
= g'ﬂ' |E :: E-q"; |§ :: g& '§ 3—52- 2 “
oE 32}t 22 IeE b3zt 25 PEl 3| £ e : =
25:d BE| SE Jecoile2| 258 frez] E2| se 2 3 z
5 =8k o7 £3 o =l o a =f &£& 1) ~ e - g
coif X ~= fEsE[ =% ~= fzall X = £ ] -
Soef wo a2 - = ST —f = i - -
P4 < ~ i
894 . . . .. v oo o h 19 1 171,8] 1,262,083 30 [ 65,2 | 346,532 69 { 45,6 | 598,354 23 » 3
r L2 3 42 77,8] 540,723 54 § 6u,5 | 330,047 96 | 34,1 | 445,002} 24 i9 5
1696 . . . vt 3t | wn,5] sos,80s) 84 or, 0 | 3e7,6mf 85 | 38,8 | 520,097) 21 1 {
1897, ., .. ... 40 82,8] GoY 602 64 f 61.8 | 311,044 105 ] 3! ,8 448,951 27 » 1
898 . . .. ... 41 90,1 716,100 5% ] 69,4 | 398,408 95 1 38,9 | 535,521 14 » I
8 L. 48 83,68] 674,101 67 § 59,9 | 330,623] 115 3’!,9\ 4836651 27 23 1
WO, o oL e s e e 54 79,03 6n) , 284 59 | 68,3 | 40,1008 110} 36,6 | 531,924f 36 » 5
131111 O N 48 R3,7} 707,803 57 | 70,5 | 442,294 105 § 38,3 501,670 25 » 2
902, . . ... . RN 61 85,9} 574,308 62 § 64,9 63'&,‘2()’4 123 1 32,7 ] 503,182] 38 » 2
1901 . . . ... 53 76,9] 688,62 79 } 50,9 ] 330,76 132 § 30,4 } 486,436] 33 » »
Hoyenaes des din anndes. 43 91.7] 736,9.8 60 § 62,2 | 373,071F 103 § 36,2 | 511,050 27

Les causes des collisions et déraillements de trains sont indiquées en détail
dans l'annexe XLL 11 a paru intéressant de rapprocher pareils renseigne -
ments dans le tableau ci-aprés pour la période de 1883 & 1903.

(1) Cette statistique ne comprend pas les accidents survenus sur Jes hignes rachetées en 1896
et 1897 pendant la geslion provisoire de ces lignes pour comple de I’fiat,
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1883 1884 1883 1886 1887

Nombre de kilometres exploités {longueur moyenne) * . . . . . 3,043 3,100 5,144 3,171 3,188
Nombre de voyageurs ewmbavgués . . . , . . . . . (milliers). | 49,638 | 50,466 | 51,253 | 51,658 | 54,064
Nombre fVoyageurs . . . . . . .. . — ). [16,897 | 8.8 | 17,547 | 17,947 | 19,401

de trains-kilométres. | Voyageursel marchandises. . ( — ). | 33,848 33,269 33,223 | 33,452 | 55,262
Nombre e VOYABRUFS e v v o v o 5 v v 0 0 . . 25 21 24 9 8
decollisionsdclmins{ de marchandises . . . .. .. .. L. 64 49 38 42 40
Ensemble . . 89 70 2 51 43

Nombre de déraille~ { devoyagenurs. . . . . . . . ... .. 37 39 26 21 3t
ments de trains de marchandises . . . . . . . . ... 61 - 42 24 41 35
Ensemble . . . . 98 84 50 62 |- 66

Total général des collisions et déraillements de trains. . . . . ¢ 187 151 112 113 114

€Causxcs des colllislons ot dérattlements. —

Railseassés . . . . . . . .. ... ... .. D. » » » 1 »
. . . T . C. 1 ] » »
Défectuosité des appareils spéciaux de la yoie . . . . { b, 3 5 9 3 1
Défectnosité du fracé de fa voie; surbanssement mal
< cliafli (variation trop brusque dans le niveau relatif
S des deux iles derails) . . . . . . L, .. D 9 3 » » 4
Imprudences commises lors des travaux de réfection | € » » ) » |
de la voie (absence ou insuflisance Jde signaux). { D. 1 2 2 v »
Mauvais ¢tat général de Ia voie d0 aux fortes pluics,
an dégel ou d d'aultres circonstances . . . . ., . D. 2 1 1 4 1
[ Attelages rompus ou défaits, . . . . . . . .. .. {g 12 Dﬂ Z 51" ;
. Avaries aux essiex . . . . . . . . B | N 7 7 1 4 3
E \ Avaries ou dérangements au mécanisme des frei C. 2 ! 2 ’ y
ERE 25 dérangements au mécanisme des freins . . { D 10 10 3 6 1
2 ] Avaries aux handages; décalages de roues ou de han” .
_ dages, brisdevowes . . . . . .. . ... ... D 14 3 [{] 9 13
2 Mauvaise répartition de la chavge sur les essicux de
=) lalpcomolive . . . . ... . . ... ... ... D » i » » »
= J Avaries survenues aux ressorts ou aux colonnes des
ressorts de suspension . . . . . .. .., . ,. D 4 2 3 2 1
Autres défectuosités ou avaries au matériel roulant . { C. » ’_ » T ?
: D. 4 3 | 3 2
Fausse position oit manceuvre intempestive des aiguilles .
plactes dans 12 voie parcoutene par le Lrain Ol[l; don- G. ‘?O 3,? IQ 13 8
nant aceds 3 celle voie, - 9 =2 15 ! 18
Yoie principale occupée et non proiégée on prolégée § C. 22 15 13 22 9
irreguliérement par des signaux fixes ou 3 la main. { D. » » » » »
Autres fautes commises dans la maneuvre des signaux | C. 3 b 7 1 3
lixes. { D. » » » » »
Mauvais fonctionnement des appareils de signaux ou | C. 4 » » i »
g d'enclanchement. ; D. 1 » » 1 »
‘= | Signaux d’arrét correclemmcnt donnés, mais non res- § C. 4 4 4 i 3
S pectés par fe train. : D. » » » » »
= ] Fautes commises dans les manaeuvres de gare : mise C 1 7 o 2
= { cn macche de machines sans ordre régulier, inob- ; D - ? -
Z servance des signaux d'arrdt ou areét tardif. : * i ! ) ?
= | Trains enlrant en gare avec trop de vilesse ou dépas- ¢ 9 7 12 10 7
] sant, pour lout autre molif, leur point de stationne~ l)l \ - <
= ment habituel. ° g »
= F Coliisions avec des vehicules placés trop prés d'un
croisement sur une voie convergente. . . ., . . . C. 18 9 8 2 8
w0 b lisre C. 19 18 18 i A3
Autres négligences . .« . . . . . . . .. e e e {D. 7 *;’ 4 12 3
cos (ive A" C. 5 5 10 2
Canses diverses et indéterminées, . . . . . . . ., { v 923 9 15 5 99
: Nombre de cas ol les circonstances atmosphériques | €. 4 8 5 1 6
ont influé sur la production des accidents. { D. » 1 2 5 4

C : Collision.

D : Déraillempent.

* Non compris les srctions appartenant & des compagnies el parcourues en transil par des lrains de 'Etal, ni les lignes
Bachnlées en 1896 ot 1897, aussi longlemps quelles onl ¢4¢ exploilées pour compte de I'Elal, ni la ligno vicinale de Mons

oussu,
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() Le méme neerdent peut étic alirtbue o plusicus < enuses déternmnantes,

1888 | 1889 1801 l 1892 | 1893 1 1894 i 1895 H‘SQB& 1897 1898
|
3,198] 5,207 3,244] 3,247 3,30 260] 3,270} 5,.502{ 3,311] 3,603
57,884[59,957 07, 132168,516]70,970 73176,957[52,677191,3601101,9,8
20,778}21,518 22 ,930§22,881§22,955 24,810425,560128,781] 28,360
37,388]39,033 §0,252159,9-4{ 40,588 42,633} 14,344 16,601] 50,874
18 135 17 14 11 15 14 8 19
36 61 350 32 34 19 27 29 27
5 74 687 86 153 32 i 37 [{]
31 19 28 30 26 2 17 32 22
50 37 63 49 56 35 27 33 27
81 78 91 70 62 64 44 87 49
136 150 158 143 107 06 83 104 9
Mombre de fols qu'clles ont ete comstatecs (V).
. 2 i 2 3 ® 2 H » 2 3
. 1 H] » > » » » » »

3 | 2 " s 2 2 1 » 3

2 . » 2 | 2 » » » i
'] " . » * » i " » l
» i " - » i 3 f 3 2 1

3 2 ] 4 { i 5 i 2 ¥ b

i3 5 2 3 8 4 2 3 3 2 3

{ 2 4 3 1 i i ” » ?

8 7 8 7 12 3 4 3 8 7 12
n » » » » i 3 1 i 1

2 3 i 7 4 2 5 2 2 1

8 ] 16 10 15 3 8 i 3
» » » » n » } ] »

{ t 2 3 i » » i { {
» » » { i ¥ » 1 » »
» 2 i 4 4 H 1 1 3 5

9 23 18 2 9 6 5 2 9 i
20 26 23 35 B4 i3 13 18 {2 25
12 7 1! 19 17 13 15 9 i5 13
’ " » 1 " » 1 » i

1 6 b} { 4 » » 2 1 1 8
» » " » ’ i | i i i i
IS 2 2 » 2 » 3 » H H »
® » » n 2 i » ] | i 2
12 10 14 ] 3 i 0 7 7 {1] 6
» » » " i » i » ] »

4 d 3 » 3 3 { ) 8 3
» » i 1 b » » » » 1

9 9 7 3 2 i b o i 3 2 f
» » 1 " » 2 o 3 » » i 1

8 7 i6 10 18 b [ » 4 4 » 2 » 2 b 4
14 11 19 1 i1 3 4 3 1 3 ) 2 k] 1 9 22

5 9 ) 4 7 ! 2 2 { 3 » 2 { 2 f 5

2 3 6 i » i 2 3 » 2 3 2 £ 2 »
33 18 23 18 5 4 b i0 7 19 18 17 22 19 12 21

5 1 12 8 9 3 3 ) 2 8 3 15 1 3 11 3

6 4 b 10 4 » 3 ® 2 2 B 1 ] 6 {




A
(58)

§ 2. — AccipeNTS DE PERSONNES ATTRIBUABLES AUX COLLISIONS

ET AUX DERAILLEMENTS DE TRAINS.

Des 132 collisions et déraillements de trains constatés en 1903, 35 ont

fait des victimes, savoir (annexe XLI):

1903. 1902,
TUéS . . . . . . . » »
Voyageurs . . { Blessés . . . . . . 70 31
Contusionnés . . . . 31 83
Totaux. . . 101 114
Tués . . . . . . » 2
Agents duchemin
gdc for Blessés . . . . . . 14 14
Contusionnés . . . . 44 45
Totaux. . . 53 61
Ensemble. . . 156 175
§ 3. — ACCIDENTS DE PERSONNES DUS A D’AUTRES CAUSES QU'A DES COLLISIONS

ET DERAMLLEMENTS DE TRAINS,

A. Yoyageurs (voir anncxe XLII, littéra A) :

1803.

Tués. . . . . . . . . . . . . 4
Blesses . . . . . . . . . . . . 31
Contusionnés . . . . . . . . . . 175
Tolaux. . . 20

1902,
6
78
98

182

B. Personnes étrangéres au scevice, autres que des voyageurs, i Pexclusion
des cas d'ivresse, de folie et de suicide (voir annexe XLII, littéra B) :

1903. 1902.
Tauées . . . . . . . . . . . . 2% 25
Blessées. . . . . . . . . . . . . 30 54
Contusionnées. . . . . . . . . . 24 17
Tolaux. . . ?g .56
C. Agents du chemin de fer (voir annexe XLII, littéra C):

1903. 1902.

Tweés, . . . . . . . . . . .. 30 51
Blessés . . . . . . . . . . . . 138 230
Contusionnés . . . . . . . . . . 498 629
Totaux. . . 663 890
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Le tableau ci-aprés indique, cn spéeialisant la nature de lear Lravail, ele., .

le nombre d’agents tués pendant les dix derniéres années :

1894 | 1893 | 1806 | 1897 1898 ‘ 1899 1900 l 1901 1002 | 1903
1

Dans les stations . . . 12 1 17 18 14 18 18 20 9 7
Dans les ateliers . . . 3 » 1 » 2 1 1 » ] 1
En accrochant des vé-

hicules . ., . . .. ] 3 4 2 1 6 1 3 i 2
En décrochant des vé~

hicules . . . . . . » 1 1 1 2 { 5 3 » »
Gardes-barritres . . . 2 » 4 3 4 1 5 3 2 »
Gardes-route. . . , . 2 6 1 3 3 B 3 2 1 {
Gardes chargés du con- i

tréle des coupons,

tombhés ou alteints. . » 2 » » » i 1 2 2 »
Autresagentsdes(rains:

chefs-gardes, gardes-

hagages,maciunistes,

chauffeurs, etc., tom-

bés ou alteints . . . 4 4 5 i 1 3 8 b 1 2
Agenls allein(’s en de-

hors de tout service. 6 3 7 [ i} 9 10 6 7 10
En réparanlles voies et

les batiments, . . . 6 4 7 2 9 3 2 | 8 4
Agenls d’anires aidmi-

nistrations. . . . . ) 4 4 1 » 2 » b » 5
Ensemble des tués . 3d 40 51 45 42 50 46 46 3t 30

Résumé pour 1903.
Les accidents relevés aux §§ 2 et 3 se résument comme suit pour Fannée :

dans les collisions et (lerallkmcmz,
de trains. .. ..

par leur imprudence, pat ta faute
des agents de Padministration ou
par suite de défsuls d'lostalla-
tions on de delectuosités av ma-
tériel . . . . . .0,

Voyageurs atteints . .

dans les collisions et déralllememq
de trains

dans les stalions, ate hers ou sur la
voie par laur xmprudence défaut

Employés et ouvriers de precoution , mapguemient aux
du chemin de fer IDstiuctions, par suite de causes
attemnts qu'aucuine mesure ne pourrait

guére prévenir, defaut d'instalia-
tion,d'outillage ou de defectuo-
snlés au materiel . . . . ...

Personnes alteinles en circulant le long de la voie ou en traver-
sanl leg passages & niveau, ecle., par suite d'infractions au
réglement sur la police des chemins de fer ou par ia faute
des agents de Padmuvistration . . . . . . . . .

Ivresse, folioet suicide « v « » o o o v v 4 v 0 0 0 « 4 o

Ensemble pour I'annge 1903. . .

TOTAL. "

Tués. Blesses | Conlusipnnds.

» 70 3 101
N

4 31 175 210

» 14 4 35
30 158 400 603
24 30 24 78
32 2 » 34
90 288 786 1,141
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Pour fes années antéricures, vosr lannexe XLIHI.
En comparant le nombre de personnes atteintes chaque année, & Pimpor-
tance du trafie, on obtient le tablean suivant :

- - NOMBRE DE TRAINS-KILOMETRES
NOMBRE DES PERSONNES (1) i
POUR UNE PERSONNE
ANMEES. , é g ; § 3
P 8 e o ] - %
£ 2 g E 3 2 s s Z
H 2 5 e 2 K 2 g%
3 g u - = = g
3 g ¢
L 72 657 M 1,030 573,427 60,097 153,350 40,084
8. . L. L. 46 918 236 1,280 444,092 44,971 180,648 33,307
(30 S . 84 903 400 1,387 527,908 49,713 110,881 31,971
1897 .. L., L., 79 892 319 1,200 591,024 52,344 148,366 36,194
1898 ., ... ... .. 72 723 413 1,208 106,589 70,366 123,183 42,18
1808 . .. ..., ., 118 587 1,146 1,851 473,317 93,147 48,736 30,174
L 89 418 1.264 1,771 657.435 139,980 46,201 33,030
900 L. €0 266 970 1,316 739,816 222,501 61,016 44,974
w2 ... 61 407 £72 1,343 957,052 152,007 70,976 46,084
1903 . . ... ..., 58 283 766 1,107 1,109,308 227,349 83,995 58,121
Moyenne pour 10 anndes 81 611 666 1,358 678,947 111,454 102,442 39,608
{1} AVexcluson des eas d'ivresse, de folie ot de suicide.
§ 4. — Penrsosxes ruies peemis 1835.

Depuis Porigine des chemins de fer de I'Etat, il y a en 138 personnes tuées
dans les collisions et les déraillements de trains, cest-a-dire par (e fait due
service, savoir: 78 voyageurs et 80 agents de 'administration (annexe XLILI.

Quant aux (ués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten
tion ou de leur imprudence, ctc., on comple 226 voyageurs et 2,594 agents
de Padministration (1).

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, 41,373 personnes
ont éié tuées en traversant les passages & niveau, en circulant ie long de la
voie et sur les quuais ot se font les manceuvres, cte.; 845 autres, par suite
d’ivresse, folie ct suicide (1).

(1) Pour Pannée 1903, Pannexe XLII donnc des délails circonstanciés au sujet de ces
accidents.
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V. — Contraveutions,

Pendant Pannée 1903, il a été constaté sur les chemins de fer exploités

par I'Etat 1,037 contraventions aux lois et aux reéglements de police,
Savoir :

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées a la circula-

tiondestrains. . . . . . . . . . . . . . . . . . 170
Plantations, dépots, constructions, etc., dans les zones asservies

du chemindefer. . . . . . . . .o 17
FFausses déclarations sur 'espécee, le pmds Ia quanme lormme ou

la destination des marchandises expédiées . . . . . . . 30
Contraventions diverses non comprises dans les trois cateoorles

indiquées ci-dessus . . . . .
Yoyageurs dépourvus de bl“ClS rurulxer Coe e e 189

Yoyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant dcscendu
du train avant Parrét, ou du coté opposé au quai de débarquement. 113

Voyageurs ayant pris p!ace dans les voitures dont l'aceés leur est
interdit. . . . . o . 21

VYoyageurs ayant commis dautres contra\enhons relanves a la
police des trains de voyageurs . . . . . . . . . . . . 474

Total. . . 1,087

Les contraventions constatées en 1902 étaient au nombre de 1,003. Il y a
donc cu, en 1903, une augmentation de 84 contraventions.



“

/



2° SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES.

Situaiion des lignes en exploitation.

§ 1er. — Loneusur pEs rigNEs ExpLoiTEES AU 31 pécemsre 1903 (%)
e e e
METRES COURANTS.
SECTIONS thﬂgﬂm“l
sar Ensemble.
belges.  uacriloire dtcanger,
Chimaye o « o o v 0 ¢ 0 0 v s o o8 s v 0 o v o v u R 59,868 . 59,868
Flandre Occidentale . . . « v« v v o v v o 0 o 0 o L o 163,970 14,722 178,692
Gand d Terneuzen. . . . + . « . . v . .. . e e e 26,488 14,590 44,078
Hasselt A Macseycks « + o v v+ v v 0 v v e o e .. 40,567 ’ - 50,567
Malines A Terneuzen . . « « . » « & « . o« . . . e 43,900 23,586 67,486
NordBelge « - v v v v v v v v s e v e e e e 165,626 3,400 169,026
Taviersa Embresin () . . . « . .« . o o .. .. . e 9,433 . 9,433
Tormonde & Saint-Nicolas. . « . . « . . e e e e e 24,446 oo 21,146
f.ongueur totale exploitée () (voir annexe XLIV) . .+ . . 530,998 56,298 587,296

(4) Pour I'établissement de cette longucur, les partics de lignes communes d plusieurs
compagnies ont éé portées en comple & chacune des administrations qui les coexploitent,
La longucur de ecs voies communes était de 85,689 métres 4 la fin de P'exercice 1903.

(% Chemin de fer dintérét local.
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Le réseau des compagnies comprenait au 31 décembre 1903 :

Prolongements

Sections helges. sur territowe étranger. Réscau entier.
Eamame S S R, W N} P, L
Métres. Poefy Métres. P. ofs. Métres. P. .

{1 Parties affeclées au transport

des voyageurs et des marchan-

dises. . . . . . . . DBzE957 99.62 356,298 100 » 585285  99.65
20 Parties utilisées au trafic des

marchandises seulement . . 2,041 0.38 » » 2,041 0.35

Totanx. . . 530,998 100 » 56,298 4100 » 587,296 100 »

Ce réseau se trouve élabli a double voie sur une étendue de 147,432 métres,
représentant 25.10 p. c. de la longueur totale et & simple voie, sur une
étendue de 439,864 métres, représentant 74.90 p. c. de cette longucur.

L'annexe XLIV donne la subdivision, par ligne et par compagnie, des che-
mins de {er concédés. Elle indique, en outre, les partics posées a simple voie
et celles qui sont établies & double voie, puis lcs scctions affectées an trans-
port des voyageurs et des marchandises et celles qui sont utilisées au trafic
des marchandises sculement.

§ 2. — DEVELOPPEMENT DES VOIES FERRERS,

Le développement total en voies simples des lignes exploitées par des
compagnies comportait, a la fin de Pannée, y compris les voies de garage et
de manceuvre :

Longueur en métres,
A e . e,

En 1903 En 1002.
i Scctionsbelges . . . . . . . . 678,430 669,177
Voies Prolongements sur territoire étranger., . 56,298 56,298
incipales.
prinetpates Bosemble. . . 734,728 725,478
Voies accessoires, de garage, de serviee,ete. . . . . 202,260 285,230
Totaux. . . 1,026,988 1,010,705

Les voies principales parcourues par les trains représentent 71.54 p. c. et
les voies accessoires 28.46 p. ¢. du réseau exploité en 1903,

§ 3. — StiTioNs, HALTES ET POINTS D ARRET.

L’annexe XLV indique, par compagnie, le nombre de bureaux existant sur
les chemins de fer coneédés & la fin de U'annce 1903.
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En voici les chiflres totaux, comparés aux données correspondantes
de 1902 :

S M et
SUR SUR Ensemble.
fes sections blges. les sections étrangéres.

1003 | 1002 | 1oz | 1902 | 1v0s | 1oz | Mlerenes

, pour 1903
Statioms . o . . L L .. L L. L 124 121 i5 15 136 136 »
ﬂailes...... . 19 49 » » 19 19 »
Points d'arrét, . . . . . .. . 58 55 1 1 86 8b 3
Totaux. . . 495 193 16 16 21 214 »

Les 436 slations existant fin 1903 comprennent 52 (') gares communes,
utilisées par plusieurs administrations.

§ 4. — Gares privEEs ET RACCORDEMENTS INDUSTRIELS.

L'annexe XLV montre, par compagnie, le nombre des établissements .
industriels reliés aux chemins de fer coneédés a la {in de année 1903.
Elle peut se résumer comme 1l suil :

1003 | asoe | Diltrentes

pour 1903
Etabhssements raccordés aux chemins de fer en pleine vote (gares privées). . 36 35 + 4
Etablissements reltés aux stalions des compagmes . + « .+ o . . . . . %2 80 + 2
Tolaux. . . . . .. 118 A18 -+ 3

Ces établissements se trouvent en Belgique, & I'exception de trois raccor-
dements industriels relics a la section étrangére du chemin de fer de Gand a
Terneuzen.

§ 5. — RACCORDEMENTS BT TRAVERSEES A NIVRAU DE LIGNES VICINALES.

Iy avait, au 31 décembre 1903, huit raccordements de ligues vicinales
aux chemins de fer concédés et on comptait dix (raversées & niveau par des
vicinaux. Cette siluation est la méme qu’en 1902.

(*) Pour Ia formation de cc nombre, les stations conumnunes oul été porlées en comple &
chacune des compagnies qui les coexploitent,
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Sitaation da matériel roulant,

L’annexe XLVI donne, par compagnie et par catégorie de véhicules, le
relevé général du matériel roulant servant a la traction et aux transports des
voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés.

L’effectif de cec matériel comprenait, a la fin de 'année :-

: Différcnccs
En 1803, En 1802, pour 1903,
Locomotives 299 298 + 1
Tenders. oo . 217 213 + 4
Voituresa vapeur, . . . . . . oo 8 8 »
& voyageurs 470 448 + 22
& bagages 224 %221 + 3
Yéhicules ] & marchandises 6,977 6,845 + 132
pour services divers . . . . . . 27 27 »
Ensemble 7,698 7,54 +157

Relativement a la longueur effective totale exploitée a la fin de 'année,

il y avait :

Matériel de
traction,

Locomotives (*)
Tenders

{ Voitures & voyageurs (*) .

Fourgons 4 bagages .
Matériel de

transporl.

Wagons & marchandises .

Véhicules divers .

Enscmbie,

Par kilométre de ligne.

R e S e Y

En 1801. En 1802,
052 0.51
0.36 0.36
080 0.76
0.38 0.37
. 11.87 11.65
0.04 0.05
. 13.09 12.83

() Y compris les voitures & vapeur.
(*) Non compris les voilurcs & vapeur.
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1L
Parcours des (rains,

L'annexe XLVII montre, par compagnie et par nature d’emploi, le par-
cours kilométrique effectué, en 1903, par les trains des chemins de fer
concédés.

Elle peut se résumer comme il suit :

PARCOURS KILOMETRIQUER EFFECTUE
SOR LEE LISNER
exploitées abontissantes Ensembie.
par les ou
compegnies. | £trangdres.
En 4903. . | 3,688,536 31,929 ¥ 3,720,365
Trains de voyageurs, . . g
En902. . { 3,530,503 45,748 1 3,585,929
Différences pour 1903, . . |-+ 457,933 [+ 17,91 |+ 435,14
En 4903, . | 1,877,846 43,850 § 4,894,685
Trains de marchandises . .
En 4902, . | 4.85i,442 13,673 | 4,865,815
Différences pour 4803. . . [+ 26,703 |+ 167 I+ 25,870
En 1903, . 408,557 27,740 526,287
Trains mixtes. . . . . . . ;
En 4902. . 546,299 97,740 57%,039
Différences pour 4903. . |[— 47,752 > — 47,752
En1903, . | 6,064,828 73,509 1 6,138,337
ToTaUx. . . 3
Eo 902, . | 5,927,944 56,131 }| 5,984,075
Différences pour 41903 . .| -+ 436,884 |4 47,378 14 154,962
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IV.
Mouvement et receite des (ransporis (1),

Au point de vue de Pexploitation, la situation des lignes concédées n'a
subi aucune modification en 1903.

Le mouvement et la recette des diverses catégories de transports se rap-
portant & ces lignes s’établissent comme il suit -

§ 1er. — Vovacrurs.

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1903 et en 1902,
se résument ainsi (voir annexe XLVIII) :

PRODUIT MOYEN
MOUVEMERT. RECETTE. M
par voyageur.
Differences Dilférences Différences
1903. 1902, 1903, 1902 1903.11902.
pour 1903, pour 1903, pour1903.
LY
re olusse - . . . . 381,050 338,361 [+ 2,088 716,19} 137,085 [~ 20,505 [ 1.984] 2.057] — 0.033
20 e L. L) onuesns | s34 102,07 | onearesz | 1,932,798 [+ 14,859 foovi 1022 — o015
L £3,958,215 | 13,131,782 {4 827,505 | 5,199,807 | 5,085,978 |4 133.919 ] 0,373] 0.3%| - 0.013 |}
Ensemble. . . [ 18,314,380 | 13,381,218 |+ 933,164 | 7,864,920 | 7,735,830 4 128,384 | 0.482 0.503| — 0.021

En 1903, le mouvement et la recette des voyageurs ont augmenté, res-

pectivement, de 6.07 p. c. et de 1.66 p. c., comparativement aux données
correspondantes de 1902,

Le nombre de voyageurs a progressé, en 41903, sur toas les chemins de
fer concédés, notamment sur les lignes Nord-Belges (745,314 voyageurs en
plus), de la Flandre Occidentale (67,050 voyageurs), de Malines a Terneuzen
(46,684 voyageurs) et de Termonde a Saint-Nicolas (33,517 vovageurs).

Quant aux recettes provenant da transport des voyageurs, clles se sont
accrues, en 1903, sur sept ligues, principalement sur celles du Nord-Belge
(72,006 francs en plus) et de la Flandre Occidentale (30,734 {rancs), puis
sur les railways de Termonde & Saint-Nicolas (8,832 [rancs). de Chimay
(7,905 frauncs) et de Gand & Terneuzen (7,629 francs). Une dimination de
ces receltes ne s'est produite en 41903, que sur la ligne de Hasselt a Maes-
eyek (2,785 francs en moins).

(*) Tous les chiffres mentionnés dans ce chapitre et dans ceux qui le suivent, se rapportent
non seulement aux lignes concédées exploilées en Belgique, mais & leurs compléments, d’une
étendue de 56,298 métres en 1903 et en 1902, dlablis sur territoire élranger. Faule de compta-~
bilités dislinctes, les moyennes ont di étre calculées sur Pensemble de Uexploitation,
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Par rapport A la longueur moyenne exploitée pendant I'année, on trouve :

Par kilombtee de ligne :

e et e ™

Mouvement, Keceite.

Voyageurs. Franes.

Eni903 . . . . . . .« . . e .. ... 21,779 15,390 08
En1902 . . . . . . . . . . . o« . . . . 26190 13,171 95

Angmentation pour 1903. . . . . 1,589 218 10

La répartition proportionnelle par classe de voiture s'é¢tablit comme ceci :

Mouvement. Reeette.

T eme. e eene
feclasse. . . . . .  22l°,  235°, 9.1 °f,  9.83 °/,
2 ... oo .. 12922° 1230 °/,  2477°% 2198 7,
5 — . . . . . . 85T, 8337°,  6612°, 6549 °/,

100. » 100. » 100. » {00. »

La recette des voyageurs représente 28.87 p. c. du produit total de
I'exploitation en 1903 et 28.80 p. c. en 1902.

§ 2. — DBacaces.

Le service des bagages a donné les résultats ci-aprés (voir annexe XLVII) :

ow—

MOUVEMENT. RECETTE.

Différences Diflérence
4903. 1902, . .
903 %0 pour 1903, 1903 1902 pour 1903,

tuxés au mmimum {colis) . | 28,107 | 31,492 [— 3,385

Transports 316,441 | 315,310 [4 1,401
— au.poids (quintaux). | 115,814 | 118,857 [~ 3,043

Le produit de ees transports entre pour 1.16 p. c. dans la recette géné-
rale de U'exploitation en 4903 et pour 1.17 p. c. en 1902.
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§ 3. Perires MARCHANDISES.

Les résultats des expéditions de pelites marchandises peuvent se résumer
comme il suit (voir annexe XLVIII).

ps—— e —errtre e raemaara— it e et

MOUVEMENT. RECETTE.
Différences Différence
1903. 4902. 4903.
0 pour 1903, 4902. pour1903,
taxes au minimum (colis}, . . 152,563] 170,607]— 18,044
Envois %4,455,754 1,537,809 47,94
— au polds{quintanx). . . 818,851 843,062|4 4,789

La recctte produite par cette catégorie de transports forme 5.34 p. ¢. de
la recettc totale en 1903 et 5.35 p. ¢. en 1902.

§ 4. — GRrosseEs MARCHANDISES.

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats snivants (voir
annexe XLVII).

MOUVEMENT, RECETTE.
Differsnees Différence
1903. 1902, pour 1903, 1903. 1902. pour 1903,
2 [ taxtes au wminimum (nombre}, 51,409 50,885+ 54
= 16,352,334|14,786,603|+ 565,728#
= — au powds . . (tnnes). |14,708,405|14,341,364(4 397,0!;48

La recette provenant des grosses marchandises, en 1903, a augmenté de
368,728 francs ou de3.83 p. c. par rapport au chiffre correspondant de 1902.

En 1903, il y a eu accroissement de produits sur les eing railways sui-
vants : Nord-Belge (229,050 francs en plus), Flandre Occidentale (148,772 fr.),
Malines a Terneuzen (144,048 francs), Chimay {64,038 francs) ‘et Taviers a
Embresin (6,367 francs). Par contre, il a été constaté un abaissement de
recettes sur les chemins de fer de Gand & Terneuzen (11,109 francs en moins),
de Termonde 4 Saint-Nicolas (6,362 francs) et de Hasselt a Maeseyck
(6,073 francs).

*
¥ %

Le produit du trafic des grosses marchandises constitue 36.36 p. c. de la
recette générale de I'exploitation en 1903 et 85.05 p. c. en 1902,
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§ 5. — Fivances.

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit (voir
annexe XLVIIL) :

MOUYEMENT, RECETTE.
1903, | 1002, | Diffrenee § g9 ‘ 190, | Difftento
pour 1903 pour 180
Geoups 172,898 163,725 |-+ 9174 29,735 28,858 | + 817

La recette des articles de finances correspond a 0.41 p. c. du produit
total de Pexploitation en 1903 comme en 1902,

§ 6. — Eouipaces,

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants (voir
annexe XLVII) :
N — N,
MOUVEMENT. RECETTE.
1903. | 19002, |Diféremcs] o0 1902, | Diflremoss
pour 1903 pour 1903]]
tronsportés & gramle vitesse . . . . . .. 16 LI I 2 383 1,350 | — 906
Equipsges
— bopesite — ... ... 227 . 108 + 2 15,52 15,192 4 320
Ensemble . . . 2,233 2,210 + 23 15,904 16,541 ~ 637

Le produit des expéditions d’équipages représente 0. 06 p. c. de la recette
générale en 1903 comme en 1902.

§7. — CHEVAUX ET BESTIAUX.

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-aprés
(voir annexe XLVIHI) :

MOUVEMENT. RECETTE.
1903. | 1902 Differences 1903. | 4902 Difféceaces
pour 1903 " |pour 1903
|
4 grande [ texés par envos {cxpdditions) . . ny 233 | 4 86
5,293 3,788 | 4 1,503
Transports vitesae ~  par ldte (animaur) . n » N
efectués . .
[13) & petite { 1azés par envoi [expédilions) 6,421 5,692 | , 529
115,243 108,148 | 4 7,048
vitesae —  par téte (enimaux) . . .., 14,020 13,865 } 4 45
laxés par envoi (expéditions) . . . 6,740 6,125 1 - @65
Ensemble ; Transporis ) 120,835 | 11,936 | 4 8,599
| —  par téte (amimauz) ... L 14,020 13,965 § + a5

Y Les transports d’animaux sont taxés par téle sur les lignes Nord-Belges, Sur les autres
I !

chemins de fer coneddds, ils sont larifés par expédition ou par wagon.,
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La recette alférente aux transports d'animauvx entre pour 0.44 p. ¢. dans
le produit total de 'exploitation en 1903 ct pour 0.42 p. ¢. en 1902,

§ 8. — Propuirs EXTRAORDINAIRES.

Ces produits se sont élevés:

en 1903, a
en 1902, 4 . .
Dimination en 1903

. fr.

2,083,484
9,496,813
341,331

Les produits extraordinaires forment 7.66 p. c. de la recette totale en 1903

et 9.04 p. c. en 1902,

§ 9. — ReécaptTurArioN DES RECETTES.

La comparaison des produits de loule nature peut s¢ résumer comme il

suit (voir annexe XLVII) :

Voyageurs. . . . . .Ir
Bagages. .o
Marchandises petites -
grosses.
Finances . . .
Equipages . . . .

Chevaux et bestiaux..

Ensemble . . .fr.

Produils extraordinaires

Totaux . . .fr.

)

En 1913, En 1902. "Sfﬁ?i‘&i&.
7,863,920 7,735,836 - 128,084
316, 441 513,340 4 4,004
1,455,751 1,437,809 + 17,942
13,332,331 14,786,603 - 563,728
29,738 28,838 - 877
15,904 16,541 — 637
120,555 114,936 + 8,599
W AZE617 24,432,925 1+ 721,694
2.083,484 2,426,815 — 341,331
97 240,101 26,839,738 - 380,363

_ Les recettes totales opérées en 1903 onl ainsi augmenté de 380,363 francs
ou de 1.42 p. c., comparativement i celles qui ont ét¢ réalisées en 1902,

Les recettes encaissées par chacune des compagaies en 1903 présentent,
par rapport aux produits pergus en 1902, les différences ci-aprés :

MOBTENT TOTAL DES RECETTES. Différences pour 1903,
g 4903 Es 4902, Jbsolues. Proporfioantiles.

Franes Francs Fraoes P oo,
CHILAY « v o v v o s o e v e e e 765,022 652,847 |4 82,1475 | + 12.03
Flandre Ocaidentale . . . . . . - . . . . 4,150,026 3,046,794 |4 183,252 7 4 4.64
Gand Terneutzen. « « « « « + v = 4. s 737,045 729,588 |— 2,34 — 032
Hasselt-Maeseyek . . o . . . .« o .- 218,996 236,97 |- 7,279 — 3.52
Malines-Terneuzen . . . . . « - - . . . £,885,774 1,001,515 14+ 652597 4+ 4.08
Nord-Belge, . . « « v« « v v .. 19 392.698 19,544,484 |4 48,244 ] + 0.23
Taviers-Embhresin . .« « . . . - .« . .. 51,797 45,542 }4- 8,435 + 19.81

Termonde-Saint-Nicotas . . . .+ . . 288,743 284,395 |+ 4388 4 1.33

ToTiax, 27,210,101 26,859,738 |4+ 380,363 | + 1.42

D’aprés les chiffres de ce tablean, les produits bruts

de l'exploitation,
en 1903, sc sont accrus sur six chemins de fer concédés. notamment sur
ccux de la Flandre Occidenlale (183,232 francs en plus), de Climay
(82,175 francs), de Malines a Terneuzen (64,259 francs) et du Nord-Belge
(48,244 francs). Par contre, les receltes brutes ont diminué, en 1903, sur
deux lignes, celle de Hasselt 4 Maeseyck (7,979 [rancs en moins) et celle
de Gand a Terneuzen (2,341 francs).



A

(73)

Proportionnellement, la progression des produits de toute nature, en
1903, a été la plus sensible sur les railways de Taviers 4 Embresin(19.51 p.c.
en plus) et de Chimay (12.03 p. ¢.), puis sur ccux de la Flandre Occidentale
(4.64 p. c.) et de Malines & Terneuzen (4.01 p. c.), tandis que la diminution
de ces produits a été la plus forte pour la ligne de Hasselt & Maeseyck
(3.52 p. e. en moins).

*
* x

Une recette de 100 francs, répartic i raison de'importance des transports,
donne les résaltats suivants :

Voyagears. .
Bagages. . .

Marchandises

Finances .
Equipages .

petites.
grosses.

Chevaux et bestiavx .
Produits extraordinaires.

Lo 1907

28.87
1.146
5.34

56.36
011

. 0.06
0.44
7.66

106,

V.

Dépenscs d’exploltation.

n 1902
98.80
147 |
5.33 l
55.03
) 0.11
0.06 ‘
0.42 ;
9.04

L’annexe XLVIII donne la répartition, par compagnie, des dépenses
d’exploitation effectuées en 1903.
Ces dépenscs sont ci-aprés comparées aux chiffees correspondants de 1902

MONTANT TOTAL DES DEPENSES.

DIRPERENCES POGR 1503, ,I

Chimay « . « ¢ . o« v o v vt ay s
Flandre Occidentale. . . .
Gand-Terneuzen . . « « « - «

.....

Hassell-Maeseyek . .

Malines Terneuzen ., . . . . . . . . . .
Nord-Belge. . . .« v v v o v v 0 .
Taviers-Embresin , ,

Tetmonde-Saint-Nicolas, . . « « .+ . .

Toraux., + .

EN 1903. en 1902 Absolues Propotfionnelss.
Francs Francs. Franca P s
504,753 653,110 |— 148,358 -~ 22.72

2,435,387 2,367,413 |4+ 67,974 | 4 2.87
§56,942 438,852 |— 1,940 -~ 0.42
244,613 920,004 |— 5,44 ~ 2,40
918,737 889,831 J4 28,906 | 4+ 3.2%

7,562,572 7,386,148 |4+ 476,487 | 4+ 2.39

35,578 30,319 |+ 5,259 | 4 17.5%
158,643 158,762 |— 3,409 | — 1.97
12,284,227 | 12,164,826 |4 119,501 | - 0.92

I’augmentation totale des dépenses en 1903, par rapport & celles de 1902,
est de 119,401 francs ou de 0,92 p. c.
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Ainsi que le montre le tablean qui précéde, les frais de 'exploitation se
sont accrus, en 1903, sur quatre chemins de fer concédés, principalement
sur les lignes Nord-Belges (176,157 francs en plus) et de la Flandre
Occidentale (67,974 franes), ensuite sur celles de Malines a Terneuzen
(28,906 francs) et de Taviers & Embresin (5,259 francs).

Ces frais ont fléchi sur les quatre aulres railways, particuliérement sur
celui de Chimay (148,355 francs en moins), puis sur les lignes de Hasselt a
Maeseyck (5,481 francs), de Termonde a Saint-Nicolas (3,419 francs) et de
Gand 4 Terneuzen (1,940 francs).

Proportionnellement les accroissements de dépenses de I'exploitation, en
1903, sont attribuables, notamment 4 la ligne de Taviers & Embresin
(17.44 p. c. en plus) et a celle de Malines & Terncuzen (3.25 p. c¢.), alors
que les réductions de dépenses se rapportent surtout & la ligne de Chimay
(22.72 p. c. en moins) ct a celle de Hasselt & Macseyek (2.49 p. c.)

VL

Produits nets de Pexploitation.

L'annexe XLVIII indique le montant des recettes nettes de I'exploitation
encaissées en 1903, par chacune des compagnies.
Ces produits nets sont ci-dessous comparés a ceux de I'exercice 1902,

MONTANT TOTAL DES RECETTES ¢
NETTES. DIFFERENCES POUR §903.
fn 1003, Er 1902, Absolues. Proportionnellea.
I'ranes Prancs. Francs. P oef.

Chwmay . . .. ... . .... 200,267 29,757 1 -+ 230,330 + 77.32
Flandre Occidentale. . . . . . . . 1,804 639 1,579,581 | + 115,238 4 7.28
Gand-Teineuzen . . . . . . . 270,103 270,504 | — 401 — 013
Hasselt-Maeseyck . . . . . . ... 4,383 6.881 | — 2,498 - 30.30
Malines-Terneuzen T4 037 TML,08¢ | + 33,353 4 4.7
Nord-Belge. . . 11,830,126 | 11,058,069 [ — 127,943 | — 1.07
Taviers-Embresmn . . . . ., ... 16,249 13,025 | + 3,196 4+ 24.34
Termonde-Saint-Nicolas , 135,100 125,633 | + 7,467 4 5.94
Toraux. . 14,985,874 14,694,912 1 4+ 200,962 4 1.8

Les bénéfices obtenus en 1903 ont augmenté par rapport au rendement

net de exploitation en 1902, sur les cing chemins de fer ci-aprés : Chimay
(230,530 franes en plus). Flandre Occidentale (115,258 francs), Malines a
Terneuzen (35,353 francs), Termonde & Saint-Nicolas (7,467 {rancs) et Taviers
a Embresin (3,196 francs), tandis qu'ils ont baissé sur les autres lignes con-
cédées, particuliérement sur celles du Nord-Belge (127,943 franes en moins),

puis sur celles de Hasselt & Macseyck (2,498 francs) et de Gand d Terneuzen
(401 francs).
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Proportionnellement, la progression des recettes nettes, en 1903, a été la
plus sensible pour les railways de Chimay (77.52 p. c. en plus) et de Taviers
4 Embresin (24.54 p. c.). Quant & la dépression de ces recettes, elle sappli-
que surtout i la ligne de Hasselt 2 Maescyck (36.30 p. c. en moins).

VIIL

Coefliclents de 'exploitation.

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recettes brutes de 'ex-
ploitation, en 4903, est indiqué a I'annexe XLVIII, pour chaque compagnie
intéressée.

Voici la comparaison de ces proportions aux mémes données de 1902 :

COEKFICIENTS PIFFERENCER POUR 1D03.
DE L'EXPLOITATION.

En 1903 En 1902. En plus, fin moins.
P. C, P, G p. C. P. C.
Chimay . . .. .. .... C e e e 65.97 05.04 ) 29,67
Flandre Qccidentale. . . . . , . .. . .. 58,06 59.98 » 1.02
Gand-Ternenzen . . . . . e e e e 62,84 62.91 » 0.07
Haeselt-Maeseyck . . . . . . . ... .. $3,00 96 97 1.03 »
Malines-Terneuzen . , . . . . . . . . .. 35.15 55.56 » 0.41
Nord-Belge, . . . . ... . . ... PN 39.00 38.18 0.82 »
Taviers-Embresin . . , . . . . . . ... 68.;‘9 69.95 » 1.20
Termonde-Saint-Nicolas . . . . . . . oo 55.90 35.82 » 1.92
Réseaux réunis, . 45.10 45.29 v, 0.19

Ce tableau montre que le rapport pour cent des frais d’exploitation aux
receltes brutes tolales de 1903, comparativement aux résultats de l'exer-
cice 1902, ne s’est accru que sur les deux chemins de fer concédés suivants :
Hasselt a Maeseyck (1.03 p. c. en plus) et Nord-Belge (0.82 p. e.). Par
contre, lc cocflicient d’exploitation a fléchi sur les autres railways concédés,
a savoir : Chimay (29.67 p. c. en moins), Termonded Saint-Nicolas (1.92 p. c.),
Taviers a Embresin (1.26 p. c.), Flandre Occidentale (1.02 p. ¢.), Malines a
Terncuzen (0.44 p. ¢.) et Gand.a Terneuzen (0.07 p. ¢.).
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VIII.
Résulials généraux de Iexploftation.

Les résultats généraux de année 1903, comparés i ceux de Vexercice
préeédent, peuvent se résumer comme il suit :

Différences
Fn 1903, En 1902, pour 1903,
Longueur kilométrique moyenne exploitée . 587%m,296 587%m,296 »
Parcours kilométrique des teins (veir
amnexe XLVI) . . . . . . . . 6,158,557km 5,984.0735m 4 {154,262km
Recettes brutes (voir annexe XLVIN). . fr. 27,240,101 26,859,758 -+ 380,563
Dépenses Wexploitation {  — ) . . . 12,284,227 12,164,826 + 119,401
Recetles nelles { — Y. .. 14,955,874 14,694,912 4+ 260,962
Rapport proportionnel des dépenses d’exploi-
tation au total général des receltes. . . 45.40p. 7/, 45.29p.of, — 0.49 p.°o.

Par unité de travail, ees résultats donnent, en 1903, pour chacune des
Compagnics exploitantes et pour Pensemble de leurs lignes, les chiffres
suivants :

PAR KILOMETRE EXPLDITE : PAR TRAIN-KILOMETRE :

Recetle. | Dépense. | Benéfice. 1 Recelte. | Depense. | Béncfice. I
Francs. Francs. Francs. Frances. Francs. I'rancs,
Chimay. . . . .. .. .. 12,77 $,41 4,348 2.5397 1.6787 0.86%0
Flandre Occidentule . . . . . .} 23,113 13,629 9,584 2.6525 1.5641 1.0884
Gand & Terneuzen . . . . . . . 17,699 £4,12% 6,575 3.2348 2.0356 §.2032
Hassell A Maeseyek. . . . . . . 5,398 5,290 108 1.3156 4.2893 0.0263
Malines & Terpeuzen . . . . . 24,683 £3.64% 41,069 2 9559 $.6303 1.3256
Nowd-Belge . . . . - . .. .. 114,732 44,74 69,990 6.1262 2 3886 3.7366
Taviers 3 Embresin, . . . . . . 5,401 3,772 1,749 1.2049 0.8894 0.4055
Termonde 4 Sesot-Nicolas. . . . § 43,655 7,364 6,204 2.4149 1.3047 4.4132
Pour En 4903 . - 46,382 20,916 25,466 5.4377 2.0012 2.4365

P'ensemble

des ignes. { Ko 1902 ., . .1 45,73% 20,713 25,021 4.488% 2.0329 2. 5586
Diférences jour 1903 . .1 -} 68 + 203 + 445 1—0.0%08 |—0.0317 ]—0.0191

IX.
Personnel.
I’annexe XLIX présente la situation numérique, par compagnie, du per-
sonnel utilisé par les chemins de fer coneédés, & la fin de lannée 1903,
En voici les chillres totaux comparés aux données correspondantes

de 1902 .

Er 1903 Eol9iz.  powr o
Fonctionnaires et employés de tous grades. 1,350 1,338 - 12
Agents divers et ouvriers . . . . . . -.4,540 4,355 — 1§

Totaux. . . . . . 8,690 5695 — 3



Acclidenis.

L'annexe L donne le relevé, par compagnie, des accidents survenus aux
personnes, en 1903, sur les chemins de fer coneédés. Ce relevé, comparé
a celui des accidents qui se sont produits en 1902, peut se résumer comme

il suit :

4. Par le fait du service

(coliisions et dérailiements)

#, Par le fait des victimes
ou de circonstances di-
verses (imprudence, sui-
cide, elc.)

Voyageurs. . . . . . . . . . . .
Agents des compagnies . . . . . .
En 1903. . .

Ensemble.
En 4902, . .

Différences pour 4903. . .

; Yoyageurs. . .

Agents des compagnics

......
K

( Personnes élrangéres au  service
autres que des voyageurs.

En 4903. . .
Enscmble. {
En 5902, . .

Différences pour 4903, . .

En 4903. . .

Toraux . . {
En "902. °

Differences pour 1903, . .

T —————— . ———————————eey
NOMBRE DE VICTIMES
Taées, Blessées. fomcasionnss.| Total,
» » » »

» - . »

» } ] » »

» W 519 39

» — Wl — 3|~ 59

] 2 4 4

i 37 27 T

44 4 1 19

22 43 19 a4

i9 ] 32 T2

+ 3|4 2|— 3|4+ 22
22 43 24 9%

19 46 66 134

4+ 3= A= T |- N
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XL

Contraventions.

Le nombre de contraventions aux lois et aux réglements de police, con-
stalées pendant les années 1903 et 1902, sur les chemins de fer concédés,
est indiqué ci-apreés :

En 1903. Enl2

Circulation illégale sur les voies [errées et dans les stations. 24 23
Entraves apportées a la circulation des trains . . . . . i 7
Abandon d’attelages dans les stations ou dans les dépen-

dances des railways. . . . . . . . . . . . L. i 5
Plantation d’arbres ou érection d’établissements prohibés

dans la zone asservie des chemins defer . . ., . . . | »

Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irré-

gulie,s. . . . . . . . . . . . . . . . . . b2 34
Voyageurs descendus des trains en marche ou du ¢oté op-

posé a cclui qui est indiqué par administration. . . . . 10 15
Voyagears ayant fumé dans les voitures non réservées a cet
USAZE . & .« v e e e e e e e e e e 4 3
Fausses déclarations sur 'espéee, le poids ou la quantité des
marchandises expédiées. . .. . . . . . . . . . i 1
Totaux. . . 104 88
N —— g i ——
Augmentation pour 1903. . . 13
XI1i.

Amcliorations ct innovations.

Les principales améliorations et innovations réalisées en 1903, dans les
divers services des lignes concédées, sont les suivantes :

CHiMAY,

Introduction d’'un supplément au taril intérieur de la Société, pour le
transport des marchandises, lapissiéres, valeurs, ceuvres d’art, objets pré-
cicux, équipages, dépouilles mortelles et animaux vivants.

Emploi de la traverse en chéne créosoté, en renouvellement des billes en
chénc non préparées de la voie principale. — Installation de serrures d’en-
clenchement du systéme Bouré dans les stations de Seloignes-Monceau,
Villers-la~Tour, Chimay (¢ntrée vers Lompret), Aublain, Boussu-en-Fagne,
Matagne-la-Grande, Matagne-la-Petite, Romerée et Agimont-Village, ainsi
qu'aux gares privées de la verrerie de ‘Momignies, de Saint-Remy, des Car-
riéres du Nord, entre Boussu et Mariembourg, de méme qu’au raccordement
particulier des Carrieres de Lompret. — Disques a distance de ces mémes
stations remplacés par des appaveils N. M. en fer, reportés a 800 métres des
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aiguilles extrémes et munis de compensateurs et de leviers de maneceavre da
systéme Robert. — Pose de sonneries électriques de controle au disque de
Momignics, vers Anor; aux disques de Seloignes-Monceau; aux disques
de Villers-la-Tour; aux disques de Chimay; au disque d’Aublain, vers
Boussu-en-Fagne ; au disque de Boussu-en-Fague, vers Aublain 5 aa disque
de Matagne-la-Grande, vers Mariembourg; aux disques d'Agimont-Village.

Substitution de rails en acier du modéle Vignole de 30 kil. aux rails en
fer de diverses parties de voies des stations de Momignies, Seloignes-Mon~
ceau, Yillers-la-Tour, Aublain, Boussu-en-Fague, Matagne-la-Grande,
Matagne-la-Petite, Romerée et Agimont-Village.

Cimentage des facades et pignons des batiments d’habitation oceupés a
Mowmignies par le receveur de la douanc et le chel de station.

Chaunffage des trains de voyageurs au moyen de la vapeur d’échappe-
ment, — Application du frein Westinghouse aux machines ¢t au matériel
des trains de voyageurs.

FrAnDRE OCCIDENTALE,

Création pendant la période d'été = 1o de trains directs plus rapides entre
Paris et Ostende via Mouscron-Courtrai, au licu de vid Menin;— 20 de trains
directs entre Courtrai, Blankenberghe et IHeyst.

Organisation d’un service de voitures directes entre Lille, Blankenberghe
et lleyst.

Adhésion a loutes les modifications et extensions de tarifs des voyageurs
ct des marchandises proposées en service mixte avee le résean de IEtat-
Belge.

Renouvellement de 2,854 métres courants de voie de rails en fer au moyen
de rails Vignole en acier de 38 kilogs an métre; renforcement de la voie
principale de Thourout & Courtrai par la po-e de 2,633 billes en plus, la
substitution de 1,678 paires d’éclisses corni¢res a des éelisses plates ordi-
naires ct la mise en ceuvre de 808 wagons cendres de 10 tonnes; remplace-
ment, sur d'autres sections, de 888 paires d’éclisses plates ordinaires
par des éelisses corniéres; renouvellement d’un branchement complet a
Lichtervelde ; établissement de 2,187 métres courants de nouvelles voics de
service : a Gils 168, Beveren 183, Rumbeke 421, Hcule 429, Wevel-
ghem 386.50, Mcuoin 42, Vlamertinghe 116, Zonuebeke 231, Moor-
slede 210.50 ; remplacement des barriéres & lisses par des barriéres roulantes
cn fer avec passage pour piélons & 6 passages a niveau; placement de
trevils d’'un modéle simplific pour la mancuvre simullanée des barriéres
roulantes de 10 passages a niveau; établissement d’une haie vive pour elo~
lurcr {a station de Wevelghem le long d’une nouvelle voie; établissement
de bouts de haie vive de part et d'autee des barriéres de 20 passages &
niveau; amélioration de la partic non pavée des cours aux marchandises des
stations de Zedelgliem, Gits, Beveren, Rumbceke, Zonnebeke et Vlamer-
tinghe; extension du pavage de Ja conr aux marchandises de la station
de Menin; amélioration du pavage de la cour aux marchandises de la
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station de Poperinghe; rechargement des trottoics d'entrevoie & Ypres,
par la mise en ceavre de 60 tonnes poussier tounl-venant; agrandisscment el
exhaussement de la maisonnette de garde d’un passage a nivean a Zedel-
ghem; placement d’une loge en bois pour garde-cxcentrique; construction
d’une annexe aux magasins en billes & proximité du magasin central a Bru-
ges ; construction & Roulers d'une chaufferie en billes; modification dans la
distribution intéricure du batiment des recettes & Wevelghem ; modification
dans la distribution intérienre des locaux affectés au service de Ja douane a
Comines; placement d’un aspiratear Howorth au-dessus du local des appa~
reils télégraphiques & Ypres; agrandissement de l'atelier des ajusteurs a
atelier de Bruges; installation & proximité de la remise aux locomotives a
Ingelmunster d’une caisse de wagon appropriée ponr le service du matériel ;
placement d’un réverbére supplémentaire pour U'éclairage dans la station de
Beveren (Flandre); installation de disques d’arrét a voyant circulaire pour
couvrir les stations de Thourout, Lichtervelde, Gits, Beveren, Rumbeke,
Lendelede, Heule, et Ingelmunster; remplacement des signaux & distance &
feu mobile par dessignaux a distance a feu [ixe a Lichtervelde et Zonnebeke;;
remplacement de signaux commandeurs de petit modéle & voyant cicculaire
a Mculebeke et & Wevelghem ; remplacement & Ypres d’un signal comman-
deur de sortie par un signal commandeur du nouveau modéle, avee voyant
surélevé el mécanisme pour monter el descendre la lanterne ; établissement
& Vlamertinghe d'un appareil & double transmission pour mettre un signal &
distance sous la dépendance de deux postes; installation d’appareils de sécu-
rité enclenchant les excentriques extrémes et les disques d’arrét ou les signaux
a distance dans les deux divections & Gits, Beveren, Rumbeke, Iseghem,
enle, Aersecle, Wevelghem et Viamertinghe; remplacement du tablier en
bois du pont & peser de Roulers par un tablier métallique; installation dans
le chileau d’eau & Roulers, d’un moteur a gaz destiné a actionner la pompe
d’alimentation ; établisscment d’un réservoir supplémentaire sur piliers en
maconnerie a la remise aux locomolives a Ingelmunster ; placement de po-
teaux indicateurs de vitesses maxima aux extrémités des stations de la sec-
tion de Thourout & Courtrai et de la ligne de Menin a Roulers, ainsi que de
part ct d’autre de la traversée vicinale du passage a niveau n° 130 a Cour-
trai, et aux bifarcations de Menn et de Roulers ; inslallation de sonncltes
pour annonce des trains venant de la direction de Courtrai : 1° & proximité
des passages aniveau ne* 57-58 a Lichtervelde et 2° au passage a niveau n° 98
a Iseghem. Renouvellement des caisses de 413 wagons fermés, ainsi que de
4 wagons cavaliers avec ossalure en fer type Etat Belge. Placement de boites
a Phuile d'une picee en acier a 103 wagons divers. — Amélioration de |"éclai-
rage a 8 voitures a voyageurs. — Renouvellement de la peinture de 95 voi-
tures & voyageurs, 24 fourgons, 113 wagons divers, 4 voitures a vapeur et
25 locomotives. — Augmentation de Peffectif du matériel par Pacquisition
de 4 locomotives avee tenders, de 2 fourgons i bagages et de 20 wagons [er-
més de 4 portes. Construction d’un wagon fermé de B tonnes et de 2 wagons
a bestiaux ; transformation d’une voiture de 1% classe en voiture {unéraire.
— Application du frein Westinghouse 4 § locomotives, 155 voitures, 30 four-
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gons ct 4 boxes. — Installation d’une pompe Duplex i Vatclier de Bruges,
d’'une machine a affiter les couteaux des machines-outils i travailler le bois a
atelier de St-Michel, d’un tour i roues a Iatelier de St-Michel, d’un étau
limeur a Patelier de Courtrai, d’un étau limeur & Patelier d’Ypres, d’une
radiale & latelier de Bruges, d'un tour a fileter a Patelier de Bruges, d’une
machine a forer 4 Vatelier d"Ypres.

Gano A Ternrvzes.

Introduction d’un supplément au tarif intéricur belge de la Sociélé, pour
le transport des marchandises, tapissiéres, cte.

Allongement de fa voie d’évitement a Sluyskil.

Achat de { tender, 3 wagons de 10 tonnes et 1 wagon-boxe.

Hasserr 4 Maesevck.

Adoption denouveaux prix pour le transport des voyageurs et des bagages
en service intéricur de la Société.

Introdunction d’un supplément au tarif intérieur pour le transport des mar-
chandises, lapissiéres, valeurs, cuvres d’art, objets précicux, équipages,
dépouilles mortelles ct animaux vivants.

Mise en ccuvre de 240 rails en acier de 9 métres el 240 paires d’éclisses a
corniéres.

Amélioration aux maisonnelles n* 4 et 19.

Placement de signaux pour le compte de la Société nationale des chemins
de fer vicinaux.

Placement d’une cloture en croisillons dans la gare de Bockryck

Acquisition de quclques wagons a houille.

Transformation de 2 wagons fermés en wagons plats de 13 tonnes.

Mavines A Terseuzen,

Mise en distribution en service intérieur belge de la Société, de billets
aller-retour, avee réduction sur les prix normaux.

Introduction d’un supplément au tarif intéricur belge de la Société, pour
le transport des voyageurs et des bagages et d’un supplément an tarif pour
le tralic des marchandises, tapissiéres, cte.

Acquisition de terrains 4 fulst et a Axel. — Agrandissement des voies de
la gare d’Axel (175 métres). — Agrandissement de la maisonnctie 63 entre

La Clinge et Hulst — Acquisition de lerrains & Tamise, — Agrandissement
des voics de la gare de Tamise (154 métres). — Prolongement d’une voie &

Terneuzen vers le triangle au sud de la gare (438 métres). — Placement d’un
signal sémaphorique & Terncuzen. — Agrandissement des voies de la gare
de Willebroeek (5,588 métres). — Achat de terrains & Willebroeck et &
Bornhem. — Construction d’un raccordement aux Fonderies de Bornhem.
— Constraction d’une voic pour la grue n° 4 sur le quai de Terneuzen
(73 métres). — Construction d’une citerne pour recevoir les eaux de pluie &
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La Clinge. — Agrandissement de la maisonnette n® 80 entre Hulst ct Kykuit,
— Cession du nouveau chemin d’aceés 4 la ville de Terncuzen. — Construe-
tion d’'un magasin pour marchandises a lastation de Hulst. — Achat de ter-
rain pour le garage d’Absdacle. — Agrandissement des voics de la gare de
Sluyskil (270 métres). — Prolongement de la voic de transhbordement a
Hulst (35 métres). — Acquisition d’un pont a peser de 30 tonnes pour Ter-
neuzen. — Renouvellement d’une partie du plancher du nouveau quai a
Ternevzen. — Remplacement de 3 barriéres a lisses par des barriéres
roulantes en fer. — Mise en exploitation de la double voie entre Sluyskil et
Terncuzen a partic du 1o mai 1903. — Renouvellement d’une partic du
plancher du pont de Tamise. — Forage d’un puits artésien a Saint-Nicolas.

Remplacement de la caisse et du fond & 7 wagons.

Remplacement de la caisse a 1 wagon plat.

Remplacement du fond a { wagon plat. .

Construction d’une caisse de voiture mixte {r et 20 classes, grande capa-
cité, — Constraction d'une caisse de voiture 3¢ classe, grande capacité. —
Voiture mixte n° 9 transformée en 3¢ classe, ne 19. — Voiture 2¢ classe n° 3
transformée en 3¢ classe, n° 20. — Acquisition du matériel suivant : 5 chassis
pour voitures grande capacité; 2 chaudiéres pour locomotives 6 et 14;
2 bennes automatiques et balancier pour grue; 1 pompe a incendie avee
accessoires 5 4 tour & roues; 4 pompe aspirante et foulante; 1 wagon réser-
voir de 46 métres cubes; 43 wagons a coke ; 70 wagons a coton et laine.

Les locomotives 8, 11, 13 ont subi de grandes réparations. — Un grand
nombre de voitures et wagons ont subi des réparations importantes. —
24 baches ont élé renouvcelées.

Nonv-Bergs.

Création : 4° d’'abonnements valables pendant, 5 jours pour les voyageurs
transportés en service mixte; — 2 d’un bon tenant licu de coupon pour le
transport en débet des membres de la Chambre des Représentants.

Introduction : 4o d’un supplément au tarif intéricur de la Compagnice
pour le transport des;voyageurs, des bagagesct des chiens; — 2° d’un sup-
plément au tarif intérieur pour le trafic des marchandiscs, tapissiéres,
valeurs, ete.; —3° d’'unnouveautarif franco-belge-Nord pour letransport des
voyageurs, des bagages et des chiens ; — 4°d’un (arif exceptionnel pour le
transport des marchandises entre la Belgique et I'ltalie, avee réinseription a
Lamorteau (frontiére).

Réimpression ou réédition : 1° du tarif belge-néerlandais pour le transport
des voyageurs et des bagages ; — 2°du tarif mixte pour le trafic des marchan-
dises, animaux, ete.; — 3° du tarif [ranco-belge-Est et du tarif franco-belge-
Nord pour le transport des marchandises, voitures, animaux, ecte.

Modification des tarifs franco-belge-Est et franco-belge-Nord pour les
expédilions de houilles.

Organisation du serviee du camionnage & la station de Solre-sur-Sambre,

Suppression des étapes de douane établies dans les stations.
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Application (2me étape) du scrvice commun de traction avee I'Ltat Belge,
des trains rapides de Bruxelles et de Liége pour Paris, afin d'éviter les
changements de machines & Namar, & Charleroy et & Mons, et de réduire
ainsi la durée de stationnement dans ces gares.

Création : 1° du train n° 456 pour le transport des voyageurs entre Char-
leroy et Erquelinnes ; —2° du train ne 183, dit « de Bourse », mis en marche
le lundi entre Erquelinneset Charleroy; —3¢de deux trains express nos 1585
et 1588 entre Mons-Quévy et Feignies, en correspondance immédiate a la
frontiére avec les trains rapides n* 115 et 128 dont I'areét & Mons a été
supprimé, en vue de lcur allure plus rapide.

Prolongement de parcours : 1° du train ne 137 (partant de Maubeuge a
7 h. 57} de Charleroy & Erquetinnes; — 2’ des trainsn°s 215 et 244 de Hirson a
Houyet pendant Ja période du ferjuillet au 30 septembre, en vue de faciliter
les communications de Paris avece Ilastiére-Dinant ct le chiteau royal d’Ar-
dennc et vice-versa; —3° du train n° 142 de Charleroy a Erquelinnes jusqu’a
Jeumont, afin de I'y mettre en correspondance avee le train ne 150 pour
Aulnoye.

Admission : {° des voyageurs de 3m¢ classe au train rapide ne 167 entre
Namur et Lidge; — 2° des voyageurs de 3meclusse de ’Allemagne et de la Bel-
gique au train rapide n° 106 4 destination de la France; — 3° des voyageurs
de 3™ classe en provenance des slations situées en deca de Mons, au train
rapide n° 4170 & destination des gares frangaises desservies par cc train.

Prévision d’'un arrét du train-tramway n® 1568 & Cuesmes pendant I'éié.

Changement de horaire ou des points de départ et d’arrivée de plusicurs
trains de voyageurs, en vue de mieux assurer la correspondance avec
d’autres trains.

Services électriques.

A Kinkempois. — Installation d'un contact fixe d’essai des sifflets électro-
moteurs des locomotives sur Pune des voies de rentrée au dépodt des
machines. — Conlrole électrique des aiguilles installées pour I'établissement
d’an service local de marchandises.

A Flémalle-flante. — Contrile du nouveau signal d’arrét vers Liége-
Longdoz et enclenchemcent électrique de ce signal avee le sémaphore de la
cabine n® 1. — Controdle du signal carré vers Namur du poste Saxby ne 2 ct
cnclenchement électrique de ce signal avec le sémaphore manceuvee de ce
poste.

A Marchienne-Zine (Saint-Martin). — Extension des installations télé~
phoniques de,celte gare ct conlrole électrique des signaux et aiguilles ma-
neeavrés de la nouvelle cabine Saxby ne 1. — Enclenchement électrigue du
sémaphore n° 145 avee les signaux d’arrét dans les direclions de Charleroy
ct d’Erquelinnes manwuvrés de la cabine n° 4. — Iustallation et relations
téléphoniques et d’appareils électriques d’appel dans les bareaux de la divi-
sion du matéricl ct de la traction.

A Lobbes. — Installation du téléphone entre le burcau télégraphique de
la gare et la cabine n° 1.
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A Frameries. — Contrdle électrique de la jonction 4-4 rattachée a la
cabine Saxby ne 2. — Installation d’'une relation téléphonique entre la gare
ct le'poste Saxby n° 3 et entre la gare et les bureaux de’la traction,

Service de Uéclairage.

Ougrée, Seraing, ¥ al-Saint- Lambert.”— Substitution de P’éclairage ¢lee-
trique a éclairage an pétrole des voies et batiments.

Jemeppe. — Eclairage de la cour aux marchandises an moyen d’une
lampe par incandescence au pétrole, systéme Washington.

Amélioration de P'éclairage au pétrole des gares de Amay, Ampsin, Das-
Oha, Landelies, Fontaine-¥ almont et des quais des points d’arrét de Les
Béguines, Espérance, Marihaye, Pont du Val-Saint-Lambert, Chemin de la
Meuse, Chokier, Houx, Zéone et de Jambe~de-Bois.

Andenne. — Extension de I'éclairage au gaz (bec Auer) des quais.

Saint-Martin. — Extension de ['éclairage électrique des voies de la gare,
des bureaux du service dua materiel et de la traction. — Transformation des
moteurs de l'usine électrique de cette gare dont la puissance a été augmen-
tée, la distribution changée et rendue variable par le régulateur. Les dyna-
mos dc cetie usine, qui étaient d’un type ancien, ont été remplacées par des
dynamos plus modernes et d’un meilleur rendement.

Pelit Matériel.

Aavré des ean cadrés pour affiches illustrées aux garesde Kinkem-
I des tableaux encadrés pour affiches illustrées gares;
pois, Sclessin, Jemeppe, Flémalle-Haute, Statte, Bas-Oha, Sclaigneaux,
voir, Hastiére, Labuissiére. — FFournt une bicyclette a la gare de Val-
Yvoir, Hastiére, Lab r bicyclette a la g le Val
Saint-Lambert pourla remise & domicile des télégranmes et exprés-postaux.
— Aménagement du nouvean dortoir pour les agents des trains a la station
A g td lort les agents des t Ia stat
de Namur. — Amélioration du mobilier de différentes gares.

Service de la signalisation et des enclenchements.

Fournitures de signaux « jalons-mires » avec lanternes aux gares de
Longdoz, Kinkempois, Seraing, Val-Saint-Lambert, Tilleur, Jemeppe §Flé-
malle-Grande, Flémalle-Haute, Ampsin, Huy, Aundenne, Dinant, Erque-
linnes.

St-Martin, — Modification des signaux ¢t enclenchements.

Frameries. — Mancecuvre & distance d’une jonclion, et revision des
signaux et enclenchements. — lnstallation d’une manceuvre a ressort a l'ai-
guille & du poste 1. — Installation d’cnelenchements systéme Bouré a la
station de Flémalle-Grande et au raccordement des briqueteries de la
Sambre 4 Lobbes. — Complément d’installation de serrures Bouré & Ampsin.

Service de la (raction el duw matériel.

Montage de réservoirs annexes aux réservoirs prineipaux du frein Wes-
tinghouév a 7 locomotives mixtes.

Montage de régulatcurs de pression de frein Westinghouse a 9 locomotives
mixles. — Application de brosses de contact avee sifllets éleetro-automoteurs
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a 6 locomolives a grande vitesse type Compound. — Application du frein &
vide et & 4 sabots a 3 machines de fortes rampes. — Application du frein &
vide a 4 machines 4 marchandises & 4 essicux. — Substitation du frein Wes-
tinghouse au frein a vide sur 3 machines tenders. — Application sur 4 ma-
chines tenders, des appareils pour le chauffage des voitures au moyen de la
vapeur d’échappement. — Application sur 7 machines pour train-tramways

d’une prise de vapeur avec tuyauterie pour le chauffage des voitures. —
Application d’un abri-toiture 4 4 machines & marchandises a 4 essieux.

Matériel de transport.

9 voitures mixtes {* et 2¢ classe, 4 voitures mixtes 2¢ et 3° classe, 7 voi-
tures de 3° avec compartiment-fourgon, 4 voilures de 3° classe, le tout a
couloir et a lanterneaux, avec [rein Westinghouse, intercommunication
pneumatique et chauffage par thermosiphon, ont été construites en rempla-
cement de voitures de P'ancien modéle dont la démolition est décidée. —
Trois voitures de 3° classe avee compartiment-fourgon ont été transformées
en voitares de 3¢ classe. — Trois voitures mixtes de 17 et 2° classe a lanter-
neaux, ont été transformées en voitures de 3¢ classe. — Application de V'in-
tercommunication pneumatique & 19 voitures de 3° classe. — Application
de lampes sur les paliers de 10 voitures de 3° classe pour trains légers. —
Trois voitures de 1™ classe ont été transformées en voitures mixtes 4re et
3¢ classe. — Application du {rein & vide 4 3 fourgons 12 tonnes. — Substi~
tution du frein Westinghouse au frein a vide sur 4 voitures mixtes 1w et
3¢ classe, 3 voitures mixtes 17 et 3 classe et 6 voitures de 3° classe. — Appli-
cation du chauffage au moyen de la vapeur d’échappement aux 43 voitures
ci-(lessus. — 48 wagons & bestiaux 10 tonnes, arrivés a la limite d’usure, ont
élé remplacés par un méme nombre de wagons fermés et & bestiaux

10 tonnes. — La conduite du frein Westinghouse a ¢été appliquée & B de ces
véhicules. — 6 wagons a chevalet pour marbre en tranches, arrivés a la
limite d’usure, ont été reconstruits dans un type amélioré. — B4 wagons

fermés 10 tonnes, démolis pour vélusté, ont été remplacés par un méme
nombre de wagons fermés 10 tonnes, grande contenance. — Amélioration
des boites a huile 2 2,000 wagons 10 tonnes par substitutien de dessus de
boite en acier aux dessus en fonte de coussinels garnis de métal blane aux
coussinets en bronze et de tampons graisseurs & guidage plus sur.

Service des voies el travauzx.

Longdoz. — lnstallation d’un troisiéme réservoir de 78 métres cubes pour
le service de I'alimentation d’eau. — Installation sur le quai de chargement
d’un treuil de 6,000 kilos avee dispositif de traction pour les véhicules de
grandes dimensions. — Remplacement du pont tournant de 413*.50 par un
autre de 17 _mélres de diamétre,



A
s al
. 86)

Kinkempois. — Etablissement d'un pare i charbon et d’un abri pour la
loecomobile de réserve du service de l'eau. — Installation d’'un service de
manutention mécanique de combustible et aménagement d’une nouvelle rela-
tion de voies entre la rotonde et atelier de montage.

Ougrée. — Modilication de la distribution intéricure du bitiment des
voyageurs et constriction d’un burcau de pelite vitesse annexé a la halle.

¥al-Saini-Lambert. — Allongement du quai 3 voyageurs de dvoite.

Tilleur. — Etablissement d'un puils & eau potable.

Jemeppe. — Extenston de Pempiervement de la conr des marchandises.
Engis ct Amay. — Allongement du quai a voyageurs de droite.

Ampsin. — Elablissement d’'un raccordement pour relier les carriéres et
fours & chaux de M. Dumont-Wautier, avec lcs voies de la gare. — Allon-
gement du quai & voyageurs de gauche et suppression d'une liaison.

fuy et Statte. — Installation d'une distribution d’cau potable.

Bas-Oha ct Naméche. — Allongement du qnai a voyageurs de gauche.

Beez. — Agrandissement du batiment des voyageurs, élablissement d’une
marquise ct allongement du quai & voyageurs de droite.

Kil. 0 a 106. — Substitution de rails 45 kilos aux rails exislants sur
10,281 métres de voie. — Excéeution de la premiére partic des travaux de

déviation des voies principales entre Longdoz et Kinkempois, pour per-
mettre la dérivation de 'Qurthe et allongement corrélatif du pont sur le
canal de Luxembourg. — Etablissement d’un puint d’arrét pour les trains
de voyageurs a Ilermeton-sar-Mcuse. — Allongement des quais a voya-
geurs des points d’arrét de I'Espérance, de Marihaye, du Chemin de la
Meuse, de Chockicr, de la Malliene. — Agrandissement des maisons de
gardes des passages & niveau n® 49, 97 et 99. — Construction de cabinets
d'aisances aux passages a niveau n” 4, 49 et 97. — Construction de puits
a cau potable aux passages a niveau n™ 8, 23, 52, 97 ¢t 99. — Substitution
de barrieres roulantes en fer aux barriéres  lisses exislantes aux passages
a niveau n® 27 {coté gauche), 6, 8, 14, 84. 89 et 125.

Marchienne-Zione.— Allongement du quai a voyageurs de la voie gauche.

Saini-Martin. — Modification des bureaux du scrvice du matériel et de
la traction. — Restauration des fanterncaux de Patelier de montage. —
Développement des voics.

Landelies. — Etablissement d’un chemin d’accés a la cour aux marchan-
dises. — Allongement du quai a voyageurs pour voie gauche.

Thuin. — Allongement des quais a voyageurs.

Lobbes. — Agrandissement du quai a bestiaux.

Fontaine-# almont. — Allongement des quais & voyageurs.

Laluissiére. — Substitution d’up pont & bascule de 30 tonnes avee appa-
reil de calage. Allongement des quais a voyageurs. Agrandissement de la cour
des voyageurs ct réfection du trottoir longeant le biatiment principal.

Solre-sur-Sambre, — Elablissement d’un nouveau quai pour la voie
gauche,

Erquelinnes. — Développement des installations du serviee local, Allon-
gement du quai & voyageurs pour voic gauche.
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Cuesmes. — Amélioration dans le bitiment des voyageurs et sur le quai
principal.

Frameries. — Amélioration du logement du chauffeur de usine hydrau-
lique. Modification des quais belges.

Genly. — Allongement des quais.

Quévy. — Allongement des quais. Etablissement d’une liaison de voie et
substitution d’un pont & bascule.

Réseau. — Installation de volets aux portes et fenéires des logements des
gardes-barriéres

TAviers Ao ExMBresin.

Introduction d’un supplément au taril intérieur de Pexploitant, pour le
transport des voyageurs, bagages, marchandises, ete.

Réfection de 200 billes en chéne sur la voie principale et placcment de
30 traverses métalliques.

Achat et mise en service d'une nouvelle chaudiére de locomotive sortant
des atcliers de Tubize. )

Un wagon & marchandises de 10 tonnes a été mis hors d’usage dans le cou-
rant de celte année et remplacé par deux nouveaux wagons de 5 tonnes.

TermonDpE A Sainr-Nicoras.

Remplacement de 1,255 billes en chéne. — Ballastage de la voie, utilisé
750 tonnes cendrées. — Peinturage de tous les appareils et badigeonnage de
tous les batiments du réseau. — Placement d’unebarriére a bascule i la bar-
riére n° 3. Goudronnage de la remise aux voitures.

Saint-Nicolas. — Restauration du batiment de la gare et dépendance.
— Renouvellement et ballastage des voies secondaires conduisant vers les
ateliers. — Cloture en vieilles billes depuis le batiment des ateliers jus-
qu’a la remise aux voitures.

Belcele. — Renouvellement et ballastage de la voie directe. — Répara-
tion a la cloture de la station. — Placement d’une lampe Washington sur
la cour aux marchandises.

W aesmunster. — Amélioration du quai a voyageurs. — Renouvellement
et ballastage des voies secondaires. — Placement d’une lampe Washington
sur la cour aux marchandises.

Sombeke. — Restauration a la cloture de fa halte. — Projet de construc-
tion d’un cabinet d’aisance cn briques.

Hamme. — Restauration compléte du pavagedcla cour aux marchandises
et de la rampe de déchargement. — Placement d’une guérite en bois 4 I'ex-
centrique de sortie vers Mocrzcke,

Moerzeke. — Réparation & la cloture delastation. — Réparation au pavage
de la cour aux marchandises. — Placement d’un poteau avec réverbére au
gabarit.
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Confection de huil baches neuves. Grande réparation 4 la locomotive
n® 4 (remplacement des toles de fond du corps eylindrique, remplacement
du foyer complet en cuivre et de la plaque tubulaire de la boite & fumée).
Placement sur la locomotive ne 3 d’un appareil (systéme Marin) avertissant le
machiniste, a P'aide du sifflet, du passage d'un signal fermé. Transformation
du wagon n° 34 en boxe. Renouvellement complet des caisses des wagons
fermés ne* B3, 57, 59. Peinturage du matériel a voyageurs.
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ASTIF, Ne 1. — BiLan. — Situation générale depuis
SOMMES
TOTALES.
A Ia construction ct au rachat des lignes, des bitiments, maté- .
rned fixe, ele., elc., ainsi qu'aux fravaux de parachéve-
ment . . . . . .. e b e e e e e e e o o2 e ... . 1,575,630,223 02

Capilaux uliles
de premier .
dtablissement § 2 Pacquisition du materiel detraction et de transport, oultillage
appliqués des ateliers, ele.,pour Uensemble duréseau 432,390,684 97

2,099,116,837 60

a—— ——

323,486,814 58

au rachat du malériel des ct;mpagnies . . 90,895,029 61
Dépenses de parachévement imputées sur les budgets de Pexploitation (). . . . . . . . . ¥ 11,090,438 79
Approvisionnements en dépot (ann. XXHet XXXID) . . . . . .« . o o0 .o 42,204,473 57
Recettes brates de Vexploitation (ann. XH) . . . . . . . . . ... .. . . 3,218,438 833 18

5,224,510,810 23

Produits divers encaissés par "administration des domaines pourle compte du
chemindefer (ann. XI) . . . . . e e s e e e e e e e e e 6,102,275 08

Intéréts en comple-courant delexcédentdes recelles sur les dépenses d'exploi-
tation et intéréts des soldes actils accumulés . . . . . . e e e e e e 228,474,112 09

B —

Ensemble (*) . . . fr. | 7,608,516,672 28

(1) Voir annene VIt du comple rendu de 1897,
{2) En défalyuant de Vactif et du passif les intéréts reciprorques s'élevant (aclif fv. 228,474,112 09 — passif fr, 7,839,489 00) &
fr. 220,634,623 09, Ic btlan sc cléture au montant tolal de . 7,584,882 ,040.19



Lorigine jusque fin 1903, PASSIF.
NOMMEN
10TALES.
Datation dont le Triésor a disposé pour Uawnortissement, de Porgine de fexploitation a fin 1903, fr. 137,923,003 17
Reste & amortir ann, Il et VII). . . . . . . . . .. ... N e - .. ) 1,901,193 ,834 A3
Capual ulile, non compris Pamorlissement indiccet (1). . . . . . . . . .. ... .. e .- . 2,099,116,837 69
Intéréts et amortissement (aun, VIBet VI . . . . . . . . . . . . . . .. . ... ... 1,740,695,391 39
Parts des recettes attribuées anx so:‘iélés dont PEtat exploite 1es lignes . . fr. 924,000,920 93

Sommes bonifiées aux compagnies concessionnaires en exécution d'un arcét de

la Cour d'appet de Bruxelles, du 26 avril 1883, pmlr (FRNSPOKS en service 238,372,978 35
ayant transité par Jeurs lignesavant 1885 (). . , . . . . . . . ... fr. 1,639,518 57
Redevance ou loyer pour P'usage de fa ligne de Spa 2 {a fronlitre. © . . . . . 12,842,538 85 :
Dépenses d’exploitation {anpexe VIR . . . . . . . . .. . ... e e e e e e e 3,100,033, 100 47
Intéréls © des soldes passifs accomulés, des avances faites par le Trésor pour e renouvellement
de rails ainsi que des loyers el des parls de recrlles versés aux compagnies dont U'Etat
exploite Ies lignes, . ., . . . .. .. . e e e e e e e e e e e e e e e . 7,830,489 00
|
Total dw passit. . . . . fr. | 7,187,059,796 79
Parachevement sur coppte d’exploitation. . fr. 11,090,438 79
Pour Approvisionnements cn réserve dans les dépots . 42,208,473 57 ( 197,822,252 40
halance ) gi1des actifs { en caisse, fin 1903, . . . . . 144,437,510 04 48,450,875 49
accumulés
"(an. YIllet 1X){ intéréts réciproques. . . . . . . . .. .. {5) 220,634,625 09

Ensemble . . .fr. | 7,605,516,672 28

(l)u Fon en deduit Tamortissensenl de fin 1902 ifr. 120,145,060.73), lc capital unle soumis aus charges en 1903 esl de
fr. 1,909,972 776.87 (\ou annexe Vi,

(2 "Fror page 6, renvoi (1),

(3) 7 owr page 5. renvoi (1).



ACTIF, Ne 1[. — CompTe DE PREMIER ETABLISSEMENT de Uensemble du réseau en

. naman —

CcouT
des
LIGNES EXPLOITEES
et de celles
anvoe do conslration.

A. Capital de premier etablissement ot de parachevemont des hgnesconstruites
directement par I'Ctat .

a) Lignes en exploitation et parachtvement y relatsf . . . . . . .fr.  139,614.806s 44

— enconstruchion . . . . . . . . . e e e e e e e e 20,918,7
b consir 0,918,705 9L  Los, 805,440 08
¢} Iravaux en cours d’exéeubon. . . . . .. ., .., ... 28,963,929 51
d) Alienations d'tmmeubles, subsides, ele. (posrpassif) . . . . . .. 5,367,939 09
B. Copita] de premuer efablissement des lignes construites a forfast, y compris
len parachevement »
a) Lignesonexplottation . . . . . . . . v, . . . . . N | X 156,009,128 10
travaux Ineés alexplostation . . - . . . . . . 16,273,545 730 172,282,569 §3
b) Parachevement { ,
— encoursdexécubion. . . . . .. .. »
C. Capital correspondant aux hignes rachetees :
a) Prix des lignesrachetees . . . . . . . .. .. ... .k 758,696,402 8%
travaux livres & Pexplotation. 106,764 ,4 7
b) Parachevement y effectus par I'llal { plo: 05,761,456 8¢ 867,533,010 50
— en cours d’exécution. 2,075,459 87
D Dépensesde parachévement speciales aux ( yravaux| AT i . 7 3 .
lplgnes exploitees moyennant redevance { ravaux liveés le:fplo tation 8,724,895 42 8,724,595 42
fixo ou parls de recelles, — en cours d'execution. )
E. Intéréts intercalaires des capitaux
ton . . ... “ .. . 2(,623,17
s) Lignes en exploitation , fr 1,623,179 83 96,526,436 35
by — ettravaux en cours d’execution . . . . . . . . . .. 4,802,946 47

F Sommes apphiquees aux dependances des stations de {out le reseau exploite signaux, excen-
Lriques, rals mohles, evitements, plates-for mes tournantes, rcs(.rvmrs. colonnes hydrauhqnes
candélabres, pavage, eclarage eleomquc el ot gaz, etc . . . .. 53,201,186 43

G. Depenses generales pour etudes de projols de construction de hgnes : personnel, mobilier et
frais do burdau, BlC . & ¢ v 4 v h e e e e e e v e et e e s e e s e e e s . 14,725,966 69

1. Matériel de traction, de transport et de | Commaode par 'Etal . .fr.  432,390,68% 97
comtonnage, machines et outitloge des . 523,486,614 58

atehers, elc Repris aux compagoies . . 90,895,929 64

Total du capital de premier élabhiasement . . . . JIr. | 2,161,215,528 48
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explotiation et des travaux en conrs d'exécution aw 31 décembre 1903.  PASSIF,
CAPITAUX
AMORTIS

Dolation
pour
"amortissement
des
CAPITAUX UTILES

Amorlissemenls

indirects.

Reste & amortir

pour

ramends 3 uno échéance commune pour toute la période
anlerieure & P'exercice 4901 . . , . . . . . . .. e, 437,349,024

¥
correspondant anx lignes, travaux, efc., liveés a Pexploitation

en 1901, en 1902 el en 1903 (consiruclions el acquisitions

nouvelles): v ¢« v v v e e w s e e e e e . e 573,973

4o A Pintervention du Département des Finances :

jusqu'su 34 décembre 1902 . . . . fr. 4,006,647

Aliénations pour Pexercice 41903 . . . . . . . .. 83,017
. 90 {ransfert de batiments anx administralions
d'immeubles des postes el des tetégraphes jusqu'au 31 dé-

cembred902 . . . ¢ . o - . 0w 0 318,425

pendant année 1003. . . . .+ . « . . . 49,607

Participation des villes dans divers travaux . . . . .+ . 301,481

\ A 2 AL

Travaux { Anvers & Titbourg o 0 & 2 . . ., - 218,440

abandonnds. Wavre & Jodoigne . « . « » o . 4 4 78,521

Ensembfe des amortissements., . « o 4 o v 0 v+ o0 4 s e - s e .

Lignes en exploitation y compris les inléréts intercalaires y relatfs . . . .

Lignes en construction . . . . . . .fe. 20,948,705 94

51,957,705
Travaux d'exlension ¢n cours d'exéeution. 31,039,089 38
Intérats £ 9¢S lignes en construction. . 2,145,185 16
3
intercalaires | 468 bravaux en cows d'exé- 4,802,940

cution « . v « . 4 .- .o 2,657,761 31

Total égat & l'actif . ,

(1) Cetie somme est déduile, annexe NIV, pour établir le capital niile enteé dans le domaine exploilé,
(2) En y ajoutant fr. 157,925,005 17 Wamorlissement fann. 1), on obtient fr. 2,099,416,837-60, montuat dn caprial utile,

34

93

51
07
19
20
38

1
10

32

A7

fr,

ET A AMORTIR.

137,923,003 17

(") 5,367,949 09

143,290,952 26

2

1,961,193,83% 43

56,760,741 19

2,161,245,528 48
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ooIT. No IIl. — Compre DES RECETTES ET DES
; -
Services COMMUNS. « « « « + v a s o 0 = v o =+ o - I 2,834,476 »
Dépenses
entretien, surveillance,etc, . . . . . . . .. 26,327,810 {4
budgétaires Voies et travaux
construction de lignes et travaux . . . . . . . 303,948 8%
et crédits 433,747,444 »
Traction et matériel . . . . . ., . .. e e e e e . . 66,845,500 »
supplémentatres
Exploitation, - . . . . e e e e e s e o e w . . 34,840,767 »
de 4903.

Perception et contrdle des receltes et des matidres. « . . . . . . 2,624,852

Crédits supplémentaires pour exercices clos et périmés . . .

ité de I'Btat, le 34 octobre de Y'sxercice suivant (135,312

A dédoire :

mais incombant au capital . . . . . .,

Balanco : recoltes netles do 'oxploitation (voir page 4 et an

soil en moins (voir angexe V). . . . . v 0 . . . . . .

O 897,606

Différence entre I'evaluation des dépenses d’exploitation portées au bilan de4902 et
les dépenses effectives de cot exercice, arrdtées conformément & la loi de comptabi-

930 — 435,705,944-70),

Ensemble . . . .

Etude et surveillance de travaux de construction de hignes, ete., somme liquidée a charge du budget,

L T T L I I R ]

VI o v e e e

Fr. | 226,161,463 34

Ne TV. — CoOMPTE FINANCIER. —

pe——

........... 106,988 30

»

790,616 70

134,538,060 70

. 303,948 89
134,234, 114 81
.1 90,927,351 50

Charges 31 décembre 1900 (Ann. XIX
des capitaux du comple-rendu de1904.) . .
engagos dans

! du chel de la dolte unifiée au ; Intéié

exploite 4802et 1903 . . . . . . ..

Amortissemt fr.8, 484,048 23

le réseau et des caprtaux dépensés en 1901, Intérdts. . » 4,244,383 80 {
Amortissems. 324,89k 24

ts. .fr. 5%,014,564 34
‘ 62,468,609 b

4,530,278 0

Partsderccolles versees aux socidlés dont I'Etat exploile les lignes . . . . . [r.  4,787,8kf 97

Loyer annuel pour Vusage de la hgne de Spa a la frontiére grand-ducale. . fr. 219,600 »

Intéréts du loyer el des parts do recellos liquidées annuellement par le Trésor,

soil, cudgardaunlemps - e s - - o o 0w w0 os e

Liucasse, tout?s ddpenses et
N N 13
Solde pour balanco . . . le compte d'explonation (*)

Inlérdts rociproques (%)

(1) 7owr annexe Vit
(2) Voir page 4.
(3) Voir page B, reuvoi (1)

B L

Total du débit, . fr.

chax‘ges assumeds  par
......... fr. 455,537,240 04

...... Ae. 220,63%,623 09

Fr.

67,007,887 65

2(‘) 8,007,441 47

75,444 63

72,090,441 45

365,071,963 13

T e

437,462,404 28
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DEPENSES DR L'EXPLOITATION. — Exercice 1903. AVDIR
Yoyageurs . . - - . . .. . . .. ... . o v e ow e 92,481,916 33
Tickets d’entrée dans lesistabions . . . . . . . . . . . . .. 241,664,20
Bagages . . . . . . . .. ... e e ame s . . 1,998,838 5%
Recetles Pelites marchandises. . . . . . . . . . . . e v - e - . v . 15,023,826 98

de Grosses marchandises . . . . . . . . . . .. . eoe e oew . 429,102,480 38 ) 224,881,912 »

Pexploitation. | Finances . . . . . . . e e e e e e v s e e e e e 383,969 80
Equipages « » . . . . . . - e e e e e e 96,211 95
Chevaux et bestiaux . . . . . . . . . PN 2,387,587 12
Produits extraordinaires . . . . . e e e e e e e e e 2,375,723 76

Produits divers : Location de lerrains, de biliments,elc., vente d'herbages, d'objets trouvés, elc,
encaissés par le département des finances poue compte du chemin de fer (ano. XI) . . . . I

Fr.

Exercice 1903. — Charges et ressources.

279,551 3

225,161,463 31

————

do 'encaisse de Pexploilation . . . . .fr. 125,525,318 06
Solde au 3! décembre 1902 . . . .

des intéréts réciproques. « . . . . . . » 209,721,33} 76

Recetles nettes de Uexploitation, sur lesquelles sont’prélevées les charges du capital (voir p. 4 et
anpexe VIIt). . . . . fr.

I L

-
Sommes prélevées sur les recelles brutes, par le Trésor, pour hiquider le loyer et les paris do
recetles dus aux sociétés, . . L fr

75,141 63

----- LI I L

e = & % e s+ s e = s s =»

Intéréts de ces sommes

Intérdls des soldes actifs accumulés et intérdte en compte courant de Pexcedent

des recettes sur les dépenses d'exploifabion . . . . . . . ... ... .fr. 40,013,288 34

Total . . . [r.

333,246,652 81

85,919,909 53

5,007,441 97

10,988,399 07

e et e i s et

437,162,404 28
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Ne V. — CoMPARAISON DES DEPENSES DE L' EXPLOITATION. — Exercices 1903 ef 1902,

Annee £905. Année 1902,
DESIGNATION DES DEPENSES. Depenses Excreices Tolanx Chilies Chiflies
approximalives approximatifs dedinites ement
de Fexereice. clos. poriés s bk | yon¢s oy bilaa. e,
) ‘n i1
pvépenses.
Traitements et indemmtiés . . . 53,453 » » 550,453 = 571,52% » 574,673 81
Salaresdesagents payés la thche,
& la journée ou par mms. . . 459,447 » » 159,447 » 465,852 » 165,852 »
Matériel el fourmitires de bureau 892,000 = » 892,000 - 877,080 878,794 99
Subsides 3 la caisse d'assurance et
de retraile des fonclionnaires el
Sorvices employés du Grand Cenlral beige. 82,000 s » 82,000 » 88,000 » 88,000 »
<Sub5|de ala cawsse de retraile et
communs de secours desonvriers del’admi-

: mstration{part du chemin de fer). 808,840 » 896.84¢ » 824,759 300,814 »
Secours aux ouvriers. . . . . . 159,865 ¥ » 149,860 » 140,926 149,926 31
Tratements des fonctionnaires et
employes en dispowmbilité . . . 91,553 » " 91,543 » 439,031 > 429,030 79
Conférences des chemins de fer
belges et conférence> wterna-
tonales + « o - . .. o, . 9,658 » » 9,658 » 14,165 » 12,657 81

2,835,470 » » 2,84% 476 » | 2,830,587 » | 2,796,749 51
Tiaitements ot { eolretien . . 2,262,776 11 . 2,362,776 41 | 2,223,946 dv | 2,223,761 03
demnites. . 1 construction . [*) 303,948 82 [ (*) 303,948 89 293,363 6% 293,363 b
Voes Salawresdes agents payesd la tache,
© 2 la Journée ou par mois . . . 7,543,000 » ’ 7,353,000 » 1 7,552,285 - 7,552,285 »
el travanyx Billes, rails et aceessoires, matériel

“f fivetenantdlavoie. . . . - o] 6,300,000 » 25,62% o} 6,324,62% » 6,185,769 » 6,159,140 58
Travaux d'entrebien et d’amého-
rallon « . . e e . . . - o § 10,222,088 s $2,208 »] 40,238,285 o [ 41,320,662 « | 11,185,366 79

26,631,759 »| 36,835 s} 206,668,505 > { 27,488,976 » [ 27,413,857 OF
Traitements etindemmlds, . . . § 2,658,526 v » 2,6.4,5h « ] 2,591,800 o 2,589,139 48
Salaresdes agenls payesala tiche,
ala journeeoo par mois . - . .} 22,835,000 » 22,833,000 » ] 22,020,000 » | 22,049,99% »
Traclion  )Primes d’économectde regulonte. | 1,225,164 » 1,235 404 v 1,169,83% » 1,169,517 78
Combustibles ct autres ohjels de
el matériel. | consommation pour fa Lraction
descomois. . . . . .. .. .| 19,225,000 » » 49,22%,000 » | 18,126,69% » | 18,126,69% 40
Entreticn et renguvellement du
\ materiel - . ... ... . . § 20,900,900 | 22556 | 20.925 886 | 23,226,900 » | 93,137,470 2%
66.835.590 | 23,555 | 06,868,130 » | 17,935,231 o | 67,042,815 82
Trastements et indemnstes . . . § 14,700,382 » » 44,700,482 3 | 14,577,000 » | 14,476,201 06
Salaires des agents peyés a lo
i4che, & 1a journce oun par mos,
camionnage . . ., . ., . 12,381,835 » . 12,380,835 » | 12,084,861 » | 12,084,812 15
i . ancs.pom encourager la moiche ©
Explaitation { regultere des convens. . - . . . 617,850 » » 617,850 601,016 » 600,828 &)
Frais d'explostation. - . . . . 3,725,000 » 8.000 »f 3,743,000 » 3,785,550 » 3,722,049 33
Publicné commerciale . . . . 258,900 » 224 239,12% 272,243 » 274,462 06
Perles el avares. . . . . . . 3,415,800 | 830,000 »| 3,945,300 » §,518,4113 » | 4,596,743 2%
Primes (constotitions de lausses
declarafions) . . . . . . . . . 5,000 » » 5,000 » 5,000 1}, 1,002 25
38,810,767 »f 838,22% »| 35,085,991 » | 35,731,373 » | 35,708,408 54
Perception \ Trastements et indemmnites. . . .| 2,453,051 » » 2,453,051 » 2,461,600 = | 2,461,530 55
lesrecetles elf Salaresdesagents payes alatiche
conlroles a I journee ou par mois . . . 471,801 H 471,801 » 169,461 » 169,161 »
2 2§ 852 » 2,624,852 » 2,630,761y 1 2,630,091 5%
Disers , ., » » » » (4} 117,719 3%
Ensemble. . . [433.747,33% o 897,600 | £35,655,009 » §135 812,940 » [135,705,044 0
eI e ————..
A soustraire (Voir ci-conlre) fr, 106,983 30 ~—  406,938,30
( ) ’ £10,937,49 nE
*) Report au ceputal . 303,918,890
Soit approximativement pour V'exercice 1903 . . . ,fr. '13!;,'23’»,14! 81
U

(1) Ces colontes comprennent les chifies approxemalifs qui ont eoncourn A Pélablissement du bilin; les dfferences cu plus ou ¢n moing
e;nnlnhcs lonsmrlu réplement définfiif de Fexeierce, sont 1égeimisies dans le compte des dépenses dexploilntion e rvererce suivant,
{7 o annexe ill.)

(2) Cette dépense, bicn que liquudée a charge du budget de 1'enploitation, incombe an eapital. (Votr annese 111,

(3} Celfe sommic so décompoese comme suit .

) Tnter s judiciarres dus o la soetéié des chabonages de UEsperdanee (erédut supplémentatre rattache a Vartiele 37 (depruses imprees ues) lot du
[2a00L190%; .« v 0 L e o e e e e e ke e e e e e e e e e e e e e e M. 1008978

by [ixes afferentes aus transporly en service sup la higna de Braine-le-Comic « Gand, v compris bes jutdrits judheinires (eréilit -,
supplementatie, for dulaont (809, ., . . . . . . . T . ., e e e e e e e e e e e e e . 10204856

¢) Intéedts 'une sonime remb e e 1l compigoic du ehemin de fer de Braine-le=Comle ¢ Ganf, atitie de reliquatde ses parts de
veceiles eréditsupplementane, ofdu Lama (DY, . . . .o e .. . . bl 20

Toh . . 17,700 34

P
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Ne VHI. — Résultats financiers de U'cxploitation des chemins de [er par
UEtat, depuis 1835 jusque fin 1905. — cOEPrICIENT D EXPLOITATION.
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Ne VIII. — Resorrars rinanciers de lexploilation des chemins de fer

[ . CHARGES FINAN
= RECETTES |\ pigripg EXCEDENT

ol B CAPITAL | brules DEPENSES ou DES GAPITAUX
=15 s parts RESTE. =

= 6 CTILE. b erers . d’exploiiation. recetles Do}l:lllatfm

- a1 Q{q

1= eneaissés par des socictés. nettes. Interéts, aerlissc-
les domaines. ment.

1 3 4 5 6 7 8 9 10

1835 13.5 1,952,224 79 269,362 50 » 259,362 By 188,847 44 100,515 €6 32,533 49 982 52
18 35.7 5,939,007 03 825,504 O - 25,504 01 431,133 67 344,458 34 132,307 74 4,029 03
1837 9.8 | 18,695,753 32 1,417,875 §§ - 1,417,875 I8 1,189,058 72 227,886 46 398,152 76 12,228 25
1535 W26 [ 35,524 192 59 3,008,267 66 » 3,098,267 65] 2,768,616 64 320,651 02 1,014,857 20 31,361 4
1519 T3] SL,02,163 40] 5,282,686 K6 " 4,282,885 85) 3,082,091 23 1,199,892 63 1,571,717 24 49,458 86
1840 INT | 03,647,398 17) 5,335,006 38 » 5,353,936 28] 3,077,094 08 2,277,952 30) 2,156,650 6! 69,500 73
1841 305 | 37,380,100 85 6,251,500 09 » 6,281,809 04| 4,469,387 95 1,812,421 14] 9,592,683 89 85,187 72
1852 3935 | 97,857,013 86] 7,501,562 49 " 7,500,862 48] 4,479,474 31 3,022,388 18] 3,317,520 47 116,765 03
1853 A45.5 [ 147,086,010 §3] 4,005,521 87 " 9,008,821 87| 5,393,854 52 3,634,967 35} 4,495,448 06| 130,968 24
1544 559.8 | 149,325,733 4] 11,247,460 75 . 13,247,450 5] 5,977,027 03 5,210,433 721 5,691,385 6} 193,292 25
1845 559.8 | 15%,221,73% 53] 12,4M0,850 20 » 12,420,850 21 6,306,245 13 6,114,565 U 5,458,889 18 209,313 69
1946 5%9.8 [ 160,378,230 O1f 13,599,571 22 " 13,509,571 228 7,153,298 78 6,446,202 44 6,156,414 87| 223,923 69
1837 5686 | 165,522,837 65] 34,776,388 10 46,168 320 15,730,019 78] 9,501,483 42 5,228,534 36) 6,389,879 44| 240,200 33
1548 599.9 | 167,975,048 13) 12,302,626 291 149,890 58] 12,152,435 71| 8,857,512 47 3,205,423 24} 6,549,826 98 254,927 78
1539 5236 | 130,631,015 80} 13,200,525 53] 305,510 53} 12,085,007 66] 8,065,108 73] 4,82 000 w3] 6,696,315 BY| 268,950 02
1550 624.6 1 171,590,915 Tr} 55,106,596 50 ass 155 61 14,718,410 93] 9,194,867 3% 5,523,573 54] 6,756,330 25| 282,750 7]
1851 B25.6 | 132,084,729 1L 16,338,200 48] 402,975 40] 15,835,315 00] 8,008,072 #3 7,326,352 15| 6,777,750 11 795,042 4
P52 G20.6 F 173,005,717 0s)  17,405,0087050 424,031 35| 36,954,037 00] 8,405,317 18} 8,488,719 82] 6,796,905 84| 307,483 46
1553 G35 ] 138,222 38% 78] 19,745,992 06} G07,760 63| 19,135,151 42| 10,013,360 O8] 9,124,791 35] 6,820,056 28] 321,009 86
1554 6366 | 173,503,5% 16] 22,743,578 52 597,853 64| 21,848,720 68 11,292,448 44| 19,536,272 30] 6,873,477 52 335,009 01
1555 B32.4 | 182,833,739 60)  25.623,033 111 1,201,437 75; 21,422,503 36 13,068,250 70] 10,365,246 K6} 7,046,592 68) 355,072 76
1856 TIR | W07 861 65| 24,705,058 82| 1,424,423 9] 21,260,664 92| 14,638,285 6] 8,642,376 25| 7,199,685 03} 374,326 V2
1667 7456 | W2,775,790 18| 25,565,055 74] 1,500,080 71] 24,080,561 03] 15,520,858 78] 9,569,005 23} 7,972,108 49) 412,407 87
1558 745.7 | 205,857,857 381 27,380,866 310 1,663,006 08] 25,697,800 23] 14,900,971 95 10,735,828 20 7,980,487 » 430,503 02
1859 745.7 | 206,583,550 05| 28,177,560 J0] 1,767,652 77} 26,300,018 33] 14,503,769 13} 11,904,147 20} 8,044,581 O} 449,496 48
1856 T47.2 | 8,920,461 4] 20,685,919 550 1,500,374 65] 27,855,584 87} 14,292,624 o0 13,612,920 37]. 8,044,748 50 408,545 46
18651 748.6 | 3, 75,516 591 33,743,191 66] ¥,000.516 ¥5F 31,742 675 51) 15,363,893 81 16,378,779 70 8,147,531 79 450,654 26
1852 755.6 | 219,8k2,355 651 32,661,721 37| 2,000,051 W0] 30,660,780 23] 15,208,550 36| 15,452,223 %1 8,304,849 »| 515,024 94
1863 T48.6 1 225,934,307 €9] 33 076,485 31] 2,147,171 22 31,820,243 0% 15,782,063 70 16,046,279 39 8,569,436 92 545,173 64
1563 796.6 | 26,918,013 18] 36,320,916 %0| 2,357,471 15| 33,072,485 72] 17,372,116 18] 16,600,320 57) 8,731,218 39 562,524 15
1865 7582 1 25,903,158 17) 38,523,646 US| 2,480,405 34| 35,913,238 64] 10,701,285 54} 15,381,953 10 8,919,414 50 599,326 53
¥8565 789 B [ 245,125,433 99] 35,308,936 »| 3,080,420 11} 35,226,515 89| 21,400,115 07| 11,826,400 82| 9,166,605 92| 631,488 85
1857 832.7 | 257,803,356 4] 40,168,558 67} 3,372,306 A8] 36,704,251 79| 24 241,467 65] 12,552,844 14] 9,806,630 76 676,825 %4

0 .

1858 £62.7 | 238,344,552 51} 51,087,823 56| 3,671,201 68] 33,316,531 88] 24,074,068 05] 14,242,467 83| 9,816,579 72 708,044 17

1560 8527 | 700362,73) 08{ 43,600,520 65} 3,562,505 1B 39,946,034 47| 24,080,372 77| 15,266,561 70{ 9,019,144 54 737,319 13
IR70 §6R.7 | 269,830,589 1] 45,374,673 58] 3,473,132 97] 41,008,541 61} 25,934,105 42| 15,967,436 19] 9,974,819 02| 769,308 26
1870 § 1,492.2 1 308,200,585 10] 66,070,757 6] 6,947,687 76] 58,023,070 00} 35,703,985 06} 22,719,084 940 11,444,590 » 845,445 05
1872 1 1,450.6 | 313,695,022 601 69,%37,276 50{ 10,135,342 §4] 59,701,034 36| 42,628,108 65) 17,073,827 7] 12,108,512 5t 992,142 13
1S3 b 18Tean ] 537,542,607 28| k5,475,094 84) 11,433,355 5t} 74,542,630 33} 62,957,378 71} 1,585,260 62]  19.298,408 30} 1,154,595 56
1874 | 1,925.) | 975,863,945 60}  £7 286,552 19] tr,414,315 o2} 75,872,227 7] 60,575,364 O7 15,206,863 10] 21,308,246 05] 1,262,858 45
1873 Foy,966.5 | 395,703,546 931§ 795,036 891 11,740,308 a] 77,535,627 208 58,407,009 65] 19,148,617 62 22,562,018 91] 1,299,453 29
1876 | 2.0:0.2 | 063,287 638 B3 00,620 6356 26] 10,535,785 75f 50,094,872 51| 57,946,852 9k 22,147,980 60] 24,563,931 44} 1,470,608 78
1877 | 2,1407 | 802,620,346 02 ya,412,361 83| 3,761,085 1o} 86,651,676 73] 55,436,130 29| 31,215,537 44 34,218,570 04 1,818,867 81
1878 | 2,435.3 | 937.241,938 58] 93,745,803 60} 3,984,451 63] 90,831,409 97|  57.735,136 431 34,006,273 54] 35,958,616 88| 2,008,434 27
Iy § 2,652.0 | 980,881,567 28] 100,190,670 33| 4.120,424 41l 06,076,445 92l 59.446,768 82} 36,623,677 10  37.311,443 »| 2,069,960 82
IBYD § 2,924.0 [1,055,404,496 22] 113,834,074 4)) 5,004,122 39] 105,869,052 02} 05,657,314 40 40,212,637 s3] 39,531,761 30f 2,222,204 42
1880 ) 2,660.5 11,116,865,022 3] 113,497 485 96} 5,208,263 19| 108,281,223 77| 71,664,554 85] 35,624,668 92| 42,085,242 95 2,393,103 5
1592 | 3,004.0 |1.153,536,5%0 341 110,346,432 78] 4,710,746 26| 115,635,686 5o} 74,508,908 32f 39,826,738 18] 44.473,237,84) 12,562,072 54
1653 | 3,674 1 [1,205,175,403 46¢ 121,948 739 73| 4,933,3%0 2] 037,015,408 56) 73,421,071 37| 43,594,347 19] 46,278,293 65 2,518,413 74
1856 b 2,120.0 {1,226,758,614 89] 120,193,456 53] 4,838,306 w7| 135,356,680 56§ 71,824,791 77] 43,529,897 47,235,226 651 2,854,437 14
1585 § 3,033.5 |1,240.582,765 15! 119,773,005 23] 5.010,908 44| 114,752,007 70} 70,054,673 50] 44,608,234 20{ 48,018,420 66] 2 095,624 48
1986 13,1909 [1,258,900,194 461 118,529,50 - 66| 4.726,282 90} 111,805,126 76] 95,916,550 151 45,888,575 61| 48,401,847 99| 3,131,712 39
1857 | 3,206.6 {1,269.502,741 20| 124,137,546 12} 4,712,606 85] 119,423,049 24| 65,650,605 26| 52,735,413 08} 42,656,401 15| 3,535,984 89
isgs bo3,226.8 [1,283,003,006 | 131,612,006 45| 4,693,400 12{ 176,969,117 33} 063,071,328 50| 56,007,758 83§ 42,929,163 75 3,678,530 07
1850 | 3,235:4 [1,799,287,353 9] 135,920,084 35| 4,856,353 61] 132,093,330 13{ 74,714,532 s0| 57,310,197 93} 43,334,239 39| 3,834,500 10
1803 | 3,208.6 [1,324,773,350 50| j51,250 819 07| 5,006,115 53] 136,175,503 53] 84,045,623 46} 52,130,180 08} 43,810,072 02| 3,995,658 65
1891 § 3,250.4 [5,341,245.05% 05| 142,816,555 82 5,153,667 O] 137,667,487 93] 84,225,514 76] 53,438,373 15] 44,387,156 83} 4,169,474 16
1992 3,275.8 {1,355,000,586 18] 140,026,359 X0} 4,195,728 9] 135,031,120 89} 82 450,478 76| 52,550,602 13| 44,975,614 71| 4,350,783 21
1893 1 3,208.9 [1,368,270,616 70 145,600,996 | 5,189,256 23 140,320,730 80| 81,53,514 69| 58,727,225 11| 45,232,400 51| 4,523,875 48
1591 | 3,288.6 {1,382.564,08% 37 152,974 880 18| 5,299,207 30} 147,675,401 88] 86,537,469 3 61,138,022 49] 45,736,040 23| 4,713,360 4
1895 3,208,8 [1,413,067,543 551 154,447,350 51| 5,303,113 95 149,164,235 53 90,436,312 18 58,727,92% 3 46,236,244 571 4,909,833 04
1836 | 3,5021 {1,985.804,053 08] 162,931,763 5| 5,504,090 33} 157,422,084 53| 1,557,285 30|  65,86%,789 23] 48,813,317 03| 5,211,882 36
CIST ] 3,990.6 [1,768.731,35) 66| 158,117,185 83| 5,721,068 07| 182,414,137 T6[ 109,904,349 56| 72,500,768 20|  54.668,701 97| 0,109,683 27
1858 1 4,003.9 [1,810,431,559 42| 191,554,178 70| 5,310,193 56| 184,244,095 i 112,902,678 62] 73,341,366 52} 55,147,835 62| 6,348,613 98
1899 | 4,030.6 |1,886,486,377 64 201,219,218 83| 5,749,988 14] 195,479,270 G9] 118,001,058 89| 76,818,182 10] 59,543,211 94} 6,650,835 65
1900 b 4,001 1y,920,350,353 12] 209,195,311 34| 4,945,448 56| 204,248,852 78] 140,428,194 93| 03,820,067 86] 58,485,732 78] 6,995,082 44
1ot | 4,088.5 11,087,145,009 951 207 768,557 31| 4,815,165 55} 202,933,300 75} 130,587.582 85| 3,763,507 Yo] 65,346,328 12} 8,029,385 68
W | 4,03 2,00,100,957 8&) 215,465,647 22| 4,582,000 73] 210,582,662 49 135,473,385 B8] 75,104,766 ¥3} 56,741,235 61| 8,395,263 82
1903} 4.05%n |2,009,116.89 60] 225,161,463 31] 5,007,441 vI| 220,155,021 35} 135,234,111 81](2) 85,919,409 53} 68,228,945 11| 8,778,042 44
n

=

aemame———

o
<

5,224,510.810 231233,572,978 33{ 4,995 057,831 00{3,100,635,100 47]1,885,332,731 43|1,602,972,385 32(137,023,003 17

1,740,595,391 3¢

(1) Sil'onen dédnitlamortissement do fin 1002 {fr. 129,144,050 7%, 1o capital utile soumis aux charges en 1903 est de fr., 1,989,972,776 §7 (Voir Anu.: VI).

{2} Pour obtenir 1a somme do fr, 99,9:7,%31-39 constituant Ia balance a 'annexe 111, il ¥ a Hau d'ajouter au montant des recottes neties do I'nundo les
parts dos sociobsa Boit fr, (3,411,000 51 4. 5007 48] 07 = 90,927,351 50),



par I'Elat,

.

RSN

0

}

depuis 1835 jusque fin 1903. CORFFICIENT DEXPLOKTATION.

|

CIERES NOLDES DI CAINSE PR
© 8 .
UTILES. =g b4
ANNUELS ACCUMULES. =5 =
CUARGES =] z
Ensemble. o &
accumulées. Acnir, PASSIP. ACFIF. PASSIF. (S Iy
1n 12 13 - 14 15 1] 17 I8
33,516 Gi 33,516 01 66,4999 b3 - 3,99 05 . 62 68 1633
136,336 77 169,852 76 258,121 57 " 325,020 €2 » 53 22 1836
410,38t Ot 580,733 79 " 152,494 53 142 625 07 s 83 0t 1837
1,045,218 61 1,628,452 40 . 716,567 59 » 573,941 52 88 t9 18
1621176 10 3,247,628 50 . 421,263 47 - 895,224 O 71 89 183)
2,225,152 34 5,473,780 8% 51,799 06 " " 943,425 03 57 47 1840
2,677,871 61 8,151,652 45 " 565,450 47 - 1,808,875 50 715 1851
3,434,285 50 11,585,937 95 N ALK 897 32 . 2,210,732 82 39 7 :14
4,646,416 30 16,232,334 25 » 1,008,448 95 ° 3,232,220 77 59 73 1843
5,854,677 89 22 117,032 14 . 613,245 17 . 3,545,485 Y4 53 14 1844
6,168,202 87 26,285,235 01 . 53,637 81 . 3,905,103 73 50 07 1845
6,350,338 56 34,665,573 57 63,953 88 » - 3,535,040 87 5214 1846
6,630,079 77 41,295,653 34 » 1.408,545 41 . 5,235,645 23 6l 36 1847
6,804,737 76 48,100,408 10 " 3,309,331 32 . 8,745,026 50 69 93 1848
0,933,265 9t 55,035,674 01 . 2,113,354 08 . 10,838,331 76 60 07 1849
7,039,081 98 62,074,755 07 " 1,515,508 42 . 12,373,890 20 59 8% 1850
7,072,793 02 69,147,548 99 233,599 13 » . 12,120,719 47 5124 1851
7,094,339 30 76,241,938 10 1,395,330 52 . . 10,725 960 55 47 52 1852
7,152,056 14 83,383,094 43 1,982,733 20 - . 5,743,225 35 49 53 1853
7,204,477 53 90,393,471 06 3,348,794 56 . . 5,398,430 49 45 50 1854
7,401,665 44 47,995,137 40 2,962,553 22 . . 2,433,847 27 51 69 1555
7,574,011 93 105,569, 144 35 1,068,364 30 - " 1,385,482 07 57 99. 1656
8,384,516 31 118,033,665 66 1,154,458 93 . . 150,994 04 51 48 1457
8,416,900 02 122,370,655 68 - 2,318,838 27 . 2,117,814 23 " 53 15 1858
8,494,537 49 130,865,213 17 3,409,589 7t . 5,541,433 91 . 49 o 1859
8,513,243 96 139,378,507 13 5,099,626 4 . 10,647,050 25 - A7 48 1860
8,618, 186 05 143,006,693 18 7,750,503 63 - 18,397,635 » . LR 1861
8,820,773 94 156,827,467 12 6,631,419 97 - 25,029,103 97 . 4530 1562
4,154,610 61 165,952,077 73 6,931,668 78 " 31,960,972 75 45 99 1863
9,283,742 54 176,235,820 27 7,306,557 03 . 39,267,359 75 . 47 58 1864
4,518,741 03 184,754,561 30 6,663,212 07 " 45,930,571 85 - 3125 1665
9,798,154 77 144,552,716 07 2,018,246 03 " 47,958,817 » 69 59 1864
10,483,456 70 205,036,172 77 2,059,357 4% " 50,928,205 3% - 5 08 1867
10,623,623 89 215,660,796 66 3,617,813 94 N 53.645.049 28 . 57 16 1558
10,656,963 67 236,317,260 $3 4,610,095 03 . 58,256,147 31 " 36 12 1669
10,744,255 28 237,061,535 61 5,23, 150 ¥1 . 63,471,198 22 - 56 49 1870
1,290,035 05 249,351,580 65 10,429,049 89 " 73,908,345 U A 52 27 1871
13,070,65% 61 262,422,235 30 5,003,173 07 - 37,201,521 18 " 60 44 1872
20,453,003 86 257 875,939 16 " 8,857,743 24 69,013,777 94 » T2 82 1871
22,571,104 50 305,446,343 66 P 7,234,241 40 61,760,536 54 » 68 97 1874
23,661,572 20 329,307,915 86 » 4,712,954 56 57,056,581 95 . 65 15 1875
26,034,540 22 355,342,456 08 " 4,586,550 62 53,170,031 3% " 63 69 1876
34.037,437 85 391,379,593 93 " 5,821,900 41 § - 48,318,130 93 . 61 09 1877
37,967,051 13 429,396,945 06 “ 3.870,777 59 44,477,353 3% . 60 03 1578
39,381,403 §2 46%,725,348 85 » 2,757,726 72 41,719,676 62 . 55 8y 1579
41,754,055 72 510,482,404 60 n 1,541,418 10 44,178,205 52 N 58 59 1580
44,478,346 5] 554,960,751 11 . 7,833,677 59 32,324,530 93 . 2 56 1881
47,035,310 38 601,096,061 49 v 7,208,532 20 25,115,998 73 N 2 42 1582
48,796,707 39 630,792,768 89 . 5,202,360 20 19,913,638 53 » 59 9% 1883
50,059,663 79 700,582,432 67 " 6,559,760 13,333,872 53 . 59 49 1854
51,014,545 04 951,896,977 71 " 6,316,310 75 7,037,561 78 » 58 35 1855
51,533,600 38 503,430,578 09 n 5,643,024 37 1,392,537 01 " 56 46 1586
46,192,356 D4 819,623,964 13 5,543,057 94 . 7,935,503 U5 - 53 72 1587
46,607,693 82 896,230,657 Y5 10,390,005 01 » 18,325,650 9% - 53 15 1883
47,168,740 49 943,391,398 44 10,150,457 44 " 28,476,147 40 " 54 57 1869
47,805,730 67 941,203,129 H 4,327,449 41 " 32,801,596 81 - 59 50 1890
48,556,650 99 1,039,761,790 10 4,881,712 16 " 37,682,308 97 . 58 97 1891
49,326,397 92 1,089,048, 183 02 3,024,794 2| . 0,900,603 14 " 58 90 1692
49,756,076 99 1,138,844,265 €1 8,971,148 12 » 49,877,751 30 " 3 04 1893
50,449,400 B 1,189,293 ,665 65 10,658,621 85 » 0,568,373 15 - 36 37 1694
51,146,077 61 1,240,439,743 20 7,581,656 74 » 64,148,219 89 " 58 85 1895
54,025,199 3) },295,404,942 65 11,839,593 86 . 79,987,819 15 . 55 26 1896
60,778,415 2% 1,355.243,417 89 11,731,290 6 N 91,719,112 71 - 58 70 1897
61,496,469 il 1,416,739,887 50 11,844,545 91 » 103,564,008 62 " 59 13 1808
03,193,567 59 1,479.933,455 09 13,624,614 51 » 117,188,624 13 " 88 97 1590
065,480,815 22 1,543,414,270 81 » 1,664,147 37 115,525,476 76 " 67 13 1900
63,335,714 1) 1,608,740,484 41 30,003 80 » 115,538,570 46 " 67 18 1901
65,137,619 43 1.673,887,503 84 9,468,747,50 " 123,323,318 06 " 52 88 1902
67,007,887 35 1,741.893,301 39 14,912,021 08 " 144,437,340 01 - 59 62 1903
1,740.895,301 3y 233,433,236 24| 40,495,548 20
-
144,437,350 03




A
(102 )

Ne 1X — Inténers avec Le panouien (Trésor) des soldes annuels, el en comple-courant
y compris les pensions servics d charge du budget de lu delte prbligue
Soldes effectifs d’aprés les Bilans, toutes dépenses POUR MEMOIRE. — nlérets récipraques ef en compte-

. et charges liquidées. (Foir annexe ne ViiL) courant avec le trésor.

’ Annuels Aceumulés, Annuels. sccamulés

’

"

AGTIE. PASSIF LCTHE. PASS!F, AGTIR. PAYSIE, ACTIF PASSIF.

t 2 3 4 5 G 7 8 0
1833. 85,999 05 n 66,999 65 » 2,010 30 " 2,080 30 »
1635 258,121 57 » 325,120 63 M 10,649 54 - 12,650 85 »
1837, N 182,494 55 142,520 0 » 18,063 95 - 30,728 78 .
1838 . » 716,567 54 » 573,931 52‘ 13,527 21 » 41,256 » .
1839 » 421,283 47 » 095,224 99 2,810 43 - 47,045 R n
1840 . 51,799 96 » » 943,425 03 7,682 7! » 54,609 1% "
1841 » £65,450 47 " 1,808,875 50 699 30 » 53,398 53 "
1842 » 411,897 32 » 2,290,772 szr » 9,601 32 15,707 21 N
1843 " 1,011,458 U3 » 3,232,221 7% . 15,703 2 31,403 94 N
1844 » 614,244 17 " 3,846,465 94 N 22.8% 63 8,738 .
1843 » 53,637 &1 " 3,900,103 75 - 31,235 92 " 22 457 12
1846 $5,053 88 » N 1,634,159 87 B 28,038 11 » 50,495 73
1847 " 1,401,545 41 " 5,435,695 28 “ 50,484 50 - 100 962 32
1848 » 1,509,331 52 . 8,745,025 80 146,233 72 - 247,193 0§
1819 » 2,113,354 99 ,. 10,538,351 78 » 260,44%,14 M 507,638 16
1830 " 1,515,505 42 , 12,173,890 20 » 340,697 08 . §48,205 2
1851 253,509 18 , » 12,120,291 07 , 378,807 99 . 1,227,19% 25
1852 1,194,330 52 » 10,725,960 55 " 360 636 57 . 1,587,569 82
1853 1,982,735 20 " " 8,743,225 35 304,965 33 " 1,592,855 13
1854 3,346 794 86 ) » 5,306,430 4y " 206,516 95 » 2,094,392 {0
1855 2,962,883 22 » » 2,433,847 27 " 81,952 06 " 2,181,354 16
1856 1,088,464 30 » » 1,383,482 97 823 02 " " 2,180,5% 24
1857 1,184,488 93 " » 180,994 0% 62,305 12 " “ 2,118,125 12
1858 2,318,838 27 " 2,137,844 23 > 136,370 22 " - 1,951,748 vo
1859 3,409,589 71 » 5,547,433 0% ° 257,701 1B " » 1,724,047 2
1800 5 099,626 4t » 10,647,060 35 " £37,796 77 » " 1,256,270 U3
1481 . 7,750,593 65 " 18,397,651 » . 115,260 23 . » 570,980 72
1862. 6,631,449 Uy » 23,029,10% 97 x 1,034,213 71 " 3,132 99 »
1861, . 8,931,068 78 » 31,950,772 75 " 1,352,730 45 . 1,815,963 34 »
1864 7,306,537 03 » 39,267,359 78 » 1,695,815 78 - 3,811,579 12 .
1685 . 4,663,212 07 - 45,930,571 ¢6 " 2,040,627 1o » 5,558,206 24 .
1868 2,028,246 0y @ 47,958,817 90 . 2,311,398 14 " 7,869,607 42 -
1807, ., . 2,008,387 44 , 50,028,203 34 » 2,499,351 63 » 10,368,956 05 *»
1808 3,617,843 94 il 53,046,040 28 » 2,715,654 28 B 13,085,610 33 -
1869. . . 4,610,008 03 , 58,236,147 31 " 2,885 230 19 . 16,059,551 12 "
%70, . 5,223,150,01 » 63,470,248 22 3,298,853 10 » 19,358,694 22 ,
1871, . 10,429,049 89 . 73,908,348 1 " 3,825,827 6 - 23,194,621 98 "
1872. 4,003,173 07 v 77,911,521 18 " 4,280,703 47 » 27,985,325 45 -
1873 " 8,867,713 24} 09,043,777 94 » 4,570,031 0% » 32,005,356 33 "
1874. » 7,274,240 40} 61,789,536 54 N 4,413,070 88 , 36,420,427 41 "
1875 » 4,712,954 98] 57,008,581 96 . 4,377,518 43 . 40,797,955 84 .
1876 » 3,880,550 62§ 53,170,u31 34 » §,497,016 6l N 45,204,992 45
1877 N 4,821,900 413 48 48,130 93 » 4 536,052 b4 » 48,751,045 09 n
1878, . " 3,870,777 891 44,477,353 34 » §,577,620 01 n 54,318,665 10 B
1879 N 2,757,720 120 41,719,626 62 4,659,375 38 - 58,062,040 48 »
1880 N 1,641,418 10] 40,178,208 52 " 4,798,967 38 . 63,768,007 86 u
1881 » 7,853,677 561 32,324,530 93 " 4,850,450 82 , 68,618,538 A5 "
1582 . 7,208,532 208 25,113,995 74 » 4,750,492 17 73,368,880 8 "
1883 » 5,202,360 201 19,913,633 53 » 4,674,832 92 " 78,043,763 77 .
1884 " 6,559,706 o} 13,353,872 53 » 4,630,487 93 N §7,079,351 72 »
1883 » 5,316,310 75§ 7,037,501 78 " 4,557,590 20 . §7.216,841 92 »
1856 N 5 615,024 77 1,392,537 01 " 4,507,252 62 " 1,754,105 54 -
1887 6,543,057 03 7,935,691 95 " 4,077,074 21 » 05 811,778 75 n
1888 . 10,390,095 01 » 18,323,689 96 " 4,499,345 20 » 104, 31K, 123 95 "
1889 10,150,457 44 » 28,476,147 40 n 5 013 922 74 " 103,325,046 69 M
1890 4,324,449 41 » 32,800,596 §1 » 5,499,745 13 " 110,764,500 84 .
1891 4,881,712 16 » 37,692,308 97 . 5,798,488 12 - 116,533,278 96 "
1592 3,224,204 21 » 40,906,603 19 n 6,127,667 03 " 122,60,845 04 "
1893 8,971,148 12 » 49,877,751 30 " 6,557,403 13 » 120,228,340 47 »
1894 10,683,631 8% u 60,566,373 15 “ 7,114,904 34 » 136,343,253 91 "
1895 7,581,846 74 » 83,148,219 §9 . 7,685,209 71 " 114,018,853 52 "
1898 11,839,599 86 » 79,987,819 75 » ,366,167 44 " 152,284,720 0 '
1807, . 11,731,202 96 » 91,719,112 71 8,614,390 29 » 160,649,120 25 "
1808 11,846,8% 91 » 103,504,009 62 9,058,350 97 » 169,757,560 22 »
1899, . 13,624,614 51 . 117,188,824 13 » 9,768,743 70 . 179,526,323 02 N
1900 " 1,860,147 371 115,528,476 76 10,289,721 75 189,816,045 67 .
1901 30,043 80 » 115,558,570 56 . 9,720,630 23 . 199,542,675 90 "
1002™" B,485,747 50 v 125,525,318 06 10, 176,58 85 ” 209,721,33% 75 0
1903 18,912,021 96 " 144,437, 340 04 o 10,913,238 34 . 220,634,623 09 "

233,433,246 24] 10,905,808 2 212,471,365 78 2,236,742 (%
- ~
144,437,740 04 220,634,623 09
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des receltes versées au Trésor, déduction faite des dépenses liquidées par celui-ci,
et Waffectant pas le budget de Uexploitation du chemin de fer.

SOLDES AUGMENTES DES INTERETS.

A DEDUIRE ;

Soldes dans Phypothése oll Jes intéréts seraient
servis et las pensions déduites.

.
- le monlunt dos pensious. =
Annuols, Accumulés, Annuels, ‘Accumulés, é
1 [
ACTIF. PASSIP. ACTIP, PASSIE, Annwelles. | Acezmulées. ACTIP. PASSIR. ACTIF. PASSIF,
10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20
\
69,009 35 » 69,009 35 » » » 69,009 35 » 69,000 33 » 1835
268,771 11 » 331,780 46 » » » 268,771 11 » 337,780 46 » 1836
» 164,425 80 173,354 86 » » » » 164,425 80 173,831 88, » 1837
» 703,010 38 » 529,685 52 n » » 703,040 38 » T 520,685 83| 1838
» 418,473 04 » 948,138 56 » » » 418,473 U4 » 948,158 36( 1839
59,432 67 » » 888,725 89 » » 59,432 67 » » 888,725 89 1850
» 864,751 08 » 1,753,476 07 M » » 864,751 08 » 1,753,476 97| 1841
v 421,588 64 » 2,175,065 61 » » » 421,588 64 » 2,175,065 61| 1842
» 1,023,752 22 » 3,209,817 83 »o N » 1,025,752 22 » 3,200,817 63/ 1843
¥ 636,859 81 s 3,837,667 64 80 - 80 » » 836,949 81 » 3,837,767 84| 1844
» 84,873 13 » 3,922,561 37 826 » 906 » » 85,699 73 » 3,923,467 37 1845
37,915 77 » » 3,884,645 60 1,263 2,150 » 6,652 77 » » 3,886,814 60 1846
» 1,452,010 » » 5,336,855 60 1,319 » 3,488 » u 1,453,329 a o 5,340, 143 60) 1847
» 3,635,565 24 N | 8,692,220 84 1,768 » 5,256 » » 3,057,333 % " 8,997,476 84] 1848
» 2,373,799 12 » | 11,366,019 96 1,920 » 7,076 » s 12,375,719 12 . 11,373,195 96/ 1849
. 1,856,185 50 » | 13,222,185 46 4,113 11,289 » » 1,360,278 30 » 13,233,474 46] 1850
» 125,298 86 " 13,347,484 32 5,831 » 17,120 » » 131,129 86 » 13,384,604 32/ 1851
1,033,653 95 n » 12,313,830 37 5,355 » 22,475 o} 1,028,298 05 » v 12,336,305 37} 1852
1,677,749 &7 » » 10,636,080 50 5,327 » 27,802 o} 1,872 422 87 » » 10,663,882 50 1853
3,140,257 91 » » 7,495,822 5¢ 5,281 » 33,083 o} 3,134,978 91 » » 7,528,005 59{ 1854
2,880,631 16 » N 4,615,191 43 4,759 » 37,812 o] 2,875,872 16 » » 4,053,033 43! 1855
1,069,188 22 » N 3,546,003 2) 7,335 » 45,167 »} 1,061,863 22 » » 3,501,170 21} 1856
1,246,884 05 » » 2,909,119 18 915,449 » 66,616 »} 1,225,435 05 » » 2,363,735 16, 1857
27,455,214 49 M 156,095 33 » 27,050 » 93,666 o] 2,428,164 49 » 62,420 33 » 1838
3,667,290 89 » 3,823,386,22 n 27,773 0] 121,430 . 3,639,517 89 » 3,701,947 22 » 1850
5,537,403 18 » 9,360,789 40 g 28,163 »| 148,602 »} 5,500,240 18 » 9,211,187 40 " 1860
£,465,883 88 » 17,826,673 28 u 31,901 »| 181,503 uf 8,433,082 88 » 17,645,170 98 " 1861
7,885,663 68 » " 25,492,336 08 " 32,349 »| 213,852 w] 7,633,314 68 » 25,278,434 96 » 1862
8,284,389 13 » 33,776,736 09 » 40,317 n| 254,169 »f 8,244,082 13 N 35,522,567 09 " 1863
9,002,202 81 » 42,778,938 90 » 43,410 »] 297,579 »§ 8,958,792 81 » 42,481,359 9 » 1864
8,709,839 23 » 51,488,773 13 » 53,519 »| 951,008 »} 8,056,320 23; » 58,137,679 13| » 1865
4,339,644 19 » 55,828,423 32 » 72,064 »| 423,162 »] 4,267,580 19 » 53,403,260 32! s | 1866
4,568,739 07 " 60,397,161 39 » 81,936 »| 505,008 »} 4,486,803 07 B 59,892,063 30 » 1867
6,333,498 22 M 66,730,659 61 » 79,526 »| 584,624 »] 6,253,972 2 » 65,146,035 81 » 1868
7,595,328 82 » 74,325,988 43 » 78,301 »| 663,015 .] 7,516,937 82 » 73,661,073 43, " 1569
8,522,004 01 » B2,847 892 44 . §7,29% »| 760,300 -] 8,434,710 01 N 82,007,683 /""f » 1870
14,234,977 65 » 97,102,970 09 N 91,907 »| 842,216 +] 14,163,070 85 » 95,260,754 09, » f1sm
8,293,876 54! » 105,396,846 63 » 91,199 »| 933,416 ] 8,202,677 54 » 104,403,431 63; » 11872,
» 4,347,712 16]101,049,134 47 n 102,232 »| 1,035,647 » n 4,449,914 16J100,013,487 47 » | 1873
» 2,859,170 52f 98,189,983 45 » 102,451 »| 1,138,088 » " 2,961,621 52] 97,051,865 95 » " 1874
n 335,436 15] 97,854,527 80 » 121,582 wi 1,259,680 » » 457,018 15] 96,594,847 80 " L1873
520,495 99 » 98,375,023 79 N 127,747 »| 1,387,427 » 392,748 90 » 96,947,506 79 » 1876
» 285,847 77} 98,089,176 02 » 143,941 »| 1,531,368 » » 429,788 77} 96,557,808 U2 » 1877
706,842 42 » 98,796,018 4% N 168,130 nl 1,719,408 » 518,712 42 » 97,076,520 44 M y 1878
1,892,848 66 . 100,688,667 10 » 193,161 »| 1,912,859 »] 1,699,487 66 n 98,776,005 10 .. 1579
3,257,540 28 » 103,946,216 38 » 193,346 »| 2,108,005 »] 3,004,203 28 » 101,840,211 38 " 1880
n 3,003,226 77§100,942,939 61 » 202,845 | 2,308,850 » » 3,206,071 77] 98,634,139 61 » 1881
M 2,458,110 03] 98,484,879 58 » 217,030 | 2,525,880 » » 2,675, 140 03] 95,958,999 58 N 1882
" 527,477 28} 97,957,402 30 » 958,207 »| 2,784,087 M 785,684 28} 13,173,315 30 » 1883
» 1,924,278 03} Y65,033.124 26 » 293,529 »| 3,080,615 » » 2,220,807 05§ 92,952,508 25 » 1884
u 1,748,720 53] 94,784,403 70 » 309,240 »| 3,389,556 » » 2,057,960 55{ 90,894,547 70 » 1885 |3
» 1,137,762 13] 93,146,641 55 n 351,731 »| 3,741,587 » » 1,489,493 15] 89,405,054 55 » 1886
10,800,732 15 » 103,747,373 70 » 363,876 »| 4,095,463 »] 10,240,856 15 » 99,651,910 70 M 1087
14,880,440 21 » 118,636,813 91 » 366,182 | 4,481,645 »| 14,503,258 21 » 114,163, 168 91 ,, 1888
15,164,380 18 N 133,801,194 09 » 437,617 w| 4,919,262 ] 14,726,763 18 " 128,881,932 09\ » 1889
9,764,103 55 " 143,565,387 65 » 484,579 »| 5,383,841 »| Y 200,614 56 " 133,181,545 65 N 1890
10,670,200 28 » 134,235,587 93 » 482,550 »| 5,866,390 »| 10,187,650 28 ,, 148,369,198 93[ N 18
9,351,461 19 " 163,587,549 22 » 509,296 »| ;375,687 . | 8,842,665 20 » 157,211,862 92; » 1892
15,518,551 55 . 179,106,100 77 N 533,238 »| 6,508,925 .1 14,985,313 55 ’ 172,197,173 77 » 1893
17,803,526 19 " 196,909,626 96 » 561,200 »] 7,470,136 +] 17,242,317 19 » 189,439,492 46 » 1894
15,257,146 45 . 212,146,773, 41 » 66,012 » 8,985,140 » 14,642,134 46 » 204,081,827 4t » 1895
20,105,767 30 N 232,272,540 7t » 675,829 »| 8,700,775 »] 19 430,138 30 » 223,611,783 71 » 1846
20,145,692 25 N 252,418,232 96 M 724,113 n| 9,484,888 n| 19,421,570 25 » 242,033,344 98 N 1897
20,803,356 83 » 273,321,580 8% » 764,365 »| 10,219,254 »] 20,138,990 88 " 263,072,335 84 M 1898
23,393,358 21 " 208,714,948 05 » 800,395 »| 11,058,049 »| 22,583,963 21 N 235,856,299 05 R 1899
8,620,574 38 N 305,344,522 43 " 919,620 » 11,978,269 »| 7,709,954 36 " 143,366,258 43 » 1006
0,756,724 03 u 315,101,245 46 " 906,200 »[ 12,884,568 | 5,650,475 03 M 302,216,678 46 » 1901
20,145,406 35 » 135,246,652 81 » 460,357 »| 13,844,935 +1 19,185,039 33 o 32,401,717 BI N 1902
29,825,310 32 " 166,071,963 13 " 1,170,789 »| 16,016,724 »] 28,654,521 32 « 350,036,239 13 " 1903
397,482,317 78] 32,410,354 65 19,018,724 » 384,538,239 78)134,531,999 65
355,071,963 13 350,056,239 13



A
(104 )

Ne X. — Recetles de Ueaxploitation du chemin de fer,

RECETTES PAR. TRAINS DE

ANNEES,
(Pour les années S— ) . =

antérienres 41895, | VOYAGEURS TILKETS COLIS COLIS | PUTITS PAQUETS
voir €. K. de 1894, de dentrée | BAGAGES, . par exprés | engromieriese. | pyyanees | EUIPAGES.
aner. X1.) toutes caldzories. dans . journqux. | (Smeesinitinee § - (Services

i les stations. et wixtes.} |internationaux.)
B, . ... ... 37,767,012 38 » 902,272 U8 » 964,981 » 1,179,855 59 228,500 53 38,311 69
s, L. asm3s 0 » 1,043,266 60 | 28,196 50 999,286 32 [ 1,867,652 78 | 212,461 2] 50,485 1%
189, .| 44,029,856 86 | 151,100 60 | 1,080,335 90 | 41,728 » | 1,105,543 27 | 1,017,148 51 | 219,083 38| 53,031 85
W95, . ... ... 1 0,401,389 43 | 171,233 90 | 1,635,394 68 | 63,040 07 | 1,935,11822 [ 2,003,577 76 | 256,026 72{ 63,387 05
1905 () ... ... 52,877,800 11 | 162,393 60 | 1,723,406 17 | 62,016 84 | 1,204,551 58 | 2,006,974 76 | 269,435 18| 65,433 82

() ... | sT e 2aes | B9R,517 » | 1,877,608 13 [ 70,408 07 | 1,400,337 52 | 2,192,505 03 | 282,868 27| 69,849 43
1598(H ... .. .| 50,977,620 8% [ 208,134 80 | 1,895,252 30 [ 77,804°03 | 1,550,965 » | 2,402,494 90 | 315,453 50 78,071 63

W0, ... $4,631,570 72 | 222,201 30 | 2,028,695 » | 85,137 20 | 1,719,613 52 | 2,705,921 60 | 340,951 73] 86,817 85
100, . ... .. b 68,565,602 60 | 233,310 70 | 2,157,523 51 | 88,320 09 | 1,729,534 69 | 2,084,816 08 | 306,261 78| 88,820 62
o, ... ... 63512,%203 | 234,09 t0 | 2,032,531 90 | 87,882 15 | 1,922,231 44 | 2,061,930 89 [ 354,8% 50{ 68,463 04
WO . ... ... ) cu083,24250 | 236,51310 | 2,000,748 98 | 01,564 67 | 1,757,342 73 [ 3,312,879 22 | 1366,89257] 91,901 76
03, .. ... Co 72ast00 33 | 261,664 20 | 1,008,838 55 | 95,010 10 | 1,841,100 6 | 3,470,597 02 | 383,059 80| 95,211 05

Autres anndes . . | LB aae665 65 | 1,142,863 50 |37,358.462 86 | 356,043 84 (21,230,175 43 | 39,500,479 25 | 9,077,177 03{ 3,043,104 35
Exsenere. {1,755, 265,568 88 | 3,223,171 80 57,744,436 31 1,186,937 67 34,578,608 88 68,606,184 39 | 12,673,228 27] 3,914,890 17

(1) Non compris Ja reeclle des gestions provisoires des lignes exploilées ponr compte de {'Liat,

Ne XI. — Produils divers encaissés par le département

ANNEES LOCATION PRIX DE VENTE
(Pour les annces antéricnres l . de d’herbages, . du c"t‘z"’:“e" dobjels d'“fze-‘*,
{
A 189, voir C. K, de 1804, e ¢ butlets d'oseraies, ° matériel non plantations
. terraing. | biliments. vidanges. hars d'her- '
amn, NJ) ol huvettes, ete. , réclamés.

} d'nsage, bagoes.

1 2 3 4 5 6 7 &
B .. 20,262 65 | 15,175 52 I4)) 18,556 11 2,182, 43 6.368 50 9,880 25 5,174 66
188 . . L. 24,14 12 17,784 27 " 13,838 4i (1) 16,822 24 | 18,600 70 { 10,575 85
1 ' C 20,976 88 | 6,404 56 » 7,460 53 ” 5,700 » | 15,120 42 | 2,161 50
1B95 . . e e e 17,579 02 7,583 17 » 7,432 92 v - 4,973 » | 13,783 94 | 11,916 70
1896 . v oo v e e e 29,383 44 10,417 32 " 6,961 91 . 12,097 40 | 15,326 49 7,803 75
B9 . e 19,250 45 §,814 67 " 5,875 01 » 11,526 » | 12,737 50 5,670 20
1BIS . . L. e e e s 20,322 24 12,099 60 " 6,141 97 » 16,180 40 13,785 01 7,335 20
1819 . . .. e 19.918 95 9,230 36 . 4,880 82 " 9,980 30 | 24,191 23 | 14,417 23
1L 18,543 97 9,184 31 " 3,899 67 s a0} 21,783 » | 26,330 50
BO0L . ..o e e e 19,771 27 1 15,615 32 » 3.346 18 » 30,836 » | 26,775 40 | 19,465 40
V902 e e 20,615 28| 110,997 63 » 3,157 33 » 14,756 14 | 24,957 62 | 10,408 36
R S 23,010 20 ] 84,217 39 » 3,038 56 w 32,053 90 | 21,632 40 | 10,414 88
ANLECS A0NECS. o - o o o o 976,844 68 | 201 640 36 | 700,803 42 | 497,100 59 | 56,818 38 |-719,332 42 | 525,157 74 | 368,607 32
Essexptr, o - . . . . 1,030,631 47 | 699,033 48 | 700,805 42 | 381,785 0 | 58,940 83 § 804,142 90 | 742,752 10 | 500,182 55

(1) Ces receiles sont aclucllement comprises dans les produits extraordinaires.

Ne XII. — lt’nsenible.des recetles

PES TRAINS DE Des gestions provisoires
ANNEES des lignes rachetées
' VOYAGEURS. MARCHANDISES, en 1898 (e‘t) on 4897,
880. . . . . . . . . - - 41,474,680 22 72,510,599 18 »
1885. . . e e e e e 46,553,670 92 75.115,781 07 »
1890, . - . . . e e 50 130,989 98 91,059,905 17 »
1895, . . . ... 56,557,883 70 97,862,405 64 »
1896. . . . - . ... e 59,152,887 24 101,104,764 48 2,497,001 62
1897, . . . . o 63,910,968 58 106,454,031 79 17,724,457 08
1808. . . . . . o oo 67,204,538 57 . 116,696,400 51 7,005,520 22
1890, . . . L e e 72,546,252 90 128,506,504 20 »
£900. . . - - . .. 78,935,455 85 132,160,932 24 »
90t . . . .. C e e e e 76,729,942 01 130,917,317 86 "
R 78,726,022 48 136,548,458 14 »
1005. . < 0 o e e 81,367,088 57 143,514,823 03 »
Autres anpges . . . . . e 1,189,525,7006 42 1,900,252,842 12 »
KnSERBLL . 1,060,0645,910 08 5,230,504,741 38 27,854,979 82




par nature de produils.

VOYAGEULRS.,

RECETTES

PAR TRAINS DE

MARCHANDISES,

PLODUITS MESSAGERIES, GROSSES CHEVALX PRODUITS
CHEVAUX. TOFAL. {Potites ) L o L TOTAL.

stenebinsine. marchandises. ) marchudiscs. | et bestiaux, | exleasnbinaires,
14,073 46 275,682 29 IR VIS 4,697,704 63 53,424,005 32 1,062 220 32 2,126,016 49 72,310,559 |ZJ
157,875 05 35,93 12 15,555,002 1 3,219,017 98 65,807,126 80 | 1,085,111 10 1,913,472 » 73,115,761 07
184,413 62 448,748 2 50,050 9% 95§ 3,895,231 91 SL.OIB.9T 1 1,978,100 34 2 571,62 4l 91,039,905 77
193,706 76 339,109 17 56,537 553 76 | 5,693,1%) 66 5,202,149 99 | 1,368,618 12 3,537,434 B4 97,862,403 61
205,635 98 6,915 20 P,052,857 25 | 7,059,553 03 90,16, 15T &4 1,432,542 74 | 2,566,481 25 101,194,764 46
18,659 865 431,910 52 53,010, 968 35§ 7,360,757 71 95,715,202 59 1,507,148 63 2,787,833 44 106,434,031 79
253,950 85 445,552 67,204,315 37 8,147,345 33 03,128,218 06 1,681,470 26 3,704,365 26 116,666,400 31
WL 2 439,001 76 72,56,232 99 § 5,951,155 09 112,758,905 37 | 1,859,924 2 3,956,520 48 128,596,504 20,
278,401 97 451,778 83 76,931,435 N3 I 017,709,015 23 | 1,918,930 1 3,408,955 7t 132,160,932 24
477,212 73 559,053 17 76,720,982 01 § 5,993 827 45 17,035,926 04 | 1,010,732 o2 2.975.852 %5 137,917,317 88
48,926 73 §57,230 15 78,726,022 ak | 9,175,206 2% £23,05,925 02 1 1,990,473 69 352 15 136,545,455 14
302,567 27 764,20 02 /1,357,083 37 9,616,127 76 129, 192,188 35 2,085,079 85 1,434 67 t43,514,813 63
5,175,083 42 6,575,711 06 1,189,325 766 42 | 129,9%2, Wi 63 | 1,665,55%,202 33 b 2<0005,209 22 | 65,627,840 vi | 1,900,232 842 12

5,925, 035 62

2,407,068 Wi

1,080,950 i s

30,7y, Vs 57

TR 157,211 13

47,250,550 18

101,307, 198 a9

#,250,69%, 741 «5'

des finances pour comple de Uexploitation du chenun

de fer.

. - Relersnces . comptes
drgent Deite l.xc::nlm'{s Produils rasaltant des Iirits vorsés par La
de droits des lignes art. 6 et 42 ville
non dencan du e la loi de do (iand TOTAUX,
sur fonds Lo )
d'afiichage. Fad. Grond surlesmines an remhonr
réclamé. oo dn magasinage soment
Jolication. Luxewboury 21 avril 1810 d’avances,

9 10 1l 12 13 14 15 16
3,265 67 m . . " 1} " 55,786 0f
2,738 63 » " . » o » 104,474 24
2,127 28 - . . 912 36 " » 60,023 32
3,065 18 - " . 729 29 " N 67,063 14
4,781 6% - " . 339 07 N " 87,111 68
3,827 18 - - B 325 47 " - 67,727 48
3,723 25 - - " 33t 63 n " 79,919 80
2,931 82 . . ” 901 02 " . 86,481 73
3,627 61 . “ . 738 11 R " 97,943 27
4,377 21 » " 1,312 66 . . 121,207 44
3,366 86 - " " 2,909 43 . . 191, 169 60
2.749 1V " . . 2525 86 R . 79,551 31

57,647 36 50,389 83 2,5 51 75,20 66 6,563 47 332,037 42 200,000 v 4,769,820 s
4,278 95 0,589 ¥ 2,520 31 74,151 16 17,459 2 342057 42 200,000 » 6,102,275 08
td . d ’
d'aprés les droils conslates. .
PRODUITS DIVERS.
ENSTEMBLE. TOTAL GENERAT. Observations.
(anxNExe X1.)
115,783,288 10 88,756 01 115,574,074 41 {1 Voir page 1 duC. R. de 1308 ct son
19,669,431 104,474 24 119 25 amexe IX.

9,773,905
v,

141,100,595 B0,925 32 61251810 07
134,400,287 67 063 14 154,467,550 51
162,844,655 5 87,111 56 162,951,764 88
188,000, 458 (57,727 48 188 137,185 83
101,504 258 70,019 80 191 584,178 70
a0, 142,757 86,481 75 201,229,918 83
200,096,368 7,943 27 200.104,511 34
207,647,259 121,207 44 207,768.557 31
215,274,477 191, 169 G0 %, 465 647 22
924,881,112 » 979,551 31 225 161,463 31
(2) 5,088,931,506 &1 4,769,826 18 3,003,701,352 50
5,218,433,505 15 6,102,275 08 5,221.540,810 25

i2; Deduction faile de fr. 627,102,13
monlant d'nue créance ireéeon via-
ble, ¢/ 70ir C. R.de 1892, aun. 10
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Ne XIII. — Comparaison des résultats financiers annuels pendant la derniive période
quinquennale (1899-4903) et la dernitre année (1898) de la période pricédente.

Recetles brutes., . . . .

Depenses d'exploitation (4)

Excédenl des receltes . .

Parts de recelles versées
aux sociélés dont I'Etat
explotte les hignes ot re-
devance fixe . .

a s .

Reste disponible pour les

charges . . . . . - .
Intéréts , . .
Charges
dos
capitaux § Amortissement

progressif . ,

Ensemb's . . .

aclifs. . .

Soldes

passifs . . .

. .

Bénéfice réel en tenant
compte de l'amortisse-
ment annuel et des fluc-
tuations daos la valeur
desapprovisionnerents,
mais non compris les
intéréigreciprogues (Fr
psge7y. . . . . .

. .

1898,

188D,

[ e S s e oo ——————————

1004

1902,

194,585,178 7¢

112,902,678 62

204,229,218 83

118,661,088 59

209,195,311 3%

140,528,194 93

207,768,557 34

139,587,582 85

245,465, 647.22|225, 161,463 34

135,478,385 50} 134,234,441

78,684,500 08

5,380,133 50

82,568,130 25

5,749,938 14

68,766,116 54

5,945,448 56

68,180,974 46

5,845,466 56

79,987,264 66) 90,927,354

5,882,994 131 5,007,451 97

73,341,366 52

6,818,182 10

63,820,667 8%

63,365,807 90

75,104,266 93] 85,949,909

55,147,855 62

6,348,613 04

56,543,241 94

6,650,385 63

58,485,732 8

5,995,082 4%

55,306,328 12

8,029,385 98

56,744,255 61 i 58,228,945

8,396,263 821 $,778,9042 ¥4

61,496,469 64

11,844,896 91

63,193,567 59

13,624,644 54

65,480,815 22

1,660,447 33

63,335,714 10

30,003 80

65,137,519 53| 67,007,887 55

9,966,747 50, 48,912,024 ¢

24,501,826 32

22,530,340 54

11,05$,589 33

12,253,027 24

17,838,924 86; 24,823,03% 25

(1) ¥oir reavol (§) imprimé au has du falilcqu V.



Ne XIV. — Décomposition du comple de premier établissement et de para-
chévement du véseau appartenant a U Ltat,y compris les lignes rachetées.
Frais de parachévement des lignes exploitées moyennant parts de recettes
ou loyer. — Période quinguennale 1899-1903 el derniére année (1898)
de la période précédente.
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Ne XIV. — Décomposition du comple de premier établissement et de parachévement du
des lignes exploitées moyennant parls de recelles ow loyer — Période

1898,

4. Lignes construites direclement par PEtat :

Lignes Premier établisscment et travaux de parachévementlivrés & Pexploitation . . . . ., . . . .. .0 o o . 401,448,726 23
exploitées. Pravaux d’extension non aschevéa d fin d'exerelce . . . . . . . .. .. S e e e e e e e e e e e ey a) 8,111,280 40
Lignes en construction. . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e f e e e e e a} 9,081,276 81

Ensemble pour Jignes construites direetement par PEtat, . . . . 418,841,283 24
B. Lignes construites A forfait pour compte de PEtat :
Lignes eonstruiles en exéeution des conventions-lois des 31 jan- 5 enexploftation (1), . . . ... L. ... . 156,009,124 10

vier[15 mars 1873 ot 21 juillet/25 aodt 1585, 19 décembre 1876,

ter et 26 juin 1877 et Y-1€ juin 1875, ( en CONSLIuetion. . . . ., « - . « » o . e e e e e »
Parashd . Travaux liveés d Pexploitation. . o o . . o o o L o v i v v e e e e e e e 12,602,588 43

araghcyement. = — d’extension, non achevés & fin dlexercice « . . .4 L L. oL oL L e e e e e a) 65,658 54
Ensemble pour lignes eonsiruites & forfait, . . . | 168,677,371 57

C. Lignes rachetées :

$ons A Manage (capital représentotif des annuités). . . . . e e e e e e e e e e e e e e e [ 10,525,041 76
Pépinster 4 Spa (rachat paronuuités co 1872 et complanten ¥877) . . . . .. Lo o L Lo L Ve e v 6,782,031 (8
Dendre et Waes ( - ¢n 1876 — I8T) L e e e e e e e e 52,703,069 51
Saint-Ghislain & Erbigosul, . - . . 4 . o o s s e L e e e e e e e e e e e P P . 2,385,000 -~
tierrc & Turnhout . . . . . C e e e e e L e e e e e e . O e e e e e e s 4,300,000 »
Anvers & la frontiére par Esschen (estimation-litige fe. 12,600,000) (2} . . . . . . . ... ... e e e e e o e i

Marbehan & Virton ct & Lomortcau y compris Jes purachévements effectuss su moyen de retenues fuites sus e priz

dochal, v o .0 s oL 6,937,645 50

[ T T T T TR S Ve e e s e e e e e e

N Cotit o .. . . ... .. e e e e e e e e e e e e e e e 17,380,762 72
fidseau dos Flandres. Remboursement des cautionuements . o v v . v o o 0 b v e v s e e e e e e e e e e e 61,218 70 \
Bassins Hounitlers (copital représentatif des annvités) . v . . . . o . L oL D e e e Ve e e '9’5'208!809 »
Luxembourg . . . . . ... Lo .00 e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e .. 127,335,165 80
Anvers 8 Gand par Saint-Nieolas. . . . . . ey e e e e . e e e e e e [P 14,700,615 41
Liégoois-Limbourgeois. . . . . ., . . .. ..o, e e e e e C e e e e [ 34,990,666 50
Gapd-Eecloo . . . . . v .. oL Lo o0 e e e e e e e e e e e . 7,734,600 »
Grand Central Belge . ., . .. ... . .. .. e e e e e . e e e e e e e e e e e e . (3) 218,218,884 27
Ploteaux de Herve . . ., . . e e e e e e Je e e e e e e e e e . e e e e e e e e e e e e e e e 23,118,178 25
Stehem AMonlaigu . . .« . L . e e e e i e e e e e e i
Liége & Visé. . .. . .« ... .. e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 353,371 26
Hesbaye-Condroz . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e e e e e e e »
Seint-Trond-Masselt. . . .. . ... . ... ..., e e b e e e s e e e e e e ”

Travaux prévastorsdurachat . o o o0 oo o0 v L oL L . e e e e SN 13,101,927 16
Paruchévement. { Aulres travaux Hveds @ exploitalion. . o o o v v v vt v v ot e e e e e e e e e e e 62,015,538 56
Travaux d’extension, nen achevés i fin d'exereice . . . . . . . . e e e e e e e e e e a) 788,937 82
Ensemble pour lignes rachetdes. . . . - 795,859,416 39
D. Lignes exploitées moyennant redevance fixe ou part de recetles :
Parschavement . § TTRYAUT livrdsd Cexploitation. . . - o oo e v e e e e e 9,761,877 97
—  nonachievds dfind’exercice . v v . .. o ... e e e e e e e e ) 80,3495 07
Ensemble pour lignes loudes par Mt L., 9,842,273 04

E, Dépendances des stalions: exceniriques, eolonnes hydrauliques, pla(es‘fnrmu tournantes, ele,, réservairs, candé-
labres, éelniruge dlectrique vt augaz, ete. o v o 4 L o 0 e 0 o e e e e e e e e e e e e 43,710,961 08

F-‘ Dépenses générales pour étude de projeis de construction de lignes : personnel, mobilier, frais de 13,369,380 38
redu, ete. L L . . L L . S h h s me e ke e e e e e e e e N e vt s e e na v e e e s e s

G. Matérlel de traclion, de transport et de camionnage, machines et outillage des afeliers, etc.

10 Commandd par VEwWe. ., . ...

.......................... e e e e e e s e e e e e 277,032,890 19
2e Hepris BUX COMPAgRIBs o o o« o v v« ot e b b s e e e e e s T T e e 96,107,597 20
Ensemble povr matérie) roulant, machines et outillage des ateliers, ebe. . . . . . 367,139,787 3Y
Ensemble des capitanx engagés parl‘lhnl, . 1,815,040,473 09
H. Iniéréls intercalalres Lignes en cxploitation. . . . . . . . . v e e e e e e e e e e e 19,802,473 39
des capltaux. — ¢n conslruetion et fravoux dlextension nonachevés . . . . . v . . v . 0 e . . "a) 944,138 97
Total général de premier établissement. . . . .fr. 1,835,787,085 45

Pour faire ressortir le capital entré dansle domaine exploitd, it faut déduire :
I* pour lignes en construclion et lravauxr d'extension non achevds (voir lillérasaci-dessus). . . . . . . .. . ., .. ... 19,001,687 41
2¢ pour aliénation d'immeubles, subsides, cte, (Amortissement indircel, Foivannexe l) . o L o o o o0 0L, IR 6,253,639 62
Reste capital utile. . . (e, 1,810,431,558 42

{* Non compris 2,885,500 feancs payés & Ia Banque de Belgique, 3 titve indemnitds, el pris en charge par Te département des
finanees : 'Klat ayant distrait de Tentreprise les lignes visdes par la toi du 26 juin 1877, saveir : Braxelles i Londerzeel

) par Zetlick ; Bruxelles au bois de la Cambre; Couillet & Chatelel cf Chim:?' i la frontitre francaise,

90 Non compris fr. 4,175,216 représentant le montant pris en charge par o dépactement des finances, des diverses indemnilés
payées nux sociélés de conslruction en poison de ce que UElnt a distraic des coucessions octroyées, les lighes de Medel
a Hasligre, d'tasticre & Gedinue et de Baronvilie & Eprave.

{2 Lo somme de 12,500,000 franes pour Ta ligne d'Anvers a la frontiére, comprise depuis 1880 dans le capital de U'Etat ninsi que dans fes
clml',x;lcs linanciéres, w'a, en réalite, 616 réglée qu'd T'oceasion de la veprise da Geand Cenlval Belge auquel ¢lle a, par couséquent, é1é
rattachée,

(8) Y compris les 12,500,000 francs faisant Fobjet du venvol (2) ci-dessus eLune somme de v, 2,716,780-19 payiéc pour fa seetion d'Aix
A la frontiére, en exéention de la convention du {5 aveil (397 avee le gouverncoient prussicn (arte 3, § 2, de la fol de rachal).
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résean appartenant « UElal, y compris les lignes rachetées. Frais de parachévement

quinquennale 1899-1903 ef dernicre année (1898) de lu période précédente.

1899,

1900,

1901,

i

1962,

190k,

milferences
eatre 1902 et 1903

413,135,200 51
12,550,510 64
5,324,108 71

A19,320,098 59
o 16,983,136 69

a} 9,%16,435 b9

423, 198,234 50
a) 23106,814 73
a) 16,179,885 TU

A3

a} 2
!

4.198,738 18
5,971,368 04
a) 18,400,168 65

444,082 514 23
(6} 95,963,929 51
(a) 20,918,705 94

10,784,075 95
a) 3,192,561 47
@) 2,519,537 29

32,019,810 85

§45,623 670 T8

ati.5%4,767 93

478,370,274 47

491,563,449 68

16,498,174 71

154,609,520 10
13,517,050 3
53,39 M

136,604,121 10

"
14,651,460 28
o} 3,791 10

156,000,124 1
»
15,265,606 01

27,508 74

159,611,422 83

170,551,317 48

171,301,634 85

a)

“1
|

a;
i
i@
i

(43

(i} 13.152.1

119,752,992 63

10,024,650 v

1
65,315 .64

126,777,642 85

25,738,160 »
4,180,670 &
6) 13,191,665 18
17) Ta,AN6,162 5%
a} 932,264 39

758,640,402 85

13,193,665 38
79,609,934 44
a) 2,192,3% 96

156,008,124 10

»
15,641,379 16
a] 68,680 62

156,009,124 10

»

16,173,445 73

»

832,066 57

@) —  B,E80 62

171,749,183 88

533,385 95

735,608,400 85

13,103,665 38
§7,012,003 59
a) 2,457,08% 34

738,696, 402 85

13,193,665 38
93,567,791 &0
) 2,015,150 87

3
£,555,787 90
a) — 381,924 47

KHI, 155,318 42

847,363,500 20

53,692,375 43

861,339, 156 07

567,333,019 50

6,173,863 43

a}

10,175,0% 19
61,557 14

(5) 5,120,228 03
a 59,700 95

8,316,525 20
a) 13,640 62

8,419,208 8%
a) 88,667 59

8,724,505 42
a n

10,244,423 33

B 181,905 »

£.330,188 R2

8,537,576 47

8,794,505 47

35,489,100 T

46,907,108 74

49,815,724 60

52,014,985 20

53,201, 186 43

1,186,201 23

12,845,287 95

13,310,009 92

13,614,834 79

14,064,308 35

14,125,966 69

681,058 34

201,374,859 54
90,803,029 G

318,336,501 12
90.595,929 B

3,341 63
$5,929 61

295,260,630 37
00,895 920 61

432 500,684 97
90,595,929 61

37,330,054 60

»n

287,279,814 15

408,232 470 73

448,111,371 4%

456,158

513,486,614 58

37,330,054 60

a)

1,5R2,681,531 25
20,208,510 09
1,232,040 21

1,041,259,65 86
(97 20.415,145 32
a) 1.9110,5%87 3

2,008,250, 750 86
20,585,400 85
a) 2,834 710 37

2,072,9%2,364 92
40,507,906 98
a)  3.937202 16

2,134,819,402 13
21,673,179 88
a) 4,502,046 47

1,588,033, 111 5%

21932 163 27

8,215 570 70

1,453,623,696 52

29,267,930 08
(1) 4,075,413 3%

2,031,671,092 (8

43,454,714 92
5,071,367 21

2,007,052,455 U5

50,768,172 40
5,183,320 82

2,161,243,528 48

56,760,748 79
5,367,949 09

63,557,057 21
755,272 90
@) 830,743 31

64,193,073 42

5,992,569 39
184,624 27

1854, 86, 377 1

1,970 350,351 12

1,093,145 009 95

2.0%1,100,957 84

2,099, 116,837 60

58,015,879 76

(4} ¥ eompris une rpmoe de i
gnie. pemdianl -a geslion pour compte «de Lt

B ¥ eompris une somme de e nm-g1 rembonrsée
grestion pon comple de PEIal, en §897
TGy Y vompris e soime de 1, 410

LY - e Qr
ke pemdant sage-dion pour contpbe de VERat, en 1808,

(7Y eompria fe, 25E5066-02

R, Dédietion Taite de fr,

0y ¥ enmipris wne some de fr,

by pEss ) !

sonstradle il r‘;|!u(;|l, doeelhe dpodie. el e

36 -

L en {8097,

-} -
3.520-29, montant des intéréls inlereafaives af
pjontée au eapital en 1900, ensuite e |

ponr la ligne de Heshaye-Condroz, rachitée en 1900,

Vreprise de Pesploiia

50485211, remboursée au Grand Centeal Belge pour travanx d'extension, cte., effectuds pav la Compa-
au Geand Comral Brlge pour aequisition de matdriel en extension pendant »a

{1, rembonrsee au Grand Central belge pone travaux d'extension, cle., efiectuds parla Compa-
)

venls i I ligne de Landen-Swint-Troud en 18356
tion de celte ligne pae VEtat,

19, Dauetion Tuite de b somme de e, 1361802200, valewe de la Tigne de Landen=Saint=Trond, comprise dans les amorlissements indi-

reets depiiis 1836 et réintradnite dans tecapital utile en 1909, ¢ nsuiledu

gachat de fn ligne de St Teond & Hasselt.
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Service intérienr.
Yoyageurs

mixtes .
sur les

inlernationaux.

lignes & écartement

normil. Surlaxes pour (rains ef

voitures de luxe,
Yoyag-urs de laligne vicinate deMons & Boussu.
Eusemble.

service intérieur ,

Bagages. . - mixtes
—  inlerpalionanx .
Ensembie.
service intérieur.
Fretites
— mixles
niarchandises.
— internationaunx
Ensembie.
service intéricur,
Grosses
—~ wixtes
marchandises
—~  internationaux
Ensemble .

service inlérieur ,

Finances . mixtes.

~— internationaux

Ensermhie.

service intérieur

Equipages. —  mixtes.
— internationaux
Enscmble.
service inlérienr
Chevaux
-—  mixtes
el bestiaux

;
j
5

— internationaux
Ensemble .
Tickels d’entrée dans les

stalions.
Autres produits . { Produits extraordinaires.
Produits divers

Iinsemble .
Recelles totales,

fecetle moyenne par voyageur embarqué,

Produit moyen par tonno de grosses marchand.

Ne X VII. — Baxploitation ef recettes.— Résumé des résullals principanx de la derniére
1898.. 1899,
uNITE. [=
MOUYEMENT. RECETTE. MOUVEMENT. RECETTR.
Voyages.| 01,405,626 | 40,184,002 11 [103,604.564 | 49,770,448 02
» 7,225,018 | 5,883,868 61| 7.140,966| 3,869,297 66
» 5,528,190 | 7.909,759 12|| 3,775,611 | 8,782,671 42
— » » » 160,052 67
Voyages. » » 277,282 49,100 33
— 101,957,738 | 59,977,629 84 [114,858,223 | 64,631,570 72
Quintaux| 252,365 806,627 98|l 268,045 830,018 01
» 2,875 68,844 50 25,912 64,158 24
» 157,605 | 1,020,809 96| 135,561 1,114,498 73
» 416,841] 1,896,282 30|  447,516| 2,028,675 »
Quintaus| 3,106,293 | 8,864,457 92| 3,428,277| 9,889,828 89
» 174,451 920,677 84|| 418,190 897.076 92
) TH,514] 2,402,408 901  847,918| 2,703,921 69
» 4,352,043 | 12,187,610 66| 4,694,385 13,492,827 B0,
Toums. | 20,576,305 | 60,350,754 771| 25,046,740 | 07,551,786 34
) 5,404,745 | 11,558,255 08|| 4,$35.551 | 11,242,438 65
» 9,089,058 | 31,239,250 21 ]| 11,330,974 | 35,184,659 38
» | 35,970,176 | 103,128,218 06| 39,433,018 | 113,758,904 37
Grouprs ) 261,261 67 M 201,483 02
» " 18,700 78 D) 16,272 67
) 0) 37,491 05 0 42,226 04
Q) 315,453 50 0\ 349,981 T3
Voitures 1,962 61,765 67 2,393 68,910 39
N 156 3,015 68 105 2.936 42
, 313 13,292 28 610 14,971 03
) 2,631 78.071 63 3,108 86,817 86
Expédit. 49,720 | 1,456,817 76 55,425 | 1,625,534 68
) 10,198 78,355 56 8,445 76 546 97
» 10,596 500,247 79 12,060 439,551 73
) 70,314 | 1,925,421 11 75,930 2,141.216 38
— » 208,134 80 » 222,201 50
— » £.153,016,78 . 4,430,542, 24
— » 79,919 80 » 86,488 13
- » 4,441,971 38 . 4,739,225 21
Francs. » 183,950,658 48 v |201.220,218 83
- 0 59 0 56
— 9 87 289
- 1,205 1,255

Nombre de slations, halles, points d*arrét, elc..
au 31 décembre.

(1) Labsenee d'indications relatives aun mouvement d'expéditions « finances » rdsulte de ce que celle rubrique comporte, oulre les

(2) Chillres rectifiés,
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nériode quinquennale (1899-1903) et de la dernitre année (1898) de lu periode précédente.

1900 1905, DOz, 1803

MOUVEMENT PECETTE. MOUYFMEANT ‘ RECETTE MOLVEMF\T. ALCETTE. MOUYEMEXTY RECEITE,
111,162,272 1,559,870 901198, 780,216 52,002,980 53] 113,770,850] 0o3,84b,244 95}118,348 881§ 50,848,589 04
7,431,185 6 233,154 63] 7 887,280] 6,637,088 7 8,162,024 TA26,565 94 8B 6737981 7,505 8¢9 T}
4,505,014 10,375,178 96} 1,03» 742 §,000,172 32 £,2,8,712 8,055,007 12} £,536,838| 8,881,051 69

¥ 258,603 60 » 1,987 30 » » » »

810 077 150,814 15 21,163 140,104 80 918, 214 1D, B2 b0} 1 285,170 193,591 99
123,710,046 | 68,566,602 64[124,454.401 | 68,512,292 93] 127,109,684] 70,083,242 59§132,604,692 | 72,181,916 33
270, 131 818,591 65 275,475 870,090 2 266,515 850 717 14 265,854 Bif,#42 30
24,618 67,108 26 2% 412 67,400 37 23,224 65,275 77 23,731 68,525 09
179,1791 1,241 765 62 103 7691 1,095,340 47 1,4,951 1,093,753 75 137,523 | 1,087,872 09
474,228 2,157,523 51 453,656 { 2.032,531 36 444 435 2 009 748 96 447,107 1,998,838 54
3,006,279 9,857,575 82 5 572 3b1| 9,036 800 57 [(2) 3,872,827 10,144,118 94] 5,967,884} 10.008, 41 Ti
128,50 893,256 15 107,505 808,140 07 333,087 882,945 74 320,051 014,777 32
869,896 | 2,984,816 88 87,526 { 2,001,239 99 860,m8) 3,312,579 22 003,6041 3,470,507 92
4,894,676 | 13,835,678 95| 4,837,072} 13,7¢5,181 53 |(2)5,066,822] 14,339,972 90} 5 201,292| 15 023,826 95
23,120,616 | 67,795,020 00§ 23,316,580 [ 67 L1, 378 24§ 24,220,511] 060,063 284 03] 25,535,702 72,224,304 19
$,800.100 | 1H10E, 575 OB]  £,866,727 | 10,879 324 0!} £,980 1120 11,060,549 74 5.208.148F 11,810,25 94
15,136,940 | 38 811,479 5] 12,248,231 | 38,508,528 50 13,450,308 15,074,529 2] 13,046,837 | 45,127,620 92
41,062,742 (117,799,075 23] 40.231,838 {117,035,924 04| 42,611,819} 123,205,423 02] 44,588 717 (129,192,181 35
0} 293,479 73 ) 202,867 42 " 298 978 60 ) 312,603 »
®) 16,205 36 N 10,747 78 " 16,016 3% ] 17 157 04
" 16,978 G "} fv,210 30 ") 51,697 6o (') at,158 86
* 356,261 78 (" 354,825 50 " 366,692 57 {'} 383,959 €0
2 004 (60,382 44 2,66 09,257 68 2,737 70,682 A4 3,495 75,017 61
168 2,923 92 68 2 84 W 63 2,890 16 i1 3,092 56
813 16 oit 268 510 16,385 65 224 18,529 16 296 19,264 78
3,517 88,820 62 2,914 88,463 04 3,011 91,901 76 3,908 96,211 95
38,1841 1,636,188 49 07,809 1,635,054 20 6,576 1,607,130 68§ 62 210 1,743,456 08
7,072 76,021 80 8,565 73,884 54 9,997 73,144 23 10,085 80,400 58
12,217 84,841 79 11,246 181,007 2% 1,47 »58,12% 54 12,457 303,741 46
77,973| 2,197,332 08 77,420y 21871,945 15 76,848] 2,280,400 42 84,732 2,387,687 12
» 233,34) 70 » 234,200 10 4 236,815 10 » 241,608 20
a 3 861,732 o » 3,494 886 62 ’ 2 600,.82 30 » 3,370 125 1B
» 97,943 27 » 121,297 4 » 194,169 60 279,551 31
» 4,193,016 53 n ,,A?‘790'393_1_§ » 3,088,265 OOﬂ s 3,896,941 27
» 209,134,311 34 # 207 768,557 31 » 215,465,647 22 ) 225.161 463 31

551

%

87
1,266

0548
29

1.275

0,150
2 89
1,254

0 514
2 90
1,208

cvpudstions de finences prop anent dites eellis dhavies d'ail, d'ubjcts préuican, elc, {taacs n ponds ot a In valour cumulees)
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Ne XVill. — Développement des lignes exploitées ¢ double et & simple voe.

A, Lignes construites directement ;rarl'Elal ..
B - — a forfait pour son compte
; Mons A Mapage, .

i Luxembourg
Bassins-Houillers, .
Pepinster & Spa. . .
Dendre-¢t-Waes{®} . . .
Lignes des Flandres
Saint-Ghislain & Erbisceul

Anversdlafroutidre néer-
landaise.

Marbehan 2 Virlon .
C ldgnes rachelées-» ;oo d Turnnout . . .

Anvers 3 Gand (*). . . .
Gand 4 Eecloo (*). . . .
Grand~Central betge (%} .
Liégeois-Limbourgeois ;%)
Sichem & Montaigu . . .
Plateanx de Herve (") . -

Hesbaye-Condroz (3) . .
Licge-1..2 la front.holland.
Saint~Trond a Hasselt {°).

Longucur lotele des Lignes appartenant & Vltat .

Tournai & Jurbise. . .

flal & Ath et Tournai 8 1a
[rontiére.
Braine-ie-Comte 3 Gand.

Jonction betge-prussienne

Spa 4 Ja frontitre grand-
ducale.

Eecloo & Bruges ('%). . .

b. Lignes exploitées
par I'fitat
moyennant parts
dereceties ou loyer.

££. Trongons de voies appartenant & des compa:
© guies et exploités en commmun avec VFtat (). .

F. Sections de compaguaies, empruniées en transit
par PEwat('y. . . . .

Longueur totale exploitée par UEtat

DATES 190z,

. 1902,

des reprises DOUBLE YOIE. i SINPLE ¥0IE. ! ENSEMBLE,
-- G39,007 (') 216,300 805,467 991,073
— 38,642 638,690 7,332 17,366
1 janv, 1857 24,366 - 24,366 24,366
1 janv. 1873 235,913 72,607 308,526 308,467
4 janv. 18T4 294,455 383,368 607,823 607 £59
16 sept. 1872 » 12,508 12,508 12,508
tmai 1876 ) 100,095 1,642 101,737 10¢,737
1 janv. 1878 22,698 207,272 229,970 239 930
16 sept. 1879 » 9,241 9,241 9,244
1 juillet 1880 26,910 » 26,940 26,910
15 mars 1881 » 32,012 32,012 32,012
1 mars 1882 » 38,607 38,607 38,607
4 jany. 1896 13,568 36,132 59,100 49,700
1 janv. 1897 » 14,3711 14,377 14,371
1 fanv. 1897 129,000 300,137 529,146 429 193
1 janv. 1896 ’ 116,495 116,495 116,495
1 juillet 1898 » 3,593 3,594 $,59%
7 sepl. 1897 v 32,729 32,720 32,729
1 janv. 1900 » 74,228 74,238 4,228
1 janv. 1899 17,913 s 17,913 47,913
1 juit, 1900 v 17,867 17,867 17.867
793,923 1,352.816 2,147,753 2,147,718
. 1,562,636 | 2,207,906 | 3,779,542 | 3,766.237
14 juillet 1847 45,009 ¥ 44,099 45,099
1déc. 1865 43,878 ’ 44,878 44,878
29 janv. 1867 55,404 » 55,404 55,404
29 juillet 1872 16,135 2,420 18,554 18,554
16 sept. 1872 * 54,773 54,7713 54,773
i jenv. 1897 3 26,558 26,558 26,558
160,515 83,751 245,266 244, 266
» 6,114 4,845 10,960 10,912
» 4,000 27,750 28,750 24,750
» 1,730,265 2,324,953 4,055,518 4,030,165

(1) Y compris I ligne de Landen & Saint~Trond, soit {0k.286, donnce ¢n jouissance en {856 & la société coneessionnaire de Jurhise-
Tournai etensuile & celle de Landen & flasselt. Eliea é1¢ exploitée moyennant part de reeeties au profit de la compagnic de Landen 3 Hasselt,
par le Grand Central belge, pour comple de Etal, du ler janvier 1897 an Aer juillet 1895 et dircetement par UEtat, jusqu'au fer juillet 1900,

date @ laquellie cile a €16 veprise par Uktal.

(2) Exploité par 'kt moyennant part de recelies, du 9 juin 1853 au {or mai {876, et rachetd fectte dernicre date.

(3) Exploilé pour compte e U'Eral par Ja compagnie concessionnaire, ¢

e — -
- — —
)y —  puarla Sociélé pour |
moyennand cerlafnes redevances d Pt helge.

par le Grand Cenlral belge, du fer j

ju fer janvier £596 au Lef juillet 1897.
iendant le Ler semesire 1897,

anvier 1897 av fer joillet 1808,
‘exploitation des chemins de fer de UEtat néevlandais, du fer janvier 1896 au fer juitler 1898

(71 Exploités par Ptalmoyennant pavl de receties du 25 juillel 1872 au 7 septembre 1897 et rachelés i celie derniére date.
{4) Ligne exploitée par VEtal moyennant part de recetics du 22 novembre 1875 au 1ef janvier 1900 ¢t racheldc b celle derniére date.
. (1) Exploilé moeycenuant part de recelfes pav Ie Grand Central belge pour comple de UEtat, du {er janvier 1897 au fer fuillel 1898, par
1 Elat du {er juillel 1898 au ter juitiet 1900 ¢t racheld a eetle dernitére date,
40y Exploité moycnnant part de recettes par la Sveiété de Gand-Eecloo, powr compte de FE1, pendant le fer semeslre §897.
(11; Savoir: voies commumes dans les stations de Licge ‘Longdon. Flémalle-Hawte. Brqueliniies, Lobbes, Ingelmunster, Thielt, Lichier-
velde. Thourount, Ypres, Comines, Chimav, Willehroeek, P'uers, Sainl-Gilles (Waces) ot Selzacte, B )
(12) Sections de Deynze a Thiclt, d'Ypres & Comines etde Feameries & Crachet-Piequery. Voir p, 47 du Comple-remtu de 1893,
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Ne XIX. — Matériel fixe exisiant dans les voies au 31 décembre 1903 £ 1902,

4. Ralls et billes.

1903.
Voies Voics £ bi 1902.
prineipales | accessoires. nsemble.
| Vignole de 32 kilog. . 2,868,915 31,713 | 2,900,628 2,772,7!0]
» de 40,8 » . . i,781,172 20,656 { 1,801,808 1,344,580
Radls v de38 v ... . | 6,254,250 | 3,204,847 | 9,460,101 | 9,587,814
Loagueur
en en Hilff de 9 kilog . . . . . 7,502 214,551 222,053 207,886
otre ier.
o ) L divers de 7,48 95,30, 33,
courants. 3let3ikilog, . . . . . 174,638 | 102,022 { 366,630 553,938
Ensemble. . . . |11,086,471 | 5,675,769 |14,760,240 | 14,2606, 74}
U Radsenfer. - ... .. 218,592 | 1,899,785 | 2,118,577 | 2,2I1,831
Fotal 11,305,083 | 5,575,554 |16,878,017 { 18, 478,572
; enchéne . . . . ... 6,763,438 | 2,469,950 | 9,253,308 | 9,075,248
) ensapim . .o, . RPN 29,728 217,043 247,375 257,107
Nombre de billes .
cn hétre L L, 50,005 1,859 51,862 37,1814
Tolal, 6,843,160 | 2,899,434 | 9,552,605 | ©,500,53)
)|
B. Voles mélalliques.
Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques.
IN SERVICE AU 31 pEcEvDRE
SYSTENES
1903 ,
de TT——— Obssrontions,
Voies | Voies | 1902.
! VOIES METALLIQUKS. pm}c;p,ﬂog accossorces | Bnsombla,
1) (1}
Longrines Hiff, . PN 3,123] 88,702] 61,827 82,595
Longrines el traveises Deseires » 161 164 201
el Battig.
Traverses De Soignies , .« . . . » 1,059 4,080 1,059
-— Wauthemn . . . . } 16,720 50,738] 67,458 | 65,407 | 40417 par traverse.
- A cnacier, mod Post. | 20,781 4,964 34,745 35,470 | Type néerl.76 k par travorse
|
— B — Brael, 7,870 T,567) 16,433 £3,403 | 'yponcor! 76 k partraverse.
— (9 — flernard . 48" Q','Z'T? 2,762 3,028 { Typencer! 105 k. par traverse.
Exsesme, o 57,9821125,568]183,450 1 202,883

i)

Mélies courants e vole simple.
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No XX. — a. Profil et courbes des voies principales.

[ de 1 & 5 millimétres par métre . . . . .

5 jusqir’d 10

10 — 18 — —

Pentes el rampes . . ¢ au-dessus de. .
,15 — 2 - -
20 ~ 30 — —_

au-dessus de 30 millimdtres par mélee. . . .
Paliers .

Seetions empruntées en transit par I'Etal (voer annexe XVi1) .

Alignements droils

........

de 200 metres ef moins

..........

( 200 A 300 motres. . .

Courbes a rayon 300 3 500

de plug de. . . - -
500 a 700

b. Signeua de différents systémes établis sur les longueurs

.....

mill. par métre, .

.....

......

..........

e
Longucur. En p. 9.
92,687,133 |  46.69
1,043,736 18.14
549,371 9.54
313,941 5,49
43,057 0.75
117,469 2.04
998,346 17.38
29,750 »
J(')5,784,785 100. »
3,794,977 65.94
52,249 0.36
72,075 1.26
427,724 7.45
1,708 3.68
1,213,702 |  21.45
29,750 »
(')5,784,785 | 100. »

Ci-apres

LONGUEUR Sorbee do slations, de bitureations _§ . . I

GROULES D LIGNES DES LIGNES ANMBES et de traversdes vieinales " 3 @ & “ 'E
o ’ - pourrucs e 2oz g‘ = &

ayant pour =l 235 | B2 | E3 1.

. du de de do signaux | © ] 2 B < E

CENTAE DE SERVICE S—, . signaux non ~ g SR g

Gek sysiom, | grosses souineties. §onelanehds. | onclanchés. & ~
Bruxelles-Nord . . 151,854m 07,458m 40 24 6 19 20
Litge. . . . . 129,096 150,304 40 95 16 14 217
Gand . . . .. 218,100 55,088 50 112 5 10 23
Tournai. . 136,712 82,393 36 76 12 9 23
Mons . . 83,815 57,339 08 33 » ' 13 18
Bruxelles~-Midi. . 107,488 03,992 40 60 4 0 19
Charleroy. . . . . 35,787 38,0620 7% G4 7 12 16
Namur . . . . . 113,459 35,355 27 75 3 i1 21
Arlon. . . . . L. 129,872 09,668 18 62 10 8 11
Anvers « . .. .. 03,841 » 39 73 » 7 19
Hosselt . . . . ., » 15,374 - 21 50 1 4 3
1,202,604 693,595 454 722 62 114 197

(*) Non compris les 2,983,020 métres de voies d’évitement et de maneeuvre.
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No XX1. — Relevé des passages a nivean supprimes en 1903.

Nes HITUATION. DESIGNATION ECONOMIL
. annuelle
 OROKE. LIGYE. ENTRE LES STATIONS pg | D05 PASSAUES A MIVEAU. 4 by, icip.

| Mons 3 Benne Espérance. . | Cuesmes et Hyon~Ciply | Ne 4 (chemin de I'Espi-
nette) . 815 33
2 . id. Ne 3{chemin de Bavay) 366 20
3 Manage aMons . . . . . 1| Gare industrielle de La | N° 8 (chemin de Mons &
Louvitre. Mivelles). . —
4 Haine St-Pierrea Marchienne | Pidton (station) . . . . § N° 8 roule de Piston 4
au-Pont. Fontaine-Evéque. —
5 Moncean formation & Mon- {StatiandeMonceau-Usines | Ne 5 (Sentier de Saint-
ceau-Usines. Fiacre). . . . . . .} 1,150 00
6 Watcourt-Florennes. . . . | Stalion de Florennes. . | N° 58 (Sentier public) . -~
7 Berzée 2 la frontitre. . . . » Cerfontaine . } Chemin d’exploilation . —
8 id. . -« . | Cerfontaine et Mariem- Id. 338 38
hourg,
Y Tirlemout & 4ns . . . . . | Station de Rosonx-Goyer | N 15 (route de Kerkom
) a Trognée). . . . .. -
10 Anglenr a Marloie. . . . . Hamoir et Bomal . . . | N°47 (chemin du moulin)
11 .. ... .. Id. . . . | N° 48 {chemin dcrriere 804 67
le moutin} . . . .

12 1d. e e e id. Ne 49 (chemin de Ha-

: moir) . . .. . .. 680 87

::‘Z Pepinster a Trois-Ponts . . | Pepinster et Juslenville | No 4 (PﬂSSng privé), —

E id. .. d. Ne 2 —

15 Id, .« | Juslenvitle et Theux. . | Ne 13 (chemm (l'wplm—

tation). BN -

16 Mortsel & Lierre. . . . Moi Esel et Bouchout Ne 5 I, e -

17 Lukcrenixliecloo « -+ - | Assenede ct Bouchaute, | ¥ 72 [d. RN -

is, 7 Id. Ne 79 ld. e . —

19 Anvers & Gand (Waes). Station de Zwyndrecht § Sentier. . . . . .. . —

2¢ Id. Id. L 350 53

29 Turnhout & fa frontiere . . | Weclde-Merxplas et la | Ne 20{chemind’ uplunla-

frontitre. tion). . . . .. —
22 Ciney 4 Librsmont . . . . | Poix et Hatrivat -Net17.(chemin de Vl"d"'
ge) - ... .. 548 55

25 Id, - .. | Hartival el Libramont . | N 125 d. . . . . . —

24 HIN e . d. L. . | Ned23bisId. ., ., . —

RE . e e . 1d. oL Net24 4d. . L. 300 85

25 Marloio & Lidge. . . . . . | Station de Marloie . Ne 4 (chemin de Marloic

a Hassonvilte) . . . 474 50

27 Libramont 2 Avlon. . . . . Longlinr et Lavaux . . | Ne 130 (chemin de Ha-

mipré). . . - —
2% . .. Id. No {31 (route d0<(ende

aArlon). . - - .. —
29 Marbehan X 1a fronliére . . | Marbehan et Ste-Marie. o & (chemin d'exploi-

tation). . - . . . . 252 30

50 Bruxelles-Midi 4 Laeken . . | Bruxclles-Midi el Cure- | llue de France . . . . | 2,1{7 00

shem.

31 Cureghem 2 Hal. . . , . , FO[;CSL.“““ plCurephem | Rue du Cerf . . . . . | 2,417 0D

52 Tawine- a Fleurus . . . . | Tamines et Moignelée . | N°4. . . . . .. B8 13

33 Id, P id. Neb . . ... . ¢« o -

34 4. Meignelée et Lambusart | No 48 . . . . —

35 Court S-Elienne b Flewrus . Marhats et Tilly. . . . JNeT79 . . . . . -

36 Manage a Monms. . . . . . | Station de Manmage . . | No1 (accés Ala pl.vcc

de stationnement) . 330 63
a7 Manage & Piéton . Id. Ne { (chemin d'cxploi- —
tation)., - . . . . . 409 90
38 14, e e Id. . . | No2 Sentier . . .. . —_
3940 | Louvain & Court Sl-Etienne. | Station de Weerl-Saint | Not 43 et 14 Senliers. . —
Georgrs

41 Malines a Louvain. . . . . Clauonlrdn Muysen . . f Nes. .. © .o | 1,889 61

42 Id. e e . \°4(Kukwng) —~

§5 Titlemont 2 'lon{;ros Grimde el Oplinter . . | §° 4 (chemin de hrle-

monl) e —
i3 Mclle & Ledeberg . . . . . Melle ot Meirclbeke . . | No 18 (chemin (]PXPlOI‘
lation). . -

5 Bruges i lleyst . , . . . . | StaliondeBlankenberghe] N° 63 (Qhemln pl'Wé) 60 00

Aii Oslende & Cortemarck . Steene et Snaeskerke . § N» 10 (route de Zaud- .

voorde) . . -

41 | Lichtervelde 2 Thiclt. . . . | Ardoyc et Kartekeer, . N°io(chunm d’explm-

tation}. e e s —

48 Lichteevelde & Furnes . . . | Stalion de Caeskerke . | Ne 85 Md. . . . . . —

49 Hérenthals & Hamont Station de Hamont . . ]| 8¢ 52¢ (Boschstraal). —

50 Namur & Charieroy . Slalion de LeGampinaire | No 124 (chemin dit«Pont

de loup») . . o . | 2,335 60

51 Jurhise & Toornai, . Leuze et Chapelle-d-Wat- | Nv 49 (chemjnd’exploi- .

tines. tation}, » . . . . 402 39

52 Bruxclles-Nord & Bruxelles | Bruxelles rue des Palais | P. N. de I'Yzerwegpad. 304 80
Q. L) el rue Rogier.

forar. . fr. 19,317 04
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Ne XXII. — Approvisionnements dans les dépdls et @ pied d euvre
aw 31 décembre 1903.

Service des voies eb travaux.

DESIGNATION DES OBJETS. KEUFS. REMPLOL. VIEUX. TOTAL.
de B2 kilog. . . | * 672,945 » | 103,201 » 7,443 .+ | 183,269 »
_ enacier J de 406~ . . . | 350,102 » 19,950 » 2,485 « | 562,507 »
[ "t (do 3 —...) 347,%3 »| 4,085,781 » | 250,680 » | 1,679,733 »
enfer. . . . - .. 960 »{ 457,002 - | 255,530 » | 713,302 o
Billes en boise . o . o » . - o . . } 2,750,292 » | 637,042 - 239,874 s | 3,617,208 »
Traverses mélalliques . . . o - - . » 63,389 » 35,702 » 99,591 .
Boisspéciaux, . . . - . o 0 - . . 764,305 » £93,656 - 10,140 » 958,099 »
Voies { Rails. . . . ... .. > 42,887 » 3,266 56,453 »

systéme

Hitff. (fongrines. . . . . .. . » 20,870 » 7,735 » 28,605 =
renforcés. . . .+ . 254,914 » 96,28% - | . 43,264 » ! 365,420
C{f;i‘:,’ﬁ‘:é’};:“ en rails dek0.6 kil. | 222,350 5,22 » » " 926,760 »

ordinaires . « . 648,04t » 277,473 v 15,148 » 910,632 »

en rails renforcés . . . . 237,840 51,186 » 8,984 » 988,010 »
Excen- . : .
trigues id. ded0.6Xxil. . . . . 456,810 » 3,048 » 528 » 160,446 o
id. ordinaires . . . . 274,490 » 165,145 » 8,406 » 546,74 »
Plaques tournantes . . . . . . . . 279,893 » 83,32% » 15,901 » 379,148 »
PonlSAPESEr, « « o o o 4 o v o » ‘23,889 24,352 3 5,180 > 49,420 -
Accessoires de rails,tels ; rénforcés . | * 369.672 > 54,700 » 16,160 » 437,532 - F
gue boulons, éclis-
ses, lire-fonds, fattes (prrilsde 40.6k. 445,847 » 25,929 » 516 » 71,352 »
do colage, verrous
(®'enclanchement,ete. { ordinaires. 376,233 559,787 » 76,641 » | 1,012,631 2
Disques, grues, jauges, sémaphores, {
signaux, candéfabres, vanues, con~
trepoids, colonnes hydrauligues,
oiguilles diverses,elc. . . . + . . 217,395 - 17,233 » 9,01k » 343,642 »

Objets divers : Pitces de rechange
pour appareils spécizux; COUSSI—
oets pour rails, croisements, ex—
centriques, etc., elc. . , « » . . | 1,299,905 » 214,90% > 146,043 » | 1,627,822 »

En dépdl fin 4903 . . . . . . . . | 9,823,063 » | £,286,842 » | 1,007,459 » |15,207,06% »

restanl  liveor fr. o . . . » ’ 5,921 » 5,921 »
Yendu
livré (prmémoire) 902,817 fr. » ) » »

A la disposilion de Yadministration,
fin 4903 fro » .+ . « . .. oo oo | 9,823,063 » | 5,236,842 s | 1,001,238 » 115,200,143 »

* La valeur tolalede ces matériaux neufsde type renforcé s'élevait 4 la sommede 1,042,617 fr,,
dont 14/52,s0it 280,704 francs, représentant la plus-vahte sur les matériaux de type ordinaire,
onl été puyds & charge des ressources extraordinaires.
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Ne XXIUI. — Effectef du matériel de traction et de (ransport.



pour les
lignes
principales

pour les
lignes
secondaires.

Matéricl
de
traction (%)

pour la ligne
vicinale de
Mons 4 Boussu.

v Tenders indépendants (*) .

pour les
lignes
principales.
Matériel
entrantdans
la
composilion
des trains pour les
de lignes
voyageurs { sccondaires.

pour la ligne
\ vicinale de
\Mons 4 Boussu.
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Ne XXIII. — Effectif du matériel

1903, 1902,
Locomotives & voyageurs . . . 896 $62
» mixtes {lypes 28, 30 ot 31)
mumesduﬁemWestmghouse 367 282
» & marchandises 1,299 1,324
" de gare. 380 354
Total. 2,942 2.819
Locomolives-fourgons (partic « moteur ») . 4% 46
" tenders pour type 41 (mixtes). () 102 102
i Voilures & vapeur (partie « moteur »). 22 28
»  éleciriques aulomolrices ( id. id. ). 6 6
Total. 174 182
’ Vontures motrices pour llgne éleetri I(]UC (mluc
Q « moleur ») . .o . 12 12
Ensemble des motenrs (%) (%) 3,428 3,013
2,105 2,070
! 1= classe , 181 195
. 2 — 1,858 1,773
Voitures (*). 5o _ 3:546 3z167
mixtes. 191 247
Fourgons & bagages. 1,098 1,025
—  chaudiéres 2 2
cellulaires 21 19
Voitures. funéraires 8 8
postales 7k 74
Wagons fermés pour petits colis . . abt 370
Trucks et wagons fermés pour équipages . 149 149
Boxes ¢t wagons pour chevaux 242 248
Total. (¥ 7,524 7,273
1+e classe . » »
_— o — 163 173
YoRures {5 — AV 496
8 mixles 110 115
fourgons . 127 150
Fourgons & bagages mdépcndanls 21 21
— —_ adhérents aux locomotives. & 46
Voitures & vapeur (parlic « voiture») . 22 28
—  ¢leetriquesautomotrices (partic « voi-
lure ») e e e e e G 6
Total {*). 986 1,013
4
Voitures motrices [)OUI hgnc élccluquc (partie
« votlure ) . . 12 12
Voilures remorquées . 20 20
ENSEMBLE POUR TRAINS DE VOYAGEURS () . . 8,539 8,318

(*) Les locomotives «mixtes » servent indilféremment pour fes trains de voyageurs et pour
les trains de marchandises.

(*} Voir annexe no XXV pour la dénomination, Je poids ct la puissance du malériel de

traclion.

(*) Veir annexe ne XI du Compte rendu de 1890 pour I'effectif de ce matériel depuis Uorigine,

(*) Y compris 3

voitures pour malades.

(*) Voir annexene XIldu Compte vendu de 1890 pour I'effectif de ce matériel depuis I'origine.
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de traction el de transport.

W agons pour le service commercial.

‘Tonnage. 1903. 1902,
Fourgons . . . . e e e e 4,268 1,207
5 186 195
. Tet74s 2 2
Wagons fermés . 10 10,093 10,349
15 2,749 . 1,819
— pourcotonetlaine . . . . . 10 1,300 1,301
—_ -— —_— o . 13 100 100
—  pour coke, laine ¢t minerais . . 10 1,964 1,977
— — — T 1,714 1,784
— — — .. 15 343 343
— pourcharbon . . . . . . . 40 20,371 20,483
— — B 4 424 400
— — B 191 243
— — B 5 7,746 7,751
— — B 1 13,003 IO 890
— platsd broues . . . . . . 10 2,872 2,905
- — — e | 8 14
- — — s« - . . . B » 1
— — — Y ¥ 841 841
— —_—% — . . . . . . 13 20 20
— — 8§ - 20 1,154 1,156
Matériel _ - g _ %g bg 5;
entrant dans —  bergeriesetprtr anspmtdc betali(ouv ) 6 3 5
la
- < Total pour le service commercial {*) . 66,409 63,845
composition
des trains
de H agons pour services divers.
marchandises.
Wagons pour transporls spéeiaux . . 3 %g Z g
—  pour embranch" de char bonmgcs '/: 999 1,008
— dils tapissitres . . » 45
—  pour I'entretien de la \route (’) 7 e 120 124
— — lelransport de plaques tourn. 10 17 17
5 5 B
— — — de roues . . 3 10 94 84
— — transp*decombust.en paniers 32 32
— — vérification de ponts & peser, . 11 i1
—  Dbbchesd cau . . . coe 21 14
— de secours . . e 60 59
—  citernes pour péuolc Ce e 54 28
—  freins pour les plans inclinés . . » 35 35
—  pour transport de gaz riche . . 15 13
Tolal pour les serviees divers () . . 1,450 1,483
ENSEMBLE DES WAGONS {*) . . 67,839 65,328
ToTAL GENERAL DES VEMICULES POUR LES DEUX
CATEGORIESDE TRAINS. . . . . . . 76,398 73,643
P ——————— r———
Baches pour couvrir les chargements () . . . . 24,378 21,478

(*) Voirannexene XIII du Compte rendu de 1840 pom I'elfectif de ce matériel depuis 'origine.
(!} Tonnage moyen,
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N XXIV. — Situation de Ueffectif du matériel roulant. — Renouvellemeni et extension.

= e —— e ———— o
ANNEES. ENTREES. SORTIES. LOGNRATATION EFFECTIF BALANCE
vour PREMIER | ou o ) -
h;;‘;-;ln:,:;‘;s Gtablinmommnt. l REXOUVELLEMENT PREMIER | 4 nenouveLeR. fiminaton 31 DECFMBRE ¢ QRENDUVELLEMENT
‘mi"”'sg:’j-“. Exle;nfons. Changmt | _ MATERIEL | 0TAL. ﬂha;;em‘ MATERIEL rOTAS, du _ Devanc .
l:t!:- l\s\l)ltiyl Haréelel duul::mu. W de d?i:c:‘:iz:. transformé, panc, | Pk EXIS1ER. Aaae | A
Locomotives.
1836 131 » 4 8 143 » 11 8 2 4+ 1481 1,267 | 1,263 4 » !
1885 35 » 56 » 81 » 33 » 33 4 A8 ) 1,788 | 4,764 e »
1390 T4 » 43 > 147 » b3 » 5 + 112 4,923 4,936 ¥ 13
1895 36 ) 36 » 72 ’ 24 ’ 9 + 81 2,430 2,144 ) 16 »
1896 28 » 22 » 50 » "23 " 23 + 27 2,167 | 2,142 15 »
1897 8 ' B » 119 . 19 ) 9 | +100) 2,257 2,220 37 »
1898 358 + 3 . 361 v 47 » &7 + 314 2,674 2,578 » 7
1899 83 * 4 ¥ 87 b A 1 it 4 46 ] 2,607 | 2,664 b Ak
1900 1o » 8 » 118 v 45 » %] + .13 2,690 2,771 » 81
1901 1176 ’ 206 » 202 47 36 v 53 + 149 § 2,839 | 2,930 ) 9
1902 133 » 65 » 198 | 69 » 70 4 128 ¢ 2,967 | 3,063 » 96
1903 230 v » » 200 » 79 y 79 | 4+ 120 | 5,088 | 3,263 o | 48
Tenders (*).
1880 49 ’ » y £9 » 7 » 7 + 42 832 920 » 88
1383 32 » $ » 50 v 59 n 59 L — 19} 1,200 0 1,260 ] » 68
1890 19 » 94 » 113 » 8 » 8 L+ 105 1,306 | 4,313] » 69
1895 31 » 34 ) 65 y 14 » tr |4 st a0 1,539 ) o a8
1896 65 » 23 ) s8 » 28 » as I+ 60 4,671 4,606 > 33
1897 72 » 62 » 134 » 27 » A + 107 1,678 1,676 2 »
1898 342 » 9 » 351 » 7 » 1 + 274 1,952 2,018 ] 66
1890 32 » 1 3 93 » 6! » 61 + 52 1,08 | 2,000 » 116
1900 129 » 13 » 142 ¥ 49 » 19 + 93 2,077 2,229 » 152 :
1904 154 » 31 » 185 29 30 » 59 4 126 2,203 2,354 » 181
1902 208 » 50 » 258 ! 6l 1 63 -+ 185 2,398 2,562 » 16%
1003 201 » y » 201 . TE 6 121 + 80| 2,478 2,763f o 285

*) Daus le chiffre de renouvellement des teaders, i 4 616 tenu comple des locomalives-tenders démolices et des locomolives-tenders lvedes sur fouds
de renouvellement, Ir demolition ou la fourniture d'une locomotive-tender eorreapondant bicn recltement & la démolition ou & la fourniture d’une loco-
molive ct d"un tender,
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No XXIV (suite). — Situation de Ucffectif du matériel roulant. — Renouvellement et extension.
7
ARNEES ENTREES. SGRTIES. N—— EFFECTIF BALANGE
Pour PREMI:R ‘m on : ; " v
l\tlﬁe:::géf ém,",,;‘,_mm__ RENOUVELLEMENT, PR_!!HI_HK A BENOUVELER. dinlon 31 DEcEMEBRE : JRENOUVELLEMEN li
oS0 |Patemions| ghaggugs | PraTESIEL | voma. Changens [__TTATERIBL | woaL } - da - Bevant shek |
de 1896, § e i de | s bors | - panc. | Fastanl b Arance. | Arrifeé.
ann XVIL § Toent |csscation.|  meof. | fransformé. on.| Jeserrice, | [FARSTormé. EXISTER
Voitures automotrices. x
1880 4 ’ 1 » 2 » I » ; + 4 13 14 » »
1883 ’ » 4 » I ’ » : ’ + f 14 14 » » |
4890 ' » 4 ’ 5 ' ] . s L1 ol s » |
1895 » » » v ] » » v » » b3 19 ) » |
1896 » » » ’ » ’ » » * » 54 49 5 »
1897 » ) + » » » » » » » 5% 19 b3 »
1898 3 » . " 3 » b ’ > » 59 54 5 y
1899 12 ) s 12 » . N FRT 7 6| 5 "
1900 " » » » ? » 5 . E — b 66 66 » »
1901 ) » ) » ’ » 5 , 5 k- 5 61 66l 5
1902 1 » » v J » 16 » 16 —_ 15 46 67 3 24
1903 » » n ] » » 6 ? 6 - 6 30 67 » 27
Véhicules pour trains de veyageurs.
1880 266 ] 284 152 02 i 56 152 209 4~ 393 3,936 3,570 366 »
1883 kil 3 5 ¥ 82 ¥ 78 3 83 |— I 5,192 4,068 124 .»
1890 14 » 18 b 127 E] 69 T 76§14 54 5,726 4,663 61 »
1893 ATt » 193 » 364 ’ 2! 2 23 |4~ 3M 5,623 5,306 317 ]
£896 317 » 60 » Ryl B 76 » 76 {4+ 304 5,924 5,623 301 »
1897 100 » 2 1% jte ’ 63 » 63 14 51 -‘5,9"15 3,723 252 »
1898 783 » ® ] 783 ] a9 » 91 | 692 6,667 6,506 164 PO
1899 219 # 5 4 225 » 65 » 65 I+ 458 6,827 6,725 102 »
1900 258 J ] " 258 » 513 » 3% |4 20% 7,031 6,983 48 »
1901 649 ] 2 25 676 ¥ 93 99 192 I 484 7,518 7,632 » $47
1902 845 » i » 836 » 112 23 135 |4 TH 8,226 8,477 » 251
1903 387 v ) » il 136 22 138 |+ 229 Jo)s,ess | 8,868 | o 409
Véhicules pour trains de marchandises.
1880 3418 » s1 3 3,957 | 52 358 331 740 143,016 | 34,596 | 34,911 v 34
i385 1 » 104 6 144 » 593 » 593 1— 482 ] 41,415 | 42,844 » 1,400
1890 764 ¥ 100 24 888 " 44 9 b20 |+ 468 ] 43,523 | 4%,586 ¥ i,063
1893 583 ¥ 1,456 3 1,742 » 498 " 498 141,284 | 46,300 | 36,517 373 »
1896 1,201 b 733 » 1,934 » 66 » 766 |4-1,468 § 47,838 | 46,7(8 840 »
1897 fo,8] 1,197 25 | 3,500] - 623 65 693 |4-2,707 ] 50,265 | 49,866 | 1,300 {
1898 8,014 " 740 v, 9,654 ! 621 » 621 149,033 1 69,298 | 57,780 | 1,518 »
1899 2,072 » » 3 2,075 : ]2 " 825 J4-1,260 | 60,543 | 89,852 696 J
1wos {3627 | > 621 13 1 4,264 , 887 ’ 587 |4-3,674 | 64,222 | 63,470 ) 73| o
1001 1,480 » » 103 1.283 " 633 2% 657 |4 626 | 64,848 I 64,659 189 ’
1902 f,407 | 3 2% | 1,476 . 996 . 096 |4 480 | 85,328 | 66,406 | » 778
1003 3,237 o> . 32 | 3,90 o 738 " 738 {42,531 | 67,850 | 60,353 | » | 1,484

T
(1) Now compris 4§ fonrgons nthérents aus Tacons tyes (parlics fonrgons) el 40 « partics voilures s de voilures it vapenr, #lcctriques antomotyices et
mutriecs pour ligne vieinale éleetvigue,
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Ne XXV. — Importance du matériel de traction en 1903.

Nombre d’unités ()

Nombre d’esgieux moteurs

Entout. . . . . .
Puissance -
de traction en < Par iocomotive. . .
kilogrammes.

Par essieu moteur .

Poids moyen en
kilog. portant sur
essieux moteurs,

leslocomotives
étant en ordre de

marche.

En tout .

Poids moyen en
kilog.

des locomotives
A vide.

En tout . .
Par locomotive

Poids moyen en | En tout
kilng.
des locomolives

en service, { Par locomotive

B. — Nombre ct poids

Nombre d’unitds. . . , .

Poids moyen en kilogranimes }
des tenders & vide.

Poidg moyen en kilogrammes
des tenders en service,

A. — Nomdre, puissance et polds moyen des locomotives et des locomotives-tenders.
LOCOMOTIVES EN GENERAL ENSBM‘BLE ]
d::u l:)i: qu:lrc Locomolives | | hires Totaux

essicux cssict;x &s{;{i::; 3 & ’lepdcr tenders.
moteurs. moteurs, ou plus. indépendant. 01t WOERRES.
661 2,315 112 2,243 875 3,088
1,322 6,945 448 6,203 2,512 8,745
2,761,621 | 13,101,423 683,248 } 13,194,485 | 3,351,807 £6,54§,292
4,178 5,664 6,100 5,962 3,831 5,358
2,089 1,888 1,525 2,427 1,334 1,899
18,962,820 | RT,743,180| 5,645,860 § 83,027,060 | 29,324,800 | 112,351,860
28,688 37,902 50,409 37,548 33,514 356,283
27,166,210 | 80,624,635 | 4,391,600 83,8%7,195 | 28,355,950 | 112,182,445
41,009 34,327 39,244 37,879 32,406 36,329
30,508,215 | 90,979,180 :0,691,220 91,615,325 | 35,563,290 | 127,178,615
46,155 39,300 50,814 41,399 40,644 41,185
moyen des tenders indépendants.

........... 2,105

En tou£ e e e e e e e e e . . 27,402,970

’ Partender. . . . .. ... ..., 13,018

Entout . . . .., ... ..... . 56,020,570

Par tender. . . . . . .. .. .. .. 26,808

Par locomolive. . .

{i) Non compris Tes voilures automotrices. (Veir ann. XXIV,)
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No XXVI. — Situation du renovvellement des locomotives el des woitures d
vapeur d'aprées la puissance de (raction des moteurs, caleulée tangentielle-
mend aux roues molrices el exprimée en kilogrammes.

AVANCEANNUELLE | ARRIERE ANNUEL | AVANCE (+)
DATES, expriméo exprimé ou
IN K OGBAMVES en urocnsxnrs. | RETARD (—).
31 décembre 1874, R T +2352,639
_ 1875, y 90,528 4-212,331
—_ 1876. » 34,708 +177,623
- 1877 » 19,602 157,961
— 1878, » 3,350 4-114,611
— 1879, 74,342 » +188,935
— 1880, » 41,28 147,733
- 1881. 138,136 , 285,891
—_ 1882. 68,934 ” +354,823
- 1883. » 22,274 +352,881
- 1881, . 40,906 +291,645
— 1885, 103,053 » + 394,608
- 1886. "y 80, 685 +314,018
- 1887. » 138, 460 153,558
-— 1888. » 139,484 -+ 16,071
— 1889. 36,478 » +112,549
— 1890, 119,887 » +232, 436
- 1891, 954, 464 » +4-486,900
— 1802, » 39,756 +447 144
— 1803, 19,396 » 14668, 540
—_ 1894, » 36,668 +420,872
— 1893 79,700 » +509,572
—_ 1806 75,470 » +583,042
— 1897. 215,008 » 41798, 0530
— 1598. ) 174,252 +693.798
— 1899, » 166,250 457,508
— 1900. » 155 754 +304,81%
- 1901. » 30,596 +271, 428
- 1902. 40,097 » +312,025
— 1903, » 325,900 — 13,875
1,283,485 1,550,019
Arriéré (période de 1875 & 1903) 248,354
Beport des avancesau 51 décem 1874, 232,659
Arriéré au 34 décembre 1905 . . . 43,87
————

La puissance de {raction des moleurs, tangenticllement aux voues motrices, st caleulée au moyen

67145 Pdr? .
de la formnle —y dans Iaquelle : P représente la pression de marche, en atmosphéres;
d - le diametre des eylindres, en mélres;
i — la course des pistons, en metres;
D — le hamélre des roues molrices, en métres.

Cefte formule donne également le {ravail en kilogranimétres des moteurs, pour le parcours d’'un métre,
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Ne XXVIH. — Bualance de renouvellement du matériel. — Valeur « argent » (*).

ANNEES, DEMOLITION. RENOUVELLEMENT BAIANCE,
(Pout les _ - — .o o .8 D S Avance. -}
annees 28z ¢ £c2 [ a & E° 2d 233 22% 3
antéricuyes ‘§;’;?-,c_‘, L2 < 3E5F ,3 € 28 :§,§ s58| . 3583 Refard, —
1895 sg9222 ) 522~ Z.m% sEfsd5a| = ESNZES
o 1 de| 52858 | A2823 | T2EEol | Encemble | 5232535) 4 SEP35 | Ensemble. | VAl EUR
<Lk S < S e z T e CaoldD e < 5Qel,s
1896, »E2ErE | P 2835 | 5 E g& PR 2Lg | » 5EE%E en
BImCXCS 222 B Su% | & § 5% SE 823 8%, § ARGENT,
Wiaxunf  CF7 o Sl E a3 i v
17 2 3 4 5 6 7 8
H
Matériel de traction.
1830 | 42,002,988 | 597,690 » 12,600,678 [ 16,014,073 183,800 | 46,194,873 |4 3,594,195
1885} 45,255,405 | 1,930,004 ) 17,156,198 | 19,447,050 | 2,389,421 | 24,836,671 |4~ 4,052,373
1800 23,195,326 | 285,509 23,480,835 | 24,022,052 | 2,166,108 | 26,180,060 |- 2,708,225
| 1805 | 26,256,708 | 4,283,521 . 27,000,225 | 30,262,403 | 1,832,750 | 32,005,153 |4- §,594,928
1896 | 27,500,225 | 1,327,243 . 28,827,468 | 32,005,153 | 1,387,700 | 33,482,853 |4 4,655,385
1897 | 28,827,468 | 4,140,362 » 29,937,830 | 33,482,853 | 2,960,330 | 36,443,183 |4- 6,505,353
1898 29,937,830 | 2,105,653 » 32,043,483 1 36,443,183 186,04% | 36,629,227 [+ 4,585,744
1899 | 32,043,483 | 2,108,355 ) 34,151,835 | 36,629,227 932,985 | 36,861,512 |4 2,709,674
1900 | 34,451 838 | 2,439,840 , 36,501,648 | 36,861,512 839,672 | 37,414,184 |+ 819,535
1901 36,591,648 2,078,222 » 38,669,870 J 37,414,18% | 4,945,618 39,386,802 1+ 686,932
1902 | 38,660,870 | 4,068,202 ) 52,738,072 | 39,386,802 | 4,976,078 | 44,332,877 |+ 1,594,805
1903 42,738,072 | 4,437,065 » A7,475,137 | 44,332,857 » 54,332,877 | — 2,842,260

Matériel de fransport.
1850 18,602,742 | 1,125,525 | 1,273,416 | 21,000,652 | 25,724,001 | 2,321,070 | 28,045,974 |+ 7,045,419
1885 | 20,014,025 | 1,787,905 | 1,947,372 | 28,749,300 | 31,411,647 266,105 | 31,%37,2 |4 2,628,452
1890 | 31,863,000 | 1,316,320 | 1,789,068 | 34,967,388 | 37,173,642 | 1,081,037 | 38,254,679 | |- 3,287,291
1895 37,138,248 | 4,447,440 | 1,205,268 | 39,520,986 | 47,213,864 | 3,641,302 | 50,858,466 |411,33,210
1896 1 38,250,688 | 2,177,797 | 1,397,965 | 41,831,449 | 50,855,466 | 2,445,783 [ 53,300,949 (14,469,500
1897 10,433, 485 4,950,804 | 4,389,316 | 43,79%,160 | 53,300,940 | 3,782,541 | 57,083,490 {-}-13,309,325
1898 12,384,349 | 1,918,272 | 1,042,508 | 45,945,429 | 57,083,480 | 2,267,485 | 59,350,974 |4-13,408,848
1899 1 44,302,620 | 2,397,660 | 4,390,980 | 48,001,261 | 59,350,974 b6,875 1 89,407,840 |4-11,316, 588

1900 46,700,281 | 1,762,296 | 1,390,930 | 49,823.857 | 09,407,354 | 2,473,814 61,881,668 14-12,028,111

1901 | 48,462,577 | 1,990,804 | 1,377,012 | 51,830 393 | G1,881,608 97,000 | 61,978,668 |4 10,148,275
1902 | 50,453,381 | 2,982,318 | 4,377,012 | 04,812,711 | 61,978,668 36,840 | 62,015,808 |-+ 7,202,797
1903 | 53,435,699 | 2,890,355 | 1,377 012 | 57,703,000 | 62 015,508 » 62,015,508 |4 4,312 442

(1) Los valeuts de scmplot du matCriel demolt sont versees 1 Penteetren on au huldget pour ovdie, qui sct d appolnt w budget ordinmre
pour Veniretren «t te renousellement
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Ne XXV, — Parcours kilométrique des locomotives de UEtat et des locomotives élrangéres
suy le résean de U’ Etat.

PARCOCRS [TILR, PARCOURS POGR SERVICE. BEPECTIE | PARCOURS
moyen moyen
_ ensempLe| !
Tralas Trains Trins En des aar moteur
de de A vide.
soyageurs. | marchaniises. de route. manearres, moteurs. | (Kilom )
a. LOCOMOTIVES DE L'ETAT.
Latomotives & voyogeurs . . . . | 28,741,354 850,047 84,647 § 1,032,572 | 1,583,250 | 32,291,871 837 38,581
Natériel
pomr — & marchondisges, . 4,975,562 | 32,430,330 361,166 | 3,998,607 | 6.965,605 | 48,631,350 1,63t 29,817,
Leabignes prinei-
pales.
—  degare ... - .. LR TS 342,010 3,065 265.718 | 6,063,020 | 6,697,047 356 18,812
Locomotives-tenders pour fortes § 2,541 5k i78,647 3,768 106,991 320,385 § 3,150,118 102 30,899
MNatériet rampes.
| ponr Locomotises-fonrgons . - . . . 938,125 2,367 05 22,702 58,18 | 1,042,158 45 23,154
les lignes secon-
deires.
Yoitures & vopeur . . . . . . . 175,18 7 16 2,177 41,922 86,967 2 18,931
1 tives $lées anx s légers. . . . 483,259 1,062 w3 205,966 87,43 | 1,102,164 38 30,616
I ) 3 .
Ensemble pour 1903 () . . _ | 48,600,033 | 3,801,767 434,050 | 5,193,783 | 15,090,313 | 43,352,865 3,090 10,810
N T B TN
(9) 72,404,060 20,048,175
(4
Ensemble ponr 1902, . . . ;(4)36,657,431\ 32,040,909 01,237 l 5,063,754 I 14,664,041 | 88,037 972 7,902 30,647
T B o VR S
(%) C8,708,3% 20,279,532
b. LOCOMOTIVES ETRANGERES,
Swr le viseou de UBtat. }psemble pour 1903(2) - 935,245 .13 . [ 24,646 l » 448,004 . "
el o T I W, S
01,338 44,646
_ ~  Ensemble pour 1902, . . 242,590 l 61,508 " I 24,201 l " 428,302 " »
I ~
304,008 24,704
-" —— pme it it i et oY A Attt o)
sur lerédsern
de FEtat LW S 4,093,231 4,030 n " 7,931,138 » »
{*) ¥ compris. I3 doulile traction surleslignes
#rangires 9814 141,055 » » » 150,839 " »
le parcours sur les lignes éiran-
géres . . .. ... .. 610,385 419,16% . 44,460 " 1,074,018 » "
{2)Y compris Is dovhle traetivn . . ' 177 S " - 177 N »

() Non compris 2,234 kilometres s¢ rapporiant 1ox voutnres electeiques ayant cireale suc le rescad priviip:l L 452,581 kiloniotres se rapportant a la hyne

4 traction elcctritue de Mons & Bovssu.

(4} Non comprie 14, 270 kilometres se rapportant aux voitures électriues ayant eirculé sur fe resern prineipal et 332,240 kilométres su mipportant 4 b ligne d

Llraction électriue de Mons & Boussu

Observation. — Precedemment, tous les trains mixles indistinctement elment compris sous la rubrique @ Trains de mar-
chandises. A partic du fer aveil 41894, 1ls sout roparhs entre les (rmns do voyageurs el ceux de marchandises, swivanl qu'tls
ont pour affectation principale 'un ou Yaulre do ces transports.
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No XXIX — Achals el consommation
ACHATS. CONSONMMATIONS TOTALLS.
* DISIGNATION
: PRIX PRIL
s des MOYEXN MOV EN
‘ O BUSTIBLES QUANTITES por VALEYR. QUARTITES, par VALEUR
TONYE TOSYE
] halogrammes ir kr hilogeammes Fr tr
Chathon menu demi-gras 712,091 450 | 12 0% | 8,572,488 60 THE, 489,000 | 42 0% | 8,602,447 36
—  menu gras 223,777,796 | 13 09 | 2,981,754 44 219,259,000 | 43 00 | 2,869,969 44
—  menu maigre 382,875,000 ¢ 9 ¥4 | 3,485,765 20 384,593,000 9 44 ] 3,476,330 48
— galletenx 55,011,000 | 15 89 858,460 02 53,274,000 | 45 89 846,523 86
Briquettes pour locomotives 155,152,165 | 48 51 | 2,871,867 54 152,249,000 | 13 51 ] 2,847,513 69
Toial descharbons menus el
” gwlleteux etdesbriqueltes, 11 531,897,141 | 12 25 118,174,332 74 ¥ 1,520 826,000 | 42 24 18,612,844 97
§ Charbon pour forges 12,174,000 | 44 00 170,394°00
~ gailletsns . 2,635,000 | 23 80 60,352 30
~  ptlours a réchauffer 8,705,000 | 45 88 138,220 2%
~ pour fours Radelet, 250 V0 | 18 06 4,335 00
60 p. c. de gros.
Coke ndustriel . 1,675,000 | 47 89 29,965 00
— pour réchauds,pour usines $,742,030 | 13 56 $8,013 §3
et pout traipns légers.
Coke special 1as 6 pour fonderie 506,000 | 23 b0 14,801 00
Ensemble 1,562,574,454 | 42 35 [19,274,403 92
Charbon menu demi-gias 698,042,750 | 12 33 } 8,607,203 26 694,745,374 | 12 13 | 8,566,210 46
—  menu gras. 209,004,205 | 43 79 | 2,881,901 50 210,975,680 | 43 79 1 2 909,355 63
— menu maigre, 179,168,355 899 | 3,507,629 36 377,918,300 $ 99 1 3,397,785 21
—  galleteux 59,705,000 | 16 09 901,287 92 59,308,636 | 16 09 994,255 95
Briqueltes pour locomotives | 410,288,374 | 18 47 | 2,03b,6% 8% 140,591,380 | 18 47 | 2,042,622 79
Total des chailons menus et . —
gaillelens el desbriquetles. |1, 456,255,771 | 12 29 [17,59%,548 98 | 1 499 569,370 | 12 29 (17,870,219 0%
. | Charbon pour forges 12,149 000 § 15 30 47%,945 50
"
e —  gowlletins 2,630,000 | 25 20 66,276 9%
-
—  prfours drechauffer 7,812,000 | 15 90 124,262 6>
— pour fours Radelet, 340,000 | 18 96 b, 456 00
60 p.c. de gros. ~
Coke 1ndustriel 4,570,000 | 47 30 27,472 b0
~ pour réchauds,pour usines 5,601,350 | 17 09 95,746 88
et pour trains legers.
Coka gpécial lavé pow fonderie 395,000 | 23 98 9,570 00
l
‘ Lnsemble 1,486,753,121 | 12 38 {18,398,999 4o

i




de combustibles.

CONSOMMATIION DLS LOCOMOTIVES

par locomotive hilomelrs par locomotere kilomsire
;;(l:::.n par {ram blomddre (1) avee tram () en génédral (1)
QUARTITES VYALEUR
P (uantale Valeus Quntit, Yalcur. Quantité. Valews
TOXNE.
lologrommes kr Fr K k K t A F
656,909,200 42 0% 7,909,186 77
208,017,700 13 09 2,722,951 69
373,818,400 941 | 3,408,482 89
8,522,700 16 89 435,425 70 24 61 0 262 19 24 0.233 t4 99 0.182
154,948,400 18 51 | 2,842,559 33
1,399,245,800 12 4% 16,985,606 38
640,201,700 12 33 7,893,686 96
193,744,700 13 19 | 2,740,689 44
364 381,900 3 99 3,278,793 28
43,976,200 i6 09 924,877 06 24 3N 0 260 19,17 0 23% 14,94 0. 482
(14,474,500 13 47 | 2,083,337 64
1,328,476,000 12 49 |46,188,384 32
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Ne XXX. — Eclairage des stations, aleliers et dépendantes.
A, — Uelnlrage électrigue.
NOMBRE DE FOYERS g i
¢ B -
@ 1S _5 Lampes 4 Incandescence. Lampes & are. .é 5'53 :
E Ezé seleegl geledlad] el 2 ol | 8) 21813 g § z
© o o [~ = = =1 = ~ 3 h-
1885 7 » ) » o » » " A8F 59 » 9 »122] 2§ 140f 1,360
1890 § 49 » » 249 " » » s b 2444201 29 4] 297261 24 6438% 3,963 4
1895 | 32 » 150| 2,045} 38 76 » | 27 | 4421288 55]128]1442]31 1 2§3,124 9,422.4
1896 | 32 » 158 2,090 | 38 | 417 » f 3% 1431322 B6(130] 159131} 2¢3,274]110,067.6
1897 | 33 » 149{2,271 | 49 } 210 » F 33 LABOF 4091 71440109128 | »§3,732]11,798.3
1898 | 35 » 1301 2,784 | 145 | 307 v o1 | 2001466 8714332121491 »3%,673}14,401.3
1899 1 37 » 36213,082| 48 | 312 p |61 | 314 }486[4631149]239 |48 2]5,263}16.185.6
1900 | &0 » 39513,2671 48 | 346 » ] 89 | 366530 | 202|490 265 | 48| 2|3,718]18,354.6
1904 | i » 885] 3,208} 48 | 308 » |04 ] 3381595 ) 243 204 | 249 | 42 21%,230019,326.2
1902 | 44 » {4,406] 3,52k | 4B | 227 o [1181 3781658 | 205|251 | 256 | 38 | 2]6,80%]20,313.5
1903 | 46 § 38 |1,448] 3,620 45 | 237 9 §126) 379|694 201|301 | 25438 207,392{2i,112»
B. — Eclofrage an zaxz
NOMBRE DE BECS. CONSOMMATION. DEPLNSE
ANNEES Voios par
ot avans, | Lréction. {Teansports. | TOTAL Quantités, | Dépenses. | milre tube.
Métres cubes kr [V kr. L
1885, 219 7,281 12,862 | 20,342 | 4,33%,962 | 688,550 98 § 0.159
4890 . 597 3,196 13,950 23,043 5,877,043 | 154,704 3! 0.138
1895. 6% 8,896 | 14,723 | 23,903 | 5,899,831 | 717,240 68 | 0.122
1896 709 8,784 15,985 24,475 5,823,578 | 696,143 48 0.420
1897, 758 8,860 15,468 24,786 5,832,842 | 692,645 44 0.119
1898. . . . . 87 9,199 1% 517 25,503 5,865,455 | 682,204 48 0.116
1899 812 9,490 | 15,378 | 25,710 | 5,623,926 | 656,705 05 ] 0.147
1900 1,050 0,659 | 45,350 | 26,038 | 5,523,075 | 659,322 5% | 0.122
1901, 1,196 9,653 | 48,247 | 26,096 | 4,960,060 | 582,736 48 | 0.117
1902. 1,217 8,731 15,100 26,048 5,861,330 | 555,891 b0 0.122
1903, I 1,271 9,869 | 45,286 | 26,526 b 4,780,258 | 574,582 48 | o0.120
Ne XXXI. — Eclairage des trains au gaz riche.
NOMBRE Consommation olale DEPENSE GORRESPONDANTE
ANNEES. de de
TRAINS KL AIRES. GAT TOTALE. ANNI;‘;I;\’;: PAR PAR METRE CUBF
Mdires ouins ¥r L. e € Fr. .
1885 . 130 288 781 105,191 72 809 17 0.56%
1890 . 185 362,490 115,996 80 748 57 0.320
1894 218 433,254 110,026 67 504 T 0.254
1896 217 480,430 146,755 16 558 04 0.243
1897 . 258 | bbb, 567 136,202 8] 534 4B 0.245
1898 . 290 624,026 152,254 86 525 vz 0.242
1899 510 692,855 225,135 80 719 80 0.322
1900 . 348 861,112 298,887 67 858 87 0.547
1901 . 374 918,866 266,118 50 741 55 0.290
1902 . 395 958,074 220,950 559 57 0.231
1905 435 1,076,582 | 245 726 59 92 0.200
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Ne XXXII. — Approvisionnements el matériel en magasin.

Services de la traction ¢t du matériel et de 'exploitation.

I Approvisionnements ctmnaiériel en
magyasin, dans les dépbls, et restant
a fournir sur les marchés de 1903.

A. Malieres et objets neufs.
Matériel, outils, meubles et ustensiles.
Combustibles. . .

Huile d'¢eiatrage

Huiles et matidres de graissage . . . .
Bois de construetion, . . . . . . . .

Pitces dc rechange neuves ou de rem-
ploi pourlocomotives, tenders, voitures
el wagons . . . .

Acters, fontesiet fers divers. . . . . .

Cuivre, bronze, étain, nickel et autres
métanx. . . . . . . ... ...

Coufeurs, vernis, drogueries et produits
chimiques .

Tissus, crins, fis, laines, cordages,
toiles pour biches, ete. . . . . . .

Maliéres el objets divers. . . . . . .

B. Matiéres et objets hors d'usage :
Mitrailles d’acier, de fer et de fonte (1) .
Mitrailles de cuivre, de bronze, d'étain,

de nickel el autres métaux, vieilles
malieres diverses (*)

Total. . .
2¢ Approvisionnemenisaladisposition
des services consomntalenss :
Stations et ateliers. . . . . .

Sections ,

Roues pour locomolives, teuders, voi-
tures cl wagons,

.........

Yaleur totale des approvisionnements

APPROVISIONNEMENTS

en maygasin ct
dans
fes dépdls

au
31 décembre 1903
(tarif de 1903.)

restant a fournir
en 1904 sur les
murchés de 1903

Totaux.

CHIFFRES
correspoixiants
pour 1902
(tarif de 1903),

1,143,074 75
42,755 92
107,580 81
192,908 94
1,955,534 G0
3,813,965 86
{,332,130 71
1,201,682 39
122,597

38

548,925 22
2,021,672 01

216,713 84

557,999 62

93,585 33
»
48,527 79
49,909 40
101,082 49

165,064 03
6,550 41

18,444 85

13,705 77
125,576 77

1,236,660 08} 1,510,733 70

42,733 92
152,717 60
242,818 34

2,056,597 15

3,977,027 9

1.358,600 12

122,597 38

562,830 99
9,147,248 78

216,715 84

537,209 62

56,290 93
165,409 75
204,617 65

1,996,298 86

4,118,827 93
[,547,384 05
1,178,776 12
101,896 55
452,030 43.

2,123,020 95

159,167,99

646,756 50

15,216,456 29

4,992,314 28
914,604

7,969,959 »

13,835,683 15

£,992 314 98
914,601 »

7,969,950 »

15,802,618 48

5,113,405 93
1,227,585 78

7,623,543 50

27,095,330 57

017,226 86

27,710,857 45

97,828,813 69

(') Déchets, débris de pitces brisées, pidees de rechange hors modéle non utilisables.
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No XXXIII. — Progression annuelle du mouvement et de le recette des voyages par
ebonnements. y compris les abonnements de 15 et de 5 jours

. PARCOURS MOYEA ) i
MOULRBENT, par voyageur RICETTE TOTALE.
AMHEES. | = £ ‘_'_ 2 - 2 » £ 2 .
oz 3 e = =3 S g & - 3 E ]
25 3 : 2Rl o b 20 3 s
S k= z = 2 x5 S 2 3 3
1872 . 24,8800 122,034 863,108 | 3% 3] 1120[12 151 101,360 »| 20,309 60 115,160 80
1873 .| 280,117 160,263, 1,267 375 | 2050 10 &>[ 15 v | 160,622 19| 27,042 87 178,799 33

1874 . § 257,602 195,082] 1,720,136 § 28 50| 10.45] 13 » | 204,615 79| 53,065 80| 232,511 o1
1875 263,888 228,158} 2,324,000 | 28.%0] 10 43] 15 5 | 228,860 »| 35,107 20| 318,691 19
1876 . . ste,972] 201,712 2,555,012 20.20) 10.98] 15 70 | 244,705 »| 47,019 80| 302,558 42
1877 .1 380 522] 508,008| 2,004,948 | 2> 7| 10 90 14.05 | 285,885 03] 50,900 »| 347,706 3>
1878 . . | 412,636] 582,950) 3,001,172 § 2, 05) 11,50} 15.45 | 296,740 5| 62,015 90| 500,944 59
1870 (0. | (515,480]  $8,174] 2,907 018 | 28 03 10 78 12.14 | 384,701 15| 74,157 50| 358,701 10
1880 7. | 800,838| 643,215 4,206,678 | 50.75] 14.30] 12,60 | 601,800 »| 98,555 »| 401,8i2 44
1881 .1 864,088) SE1,036 5,280,580 | 33 13] 12.85[ 15.18 | 645,707 22| 150,409 » | 734,032 54
1982 . . | 1,401,170] 1,104,065 6,928,984 | 36 81} 15.27] 45 25 | 1,020,618 08| 178 659 »| 710,527 60
1885 (%) . | 1,750,802| 1,264,796] 7,025,546 | 36.18) 12.09| 15 80 | 1,275,282 86102,348 | 805,220 70
s34 . | 2.008,088] 1 238,870 7,402,302 ] 3788 12.950 15 71 }1,802, 750 12}187,317 »| 834
198> . | 2,957,088] 1,206, 412] 8,010,264 | 38 250 12.28] 14 80 | 2,064,660 35|192,020 50| 925,822 40
1886 . . | 5,520,890]1 557,180 | 8,572,806 | 38 50] 12.75] 14 50 §2,550,017 191 197,054 35| 982,208 18
1587 . ] 5,607,578) 1,148,914 9,625,010 { 38 22] 12 62| 14 57 | 2,714,712 11| 213,788 07 |1,112,572 98
1388 $,146,620) 1,530,2>8 | 11,208,958 | 38 27} 12 67} 14.64 | 3,073,055 02 228,620 39| 1,527,767 82
1889 4, 17,136 1,628,460 | 12,314,662 § 37 96| 12.64| 14.66 | 3,508,047 61]240,889 28 | 1,456
ts00 . | 6,887,218] 1,781,058 | 14,388,522 | 38 66] 12.78| 14.70 §5,520,520 18] 256,056 781,723,435 09
1891 . | »,2%,906] 1,789,016 16,200,074 | 38 90| 12 08| 14.74 | 4,027,400 60 | 279,105 85| 1,053,114 3
1592 . Fo 731,008} 1,947,355 | 17,027,002 | 39.12) 13, »| 14.76 | 4,387,684 90 [ 291 190 952,061,845 31
1995 ¢, . | 6.304,630] 2,088,950 | 18,421,578 | 30.0%] 15.02} 14 74 | 1,989,219 11 | 504,755 55 |2,228,720 19
1994 . . | 7,014,062 2,180,674 | 19,818,096 | 59 55| 12 90 14 7 5,884 54> 28] 519,470 95 |2 412,712 51
1395 7,288,788] 2,278,520 | 21,570,212 | 39.25] 12.91] 14.7¢ } 8,071,726 97 |524 518 85| 2,308,796 30
1890 7,791,152| 2,488,808 | 24,908,200 | 30 37] 12.91] 13 01 } 6,570,967 77 | 353,771 20 i3, 118,740 20
1897 % . | 8,671,438} 2,564,536 | 30,183,821 | 39 24| 13.09) 15> 15 | 6,999,522 368 |512,252 36 | 5,597,535 86
1898 9,579,716} 2,951,596 | 30,775,906 | 39.54) 12 83] 16 95 [ 7,457 006 50 ] 401,457 62| 4,170,132 39

1899 . . [10,58%,466| 3,204,250 | 42,207,855 38 00) 15 14 17 14 37,746,005 46 ] 425,651 66 | 5,057,023 4o

v

I 1000 . . 11 138,760] 3,24,,742 | 45 222,250 | 35 58| 12 95 17 20 18,001 652 12 439,887 01 |0 908 226 59

'l
-~

1001 12,081,962] 3,115,230 | 47, 817,47, | 38.73] 13 27| 17 6 [ 8,908,835 54459 149 20 | 5,710,610 92
1902 12 975,946] 3,03,998 | 15,578,052 | 35.88] 13 44] 17,27 19,069,938 59 |485,107 16 >,801 19> 6o
)

’

{
1903 E07,0281 5 009,952 1 54,450 98§ 39 241 12 84 17 29 140,871,285 40 | 489,174 09| 6,254,880 08

(11 A partic de 1879, les enfants des agents de I"ulmsnisbation jowissent d unc 1éduction de 30 p. ¢ sar les puy dhbonuements
1t en eslde mome des agents anlorises & habiler temposatiement en debiors de feur résidence de service.

(2) D 1209 a 1892 1nclus, les voyageurs de comuerce payatent moins que fe public ovbinanie, di chef dus abennements

(3) kaposition nittonale et extencion des divers tlasifs « 'a?mnncmcnls.

(& Reduction du tuif d abonnements ¢t fcalte pour Lahonne de prendre adifleremment les tratns cypress ¢f les liains
ordimaires

i) Institubion d abonnements de quinse yowts, d parhe du d¢r jnin 189y (Ferr annexe suivanle )

{6) Augmentation des prix dlabonnementsde 10 p e, pour fa [r¢ class <t de b p, ¢, powr fa 2m¢ (Jasse et 1cduction de 40 poe du
prix des abonnements ordinrres de 3me ¢l iase anst que des abonnements pour ouvriers

17) Insttution d abogunements de cng jouwrs & party due deraout{903 7 on anneve sutvante.)
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Ne XXXLV. — Mouvement et recettes des abonnements de 15 ot de 5 jours.

KA
ANNEES, =2 g

% fr® classel 22 classe. | 3¢ classe. | Ensemble. fire classe¢ classe.! 3¢ classe. Ensemble. “

1893 (1). .i 2,232 6,248 11,348 19,828 | 111,600] 257,424] 285,700 » | 632,724
1894 4,888 | 15,760 255,840 46,407 | 21.8.373] 599,222| 646,000 » 1,457,507 »
1895 . . . . . 5,428 | 16,905 97,157 50,128 | 271,400] 644.594] 693.425 » ]V, 008,49 »
1896 . . . . . 6,500 | 19,515 31,000 57,024 | 524.525] 744,551] 775,925 » [4.841,501 »
1897 (2) t5 jours.] 8,301 | 15,782 43,895 63,978 | 53%.446| 620,798[1,025.631 » [1,987,875 »
1898 . . . . . 3,500 | 13,461 48,713 69,682 1 302,830] G18,460[1,120 445 » 2,041,718 »
1899 . . . . . (3) 892 | 22,087 51,081 74,060 49.060{ $83.480[1 174,863 » 2,307,403 »
900 . . . . . » 23,640 49,504 72,944 » 945,600H,153,092 » 12,079,502 »
1901 . . . . . 4 42 ] 27,008 36,972 84,112 2.52014,083,9201,310,556 - [2,396,796 »
[ danvier . . 56 1.904% 4,056 6,016 3,560| 75,160 03,288 » | 172,808 »
Février . . 3 1,61 3,503 5,210 1,860) ¢4.300] 81,905 » | 148,413 »
Mars . 510 4,865 | 4,268 | 6,482 | 35,0000 74,3%] 95,46 » | 175,744
Avril | 57 1,793 4,415 6.263 3,420 71,720 101,400 »'| 176.639 »
Mai. . . 68 1,958 4,513 6,519 4,080 77.320] 103,790 » | 183,309 »

% Jouin . . 5 jours. 120 2,943 4,940 7.305 7,200 89,720 13,620 » | 210,540 »
=\ Juillet. . . 292 3,088 6,77 10,097 17.520] 423,520 154,401 » | 203 3531 »
Aot . . . 52 4,895 10,726 15,043 19,520] 105.800] 246.608 » | 481,818 »
Septembre. 1id 3.132 7,820 11,416 8.640] 125,080] 170860 » § 314 380 »
Octobre . 79 2,171 3,074 7,525 4,680] 88,850] 116,702 » | 208 222
Novembre. 54 1,754 4,172 5,080 3,240 70.160( 95.956 » | 169,358 »

i Decembre . st a,508 | 20 | 4,3 | 50000 52,32 68,287 | 125,067 »
Totaux pour 1902. 1,324 | 27,725 63,233 02,280 79,440(1,108920{1 454,359 » (2,642,719
Janvier . . 62 1,878 3,037 5,017 3,720 75,190]  0%,47% v | 170,301 »
Février . . 37 1,679 3,857 3,575 2,2261 67,160[ 88,711 » | (58,001
Mars . . 72 1,945 4,752 6,767 £,520] 77,720 109.206 » | 191,338 »
Aveil . .. p g5 jours 68 1,914 £.571 6,553 £.080 76,560] 105,133 » | 185,775
Mai 85 2,074 5,027 7,191 5,100 85,160] 115,621 » ] 205.881 »
Juin 138 2.975 3,575 7,986 $,780] 90,920] 128.233 v | 227 425
Juiilet 281 5,056 6,007 10,014 18 860} 121,440 154,051 » [ 292,351 »
Aom ). 15 jours. 357 3,955 8.334 19,626 21,420] 157,400) 191,882 » | 370.562

5 204 6,653 20,619 27,478 G,120] 153,100} 257,118 30 | 376,358 50

'§/ Septembre, %la’ » 163 2,560 5,746 8,469 9,780} 102,400 132,158 » | 244,358 »
= 5 v 146 5,072 13,563 20,183 4,380 101,440] 178,997 50 | 284,817 50
chhm %h » 91 1,711 4,074 5,976 5,460 68,440 05,702 » | 167.602 »

5 » 73 2,954 5,677 3,004 2.400] 45,0801 65,983 50 | 112,555 50

Novembre. gl) 4 61 1,484 3,872 5,217 3.660| 59,300] 84,456 2 | 147,476 »

5 » $2 1,812 4,218 6,142 2,460 56,240 48,507 » 87,207 »

Décombre . 15 » 30 1,000 2,453 3,503 5,000 40.000] 56,419 » 99,419 »

5 0y 58 1,392 3,071 5,321 1,740] 31,840 42,216 B0 75,796 50

Totaux pour | 45 » 1,465 | 25,109 59,753 85,092 87,900/1.019.68011 350,905 » {2,458 .485 »
1903 50w 563 | 17,385 49,750 67,608 16,890) 347,700 572,125 » | 936,715 »

1) A purtirde juin 1893,

(2) Augmentation du prix des abonnements : de 10 p. e. pour Ia {re classe ¢t de 5 p.e. pour la deusiéme, — Reéduetion e 10 p-oc.

Je cl 1S3C.

(3] Suppression des ahonnements de 1ve elnsse.
k) Abonnements panr voitnres-salons et compartinients véservés, i partir de décembre 1904,
(¥) Création d'abonncments de i jours.

pour la
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Ne XXXV. — Mouvement général de

‘ransports de cerlaines marchan-

. foy
dises, effectués par charges compléle m services intérieur et Elat vers
Iitat, ainsi qu'en services mixies av épart et & l'arrivée. Année 1903.

SERVICES | SERVICES MIXTES RE
, UNS | roraux
INTERIEUR
. NATURE DES MARCHANDISES. et auddpart 1 A Varivée | oo on
. Etal vers Etal | tesslations | aox slations
- de VEtal. de I'Etat. o
! (¥onnes}. {Tonnes.} (Tonnes.} onses.) .
|
Acides chlorhydrique, muriatique, sulfurique. 89,454 5,612 9,733 104,80t
en lingots, en hrames, en largets ou
en bidons (4° classe, T, sp. 13 el 28). 51,358 723 33,813 85,894
Acier .
Jaminé en barred ou en bottes, acier
ouvre (T.sp.12e13) . . . . . . 80,598 2,827 23,992 107,515
Ardoises pour foitures (d¢classe). . . . . . . 15.054 763 392 14,200
par 10 tonnes (4¢ classe). . . . 300,545 19,323 32,848 532,716
Betteraves ’
par 50 tonnes (T, sp, 38) . . . 19,835 13,576 14 915 50,946
Bitres en fits (30 classe). . . - e 39,137 1,074 1,337 41,548
de constraction, billes, ctappes, douves,
merraing, ele. (3¢ classe}. . . . . . 362,815 29,0853 8,000 400, 408
Vieilles billes, billettes (4 classe) de
Bois - chaunffage, européens en blches
(T.sp.36) . . . . o . v . L ... 398,198 38,726 45,136 482,060
de houiliéres ou de mines, broussailles,
perchies, piquets (4¢ classe, sp. 36) . 180,095 22,833 25.0698 236,646
Brai de goudron, de goz, de houille, de bois, |
d’huiles minérales (4¢ classe, sp, 22 et 40). 147,750 1,563 1,558 150,844
A batir (40 classe, sp. 8) . . . . . 170,841 18,441 16,772 206, 054
Briques )
réfractaires (4¢ classe, sp. 8) . . . 57,936 5,810 9,854 71,600
en ciment, en grés, en lerre céra-
mique, en pierre et machre, etc,
Carreaux (3¢ classe, sp. 12). . . . . . . 50,815 8,241 4,816 61,872
el dalles ] en terre cuite (genre Bndm), en
pierre et maorbre uon polies
(4° classe, sp. 8). . . . . . .. 6,507 444 172 7,173
Cendrées (40 classe, sp. 33 et37) . . . . . . 212,693 12,608 48,886 274,187
Céréales : avoine, escourgeon, fromenl, gruau,
mais, seigle, malt,riz, etc. (3¢ classe, sp. 46). 572,481 57,790 25,247 653,518
Chaux el platre ; chaux, cen- { 4ech.,sp. 2et 5 510,184 46,419 50,377 606 .980
dres et poussigre de chaux,
platre et gypse. - . . . . 5p. 36 . . 50,758 5,748 16,288 72,794
i en racines fraiches (4¢ classe), . . 1,650 357 407 2,394
Cliicorce en racines séches el en cosselles
(3¢ classe, sp. 12) . . . . . . 11,091 825 7,504 19,420
Chiffons (3° classe et T. sp. 12) . . . 39,752 1,710 6,970 31,44
Ciment (3° classe, T.sp. el excepls) . . . . . 465,616 11,674 10,953 488,243
Clous, pointes el vis (2¢ classe et T, sp. 9) ... 17,722 1,016 : 480 10,218
Golis vides (1t classe) « . . « + . 4 . s 16,339 527 120 16,986
A reporter, . . . | 4,067,200 | 509,304 | 394,243 | 4,770,027
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SERVICES | SERVICES MIXTES REUNIS. |
TOTAUN
INTERIEUSB
NATURE DES MARCHANDISES. ct - hu départ Alarvivéc §eviraox
Fat vers Eial, ies stations aux slafions
de I'Ltat. de Etat. (Lonnes.)
(Tonnes.) {Tonnes.) (Tonnes.)
Report. 4,087,290 509,394 394,243 | 4,770 927
(4¢ classe, sp. 1,27, 29, 51,
Combuslibles 32, 4. .. .. ... 2,028,598 255,040 221,312 | 2.504,930
Minéraux: ouitte | P+ 2 - - - 466,075 1.205 7,746 473,086
Coke, briquetles (p. B4 . . . .. 22,805 $,798 37 98,658
e boulets de f oxcept. provisoire ne )" . | 1,528,009 | 252,005 | 126,108 | 1,086,810
(i id. no 313, 4,905,821 253,081, 317,003 § 3,363,905
Coton brut en balles (2¢ classe, sp. 18 et 45). 15,292 178 60 13,550
Cuirs el peaux salés, verts ou sees en poils
(2¢classe, sp. 8et 48). . . . . . . . .. 14,868 354 873 16,075
Déchels de carritres { (4¢ classe, sp. 36). 73,0698 12,682 4,077 92,457
Graviers el macadam { (sp. 2, 8, 24el 37) . . 817,070 138,124 17,581 732,75
déchets d'étoupe, do
Déchets de textiles, | chanvre, de lin (3¢ cl.
de fils d’éloupe, de ) etsp,12) . . . . . 8,742 180 488 9,410
chanvre, de laine, .
de linet decoton. | déchets de laine etde co- i
ton {2¢cl. elsp. 18). . 16,072 451 321 16,827
Dréches, puipes et résidus de distillerie (4 cl. .
etsp. 36) . . .0 oL 342,698 12,966 42,579 398,043
Eaux ammoniacales, eaux de suint, d’exosmose .
(4s classe etsp.30) . . . . . . . .. .. 11,4061 » 1,154 12,615
Epiceries et denrées coloniales (1 classe) . - 3,561 33 » 3,594
deelasse . . . . . ... 85,819 3,820 3,352 90,971
Engrais divers { sp. 3et36 . . . . . . . . 433,940 63,962 74,477 594,579
sp. 2,37e38, . . .. .. 157,701 6,148 15,906 177,755
Escarbilies (4¢classe) - . . . . . . . . . . 8,577 5 101 8,685
Floupes (3¢ olasse)s - « « . . . . . . L 8,511 545 84t 9,698
Faience el poterie commune en lerre cuite
(@vclasse, sp. 9y . . . . . . - . . 10,431 558 124 1,115
Farine, fécule et son (3¢ classe, sp. 40) . . . 358,817 31.390% 13,474 432.686
Fers ballus, en [ {2¢classe), . 17,085 3,414 830 24,529
barres, laminés,
Fers ‘fendus, feull- ) (3ecl.,sp.0). 161,577 10,922 6,334 178,855
en général. ) Jants, ferroune-
ries, fers ébau- | (4¢cl., sp. 12 _
chés, ete. . . . et13). . . 255,139 1,779 12,778 269,606
lils de luine.‘ de coton, de soie, de lin, de .
chanvre et d’éfoupe (1r¢ classe, sp. G, 7 et 17) 13,194 460 285 15,9390
brutes et massiaux {4< classe, sp. 13, . _
98.43) . . - . o e B 240,308 18,457 54,312 313,157
Fonles '
moulées et fontes pour ornements ]
@classe, sp.9) - o - . 0w 28,828 1,463 5,001 53,530
Pommes, poires, prunes frai- e _
Fruils ches, cle. (2¢ classe, sp. 8). 12,211 3Hd 238 12,802
el .
légumes Frais. | Oignons, pommes de lerre, etc.
e chasaey Sp. 12). + « - . 207,336 15,602 10,504 | 200,530
A reporter. . . . | 15,989,080 § 1,580,703 | 1,508,120 | 18,758,505
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SERVICES § SERVICES MIXTES REUNIS
. TOTAUX
INTLRIFUR
NATURE DES MARCHANDISES. ot au dépuit A Faynsvee GENERAUX,
Lialvers Liat des stations | aux stalions
™ de P'Ltat. de I'Liat, (Toanes )
{Tonnes ) {Fonnes } {lontnes )
Reporl. . . . | 15,089,680 } 1,380,795 | 41,568,120 | 18,758,593
Glaces {avec ou «ans tamn) (1e¢ classe). . 50,509 282 1,621 52,212
Goudron de gaz, de howlle et d'huiles miné
rales ($eclasse, sp 40) . . . . . . . . . 29,953 2,951 3,882 535,380
Graines et semences fourragéres (3¢ classe) . - 9,270 2,976 957 13,203
Pétrole, naphte, hutles de palme de *
grames alunentawes {17 classe,
sp.6,47¢eL18) . . . . . .. 85,224 9,049 510 94,583
Huiles Hule de grassage épurée, hutles
légéres minérales (2¢ el 3¢ ¢l.). . 7,067 170 413 8,150
IVETSeS- | Hiiles lourdes, hunles de boghead,
de chiste, de goudron ete (3°ct
4¢ clasges) . R 4,513 185 108 4,800
Huiles brutes ou nowes {3 el 4t ¢l ) 856 b} » 881
Loine peignée ou cardée (17¢ classe) 3,154 5 » 3,159
Laines ; Laine brute el lanes autres que la
laine peignée ou candée (2¢ classe) 12,589 57 2,494 14 940
Lailter en bloc ou granulé (4¢ classe, sp, 2,
24,36, 37). . . . ... 0. 69,191 020 14,452 84,543
3 teaillé (2eclasse) . . . . . . .. 19,486 1,564 648 21,668
Lin
en tges (4° classe). . 10,351 4,874 3,936 25,164
Machines et mecanuques montées ou démontées
(ir classe, sp. 9) . . 18,677 1,669 1,047 21,905
en tranches scellées ounon (1 classe,
Marbre) P12 oo oo 10,297 1,238 | 19,586
en blocs (4¢classe} . . . 14,004 10,0603 1,092 23,701
Marne et erate brule (4c ¢l , sp 2, b, 24, 36,37) 81,209 16,003 19,381 118 503
Mélasse ordmarre en fits (3¢ classe). . 16,197 1,554 3,169 23,720
de fer, de manganise el mangand-
sifdres (40 cl.hsc, sp 2, 5,23,
24, 25 ct 28) . . 166,712 496,884 4,766 668,366
Mlinerais { de zinc calamine, wminerats de
plomb (4¢ classe, sp 23). . 101,401 97,19 987 200,177
d'argent et autres non dénommés
(2¢classe, spe23), L . . 37 408 » 725
de fer,de foute ct d'acier Ferrailies
Mitrsille (40 classe, sp. 15 L 28) 161,893 20,412 14,568 196,903
et
hmaille J d autres métaus ef déchets de mé
foux communs (20 classe, <p. 8) 3,408 657 623 4,740
par 10 lonnes (ic cl,sp o, o
Moellons ol 2% ¢1 36). . .. 8,186 11,154 10,735 100,073
pierres caleatres par i) tonaes (de el,, <p 2,
21, 28 et 37}, 316,010 50,003 100,617 446,722
Fourrages verls el secs, fourrages -
Paille et condensés. patle en hottes (3ech.) 52,05 4,989 7,020 64,087
tourrages.
Fom(4cclasse). . . . . . ... 38,008 2,180 4,120 41,598
A reporiler, . 17,356,186 | 2.098,097 1 1,569,352 | 21,004,124
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SERVICES | SERVICES RIXTES REUNIS
. TOrAUX
INTERIEGR
NATURE DES MARCHANDISES. o | awdépart | A Faeivée oo Jonpux,
Flatvers Flat, des stations | anx slations
de PEmt, tle PErat. (Tonnes.}
(Tonnea}. {Tonnes.) (Tonnes.)
Report. . . . | 17,336,145 | 2,008,627 | 1,369,552 | 21,004,124
Papier a ¢erire on o imprimer, papicr 'em-
baliage et papiers peiots (17« cl., sp. 6,7, 8). 31,466 613 2,730 51,829
PAte a papier, p.’uc de boiz, de pmlle ou de
chiffons (3¢ classe). - . . . . : . . ... 31,125 1,250 4,180 56,555
Pavés (f¢classe, sp. 2, 8) . . . . - . . .. 575,400 38,537 28,003 451,961
Pierres hbrutes, houehardées en grés
artif, brules sciées sur une face,
meulidres, ete. (46 ¢l., 5p. 2,3). . 168,281 6,525 6,008 180,614
Pierres.
Pierres en gris artif. Laillées, scites
sur plusivurs faces, pierres taif-
lées, efe. (3ccl., sp 12) . . . . 139,678 17,895 2,929 180,300
Planches et plancheltes (3¢ classe, sp. 21) . 58,039 1,068 5,025 68,930
Plomb co saumons (2 classe, sp.9) . . . . . 5,451 206 889 4,606
Cables, chatnes, charpentes el
pigces de pont, essicux, objels en )
fer on fonte ouvrés, ete, (2¢ ¢l.,
sp-9). .. .o .. 102,855 3,425 18,551 126,827
Produils ’
; Bandages de roues, longe-
sidérur- | SIS 8 TS O L 5o 58,028 8,475 40,851 | 116,352
giques.
poutres et poutrelles, rails )
- el focomotives, etc. . . { Sp.12. 5,164 10 6,414 11,585
accessolres, tuyaux en o
fonle,ete. . . . - . . Sp-13. 73,615 1,853 15, 466 00,914
Pyrites de fer el residus de pyrites (40 classc,
P25, %, el Wy, ... ... . . 41,153 23,845 1,050 69,023
’ par 10 tonnes (4 cl., sp. 5). - . . . 116,713 10,509 3.397 150,619
Sable .
par 50 tonnes (4¢ cl., sp. 2 el 41). . . 793,614 30,932 3,897 628,445
Scories de forges, (e Ia.minoirs, de puddlage
et de réclnulﬁre Scories d'acier, clc. (4c cl..
sp-4,95, 24 25et26) .. ... ... 113,448 22,865 14,225 130,556
% lirut et rafliné (4¢ classe, sp. 16). 24,117 1,309 1,914 27,400
Sels
de soude (carbonate) (3¢ classe, sp. 12). 52,873 2,028 843 53,740
rafliné et candi (Ire cl., sp. 6 ot 47). 12,542 1,698 >0 14,490
Sucre brut, suere cristallisé (2¢ cl., excrp' ) o
prov.13) . . . . o .. 116,097 2,428 6,590 125,115
de potasse et de soude (4¢ classr) . 53,052 1,275 642 58,507
Suifate de baryte en pierres ou en poudre . .
(4cclasse, sp.B) .~ . . . e 24,468 551 997 23,016
A reporter, . . . | 19,531,006 | 2,281,737 1,744,084 | 23,587,737
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SERVICES | SEBVICES MIXTES REUMIS
. - TOTAUX
| INTERIEUR T
NATURE DES MARCHANDISES. ot au départ |8 Farrivée §oonop, oy,
Etat vers Enat. des siations anx stations
) de I'Ktat, de I'Etar. {Tonpss.}
{Tonnes.} {Tonnes.) {Tornes.)
Report. . . . § 19,531,916 | 2,281,757 | 1,744,084 | 23,557,737
Algarobilla, valonées, myrobolans,
snmae, dividivi, écorces exoli- -
Tanins : ques (3¢ classe, sp. 12) . . . . 12,263 21 34 12,520
Eeorces 2 tan indigones (3° classe,
4= classe, sp.12) . . . . . . . 12,057 3,000 3,573 18,502
non dénommés (3* clas<e) . . . 18,923 1,406 3,561 23,620
terreau el terre de bruyére (4¢ classe, -
sp. 36y . . . L. e 46,588 1,018 8i3 18,219
Terres Terres plastiques, &
polerie, réfractaires, ]
et 4‘ vigétales . . . . | par104. (fecl) 57,462 14,009 25,272 96,805
Argile.
territs., | ) Terres pipes, kaolin, | par50 1. (fe e,
China- Clay, Bajt- p. 2,46 e .
Clay,efe. . . . . 1 excep, prov. 34 60,719 2,930 2,000 66,608
par 10 L. (4= ¢l , sp. 1 et 36). 1,838 » fo 1,848
Tecils :
par 50 t. (sp. 24et37) . , . 18,357 v » 18,9257
fines, polies et ordinaires (2¢ classe,
sp. 12et43) . . . . ... .. 52,904 1,034 170 34,714
Tdles :
fortes et communes (2¢ el 3¢ classes,
spoA2etdd) . o v .. - 81,524 4,868 27,813 114,083
r Tourteaux (4cclasse) . . . . . . . . . .. 124,070 11,207 2,130 137,416
Tuiles el pannes en ciment on en lerre cuite,
(4¢classe,sp. B) . . . . . . ... ... 48,393 3,005 1,522 52,920
Verrerie (Qeclasse) . - . . . ... 5,554 847 2,147 8,348
et .
gohelellcrie.; (sp. et 1) . . . . . .. .. t1,582 5 10,076 21,463
Verres & vilres % (2¢ classe) . . . . . . .. 14,854 1,343 27 16,224
el
verres spéciaux. { (sp.9et12) . . . . . . . 154,197 19,480 143 173,820
Zinc en barres, en feuilles, laminé, en plagues
ou en saumons (2¢ classeet sp. 9). . . . . 31.878 1,807 12,018 45,703
Ensemble des transporls en services intérienr -
etmixtes . . . . . ... ... .. . o] 20,234,564 2,544,326 1,855,764 | 24,418,654
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Ne XXXVI. — Mouvement général de ceriauines GROSSES MARCHANDISES
expédiées et recucs par les stations de PLiat Belge en relation de service
international. — Année 1903.

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

NATUBE
TOTAUX.
: au départ A larrivée au départ 3 Farrivge
DES MARCHANDISES, des stations aux staiions des staticns aux stations
de IElat. de VEtat. de IEtat. de I'Etat.
e et vers VAallemagne.
Acide pyroligneux (vipaigre de ° 27 » 40.8 67.8
bhois).
Acide sulfurique, nitrique . . , &, 957 298 » 12.4 5,267.4
Amidon . . . .. . ... .. 42 197 5.8 7.1 952.58
brutes pour toitures. 3,149 392 » 27.8 3,563.8
Ardoises
en tables. b » » » »
brute . . . ... . 10 6,195 » 45.2 6,260.2
Argile , i
calcinée ou gritlée. . » 20 » 10.0 30.»
Asphalte. . . ., . .. . .. 10 351 » 2.6 373.6
Avoine. . . . . . . ..., » 5 1,092.2 ’ 1,097.2
Bidres en fOts. . . . . . . . . » 14,879 » 664.5 | 12,543.5
Bois d'essencesne ‘
faisant pas Lob-\" poqu]tr'es ’
jet d’une exploi- ) B0 Madriers . < -
tation forestisre§ 04 of blocs. 13 35 290.» » 338.0
%‘urgg;‘gg'ﬁm"’]g on planchaes. . 25 102.5 » 127.5
w Jen grumes, bfiches et rondins.. 23 823 36.4 40.6 923.0
[=
A lsciés. ... L . .. Iy £,195 2,085, 63.2 6,443.2
perches & houblon. . . » 2,596 » » 2,596.»
pour mines., . . . .. ... 5 {1,465 » » 11,470y
objets en bois. . . . . 310 358 4954 103.9 1,267.3
Briques réfractaires . . . ., . . 890 43,683 153.9 2,703, 0 17,410.1
Cacas . . . . .., . .., » » 400.8 23.6 1254
Café, v v v o v e e » » 1,228.2 » §,298.2
Céréales {sauf 'avoine). . . 1,2H 1,896 9,978.3 » 13,165,3
Céruse. . . ... ... .., 42 34 10.2 340.1 395.3
Charbon de hois. . . 133 95 20.» 5.5 263.5
Chaux. . .. .. ... ... 2,467 93 » 102.0 2,662.0
' en racines ou c¢n cos- 7,565 » 10.» y 7,565.2
Chicorée settes.
fabriquée. §7 » v » 87.»
Chiffons . . . . . . .. . .. 8,125 1,667 Gi2.4 1,969.6 42,374 0
Cblorure de calcium. . . . ., 101 389 20.» 1,375.0 4,88%.0
Chlorure de chaux. . . . . . . ] 67 1.4 3,635.5 3,719,9
Chromate el bichromate de po-
tasse. -— Chromate et bichro-
male desoudo . . . ., . . » 166 » » 166.»
A repocter. . . . 29,327 56,951 16,201,3 14,490.7 | 143,671.0
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! TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
‘ NATURE
i au départ 3 Varnivée an départ 3 Jartivie TOTAUX.
} DES MARCHANDISES. des stations aux stations des stations sux stations
' de I'Etat. de VEat. de Elat. de "Etat.
De et vers 'Allemagne (suile),
Report . . . . 29,327 56,954 16,201.3 44,194.7 §43,674.0
Gimenb. « - v« o v oo b .. 86 | = 682 24.7 47.9 837.6
par 40 tonnes . 59,784 411,218 » £70.0 £74,469.0
par &5 — . 221,569 » 990.0 § 222,559.0
Combustibles { par 80 — 14,119 » » » 14,419.0
par 400 — 43,794 » » 5 43,790.0
parabonnement. » 197,25 y 20%,023.5 382,238.5
Coton brut et déchets de coton. 950 263 18,989.9 82.4 20,285.3
Crasses do haut:s-fourneaux . 126 5 » » 431.0
Créosote . . . . . e e e 310 » 315.» » 625.6

Cuirs verts et salés ainsi 4,365 2,334 8,058.3 65,9 13,122.2

el peatx que séchés.

p tannés. . . . 8 107 176 » 89.1 580.1
Degras. o . . . . . . . » 6 » k.5 20.5
Eau minérale. . . . . . . . » 1,449 v 1,729.3 3,178.3

{ Phosphbates minéroux 14,896 159 A3.% .5 15,430.9
et superphosphates. .
Scories Thomas (sco- 280 3,090 » 4,723.2 8,093.2
ries phosphalées).
Engrais. { Guano. . . . . . . 1,568 140 80.0 » 1,688.0
Salpétre du Chili (ni- 2838 10 12,871.5 » 13,136.5
trate de soude).
Autres engrais , . . 5,473 2,445 196 2 66.8 6,881.0
Farines alimenlaires. . . . . . 48% 15 1814 » 384.4
Fers et aciers laminés, 1,050 FIRAR hy482.6 | 274,348.2 1 304,201.8
otc. (sauf les tuyaux
en fet et les poutrel-
les)
fuyauxen fer , . . . 269 &, 664 1,039.9 14,694.9 20,66%.8
Fers, Ironte brute, mitraille. 7,310 21,298 2,087.6 | 11,462.8 ] 43,0884
fonte Machinos agricoles . . » 177 95.5 22.6 295,14
et lyutres machines ot 1,920 8,335 %,070.9 8,060.8 | 22,366.7
iors pi¢ces de machines.
aciers- Jpoutrelles. . . . . . » 107 » 6,152.3 ]  6,280.3
Fuel économisers, ra- » Bk 58.7 » 162.7
diateurs.
Fers el aclers ouvrés 4,709 5,377 326.6 79,927.6 87,340.2
(autres).
Fibres brutes. . . . . e e 10 » 13.1 ° 1231
de coton, de laing . . 486 % 2,526.1 19,7 3,155.8
Fils delin, de chauvre, ds 4,014 1% 1,316.2 11.6 2,446.8
jute, do twisl et d’é-
toupes.
FOiD. v o v v 0w v v .. 1,495 5 . v 1,500.0
Fromages . . . . . . . b 2% » 20.0 2490
A reporler, . . . 153,788 941,846 75,451.6 | 619,736.3 | {,790,490.9
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DES MARCHANDISES.
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- Report. . . .
Fruoits frais.

Glace (cau congelée). . . .

Goudron minéral . ., . . . . .
de betleraves., . . .
Graioes .
fourragéres. . . . .
cambouis, saindoux .
Graisses )
suif et aubres graisses.
Groupages . . . . . . e s e .
fHoublom. . . . . . .. .. .
végétales . . . . . .

de goudron de houille,

minérales lourdes. . .

[Huiles minérales demi-lourdes

minérales & graisser .

de pétrole raffiné et
naphte,

Jouels et autres articles de Thu-
ringe, Bohéme, Nuremberg el
Forét-Noire.

brutes lavées et dé-
chels de laine.

laine peignée . . . .

Lainus

Latt condensé, lait conservé, fa-
rine lactée.
Lard, jambons .

[Légumes secs. . . . . . . .

Lins, filasses de lin, d'¢iloupes,
chanvre, filasses de chanvre e
fils de caret dc chanvre.

enblocs . . . . . .

Marbres i
en tranches. . . .

Mélasse préparée pour l'alimen-
taiion du beétail.
de feretde (10 tonnes, . .
manganése g .

Eynites de fer(45 ou 80 tonnes.

wy
g Je zinc el de 10 tonnes. . .
E plomb 4k 050 tonnos.
_
10 tonnes. . .
aulres .
&5 ou b0 tonnes.

Nitrate de potasse (salpétre). . .
OBuls . . . . o . v v v .

A reporter. . .

— — e
TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
au départ i larrisde au départ A larcivée | TOTAUX.
des stalions wux stations des stations auzx stations
de I'Etat. de 'Elat. de I'Etat. de I'tat.
Dc ot vors PAallomagne (suile).
153,758 | 941,846 9,151,6 | 619,735.3 |1,790,490.9
1,442 6! 4,009.3 2,039.1 17,581 .4
» » v 33.4 33 &
T 158 9,993.8 » 10,219.8
20 1,1k o, 20.2 1,184.2
17 54 50.2 5.0 136.2
30 A0 2,555, § ) 2,625.1
472 101 287,6 7.4 867.7
60 1,083 2,200.2 12,875.0 15,888.2
i 396 62.% 1,458.2 2,027.6
496 6 2,044.4 14.3 2,526 .4
382 1,38t 6.% 289.8 . 2,069.2
158 1,390 20.4 » 1,568.1
1,285 A y » 1,276.0
36 » 2,587.7 114 2,50%.8
2% 1,686 8,933.2 » 10,544.2
) 355 » 5,496.4 5,851 .4
10,791 3,218 4,246.5 36.2 18,291 7
7,827 375 579.9 95.9 8,807.4
» > 7.3 1,340.3 1,347.6
» » 850.0 » 840.0
68 v 506.3 » 574.3
1,646 2,244 22k.0 » 5, 414.0
3,421 » 6.241.2 » 9,368.2
159 5 » » 164.0 f
» » 12.6 » 412.6
524 544 1,524 .7 ) 2,559.7
1,268 138 8,976.5 » 10,381.6
20 2,329 319.0 " 2,668.0
2,306 s | 339 B s 38,8k,9
191 457 237.5 182.6 1,068 1
913 » 326.0 B3.9 1,291.9
1,125 33 10.0 » 1,168.0
2814 1,310 1,749.9 46,7 3,786.6
498,879 961,368 168,671 .4 643,775.6 14,972.380.6
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TRAFIC LOCAL TRAFIC MABITIME
NATURE
" s 20 déinrt i Varrivée au départ 3 Varrivée TOTAUX,
DES MARCHAXDISES. des stations aux stslions des stations anx stations
de 1Etat. de I'Etat, de 1'Erar. de I'Erat,
Mo ¢t vors VAllomagno (Suilch
Report, . . . 198,579 964.355 | 168,674 ,1 643,776.8 14,972,380.6
Oignons comestibles. . . . . . 4,337 16 255.8 » 1,608.8
Objets enciment . . . . . . 16 932 » 101.9 1,049.9
Oscoucassés ., . . . . . . . . 317 294 5i2.4 » 4,483.4
Paille . . . .. . .. .. .. 302 300 10.0 » 612, »
I*Ate de bois et cellulose de bols, » 5,653 953.5 $47.2 5,123.1
pate de paille et cellulose de
paille.
brutes ou de construction, 44,4938 1,214 388.0 48.7 16,445.1
ouvrées et pisrres taillées de 2,034 57 40,0 5.3 "2,006.3
toute espéce.
meuliéres el meules 2 aigui- A8 725 81.0 874.»
ser ou 3 émoudre, ' 20.3
g | lithographiques. . . ' 184 » 438.3 619.3
Elpaves . .. ... ... 2,685 13 » 10,8 2,740.8
I'icryailles, macadam . 5,257 150 y » 5,507,y
Modtlons bruts . . . . . . 2,878 32 » v 2,7T40.»
Castines . . . . ¥ » » » »
Platee . . . Lo oL oL 30 3,968 » » 5,008, »
Plomb., . . . .. . . .. . 1,371 1,614 18.8 87.2 3,091
Pommes de terre . . . . . . . 11,329 7,650 10.5 4,082.9 | 23,042.4
5 [ Poterie fine en terre cuile, 55 470 » 1,879.8 2,4k04.8
2 en grés artificiel ou en
= {slence.
-2 1 Poteriv ordinaire en terre 2 104 » 108 .4 233.4
2 cuite ou en grés artificiel .
P’avés, dalies et carreaux en 40 679 » T12.8 1,431.8
2 terre cuite, en grés artifi -
2 ciel ou en falence.
£ \ Briques de revélemenl. . . » 3,206 » 5.0 3,210.»
Radiceltes . . . . . . . 1,837 b 156.6 » 1,933.6
Colophane (brai sec 10 33 9i8.6 » 991.6
Résines. vogeétal).
Térébenthive . . . . » 469 56%.3 » 73%.3
Riz brisé, pelé et déchels de riz. 532 56 133.8 » 7.8
Chlorure de sodium » 1,846 » i0.» 1,866.»
Sels (sel gemme).
€8« 4 Selde glauber (sulfate 509 18,858 93.4 55.5 19,335.9
de soude). .
Scories sulres que pour engrais . 5,048 8 101, % 30.% 6,107.4
Son . . ... e e 9,627 148 2,484.9 » 12,239.9
Soude brute, calcince, cal,kilique ’ 344 » 1,024 .4 1,365 .4
"t cristallisée (excepté e bicar-
bonate de soude).
Slgarine . . . . . . e e { » 5.7 82.4 98 .1
Sucre brut, sucre de belteraves 59 » 5.4 12.8 76.9
et de canne,
Tabacs. . + « .« « v » 6% 78.3 ) 142.3
A reporter. . . . 959.096 | 4,009.447 § 175,3%2.0 652,626.6 | 2,096,182,5




TRAFIC LOCAL

TRAFIC MABITIM!;I

NATURE
an départ 3 Varrivée au dépant 1 Varrivie TOTADX.
DES MARCHANDISES. des stations aux slations des stations mux stations
de VEtat. de vEiat. de PEtal. de 'Etat.
. Pe of vers V'Allomaguae (suwile)
Report. . . . 259,006 | 1,009,447 §75,342.9 | 652,626.6 | 2,096,182.5
Eaudeten® . 510 12 1,284 2 , 1,806.2
Tauins. { Ecorcesatan. . . . 2,481 313 157.8 ' 2,951.8
Taunins divers. . . 4,391 6 2,234.9 » 3,631.9
Bois de leiuture gl racines 264 13 65.6 > 340.6
< de bois de teinture.
2 ! Extrait de bois de teinture, 184 25 |} 262.0 » 568.0
;5 extrait de chataignier,
Alizarine, cachou, gambier. » 33 4,006.8 167.4 4,206.9
Terres . porcelaine (kaolin, 103 1,639 4,497.3 20.» 6,259.3
china-clay). -
o | Terres ordinaires et terres 2,704 4,368 150.5 55 » 7,205.5
£ réfractaires.
@
& I Terres 2 couleurs . . 192 1,684 218.3 130.4 2,245.7
Sable . . . ... .. .. 90% 1,692 » 200.» 2,796.0
TiSSUS + » o « v = =« - . - R 30 s2 154.6 1,672,2 1,898.8
Verres & vitres . 2,400 22 5.4 232.3 2,659.7
Yerres,
Verrerie erousc . 62 5,928 45.9 2,405.4 8,410.3
Vins. e e e e s e s 3 264 - 18,9 52.8 395.7
Yitriol de fer (vitriol vert) . . . 6 897 v s 903.0
Zinc. . . . . .. 6,826 B9 » 903.9 7,780.9
Ensemble des traasporls do et 2:7,4%4% | 1,026,068 §86,853.4 658,455.7 12,147,220.8
vers I'Allemagns.
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TRAFIC 1.0CAL TRAFIC MARITIME l
NATURE = !
. , au départ 4 Vasrivée au départ a Varrivée TOTAUX.
DES MARCIEANDISES. des stations | aux stations § des stations aux stations
de I'Elat. de 'Eut. de I'frat, de VEiat,
De ct vers PAlsace-Lorraine ¢t le Grand-Duché de Luxombouryg,
Acide pyroligneux (vinaigre de 146 » 22.4 % 168. %
bois). -
Acide sulfurique, nilrique . . . 6 » » » 6.0
Amidon « . . . e v e e .. 386 ) 15.3 v 501.3
brutes pour toilures. k701 5 42,4 » £,808.%
Ardoises
co tables. . ., . . . » » » » »
bruta . . . . . " » » » »
Argile
calcinéa ou grillée ., . » » » » »
Asphalle. . « v 4 ..., . 80 157 > » ©237.0
AVOIDG. « .« 4 o e . e, 20 » 8,958.3 » 8,978.3
Bitresenflts. . . . . . . . . » 15 v 52.7 67.7
) en pou-
d'essences ne faisanl} tres, en
pas Pobjet d'unejmadriers
exploitation fores-¢ ou en
tiere et agricole en] blocs. v » » 3 ’
Europe centrale. fen plan- A
chos, » » 2,719.0 29.9 2,748.9
n
2 Yen grume, biches et rondins, 194 1,76% » 10.0 1,968.0
56165, .« . v e e e e e 1,759 1,560 £12.7° 9.0 3,822.7
perches & houblon. . . » » » » )
pour mines. . . . . 34 850 » » 1,191.0
objelsenbois. . . . . . ., » 265 439.2 1,009.4 4,413.3
Briques réfractaires . . . . . . 67 » 2,192.8 33.7 2,293.5
Cacao . . .« - . . . . .« . .. » » 192.0 » 192.0
Café, ... . - o . oL v » 316.3 » 316.3
Céreales (sauf Pavoine). 986 187§ 33,4214 » 33,5644
Géruse. . . . .0 oL 0w . 218 15 " v 233.0
Charbon de bois. . 1,636 12 » » 1,648.0
Chaux. « . . v v v v v .1 61,079 - 267 » 161,346.0
en racines ou en ¢os- 1,373 » » » 1,313.0
Chicorée setles. .
fabriquée. . . . . . 4,293 ) 5.0 » 1,298.0
Chiffons . . . . . .. . . 140 52 102.7 442.» 736.7
Chlorure de calgium, . . . . . 20 v » » 20.0
Chlorure do chaux. . ... . . . » “ » » 1.0
Chromatle et bichromatoc de po- » » » o 1
Lasse.'~ Ghromale et bichro-
mate de soude.
Cimenl . . « . v v v v s ., 200 396 » 5.0 601.0
A roporter. . . .| 174,005 5,626 | 48,239.5 1,673.4 | 229,443.9
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NATURE

DES MARCHANDISES,

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

au depart

des stations

de l'élal

4 l'arrivee

aix stations
,

de I'Etat.

an depart
des slations
de VEtat,

3 l'arrivée
aux stahons
.
de I'Rtat.

TOTAUX.

Be ot vers PAlsace-Loreaine et le Grand-Buche de Luxesmboiig (suule).

Report, . . .
par 40tonnes , .
Combus-
tbles § — 80 —
— 100 —

Coton brut et déchets de coton.
Crasses de hauts-fourneaux. . .

Créosote . . . . . . . ...
Cuirs verts et salds, ains
et que séches.

peaux | tannés .

Dégras . . . . . . ...
Bau minérale. . . . . . . ..

Phosphates minéraux et su-
perphosphates.
Scories Thomas
phosphatées).
Guano. . . . . .. .

(scories

Engrais.

Salpdtre du Chuli (nitrate dc
soude).

Autres engians . . . . . .

Farines alimentawres , . . . .

fers st aciers lamines, ete. (saul
les tuyaux en fer el les pou-
tretles).

Muyauxenfee . . . . ., ,

Fonte brute, milraitle . . . .

Machines agricoles . .,

Autres machines el préces do ma-
chines.

Poutrelles . . .

Fuel économisers, radiateurs. .

Fers et aciers ouvrés {autrss), |

Fibres brutes . .

Fus de coton de lame . . . . .

Fils de Jn, de chanvie, de jute,

do twist et d'éloupes.
Fowu. . . v e

Fromages. .. . . . ...
Fruis frais . . . e
Glace (cau congelee), . . . . .

Goudron mindral . ., , .

Graines de betleraves . .

A reporter

174,008 5,52 | 4%,239.5 1,673.5 | 229,443.9
493,774 Ak » » 493,916.0
26,019 ) » ) 26,019.0
99,853 » » » 99,853.0
9b 188 3,233.8 16,2 3,533.0

» » y >, »
1,749 » 35 5 . 1,785.5
310 361 2,464 7 $30.4 4,065 8
28 338 106. 1 kO.» 212,14

» » » » »
» 5014 » 85.» 586.0
7,729 3 62.6 » 7,791.6
112 11,873 » 7(,852.7 83,837.7
22 378 17.3 » £17.3
150 » 4,989.0 B.» 5,145, 0
533 438 191.0 v 4,162.0
584 35 606 5 » 1,225.8
36% 8,55k 1,013.8 413,759.9 £50,691.7
06 156 142, 846.7 (,20.7

259 183,924 6,831.6 105,897.6 296,612.2 l

» 5 75.6 » 30.6
189 718 5,062.3 749 6 6,778.9
» 183 ] 10, 37,3 230.8
» » 10,6 » 10.6
296 2,306 1,069, 2,358.6 6,029.6
# K 526 6 » 526.6
216 v 23 6 » 299.6
72 P 61.3 » 133.3
12 » 15.» 0.6 169.6
v 10 30.» k4324 k4724
73 43 76.7 174 209.8

) » » » »
230 694 " 20.» 944,0

» » » » »
806,910 213,136 | 74,8064 | 632,731.7 |4,727,394.8




NATURE

DES MARCHANDISES.

TRAFIC LOCAL

su départ

des stations

de IEtat.

4 Varrivée
aux stations
de I'Btat.

TRAFIC MARITIME

su départ
des stations

‘de I'Erat.

3 V'arrivée
aux stutions
de I'Etat.

TOTAUX.

Report, . . .
Graines fourragéres.
Graisses, cambouis, saindoux. .
Graisses, suif et autres graisses.

Greupages . .

......

Houblon. . . . . ..

Huiles végélales

de goudron dehouille . .
iinérales lourdes. . . .
minérales demi lourdes, .

mindrales 3 graisser. . .

de

— pélrole raftiné et
naphle

Jouets et autres arlicles de Thu-
ringe, Bohéme, Nuremberg et
Forél-Noire . . . . . . . . .

[.aines brules lavées el déchets
do laine. .

........

Laines peignées. .

Lait condensé, lail conservé, fa-
rine lactée

Lard, jambons

Légumes secs. . . . . . . . .

lins, filasses de lin, éloupes,
chanvre,Blasses de chanvre ct
fils de caret de chanvre .

Marbresen blocs . . . . .

en {ranches. . . . . .

Mélasse préparée pour l'alimen-
tationdu bétait . ... . . . .

Miperais de fer
et de
manganése
pyrites de fer . }45 ou 50 tonnes.

i0 tonpes . . .

Minerais de zinc‘ 10 toones. . .

et de plomb } 45 ou 50 tonnes.
4y tonnes . .
Minerais aulres
48 0u 50 tonnes

Nitrate de potassc {salpélre) . .

A reporter, .,

De ot vors PAlsace-Lorraing ot lo Grand-Duché de Luxembourg (suife).

806,910 943,436 | 7H,595.4 1 632,784.7 14,727.391.8
34 196 198.0 703.3 1,128.3
» . 1,94 4 o 1,944
120 » 10.7 12.2 142.9
129 17 9,68%.0 | 10,180.3 |  20,010.3
15 434 5.0 328.7 719.7
578 » 4,349.3 » 1,821.3
y . 57.0 » 87,0
» » 98.8 » 98.8
» » 6.3 » 6.3
70 » 2,632.2 » 2,702.2
30 » 6,448.0 1 » 6,178.0
» » » v »
560 4,448 9,639.2 7.2 | 44,6754
1,310 5 116.4 » 1,430.4
2 » 7.2 868.5 875.7
~q » 2.9 » 89.9
87 22 2,215.6 » 2,324.6
»
» » 195.8 » 195.8
389 B » » 394.0
4140 > » » "H0.0
» ' b » » ¥
156 2,072 80,4 b 2,308.4
6,272 1,244,084 | 123,504.9 y 1,340,830.9
° » b1 » -b
» n » » »
10 " » 15.8 25.8
» » » by »
942 » » » 912.0
317,590 1,428,386 | 232,866.5 | 644,887.7 |3,423,430.6




NATURE

DES MARCHAKDISES,

TRAPIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

au départ
des stations
oy
de V'Etat,

e
& Varrivée
anx stations
de IEtat.

an départ
des stations
de FEtat.

3 Varrivée
aux- sietiops
,
de PElat.

TOTAUX,

‘Castines . . .

Do ot vers PAlsace-Lorraine et e Grand-Buché do Luxenthourg (suife).

Report. . . -
OBufs . . .
Oignons comestibles. . . . . .
Objelsc_m ciment . .
Os concassés . . . . .

Paille

............

Pate de bois et cellutose de bois,
pate de paille et cellulose do
paille .,

Pierres brutes ou du constraction

ouvrées et pierres tailldes
de loute espéce. . . . .

meuliéres et meules 2
giguiser ou & émoudre .

. lithographiques . . . .
Pavés ,
Pigrrailles, macadam . . . . .

Moellons brats

PlAtre . . .

...........

Poterie fine en terre cuite, en
grés arlificiel ou en falence . .

Poterio ordinaire en lerre cuite
ou en grés artificiel . . . . .
Pavés, dalles et carrcoux en
terra cuite, en grés artificiel
ou en falence. . .

Briques de revétement. . . . .

Radicelles . . . . . . .
Colophane (brut sec vé-
Résines gétal). . . . . ..
Térébenthine

Riz brisé, pelé et décbels de riz.

Cblorure de sodium (se!
gemme) . . . . . . .

Sels
Sel de glauber (sulrale de
soude) .

e ok

A reporler.

817,500 | 4,428.386 | 232,566.9 | 654,387.7 }3,123,430.6
17 " 56.7 ) 8%.7
107 15 5.4 y 127.4
5 5 1.2 . 21.2
» ’ 50.0 y 50.0
261 » » 10.0 1.0
» 27 81.4 » 298, 4

2,108 %,599 5.5 90.0 6.822.5
31 7% » » 196,0
5 655 » 67.9 727.9

) 2 » » » »
299 1,912 ’ » 2,214,0

» » » » 1 ]

» » » » »
» 30 » » 30.0
I 32 ¢ » 383.0
60 16 » » 6.0
§,428 670 » 30.5 5,828.5
8% 320 6.6 76.3 527.9
702 6 3.4 5.0 776.%
6 » » » 6,0

? » ¥ » »
H » 10.5 » 10.5%
» » 130.6 | ] 130.6

.1 » } » »
865 » 122,4 » 987.4
¥ 3,547 » » 3,457.0
3 996 » y 1,028,0
896,432 1Lhbe,872 | 233,450.3 | 64b,097.4 [3,146,351.7
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NATURE

DES MAGCIIANDISES,

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

au dépert
des stations
de I'Etat.

A Varrivée

aux stations

de PEtat.

ay départ
des stations
de VEtar.

T
a Yarrivie
ans stations
2
de VEtat.

TOTADX.

e dtras

Do ¢t vors Pilsace-Lorratne ¢t 1o Grand-Duché do Luxcmbourg (suife).

Report. . . .
Scories aufres que pour engrais,

Son. .. ...... ...
Soude brute, calcinée, caustigue
et cristallisée (excepté le bLi-
carbonate de soude) . . . . .

Stéarine . . ... . ... ..

Sucre brut, sucre de hetleraves
etdecanpe, . . .

Tabacs, . . . .

......

Eau defan . . . . .

Tanins. { Ecorces 3 tan. .
Taniuns divers. . ., .
Bois de teinture cl
racines de hois de
leinture . . . - .
. Extrait de Dbois de
Tflnluro _leinture, extrait de
chltaignier. . . .
Alizarine,  cachou,
egambier . . ., .
Terres & porcelamne
{(kaolin,china-clay).
Terres ordinaires el
Terres, terres réfractaires,
Terres & couleurs . ,
Sable . . ., .
Tissts . o . 0 . . . e
Yerrves 3 vilees . .
Verres
Verrerie creuse . . .
Vins. . . . . .. AN

Vitriol de fer (vitriol vert), . .

/312 L

Ensembie des transports de of
vers I'Alsace - Lorraine el le
Grand-Duchd de Luxembourg,

826,432 4,481,672 233,150.3 645,067.4 3,156,354.7
1,000 1,436 » 2 2,436.0
A, 62% 241 4,815.14 » " 6,579.4

» B T0.4 25.8 95.9
15 » 30.6 » 5.6
53 3 2.0 * 75.0
it » 293.4 : 305.4
1,386 » 149.8 [ 1,505.8
25 239 52.9 » 306.7
4,085 ] 469.9 s 1.254.9
10 23 ] » 33.0

) » > » »
» » 5.0 55.0 56.0
28 » 998.1 » 4,026.14
439 40 10.0 » 459.0,
24 » » ] 21,0
20,697 » v » 20,597.0
76 B 487.5 25.3 594.0
4,631 6 1.5 22.7 4,671.1
» 31 ° 4,718.3 1,749.3
14 10 48,6 2% 3 93.9

» » . » ’
432 » » » 482,90

857,626 1,453,673 237,272.7 646,96%.8 §3,185.536.5




(151)

——————

TRAFIC.LOCAL

TRAFIC MARITIME

NATUGRE -
TOTADX.
DES HARCHANDISES s | st setons | dos srons | ous sions
de IElat. de I'Etat, de IElal. { de I'Etat,
Pe et vors PAatriche-Wongrie.
Amidon . . ... .. ... y » » » »
Arbres et arbustes. . . . . . . 53 » » » 53
Bidre. . . . . .. e 2 ‘ 202 » 1,254 1,483
Briques réfractaires . . . . . » 1] » » 41
Cellalose. . . . . . . . . » » » » »
Combustibles. . . . . . . .. 476 » 4 » 176
Cuirset peaux . . . . . . .. » it 20 42 13
‘Eaux minérales . . . . . . . . » » ) BT 547
Engrais . . . . . . . .. .. » 1% » » 5
Fers et aciers 280 » 1,507 659 2,416
Fils . .+ . .. ..... . 10 11 10 10 41
Fruits et marmelades . . . . . » 30 » 393 423
Graines el semences, . . . 19 18 35 - 420 192
Graisseet lard . . . ..., . » ‘ » » » »
Graphite. . . . . . ... .. » 88 » 3 63
Houblon . . . . . e e e » » » 32 32
| Huiles, . . . ... .. . » 22 A2 ) 96 260
Lait condensé, lait conservé, fa-
rine lactée, . . . . . . . .. » » » " »
brutcs lavées et déchets
Lajnes delaine . . . .. . 12 » v » 12
peignées . . . . . . » » » » »
Malt. " . . ... .., » 10 » 522 532
Matidres textiles . . . . . . . 2,020 1,319 697 %0 k115
Meubles . . . . .. ... » 10 s 265 278
Minerais de fer et de manganése, » » » » »
pyritesdefer. ., , ., . . . .
OBufs . . . ... ..,... » 44 » 2,489 2,800
Papiers ¢t cartons. . . . . ., . » » » 158 158
Pétrole et naphte . . » » » 33 33
Pierres eCmarbro . . . . . . 2,504 » 163 20 2,686
Sable. . . . . . e e » ) » " »
Tabac , . . .+« .. ... » ¥ » 300 300
Verres, glaces et verrerie creuse, 352 147 41 156 666
Vin . . ... ... . » 1 924 17 952
Volailies ot giblors tués . . . . » » » 1,32% 1,32%
Ensemble dos Lransporis de et
vers PAnteiche-Hoogrie . . . ,396 1,916 3,508 8,518 19,338




A

( 152 )
TRAFIC LOCAL TRAFIC MABITIME
NATURE Po—
) . TOTAUX.
b I ARCHANDISES au départ A larrivée an départ 4 Parrivée
ES MA _' des stations aux slations des stalions aux slations‘
de Iial. de UEtat. de I'éat, de I'fitat,
pe ot vers In France,
pyroligneux, VYinaigre .
. debois -, . . .. 600 12 84 18 T4
Acides .
sulfurique et nitrique. 14,978 2,862 280 5k 15,47%
Asphalie, goudron et résines . . 568 3,240 82 67 3,927
Jetleraves . . . . . » 286 - » » 286
abrdler. . ., ... A0 6,437 - » » 6,477
de construction de : ‘ .
toute espéce . . . 4,144 38,094 126 230 39,564
Bois .
de teinture et racines
de bois de teinture , 19 142 40 40 241
autres. . . . 1,275 58,792 ¥ 307 60,415
a batir . £98 289 5 » 762
Briques : .
réfractaires . . . . . 7,776 1,996 342 69 10,483
Carreaux en ciment ot en terre
cuite. . . . - . . . . .o 844 1,996 » 235 3,072
Céréales et farine. . . . . 3,204 15,800 10,945 588 30,407
Chiffons et drilles. . . . . . 3,635 10,705 43 3,770 17,963
Chaux. . ... ... .| 152,600 263 » » 152,902
Giment. , . . . . . .. 9,053 1,072 » 458 10,583
10 tonnes. 1,077,673 434,780 » ¥ 4,209,453
‘Combustibles {50 tonnes 854,492 39,131 » » " 593,623
100 tonnes et plus 668,349 1,000 » » 669,549
Coton brut et déchets de colon . 1,723 3,589 2,369 902 8,583
Cuirs ¢t peaux . . . . . .. . 4,382 &,644 607 1,840 41,520
Déchets de carriére et gravier

{Matériaux pour la constrac- :

Llion el la céparation des routes) 34,348 2,242 10 597 34,167
Fograis . . I 52,431 26,528 174 1,353 70,483
Fa¥ences et poteries . . 788 - 4,845 65 4,285 3,973
Fil de coton, de jute ot de lin. . 1,007 4,022 82 263 2,374

A report.r 2,576,440 353,334 15,282 14,966 | 2,056,019




A
(135 )

TRAFIC LUCAL

TRAFIC MARITIME

NATURE
TOTAUX,
N an départ J Farovée su départ 3 Parnivée
DES MARCHAXDISES. des stations aux stations des stations sux slaticns
de P'érat, de I'Etat. de !'[:I(a!. de FRist,
De et vers ka Frauece (suile).
Report . . . 2,575,440 353,331 15,382 11,966 2,956,019
Foutes et mitrailles , . . . . . 28,807 98,989 3,070 838 131,70%
Fruitg’et légumes frais. . . 920 3,336 1,080 426 5,762
Glaces avec ou sans tain 1,036 15% 5 &, 166 5,362
Graines ct semences. - . . . . 1,61% 1,531 572 (63 4,380
Laine brute et déchels de laine. 4,547 34,889 12,907 1,726 50, 169
Légumessees, . . - . . . . . 1,579 1,104 7,203 36 9,922
Lin, chanvre et ftoupes . . . . 5,489 1$,202 22,2514 1,22% 43,256
Machines el mécaniques . 2,23% 988 1,383 3,609 8,214
Minerais. . . . ... ... 3,410t 242,464 10,189 25 226,083
Paille et fourrage . . . . . . . 456 3,326 » 138 3,920
Papiers ot pdles a papier. . . . 709 106 LA 1,058 3,589
de construction, moel-
lons, etc. . . . . 364,129 15,631 14 1,218 378,022
Machres . . . . . . 18,035 1,298 973 448 20,754
Pierres ,
Pavés. 54,009 575 » 145 84,729
calcaive, dolomie, cas-
tine, ete. . ; 10,848 §,290 » ) 12,438
Pommes de terre . . . . 14,668 5,412 23 65 20,470
Produits métallurgiques . . . 31,676 126,635 3,891 43,085 205,287
Pulpes et dréches . . . . . . . 18,502 37 . 63 19,182
Scories de forges el de laminoirs. 18,267 50,518 » 15k 59,5390
Selsetsoude. . . . . . .. . 353 14,815 1% 15,084 31,266
Sucre . . . . . . . 30 101 » 833 984
en géndral, . . ., 124,808 7,02 532 695 £33,244
Terres ;
réfractaires . . . . 18,721 £,037 » 8% 22,842
Tourteanx . . . . . . . . . . 13,673 5,876 94 » 18,610
Verreries et gobeletteries. . 2,356 1,465 » 7,039 10,860
Vins. . . e e e e e e 29 3,457 17 6,723 10,226
Plomb, zinc el crasses de zinc. . 14,60% 3,927 28 1,138 19,694
Ensemble des (ransports de et
vers la France . . . . . .} 3,323,260 953,378 80,170 10%,149 4,465,927




A

(454 )
TRAFIC LOCAS. TRAFIC MARITIME
NATURE
‘ an dépert 3 Varrixée au dipart A Varrivie TOTAUX,
| DES MARCHANDISES. des stations aux stations des stations anx stations -
de Bt de IBiat, de VErar. de VEtal.
Be et vern Ia Sulsxo,
Acide pyroligueux (vinaigre de
ois) . . . .. .. .. 185 " 65 ’ 250
r Acide sulfurique, nitrique . . . » » ’ »
Amidon . . . . . . .. ... 433 . » o 553
Ardoises brules pour loitures. . Y . » % 135
Asphalte . . . . . . .. .. » 280 ’ , 280
Avoine. . . . . . .. .. .. ® » ] » »
Bois en grume bitches, et rondins. ' 10 » » 10
T . L 28 19 290"
— f{objetsen bois) . . . . . » 59 10 149 218
Brigues réfractatres . . . . 22 n 174 » 196
Cacao . . . . .. .. .. .. » » 42 » 42
Café. . . . . . . .. .... » ¥ 249 » U9
en racines ou en cos-
Chicorée seltes . . . . . . 170 » » v 170
fabriquée . . . . . » » v » »
Chiffons . . . . . . . . ... 20 % » 243 263
Chlorurede chaux. . . . . . . ’ 14 " » M
par 40 tonpes. . 4,023 s » » 1,025
Combustibles{ — 50 — 17,868 . » , 17,868
— 00— 45,959 » » » 45,939
Coton brut et déchets de coton . 24 12 602 3 635
Cuirs verts et salés, ainsi
ot que séchés . , . . » 39 10 13 13
peaux tapnés . . . . . . 30 » 35 33 9
Dégras. . . . . . . ... » » ’ » »
I'hosphates minéraux )
Engrols. ct superphospbates. 2,935 » » » 2,938
Autres sngrais. . . 1,055 ¥ 291 » 1,336
Farines atimeptaires. . . . . . v v 20 v 20
Fers et aciers laminés,
Fers elc. (saufllos tuyaux cu
fer et les poutrelles) . 102 . 5 2,348 » 2,585
fontes )
Tuyauxenfer . . . . 50 » 88 10 148 I
el
Fonte brule, mitraille . ey » 107 » 197
aciers.
Machines agricoles . . » b ’ » v
A reporter. . . 70,166 579 4,038 622 15,405




NATURE

A

(155 )

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

DISES au départ i Uarcivée 2u deépact 3 Yarrivée TOTAUX.
DES BARCHAN o~ des stations aux stalions des stations aux stations
de IErat, de IEtat. de YEwat. de I'f1at.
Do et vors la Sulsse (suile).
Report . 70,166 579 4,038 622 75,405
Aulres machipes ei pig-
Fers ces de machines . . . 70 214 436 2,450 2,867
fontes } Fuel dconomisers, radia- A
at feurs . . . . . . . . » » 49 » 20
aciers. § Wers et aciers ouvrés
(autres). . . . . . 67 » 1,059 » 1,126
Fibres brutes. . . . . . . . . o » 28 » 25
de coton, de laine . ., . . , 47 » 10 » 37 !
&4 de lin, do chanvre, de jute,
de twist et d'étoupes . . 82 » » » 82
Fromages . . . . . . .. .. » " » 0 9%
Fruoits frais. . .~ . ., . .. . 7 » 5 12
Graines fourragéres . . . . » » 48 » 48
Cambouis, salndoux. . » r 9% y 1
Graisses
Suif et autres graisses. 8 » » » B
Groupages . . . - - . - . . . 545 92 9,493 10 10,969
végolales. . . . . . . 128 " 5% v 182
de goudron de houille . 19 » a . 40
Huiles )
minérales lourdes . . » » 10 » 10
—~ a graisser . , 16 » 200 » 216
brutes, lavées et déchels
Laines delaipe. . ., . . .. 9t » 191 ® 282
Laine peignée, . . . ., 22 » s » 22
Lait condensé, lait conservé, fa- .
rinslactée . . . . . . . .. » » » 458 454
Lard, jambons . . . . . ... » » 8 » 8
Lips, filasses de lin, éloupes,
chanvre, filusses de chanvrs et
fils de caret de chanvre . . . » 30 » » 30
enblocs, . . . . .. 59 » ) » 59
Marbres .
en tranches. . . . . 442 » ] » 142
Minerais de fer et de manganése, 40 » kli} » 40
OBufs o « « v . . . . . 5 u » 759 764
Oigoons comestibles. . . . . ., » » » » »
’Ato de bois et celluiose de bois,
pate de paille ot collulose de
paille ..... e e v e e » » " » "
brutes ou de construction, 38 » ® » a8
2} ouvrdes ct pierres tailldes de
S¢ touteespace. . . . o 4 . ) » » » 5
* [moulidres 6t meulesd aigui-
niser ou & émoudre, . . » » » » »
A reporter. . . 7,478 1,748 15,748 4,004 93,062 [’




A

( 156 )
TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
au départ 3 Farriviée au départ 3 I'arrivie TOTAUX,
DES MNARCHANDISES, des stations aux stalions des statjons aux stations
de I'Etat. de 'Erat, de PEtat. de I'état,
De ct vers 1a Suisse (suile).
Report . 70,478 1,748 15,745 4,001 93,062
Poterio finc en Lerre
Poterie } cuile, engrés artificiel
ouen fafence . . . . 37 » 10 » 47
et )
Poteric ordinaire en
fatenco. [ tarre cuite ou en gros
artificiel . 294 » 11 » 905
Riz . » » s » »
Téréhenthine, . . .« , . » » » » »
Sel de glauber (sulfate de soude) . . » » » »
Soudo brule, calcinde caustique .
el cristallisée (excopw fe bi- ’
carbonate de soude) . . » » 12 » 12
Stéarine . » . . . . .., .. He » 15 » 131
Sucre brut, sucre de batteraves ol
de canne, C 68 | » . 92 3 90
Tabacs. - . . . b » » » 5
Eau de tan. . . . . . » » » » »
Tanins.
Tanins divers . . . » » » » »
Teinture alizavine, cachou,
gambier . . . . . . . . .. » » 30 » 30
Terres dcouleurs . . . . . . . » » 12 » 12
Terres 3 porcelame(kaolm china-
clay). . . . .. . » » 944 » 954
Terres ordinaires et lerres réfrac'
laires. . . . ., . ., . * U » » » 24
Sable . . ., ... .. .. 1 » » » kY
Tissus . » 25 408 27 160
Vorres & vitres « . . . . . . 2,329 » 1k » 2,343 -
Ying. . . . . . . . » » » » »
Zing, . ., e e e s . 210 » » » 210
Ensemble des transporls de el
vers fa Suisse, . . . . . ., 75,189 1,821 16,920 §,118 08,048




A

(1 57 )

TRAFIC LOCAL.

NATUBE DES MARCHANDISES,

at départ

h Vadrivée

des stalions anx slations Toraux.
de I'Etat de I'iaL.
De et vers ley PPays-idas.
Acides, chlorbydrique (muriatique), sulfurique, ni- 9,659 146 9,805
trique, etc. S et e
Asphalle, Bitumé . . . ) 803 303
bitume, ¢ Asphaite . . .’ 56 87 143
vesines. { Goudroo min. . . . . 86 3,321 3,407
Amidonetfécules . . ., . . . . ... .., L, 854 3,659 4,513
en tranches scellées. . . . . . . . ., .. » 5 5
Ardoises
pour loitures . . . . . . . 780 » 780
Botteraves. . . . . . . . . ... . ... 8% 2,068 2,162
Pulpes . . . .. . . . ... ... ... 140 18,200 18,340
Beurre nalurel, ortificiel et_beurre do § 1" 5 ’ ’ ’
margarine. . ... oy ) 5 5
Bigreenfils. . . . . . . . . .. ... ... .. 2 481 R
Blende, { 3e s, sp. U, XVIIet XVIIT. . . 8,447 M 8,914
minerais ' ;
de zinc. { pacB0T,, sp. XXI . 144 470 i
de construction, de charron, en grume, elc, o ’ o
£ ) dresen spl XVHI, . . o o .. 2,118 4,947 7,662
® ) de chauffuge, de houilléres ¢t mines, perches, ) .
etc.,3esom sp. M. . . . 0L L 523 63,658 64, 18t
Bouteilles vides . . . . . . . . e B 1,245 1,250
Briques & batir et réfractaires . . . . . . 4,900 2,226 7,126
Cald . . . . . . .. . e 407 243 350
Cerclesenbois. . . . . . . . . o ... .. 10 6 7206
3eson, sp. XV et XVI . . 34,267 5,228 39,495
Céréales, farine, son el riz .
Exc. prov. A . . . . . » » »
Chicorée enracines. . . . - . o v v e v o ... 352 . 85 k37
Chifons et dritles - . . . . . . . . ... ... . 369 1,800 2,249
Calcaires broyés, pierves[d chaux, Je soo,
. ep. 11, . L 20 » 20
Cimeut, .
chaux, ) Ciment, platre et chaux, 3esta, sp. 1L . . - 62,340 837 63,186
patre,
calcaires. — — par 50°7.,8p. XXIV. 11,433 » 14,433
- — — par30 T.,sp.XXVi. 10,302 » 10,302
' A Jesen L, L L, ¥ » »
Clous, houlons, pointes, riveis
sp. Vel VI, {,457 378 1,536
Colisvides . . . .. .. .. .. » » »
desection, sp. 11 . . . . .. ... 66,571 32,089 98,660
Combus- .
tibles } par 80 T.sp. XIX, XXvi0 . . . . .. 187,868 19,350 207,218
mingraux
rart00T.sp NXV, . . ... . » » ’
A reporter. . 403,479 162,671 565,850




TRAFIC LOGAL

NATURE DES MARCHANDISES.

au départ
des stations
de I'Etat.

A I'arrivée
aux stations
de’ l'Enat.

Toravx. “

Pe ct vers les Pays-Bans (suile),

Report. . . . 403,479 162,674 565,850
Coton brot) 3%, » . . . . ... .. 2,081 720 2,801
el déchels
de coton psp. XXH . . ... .. ... ... 233 » 233
Culrsetpeaux. . . . . .. . . . . . ... ... 2,712 2,485 8,497
Déchels ) 3eson, sp ik, . - . . . ... . ... 1,334 145 1,479
decarriéres
etgravier.) par 50 T., sp. XXIV . . . . . . .. 10,540 150 10,690
Eaux ammoniacales . . . . . . . . .. .. 40 1,289 74,999
w [ pOp dénommés. . . . .. . . .. 3,773 1,845 5,288
‘=
& {dénommés . . ... .. ..... 43,398 2,542 18,940
=
Scorfes en poudre ou en morceaux, par 50T. . . 1,616 » 1,016
Faience el poterie . . . . . 2,343 9,048 11,364
Fils d'étoupe, de jute, etc. . . . 1,476 24 4,500
Fonles, Fonteouvrde. . ., . . . . . . .. 1,862 3i8 2,480
mitrailles el
scories, —  brote, mitrailles, scories . . . 16,945 27,484 84,420
Fromages 3% S8, L L. L. e » 1,230 1,230
sees sp Xl . . L ) 3,193 8,193
Fruits frais : Pommes, poires, prunes. . . . . . .. 845 792 1,637
Glaces, fresection . . . . - . . .. .. .. L. 846 [} K82
Graines el semences - - - - . . . 670 1,420 2,090
Graisses, suif, elc., 26sem, . . ., . 94 214 308
Graisses,suif, .
- Olgine, stéarine, 3eso8 , | . 394 247 644
oléine, elc. .
sp-X. oo 674 285 926
Qesgon, L L. L. . 316 597 943
Harengs Ssp. XM . . . . . . .. ... .. ’ 2,076 2,076
sp.XW.L L » 240 240 F
’ Ruile lourdo, 2¢som, . . . . .., ., .. 52 » 52
28
e gE Pétrole raffiné, huiles maigres, etc., 3¢ sen, , 3,939 5,423 9,362
-0
ey ~ hrut et résidus d’huile, sp. X1i1, XX . » 5 ;
= -
= @ [ Mazoni par 30 T.,sp. SXVIL . . . . . ., ’ »
Laine brute el déchets delaine . . . . . . . ., . 954 562 1,516
légumes secs . . . . . . . e e e e e e 85 1,278 1,360
teiflé . . . . . .. .. .. e e . 145 9 22%
Lin
enliges. . . . . . .. . e e e e e e e » 6,418 6,118
Paitle, . . . . . . e e e e e e e . 957 193 1,450
Papior et pAto & papier . . - . . . 3,588 3,388 6,976
A reporter. . . . 474,158 238,666 709,824




TRAFIC LOCAL

an départ A errivée
des stations aux sations Toraus.
de PEmt. I de VEmat,

NATURE DES MARCHANDISES.

Do ct vors les Prys-Bas (suife).

Report. . , . 574,455 235,666 09,82
Jesom gp . . . . ... L. 19,714 5 19,76)
Pavés el moellons
par 50 T., sp. XXIV. . . . .. 10,200 . , 19,200
Pierres toillées, gradinées, seides sur
) plusienrs faces, marbres en tranches . 32,209 238 32,527
Pierrcs
Pierres brutes, houchardées, sciées sur
et marbres. § uneface, marbresenblocs. . . . . . 10, 154 640 10,781
Marbres en blocs par 50T. . . . . . 5,887 » 5,887
Poissons salés non dénommés . . . . . . .. 9 93 102
Potasseel sel de polasse. . . . . . . . . . .. 16 457 173
Pommesdeterre. . . . . . . . . .. . .. .. 2,891 5,804 8,692
. Acier ouvré, Qeson, | . . . e e i 12 23
w . .
&3
2 | Chaudronnerie, levronnerie, objels en fer ou- _
W vrés, feuillards, tubes, machines, ele. . . . 12,191 2,300 45,491
S ‘
:3 | Charpenterie, pitces de ponts, t6les fines, etc. 7,066 2,540 9,606
§ Acierlaminé, fers baltus et laminés )
5 copnidres . .« .. . . .. ... 29,160 2,644 31,80%
=] sp. |
2 . : (el XXVI,
o Poutres, rails el accessoires, (8les
fortes,8te. . . . . . ... .. 8§29 » 829
Rosesux £ Rotins, sparte, 3*soa. . . . . . . . . 38 1,096 4,488
ot rafivs. Roseaux, 3¢ som, sp. V. ., . . . . ... 50 847 897
Soudeel seldesoude. . . . . . . . ..., ... 4,897 400 5,207
brut . . . . . e : 1,827 A 1,868
Sucre .
cristallisé non raffiné, . . . . . . . . .. 2,035 31 2,066
Tabacenfeuilles. . . - . . . . . . .. ... .. 331 389 . 720
Myrobolans valonnées, ete. .~ . . . . . . 422 » 422
Tanins
fcorcesAtan. . - . . . . ... .. ., 1,772 10 1,782
non dénommées, lerres ferrugineuses. . . . 493 5 108
argile, kaolin, elc. . . . . . . .. . .. 45,231 LY 15,284
Terres ’
Apoterie. . . . . . . . ... ... 10 » 40
plastiques et réfractaires . . . . . . . . 5,505 218 . 5,723
combuslible . . . . . . .. . . ... - 13 30 55
Tourbe
Litidrede tourbe . . . . . . . e 17 23,889 - 23,906
Tourteaux. . . . . . . . . .. e e e e e e 4,348 4,377 5,722
Verres d vitres. . . . . . . . ... e e e 12,609 317 12,986
Vins. » . v o o o oL L, e e e e e e 132 an 413
Zipcetplomb . . . . . . .. ... .. N 10,630 4,985 12,585 -

Ensemble des transports de ot vers les Pays-Bas, . 664,674 . WHATH 945,848
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i
TRAFIL 1LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE :
. au départ l A Darsivie au départ 3 Varrivée TOTABX', g
DES MARCIANDISES. | . . . . . : i
iles stalions anx stations des stations aux stations i
de ['élnl. de I'Elat, de l'l::lnl. de VElat. :
De ct vors Phialle. [
E
|
Aitet oignons . . . . . . .. » 131 » 0.0 154.0 )
i
Briques réfractaires o 249 » » 3 249.0
Chicorée en cossettes ou on ra- I
cines. « v ovob ... 1,512 ' » , am.ot
Combustibles. . . . . . . . . 565 » » ) £65.0 |
i
beurre, fromages |
Comeslibles{ fruits sccs, ceuls, v 5,502 665.6 12,831.2 18,000.8
poissons, cic.
Denrées alimentaires non spécia-
lement dénommées . . . . . v 69 » 483 5 552.5
% Jaminés . . . . . . 1411 27 {0 ¥ 488.0
Slouvres. . . ..., Wy ) 104.9 S 518.9 |
7 { Fontes brutes et milrailles . 70 2 10.2 » 1042 |
v i
g | Machines agricoles. . " » 1,415.5 v 1,408.5 |
w
5| Machines aulres et pigces de I
o machines . . . . . . 36 G 7,334.5 49.1 7,805.6 l
de chanvre, d'étoupe, de
juteetdelin. . . . .. T 5 » 47 4 463.4 |
w 0
i=. | de coton ef de laine . . » » 483.8 » £53.8 i
¢
divers., . . . . . ., . 9,(]"}0 » » » 2 640.0 ¢ i
Huile végétale comestible . ., . » » s » »
o | Drutes; lavées et déchets de }
& laine ce . 90 123 £35.9 » 1,348.9
=
- peigndes. . ., . . 456 » 120.1 ; 566.1
% | Cbanvre brut ou teills, . ¥ 936 " » 936.0
& { Lin brut ou teillé . 73 » 40.0 " 113.0
_7.—3: itoupe et aubres textiles. n 4,321 » » §,321 0
-
enblocs . . . . . . 22 323 » » R5.0
Marbres
en tranches, 25 0 » I 95.0
Pommesde terre . . . . . L. » 2,003 » v 2,0603.0
Polerio et fafence . . . 3 » 15 % » 56,7
Terres & cpuleurs , . 491 12 » P 203.0
Tresses de paille . . , . . . . » » » 201.4 294.4
Verres & vitre, . . . . . . 216 » » » 246.0
Ving . . . » ) M » »
insemble des transports do ot
vers Pltalie, . . . . . . . 7,942 0,612 10,405,2 14,085.6 £2,045.8




/
TRAFIC LOCAL )
TOTAUX,
NATURE DES MARCHANDISES. au départ s Farrivie
des stations aux stations (Tonnes.)
de I'fitat. de PEGat.
De et vers Pangleterre,
Laine. . . . .« . . . . . .. . » 794 29%
Divers . . » 1,253 1,253
Eusemble dos iransports de ot vers "Angleterre, . » 1,547 1,547
e et vers In Russle.
Cuirsetpeanx. . . . . . . . . .. ... ... .} # » -
laminés . . . . . . .. . ... 10} » 104
'ers, fontes
Machines agricoles . . . . . . . .. » » »
el aciers .
Pieces demachines . . . . . . L. B) B »
Houblon.. . . . . . . . . . . .« .. ... - : " . »
brutes, lavées et déchels de laine, . . . » » »
Laines
peigades, . . . . . . .. oL 15 » 15
Linet chanvyee. .- . . . . . . . .. .. .. " 570 870
Voitures do tramways . . . . . . . . . . . .. - » » »
Ensemble dos transports de et vers la Russie . . . . 416 570 686
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Ne XXX VHI. — Mouvement des transports de marchandises en transit par
les lignes de U'Etat. — Année 1903.

Détail par réseaux de provenance et de destination.
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Ne XXXVHI. — Mouvement des transports de marchandises
Détail par réseaux de prove

TARIEF Ne 3
DESIGNATION.
re classe. 2e classe. 3¢ classe.
Transports ¢changés enlre compagnics belges
{tous services réanis ot dans les denx sens). 2,623 6,048 16,524
Classes Tarifs Tarifs
générales. spéciaux. rxceplionnels,
{
. Allemagne ., 2,015 - 41,058 18,139
Autriche-Hongrie. 5 106 1,718
France. . . . . 115,272 111 30.122
Lignes concédées belges ) jatie. . . . L . RO » 2,268
(tous services 1éunis), . . ;
vers Pays-Bas . . . 15,052 £ 570 "
Grand-Duché de C382 ' 166,481 973
Luxembourg.
Russie . . . . * » '
\ Suvisse . . . .. 50 09 1,636
Tolax. . 155,657 60,615 52,856
Allemagne . . . .. : 3,153 51,715 59153
‘ ;
Autrviche-Hongrie . . . » 97 329
France. . . . . .. 65,150 6y,562 12,577
i . . 33 52
ltalie . . . . N vers les Ligues | » 55 1,152
raya ]t concidées helges * S - @ e
Pays-Bas. . (tons S(!If\'icc.é } 7505 34,150 2,845
Grand-Duché de Luxem- réunis) ¥ 25,012 558,850
bourg .
Russie . . » 6 12
Suisse . . .. ... b 2.018 57
Totaux . . 75,858 180,514 638,735
Tolaux généranx du transit entre lignes con-
cidées belges ot lignes drangeres (dans les )
deux seus) . e e 209,545 440,926 (87, 501




en (ransit par les lignes de U'Elat.

nance ct de deslination.

A
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— Année 1903.

GROSSES MARCHANDISES.

Tarifs exceptionnels

TOTAL.

4 classe. Tarifs spéciaux et y
convenlionnels. {Tonnes.)
59,383 490,119 59,502 . 163,801
Chevaux Moutons.
Co tible TOTAUX. et
mbustibles hestiavx. (Nombre.) -
332 61,822 318 »
» 1,821 » ’
63, 12 208,997 22 "
222 2,816 » 3
» 126,602 » »
81,720 189,56 ¢ » 8
n » » +
a
9, 16 11,491 » »
150,688 602,816 340 b
434,825 548,843 103
» 4206 » ¥
G4 116,489 v "
» 1,165 » »
» 41,610 3,547 »
» 882,712 » »
» 18 » »
» 2,075 » »
435,463 1,526,367 3,430
591,151 1,929,185 5,790 »




A

( 166 )

Ne XXXIX. — Mouvement géneral des transports
el Etat vers Etal et en services mixles el internationauz, au départ

——

SMERVICES MIXTES

SERVICES ) ALLEMAGNE
REUNIS et au deld
INTRRIEUR
DESIGNATION, ot au départ | a l'arrivée au départ | & l'arrivée
des anx des anx
Biatvers Ktat, ]stations de | statlons de TOTATY. | . tions de | stations de | TOLMMX.
I'Etat. I'Etat. I'Etat. I’Etat,
- i{Nombre.),| (Nombre.) | (Nombre ) | (Nombre.) § (Nombre.)| (Nombre.) | (Nombre.)
hevaux, poulains, ( Grande vitesse {(étes). 2,606 391 362 953 » » »
poneys,
Anes et mulets.  Pefite vitesse  — 36,402 1,586 874 2,460 14,080 9,866 | 19,946
Totaux (téles). § 39,008 1,077 1,436 3,413 14,080 5.866 { 19,946
! fee % Gros bétail (expéd.){ 3,094 211 563 774 » » »
catégorie. | pe(;y - 4,922 102 297 399 52 | 57,848 | 57,900
ge Gros -~ — 5,704 325 610 938 » » »
calégorie. | pojy 5,714 90 313 403 » . »
Bestiaux, /
e\ 4 (Gros — - 11,009 19| 1,205 | 1,084 ) 0s b
°°‘“93°“0-% Pelit — — 10,373 192 448 840 » ’
2
Je Gros bétail 12,144 298 482 708 » » "
catégorie
avec
majoration, { Petit — — 35,081 68 260 328 » » o
Totaux (expéd.). § 60,041 1,693 4,178 5,871 521 37,848 | 37,900

———
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dechevaux et de bestiauz, ele., effectués en services intérieur
et & Uarrivée. (Tarifs divecis.y — Année 1903.

FRANCE PAYS-BAS TOTAUX
an dbpart & Iarrivbs au départ & Vorrivée sNsEMELE. | généraux
des aux des sux

atations de atations ds Tetmux. stations ds stations de Tetaux,

¥Rtat. YEtat. rktat. I'Btat.

{Nombre ) {Nombre.) ‘Nombre.) {Nombre.) {Nombre?. {Nombre.) {Nombre.) {Nombre.)
» » » 10 188 198 108 3,847
1,165 763 1,920 1.081 2,541 3,802 25,074 64,530
1,163 765 1,928 1,01 2,720 4,000 25,872 08,383
» » » 22 66 88 88 8,936
» » » » 42 2 87,042 43,283

oy » ) * 225 235 295 8,864
» a » » 63 63 63 ¢,180
? » » i9 1.042 1.081 1,061 13,754
, ’ » > 285 288 983 11,298
> » » 58 2,310 2,366 2,366 15,218
kY , ’ 19 334 355 383 5.762
» ] » 118 4,507 4,485 42,383 108,205




Ne XL. — Mouvement

NATURE SERVICLS SERVICES MIXTES.
i ALLEMAGNE.
DES INTERIEUR
. ot . Au départ A I'arrivée Au départ Alarrivée
MARCHANDISES. ETAT vers ETAT. | des stations | aux sl:_nli(ms des sl{xliﬂns aux statjons
de I’Etat. de I'Etat. de PEtat, de PEtat.
Acideschlorhydrique (muriatique) etsul-

furique et autres produils chimiques, {64,571 7.439 {1.3574 ‘5,221 7,280
Bidres et aulres boissons. . . . . . . A59, 157 . 1,074 ‘ 1,357 78 16,0358
Bois de constlruction. . « . . . . . . 362,815 29,653 8,000 03 BB
Bois divers. . - . . . . . . S0 660,632 69,660 78,166 11,187 20,228
Briques . . . . . ... . e 228,777 22,251 26,620 1,055 16,3806
Chaux, platre et ciment . . . . . 1,026,558 635,841 717,618 2,507 4,889

Chicorée . . . . . . . . .. e e 12,741 1,162 7,911 7,652 »
Chiffons et pates a papier. . . . . .. 70,877 5,969 11,150 9,610 8, 106
Combustibles. . . . . ... .. 8,859,596 747,787 672,226 84 8i4 1,016,586
Cuirsetpeaux . « + . « « ¢« « . .. 14,868 ' 354 ' 875 10,577 2,995
Engrais divers . . . . . . . . . . B 1,049,619 88,896 155,248 8,570 10,723
Huiles diverses . . . ... - . . .. 98,100 0,409 851 15 796 4,778
Machines et mécaniques . . . . . . . 18,677 1,669 1,047 6,086 16,575
Matidres bitumineuses . . . . o 177,005 3,817 _ 5.413 12,255 720

Marne et craie brute. . . . . . . . . 81,209 16,005 19,381 » »
Minerais . . . . . . e e e 312,075 (18,860 6,763 51,736 £,817

Papiers ct cartons . .' e e e 51,406 613 2,750 » »
Produits alimentaires . . . . . . . a62,578 31,428 42,174 20,0657 3,649
Produits céramiques. . . . . .. 116,196 10,218 6,031 152 8,107
- de carrieres . . . . . . . 1,787,978 . 267,526 172,184 50,201 3,372
—  de Pagriculture . . . . 1,411,849 116,789 104,942 10,178 19,168
—_ métallurgiques, . . . . . . 1,407,433 86,114 285,844 27,489 A45,149
Sable . ... ... .. . 710,527 41,41 7,204 904 1,802
SCOMES o v v o v e e 103,909 36,596 77,644 6,175 65
Sels. . . .. . .0 L. 56,990 5,997 2,759 432 22,124
Sucres et mélasses. . . ., . . .. 144,850 5,480 13,009 76 12
Tabac . . . . .. B » » v 8 Gk
Terres et terrils . . . . . . . . . 175,587 19,482 532,356 7.922 14,156
Textiles . . . . . . . . .. e 115,191 8,095 9,046 50,964 8,128

Tourbe. , . . . . . . . .. R » » S ’ » »

Tourteaux . . . . . . . . .. .. 124,079 11,207 2,150 » »
Verreries. . . . .. ... .. .916,295 121,787 14,014 2,5:’_.2 8,577
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énéral, en tonnes, de cerlaines qrosses marchandises transporitées, pendant Uannée 1903, par les chemins de fer de I'Etat-Belge.
! y: p) s

SERVICES INTERNATIONAUX,

TOTAUX

0 é: ;‘n?il-\l?urch §(§ln£;;:$gxrg. AUTRICHE-HONGRIE. FRANCE. PAYS-BAS. SUISSE. ITALIE. ANGFETERRE. RUSSIE. SERVICES INTERNATIONAUX, TOTAUX
Au départ | Alarrivée ] Audépart | A Parrivée | Audépart | Alarrivée | Au départ Alarrivée | Audépart | A Uarrivée | Au départ | A larrivée Au départ | Al'arrivée | Au départ | Al'arrivée Au départ A Parrivée | GENERAUX.
des stations | aux stations | des stations } aux stations | des stations | aux stations | des stations | aux stations ] des stalions | aux stations ] des stalions | aux stations | des stations | aux stations | des slations | aux stations | des stalions | aux stations
de I’Eqat. de I'Etat. de I’Etat. de ’Etat. de PEtal. de I’Etat, de ’Etat. de I'Etat. de I'Etat. de I’Etat. de I'Etat. de 'Etat. de Etat. de Etat. de I’Etat. de PEtat. de I'Etat. de ’Etat,
412 26 » » 12.939 2,946 9,675 305 257 11 » » » » » » 28,504 10,566 222,454
59 688 924 2,028 » 46 10,180 153 762 » » » » » » » » 1,260 29,696 72,504
» » » » 1.237 97,575 2,715 4,947 » » » » » » »oo » 4,253 102,557 507,280
6.902 5.892 53 1 1,415 6,157 2.863 66,527 68" 480 » » » » » » 93,490 99,075 950,025
2,259 53 » 4l 8,621 2,524 4,900 2,926 196 » 249 » » » » » 17,238 21,010 515,922
101,320 980 » ». 161,702 1,785 84,074 837 » » » » » D) » » 409,605 8,489 1,586,109
2,671 » » » » » 552 85 ); » 1,412 » » » » » 12,087 85 5:5,986
324 2 » » 5,478 14,478 359 1,890 20 245 » » » » » » 15,871 25,723 125,592
621,279 157 176 » 2,500,714 171,911 234,459 51,459 64,852 » 463 » » » » » 3,326,769 1,240,095 14.826,271
2 908 1,569 20 55 4,989 6,531 2,712 2,483 74 136 » » » » » » 21,280 135,569 50,924
14,778 84,546 » 15 61,407 28,258 18,357 235,546 4,271 » » » » » » » 137,565 147,088 1.558.214
10,909 v 142 151 » » 5,056 5,925 349 » » 2 » » » » 52,452 10,834 151,706
5,526 1,552 » » » » » » 506 2,361 8,983 25 » » » » 20,905 20,493 63,389
2,925 871 » » 630 3,277 142 4,211 10 280 » » ;) » » » 15,260 9,339 210.852
» » » » » » » » » » » » » » » » » » 116,595
150,025 1,215,141 » » 15,595 212,490 8,591 1,054 40 » » » » » » » 205,985 1,431,482 2,373,761
» > v 158 2,125 1,464 3,588 5,388 » » » L » » » » 5,713 5,010 43,532
15,015 3,052 » 4,247 8,782 1,140 1,462 12,825 836 1,504 665 17,788 » » » » 43,413 46,583 528,280
919 412 14 - » 1,684 3,361 L,‘SiVS 9,018 952 » 46 » » » » » 6,090 22,988 162,156
7,840 7,568 | 2,6868.2 83 476,596 23,414 90.895 1,213 525 24 47 393 » » » » 618,460 53,869 2,882,017
48,411 2,652 54 702 . 53,484 31,441 39,714 153,502 218 60 » 2,493 » » » » 162,559 72,000 1,867,939
10,504 745,039 1.757 659 85,690 279,179 79,851 37,628 4,260 15 1,060 81 » » 101 » 210,512 1,507,720 3,493,625
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Ne XLI. — Collisions et déraillements
Réseau exploité par I'Etat.

CAUSES DES COLLISIONS
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i | Collisions anx slations . .

2 | Collisions aux bifureations .

5 | Collisions de troins se sui-
vani sur In méme voie, en
dehorsde lu zone protégée
par les signaux fixes des
slations ou des bifurca-
tions.
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chant cn sens opposé, cn
dehors de Ju méme zone.
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% | Collisions entre les pariies
d'un méme train, par suite
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8 | Collisions en pleine voicavee
des wagous du service de
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) 'our les années 1838 4 1903, voir annexe XLIII.



DES VICTIMES.

Fatr

COLLISIONS ET DERAILLEMENTS
AYANT

A

23
33

i1

881t
28

15] 18

4

34

3

84| 72|156

!

»

»

41

hied
Frrd

4

(]

)

3

15

: (v,
[
a 1=
m *SPUBOISHNRIOY)
) @
ol I spssalg
~ H
A o,
T O
<] £ oy,
=N -
W.. m E “SPULOISNINOT)
w il =2
e “ *SDSS:
7] - - SRS
A 2
=N “san,
z
=
@ e RLI LR
= | £
m.w =2 ‘SPUUOISHIUO?)
[&-]
= “2p8631g
>
>
SNy,

"

1LILA S Y
sradwor a.n;; SLUFWD]HLELTP 32 SUOLST] 0D DP AIQUIOY

ele (apaspad tab duuofod vy suep

19

r~

35

(171)

NOMBRE
de collisions
et déraillements
en généra

Dpguosuy

44
48

31

132

‘02 ‘apra g
SQNIYOBUWL *SISIPUI|ILBW DD SHIBAY,

3

27

~
1

*sanafefos op suiway

17
21

(i3
b

de trains. — Accidents de personnes y relatifs.
Années 1903 et 1902,

ET DERAILLEMENTS.

XECUTION DU SERVICE.

N
b

E

*$1UIPIAIL SIp Uonanposd ¥| NS PRYPUL 1BO sanb
lm.—w__-mmcn::u SULISUIIXLD §2{ 00 S0I AP dquioy

*SOPULULINPPUT 12 SILIIALp SISNEY

[N

soouafydpu soany

15

[}

*3JUDFIOAUCD DI0A PUD NS JUDWIAISIOTA U P
sqad doay spoeyd sauary s sop sosr SUOISIjI0D

[PMIquY WUdUIUUOTIES Op jutod
A0o] Yriowe aane 1003 anod ‘Juessedap no
‘9582114 op doay 93av aaed wd juenuD suteL],

'Jrpdey jpare no xneudis sap 2auBasasqoul f1a1)
'=Rv.._ ¥dpio sues -u::—-_u:_ P aﬂo.—-E ua astuw
todeB ap soranduew 53| suep sasuwwos sney

14

-urea) of qud sproadsaa wou
SIBW ‘spuuop JuaWdALI0D 13aae,p Xneugig

“Quawnpuepud, p no xavudis
o) staandde sop 1uawdULORONO) SIRATRYE

‘saxy xneudic sop
QIARDURI ] SURP SISHUIUOD SIINYJ SINNY

10

B8BTS

£

P

=

1k

2

14

85

31

19

10 ] 14

a
bl

2




(172 )

Ne XLH. — Accidents aux personnes dus d d'aulres causes qu'é des

collisions

Année 1903.

el a des déraillements de (rains.

Accidents exclu- Accidents Accidents
sivemene atiri- ,
linés i lu faote] auribués 3 (o | attribuésa des
des personnes P
alteintes.  (Im- faule défauts
prudence, im- d’'installation A
prévoyance, dé- des agents ades ENSEMBLE.
faut de préeau- ouades
tion et” mm;c- de défectuosités
VATURE DE ) ENTS, tion au régle- . -
NATURE DES ACCIDENY ment de lapo- I'admi du
::1(:::;5 d(zzegm c)hc- nislration. matériel. J
RICEE-R I R RN PN I o lzlel~
EAR SR N CAR SRR i PAR- BRI PAR- B R0
slagizlsl=ldl21s]Ele |2 2518191z
=2 iz (=123 [ ~le | 2181212 2.
TEIEIT R ETIE|IEITIT R T
o0 [ [=] o
S 5] =] )
A Accldents survemus aux voya-
gours ;
En descendant d'un (rain ou en y montant
aux stations o o2 ro) 4 B3F e Al 7L 8 el 4L G TR 2| 12) B4| 68
lin.tombant ou en sautunt ’un (rain, en
_pMeine voic . . . PR T R I A ¢ B 'Y BY RS RTINS Y N (R 4 B |
En circulanl & Vintérieur chslalions tf 8] 4] 104 »{ » 2| 2f »f »j »f »3 11 5} 6] 12
Lars de la fermeture des portiéres. vl 3| 56) B9 »]- o} 26| 26] »1 w] »f o] »] 3| 82
Dans d’autres circonstances. »i 41 181 20) »f 3| ) 18f | ot 1| 1] »f T 32} 38
Toraex. 4| 26[118[148] »| 4] 50| 54 s} 4] 7] 8] 4] 31175210
. Aeccldents survenus & dos persen .
ncsétrangbrenmlz-'cl'vlcp,nutl‘es
que dos voyageurs ;
. En traversant le railway & des passages i
niveau gardés . o b2l A e AR 4 S| 8| 42wy e »f »k 31 4] 8p 15
i En traversant le railway & des pass,xges a
niveau non gardés. . ST 3] Ay U el o wf »faf w| o of 7] 5 4} N
. Ly circulant dans les rues, places ou quais
ou existent des voies de chemins defer. | 4] 31 1] 5] »1 » »| s} »f »i wt ol 47 51 V] 3
En circulant dans les stations . . 116 4 MY -1 » 2 2 s »] o} »y 1] 6] 6] 15
— le tong de la voie . 120 3) o) if o] A »f 4] x| ! » 120 G| »j 1§
Dans les opérations de chargement el de
déchargement ou en aidant aux ma-
neuvres . .o vl 21 28 4 of 1| 8] 6] o) »] a] s} »] B} 7 10
: En d'autres circolistances . o 20 AL 3+l » w| os] s A w4 el 3] 4] 4
[veesse, folig, swieide . . . . 521 21 »f B4} ol »] wf »] sl sl ] »§320 2 ] 34
Toravx, . . 551 261 9| 90f 4| 5| 15] 21} »] 1] » 156 33 24)112
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Accidents exclu- . L. . .
civement ili- Aeeidents inhé-JAceidents altri-
bués & la faut f 2ents an  tra-} buds & des dé-
des agemls at-§ yail spécial des] fauts d'installa-~
llc“’éf, (.[:“p'.',": agents ¢t qu au-f tion, d’outillagef  Easiupie
dence, impré N
vovance. défant] cune mesuve nel ou i des défec-
de precantion et] pourrait gudief twosité> du ma-
NATURE DES ACCIDENIS. mfiactions aus prevenir, téricl
tastrictions
4 % 4 b
o r;) § =1 .l= g =1, E ' R é =
Slutcli=tal2(s|=16(%|c|3lgi21S|8
Flélsisl3|2l2|slE|E 2|32 2]
-c:,EE-—EEP»EEF—EEE-'
< o Q 5]
& (5] & &)
| G. Acctdonts surienus mux agonis
do PAdmipistration ;
1o Dans les stations ;
r En se lrouvant sur des véhicules en mou- -
vement et en se heurtant ainst 3 d’au-
tres véhicules placds sur une voie adja-
eente, ou A des obstactes fixes - . . . 1 o) 2] 91 11} ol o] 5| 5] »| o[ o} ] | 2| 14} 16
Sn passant au-dessus des buitoirs, ou
en se (enant sur ceux-ci pendant les
MIBEUVIES & o ¢ &+ ¢ & & ¢ « o o = » » ) » y o] » » » »q » » » »
En descendant ot en (ombanl de véhi-
cules en mouvementou en y montant . § »i 3| 2} » 11 2 3 w| o ] o] A} 4] 8
Pris entre les hultoirs en passant ou en
se lrouvant entre des véhicules, ¢n
dehors des opérations d'accrochage et
de décmchag(’ s ke e e e e e noae 9 4 4 i B » " » » » v§ 2 A4 1 7
Accidents survenus en d’awvlres circon-
stanees, occasionnés ou aggraves par lo
déplacement de véhicules . . . o . o} 5) 26] 22) S4) 20 31 9] 14 o1 W) o] ] 8] 29] 31| O3
Accidents indépendants de loute mise
en mouvement de yéhicules et surve
nus pendant les opérations de charge-
ment, de déchargement ou de trans-
hordement des marchandises . . . . ¥ «] 6! 18] 24 3loa0t 130 op o 1t 41 »p 91 591 68
Accudents indépendants de {oufe mise en
mouvement de véhicules el survenus
dans ('autres circonslances . . . . . | o] 81 34 72} o of 7ol 7ol of 1] o ¥] o} 14/134]148
s | - wle
ToTAvS . . . . n] mluelno| 2| 12]126 o) of 1] 1| 9 7] 661’94,;)019
2 Dans les ateliers:
En se trouvant sur des veéhicules en mou~
vement el en se heurtant ainsi 3 dau-
tres véhicules placés sur une voie adja-
cenle o ades obstacles fixes . . - « . ot 0 0 1,0 0,1 N Y N S R
Accidents survenus dans daufres circon-
slances, occastonnés ou aggraves par le
déplacement de véhicules . . < -« o Lt} s} o] 1} e »] ] Y S I I |
. | ! B
ToTaux. . - . . I\ “'l nl 1lu ‘s » vl n\ n$ ) »l il n‘ »1 L)
’ 1
3¢ In accrochant des véhicules. . . . § 9 dl gl 34 1 91 317 40] »y 1] »1 1| 2| 14] 89) 79
, |
40 En déciochant des véhicnles. . . . | o 1l Bi ool 2! 13] 15) - »| » o 3] 19) 22
|
he Alteints pur dres rehicules en moutve-
wment en fuisant le sercice de gaide-
barvidre. « « v o 0 o L0 oo . I I B I T I ) T
Ge Aileints par des relicules ch mon-
vewmrenl en fuisuni e service de
garde-rowde . . . . . .. oW A4S LAY N A Y R I N N R Y
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Accidents exelu- .
sivement ottri jAccidents inhé-|Accidents aliri-
boés & la Fatte] renls an  fra-f bués & des dé
?esu%t"ﬂ:f Ak sajl spécial des} fants d'instalia-
de‘;:cc’(,' p::: agents et quau-| ton, d'outiilag: ] EnsEmmig
voyanee, défani] cune mesure ne] ou & des défee-
: NATGRE DES ACCIDENTS ;lL{pré{:ﬂuliOllﬂ pourrait guére] tuosités du ma-
¢ NATURE . nfraciton  aux H
instruclions.) présenir., tértel.
u
RIS -0 AR S A A
MR E S I R T B R
HAEAERAE A AR B A A= A AR =
hEEg-.—-Egl—li-z.gE-e-E;c‘[—
| < (=2 < =
| pi] < J [
| 7o Gardes chargés du contrble des cou-
pons -
Tombés d"un train en marche en ouvrant
cu en fermant une portidre, en sortant
d'une voiture ou d’un fourgon, oun en 1
yenteant . .. .. . ... s §] b qf el ol 2 9 ol wl ol w) a1} 28 3
Blessés, sans chulé, dans les mémnes c:r-
constaness . . . L . . 4 e .4 - . . » » § if » 1 i1 sl » whoow] o ] 9] 9
Tombdés on blessés en dostemhnhl un train
oun en ymontant aux stations , . . . L F vl o s wb ol 30 1] 2 » o0 | o o} £ 1] 2
Altcints dans d'autres circonstances . ., } ol o} o] S} o] of 8| ) o] s] o] b oy ) 4] 4
Toravx. . ,l n, 1] el ,‘ 1' 5‘ ei »{ ! ‘ , »‘ 9} 6[ 8l
8° Antresagentsdetrains:chefs-qardes,
gardes~baguges, machnistes, chauf-
feurs, etc.:
Tombés &'un train en marche. . . . . . s 1 2 5 b 2 of #) »f f b el 3} 3 4“
Alteints en seheurtantd desobstacles fixes sl ol B B oL o ] sf a| x| e} ol e ey 4§
Atteints en se heurtont X d’autres trains
ou vehieutes . . . - ..o oo o LAt 8F 6 1 o 4] 27 a1l st ol o -} 21 12] 31| 4D
Tombés ou blessés en descendant 'un
tramn ot ent y montant aux slations .« < F«f 2 9] 4] =] 1 1] o »} o} wp of -t 3 3| 6
Atlewnts dans d'aulres corconsfances . o . § o] 8] 28{ 30§ | 71 8] 88f »| 1| t] 2k =} 18]110]126
Toravx, . . . 2| 19] 30) 60 »] 1-3‘111 23] 1‘ 1‘ 2 2| 5@\1:51 83
i
¢ Ayents altemls en dehors de tout ger-
vice :
En descendant on en lombant de véhicu-
les en mouwvement, ot ey montant, 4020 A 3 el el s e owl e o« 1 H] 2 w3
Atteints par des vthicules en mousemend
en errculant sans nécessité danslesvowes. § 91 71w 6L ») w) b b o] e »f <] 9] 7| »| 18
Accidents divers .. NI 1 »] ) o sy o} 2 ¥l x| » } L]
; | ‘
foTavx . . . mi S)I K .! » 'll ,|1 J N »ml 9 1‘630
[ |
10° Anentsalteinls enreparant lesvoics
ou batiments :
Par des vehicules en mouvement, en
crculant ou en se lenant dans les
Y0105 o prés des voies, pour des tra-
vaux 2 effectuer aux batiments, votes ¢t
dépendanees . . . . . .o o oL o LB T 212 of »f 9] 2L | | of o) 3} 1 4 4
Accidenis divers occasionnés ou aggra-
vés par le mouvement des véhicules , | 1| 31 4] 8] o] »f 4] 1} | 1 of o} i} 3] 8 |
Acciudents indépendants de loule mise en
monuvement de véhieules . PP B T (2 N R | I ST N T B T Y I R |
Toraux. .o .. | i) o] 20] o] 5] 4] ]| o] o o] ¢ 0] 1o] 28]
1o dqenis d’aunlies administ ations : ‘
Posles, télégraphes, marine, ete. . , . ., Lt} 1] 1] 3] »] 1 3l ol o] »f of A} 2 S 49
Agents des stations communes . . . . . 12 2} 1} SEel 4| 1] 2 ol | »f 2 3] 2 7
Toravs . . s‘sla!enigssntnnt»sslsia
Ensemble pour Ie littéra € . }28] 07}200]32 a} s8laslsas| o] 3 0' s}s0 138 195]66:
+ t
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Ne XLII. — Dénombrement des accidents de personnes depuis 1833.
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Ne XLUI. — Dénombrement des accidents
° Voyageurs, Employés et ouvriers. Personnes
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1838 2031 » 2 » 4 » 6 6 2 b 3 5 3 5 10 » »
1839 23] » » » 2 » 2 2 » » 8 9 8 9 15! 4 »
1840 328 » 2 F] » 2 2 4 » 1 4] 4 6 b3 I 1 2
1841 34t 1 4 » 4 | 8 9 » 3 2 10 2 15 i3 1 »
18i2 3001 » 21 » 1 » 3 3 » 2 4 2 4 4 8 2 »
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1862 | 9 o 1| » 5] » DY I of 2] s0] 19] s 44| 12 7L
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196> 749 » » 2 3 2 3 5 » 2 46} 321 46 54 100} 24 13
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1893 13,250 » 26 ki o0 7 82 49 1 44 471 740 48 700 838 22 41
1894 | 3,260 » 16 [ 65 4 81 87 1 26 3| 802 36 828 864 30 49
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1900 | 4,031 v | 336 71 147 7 483} 490 Y i 611,074 O 1,143 4,196 31 54
1901 {4,020F » 50 7 t4d TOAM 202 2 38 46, O4G] 48] 984 1.052F byl
1902 | 4,02 y | 114 6| 176 @ 2001 298 2 hiY) 3 839 39 018 931 25 71
1903 4,024 v | IO 4 | 206 4 307 s v 5 301 633 30 688 7i8 24 b1}
78 [1,897] 226 [2,007) 304 13,9041 4,208 80 11 ,12512,304] 18 3075 2. 4741 1D 522]|91,9096|% 375 1.688

(') Non compris les seetions

18% ¢1 1897 anssi low

np\mr(cnnnl f des compagnics el parcourics cn transit par des trains de I'Evat, ni les lignes rachetées en

(1) Pour Lanueo 1903, Innacae XLU donne les derails ewrconstanciés au sujcl de ces aceidents

glemps qielles ont eté exploitées poir comple de I'Etat, nt ln Ligne vicimile de Mons & Boussu.
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de personnes depuss 1835.

etrangdres a [|'Administration, autres
quec des voyngeurs. NOMBRE TOTAL TRAINS-
TRAINS- 2
Iy eosss DES KILOMETRES,
’ VOYAGEURS
ToraL. KILOMETRES. —
folte, swicide VICTIMES
EMBARQUES. yoraGuns
T 7 = T VOYAGEURS. ot marchandises
s | 25¢] o |23g| 2 | 3 | 33| 2 T
2 252 1 S g2 5 2 =82 5 REDNIS
~ P23z & | 2s8| 2 o =238 &
18 19 20 2" 22 23 217 53 96 27 28
» » » » » » 1 1 421,459 50,370 b0 370
» # ; y » 1 » 1 871,507 147,805 147,805
» » 1 » 1 3 2 o 1,584,577 307,970 507,970
» » » ) » b 11 i 2,238 303 648,775 648,775
» » i » 1 7 11 18 1,952,751 654,420 872 783
» » 1 2 3 9 9 18 2,199,319 655,367 1,181,106
3 ) 4 » 4 7 21 28 2,839, 744 1,010,129 1,491,960
1 5 3 . 3 7 7 14 2,724,104 1,170,080 1 589,080
» » 5 | 8 12 23 35 3,083 549 1,396,485 1,877,170
3 ) 7 2 9 12 23 35 3,381,529 1 652 15 2,485,300
2 » 7 2 9 13 25 38 3,470,878 1,512 77> 2,726,510
2 b 10 6 18 15 27 42 3,/00,111 1,624 525 3,262,110
1 1 7 3 10 12 23 3b 3 748,390 1,762,720 5 809,070
3 » 8 4 12 i1 15 28 3,638,965 1,599,840 2,866,98> J
28 » 96 18 152 181 508 489 (2) (2) @)
4 » 13 1 24 23 35 58 6 458,424 2,558,732 5,282,001
2 1 17 i 28 26 40 66 6,041,948 2,684,754 5,520,131
4 » 14 6 20 27 34 61 7,140,640 2,875,930 5,321,514
» » 8 12 20 13 39 52 7,412,561 2,830,890 5,530,227
2 2 15 14 7 24 55 79 7,849 594 2,911,530 5,746,850
2 1 14 8 22 26 44 70 8,131,685 3 076,146 5,990,242
2 4 11 10 21 35 45 73 8,818,952 3,408 507 6,573,738
2 1 9 8 A7 40 48 88 9,421 (32 5,741,493 7,488,774
i 5 22 i8 40 70 7 140 104677,065 4,614,983 8,656 618
3 » 23 19 42 68 114 182 11,637,417 5,371 382 10,037 669
9 | 34 14 48 70 70 149 12,616,961 4,844 224 0,801,794
4 1 5 19 42 5% 100 155 | 12,824,354 4,817,081 9,248,897
» » 22 i8 40 6> 74 139 | 13,577 016 5 069,001 9,838 077
4 » 26 26 52 50 64 i14 14,134,356 5,177 104 9 874 316
] 4 47 36 83 00 108 196 18,282 057 6,952 792 13,545 827
9 > 39 30 69 101 197 258 | 23,197,623 7,589 475 15,325,218
9 1 49 51 160 134 216 3:0 § 29,101 509 9,080,477 20,852,140
it Ih 50 58 108 122 248 370 | 52,444,823 9,579,797 21,349,364
1 8 49 3o 84 122 189 3 31,961,012 9,681,909 20,861,890
16 12 8> 2% 118 131 250 336 36,915,707 10,024,442 21,424,915
15 2 43 32 75 109 198 305 ) 37,421,220 10,021,324 22,038 9h3
25 8 B> 38 105 124 208 332 1 40,391,240 11 561,,29 23,420,671
i8 » 50 16 66 152 24 406 | 40,920,427 12,707,669 25,499,296
31 3 G5 43 i08 176 456 832 | 43,032,882 14,837,920 29,459,939
25 3 63 49 112 202 589 91 43,950,092 16,227,006 32,751 848
a7 » 635 9 96 188 721 909 | 47,908,137 17,706 157 34 945,375
i2 i 47 93 102 140 Ho4 694 § 49 637,004 16,696,592 33 .R47,05¢
11 1 43 43 84 125 440 b65 | 50,46d,945 16,917,734 53,268,705
25 8 59 49 108 128 438 588 1 51,235,224 17 516,850 33,224,549
21 4 93 34 84 14 3N 50b | 51,657,834 17,948, 659 35,452,307
19 5 o3 50 103 97 408 b83 | 54,004,304 19,400,746 53,261,905
19 2 53 A7 100 118 02, 74> | 97,883,810 20,777,889 37,388,594
23 3 03 63 126 141 924 § 1,005 | 59,957,199 21,548,450 39,033,528
20 5 >0 b8 108 118 902 1,020 | 064,228,802 22,352 541 39 931,730
23 2 ph] 47 102 131 0962 | 1,093 1 67,452,178 922,929,544 40,231,808
29 2 50 a2 82 104 962 { 1,086 | 08,515,978 22,880,637 39,953,973
31 » H3 41 94 108 915 | 1,021 70,969,992 22,9384 885 406,367,767
29 } oY 50 109 104 959 1 1,060 74,773 172 25 960,196 41,286,780
25 4 o1 45 96 121 1,186 | 1,307 | 70,957,198 24,810 341 42,632,870
23 2 bY| 43 94 109 1,305 | 1,414 | 82 676,592 25,568,913 44,544,245
32 3 55 64 119 111 1,214 1,325 § 01,359,843 26,784,078 48,690,860
# 1 00 39 89 143 | 1,137 1,250 § 104,957,734 | 29,300,136 50,874,430
40 b 79 68 147 158 1,738 | 1,806 | 114,838,225 32,359 716 55,851,464
38 3 69 57 126 127 1,680 § 1,812 ] 123,710,040 53,723,754 8,511,677
29 2 b1 59 115 109 1,238 | 1 317 | 124,484 401 35,987,001 59,185,201
33 1 58 72 130 07 1,240 | 1,337 | 127,109,684 35,032,787 6t 891,330
32 2 Hb b6 112 90 1,051 1,141 } 132,604,692 36, 109,413 64,339,879
84a 127 1 2,218 | 4 813 1 4,031 | 4,906 | 28,529 | 30,325 — e -~

{2) Volr I'annexc XXXI de 1890,
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¢ seetion. — Chemins de fer exploités par des compagnies.

Ne XLIV. — Développement des lignes. — Situation au 31 décembre 1903.

LONGUEUR EFFECTIVE EXPLOITEE

. , SUBDIVISION OE LA LONGUEUR TOTALE,
A ia fin de Pannce

PARTIRS AFFECTFES

‘ DES!GN“TIDN DES L'GNES. SUR LE TERRITOIRF ENSEMBLE PARTIES ETABLIES au service des

i

! VOyageurs | marenand

[ Belge. | Elranger. | par ligns. P double vate asmpleroie] ot el

| explortation. marehanduses |Seuiement

|

i et courtsfMel, court§ W&t courts| Hét, courts] Mét courtsj Vdt, courts]Mét. courts{Mét, courts

< Clumay : Hastiere 31a frontitre vers Anor(France) | 59,868 » » 59,868 » 59,865] 59,868 »

l / Bruges 2 Courtrai. . . . . . . 52,046) 82,046 » $2,046] 52,046] »
Courlrai & Poperinghe. . . . . 43,511 » 43,511 » 43,811} 43,511 »

' Flandre- Poperinghe 3 Hazebrouck(France) 5,933 14,7921 20,655 » 20 653] 20,655 »

[ 178,692

j Oecidentale. Ingelmunsterd Deynze, par Thielt | 23,338]  » 25,438 » 25,458] 25,438)
RoulersA¥pres. , . . . . . . 22,030 » 22,030 » 22,030] 22,030 »
Roulers AMemn. . . ... . . 15,012 » 15,012 » 15,012} 15,012 »

Gand 2 Terncuzen (Pays Bas) . . . . . . . .| 26,488] 14,500 441,078 44,078] 4,202] 56.786] 41,078

Hasselt & Maeseyek. . . . . . . .. . ... 40,367 » » 40,5687 » 40,567} 40,567 »
Malines 2 Terneuzen (Pays-Bas) ., . . . . .. 45,9001 23,386 » 07,480} 0,592| 57,964] 67,486 y
Charleroy 3 Erquelinnes. . . .} 50,801 » 30,801 30 801 ) 30,053 768

Mons 2 la frontiére vers Haut- ,
mont (Framee) . . . . . . .| 15,880 13,890 15,890]  » 15,800{ »
Nord belge. 168,026

Namur 3 Lidge. . . .. . .} 72,634 » 72.654 72,034 v 72,151
Namur 3 Givet (France). . . . | 46.301} 3,400} 49,701 12,587| 37,134| 49,701
Taviers & Embresin (chemin de fer d'intérét local) | 9 433 ’ 9,435 9,433| 9,433

Termonde 2 Saint-Nicolas. . . . . . ... . 21,146 > » 21,146} 1,726] 19,420] 20,350

Longuenr (otale exploitée () . . |930,998( 56,208 587,996 147,432| 459,884} 583,233

587,298 587,296

(l)‘ Pour Vélablissement de ecette longucur, les parties communcs plusicurs compagnics ont dle portées en comptle & chacune des
adminisirations qul les coexplostent. Lu longucur de ces voics communs cloit de 85,080 méties u Ju fin de l'excicice 1903,
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Ne XLV. — Chemins de [er exploilés par des compagnies. — Relevé des stations, haltes,

poinis d’arrét et raccordements industriels. — Situation au 34 déecembre 1903.

DESIGNATION NOMBRE DE BUREAGX OUVERTS AU SERviCE.| IBEE DE RACCORDENENTS
industriels refiés aux railwags
STATIONS LXPLOITESS — s
duo -~ ~ = -
. : - A 3 | & @ 2
des Teamrole | ES. 2 y c sl 3= £ 3
sur lequel z rz E ] 22 E £ Es | 28 B £
Les sTATIONS, Erc .} S0 3 §_~;7§.§ §: c = ~ é’ £E p "z
COMPAGNILES. sont ==3E|3%2%| =2 S s12 3 3
© 2z % & 3 £ 5] = S
£TABLIES. s 3 2 ~ S
1 2 4 5 1 7 8 9 11} 1t
Belge. - . - 4 40 14 . 3 17 3 3 6
Chimay . . ....... Evranger . . » ' » » » » » » »
Eusemble. 4 10 i4 N 3 17 3 3 6
Belge . . . . 14 19 30 3 i3 16 » 3 3
Flandre Occidentale. . . . ;p‘"‘"‘g" . 4 3 4 : 1 5 L ’
! Ensemble. 12 22 35 3 14 54 » 3 3 l
Belge . . . . 4 3 i » 8 i 4 5
Gand a Terneuzen. . . . . }E"a“ger . 2 3 . . 5 ! 8 3
l Ensemble. 6 6 12 § » 13 1 7 8
Belge. . - . ] 6 7 » 1 8 A 1 2
Hasselt 3 Maeseyck . . . . 3 Etravger . . ’ ’ ’ . . » ’ " *
I Ensemble. { g 7 ’ 1 8 | ! 2
Belge. . . . 6 4 10 b4 2 14 » 3 3
Malines 2 Terneuzen. . . . ; Etranger . . 2 3 5 » ' 5 » i
l Ensemble. 8 7 i5 2 9 19 » 3 4
Belge. . . . 18 28 46 7 30 83 27 61 88
Nord Belge . . . . . . . . ) Etranger . . 1 ’ 1 » . 1 ’ " ”
Eusemble. 1Y 23 47 7 30 8% 9 61 88
Belge. . . . » » » 3 5 9 4 2 6
Taviers 2 Embresin . . . . { Elranger . . 4 » » ’ » ’ » » »
I Ensemble. ¥ n ’ 5 3 9 L1 2 6
Belge. . . . 2 5 7 i 9 10 » 1 1
Termoade 3 Saint-Nicolas, . Etravger . . ’ » » ¥ . ’ " » 3
Eusembile. ? 5 7 4 2 40 " 1 4
Belge. . . . 56 75 121 19 1% 1986 36 78 i1k
Totaux, . . Etraoger . |, 6 9 1% » i 16 9 & 4
I Eosemble. 52 84 136 19 56 {244 36 82 118 “
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Ne XLVIL. — Chemins de fer exploités par des compagnies. — Matéricl roulant.
— Effectif an 31 décembre 1903.

Comparaison des années 1905 et 1902.

DESIGNATION DES COMPAGNIES.
= | 2 : | g £ B i | Z 2
g & £ = - = - = g
2 & = = 2 : r < 2
= = a = - x s u
= | €} 2] 2 s | £
Matéricl do tractiom.
en4903. . . . 48] 42 18 201 6 299
Locomolives. .
en 4902. . . . i is | 2 3 18 203 6 298
Differences pour 4903 . . . . » {4+ 3 » » * ;“? . » + 4
Tenders. . . . en 4903 . . . . 7 37 15 » 17 131 » » 247
en 4902 . . .. T 43 15 y 15 432 » » 243
Différences pour 4903 . . . . » |4+ & i+ 8 ’ . — 4 » » + 4
Voitures en 4903 . . » 1 ) » i » » » 8
a vapeur en 4902 , . . » 7 » » 1 » » ’ 8
Différences pour 4903 . . . . » » » 0 » » » ’ »
Matériel de transport.
dedreclasse. . » 14 3 ’ 3 23 » 1 44
v dege — ... » 26 4 » 6 24 » 2 59
X otures de3e — . . 7 100 15 5 214 96 ) 9 233
VOYABOUTS ) o oxtes. ...l Bl w| 2| 4| 2| o 88 6 3| A
Ensemble. . 12 164 25 9 52 493 5 i5 470
Fourgons a bagages. . . . . . . . 8 48 8 4 45 438 3 4 224
découverts . . .| 487 314 | 203 46 650 5,380 61 341 5,884
Wagons fermés. . . . . 181 153 40 | 18 6 574 ’ 15 824
pour chevaux. . 5 i » 3 62 5 » 4 72
a marchapdises pour bétasl. . . i 109 9 2 50 4 6
Ensemble. . | <909 530 | 252 79 FHS 5,048 65 56 6,937
Vébiculesdivers. . o o + » o+ « - i 4 3 5 9 3 12 » 4 97
Tortaux en 1903 . . . .} 230 793 | 287 96 716 5,363 '3 91 7,608
(véhicules de ~
transport), en4902 . .. .} 230 736 | 283 9% 659 5,347 13 191 7,844
Différences pour 1903 , . . . AT 4 4+ 2 |4 12 + 15 4 1 » | 157

(1) Dont 2 voitures Belpaire pour tramns-tromways.
(2) Dout &f affectees au secvice speeisl des trains~tramways

(3) Y compris 2 lspissires pour le transport des meublas & domierdes
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Ne XLVIl. — Chemins de fer exploilés par des compagnies. — Parcours kilométrique
des trains en 1903.

Comparaison des années 1903 et 1902.

PARCOURS KITOMETRIQUE DES TRAINS ()

; i f les b s aboutissa
DESIGNATION st les lignes sxploitées qu la Compagnin | Br e e e thes santes ou ENSEMBLE
(en Belgique et & Uétranger). ment par d'autres administrations .
nEs - . >
. 14 . @ . *
£ 2 , ; 4 & . 5 B & . :
COMPAGNIES. o b H = 2 = & = 3 3 4 3
s £ 2 % b = L2
. g < z 5 g Z A 5 = 2 = 5
s '8 = & s g = & g s = =
- 3 - K > -1
= = ]
Chimay « « « o .. . . . @) 83,500 98.306] 263,806 & 0,678 27,740 3,418 () 75,178) 226,045 301,22
W
Flandre Occidentale . . . , 1,162,587 334,568[ 42,7701 1,539,835] 17,089 8 » 17,077} 1,174,660 334,378 42,770} §,537, 017
Gond & Terneuzen o . . . , 82,686  68,408| 73,385 224,477} . » » . 82,688| 68,408| 73,385| 224,477
fHasselt 4 Maescyek, . . . 135,989 902} 29,565 166,456 » . » - 135,989 92| 29,685 166,4
Malines & Terneuren . . . . 178,987 270,042 114,521] 563,550F . . . . 178,9871]  270.042| t1a,521] 563,55
(4
Nord belge . . . . .. . . 2,050,355] 1,114,696 » | 3,166,051} . " « ¥2051,355 1,16,606] . | 3,168,051
Taviers 4 Embresin. . . , . » » 40,000 40,000 » M D » » » 40,000 40,
Termonde & Saint-Nicolas, , 76,822 23,731 » 100,558] 14,8801 4,154 " 18,014 91,682 27,8835 " 118,56
Tovaux pour 1903 . . . | 3.688,438] 1,877,845] 498,847] 6,085,628] 31,929) 13,840 27,740 73,508 3,720,365| 1,801,685] 526,287 6,138,331
— pour1902 , . . | 3,530,503] 1,851,142 546,208 5,927,944] 14,7i8] 13,673} 27,740} 56,13!] 3,545,221 1,854.815] 574,039] 5,984,07
Différences pour 1903, . . }4 167 933|4- 25,703) —47,750]4- 136,888} 720 [+ ae7) . 1 mvsld v u4sl 4 28,870] —47,752]4 154,262

() Non compris le parcours des trains de rotte, & vide el en mancuvres.
(%) 11,640 kilométres ellectuds par trains de Ja Compagnie du Novd, ayant transité eatre la frontiére et Hastidres,
(3) Y eompris 139,052 kilométres parcourus par les voitures & vapear.

) 762,391

par les trains-tramways.
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Ne XLVIIL. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mouvement
DESIGNATION
NATURE DES TBANSPuBTS' CHIMAY FLANDIE. OCCIDFNTALE. CGAND A TERNIUZEN, HABSELT A MABSEYCK.
Mouvement. | Recette. | Mourement. Recotte. Mouvement. Recolle. Vourement. Recelte.
Are classe. . (nombre). 2,359 5,065 20,622 42,445 3,148 5,298 997 1,894
Voyagours{ 2¢ — ..{ - )| 28,603 25,526] 336,837 390,514 17,239 16,346 8,778 40,600
3¢ — ..( — )| 317,030 459,327} 2,894,949!1,469,979 305,486 239,776 86,798 57,741
Ensemble. . { — ) 344,992 489,915] 3,272,378(1,902,635 328,573 261,420 96,574 70,232
taxés au minunum {cobs). » » 19,848 ] ,305( 1,109 554
Bagages 46,3817 % 1,809
— supods(quotaux). | 4,988] 5,315 48,781 2,556% b36] 4,478
Ensemble. . ., . » 5,314 » 46,387 » 1,809 » 1,732
Petites | laxees an minimum (expeditrons). » » 24,782 3,049 5,239 2,255 1,870 945
mar-
chandines { — au pods (quintaux) | 24,4271 37,%34]  146,758| 494,94 14,398 18,430 19,322] 30,546
Ensemble. . . . . . » 37,434 » 497,990 » 20,373 » 34,491
Grosses [ laxées nn minsmum {expéditions), » » 32,897; 25,196 4,248 4,129 1,261 4,977
mar-
chandises i — au powds (tonnes). | 350,458| 490,933} 1,304,262(1,882,034 468,249 518,540 54,757 80,572
Ensemble. . . . . . b 496,984 » 1,907,230 » 519,634 » 82,549
Finances. . o - . . . . (groups) . 5,069 519 62,230 12,045 586 879 844 202
Equi- transporles 3 grauds vilesse {nombre) » » 16 383 » » » »
pages} —  dpte — ( — ) 13 294 » » » » » »
T Ensemble. . { — ) 13 294 16 383 ) ) ) »
Chevaux ) trassporlésa grande vilesse (nombre) 52 980 441 2,279 » » » »
et bes-
traux (’)% — dpete — ( — ) 1,38% 12,896 2,028 32,824 640 £,96% 1,084 13,634
Ensemble. . ( — ) 1,435] 13,870 2,169] 35,103 640 £,965 1,088] 13,63%
Produils extraordinaires . . () 2 20,684 » 28,253 » 47,968 » 19,156
(¢
Receltes brates d'erploitation . . Totaux (fr.) » 765 022 v 4,130,020 ) 727,045 » 218,996
(")
Dépenses — N D) » B0k, 785 » 2,435,387 » £56,949 » 214,643
Bucédents dos recelles sur los dépooses. . (I ) » | 260,267 » 1,694,639 » 270,103 ’ 4,383
Rapperl proportionnel des depenses avs recetlss > |65.97p.¢ » 58.96 p. ¢ » 62.84 p. . » 98.00 p- ¢.
brules de L'explortation,

(1) Les chiflres particls de la recetle ne sont qu'approxtmutifs pour les ransports de potries marchandises, de grosses marehandises, d'équi-
uctucllument opere sur la todahite des Nials de lranspott, sans distnciion de tarafs, dés lovs, 1l w'est plus possible d'indiquer scparement le chaffre

(2) Pour Ic chemtn de fer Nord Belge, le mouvement des trausports d’untmaux est exprame par le nombre do tétes, pour les auties lignes

(3) 319 cavois taxds par expédition,

#6420 — — - o 14,020 par téte.

5 0,740 —  — — ~ 14,020 — N ,

(6] Y compris une somme de 35,885 franes teprésentant la redevance payée par la compagme du chemin de fer du Nord, du chef de

{7) Y compris une summe de 9,435 (rancs depensce en combustibles par lua compagme de Chunuy, pour Iexploitation du trongon dont 11 ¢st
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et recelte (Y) — Dépenses et bénéfices de Lexploitation. — Exercice 1903.
BLS (OMPALNILS PROPORLION P €.
relalireuwent
BalINLS 3 THMSELZES. NOHD-BLLGE TAVIEUS A EMBRESIN " 5:':2‘;?3:“5 ENSEMBLE A LA RECLTIE
Hoarement Recetie Monvemeni Recelte. I Mouremenf | Recelle  JMoovement | KRecelte Mouvement Recetlo “,f:l‘f eerenare l
41,995 42,483] 321,097 645,751 243 430 588 926 361,049]  746,394] 9.14 2.63 I
140,007 58,77511,389 041 | 4,376,651} 55,970 | 44,166 | 30,040 | 25,007 | 1,994,116} 1,947,632 24.77 | 7 18
$Tl,314 317,28519.214,442 | 2 867,830 » ‘ 269,856 | 87 900 {13,959,215] 5,499,897] 66.12 | 19 9
993,316 | 4135,538]10,925,850 | 4,893,285} 6,243 | 44,296 300,488 | 143,583 16,314 380} 7,803,920{100 00 | 28.87
5,082 2,539 - " 3 » 1,063 } g 28,107
( 978 316,4441100. » 1.6
2,517 3,44 §8,883 354,430 87 105 450 ( 145,814
- b,b80 v 204,430 » 100 » 938 » 316,4514100 » 1.16 |
67,352 » ¥ » » 53,320 | 48,929 162,563
61,502 ; 1,458,7541100, » 5.3%
51,856 ( 257,082 | 4,005,709F 2,428 3,184 | 25,880 19,477 818,851
. 64,492 » 1,063,704 » 3,154 » 38,406 » 4 4B, 7541400 » b 34
9,803 14,234 ’ ’ » » 6,200 §,25% 1,409
%cs,sm,aas 100. » | 56 36
750,028 | 937,889§14,630,600]11,330,408) 32,582 | 33,437 }100,999 | 124,278 {14,708,408
] 901,423 » It 330,406 ’ 33,137 ] 12b, 462 " 15,352,3311100 » | 56.36 l
17,699 3,34%] 13,400 41,800 ¥ » 43,370 | *+ 963 172,898 29,736§100. » 0 44
» » » » ¥ v » » 16 383 2 40
0.08
14 227 2,490 15,000 » v » » 2,247 15,8241 97 60
14 227 2,190 15,000 ’ » v ¥ 2,233 18,905}100. » | 0,06
99 1,873 » ’ » » 27 160 3y 3,292 4,39 0.02 |
1,049 10,5958 11,020 39,090 » » 238 4,239 * 115,24d4] 95 64 0.42
1,148 §2,458 14,020 39,090 r » 205 1,399 * 420,535§100. » 0.44
——————
" 212,902 » 1,771,267 1,105 » 8,102 » 2,08% 4841100 » 7.66 {f
. 1,6bb,77% » 19,392,698 b 5,797 » 288,743 » 27,240,401 » 100.00
’ 918,737 » 7,562,572 » 35,578 » 155,643 » 12,284,227 ® »
0 747,037 » 11,830,128 » 16,219 » 133,100 » 14,90b,874
» 56.4bp. ’ 39 00p ¢ » 08.69p ¢ » 5390p ¢ » i5.10p ¢
piges et d ammua — e partage des taves apphquees aux evpedibions cllectuees ¢n seavice commun avee les administiations belges, est

exact desiceetles afférentes & chacunc de ecs ealugol ies de Uansports
0 reedées, ce mouvement est reprusente pur le nombre d expeditions ou de wagons,

1 exploitation de la scetion fi ancasse de Momignes-frontidre & Aoor, pai Ics iatns ct le personnel de la compagnie de Clumay
question dans le reavor (4} ci-dessus
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Ne XLIX. — Chemins de fer exploités par des compagnies.

Comparaison des

&
o
[-] .
g DESIGNATION PU PERSONNEL. > e 3
~a
3 £ sz
p3 [z} [
Qo
A. Fonctionnaires et employés de tous grades.

1 { Chef~ de Pexplottation {admnistrateurs délegués, inspecteurs généraux, directeurs géranls ou
directeurs) T 1 !
2 | Chefs de service (inspecteurs principaux, 1nspecteurs, ingénieurs en chef, wgenieurs, elc.) . . { 4
3 | Inspecteurs, ingémeurs, chefs de division, sous-inspecteurs, inspecteurs adjoints, ete. » . . » .
4 AEeDISCOMMErCIAUX. - + ¢ ¢ + o o 4 v o o o o o ¢+ 6 2 o o v o 8 o s s o a s = & » °

5 { Chefs de la comptalnliie on du contréle, chels de bnreau, sous-chefs de service, condue-

teurs de travaux, contrdleurs, sous-chefs de hureau, chefs et sous-chefs de depdl (magasins),
surveillapnls principanx, commis-chefs, vérificateurs, ele. - - . . . . . . . . o . .. 3 i5
6 | Chefs, sous-chels et assistants de station; chefsdehalle . . « « o ¢« « . s v v v s + ¢ + i0 k7]
7 | Chefs-comptables, complables, receveurs, €aissiers, €86, .« o« « = o = o o o 5 « 4+ o = ¢ s “4 4
§ | Chefs de traclion, surveillants du service des locomotives el des Lrains, etc. . . . . « . . . . .
9 | Chefs el sous-chefs de section ou de district, surverllants de route ou de la voie, ¢lc. . . « . . 2 4
10 | Commis et emplovés de toules catégoites, agents speciaux, dessinateurs, telégraphistes, _ .
COMMIS agrées, SUrBUMEIBITeS, 80, + - « o o « « v o 6 4o s e e e e e e e 21 126
t1 | Chefs-facteurs et facteurs de station,’survelllants de gare,ete. « . o + v o v ¢ 0 o o o\ 3 55
12 | Premiers chefs-gardes, chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convois el serre-freins . . . . . 9 s
Ensemble (rubrnique 4). . . . 59 302

B .igents divers et ouvriers.

13 | Ageals du service de la tracl'on el du matertel et hommes de mélier {chefs ot sous-chefs

d'ateher ou de dépdt ou premiers ajusteurs, chefs de remise, cootremalires, chefs et

sous chefs ouveiers, chefs-machinistes, machimstes, chauffeurs, graisseurs, wisiteurs,

chefs-mecaniciens, méceniciens, éleves- mecaniciens, ajusteurs, forgerons, ardes-forgerons,

mouleurs, tourpeurs, chaudrosuiers, foodeurs, ferblaoliers, meowsiers, charpentiers,
sCIeUrs, peintres, garnisseurs, mang@uvres, €0C). . . . v v . o 0 v L L Lt s e e e . 43 326

14 | Agenis de la route (chefs el ousriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, chefs canlonniers,

caolonmers, gardes el gardiennes de barréres, pontonniers, gardes-route, gardes-cabine,
gardes-signaux ou signaleurs, paseurs, Bl ). + o 4 « v o 0 o . . . e e e e e e, 71 678

15 | Ouvriers de stalion (apnotlateurs ou pointeurs, aigmilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles,

recoleurs de coupons, magasiniers, pesenrs, chargeurs, transhordeurs, camionneurs, veil-

leurs, netloycurs, lJampistes, porteurs d'avis ou de telegrammes, chefs et hommes d’équipes,
magons, MARMUVEES, €IL.) + « o ¢ o« « 0 L o b s v e e e a e e b b et e e e e 95 248
16 | Gons de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garcons de bureau, etc.). . . . . 4 I3
Ensemble (rubnique 8y, . . . . ih6 | 1,926
Toraux (rubrigues 4 et B) pour 4903, . . 208 | 1,628
-— —_ pour 4902, , . 203 | 4,843
Differeuces pour 1903 . 4+ 2 | 416
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— Personnel. — Effectif au 31 décembre 1903

années 1903 et 1902,

PESIGNATION DES COMPAGNIES, TOTAUY,
= g ° = ;
g e 23 = & 2 z 3 g"zf 1903. 1902
©E =2 = Z &3 5 =
<3 i =% < = L &
1 2 4 1 4 1 9 9
2 b A 3 4 2 17 17
1 » » 1 » » i2 13
2 » { » » ] I 4
) 4 b 29 ' 2 65 b6
9 6 117 51 » 7 131 429
1 4 4 82 ] 1 92 04
1 » » » » » i L}
i 2 1 14 » 1 22 22
18 3 M 286 » 14 519 507
7 4 it T 2 2 162 163
14 2 28 198 3 A 323 318
62 24 114 752 8 32 4,350 1,338
B4 12 180 1,442 4 30 1,758 1,144
52 39 172 514 3 1 1,576 1,653
18 6 100 510 3 8 898 882
4 L] 9 93 ] 1 108 106
428 58 4.9 2,231 40 90 $,340 4,355
487 79 568 2,984 i8 122 5,690 5,693
186 19 853 3,049 8 122 5,693 —
+ 4 » 4 48 — 36 ’ " - 3 —
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No L. — Chemins de fer exploités par des compagnies.

Comparaison des

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS.

PAR LE FAIT DU SERVICE.
(Collisions ct déraillements.)

PAR LE FAIT DES VICTIMES OU
(Imprudence, circalation sur la voje.

DESIGNATION DES COMPAGNIES, Yoyageurs. Agenlsdes compagnies,§  Ensemble. Yoyagenrs. Agentades compaguies
f AR AR AN I AR AR A A EAR-AREE S AR AREE S EARAN-E K
23tz islelizi2lEtEig sz 12]2|2lé12 (3|3
M AER L A A RN RN Al L - - I

3 S 3 S 3
Chimay . . . .. . - - . ... » i FIEEEY B3N BN B A I B » p A s | AY »f 4] ] 4
Flandre Occidentale. . . . . . . » v} oof ot afvladad of slalalrfs ol Bl 4 | 9
Good a Terneuzen. . . . . R A R R R R R RN R Y B e )
Hasselt &4 Maeseyck . . . . . . . vl v faqde Lot oot fola s »] el » » »
Malinesa Terneuzen . « . . . . Eo [ nfp o] ofr i ol {otn]sfrfofr|e] o] »f 4} 4
Nord Belge. « - v v« v v v o v b w oty alo ool vfr1a741]3]) 2126 26]5%
Taviers & Embresin. . « o . o ol i o ool o |afpals ool {»] of »f » »
Termonde & Saint-Nicolas., . . . | » [ » | » siv v ot aba [ vl wlals ol »] »] 6 » &
Torauxpourd903. . . .y vt |yl oo |l del ]y l2]4 4] 7137 29N
Toravx pour4902. o « . | » | 24 34| 68} » |1 | » |4 | » | os) 28] 59] »l2]|3]|5] 3| 9| 24|36
Différences pour 1903 . . . | » |-24[-31| -588 » |—4| » |—If » |25} -34}-50f 41} » |—2|—1]4-4[4-28|+3] +35
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— "Aecidents survenus aux personnes. — Année 1903,

années 1903 et 1902.

te— s——— onpmns

S
TOTAUX GENERAUX DES VICTIMES.
DE CIRCOXSTANCES DIVERSES.
manceuvres destrains, ivresse, suicide, ete )
i . Personnes étrangéres au
) v » :
Persomnes dirangies | oo mpte. Yoyagears. hgeuls des wompagnion, | service, autresque des Ensemble.
(antres quedes voyagenrs) VOYAZeUrs.
o] R o K ] “
- - H b sl ‘ E
b - a . - . - = = _
slEisiglalilg|glal s szl sl s34 %] 5|3
s1El sl 2lslelgi2gsietatlita|lelelajs|l&leal sl ale
*lm| 2 Bla) g S - - H N O - B L - - s | 2
g o ° 2 3 3
3J (5] 3] [SA 5} Q
st | o} 3} 20 »] 2] > 4 » i » A » 4 » » » » » 2 h) 2

sl a2} 2] 2f 2l 3] 2l ] » » » » » » Mooy » » » » ) » » »
.

» ) » » » 1] » " 3 » » ] P » )] » » » )i » n » » »

A0 o] 2] 4} 4] ) 4] 2} » » » » » » Iy 4 ! » » L L] » ! 2

A & 119220143129 94] 4 21 4 4 T3 U T e 111491 22 53 29 94

16140 3 131 P19} 32} 72} » §26 | 37| 63 A0 37316401 B 31 ]9 46 1 66 | 131

— | —6]—4| 12 } -3} 20 =3[+ 21 | 243659y +4 (27| 3|4-34)—2 |—6 {—4 [—12}43 {— 3 |37 |—I7
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POSTES.

Renselgnements généraax.
§ 4. — SeRrvicE INTERNATIONAL.

Parmi les faits intéressant le service international, il y a lieu de relever,
en 1903 :

1° Padhésion des protectorats britanniques du Somaliland et de Ia Nigeria
-du Sud, a 'Union postale universelle;

20 P'adhésion du Monténégro et des Colonies britanniques de la Cote d’or,
Grenade, Maurice, Sainte-Lucic, Saint-Vinecent, Seychelles ct Sierra Leone
a 'arrangement de Washington du {5 juin 1897, concernant I'échange des
lettres et des boites avec valeur déclarée ;

30 I’extension du service des mandats de poste au protectorat allemand
des iles Marshall ;

4o T'établisscment, entre la Belgique et le Portugal, du service des abon-
nements aux journaux ;

e la conclusion d’une nouvelle convention entre la Belgique et les Pays-
Bas en vue de simplifier ct de faciliter les relations en ce qui concerne le
service de’la Caisse d’épargne.

§ 2. — Senvice INTERIEUR,

Aucune modification de quelque importance n’a été apportée, en 1903, au
régime postal intérieur.
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Statistiques des correspondamnces.

§ ‘or. _

MouUvEMENT GENERAL.

Le mouvement général des correspondances privées manuscriles com-

prend :

En 4903

En 1902. . .
Lettres de toutes catégories . .

Différonces on 1903, .

En 4903. . .
En4902. . . . . . .

-----

Cartes postales . «

Differences en 4903, .

En 1503.

En 4902
Totaux, . .

Differonces en 1903, .

EN EN
SERVIGE SERVICE Ensemble.
INTZRIEUR. INTERRATIORAL,
106,078,078 50,206,008 | 166,231,083
103,563,351 | 48,467,371 | 152,030,722
+ 2,618,724 |4- 1,738,637 | 4,250,361
ou 4 2.43 on 4 3.59 ou -} 2.80
P %o p. °fo p. %
63,404,666 | 18,245,746 | 84,649,512
60,006,492 | 16,752,944 | 76,769,436
}+ 3,398,174 14 1,491,802 |+ 4,889,976
ou -+ 8.66 ou 4 8.90 | ou-~6.37
p o p o P %
169,479,741 | 68,480,785 | 237,930,495
163,569,843 | 65,220,315 | 228,790,188
4 5,909,898 |4 3,230,439 |- 9,440,337
ou - 3.64 ou -+ 4.95] ou- .00
p. %o .l T %o

Les cartes de visite sous enveloppe ouverle, affranchies a fr. 0-05 pour
I'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu’elles puissent porter
des annotalions manuscriles équivalant 4 une correspondance. Le nombre
de ces carles est, pour 1903, de 7,062,640 contre 7,441,668 en 1902. Cest,
pour 1903, une diminution de 379,028 cartes ou 5.09 p. e.

Y En 1903, la poste a, en outre, transporté 28,304,902 lettres de service.
ot 1t B0 Cest, sur 1902 (27,393,304), une augmentation de 911,598 leltres ou

3.33 p. c.
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Le mouvement général des envois postaux aulres que les correspondances
manuscrites est indiqué au tableau ci-apres :

e o T ——
JOURNAUX. IMPRIMES. ECHANTILLONS, | DAVIERS D’AFHA!RES.“
En4903. . . . .. ... 134,039,483 162,972,771 8,102,471 2,571,985
En4902. . . . . . .. .. 139,744,644 454,492,624 7,809,750 2,372,344
— 5,105,191 8,480,147 292,724 199,641
Différences en 1903, . . ; ’ + 8,480, ol ’ T
ou —3.65p.of|oud- 5.49p o ov+43.78p opou-f 8.42p. ofy

La décomposition de ces chuffres est donnée a 'annexe 7

§ 2., — LETTRES ORDINAIRES.

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges, qui 111, p. 3, 2.
avait été de 102,072,177 cn 1902, s'est élevé a 104,551,070 en 1903, soit cn
plus 2,478,893 lettres ou 2.43 p. c.

Le nombre total des lettres ovdinaires expédices de Belgique a destination
de Uintérieur et de 'étranger est, pour 1903, de 129,438,881,

C’est une moyenne de 18.53 lettres par habitant, en prenant pour base du
calcul la population du royaume au 31 décembre 1903 (6,985,219 habitants).
Cette moyenne était de 18.52 par habitant pour 1902,

La proportion des lettres non ouinsuffisamment affranchies a été, en 1903,
de 5.37 pour mille lettres expédiées (696,039 sur 129,438,881).

En 1903, il est lombé au rebut 284,839 letires et cartes postales oviginaires 111, 0.8, 21,
de Belgique. Sur ce nombre 105,507 lettres et cartes postales (37.04 p. c.)
ont pu élre distribuées aprés ouverture ou vérification.

En {902, ily avait eu 252,587 letires et cartes postales-rebut dont 106,958
(42.33 p. c.) avaient ét¢ replacées.

Le nombre des lettres réclamées a été, en 1903, de 6,180 dont 108 renfer-
maient des valeurs au porteur, montant ensemble a fr. 5,946-31. 1l en a ét¢
retrouve 2,446 ou 39.58 p. c., parmi lesquelles 9 contenaient pour fr. 770-99
de valeurs au porteur.

Le nombre de ces lettres avait été, pour 1902, de 6,036, dont 130 conte-
naient des valeurs au portear pour la somme totale de fr. 5,416-60. Sur ce
nombre, 2,119 lettres ou 35.11 p. e., dont 11 renfermaient pour {r. 197-40
de valeurs au porteur, avaient pu étre restituées aux réclamants.

Le nombre des letires ordinaives internationales élait de 46,447,245 en 111, p. B, 2.
19025 il est de 48,176,947 cn 1903 ; augmentation < 1,729,702 ou 3.72 p. c.
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§ 3. — Lerrres rscommanpies.

Le nombre des lettres recommandées privées, en service intéricur, s’est
élevé de 1,251,331 en 1902, a 1,292,180 en 1903, soit 40,849 envois ou
3.26 p. c. en plus pour 1903.

Onze objets recommandés ont été perdus dans le service belge en 1903.

Le mouvement inéernational a donné lieu, en 1903, & un échange de
1,843,889 lettres recommandées. C'est, sur 1902 (1,838,171), un accroisse-
ment de 7,718 ou 0.42 p. c.

s 4. — LETTRES ET BOITES AVEC VALEUR DECLAKEE.

En 1903, il a été expédié 231,823 lettres assurées en provenance et a desis -
nation du royaume, d’'une valeur totale de fr. 363,272,132-35. Cest, sur
1902, une diminution de 8.018 en nombre et une augmentation de
fr. 96,097-99 en valcur.

Le montant moyen de Passurance par letire a été de 1,567 francs pour
1903; il était de 1,557 francs en 1900, de 1,524 {rancs en 1901 et de
1,514 francs en 1902.

Le produit des primes d’assurance et de la faxe fixe pergues, en 1903, sur
les valeurs & U'intérieur. atieint fr, 104,774-85. Clest, sur 1902, une diminu-
tion de fr. 1,894-60. Le montant de la taxe au poids de ces mémes envois
est de fr. 46,117-40 en 1903, contre fr. 46,127-30 en 1902, soit une diminu-
tion de fr. 9-90.

En service infernational, il a été échangé 178,407 lettres de lespéce,
valant ensemble fr. 155 410,946-45. Comparativement au mouvement de
1902, c’est une augmentation de 1,258 en nombre et une dimination de
fr. 392,754-20 en valeur.

Quant au service des boites avee valeur déclarée, il a donné iieu, en 1903,
dun échange de 5,065 boites dont le montant globals’éléve a fr. 1.384,321-26 .
C’est, sur 1902, une diminution de 41 en nombre et de fr. 124,788-04 en
valeur.

Le mouvement général des leltres ct des boites avec valeur déclarée (ser-
vie intéricur et service international) atteint done, en 1903, le nombre de
414,997 envois, représentant une valeur de fr. 520,067,400-06, avec un
produit de fr. 243,607-80.

Deux lettres-vaieur ont été perdues en 1903.

§ 5. — Envors mxpuis.

Le nombre des envois exprés qui ont été remis dans le royaume a été,
en 1903, de 2,079,025 environ; 128,074 envois out été déliveés par la
Poste et 1,950,949 par ie Télégraphe.
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Comparativement au mouvement de eces envois en 1902 (2,077.426),
Paugmentation cst de 1,597 (ou 0.07 p. ¢.),

HI.

Opérations poar compte de tiers.

A. — MANDA'TS ET BONS DE POSTE.
§ fer. — ManpaTs (Service JNTEMEUR).

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en 1903, a 1,599,881 (1) et le u,p b.18.
montant & fr. 192,782,548-80. Dans ces chiffres ne sont pas compris : "y
fo 94,433 titres, s’élevant ensemble a fr. 27,751 563-33 délivrés en liquida-
tion de bordereaux d’effets de commerce; 2° une somme de 792,479 frances
payée, pour compte du Département de I'Agriculture, anx propriétaires des
bétes bovines reeonnues, & 'abatage, impropres a la consommation, et 3° une
somme de [r.2,492,617-41 payée, pour compte du Département de laGuerre,
aux volontaires avec primes. Ces denx derniéres sommes ont produil une
taxe respective de fr. 2,299-45 et fr. 4,247-20. L'augmentation sur année
précédente est de 74,684 mandats}(4.90 p. c.), d’une valeur totale de
fr. 8,288,691-35 (4.49 p. c.)

Le prodiuit des taxes a dépassé de fr. 18,531-90 (3.96 p. c.) celui de I'exer-
cice précédent.

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. 120-96, en 1902, est
descendue a fr. 120-50 cn 1903.

§ 2. — Bons pe rostk.

II a été délivré, en 1903, 1,508.156 bons de poste, d’un montant global 4,y 1, s,
de 12,702,310 francs, soit en plus, sur Pannée 1902, 59,393 titres (4.10 p.c.), """dar
représentant une valeur de 364,094 francs (4.62 p. c.).

La recette effectuée du chef des taxes percues a augmenté de fr. 3,849-30
(4.22 p. c.).

§ 3. — MaxNDAIS (SERVICE INTERNATIONAL).

Pendant U'exercice 1903, il a été émis cn Belgique 518,273 mandals inter- 11, p.
nationaux, d’un montant total de fr. 27,522 828-51. C'est, sur 1902, une gAY
augmentation de 18,976 (3.18 p. c.) pour le nombre et de fr. 908,836-04
(3.41 p. ¢.) pour la valear des titves.

1l a ¢Lé payé, pendant le méme exercice, 469,771 mandats de 'élranger,
d’un montant total de fr. 26,793,946-91 ; Paugmentation, sur exercice 1902,
est de 27,818 mandats (6.29 p. ¢.), d'une valeur totale de fr. 404,376-27
(1.83 p. c.).

Le produit des taxes a été de fr. 284,594-536, soit une augmentation de
fr. 7,868-90 (2.85 p. ¢.) sur Pannée précédente.

(1) Y compris 53,425 mandats émus sans taxe, pour les besoins divers du service.
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B. — EFFETS DE COMMERCE.
§ 1er. — AccepraTion.

En 1903, 40.003 effets de commerce ont été déposés a 'acceplation et les
taxes pergues de ce chef se sont élevées a fr. 8,000-60, soit une augmentation
de 4.89 p. e. comparativement a I'exercice précédent (38,439 effets ayant
rapporté fr. 7,627-80 de taxes).

Il a été fait 240 protéts par huissiers et 103 par agents des postes.

§ 2. — EncaissemenT.

Il a été déposé. en 1903, 2,995,048 effets, s'élevant ensemble a
fr. 708,380,456.93. Cest, sur 4902, une augmentation de 49,137 ¢cn nombre
(1.67 p. c.) et de fr. 14,769,113.85 (1.69 p. ¢.) sous le rapport de la valeur.

Les taxes percues sc sont élevées a fr. 41,004,837-95, dépassant de
{r. 16,079-85, ou 1.53 p. c., le produit de Uexercice précédent.

Il a été dressé 64,167 protéls par huissiers el 118.496 par les agents des
postes.

Les sommes versées en compte courant & la Banque nationale de Bel-
gique, au profit de déposants d’effets de commerce ou de tiers désignés par
eux, ont atteint fr. 43,876,218-43, chiffre supéricur de fr, 4,417,788-88 au
monlant des versements opérés en 1902.

C. - COUPONS D'ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS.

1l a été déposé, en 1903, 136,990 coupons (1) et titres amortis, montant
cnsemble a fr. 1,245,457-79.

Le nombre de ces valeurs, déposées en 1902, avait été de 139,707 et lc
montant, de fr. 1,235,021-98,

Il'y a donc eu diminution de 2,717 (1.94 p. ¢.) quant au nombre des
valeurs et augmentation de tr. 12,435-81 (1.01 p. c.) quant au montant.

Le produit de la taxe, qui s'est élevé, en 1902, a fr. 2,698-90, n’a atteint,
en 1903, que {r. 2,672-50,soit une diflérence en moinsde fr. 26-40 (0.98 p. ¢.)
sur 'excreice écoulé.

D. — QUITTANCES (SERVICE INTERIEUR).

La progression constalée chaque année davs le mouvement des quittances
(’encaissement, s’est maintenue en 1903.

L’augmentation du nombre des titres déposés (8,599,725) est de 650,449
(8.18 p. c.) et celle du montant de ces titres (fr. 370,295,675-66), de
fr. 20,829,195-75 (5.96 p. ¢.).

La recette du chef de la taxe s’est élevée a fr. 1,493,996-10, soit unc diffé-
rence en plus de fr. 87,864-65 (6.25 p. ¢.).

(1) Non compris les coupons des dettes de I'Elat, quisont payes sans frais el dont il n'cst
pas passé éeriture par les burcaux de poste.
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Les chiffres indiqués ci~dessus comprennent 63,693 quittances de rem-
boursement d’une somme de fr. 815,567-73 et qui ont rapporté fr. 10,610-65
de taxe.

Les versements en compte courant a la Banque nationale de Belgique
effectués, en 1903, au profit de déposants de quittances ou de tiers désignés
par eux, se sont élevés a fr. 23,918.522-37, contre fr. 21,409,871-85
pour 1902.

E. — RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L’ETRANGER.

Le chiffre des dépots de valeurs de recouvrement, qui se traduisait en
1902 par 62,560 titres, a ét¢ de 56,987 en 1903. La dimination a donc été
de 5,373 (8.62 p. c.).

Le moutant de ces dépots s'est éleve a fr. 4,092,764-28 contre
fr. 4,164,140-76 en 1902, soit une dimimution de (r. 71,376-48 (1.71 p.c.).

Ces renseignements comprennent également le nombre et le montant des
envois contre remboursement.

Les Offices étrangers nous ont transmis 124.493 valeurs, d’ott une dimi-
nution de 10,619 (7.86 p. c.); ces valeurs sélevaient ensemble &
fr. 4,698,020-82, accusant une dimination defr. 94,426-97 (1.97 p. c.).

La rétribution d’encaissement prélevée en Belgique (fr. 9,788-80) a
diminué de fr. 901-50 (8.43 p. c.).

Parmi ces derniéres valeurs, {igurent 37,782 envois contre remboursement,
d’un montant global de fr. 544,982-67 et pour lesquels il a ¢été pergu
fr. 3,008-00 du chel de la taxe d’encaissement des envois recouvrds.

F. — ABONNEMENTS AUX JOURNAUX.

Il a été souserit, en 1903, 503,570 abonnements ayant produit une taxe
proportionnelle de fr. 58,430-20.

Ces chiffres, comparés a ceux de U'exercice 1902, aceusent une augmenta-
tion de 8,894 (1.80 p. ¢.) quant au nombre ¢t de fr. 8-71 (0.01 p. ¢.) du
chef de la taxe.

G. — CAISSES D’'EPARGNE, DE RETRAITE ET D’ASSURANCES.

Les cervices de la Caisse d’épargne, de la Caisse de retraite et de la Caisse
(’assurances continuent a progresser. Le nombre des opérations effectuées,
des livrets, carncts et brevets en circulation, notamment, a sensiblement
augmenté encore en 1903.

Des diminutions se sont touteflois produites en ce quiconcernc les rubriques
sutvantes :

1° Montant des versements & la Caisse d’épargne;

20 Monlant des remboursements sur livrets d’épargne ;

3o Nombre et montant des achats de fonds publics;

4o Montant des versements i la Caisse de retraite ;

Annexes
A consulter,

L pe B, 19,
I, p. B, 20
el 21,

i, p. B, 19,
Hip. B, 20

el 21,
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5° Nombre des payements pour compte de’la méme Caisse;;

6> Montant des payements en matiére de Caisse d’assurances.

La premiére est la conséquence naturelle de la récente réduction du taux
de Pintérét sur les dépols d’épargne supérieurs a 2,000 francs.

La sceonde et la troisiéme sont le contre-coup des importants retraits
de fonds et des nombreuses conversions en fonds publics qui ont eu lien en
1902, en prévision de cette mesure.

La cinquiéme est due & ce que les rentes minimes, qui, précédemment,
pouvaient étre touchées mensuellement, ne sont plus payables que par tri-
mestre, par semesire ou par année.

Les autres diminutions constatées sont insignifiantes.

Les tableaux ci-aprés donnent les chiffres les plus intéressants.

Des indications plus délaillées figurent dans le compte rendu publié par
I’Administration de la Caisse générale d’épargne et de retraite.

Différences en 1003 _ .

Différences en 1903 . . .

En 903,

I'n 1902,

Niflérences en 103,

Caisse d’épargne.

YERSEMENTS. REMBOURSEMENTS. Liveets existant au 81 décenthro.
1)

NOMERE. MONTANT. KOMBRE. MONTANT. NOMBRE. HONTART.
1,773 607 209,031,746 892,511 187,389, 109 13 1,681,031 575,110,297 65
2,640,507 217,772,187 850 585 193,248,404 26 1,582,442 563,578,652 b5

-+ 135,100 — 8,140,448 | + 41,926 — 5,879,205 13 § 4 98,589 411,531,645 00

ov—-508p o lou—3.74p ofaQou 4 403p /] ou—304p oo ou+623p.% | ou-f 205 p.of

Achats de fonds publics,

Réalisations de fouds publics.

4

Garnetsderentes existantau3[ décomhre I

VALEUR
NOMBRE MONTANT. NOWRRE MONTANT NOMERE NOMINALE.
33,070 56,090,999 05 4,289 23,929,924 45 60,711 212,087,700 N
31,436 62,539,056 26 6,978 10,908,109 28 49,244 178,909,400
— 4,306 ~ §,548,057 21 + 2,91t 4 4,028,755 17 ] A 11,407 -4- 33,158,300 i
ou—~11668p oo | ou — 8.87 p.ofofou-}-3312p o/ | ou -+ 20 20p o, Jou+2329p.cfo | ou-f 18.53 p.ofo
Caisse de retraile.
e ek f i ) LIVRELS EXISTANT [BREVETS EXISTANT
VERSEMENTS. PAYEMENTS. au 34 décembre au 31 décembre
HOVTANT ROATANT
NOMERE. | VONTANT. | NOMURE. | MOYTANT. § MOVBRE, des NONBRE. des
rentes 2cqaises véntes annosiles
995,758 5,265,970 20,406 1,240,218 27 532,018 7,337,227 18 4,976 1,127,025 83
939,703 5,359,450 22,718 1,200,870 19] 463,288 5,225,989 61 4,000 11,106,955 43
+ 36,056 — 93,486 | — 2,312 |4 39,348 08} 4 03,760 4 2,111,337 &7 4 776 |+ 20,070 46
ol ou ou oun on ou ou 01
+3.96 poojp) — 1.7 p.of | —-1018p of] 4328 p ofel 1362 p.0f] 4 40,40 p. oy [+ 19,40 p.of,| 4~ 1.81p o)
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Caisse d’ assurances.

VEHRSEMENTS PAYEMENTS. !
XOMBRF - MONTANT MOMGRE. SIONTANT. 1
Fn 1903 ... ... 352 091,254 23 9,330 07
€n joo2 ., .., .. 3.257 778,602 3 9,968 23
Diffiérences en 1903 . . . 4 463 + 122,674 + 2 —~ 638 16 l
ou- 1422p. ¢, on 4 15,76 p ofs ou 4 G8bTp ', ou—b40p ¢, |
1

i1 PERMIS DE PECHE

Le nombre de permis délivrés en 1903, s’est élevé & 67,626 ct le montant
a fr. 150,456.

En 1902, ce nombre avait été de 64,808 et le montant, de fr. 143,591.

On constate donc une augmentation de 2,818 (4.35 p. ¢.) quant au
nombre et de fr. 6,865 (4.78 p. ¢.) quant au montant.

Le produit de la taxe qui avait été, en 1902, de fr. 6,480-80, a atteint.
en 4903, fr. 6,762-60, soit une augmentation de fr. 281-80 (4.33 p. c.).

1. — TIMBRAGE DE PAPIERS ET DEBIT DE PAPIERS TIMBRES.

Les droits percus pour le compte de 'administration de P'enregistrement,
du chef de papiers & timbrer a I'extraordinaire, se sont élevés, en 1903, i
fr. 66,426.50; cetle somme est inférieure de fr.;2,228-25 ou 3.25 p. c., au
montant des droits percus en 1902 (fr. 68,6584-55).

La vente de papiers timbrés ct de timbres adhésifs, qui avait été de
fr. 235,880-13 en 1902, a atteint, en 1903, fr. 241,997-28, soit une augmen-
tation de fr. 8,417-15 ou 3.47 p. c.

J. — PAIEVENT DES ALLOCATIONS ACCORDEES EN VERTU DE L’ARTICLE 9
DE LA LOI DU 10 MA! 1900 SUR LES PENSIONS DE VIEILLESSE.

Le montant des paiements effectués en 1903, pour e compte du Départe-
medt de l'industrie et du travail, du chef des allocations de vieillesse, s est
élevé a fr. 12,718,127-50.

Les quiltances relatives & ces paiements étant d’un import unique de
fr. 32.50, la somme mentionnée ci-dessus représente 391,327 titres en-
CQisses.

v,

Bureanx de poste ¢t boites aux letires.

Il y avait, a la fin de 1873, 486 bureaux; au 31 décembre 1903, nous
comptons 4,251 bureaux, dont 30 ne pourront étre mis en activité qu’en 1904,

Annoxes
a consulter.

i p B, 19,
i, p. B, 20
et 21,
vl p. B, 2%,
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Parmi ces 1,251 bureaux, se trouvent 369 sous-perceptions, 34 bureaux
de dépot de poste, 164 dépots-relais et 96 agences.

A la fin de 1902, il y avait 8,500 bojtes aux lettres; en 1903, le nombre
en a été porté a 8,742. Soit 242 nouveaux placements.

En 1963. En 1002.  Différence pour 1903.

Boites attachées aux malles-poste . . 72 72 »
— — aux trains vicinaux . 153 144 + 9
Lettres recucillies dans les boites des .
malles-poste. . . . . . . . 357,338 361,715 — 4,380
V.

Disteibution ¢t transmission des eovrespondances.
§ fer, — SERYICE DE DISTRIBUTION.

Le nombre des facteurs chargés dua service de la distribution des corres-
pondances, des levées de boités, cte., élait en 1902, de 4,133. En 4903, if
s'est ¢levé a 4,245, augmentation - 112.

Le nombre des distributions journaliéres dans les localités pourvues de
burcaux a atiributions complétes, a été de 2 dans 588 localités. de 3 dans
232 localités, de 4 ou B dans 164 localités, de 6 ou 7 dans 8 localités, et de
9 dans 1 localité.

1 perceplion et 1 sous-perception n’ont qu’une seule distribution.

Des 1,663 communes rurales non pourvues de burcau ou ayant un
bureau sans service de distribution (230), il y en a 8 qui sont desservies neul
[ois par jour (faubourgs de Bruxelles); 4 qui sont desservies six fois, D qui
sont desservies cing fois, 13 quatre fois, 38 trois fois, 939 deux fois ct
636 une fois.

Depuis 1896, une distribution supplémentaire & été accordée 4 896 loca-
lités.

§ 2. — SERVICE DE TRANSMISSION.
Bureaux ambulants (wagons-poste). — Les lignes parcourues par les

bureaux ambulants ont été, en 1903, comme en 1902, au nombre de 23, sur
lesquelles ont cireulé 68 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage
quotidien. En 1902, le nombre de ces burcaux était de 70.

Le parcours journalicr moyen des wagons-poste était, en 1902, de
6,796 kilométres; en 4903, il a é1é de 6,772 kilomdétres; diminution
24 kilométres.

Services de malles-poste.— Ces services ont ¢Lé, en 1903, comme en 1902,
au nombre de 76.

Le trajet journalier moyen des malles-poste a été, en 1903, de 3,047 kilo-
metres, soil 81 kilométres en moins qu’en 1902 (3,128).

En 1903, les services de malles-poste ont transporté 232,140 voyageurs,
soit 6,570 en plus qu’en 1902 (225,570).
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Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d’une
station de chemin de fer sont chargés, comme auxiliaires de I’ Administra-
tion des Chemins de fer, du service des petits colis jusqu’au poids de B kilo-
gramines.

VI.
Personnel.
I effectif comprenait & la fin de Pannée :

R Sy e P R ——

En 1968. In 1802, DiMéreaces poor 1963,

Personnel | Personne! | Personnel} Personnel | Personnel | Personnes

mascalin, | femmn, § mascobw, | fémunin masealin, | fémmn.

Fonctionnaires et employes, y compiis les
cOmmIS ulx1lidires, Sous-percepteure, agents

de dépét et gerants d'agence e f 2,708 95§ 2,682 268 | + 0| A+ 7
Facteurs,gens deservico etautres agents subal- .
LBFNCS .« o v - 4 e e .. ... .| #£50% 60 1 1,369 521+ 1381 + 8
7,262 35, | 7,051 3w+ 200 ) 4 33
Loteux. . . e——r—— | e —— -
7,617 7,374 4+ 246
VII.

Résulints lnancicrs.
§ 4 — Recerrs.

La recette faite en 1903 s'éleve & fr 28,661,050-91, soit une augmenta-
ton de fr. 1,512,124-38, ou de £4.80 p. c., sur celle de {902, qui était de
fr. 27,5348,926~53.

§ 2. — Divense.

La dépense sest élevée en 1903, a la somme de fr. 14.299.334-86, a
faquelle doit étre ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux
d’administration, fixée, pour 1903, a 464,283 (rancs.

La dépense totale s’étant élevée & fr. 14,763.619-86 et la recette brute o
fr. 28,661.080-91, le rapport entre ces deux sommes est de 51.51 p. c.,
tandis quil était en 1902, de 52.46 p. c.

La recette nette s’é¢léve, pour 1903, a fr. 13,897,431-05.

Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées
sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il
incombe a "Administration de la marine de rendre compte.

— DT A -
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Ne L. — Mouvement des correspondances, d aprés les moyennes

LETTRES PRIVEES, DE TOUTES CATEGORIES.

Db LT POLR L INTERIELR | DE 0L POUR L ATRANGER TOTAL. DE ET POUR L'INTERIEUR
= = % =
ANNEES. £ s £ : é : £
HOMBRE. gé E NOMBRE. g-% ’_’?: HOMBRE g‘ g :Z_ NOMBAE, g‘ g ;:l
g g = g 2 g s
= = = =

1870, v - . { 32,763,835 » 12,318,096 » 45,082,531 » . ’

i814. -} 36.393,57% i1.08 15,740,622 | 27 79 52,135,096 15 6% 682,175 »
1872 37,715,418 3.79 15,413,998 |— 2.07 53,194,476 2.02 3,088,410 352.72
i813. « . . . . . 39,348,023 § 16 16,306,836 5.78 55,654,859 £.63 4,657,341 51,32
87%. . . . 54,106,249 547 16,902,672 3.68 58,008,891 4.23 5,970,549 28 19
1815, . . §2,506,823 .45 17,710,948 4.8 60,622,774 £.33 7,874,800 26 81
1856. - . . . . . 43,491,996 4.64 48,354,580 3.00 64,846,576 2.18 8,893,340 17.4%
1877 44,905,003 3.25 18,736,091 2.08 63,641,004 2.90 10,031,658 12,80
878, . - . . §5,307,460 0.90 19,152,044 2.22 65,560,113 {29 14,430,942 10.96
1878, . . 18,456 443 6.9% 20,570,506 T7.40 69,026,949 708 14,126,918 26.91
1880. . . . . .. 50,868,309 4.8 § 22,550,749 9.63 73,419,088 6 36 14,778,322 k.6t
£i881, ... .. 8%,109,277 6.96 23,318,211 2.96 77,627,488 8 73 16,730,012 43 24
1882. . - } 57,307,849 5.33 24,321,460 .70 81,629,309 516 18,394,220 9 95
883. . . . . . . ] 60,314,480 5 25 26,115,11H 7.37 86,429,30% 5 88 18,853,114 2.49
1885, . . 61,021, 560 117 27,182,090 500 88,203,550 2 0% 49,799,000 5.02
1985, . . 62,267,599 2 0y 29,230,554 7 5% 91,498,150 3.7% 24,078,720 G.4b
1886 .. 67,933,762 |— 0.5% 28,810,99% |— 1.4% 90,74%,8%56 {— 0.82 21,053,916 |— 0.12
1887 . . - . .. 62,174,789 0 39 24,006,270 [—14.42 86,831,068 {— .34 2,416,148 1.72
888 . . . ... 6%,b63,030 3.8% 26,377,207 6 98 90,930,333 473 23,212,202 8.39
1589, . . .. . { 68,079,200 5.1% 217,388,161 3.83 9,467,361 4.98 28,403,048 22,58
1890, . . 67,306,796 {— 4,43 | 28,177,695 | 2.88 | 95,486,491 | 0.018 | 34,045,761 9.00
1804, 63,679,999 2 0% 29,122 556 3.35 97,802, 5% 2.43 31,170,98% 0.50
1892 . ... 70,276.3%) 2.2 29,018,851 |~ 0.36 99,205,244 1.53 32,914,882 5.59
ta93 . . 72,294,026 2.87 30,014,696 3.42 1102,307,722 3.03 33,320,300 423
1894, 75,118,796 3.90 30,798,815 4,62 105,917,611 3 03 35,524,398 6 64
1395 - f 78,256,302 .18 31,66%,643 2 81 109,924,004 3.78 37,695,866 6.11
1896. . .. 77,234,038 |— 4.34% 33,332,952 b.27 110,566,990 0.59 37,367,772 |— 0.87
1897, . . . ] 82,509,506 6 83 35,33%,82% 6.02 J147,358,690 6.59 40,458,860 8.27
1808 . .. 86,042,707 528 36,997,464 £.69° 123,030,224 boAM 43,338,048 T.42
89, . .. .. 91, 112,0L80 5 89 39,089,497 b.68 130,202,277 5.82 46,523,642 7 35
1906 . . . . . § 96 226,602 5.61 41,394,326 5.80 137,017,928 $.70 61,178,010 10 00
100, ... B0,500,260 | 5,58 | 84,243,588 | .82 b, 714,808 | 5.88 | b5,664,856 8,77
02, . 103,563,320 | 203 | 43,467,310 | 9.0z Jw2,030,722 | 4.33 | 60 006,402 7.80
03, . . . .. . J106,075,075 2,43 50,206,003 3.0 156,281,083 2.80 03,404,666 5 66

e ot lae

ol oot e | 4,008,068 | 5,20 | gehe,700 | .3t | 6872 | boor | s0mau | .92

f) Pour [es années anb rienres 1 1870, von 1o Gomple 1andu de IR81, annexe ACL.
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CARTES POSTALES

LETTRES DE SERVICE. JOURNAUYX, IMPRIMES,
DE 01U POUR L'ETRANGER, TOTAL.
NOMBRE. | 5E HOMBRE. ] % NOMBRE, = zE NOMBRE. g 5 Eﬁ NOMBRE, g E] E
» » » ’ 7,964,460 ’ 45,871,539 > 18,125,198 »
5,474 v 687,349 ’ 6,551,572 |~ 16.19 ] 49,403,536 5.0 § 18,033,253 | — 0.51
6,591 | 27.338 ] 3,093,001 | 350.2% | 7,337,252 7.08 ] 51,253,101 3.72 § 22,018,724 22,40
16,420 | 444.57 k,673,461 51.00 7,966,742 8.58 | 52,774,524 2.98 § 25,967,383 47.93
65,312 | 305.16 | 6,035,861 20.15 | 8,439,177 2.46 § 59,825,598 11.47 § 30,094,207 45.39 [‘
276,500 | 323.81 | 17,818,600 30.03 8,499,343 .43 | 65,430,000 | 49.31 | 33,335,000 10.76
1,090,980 | 294.44 | 9,984,320 97.21 | 8,868,500 4.3t | 68,969,000 5.33 § 31,753,000 { — £.75
1,639,638 | %0.29 | 41,671,296 16.89 | 9,201,493 3.75 | 72,038,000 4.48 | 30,473,000 | — 4.03
2,046,602 | 24,75 | 13,476,504 12,89 | 9,867,993 7.24 § 68,465,000 | — 4.99 ] 28,638,000 | — 6.0?
2,593,734 | 26.79 ] 16,720,652 26.90 § 10,841,444 9.56 | 69,712,000 1,82 § 28,044,000 | — 2,414
3,337,006 | 28.69 | 18,116,228 8,35 | 11,653,950 .59 | 71,830,000 3.03 | 36,673,000 |  30.%8
3,571,780 7.08 | 20,301,762 12,06 | 12,891,656 40.63 | 82,573,000 15,96 ] 30,538,000 10.5%
£,492,656 | 17.38 | 22,586,876 41.26 | 13,166,801 .46 { 88,675,000 7.39 1 46,597,000 15,70
bh17,468 1 5.36 ) 23,270,582 3.03 § 43,189,700 | — 2.06 | 91,319,000 2.98 | 46,370,000 0.16
£,080,590 | 12.0% | 24,718,490 6.35 | 43,793,075 5.57 | 94,522,000 3.5 § 55,959,000 18.01
5,460,624 | 10.33 | 26,539,344 7.2 | 13,917,560 0.90 103,559,000 9.56 § 51,413,000 { — 6,35
5,516,068 1.00 | 26,568,984 0.11 § 14,423,401 b.45 | 94,395,000 | — 8.85 ] 55,208,000 7.37
3,991,091 |—27.63 | 25,407,239 | — 4.37 | 14,816,463 £.90 § 94,024,000 | — 0,39 | 55,665,000 2.53
,272,346 7.05 | 27,484,548 8.48 | 15,977,216 7.83 | 95,837,755 1.93 § 59,960,862 5,82
5,878,626 | 37.60 | 34,331,674 2%.91 | 17,021,982 6.53 | 91,546,377 | — 4.48 | 68,457,074 1419
5,850,316 {— 0.48 | 35,865,077 7.38 | 16,567,965 | — ’2.66 94,639,558 3.37 | 13,599,551 7.51
6,055,257 3.50 | 37,226,241 0.98 | 18,484,734 t1.57 § 96,287,637 474 | 81,979,680 11.38
6,345,300 5,79 39,‘“260,182 5.46 1:7,89l,753 — 3.21 P00,693,346 .5 § 88,274,979 7.68
6,875,466 |  8.36 | 30,195,766 2,38 | 19,103,155 6.77 (108,221,087 7.48 § 80,579,743 | — 8.72
6,917,731 1,49 ¥ §2,502,135 5,74 | 20,578,796 7.72 J103,440,197 | — 4.%1 ] 82,263,614 2.09
7,432,020 7,23 | 45,477,886 6.30 | 20,786,583 1.0¢ j110,69%,533 7.00 § 89,061,103 8.26
8,008,546 |  7.0% | 43,376,348 0.44 1 20,597,401 | — 0.0 J101,513,576 | — 8.29 | 91,935,339 2,48
8,961,580 [ 11,90 | 0,420,649 8.91 | 93,145,817 12,37 {110,587,2%1 8 95 | 95,486,423 5.68
9,836,385 |  0.76 | 53,174,433 7.60 | 23,485,925 1.3% 1122,4514,504 10.73 ]107,960, 411 11.93
11,276,740 | 14.64 | 57,800,288 8.70 | 24,119,478 2,83 127,704,208 £,29 J114,924,460 6.45
14,206,933 | 25.98 | 65,385,943 43,42 | 25,363,108 5,17 §13%,724,720 5.50 J123,648,5851 7.59
Ve, 924,166 | 6,03 | 50,586,022 7.95 | 26,365,128 3.9% |137,755,683 2,95 133,492,970 7.96
16,752,944 | 12.28 § 76,769,436 8.1 | 27,393,308 3.00 [139,745,644 158 biss, 402,624 15.73
18,244,746 §.90 § 81,640,412 6.3 | 28,305,902 |.. 3.33 |134,630,453 |— 3.65 }162,972,774 5,40
1,681,072 13.37 5,604,996 8.08 469,795 3.83 2,437,550 £.97 1 11,002,472 8.64 l
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Ne II. — Mouvement des valewurs confides ¢ la Poste (*).
Comparaison des années 1903 et 1902.

Lettres et boltes avec valeur déclarée,

a destination de I'intéricur.
de I'étranger.

Ensemble. . . . .

Ensemble. . . . .

originaires de I'intérieur & destination de l'élranger . .
originaires dc I'étranger . .

originaires de Pintérieur
Nombre ®
des leltres

originaires de I'étranger . . . .

Nombre
des boktes

Ensemble, . , . .
Totaux. . ..

a destination de l'intérieur
de I'étranger.

Ensemble., . . . .

originaives de l'intérieur {
Montant °

des letlres
originaires de 'éiranger . . . .

Ensemble. . . . .

originaites de l'intérieur & destination de I'dtranger .
origiuaires de P'dlranger . . . . . '

Montlant
des boites

Ensemble. . . . .
Toloux., . . . .
ort « . . .

. p B T T T
Produit { droit proportionnel et droil fixo réunis. . . . . . . .
Tolaux., « .+ . .

Nombre de tellres perdues ou spolides . . . . . . . . . -

Montant tolakdes valours perdues ot remboursées

Mandats ot hons de poste,

mandals de et & destination de Minléricur . , o . . .
bons de poste . .

mandatsoriginaires del'inlérieur ddestinaliondel'étranger
) Ensemble. . . . .

mandals originaires de I'élranger. . . .
Tolaux, . . . .

mandals de ct & destination de 'intéricur . . . . .
bens deposte . . . . . N

Nombro de

Montant  Jmandatsoriginairesdelintérienr adestination del'élranger
des .

. Ensemble . . . .

mandals originaires de I'élranger. . . ... . . . . . .

Totaux. . . . .
. Mandats du servico inlérieur . . . . . . . .

¥ . s .
del {:ﬂ'{‘;} Jons deposle. . . . . . . . e e e e
*¥* { Mandats du service inlernational . . . . . e

Tolaux .

Mandals et bons de poste remboursés a

Nombre . . . . . . . .
charge du T'résor.

Mentant. . . . « ., .,
Elfef(s de comimerce.
a. Accrplation.
Nombre d'effets déposés. . . . .
Produil de la taxe . . . . .
Nombire de protéts.

par huissiers . . . . . .
par ageants des postes . .

b, Encaissement,

. ) déposés . . . . ...
Nombre deffels . « . . . . . . . .. { encaissés. . ..
déposes . . . . . ...

Montaut deseffets .« . . & . . . . {
Produit delataxe. . . . . . , .
Nombre d’effets protestss. . .

encaissés, . . .
 par huissters . . . . .
© 't ) parageuls des posfes . .

(1) Outre les valeurs mentionudes au présent tableau, fa Ueste a, en 4903, transporté celles que venfermaient 3,138,009 letires recommandees

Ounze de ces leltres oul été perdues dans le service belge.
{2) Dout fir, 2,528 i charge du Trésor,
(3) Doul fr, 42,580-24 & charge duTrésor,
-(4) Nou compris :

ANNEES DIFFERENCES
! pour
1803, £902. 1992,
234,893 239,843 — 8,018
Th 452 76,808 — 1,656
305,977 315,654 — 9,674
103,985 101,044 -}~ 2,014
409,932 416,692 = 6,760
367 422 — 55
4,698 £.084 + 15
5,065 5,106 — )
444,997 424,798 - 6,801
363,272,132 35| 363,476,034 36 |+ 96,007 99
77,795,508 921 79,575,194 76 |~ 1,778,687 84
541,067,639 27| 442,950,229 12 |— 4,682,580 85
37,615,439 63| 76,229,505 89 |4+ 1,385,933 64
318,683,078 80} 518,979,735 01 | — 296,656 24
469,080 - 4’21,6(6 20 §{— 252,536 40
4,215,260 26| 1,087,492 90 |4 427,758 36
1,384,342 1 1,509,109 30 |— 424,788 04
520.067,4500 06| 520.488,84% 31 J—  49i,454 95
84,348 10 91,038 45 j— 2,690 03
155,259 70 457,600 19 |— 2,340 49
243,607 80 248,638 3% |— 5,030 5%
2 i — g
G 2,650  [(} 44,087 M — 42,297 4%
% 1,899,884 |4 4,525,191 74,684
1,508,156 1,448,761 59,392
518,273 302,297 + 15,976
3,626,310 3,476,255 -+ 456,05%
469,771 451,953 4 27,818
4,095,081 3,914,208 + 477,873
(*}192,792,548 80((*)184,493,357 55 8,283,694 33
12,702,310 »| 12,941,216 364,004
27,522,828 B1} 26,613,902 47 908,836 04
233,007,087 31] 223,249,063 02 9,753,621 39
26,793,956 911 26,389,570 64 $0%,376 27
259,801.63% 22| 259,638,636 56 |--10,162.997. 66
481,854 85 463,912 95 |4 18,331 S0 f
95,109 50 9,260 + 3,849 50
284,304 36 276,525 46 |+ 7,868 90
864,048 71 330,998 44 |4 30,050 30
99 12+ 78
2,454 34 210 92 |4 2,484 09
£0,003 38,130 -+~ 1,864
8,000 60 7,627 80 |+ 372 80
240 929 + 11
105 202 —_ 97
2,995,048 2,945,911 4+ 49,437
2,784,899 2,735,435 4 49,464
708,380,436 93] 696,614,023 08 |-1-14,969,143 85
668,562,088 15| 655,566,040 412,985,148 15
() 1,064,837 93]  1,0i8,488 10 |4+ 46,079 85
61,467 64,430 + 28
148,496 118,488 + §

10 94,433 mandats, s'élevant & fr. 27,754,535-53 ¢mis cn liguidation de hordereaus d'eflets de commeree; 20 uue

somme e fr. 792,479 (laxe fr. 2,209-53), liguidie, pour enmpte du Départemenl de I'Ageiculiure, aux propriétaires des béies bovines
reconnues impropres 4 la consommation, ¢ 3 une somme e fio %,492,617-41 (laxe fr. (4,247-20; paycée, pour compte du Département de la

Guerre, sux volonlnires avec primes.

(5) Non compris = 193,003 mandats s'clevant a fr, 27,i84,016-82, émis en Hignidation de bardereaux, d'eflets de commeree; 20 unc somme
de fr. 4,088,357 {laxe fr. 3,004.35, liquidée, pour comle da Dépactement de I'Agrieniure, aus propridtaires des béles bovines reconnu es
impropres & la consommation el 39 unc som ne de 'r. 2,518,974.03 (laxe fr. 4,27(-80, payée, pour comple du Dépaciement de la Guerre, an %

volonlaires avee printes.

(*) Y compris les luxes pergnes pouclenvol d'avis de paicment ou de non-paiement (fr. £,243-60;, pour lc paiement, anx fattenrs en

tournée, d'cflels non soldés & présentation (fr, 457 30,,el poar Ia vem'sz, & des ters, 43 péodpizsés de versement en comle-coarant (fr.41-70.)
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Ne 1L (Suite.) — Mouvement des valeurs confiées d la Poste.
Comparaison des années 1903 el 1902,

P — e ———————————

Quittances.
Encaissement,

Nombre de quittances déposées (servico inbériour) . .

Ahonnements aux journaus.

.....

déposées

Montant des quittances
: encaissées

Produit do la taxe . .

Journaux belges. . . . .
Nombre d’abounements demandés . .

étrangers . . |

Totaux, . . .

Montant des abonnements souscrits . . . .

Produit do fa taxe

Pormis de piéche.
Nombre do permis déliveés. « . . . . . . . . . . ... . ...

Montart des permis délivrés

Produit de fa taxe . . .

...............

Coupons d'actions e$ d’obligations titres amortls.
Encaissement.

Nombre de coupons et de Litres amortis déposes .

déposés
Monlantdescouponsetdes litres amortis
encaissés, . . . . . .

Produit de la taxe . , . .

......

Rtecouvrements de valeurs avee ’étranger.

Nombre de valeurs déposées

i originaires de 'intérieur. ,

Pétranger. .

- Pintérieur. .
a recouvrer . . . . ., {
Montant — I'étranger. .
des
valeurs -— l'intérieur.
recouvress Ce g
— I'étrauger. .

Taxes d'encaissement pergues sur les valours regues de I'élranger.
perg g

par huissiers . . . . . .

Nombre de valeurs protesiées en Belgique{
par agents des postes . .

ANNEES DIFFERENCES
pour

ipes. 1802, 1908,

(1) 8,599,725 7,949,276 |4+ 650,449
370,295,675 66| 349,466,479 91]4-20,829,195 15
(';)520,69-3,675 23] 302,208,613 59}4-18,485,061 64
() 1,493,996210] 1,406,131 45} 87,864 65

¥13,708 464,606 |+ 0,102

& 2,862 30,070 |— 208

03,570 494,676 |+ 8,894
2,432,663 33] 2,415,652 66} 47,001 2%
58,430,20 58,421 45§+ 8 M

67,826 64,808 |- 2,818

180,456 143,581 |+ 6,568
6,762 60 6,430 8o)+ 281 80

136,990 139,701 |— 2,717
1,248,437 79 1,233,021 98]+ 12,435 81
1,212,527 46 1,196,438 6i}4+ 46,391 52
2,672 50 7,698 9}~ 26 40

¢y 86,087 62,360 |- 5,373

() 124,493 ) 135,112 J— 10,619
(%) 4,002,764 28] 4,465,180 w)— 71,375 43
4 5,698,020 82| £,702,447 Tol— 91,426 97
) 3,219,070 65| 3,266,615 33)— 47,554 68
3,734,720 85) 3,709,027 114 22,693 38
0! 9,783 80 10,690 30f— 901 B0

120 148 |- 28

31 17+ 14

) Y compris 63,693 quillances d’envois eontre remboursement s'élevant i fr. 814,567-75 el ayant donné un produit de fr. 10,610-63,
(#) Non compris {,489 inscriplions & des jourmux frangais, dont la tuxe st confoudue avee celle des maudats internationaua.

(3) Ce renscigrement, qui comprend les envois coulre remboursement, fait défaul pour les valeurs belges 4 destinalion de la Hongrie,
) Y compris 37,782 envols contre rembourserment s'élevant & [r. 544,082-67 et pour lesquels on a pergu fr. 3,008 » du chef de

tuxe d'encaisscmentl des envois recouvrds.,
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Ne Hl. ~ Renseignements

Comparaison des

LETTRES v w $
DESIGRATION o & &
) 3 2
PRIVEES DE SERVICE & > S
S @ e
bE ’ P . & Qg
3 £ : 2 g £ ] 5 % 2%
£ K k 2 £ b ] 8 £ & 3
MOUVEMENT. £ Z 5 S z H E 2 = 22
T £ E £ £ g 2 °© © g
< cé 4] ° § Ll
;En 19003, . .. ... |10a,558,050 | 1,292,180) 231,895}106,075,075 | 25,507,976 |2,576,838| 28,084,814 | 134,159,889 | 63,404,666 | 7,002,640
Intériear. J ER 1902 o oo o o 102,072,197 | 1,251,334 239,843103,563,351 | 24,708,528 |2,498,602] 27,207,130 1130,770,481 | 80,006,402 | 7,411,603
¢ Différences, . . . .. - 42,478,803 |+ 40,840)— 8,018 42,518,725 | 4 799,448 |4 78,236)4 877,685 |--3,389,408 |4 3,308,174{ — 379,028
S‘a) .
[ En1903. .., .., . 24887800 ] sco,0m) 74,519( 5,828,331 84,942 1 99,742 114,684 | 25,943,008 | 9,661,574 »
_; 1
"< Lb) .
8 ) Entuoz ... ..., 25,627,351 | 826,109] 76,230| 26,529,810 63,026 | 28,042 91,066 | 26,620,878 | 8,893,664 x
= -
= Difltrences. . . . . . . | — 739,570 [4 30,802 — 1,701] — 700,470 | 4 20918 |+ 1 700i+ 23,618 | — 877,861 {+ 767,910 »
3 .
K] 5
5!
b
< &")
= (ER 1003, .. .. ... |23,280,136 | o3y,838] 10b,653] 24,377,617 85,748 | 19,656 105,405 | 24,483,081 | 8,583,172 .
% .
3 d)
S benwz ... ... | 99,810,884 | 1,011,072 l0(5,725 21,937,361 80,302 | 14,710 95,108 | 22,032,660 | 7,559,280 v
e g
x®
A
Differences. . . . . . . 42,460,212 | — 32,081 2,928| 42,440,116 | 4- 5,35 |+ 4,960]4 10,206 |-+2,450.412 | 4 723,892 | . .
()
En 1923, ... ... 152,726,017 | 3,138,060| 414,997]156,281,083 | 25,678,666 |2,626,236] 28,304,902 | 181,585,985] 81,649,412 { 7,062,640
En ; () ]
En 1902, . . . 148,519,422 | 3,050,502] 421,798{152,030,722 | 24,851,944 |2,541,360] 27,393,304 179,424,026 | 76,759,436 | 7,441,658
geéndral,
Diftérences. . . . . . . |+$,208,595 | ;- 48,567|— 6,801}-1-4,250,361 | - 826,722 |J- 85,876| |- 911,588 {4- 5,161,950} 44,589,976 |— 379,028

(a} Dont
(b) Dot
{e; Dont 4,693 boiles avee valeur déclarée.

(d: Dont 4,634 boites avee valenr déclarée,

(e) Dont 5,865 haltes avee valeur diclarée,

{f) Dont 3400 boites avee_valeur déclarce,

{#) ¥ compris 63,095 quittances d'envois contre remboursement.
() Y compris les envois contre remboursement.

(i1 Y compris 37,782 envois contre remboursement.

367 boites avee valear déclarée.
522 Loites avee vileur déclarée,

() Les abonncments aus journanx belges, pris & 1'éteanger, sonl compris dans te mouvement i Uintérieur,
(k} Leslettres oviginaires de Pétranger tombées en vebut sont venvoyées directement par Ies buveanx d'échange sans en enir atchement.

(") Ces chillres se dicomposzent comme il suit

Esié j remis pacla Poste. . . L. L1074
MTES "1 — e Telégraphe. . . 1,950,949
Total, . . 2,079,023

(1) Le nomure des exprés originaives de Pétranger est compris dans celui de 2,079,023 figurant ca téte de ln colonne.




statistiques du mouvement postal.
années 1903 et 1902.

_
(522
-

o

=

|

WM'W
-
“ NAKDATS BT BOXS ,:.E " EFFETS = ABORNRXERTS 2
. & de poste. s £ 1 do commercs digesis g Jrweris 4o s 1l .
o " z | Z » 53 2 23 |3 : |28 2
S a 9 = 223] 4 8 . ] g )& Se =l £
= = = = - IFH z 28D = |: 1=s |58 &
g E | E | 2] : a2z s 2| &8 | ES| 2 |G ) Gs |5 :
. - L. —
3 | 2 |z} & & |z B 2 8 [ 53 oz olizfsd(sf i
- Z ! s H SE 3 3 K o 8 ] €8 8 |as s
w & x a -1 11 2 a g 5 3 2 {8 )
o r3
=< 2 w ~ =~ < - - 2
a - — -t - B P
2 - 503 3
- - o -1
V] )]
119,053,662] 142,592,736] 4,478,576 |,m,298i 1,569,8811 1,608,1368] 136,000 1,619,013) 40,003 2,095,048(8,69,723] 473,706] » } 200,500]187| 67,628
121,214,262} 136,333,968] 4,782,54411,797,108] 1,525,197} 1,448,761} 138,707] re1r.408) 38,139| 2,945,011{7,09,276] 464,608] » § 179,816} 1762} 64,808
— 2,186,600} 6,238,778| ws,olsl+na,lonr+ 74,8544 59,3958~ 2,707+ 159005 1,860[4 40,137 [-#650,449]4 0,102] » (20,8508 445| 1 2,818
(A}
9,086,343 11,737,031] 1,913,865] 206,047] 51,273 . . 55,206] = » se.e8f  (4) . 84,339 »
12,350,390]  9,854,338] 1,488,422] 200,290} 503,207 ° . 43,571 . . 62,3500 (s) . 7L,19) - »
— 3,284,047 1,802,69304 425,243] 4 6,357f4 15,078 . s [410,635 . » —~ 3,313§ (J) v f4-10,808] »
(3}
6,519,4381 8,623,004 1,710,280} 300,040] 460,771 . " [0} . v 124,493 « |62 () , »
6,179,803}  8,284,328| 1,538,784] 284,858 481,53 . N . v . 135,102 »  [a0,070] (k) . »
+  339,458|4  338,876]3- 171,496 4 15,184]4- 27,818 . » N » . ~ 10,69 o+ |—208] () ® M
134,639,453] §62,972,771| R,102,473]2 671 ,985] 2,587,025] 1,508, 156] 136,090 3,003,189 40,003] 3,995,048(8,781,205} 473,708(29,802] 284,8391807 67,020
139,744, €44] 154,492,624) 7,609,750]2,372 244] 2,469,447] 1,448,761f 139,707{ t.100,087] 38,139} 2,9i5,911[8, 146,745 464,006{30,070] 252,887]1762] 04,808
~— 5,105,191} 8,480,1474 292,721[-4-159,651 )4 118,478]-4 69,395]— 2,787)-412,232] -+ 1.864]-} 49,137] 634,457} + 9,102]— 208]4-32,252{ -7 ) 4- 2,818
eI o
+ 17,4713




Résultals de

Différences pour 1983 .

£003. . .

fannéde .

thoz. . ..

S en plus .

( en moins. .
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Ne IV. — Receties postales de toutes natures. —

dos timbres-poste TAXE TAXE TAXE TAXE TAXE
employés b I*affran- _ fets . X
chissemént des corres- | Sur les efvts 1 umanehissc- sur les sur la R L

lpond;necs et des de ment SUR LES MAN
valeurs d'encaissement| eo eree N P s x 3
(moim‘l‘”t?et:';”” "”:‘l: r ifll‘l"lwces ahbonnements | vente des
pernis de péehe), des| pooioniaion | des journanx 4 srmisde Service
cﬁ:f:a’?cg ;::?:::::" : ctl i (Abonneienls anx permisd
des cartes-lettres et |V'eneaissement.]  — poste). JOURNAUX. péche. interne.

des chifires-taxes,

Fr. e. Fr. c. ¥r. €. Fr. c. ¥r. c Fr. e.
25,089,927 43 1,072,338 55] 645,459 81 58,430 20 5,762 60 § 588,09 50

23,769,385 98 |1,056,085 90} 632,206 75 | 58,421 40 | 5,480 70 | 570,577 40
1,320,684 45 | 16,452 65 43,153 07 8.71 284 90 | 47,514 40
» » 1 ) » »

N V. — Relevé des timbres-poste, enveloppes-lettres, enveloppes timbrées, cartes postales,

QUAN
.
TIMBRES-POSTE. .
bE GE
DE bE DE PE DE "e PE
Tcentime. | 2,cent. | 6cent. | 10cent | 20cent | 25cent. | 35 cent. | 60cent. | |fmme. | 2franes.
el 1903, - §154,209,039 | 17,805,022 | 76,465,465 {105,089, 258 | 5,881,636 | 17,816,500 | 1,595,151 | 1,817,652 385,775 83,241
tdsultars R
de Panncee, ' Y I o o . R . 5
1902, . §137,805,5758 16,160,716 | 69,442,659 } 101,140,378] 5,631,513 | 17,243,136 | 1,519,657 | 1,746,591 361,608 5,002
en plus | 16,403,464 | 1,64%,306 | 7 022,815 | 3,948,910 216,873 573,364 74,516 90,761 23,1606 3,252
Différences M
pour 1903, .
en moins, » " n » » » L3 » »
VA
I'r. . Fr. c. Tr. [ Ir. c. Fr. . Fr. c. Fr. e. ¥r. €. br. c. Ir. c.
Resotiars § 1703 -« [3,942,000 39) 336,100 43 |3,823,273 20{10,503,928 B0} 1,176,327 20} 4,454,125 | 557,950 8% | 018,826 o | 355,775 » | 176,458 =
de l'unnce, . ) =
1902, , 1,378,055 75} 323,234 37 (3,472,132 43 10,114,037 80 1, §25,962 60§ 4,310,584 »| 531,879 95 | 673,445 50 | 361 609 ~ | 150,005 =
Différes cos § e PIose 1 164,034 65] 32,866 12 | 351,140 73 | 204,801 o] 69,365 60 f 1340« | wem00 | 4535050 | 23066 o | BN
peur 1903
LERNoInNg. " » » » " . - » »

(a) 11 n'a ¢t porté en reeetie, en £903, que fr. 26,169,998-58, soit en moins fr. 913.065-62, montanl de Ia valeur des timbres-poste employés ¢

lim

io |l10m' ture des non-valeurs; 20 pour dépst i la Caisse d'épargue, cle ; 30 ponp rémbonrsement an Téiégraphe des frais d'exprés représenlés en
wes-poste sur des objets remis & domicile par les porlewrs du Télegeaphe; 40 pour kv liquidation des sommes donl les haveaus des postes

sont & décousert du chef de la remise des correspondances par expids, et 3o pour timhres njoulés comme appoint sur les hons de poste.
Lin 1402, 11 avait été porté en vecetle I, 24,831,952-58,



Comparaison des années 1903 ef 1902.
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RELIQUAT
TAXE
DATS DE POSTE. cur PRODOITS DES DECOMPTES
aveec
les bons : les offices étrangers ENSEMBLE. Observations.
Serviee de oxtraoedinaires. en plus(4)
internationgl, | poste. on moins (=)

Fr. 3 Fr. e Fr. c. Fr. c. ¥r. .
282,250 72 195,409 50} 53,918 » 868,572 60 28,661,050 91
274,279 65 §91,260 »] 61,330 05 938,808 92 27,348,926 83

7,974 07 | 3,85950 2,687 95 » 4,312,124 38

, » » 70,236 32 '

cartes-letlres et chiffres-taxes vendus.

— Comparaison des années 1903 et 1902.

TITES,
S — R
LOPPES
rwvatornas| ENVE CARTES POSTALES. CARTES-LETTRES. CHIFFRES-TAXES.
-letires timbrécs
do de SIMPLLS. DOUBLES. TOTAL,
{l cen- Di DB DE DR DL 3134 DE
ttmes, e nﬂn] CS, DE Nk Dy DR . . ) .
ifece [y 5 cant. 10 cont. | 10 cent. [ 20 cent. 10 ceni. |26 cent. ] 6 cent. | 10 cent. | 20 cent, |50 cent.| 1 franc.
7,244 152,293 ¥ 44,324,360 | 2,401,474] 287,96%] 21,469 ] 4,250,908 | 29,175 220,438 | 560,436 | 03,193 { 02,868 | 15,021 | 434,097,K5¢
10,094 142,260 § 42,538,750 | 2,358,817] 225,078| 24,010 | 4,151,538 | 30,004 {195,937 | 446,748 | 550,400 | 68,771 | 17,033 § 401,841,472 |
» 10,033 | 1,765,804 42,857 | 12,286 » 99,372 » 33,521 | 113,688 | 52,793 | 4,047 "
4 32,156,183
2,850 » 1 » “ 2,541 » 8209 » » » » 2,013
LEURS,
Fr. ¢ Fr. <. Fr. c- Fi. <] Yr. c| Fry e Ir., ¢} Fro e fFr. cf Fro o] Fr. ¢ ] Pr, ¢.] Fe. ¢
796 84] 16,752 23 12,216,218 »{240,047,40(23,795 40}4,203 60} 425,090 801 7,203 75J11,472 90} 56,043 60}120,838 60[16,43% =]15,021 »| 27 032,843 20
{a)
1,110 34) 15,048 80 12,127,937 80]235,881 70{22,567 80{4,802 »} 415,153 G| 7,501 {0,796 §5]44,674 86)110,080 »§44,385350{17,034 »| 23 718,719 38
. 1,103 63 88,280 20 | 4,265 70{ 1,228 60 N 9,937 20 » 11,6768 05§11,368 80]10,558 602,048 50} =
+ 1,364,173 84
311 50 » » » v 508 20 » 07 25 > » » » 2,013
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No VI. — Relevé des permis de péche délsvrés.

Comparaison des années 1908 et 1902.

PERMIS de fr,

DESIGNATION
du TOTAL
1 3 3 4 L) 10
HoLvEMENT. (simples) | (doubles) | (simples) | (doubles) | (simples) | (simples)
QUANT]TES.

Résultals 319{”. G o422 1,504 37,440 3,870 467 3,223 | 67,626

de

Paonée (1002, . 20,03t 1,459 36,397 3,403 466 3,080 64,808
. en plus, . i,00 Ab 1,043 465 { 173
Ditrenes 2
P en moins. » » » > » »

VALEURS.
¥r. Fr. Fr. Fr Fr., Fr. Fe.
Résultals 31903. .. 21,122 3,003 74,880 18,480 3,736 32,230 150,456
de
I'annde (1902, . . 20,034 2,918 | 72,794 | 13,620 3,728 | 30,500 143 .59
I 1,001 80 2,086 4,860 8 ] 730'

. en plus. . ) ’

Dibenes ' T s
p en moins, » » » » » »

1
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PARTIE C.

TELEGRAPHES ET TELEPHONES.
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TELEGRAPHES ET TELEPHONES

CHAPITRE |
TELEGRAPHES

I
Rensecignements géanéranx.

§ 1. RELATIONS INTERNATIONALES.

De nouveaux cables ont été posés :

1* Entre San Franeisco {Californie) et Manila (ile de Lugon-Philippines)
avee points intermédiaires d’atterrissement aux iles Hawai ou Sandwich, a
Midway (ile) et & Guam (ilc-Mariannes ou Ladrones);

2 Entre Balikpapan (Bornéo néerlandais) et Kwandang (iles Célcbes) et
enlre Kwandang et Ménado (iles Célcbes); -

3° Entre Emden-Borkum ct IHorta (iles Acores), premicre section d’un
second cble desting a relier ’Allemagne a New-York.

La ligne télégraphique de I'Uganda (Afrique orientale britannique) a été
prolongéc jusqu’au lac Nyanza.

4

L'administration francaise a constilué¢ une commanication direcle entre

Paris et Alger.
v i +

Un bureau a été ouvert au service télégraphique international au Gabo de
las ¥ irgenes, situé a lextrémilé du territore de la Patagonic, a U'entrée du
détroit de Magellan.

Ce point de communication est actucllement e plus austral du continent
am¢ricain et du monde.
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A Poccasion de Pouverture de ce burean, administration des télégraphes
argentins a également fait connaitre qu’elle a établi, comme annexe i ce
bureau, un refuge pour les naufragés, et que, grace & la grande facilité des
correspondances, ce reluge, institution pour ainsi dire indispensable dans
ces fatitudes ot croisent annuellement plus de 4,000 navires de toutes les
nationalités, ot la navigalion est trés dangercusc ct ol les naufrages sont
malheurecusement f{réquents, se trouvera en communication avece™tous les
ports d’attache des navires en détresse, avee les principales places commer-
ciales et avee les familles mémes des naufragés.

.

&
)k

.

D'importantes réductions de taxes ont éié consenties pour I'échange des
correspondances avece la Chine, Macao, les Philippines, le Japon et la Corée,
£
* ok

La colonie de Madagasear ct la compagnie Lastern Iixtension Ausiralasia
and China Telegraph ont adhéré a I'union télégraphique inlernationale,

fondée en 1865 par une convention générale, revisée a Saint-Pétershourg
en 1875,

§ 2. Revarions INTERNES

Depuis le 4¢ juiri 1903, il a é1¢ institu®, 4 Pintervention des déparlements
de Pintérieur et de Pagriculture, un service de transmission quotidienne par
télégraphe, d’un bulletin des prévisions du temps formulées, pour le lende-
main, par le service météorologique de I'Observatoire royal d’Uccle.

Ce service cst organisé surtout dans intérét de agriculture.

Le bulletin cst transmis et afliché aux guichets des bureaux télégraphi-
ques des communes qui souscrivent un abonnement d’'un mois au minimum.
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A défaut d’un abonnement souserit par Padministration communale, tout
particulier peut s'abonner personncllement andit bulletin.

Pendant le mois d’aont, il y a en 21 abonucments, nombre maximam de
lannée,

IL.

Siatistique des corrcspondances.
§ 1. — TErécranmares pRIVES.
a. Services réunzs.

Les résultats, cn 1903 et en 1902, des deux services (intéricur et inter-
nalional) sont ci-aprés résnmés et comparés :

CORRESPONDANCES
L infernationales |
intérieures. TOTAL.
30 départ et A | arrites [ en transit,
1903, . 3,291,748 2,856,970 435,617 6,56%,333
Mouvement,
1902, . 5,502,254 2,835,105 468, L42 6,603,801
— 10,506 |+ 3,865 [— 52,82h |[— 39,466
Différence pour 1903 . .
—  0.32°) 4+ OV, j— TO0L°f, |— 0.60 °
1903 . . 1,895,471 BO |2,269,912 94 | 252,979 02 | 4,418,063 40
Recette. . .
1902. . 1,912,819 90 12,500,570 09 | 271,518 83 | 4,484,738 82
— 47,078 40 |— 50,657 15 }—18,339 8i 1——— 66,675 36
Différence pour 1903, |
—  0.92 ¢, — 435, |— 6.76°/, "~— 1.49 ©fo

b. Service intériewr,

Des 5,291,748 télégrammes échangés entee bureaux belges, il y ena cu:
32,315 urgents, ou 982 sur 100,000;

342 collationnés. ou 10 sur 100,000,

263 accusés de réeeption, ou 8 sur 100,000
et 18,779 enrvegistrements, ou 870 sur 100,000,

Les dépéches-mandats ont élé au nombre de 17,923.

Le nombre des correspondances postales avee exprés, distribuées par les
porteurs du (élégraphe, séleve & 1,950,949, soit uuc diminution de
0.38 p. c. sur l'année 1902 (1).

(1) Depws le Lo ddcembre 1887, ce service fonctioune dans toules les localités du royawme
pourvues d’un bureau Lélégraphique.
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c. Service international

av départ et a Uarrivée.

Par rapport & 1902, le nombre
des correspondances échangées, en
1903, entre la Belgique et les pays
dePétranger,aaugmentéde0.14p.c.

Le nombre des télégrammes ar-
gents (1) qui, en 1902, a été de
64,018, s’est réduit, en 1903, i
62,794, soit une diminution dc 1,224
télégrammes ou de 1.91 p. c.

en (ransit.

in 1903, le nombre des corres-
pondances en transit a été inféricur
de 7.01 p. c. a celui de 1902.

Cette dépression porte principa-
lement sur le trafic anglo-allemand,
vid Belgique, trafic qui aété éprouvé
par suite de dérangements et, vrai-
semblablement aussi, par 'emploi,
encore plus étendu que par le passé,
de procédésde travail rapide sur les
fils reliant dircctement U'Angleterre
a I'Allemagne.

§ 2. — TELEGRAMMES DE SERVICE.

Le nombre des télégrammes de service de I’Etat, émis sans application de
taxe, s’est élevé, en 1903, & 7,435,510 dont 188,410 pour les besoins du

service des télégraphes.

Ces deux nombres comparés & leurs correspondants de 1902, accusent
respectivement 1.62 p. c. de diminution et 0.16 d’augmentation.

(1) Les téldgrammes urgents internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires.
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i,

Bureaux (élégraphiques, développement dua résean et apparclls.

§ 1. — Bureaux.

A. Burcaux ouverts au départ et & Parrivée :
1o Bureaus de I’Elat établis :

a. Dans des stations de PEtat, . . .

b, —_ de compagoies de cheminsde fer. . . . . . .

¢, Au centro des villes ou communes. . . .

20 RBureaux de compuynies de chemins de fer

............

L S T T T S P S

«

Totanx de A. . .

}. Burouux osuverts au départ soculemont ot dtabils -

a. Dans des stationsde I'Etat. . . . . . .

b. — —  de compagnies de chemins dafer . . . . . .. .
¢. — bureaux de posle on aucentre desvilles . . . . . . .,

d. — posteséclusiers. « . . . . L. L L. . L -
¢. — burcauxdepohce . . « . v o v L v e v i e s e . .
[ —  Dbureauxmilitaires. . . . . . .. .. . e ..,

Ensemble. . .

Tolaux de A et B. .

C. Bureaux do dépdt . . , . . ., .,

L L I e R

Totaux de A, Bel G. .

.

.

0 Bureaux ouseris & la telégraphio de servico soulemont . , .

Tolaux généraux, . . . .

.

Ex Ex | DyviRgxce
1903. | 1902, en 1303,
!
780 762 + 18
& 43 — 2
364 343 + 18
1,182 | 1,448 + 3%
50 47 + 3
1,232 | 1,495 + 37
88 02 — 4
7 i »
49 18 + 1
59 56 + 3
2 Qe »
2. 2 »
]
|
177 473 »
1,409 | 1,372 | 4 37
662 678 — 16
2,074 | 2,080 | -+ U
94 89 4 2
2,162 1 2,139 +4 23
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§ 2. — DEveLopPEMENT DU RESEAU.
Sifuation am 31 décembre IFFRRRNCE
1903. | a0z, | U9
Kilometres. | Kelomélres | Kadomé tres
adriennes. . . . .. L. . . .. e e 6,495 5,502 § +
Longucut des hignes. . { souterraines . ., . . . . . . ., . .. . 10 10 —_—
sous~fluviales. . . . . .. ... ... .. + B 5 -
Cables telégraphiques <ous-marins (parl de la Belgique) (*) . . . . . 98 98 -
Tolaux. . . . 6,603 6,518 1 +
ACCIGDS. « o v . o . . e e e e e e e 34,888 34,30t | 4 587
Devcloppement total de
eveloppement totaf des soutorrains. . . . . . 0 0 . v e o L e - . $07 31% | +
fils conductleurs
sous~fluviaux. , . . . .. . . 0 0. . . 36 33§+
Cables télégraphugues sous-marins (part de la Belgiquej (). - . . . . . 817 817
Fils conducleurs lelephomques {voir détail chapitre It : Téléphones). . . 92,619 | $9,968 {4 9,651
Totaux. . . . | 135,867 [ 125,193 {410,274

Ces chiffres ne comprennent ni 381 kilométres de lignes (portant 2.164
kilométres de fils conducteurs) établics le long des cours d’eaun, ni 653 kilo-
métres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de fer.

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie,

utilisés aux correspondances privées.

Au 31 décembre 1903, le résean complet de la Belgique comprenait
138,391 kilométres de fils conducteurs, en tenant compte des 127 kilométres
de fils conductears téléphoniques qui n’appartiennent pas a Uadministration

des télégraphes (voir page f‘é‘).

Il existe en outre, 4 Bruxelles, 3,050 métres de tubes pneumatiques servant
a relier le bureau central & chacun des burcaux installés a la bourse, a la

station du nord et a la station du midi.

(') Usagil des deux cdbles reliant la Belgique & la Grande-Bretagne. Ces cables, dont la
fongueur totale cst de 196 kilomdlres, apparticanent en commun et par moilié aux gouverne-

ments des deux pays,
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§ 3. — APPAREILS EN SERVICE.

a. Systéme Morse (V) . . . . . . . 1,393

Nombre d’appareils\ b. —  Hughes . . . . . . . . 77
télégraphiques en¢ ¢ — —  installés en duplex . . 21
service. d. — — — diplex . . 4
e. Parleurs-récepteurs. . . . . . . . 693

Total. . . 2.188

S 4. — RACCORDEMENTS T8 EGRAPHIQUES PRIVES AU RESEAU TELEGRAPIIQUE
-DE 1'LTAT (ARRETE ROYAL DU 6 NovEmMBRE 1882).

Au 31 décembre 1903, 8 établissements privés étaient raccordés télégra-
phiquement & des burcaux télégraphiques.
IV.
Pcrsonnel,
TEILGRAPHLS Ef TLLEPHONES.

Le persounel se composait, au 31 décembre 1903, de 11.271 ageats,
répartis comme il suit :

In 1968, En 1902, Differenco pour 190}
SIXE SEXE SEXE

masenlin Teminm masculin fiunniv, | mascubn, | feminn,

1o Fonctionnaiies el employls, y compris les
commis-auxiliaires, les auxihaices, les
cleves, les chefs facteurs cl les facteurs. 4,573 333 1,604 313 4+ 914 22

2 Personnel suballerne{t), gens de service,

ousriers, ouvtiers provisones, ouvrie:cs i
elporlewsis . . . . . . ... ... #,390 68 k127 62 { + %3]+ 6
Totaux . .. .. .| 893 403 | 5,601 315 |+ a2 |+
T — e . U Dt S
6,366 6,066 + 300

Jo Agents des chemins de fet, des postes, des
ponts ot chaussees, elc , elc,, qui prétent
leur concours aux transmissions tolegra-

phiques . . ... ... £,702 203 4,684 22¢ | + 4? — 2
Torsun GiN{BAUN. & . 10,665 606 § 40,378 599 § 4 w0 4 7
R e W i e o —

1,271 10,974 + 297

(*) Non compris les apparetls des particuliers, du service hydraulique, mi les appareils
loués aux concesstonnawes de chemins de fer, n1 ceux loués ou appartenant d d’autres admi-
nistiations.

(8) Non compris les agents, assez nombreuy, qw porlent des (élégrammes & domicile sans
faire de ce service leur occupation exclusive.



Résuliats financicers.
§ 1. — RrcerTEs.

Les reccttes ont atteint, en 1903, les chiffres suivants :
a) Pour le télégraphe : '
1o Service intérieur . . . . . .fr. 1,895,471 5O
au départ
o] DeTVICE | eta (2,269,912 94
tional. | larriveée
en transit . 282,979 02
— 2,522,891 96
3o Transport par exprés des lettres or-
dinaires et des cartes postales . . . . 445,662 B4
4° Adresses écrites sous une forme abré-
gée ou convenue. . . . . . . .,
o Redevances pour usage de fils et
de matériel télégraphiques, et produits

4,418,063 46

56.539 75 478,814 24

extraordinaires . . . . . . . . . 6,711 95
Total. . .fr. 4,896,877 67
b) pour le téléphone . . . . . . . . . . . BB504,721 (Y
Total général. . . fr. 10,401,598 67

(') Produitde la téléphonice loeale, inlerurbaine et internationale (somme encaissée cn 1903.)
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§ 2. — Dxpenses.

A. Dépenses ordinaires. — Les dépenses ordinaires de 'année 1903,
soldées par Fadministration des télégraphes, s’élévent a fr. 7,410,902.34,
Celte somme sc décompose de la maniére indiquée au tableau ci-aprés :

Budgel du ministére des chemins de fer, postes et télégraphes
pour Uexercice 1903.

1

— u—aa— e e S ———

@
g DESIGNATION DES SERVICES ET DE L'OBJET DES DEPENSES. | MONTANT DES DEPENSES.
g
Premitre secvioN. — Dépenses ordinaires. .
CHAPITRE HI. — Postes, télégraphes et téléphones.
Secnion 1.
Télégraphes et téléphones,

M Traitements el indemnités des fonctionnaires et employés, . . . 4,663,313 71 (1)
iz Salaires des agenls payés a la tiche, 2 la journée ou par mois . . 1,547,658 44 (4
i3 Entietien des lignes et des bureaux; fournitures diverses (y compns ‘

une charge temporaire de 22,000 francs) e e e e e e 893,400 00 (1)
4% Indemnités résultant de exploitalivn des services télégraphique et

téléphonique (accidents aux personnes, dormmages caucés aux

propriélés, vois de matériel, etc.) . . . . « . . . . 8,000 00 (1)
45 Part d’intervention dans les frais da burean international de Berne 2,495 99

46 [Quote-part de ia Belgique dans les frais d'enlretien el de renouvel-
lement des citbles télégraphiques sous marins anglo-belges. . . 14,090 38

Sacrion [re.

Services communs,

Quote-pert de 'administration des télégraphes dans les frals afférents

aux services commuos : e

34 a) Trailements et Indemuités des fonclionnaires et employés, . . "

32 b) Salaires des agenls payéds & Ia tache, & la journés ou par moig - 284,885 09 3 ]

33 ¢) Matériel, machines, oubls, approvisionnemenl de papiers, 1t
d'encra, etc., pour la fabrication des timbres, eic, . . .

Total. . . Ir.' 7,410,902 35 (1)

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie excédent donc les
dépenses précitéesde. . . . . . . . . . .fr. 2,980,696 33 (1)

(4) Chiffres approximalifs.
(2) Cette somme de fr. 284,585-09 représente 45 p. ¢, du total (626,414.32) des dépenses
(fr. 155,815-62; 192,597-70 c1 280,000} imputées sur les articles 31, 32 et 33.
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Il fant, de plus, tenir comple des dépenses (ui ont été supportées par
d’autres services du département des chemins de fer, postes et télégraphes,
savoir :

Part dans les frais généraux du département . . . fr. 17,457 »

Locaux fournis par les chemins de fer de
I'Etat: dépense évaluée approximativement

sous forme de foyers . . . e, (0,649
Eclauage payé par les chcmms dc fer de

PBtat . . . .. . . 20,488 »
Transports eﬂectues gratuntcment par

ces cheminsde fer . . . . . . 428,526 »

Coopération du personnel des chcmms
de fer de PEtat a la transmussion des cor~

respondances privées . . . . e 169,442 »
Méme coopération pour les tdur: ammes
de service (). . . . . . . . .fr. 715,271
fr. 1.392,346 »
Total des prestations. . . fr. 1.509.803 »

Les diverses dépenses délaillées ci-dessus (dépenses ordinaires et dépenses
cn prestations) peuvent ¢ire considérées comme représentant trés approxi-
mativement I'ensemble des frais d’administration, de surveillance, de main-
d’eecavre, de matériel et d’entretien, au moyen desquels Uadministration des
télégraphes a pourvu, en 1903, aux correspondances privées, aux télé-
grammes de service des chemins de fer de UEtat, & 400,990 télégrammes
transmis et regus par les agents de U'Elat pour le service des chemins de fer
concédés ; enfin, a lu correspondance de service des postes, de fa marine ct
du télégraphe lui-méme.

B. Dépenses de premier élablissement. — A la date du 31 décembre 1903,
le montant des frais de premier établissement et des extensions successives
des lignes ct des appareils télégraphiques et téléphoniques, des locaux, du
matériel, des aceessoires, cte., était de . . . . . fr.  43,537.068 97

Ces frais comprennent :

1° Les crédits alloués pour les dé-
penses de premier établissement et d'ex-
tension des services télégraphique ct 6-
léphonique cts’clevant, au 31 décembre .

1903, a . . . . .. e 36,926,652 98

A déduire de Lcl,te somwme, le mon-
tantdes erédits alloués pour des travaux
d’extension non cxéeutés au 3t dé-

cembre 4903. . . . . . . .fr. 4,922,649 08
Reste. . .{r. 32,004,003 90

{1) On fait enfrer en compte les frais de la main-d’euvre fournie par les chemins de for de
PEtat, pour la transmission des télégrammes de leur propre eaploitation, parce que ces frais
doivent figurer dans Pévaluation du prix de vevient de toutes les transmssions cffectudes par le
service du (élégraphe.
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Cette somme est mise a charge dubudget extraordinaire.

2¢ Le monlant du capital représentant les diverses ren-
tes dues aux ex-concessionnaires des réseaun téléphoni-
ques repris par ’Etat (dépensc supportée par le budget de
la dette publique) . . . . . .o e 41,430,582 24

3o Les [rais généraux de ladmlmstratmn des tcleo'ra-
phes, afférents aux travaux de premier etabllssement et
d’extension — la plus grande partie de ces frais se com-
pose de dépenses liguidées sur les fonds du budget ordi~
naire; l'autee partic comprend des frais supportés par
d’autres administrations (locaux occupés en commun) ct

des frais d’ammortissement (immeubles, mobilier et outil-
lage)— . . . . . . . . . . . . . . Ll 2,102,482 83

Total. . .fr. 45,837,068 97

Les frais de premier établissement et (’extension se répartissent comme
il suit : .

DESIGNATION DES INSTALLATIONS ﬂuﬁidém;lbre 1902 er 1903 an 31 dicembre 1903
I Ry
1o Service télégraphique.

Lignes (supports, fils conducteurs, acces-

soires) y compnis les chbles souler-

rains, les cAbles sous~fluviaux ot les

cAbles sous-maring . . . . , . 4,506,58% 07 86,090 78 4,592,675 §5
Appareils de transmission, piles et

aCCEBSOUES . + .+ . .« & .
Locaux . . . o . . . . . 8,283,202 50 281,643 17 8,564,845 67
Mobilier . . . . . . « . . .

20 Service téléphonique local,
Lignes . . . . . . . . . . 14,860,457 63 1,649,895 26 16,510,352 89 .
Apparells . . . . . . . . . 6,320,686 0% 558,743 88 6,879,429 92
locaux ., . . + . .+ + .+ . . 3,456,783 57 79,911 54 3,836,605 08
Mobilier. . . . . . . . ., . 438,685 17 4,400 43 143,055 60

3o Service léléphonique agrande

distance.,
lagnes . . . . . . « . . . 3,346,220 58 228,027 16 3,574,247 T4
Appareils, . . . . . . . . . 314,249 48 18,877 40 333,426 58
ke Scrvices télégraphique
et teléphomque,
Approvisionnements en magasin . . .| 602,802 b9 799,837 05 1,402,639 G4
Totaux. . [1, 41,829,641 33 3,707,427 64 15,537,068 97

(1) Chiffes définitifs.
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CHAPITRE 11.
TELEPHONES.

Renseignements géncéranx.
A. — TErEPHONIE LOCALE.

Nouveaux réseaux. — Pendant année 1903, ’Etat a créé douze réseaux
téléphoniques auxiliaires ayant respectivement leur bureau central dans
les localités suivantes: Bertrix, Etalle, Saint-Hubert et Tintigny (groupe
d’Arlon); Braine-le-Comte (groupe de Bruxelles); Fleurus et Walcourt
(groupc de Charleroy); Esneux et Modave (groupe de Liége); Quiévrain

(gronpe de Mons); Profondeville (groupe de Namur) et Vielsalm (groupe de
Verviers).

Le nombre des réseaux est ainsi porté a 133.

Transformation des installalions des réseaux. — L'administration a com-
mencé le doublement des fils des sections de lignes aériennes extra-muros du
réseau de Liége.

Elle a poursuivi : 1° L'exéeution des travaux préalables au transférement
du bureau central de Gand dans le nouvel hotel des téléphones : construe-
tion de canalisations souterraines, doublement des fils des sections de lighes
aériennes, établissement de chevalets et de poteaux de dispersion, ete. ;

20 Les travaux de transformation du réseau de Bruxelles: remplacement

des apparcils chez les abonnés, doublement des fils, démolition partielle des
anciennes installations.

Bureaux publics. — En 1903, des bureaux publics téléphoniques ont été
ouverts a Charleroy (Hotel des téléphones), a Bruxclles (Cinquantenaire) et
a Westende.

Celui de Blankenberghe (Digue) a été supprimé, de sorte que le nombre
des bureaux publics est porté a 110.

Echange téléphonique des télégrammes. — Ce service s'est étendu dans le
courant de Pannée a huit localités : Bertrix, Braine-le-Comte, Esucux, Fleu-
rus, Modave, Quiévrain, St-Hubert et Walcourt.

Les bureaux d’Aersehot (Poste), Bruxelles (Porte de Flandre), Charleroy
(Bourse), Gheel (Poste), Looz (Poste), Marche (Poste) et Marcinelle (Poste)

ont été pourvus d’appareils téléphoniques pour la transmission des télé-
grammes au réseau télégraphique général.

B. — TELEPHONIE A GRANDE DISTANCE INTERNE.

Extension des relations. — Les réseaux de Bertrix, Elalle, St-Hubert,
Tintigny, Braine-le-Comte, Fleurus, Walcourt, Esneux, Modave, Quiévrain,
Profondeville et Vielsalm ont été mis en relation avec tous les groupes belges.
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C. — TELEPHONIE INTERNA IIONALE.
I. — Sercice anglo-belge.

Organisation. -— Le service téléphonique entre la Belgique et 'Angleterre
a été inauguré le 8 juin 1903.

La convention intervenue entre les deux pays, qui a été mise cn vigucur a
partir de la date susdite, stipule notamment :

L unité adoptée, tant pour la perception des taxes que pour la durée des
communications, est la période indivisible de trois minutes.

La taxe unitaire par conversation de trois minutes est formée par le total
des taxes élémenlaires suivantes : ‘

Au profit de {a Belgique : .

Fr. £.30 pour toute conversation originaire ou a destination d’un centre
téléphonique belge;

Au profit du Royaume-Uni

Fr. 5.50 pour chague conversation originaire ou a destination de tout
centre téléphonique de 'Angleterre ou du pays de Galles qui peut étre mis
en relation avee un centre téléphonique belge.

Aprés accord, chacune des administrations est libre d’établic des relations
t¢léphoniques avee un autre pays par l'intermédiaire des lignes télépho-
niques de autre administration.

Des conversations de nuit peuvent étre échangées sous le régime de l'a-
bonnemcut. (Les heures du service de nuit ont été limitées de 21 heures a
7 heures, pendant la saison estivale, et de 21 heures a 8 heures, de novembre
a février inclus).

Toute communication d’abonnement a une durée minima double de
I'unité de conversation ; elle acquitte la moitié de la taxe prévue pour les
communications ordinaires.

Aprcs une année de mise en vigueur, la convention peut étre revisée a
toute époque,a la demande de I’une ou de l'autre des parties contractantes.

Relations, — Au 31 décembre 1903, les relations anglo~belges ci-aprés
¢taicnt ouvertes an public :

a) Réseau propre de Bruxelles avec le réseau desservant toute la circon-
scription de Londres (grand réseau) et les réseaux de Birmingham, Brighton,
Bristel, Cambridge, Cardift, Derby, Ipswich, Leicester, Lowestoft, Newport,
Norwich, Nottingham, Sheffield, Southampton et Yarmouth ;

) Réseaux auxiliaires du groupe de Bruxelles, les réseaux de Bruges et
d’Ostende et les groupes de Liége et de Verviers (a I'exclusion du réseau de
Vielsalm), avee le réscau du comté de Londres (petit réseau) ;

¢) Réseaux propres d’Anvers, Charleroy, Gand, Louvain, Malines, Mons,
Namur, et lc groupe de Termonde avec le réseau du comté de Londres et
les réscaux de Birmingham, Brighton, Bristol, Cambridge, Ipswich,
Lowestoft, Norwich, Nottingham, Southamptan et Yarmouth.

Le service est limité :
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En Angleterre, aux postes téléphoniques reliés aux bureaux centraux du
Post Office, a Pexclusion des postes appartenanta la National Telephone Ce;

En Belgique, 1° aux bureaux publies; 20 aux abonnés qui disposent d’ap-
pareils appropriés raccordés par fil double.

II. — Service franco-belge.

Extensions. — 1o Groupes d’Anvers, Bruxelles, Courtrai et Tournai avec
Bourbourg, Cacn, Caix, Carniéres, Coudekerque-Branche, Hangest-en-San-
terre, Hornoy, Poix-de-Picardic, Saint-Hilaire-les-Cambrai, Saint-Pol, Siu-
le-Noble, Vieux-Condé et Watten ;

20 Groupes d’Anvers ct Bruxelles avec Berlaimont, Marseille et Pont-sor-
Sambre ;

3° Réseau propre d’Anvers avec Nancy ;

4° Grouped’Arlonavee Cereneil, Champenoux, Charency-Vezin, Cheniéres,
Colmez, Cons-la-Grandville, Cutry, Domévre-en Haye, Erbéviller, Herse-
range, Jarville, Laneuvclotte, Laneuveville-devant-Naney, Lexy, Moncel,
Montigny-sur-Chiers. Pulnoy, Rébon, Sornéville, Thiancourt, Velaine-sur-
Amance, Villers-la-Montagne;

8¢ Groupes de Charleroy, Mons et Namur avec Berlaimont, Caen et Pont-
sur-Sambre ; ,

6° Groupe de Charleroy avec Méziéres-Charleville et Vieux-Condé ;

7° Groupe de Chimay avee Berlaimont, Boué, Braux, Carignan, Etréaupont,
Fumay, Le Nouvion-en-Thiérache, Méziéres-Charleville, Monthermé, Nouzon,
Pont-sur-Sambre, Rethel et Sedan;

8 Réseaux propres de Chimay, Courtrai, Gand, Landen, Ostende, Bruges,
Louvain, Malines, Mons, Alost, Termonde, Tournai, et Verviers avee Givet;

90 Groupe de Courtrai avec Méziéres-Charleville ;

10° Groupes de Gand, Landen, Littoral et Termonde avec Cacen;

11 Groupes de Gand et du Littoral avec Bourbourg. Coudekerque-Branche
el Watten;

12> Groupe du Litloral avec Saint-Pierre-Broucek ;

13° Réseaux de Louvain et Malines avec Berlaimont, Caen, Caix, Car-
niéres, Hangest-en-Santerre, Hornoy, Poix-de-Picardie, Pont-sur-Sambre,
Saint-flilaire-les-Cambrai, Sin-le-Noble et Vicux-Condé ;

14° Groupe de Mons avec Carniéres, Saint-Hilaire-les-Cambrai, Sin-le-
Noble et Vieux-Condé;

150 Réseau propre de Mons avee Bourbourg, Caix, Coudekerque-Branche,
Hangest-en-Santerre, Hornoy, Poix-de-Picardic et Watten

16e Groupe de Namur avee Cheniéres, Cuatry, llerserange, Lexy, Réhon,
et Villers-la-Montagne.

Les véseaux auxiliaires de Bertrix, Braine-le-Comte, Esncux, Etalle, Fleu-
rus, Modave, Profondeville, Quiévrain, Saint-llubert, Tintigny ct Walcourt
disposent des relations franco-belges attribuées aux antres réseaux auxiliaires
de feurs groupes respectifs, pour autant qu'ils soient raccordés dans les
mémes condilions au burcau eentral prineipal du groupe,
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. — Service germano-belge.

Lxlensions. — v Tous les groupes belges en velation avec Dortinund ont
¢té autorisés a correspondre avee Horde (réseau annexe de Dortmund);

2¢ Groupes d’Anvers et de Bruxelles avec Coblence, Hamborn, Metz,
Schlebusch-Manfort et Tréves:

3° Groupe d’Anvers avec Bocholt et Werden;

4 Réseau propre d’Anvers et groupe de Bruxelles avec Ars, Hlagondange.
flayange-Algringen, Magdebourg, Maiziéres, St-Jean-Sarrcbruck, Stras-
bourg et Thionville;

5o Réseau propre d’Anvers avee Rheine (Westphalic);

6o Postes a fil double du groupe d’Anvers avee Ems et Gntersloh ;

7¢ Postes a il double dn réseau propre d’Anvers avec Bréme;

8 Groupe de Bruxelles avec Ems

9° Réseau propre de Bruxclles avec Halberstadt et Rombach ;

10> Groupes de Charleroy, Courtrai, Gand (sauf le réseau de Berehem),
Littoral, Mons (sauf les réseanx d’Ecaussinnes et de Feluy), Namur (a Pexelu-
sion des réseaux de Beauraing. Gedinne et Havelange’, Termonde, Tournai
et Verviers (sauf le réscau de Vielsalm), avec Berlin, Coblence et Tréves ;

11e Groupes de Charleroy, Gand (sauf le réseau de Berchem), Mons (a
Pexclusion des réseaux d'Eeaussinnes et de Feluy) et Namur (sauf les réseaux
de Beauraing, Gedinne et Havelange) avee Francfort sur-Mein-Olfenbach,
Hambourg-Altona et Mannheim ;

12° Résean propre de Charleroy avec Hamborn et St-Jean-Sarrebrack ;

13° Groupes de Courtrai et Tournai avee Aix-la-Chapelle-Eschweiler-
Stolberg, Barmen-Langenberg (Rhin)-Neviges, Bonn. Cologne-Kalk-Mul-
heim (Rbhin), Crefeld-Dulken-Lobberieh-Suchteln-Uerdingen-Viersen, Dor-
magen, Dortmund-Horde, Duisbourg, Duren, Dusseldorf-Benrath-Gerres-
beim-Neuss-Rattingen, Elberfeld, Essen (Rhur)-Borbeck-Steele, Eapen, Eus-
kirchen, Francfort-sur-Mecin-Offenbach. Hagen (Westphalie), Hanovre,
Herzogenrath, Juliers, Koenigswinter, Mannheim, Mulheim (Rhur), Mun-
chen-Gladbach. Porz, Siegburg et Zulpich;

142 Groupes de Gand (sauf le réseau de Berchem), Namur (3 Pexclusion
des réscaux de Beauraing, Gedinne et Havelange) et Verviers (sauf le réscau
de Vielsalm) avec Mayence-Kastel ;

150 Réscaux propres de Gand, Mons, Termonde, Verviers, Bruges et
Ostende avec Hamborn

6° Réseaun propre de Liége avee Berlin, Bonn, Coblence, Remscheid et
Tréves

{7° Groupes du Littoral et Termonde avee Franclort-sur-Mein-Offenbach,
llambourg-Altona ct Mayence-Kastel ;

18« Réscaux propres de Mons et Yerviers avee St-Jean-Sarrebruck.

Les réseaun auxiliaives de Braine-le-Comte, Esneux, Fleurus, Modave,
Profondeville, Quiévrain et Walcourt disposent desrelations germano-belges
attribuées aux autres réscaux auxiliaives de leurs groupes respectifs, pour

<
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autant qu’ils soient raccordés dans les mémes conditions au bureau central
principal du groupe.

IV. — Service néerlando-belge.

Extensions. — 1° Groupes d’Anvers, Charleroy, Courtrai, Gand (sauf le
réseau de Berchem), Landen, Littoral et Termonde avec Rhenen, Sliedrecht,
et les cabines de Fauquemont et Harlingen ;

2¢ Groupes de Bruxelles, Namur (& Pexclusion des réscaux de Beauraing,
Gedinne el Havelange), Tournai et les réseaux de Louvain et Malines avec
Rhenen et les cabines de Fauquemont et Harlingen ;

3° Groupes de Liége et Verviers avec la cabine de Fauquemont ;

4¢ Groupe de Mons avec Rhenen;

Bo Groupe de Mons (i Uexclusion des réseaux d’Ecaussinnes et Feluy) avec
les cabines de Fauquemont et Harlingen.

Le service a été ouvert sans restriction entre les groupes d’Anvers et
Bruxelles, d'une part et le réseau de La Haye, d’autre part.

Les réseaux néerlandais d’Assen, Eindhoven, Flessingue, Kampen, La
Haye, Middelbourg et Rosendaal ont ¢été mis en relation avec les groupes
téléphoniques belges dans les mémes limites que les cabines de ces localités.

Les réseaux auxiliaires de Braine-le-Comte, Esneux, Fleurus, Modave,
Profondeville, Quiévrain et Walcourt disposent des relations néerlando-
belges attribuées aux autres réseaux auxiliaires de lears groupes respecltifs,
pour autant qu’ils soient raccordés dans les mémes conditions au bureau
central principal du groupe.

V. — Service avec le Grand-D.ché de Luxemboury.

Extensions, — Les réseaux auxiliaires de Bertrix, Etalle, Saint-Hubert, Tin-
tigny, DBraine-le-Comte, learus, Walcourt, Esncux, Modave et Profonde-
ville ont été mis en relation avec le résecau propre de la ville de Luxembourg
el avec ses réseaux annexes (postes luxembourgeois pourvus de miero-
phones).

Le réscau de Quiévrain a été autoris¢é a correspondrc avec le réseau propre
de la ville de Luxembourg (postes luxembourgeois pourvas de microphones) .
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Burcaux ceniraux téléphoeniquces,
34 déeembre 1903 | 31 décembre 1502 DIFFERENCE
pour 1303.
Burcaux centraux annexés & des bureaux télégraphiques . . 108 96 4 42
— — — postaux . . . . 43 43 »
—_ installés dans des bAtiments spéciaux au
centredesvilles . . « . . . . . . . < . . i2 12 »
Totaux. . . 133 121 4+ 12

Ces 133 bureaux centraux téléphoniques sont répartis en 17 exploitations
téléphoniques locales (croupes on réseaux). (Foir ci-dessous la liste de ces
exploitations.)

Echange des télégrammes par téléphone entre les bureaux téléyraphiques
et les abonnés des réseaux locaux.

3

gé 3 ’é’: MouvRuENT. i
F£EF o I
GROUPES OU RESEAUX. EESENE |

gx8a g
5z%¢ 32 - 5 | Différences |
/55, gz Année 1805. | Aunée 1902, pour 1903 |
Bruzelles, Braine-V Alleud, Braing-le-Comte, Cor- 1
tenberg, Court-Saint-Eticnne, Gembloux, Ge-~ |

nappe, llal, Nivelles, Vilvorde, Virginal, Wavre. 12 255,907 254,954 [ + 1,043
Anvers, Boom, Cappellen, Lierve, Moll, Turn- i

hout ., . « . .+ . + . & < ., 6 474,401 450,211 4+ 15,1495
Arlon, Bastogne, Beririg, Etalle, Florenvitle, La~ '

vaux,Libramont, Messancy, r\eufchat;au Saint- !

Rubert, Tintigony, Viston . 10 14,647 12,293 4 2 424
Charleroy, Acoz, Binche, Fleurus, Florennes, ;

Foutaine-I’Evéque, Gosselies, La Buissiere, La '

Louviere, Nalinnes, Philippeville, Sivry, T.xmx !

nes, Thuillies, Thuin, Walcourt, . . 16 177,579 175,13V 4+ 1,064
Chsmay, Couvin, Mariembourg, Momignies, 4 11,958 11,546 | -+ {12,
Courtrai, lseghem, Meniv, Mouscron, Popc- . ‘

ringhe, Roulers, Ypres » . . . . . . b 31,045 20,895 1 -+ 1,150 -‘
Gand, Audenarde, Berchem - lez- Audenalde, f

Deynze, Eecloo, Renaix, Selzaete , . 8 113,701 111,181 -+ 2,520
Landen, Diest, Hannut, Hasselt, Jodoigne, Orp-

le-Grand, Saiot-Trond, Tirlemont, Waremme, 8 33,588 35,021 -+ 567
Liége, Amay, Andenne, Engis, Esneux, Fexhe,

Huy, Modave, Ouffet, Sprimont, Trooz, Visé. 9 119,974 118,475 + 1,199
Groupe du Zittoral (Bruges, Oslende, Blanken-

berghe, Furnes, Ghistelles, Heyst, M:ddelkerke,

Nieuport, Thourcut) . . ., . N 10 87,373 83,301 { -+ 5,819

|

| Lovwain. . . . . . . . . . .. 1 20,116 20,900 | —~ 8%

Maiines . . . . « < . 4 4 . . 1 6,201 6,218 | - 3
Mons, Dour, Ecaussinues, Feluy, Givry, La Bou-

verie, Quévy,juiévrain, Roisin, Saint-Ghislam,

Smgmes e e e e e e SN 7 61,120 66,740 | — 35,614
Namur, Beauraing, Ciney, Dinant, Gedinne, . .

Havelange, Profondeville, Yvorr. . . . . Y 49,875 5,715 | + 4,152
Termonde, Alost, Lokeren, Saint-Nicolas. . . 4 27,0609 28,890 1 — 1,200
Tournai, Anloing, Ath, Brugelette, Celles, Lenze,

Peeq, Péruweiz, Quevaugamp;, lamlegmes, ,

Templeuve, « + . . . . . . . s 5 62,960 60,948 | - 2,012
Ferviers, Spa, Vielsalm, . . . . . . . 2 6,335 6o, 117 | —  iB2

Toraux. . . 113 1,592,426 1,586,568 -+ 27,858
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Développement des [ils téléphoniques de U Etal.

Fils des réseaux téléphoniques el fils
des circuits auxiliaires rveliant les
réseaux téléphoniques d’un méme
groupe.

\ Fils aériens. .
—  sous-Huviaux. .

? ~—  soulerrains.

Fils télégraphiques appropriés A la correspondance (éléphonique
d'aprés le systémme Van Rysselberghe ct reliant les réseaux
téléphoniques d’un méme groupe. . . . L. . . ... L.

Toran pour la téléphonic locale. . .

Fils des eircuits exclusivement téiéphonigues servant, soil i la
téléphonie 3 grande distance inlerne {dite t€}éphonie wnter-
urhaing) seulement, soit a la téléphonie d grande distance
interne et 4 la {¢léphonie internationale. .

L I I

Fils télégraphiques servanl, soit 2 la (Méphonie ) grande dis-
tance interne seulemnent, soit a la téléphome A geande dis-
tance interne et & ta téléphonie inlernationale, {(Ces fils sont
approprits & la correspondance téléphonique d’aprs le sys-
téme Van Rysselberghe.) .

---------------

Fils des circuits servant exclusivement 2 la eiéphonie interna-
tionale (sectiens belges). . . . . . .« .. ...

Torar pour 1a téiéphonie inlerurhaine et internationale.

Instaliations (éléphoniques diverses indépendanles des réscaux
QUZPOUPES o v+ v v 4 v o 4 o o s « o 4 ..

ToTAUX GENERAUX. . . .

SITUATION AU 31 OECEMBRE |  DIFRERENCES
pour
1903. 1902. 1903,
Kilométres Kilometres Kilometres
53,158 16,948 4+ 8,190
68 71 — 3
28,351 98,318 + 5
109 108 + 1
83,6066 75,475 -+ 8,1i01:
8,154 7,006 4+ 1,08
8,503 6,051 e 3514
3,339 (1) 3,026 (D} + 15
18,396 17,6706 -+ 720
3,9 5,979 -+ 390
108,031 96,730 -~ 9,501

) Y compris 175 hilométres de fils des cables sous-macins servant & Ja téléphonie enlre la Delgique et PAngleterre.




C
(21)

Sous la rubrique « Installations diverses » ne sont pas eompris 127 kilo-
métres de tils conducteurs téléphoniques dont Pentretien cst cllectué par
Padministration des télégraphes, mais (ui appartiennent & d’autres admi-
mistrations.

Microphones. — Au 31 déeembre 1903, le nombre des transmetteurs
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de
PEtat était de 23,225,

Abonnements awa communications téliphoniques du public avee les services
établis dans les stations dv clhiemins de fer (arrété royal de 30 juiller 1891).
— Au 31 décembre 1903, on comptait 4 abonnés aux communications télé-

phoniques du public avec les services établis dans les stations de chemins
de fer.

-

Abonnements aw service interurbain. — A la méme date, les séances

d’abonnement au service téléphonique mterurbain comportaient quotidien-
nement une durée de 23 heures, réparties entre 74 abonnés.

Abonnements au service téléphoniyne international. — Les séances d’abon-
nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de 22,
comportant quotidiennement une durée de 3 heures 24 minutes, réparties
entre 14 abonnés; dans les relations avee le grand-duché de Luxembourg,
il y avait un abonné disposant d'une séance de 6 minutes et, dans les rela-
tions avee la Hollande. un abonné utilisant une séance de 12 minutes

Bureanx disposant d'installations téléphoniques pour la (ransinission ver-
bale des dépéches d des bureaux télégraphiques voisins. — Au 31 décem-
bre 1903, il enistait 37 bureaux pourvus d'appareils téléphoniques pour la
transmission verbale des dépéches au réscau télégraphique. Parmi ces
bureaux, il cnest lrois qui regoivent en outre, des télégrammes par la
méme voie.

Raccordements ti.iirnoniQues privés au réseau télégraphique de Ulstal
(arrvété royal du 6 novembre 1882) — Au 31 décembre 1903, 16 établisse-
ments privés claient raccordés téléphoniquement a des bureaux télégra-

phiques.
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Ne I. — Répartition, par pays d’échange, des correspondances télégraphiques inlernationales.
— Comparaison des années 1903 et 1902.

A. — Correspondances au départ et a Parvivee,
R ARG NOMBRE DES TELEGRAMMES. RECETTE AU PROFIT DU RESEAU BELGE. ,ﬂ.??ﬁl}:ﬂﬁg
enire 1 - ity , iaenes |
BELGIOUE K1 LES PAYS En1905. | En 1002, h%r’?{:glr{c En 1903, En 1902. «'.’(',gﬂgh} Fn 4903. | En 1902
0/0, 0/0

Allemagne. . . . . . . 701,548 696,198 | + 0 81 503,970 72 518,897 20| — 2.82]0.7181(0.7449

France . . . . . .. 686,451 705,868 | — 2.48 181,211 63 502,268 83| — 5.39]0.705410.71308

Iles Britanniques. . . 302,282 503,687 | — 0.27 553,218 95 043,836 41 | — 1.95]1.0816 |t.0798

Luxembourg (Grand-Du- 24,860 24,855 { -~ 0.02 13,764 12, 14,431 87| — 4.49]0.5557 |0.5708

ché de).

Pays Bas 338.958 555,840 | 4 0.08 210,282 b 208,368 03|+ 0.92]0.5889 [0.5830
°:_5 autriche-llongrie 54,007 56,024 — 5.00 52,978 68 57,162 50| — 7.32]0.9809]1.0205
‘.E: Espagne el Gibraltar . . 41,220 10,8024 1 04 39,0322 07 38,287 671+ 1.92]0.9465|0.9384
e Elats des Balkans. . 72,005 70,263} + 2.03 684,713 41 64,058 43 4+ 1 02)0 8981 {0.0117

Etats scandinaves . . . 48,854 49,583 1 — 4.54 42,861 75 43,202 80§ — 4.2510 873610.8713

Italie et ile de Malte . . 53,010 48,317 | 4- 9.1 50,367 98 43,830 24| - 10 36§ 0.9501 {0.9446

Portugal . . . . . . . 12,9907 11,001 | +18.14 10,971 74 9,504 o} 4 14 3630.8412(0.8721

Russie . . 835,350 82,413 | - 3.58 77,022 52 76,918 67 -+ 0 13]0.9024|0.9335

Suisse. . . .. . . 18,456 41,803 1 4 8.1d 38,335 a6 35,858 11|+ 7.37]0.749810.7532
de PAfrique . . . .. . 15,015 14,0241 4+ 7 0 12, 403 03 14,585 51| -+ 7.08{0.8262{0.8260
de 'Amérique . . - . 11,582 111,582 ~— 117,651 65| 112,071 04]+ 4.12]1 0342(1.0124
dePAsie. . . . . .. 17,964 17 217 | - 4.54 16,931 17 16,678 43| 4+ 4.5t} 0.94250.9687
de 'Océanie. . . . . . . 2,796 2,654 | + 5.5 5,387 95 5,455 53 |+ T.4401 2147 11.1881

Toravx . . . |2,856,970]12,835,400 [ 4+ 0 142,209,912 94 2,300,570 09} — 3 53]0.8004 {0.8120

B2, — Correspondances en transit.

TRANSIT, PAR LA BLLGIQUL, NOMBRE DES TELEGRAMMES, RECETTE AU PROFIT DU RESEAU BELE. | "AODUIT MOYEW
. par télégramme.
CORRLSPONDANCES TELIGRAPHIQUES IIE 1903, iﬂrmos,
e ] - iflerence ihfference
¢changées n 1903 | En 1902, 'propor- En 1903. En 1902, ;)ll xgp:nu Eu 1905, | En 1002
entre fes pays ei-dessous, Lionnelle tronnelle
0/0. 070
Anglelerre et Allemagne (ahou- 221,961 283,135 | — 9 451 169,678 02 183,554 58 §— 7.56]0 7641 0,7488
(1ssants compris).
Pays-Bas et France (1) . . 208,617 219,158 | — 4.80 79,623 12 84,266 85 | — 5 51]0.3817|0.3845
Aulres transits (2) . . . . . . 5,039 4,169 | 4-20.87 3,G77 8% 5,497 40 |-+ 5.16]0.7209 [0.85389
i —
Toraux 435,617 168,442 | — 7.04 252,979 02 271,548 83 | — 6;76 0 5807 [0.5792

(1) Y eompris les télégrammes cchangés catre les Puys-Bas, d'une part; 'Espagne, I'lialie, la Suisse, In Turquie, 'Afique, I'Amérique,
I'Asic et 'Ocdanie, d'autee part,

(2) Entre le Grand-Nuché de Luxembourg, d'une part, et les ays-Bas ou I'Angleterte, d'aulre paat; plus cortains télégrammes détournts
de leur voie habiluclle, par suite d’interruption on d’cneombrement, )
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Ne Il. — Renscignements divers concernant les correspondances télégra-
phiques. — Comparaison des années 1903 et 1902.

Correspondances privées.

1 a5
Nombre do télé- 16 a 30°
Delais entre Pheure de dépdt grammes sur 31 4 85
el I'heure darrivée au bu- 100, transmis
reau do Jdestination. dons un délai 46 A GO
de
plus d’une heure

, Télégrammes simples . . . . . .
Classement par catégories :

Chiffres proportionnels — complexes. . . . . .

cent.
pour cer - urgents , .. . ...

Télégrammes de :

f340mots. . . ... ...

Hats —. .. oo

Classement par rapport au | 462420 — .. ... e e
nombre des mots: Chiflres

. 21230 — .. oL
proportionnels pour cent.

3Lad0 — oL
Maso — ..., . e e

Dépéches d'fitat . . . . .

{lassement dos télogrammes | Nouvellesde bourse . . . .. .,

par rapport @ leur objob : ) pranerciions commercisles et in-
Chiffres proportionnelspour}  dustriclles

D R A

cent. Correspondances do journaux . , .
Affaires privées. . . ... .. ...
Longueur moyonne des télé-| Nombredesmots. . .. . ., .

grammes,

1903,

1062

R-lations intérieures.

76.92 69.47

19,67 2§.83

2.90 4 48

0.43 0.95

0.08 0.27

84.53 8%.33

14.49 14,56

0.98 .41

RELATIONS

1ntéricures, inl::;::sl'io— intérienres, i"l;:::_h'
14.0% 5%.89 13.23 52.63
57,38 25.44 56.11 26,19
17.2% 10.90 18.05 11,61
8 3 6.29 9.78 6.90
1,87 1.52 1,87 1.6%
0.47 0.860 0.63 0.55
0.72 0.46 0.36 0.87
.98 0,46 1,92 0.88
3.89 7.0% 4.09 7.56
19.82 | 68.47 | 471 | c6.62
0.5 0.79 0.56 0.68
19.86 23.5% 48.72 24.69
15.57 11.82 15.68 42.12
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chaque groupe téléphonique : 1o le nombre des abonnements
dehors du régime des abonnements ; 4° le mouvement de la
arrivée).

GROUPES ET RESEAUX.

ABONNEMENTS

BUREAUX PUBLICS

I

ANMLELS.

triennany, § SEMESTRIELS,

=)
3
£
o
w

par

Reliements
fil simple,

Relicments
par
fil double

2

pe
fit double,

Reliements

Reliements
des abonnemenis
. ar
31 décembre 1903,
des abonnements
an

L]

31 déesmbrs 1903,

Dilférences

an

1903.

an

31 décembro 1303,
an

31 decembre 1902,

Diffécences en 1903,

Bruxel es-Braine-1"Alleud-Braine-
le -Comte- Cortenberg - Court-
Saint-Etienne-Gembloux - G-
nappe - Hal -Nivelles-Vilvoirde-
Yicginal-Wavre. . . . .

Anvers Boom-Cappellen - Lierre-
Moll-Turphout . . . . . . .

Arlon-Bastogee-Bertrix - Etalle~
Ftorenyilte ~ Lavaux - Libra-
muont - Messancy- Neufchdteau-
Saint-Hubert-Tintigny-VYirton.

Charleroy - Acoz - Binche-Fleu-
rus-Florennes- Fontaine-1'Eveé-
que- Gosselies-La Buissiere - La
Louvitre - Nalinnes - Philippe-
ville-Sivry-Tamines-Thuiflies-
Thuin-Walcourt

C himay - Couvin - Mariembourg-
Momignies

.........

Courtrai- Iseghemn - Menin-Mous-
cron-Poperinghe-Roulers-Ypres

Gand - Audenarde- Berchem - lez-
Audenarde - Deynze - Eecloo -
Renaix - Selzaete

Landen - Diest - Hanaut - Hasselt-
Jodoigne - Orp-le-Geaml - Saint-
Trond  Tirlemonl-Waremime.

Liége ~ Amay - Andenne~ Engis-
Isneux - Fexhe - Huy-Modavye-
O:ufet - Sprimont - Trooz-Visé.

Littoral(Bruges-Ostende-Blanken-
herghe ~ Furnes - Glustelles -
Heyst - Middelkerke-Nieuport-
Thourout . . . .. . . ..

Louvain . . . . « . . ..

......

Malines . . . .

Mon s- Dour- Ecaussinnes- Feluy-
Givry-La Bowvene-Quivy-Qnig-
vrain-Roisin - Samt - Glustain-
Soignirs

..........

Namur-Beauraing-Ciney- Dinantl-
Gedinne-Havelange - Profonde-
ville-Yvoir . . . . . . .

Termonde-Alost-Lokeren -Saint-
Nicofas. . . . . .

Tournai-Antoing- Ath-Brugelette-
Celles~Leuze- Peeq - Péruwelz~
Quevaucamps-Taintegnies- Tem-
pleave . o . . . .

\’ervners-Spa-V:elsalm o e

Fotavx. « . . .

3,001

1.186

v70

7,264

4

133

51 219 3 )

N
W

283 ?

i 746
1535
77

BlIN)
1,052

674

118

71

690

a6

116

143
990

360

278,

77

136

++

60
62

19 18

+1

-!
-y
]

10 10 »

Lo
TS
=

[3]
<L

[T -
-

2,82 18,880

17,102

1,787

1o 103 |+ 2
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au service local; 20 le nombre des bureaux publics; 3° le mouvement de la téléphonic
téléphonie interurbaine interne au départ; 8° le mouvement de la téléphonie inter-

) . . = L‘omma-n.lcalion: - = . Commeaniealions »
Commamcations locales laxées. | AVIS LOCAUX nlecarbaines infernes 3 bage plesne, Avis inferaebains. miermilienales 3 lap phine,
Difiérences % Différences ;3: Enference:
En En = -
En 1903 1Kn 1002. e g K 1903. | Bn 1902 en Ea 1903 | En 1902 g, Pn 190} | Kn 1902 €0 ’
1905 | 103 | 1002} B 1903. 2 1905,
= =S
27,627025,950( 43,677 32| 574|4 178}100,817(159,694]-+51,125) 1.066] 32|+ 415} 20,426] 83,88/ 6 59»’
6,127} 6,789|— 632] 202| 180{-- 22]102,910] 93,608]-+ 9,212} 295 27514 20] 00.757) 31,205+ 9.572
175 9001+ s3] 195 18432 ] 5,020 3,882(+4 1,338 17 744 458 1,8i0] ¢,730{+ 104
. o)
3,35L1 3,058+ 280} 507| 300[4- 147§ 48,6211 42,2604 6,361 290 2401+ 50f 8,536f 8,701{— 2§
200  38|— 1] 3| =24+ sl 5,527 3,02404 ss) 48] 56|+ 10] s Wel4 4
1,900] 1,770(4 130] 5077 38| | 1i9] 15,043} 12,106(- 1,857 253 2+ 354 3,339 5,97— 5‘:P
2,601| 2,855|— 149] 164] 153]4+ 11} 35,926} 50,047\ 5,379] 305 s+ %3] 3,85 3,07~ 122
1,018] 1,088  5t] 572] 480 4+ 92| 11,7035} 10,5544 1,119] 4] s[4 28 158 N7— 59
4,271 4,485]— 174 96 96 » | 47,3851 42.790]4 £,398 493 01+ 92} 6,371 3,986/ 1,085
2,566] 3,085]— 519} 727 87314~ 154} 36 57i] 30, 21} 6.150 352 28714 P} 5,662 3.t~ {29
ti4 116 — 2 b vl Bl T,025] 5,867+ 1,156 13 2|14+ 71 21 261} — 7
6of oi]— 7] 2|% of | 5,014 35,2000+ 228) 16| 16| > 65 51|+ 28
1,2700 1,10404- 83| 228 100|475 17,450] 1,808 1,682] ass]  1e2l4+ 41 2,323 3.%65— 942
81> 922]— 107] {36] 107]4+ 20] 9,072 19,407|+4 1,665 154 o414 29) 1,238] 1,132j— 19§
>4} 698|— 1221 59 63]— 4} 9,969] 8.096|4- 1,875 18 i+ 635 851 $02} — M
2,10k 2,214]— G0] 877 73T+ 420] 17,798] 15,0004 2,789 3814 35614 18] 5.820] 5,820 ®
1,836 1,524+ 112} 57| #|— 8] 13,828} 12,789+ 8398 sl  42l+ 6] 6,604 58074 887
56 £08|53,870]4-2,628]4 8963,871 |4 1,00505>46,077|509,039]4-77,638] 4,514 3, $66]-}- 1 0481498 ,980]182 056 +4-16,024




+1 g88‘ 1r--| 96 See'sec | OF 168298 | 8 020'% —| 6 828’6} | 0% 69L 8% | 9 296'ct-+| 8¢ 8e¢ §0¢ | 00 jeo'gye | veo'or + | 908 &81 086 861 XMYI0],
- el s
*Banoqmiaxay
18 8¥¥*y +| 01 exLce 16 L6%°S 0r & +| 09 65t ¢ BeY Ly orv‘r 4| 0c gig'e L6 COL‘Y 18 + | ce8‘s ¥80°¢ ap  gyanp-puesy
08 191's i 20 cor'cy | o1 26'0C | ¢ 080°Y 4| ¢ 02 « 080'%1 0C FIL'P | cp cerfey | oo tpscey | ei9‘e | WG ceL‘9¢ © ¢ capuciioH
0§ 2.8°81+ 0% LI8‘8Y « ‘ ¢ 0% L18°81+ ¢ gc res‘sy | se8‘s  + ¢ 898 & aurap8uy
«(s9quadan (seruafin (=muadan
gLy wop) | g8k Iu0p) | 6608 1mOD)
0G 9¥s 83| L L8C°CP | So ¥SO°19 ¢ t 0z ope e+ <L 1ge'cy | o ¥c019 | 6086+ | 08Y°CE 686°7¢ aufewayy
oz w¥8'F —| 8F 96t 'scs | <6 veo‘0ce | 88 1 —| 82 0826 | 05 L%e°1F | <9 08 | OF 9vk'eie | oL gseicie ) 108 -+ | E¥° 02k SEL 0C} -+ = ajueag
2067 2061 c0g¥ 2061
ua %061 A9 cogt N uo ‘B0GE s4 c06Yy 3 ue 061 A1 "ep6l NA ua 06} xE epgy N MOILVITH
SAINFYFLALIQ SAINARIALTQ SEoNIAYTAITA IDNIYIIAIA g
INEFTI XYL ¥ SAVd

‘19784 LVIZT 3a SHTVIOL H1¥Vd

SINNRAUNOAY §9Q INVMIAOR
ST9THE SL¥Vd

79749 S14vd SHA INVINON

SNOILLVDINOWAOQD SHT INIWEANONW

e ——

"GO6Y 20 cOG} soauun 53 quvpusd ‘wonpio. ud shvd und ‘apasss v] 9P )2 JUIWIAN0OUL NP Juandwos 39 fryopngidpoas noagqny

“IVNOLLVNYIINI FNOINOHATIAL FDIAWIS



C

(29)

Ne HI. — Tableau comparalif, par réseau ou qroupe, des recelles el parts
téléphoniques belges encaissées pendant les années 1903 et 1904,



Ne [ll. — Tableaw comparatif, par réscau ou groupe, des

NeMS DES
OBIJETS
DE LA
SFTATISTIQUE Bruxelles. Anvers. Arvlon. | Charleroy | Chmay. | Courliai. Gand. Landen
; Ln 1903 138 » 50 50 58 2 126 82 8 7o 127 73 41300 15
Avis 2 - 5 s o 9 - -
i t@téphonigars % » 1902 93 60 43 o0 35 25 92 > § 90 » 58 2o 120 5
nllérences |-+ TRTNIES 5 a4+ 13 |4+ 3804+ 0+ 37T B FBl4 22w
‘ En 1903 [1,939.759 13| 003,500 85[ 33,268 40| 265,564 62| 18 313 ba| 44,408 47| 279,534 b4| 42,740 08
. ‘“”"""m“““-l o 1902 1,105,635 S3| 825,141 73| 26,741 28} 225,431 71| 17,694 53| 38,505 08 260,458 5b| 57,870 79
-~
§_/ Dtfferences [4-134,123 60[478,364 11{-+8,327 13[439,912 91} + 619 19|+ 6,103 59{-4-19,065 99] +4,86929
5 En 1903 7,430 23| L, B 47 886 30 7 497 50 698 | 2053
» . .
Z feomersations y 1902 8,155 50| 1,716 50 22 50 799 50 9 2 462 50 742 »| 285 7
Differences §4- 994 78— 1062 2]+ 22 23{- 87 »| — 2 4 3 »|— 4 4 750
‘ En 1003 196 50 17 » ) 15 » » » » »
Cartes
v pavanles ) » 1902 194 89 32 » » ™ » 4 " 2
Defferences 4 tB]— 1> » » — 80 » » — i » » - 2
En 1903 373 10 103 2> 42 20 101 75 16 10 00 55 138 78 81 90
Avis
tléphaniques v 1002 298 9> 96 2 2 90 84 » 12 60 76 65 119 8> 74 5%
I
Iffécences [+ 141 15)4~ ool 16 30]4 17 |4+ 3B 13 00[+ 18904+ 73D
r
= En 1903] 16,280 0] 12,410 » v 5,420 » . 120 »] 3,508 33 »
£ {Ahonnements, .
F i » 1902] 16,002 50| 11,809 » y 5,235 » 120 »| 2,447 50 3>
N ifftrenees [+ 197 20(4- 50t o » — 08 » » -4 1,000 85| — 3> »
(&)
E Ta 19031 206,907 50| 112,531 »| 5,326 30| 51 316 50| 3,577 »| 14,863 BO| 38,481 »| 12,347 »
7
U Conversations v 1902) 175,255 »; 102 430 ] 3,851 »f 44,525 b0) 3,220 50| 12,825 »] 32 B3 hO) 11,005 »
ifferences J4- 35 674 50[{+-10,101 »]|-4-1,44> 50[4 6,991 »f 4 356 50|-F 2,038 50{+ 5,957 50} 1,24 »
a En 1903 18,065 o » ) » » 213 » »
& Abonm‘mcnl:‘.) » 49021 19,777 75 » » » » 62 2 » »
™
E v Différences §— 1,221 98 - » » » 4 151 50 ) »
x
r En 1905 185,042 22} 105 752 38 1 375 37 9,156 98 TH 45| 4,830 77 6,160 50 282 20
§ Gonversalions » 1902 | 165,697 3b; 87,105 12[ 1,287 41 9,106 7> 670 »| 5,552 10] 6,531 oD}  38b 3D
14
7 Diftérences §+ 24,344 87|4-18,627 26|14 87 96|~ 30 77|+ 66 4b|— 712 33[— @62 »| — 104 15
Communications Ln 1903 00 » ' ’ » 100 » » » »
REATR AR SERITICY B LU » ; 100 5 o » »
dins les stations de
chemn de fir Dilt{rences ’ » » » » » » .
Lo 19037 21,214 25} 11,208 28 207 bd| 3,530 46 89 81 021 68| 1,82 69| 469 10
Produits
» 1902] 15390 84 9162 24 121 321 2,508 b8 152 54 avk 45 1,580 80| 29 i
exlraordinaires “y = .
Différonces | £ 6 804 5914 2,106 0414 176 92|+ 771 88] — 062 553{4 668 21|— 37 11] — 90 41
En 1903 . f 1,098,800 38]1,146,872 50| 42,403 0t] 535 618 66] 22,853 90] 06 383 O] 330,124 51} 56,336 %3
lotaux, b » 1002 . fe [1,799,618 8911,057,558 54) 32,114 64] 286,008 04] 21,872 04| 58,002 03] 30,450 0b} 50,427 70
Difiérences . +-199,157 4914109,554 10{--10,258 37|+ 47,610 62| - 981 80|+ 8,331 92|35, 675 56| 4-5,028R3
Taux p.c des differences . . 11.07 10 54 32,04 15 6% 449 145 8 43 11.76
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recelles el parts téléphoniques belges encaissées pendan! les années 4903 et 1902.

.

RESEAUX oU GRrROUPEN (Pourlacompostion des groupes, poir p. TN } ‘g ?,
a5
TOTAUX. | €3
Littora} Litge Louvain | Mahn«s. Mons Namur. |Termonde | Tomnsi, Veryiers. 5 ;
&=
191 » 240 123 0 50 a6 2 34 30 15 75 22¢ 2% 975 §,236 85
143 7 24 > » 0 50 37 60 B B ty 70 194 60 it 25 950 0o
+  #® o+ o1 » |+ el e »l— 4 S+ 2 6] 1 304 236 s0f26 20
123,562 10] 524,597 03]25,302 #4]10,016 8] 131,955 47/407,0611 32| 22,551 53} 00,202 38| 221,517 27} 4,385,270 21
111,004 86) 181,838 42|24,876 89110,383 51} 124,285 49] 02,172 »] 19,670 3% 80,273 61} 210,146 84] 3,991,95% 17
412,557 |412,768 61|+ 420 22| — 366 93} 7,671 08(-114,85932|4-2,680 78]+ 9,985 77l411,570 45]+ 393,316 04] 0.5>
659 0 1,143 50 36 50 15 » 330 75 2ti o0 a2 562 25 §2, » 14 620 75
806 50 1,178 50 36 75 17,90 30> o0 215 B 189 75 OIT TS 391 7 13,920 73
— 47 |- 65 »1— 0 28] 2 20|+ 2, l— Y TB|— 37 TH{ - 15 b0k 33 B4 700 5 03
fo » y v » ’ » » » 20 203 50
10 » » » » 2 10 » » » 354 89
4+ 30 » » » » b — 2 a— {0 r 420 s~ 41 3984 10
116 95 173 03 39 b5 5 60 64 0o 45 8 57 80 134 90 20 50 1,585 85
101 45 140 3> 1490 S 60 50 do 36 40 1o 90 117 60 14 70 1,215 7H
A 15504 32 70[+ 24 8 v - 13 60f v dolb 22 Do 17 30} > 60j4+ 369 90]50 43
126 67| 11.815 17{ > . 580 17{ 1,190 » " 1950 »] 1,880 »f 52,550 04
175 33} 10,736 50 % " oo 640 50 i 1.640 » 1,503 .17 49,344 50
- 46 06|+ 1,078 G7 » » — o4 83|+ 519 30 » -+ 105 #4124 834 3 205 4] 6.50
30,056 50] 51,204 ] 7,348 »| 5 G6O 50} 18,348 20| 22,312 ] 10,037 50 10,125 »f 14,406 » 531,688 »
32,568 50] 48,008 50] G {30 »] 3,30 o0f 18,510 o6] 20,808 -~} 8,11 » 16,060 »| {3 517 » 016,882 50
4+ 6,712 »f+ 5,260 o0]41,218 |4 270 »]d- 1,829 11,085 »f-H2,045 30[4 5,076 »{4 88D ]+ 84,800 o0f1h ot
» ’ » » » » » y » 18,769 50
» v » > . » ) » , 19,839 98
» . ’ » » » H » ’ — 1,070 48] 8.70
5,887 87 7,800 13 H1 40 95 75{ 2,095 75| 1 362 60f 1,719 2o 5,402 85} 7,536 05] 548,521 60
6,022 50 6,756 90 397 43 oo 50| 2,008 42 | 128 0o} 1,982 50 5,388 45 6,107 63] 503 548 U8
— 331 63[+ 1,002 o3|+ 13 Qo[+ 45 2|~ 8hd 69— 0> 4r]— 265 2|4 74 20{+ 1,428 421+ 42,062 62|14.06
. » , , , . N T . 400 »
» v » 4 » » » 100 » » 400 »
» ¥ » » » » 3 » » » »
902 43 4,033 31 232 38 82 20 950 86 630 17 200 42 972 66 2,013 62 49,784 90
860 02 3,097 78 183 3¢ 7 05 630 #1 741 90 153 40 756 Hb 1,46y 25 36,0067 70
4 132 46[+ 095 H6[- 40 OM]4 3 27|+ 2.0 dhf— 1) dp 117 0214 26 11{4 1,047 30[4 13,117 20{50 77
170,238 07| 800,859 02{33,371 10113 870 13] 154 310 78[132,530 44} 51,083 03] 118,500 09] 218,120 09} 5,504,721 »
151,472 01| 580,710 95[51,639 15]13,001 04| 143,430 57[115,080 £1] 30,531 701 105,107 HB| 255,212 47| 4,907,000 27
+18,765 10]4-51,148 714+ 1,753200{ — 21 01]+ 8,889 11{4-16,800 53|44 ool 35{+ 13,482 53|+14,017 42p+ 137,621 73
12 39 9.50 947 016 G 11 11355 14 0t 12.83 6 40 1o 82
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PARTIE D.

MARIIN H.
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MARINE.

Renselgnemcents généranx.

§ for. — Marémer.

Le matériel flottant affecté aux divers services de la marine est indiqué
ci-aprés :

DIFRERBYCRS
Kin 5903, | Fin 1902,

pour 1903,
Bsteaux A vapeur . . . . o« . . . . . .. oL 20 20 -
Bateaux-pilotes, batcaux-phares el alldges . . . . . . . 29 29 —
Garde-péche et navires-écoles . . . . . . . . . . i 3 -
Embarcalions & vapear . . . . . . . . . . . . . 1 4 —
Toraux. 5% 84 -
Canols el radeaux-caissons (au nombre de® . . . . . . 226 3% — 8

§ 2. — Pexsonnii.

L’effectif du personnel comprenait :
p

Différences
Fin 4903, Fin 4902, pour 1903.

Fonctionnaires, employés et agents . . . 1,338 1,322 + 16
Messagers et gens de service . . . . . 13 13
Quvriers . . . .« . . .« . . . . 234 233

+
Toravx., . . {1,585  4.568 + 17
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services d’cxploiiation,
§ 1er. Pacguenorxs exree Ostenne er Douvees.

Le mouvement des passagers a de nouveau fléchi en 1903 : il était de
124,797 en 1902; il descend a 118,643 en 1903, soit une diminution de
3,184 unités.

Cette dépression porte exclusivement sur les transports a prix normaux
et particuliérement sur ceux effectués en 1™ classe. En présence de la mul-
tiplicité des circonstances qui peuvent exercer une influence dans le trafic
d’une voie maritime concurrencée, il serait impossible de déterminer, d'une
fagon probante, les raisons qui ont provoqué, en 41903, une certaine défa-
veur de notre route maritime. On peut, toutelois, aflirmer que la suppres-
sion des jeux a Ostende d’une part et, d’autre part, les améliorations impor-
tantes apportées aux scrvices des routes hollandaises concurrentes, notam-
ment par la eréation de correspondances rapides avec I’Allemagne par la
voie de Hoek vaun Holland, ont exercé une influence néfaste sur le trafic vid
Douvres-Ostende.

IYaprés les relevés des billets vendus il y a:

en trafic anglo-belge 79,134 voyageurs,
en trafic de transit 39,459 voyageurs.

En comparant ces chiffres a ceux de I'exercice précédent, on constate qu'en
trafic de transit la diminuation est insignifiante (227 unités) tandis qu'en
trafic anglo-belge elle atteint 2,937 unités.

1l est vrai que la répartition ci-dessus, par trafic, n’est pas rigoureusement
exacte, car il est attribué au tralic anglo-belge une quantité de billets entre
Ostende et Douvres délivrés a des voyageurs internationaux, conjointement
avec des billets combinables ou des billets d’agences Cook, etc. 43,961 pas-
sagers ont effectué la traversée munis de billets de (™ classe et 72,652 ont
utilisé des billets de 2° classe; mais si on considére qu'il a ¢été délivré
48,800 suppléments pour passer de 2° en 1™ classe, il y a eu, en réalité,
94,761 passagers en 1 classe et 23,852 seulement en 2° classe.

La recette encaissée du chel du transport des voyageurs et des bagages est
de fr. 919.580.95, inférieure de fr. 43,034.45 & celle de lannée précédente.

Quant au trafic des colis postaux, des petils paquets et des colis message-
ries, il nous a procuré, pour I'année 1903, une recette de fr. 232,623.72,
supéricure de fr, 1,585.10 & celle de 1902.
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Les chiffres du mouvement et la recette de 4903 présentent notamment
sur ceux de 1902 les différences ci~aprés :

)

MOUVEMENT, RECETTE

NATURE DES BNVOIS NOMBRE DE (OLIS POIDS

en plus. “n nofns.

onplus | enusuips.| o7 plus | en moins

Colis de 3 lalogrammes el moins . . 630 - 1,050 - 162 30 —
poslaux deplusde 32 5 kilogrammes. . | 1,620] — 4.860] — 810 » —_
deSkil. et maons . . . § 20,580 —_ 61,740 — 3,453 65 —_
e Bxpres ) deplus desasokl .| 4] — | 502 - 275.08)  —
de plus de 40kl . . . — — - | 15,085 — 1,456.37
Grandevitesse, . . « « « . . . .. .. - — -~ 23,439 — 901.32
Tarif angle-belge-suisse . . . . . e - — — | 23,510 - 2,458.42

It résulte de ec tableau que I'ensembie du trafic des colis postaux et des
colis « exprés » a sensiblement augmenté.

Le trafic des colis de la grande vitesse a subi une dépression assez appré-
ciable. Cette dépression doit étre attribuée, dans une certaine mesure, a la
concurrence des autres lignes de navigation.

La recette encaissée du chef des transports de chevaux s’éléve pour 1903
a fr. 4,938.45. Elle comporte une augmentation de fr. 1,766.60 sur ceile
réalisée en 1902.

Les transports d’équipages, de finances et de journaux accusent respecti-
vement des diminutions de fr. 241,05, 646.30 et 30,00 dues aux fluctuations
ordinaires du trafic.

Le train ne 40 qui partait de Bruxelles-Nord pour Bale & 1 b. 47 matin a
a été avancé de deux heurcs environ a dater du 1°° mai, de maniére a étre
mis en coincidence a Bruxelles-Nord avec le train 92 arrivant d’Ostende a
22 h. 25 ct a Strasbourg avec le train parlant 4 9 h. 2 vers Stuttgart-Munich
et Salzbourg.

Aucun autre changement d’importance n’a été introduit en 1903 dans les
horaires des malles ét des trains en correspondance.

2,195 traversées ont été effectuées en 1903, et leur durée moyenne a été :
pour les paquebots Princesse Clémentine, Marie-

Henriette et Léopold 11 . .. . 3 heures 56 minutes.
pour le paquebot Rapide . . . . .. 03— 2 —
pour les deux paquebots type Prmces.se Henriette . 3 — 35 —
pour les trois paquebots type Flandre . . . 3 — W7 —

En 1902, lu\plmtallon du serviee avait coaté fr. 5 414,338,006 ; en 1903,
la dépense s’est acerue de fr. 275,565.49, par suite du renouvellement deb
chaudiéres du paquebot Marie~lenricite.

En 1903, chugue traversée a cotté en moyenne fr. 1,543.01 et a procuré
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une recette directe de fr. 832.02; en 1902, ces chiffres avaient été de
fr. 4,361.64 et de {r. 529.05.

Le résultat de I'exploitation, en recettes et en dépenses se traduit, pour
1903, par une moins-value de fr. 316,672.59 comparativement a 'exercice
précédent.

La distance entre Ostende et Douvres étant de 113 kilométres, chaque
traversée donne en moyenne les résultats comparatifs ci-aprés :

Différence

En 1903. En 1902. pour 1903.

Coat par kilométre. . . . 43.42 14.84 + 1.58
Produit direct. . . . . . 4.63 4.60 + 0.03

Un nouveau systéme de signaux phoniques de brume a été établi au port
d’Ostende. Précédermment. ces signaux se faisaient au moyen de coups de
canon; depuis le 1 mai 4903, ils sont effectués par des décharges de tonite
produisant de plus fortes détonations. Le nouveau systéme offre, en outre,
avantage d’étre moins cotteux que I'ancien.

§ 2. Passacr-v’eav ENrre Anvers et £a Tére-pe-Franpre.

La dépense d’exploitation, qui avait étéde fr 150,940.47en 1902, a atteint
le chiffre de fr. 182,452.94, soit un accroissement de fr. 31,512.47, qu'il
faut attribuer aux réparations effectuées a trois des steamers du service.

Le mouvement détaillé ci-aprés témoigne d’uneaugmentation assez notable
dans les relations entre Anvers et la rive gauche de I'Escaut :

Différences
1903. 1902, pour 1903.

Voyageurs . . . . 2,424,592 2,278,399 + 146,193
Animaux. . . . . 117,924 113,475 + 4,449
Colis . . . . . . 2,470 2.358 + 15
Véhicules, . . . . 125,711 121,116 + 4,598
Coupons délivrés . . 2,670,697 2,515,345 + 155,352

E—— [ — ]
Suppléments. . . . 15,489 11,326 + 2,163
Abonnements . . . 161 159¢ + 2

Parallélement, la recelte a progressé de fr. 100,859.29 a fr. 106,752.44.

§ 3 Passace v'Eau eNTRE ANVERS kT Lk Pays pE Waes,

La dépense d’exploitation est restée a peu prés la méme : fr. 83,019.45
contre fr. 53,337.34 en 1902.

Ce service est exécuté pour le chemin de fer de I'Etat et ne procure
conséquemment pas de recette a la marine.
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§ 4. PiLoraee.

On constate, en 1903, un nouvel accroissement du mouvement de la pavi-
galion sur Anvers.

Ce mouvement s’est chiffeé, a entrée et 4 la sortie, par 14,875 navires
astreints a obligation de prendre un pilote ; il y en avait ea 11,160 en 1902,
De méme, le tonnage général pour Anvers est en progres de 1,467,390 ton-
neaux : 18,188,401 en 1903, contre 16,721,044 'année précédente.

Les différents ports du pays ont donné, comme recette du pilotage, une
somme de fr. 3,806,501.20 ; c’est un accroissement de fr. 258,414.28 com-
parativement a l'exercice 1902, qui avait rapporté fr. 3,548,086.92.

La dépense d’exploitation a été de fr. 3,441,211.37, supérieure de
fr. 209,151.52 a celle de 1902. La différence s'explique par 'augmentation

des appointements du personnel, appointements qui suivent le mouvement
des reccttes.

Le nouveau cutter poar Ostende, adjugé en 1902, est entré en service, et
un bateau-pilote a été mis en construction pour remplacer le cutter n° 6 de
la station des Bouches de 'Escaut, abordé et coulé en 1902.

Dans I'intérét de la navigation et afin de permettre aux batiments en péril
dans ['Escaut, d’étre assistés sans délai, les relations télégraphiques entre
Anvers et les stations belges du Bas-Escaut ont été.rendues permanentes, et
les bureaux postaux de Calloo, Doel et Lillo peuvent désormais étre requis,
a toute heure du jour et de la nuit, pour I'échange de télégrammes relatifs
aux accidents maritimes.

De son c¢oté, le gouvernement néerlandais a consenti & tenir ouverts d’une
maniére ininterrompue,-de jour et de nuit, les bureaux télégraphiques de
Flessingue, Terneuzen, Walsoorden et Hansweert, moyennant certaines
charges pécuniaires qui sont sapportées par I'administralion belge.

§ 5. Remoroue suk 1A cOre vr Fraspre.

Les recettes de ce service sont en diminution de fr. 5,761.60 comparative-
ment i celles de 'année précédente.

La dépense s’éléve a fr. 220,675.60, supérieure de fr. 144,653.08 a celle
de P'exercice 1902. La différence résulte de la commande d’un nouveau re~
morqueur pour remplacer le toueur d’Ostende coulé en 1902 & la suite d’un
abordage, et dont il est question dans le dernier compte rendu.

En vue de porter reméde a 'encombrement du chenal & Nieuport et d’as-
sister les bateaus de péche, 1l a été décidé d’organiser un service de remor-

que i cette station; un petit toueur, adjugé en 1903, sera liveé dans le cou-
rant de 1904.

{ 6. PorLice MAMITIME.

Le produit des actes des commissarials maritimes s’est chiffré, en 1903,
par une augmentation de fr. 6,785.51 comparativement a 'exercice anté-

ricur; c’est une conséquence d’un mouvement plus accentué de la naviga-
tion. .

La dépense esl supérieure de fr. 1,892.39 a celle de 1902.
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i
Servicey divers.
§ 1. Puargs, FANAUX ET SIGNAUX.

En 1902, P'entretien de I'éclairage de I'Escaut et de la cote de Flandre
avait coaté fr. 244,843.83 ; la dépense aété réduite, en 1903,a fr. 208,431 .15,

§ 2. EcoLes nr mavigaTion.

145 éléves — soit 10 de plus que Pannée précédente — ont suivi, en 1903,
les cours des écoles de navigation d’Anvers et Ostende; 46 bourses et
10 demi-bourses d’études ont été allouées a ces éléves, nombre supérieur
de 8 a cclui de 1902.

Les diplomes délivrés en 1903 et en 1902 se répartissent comme suit :

- 1903.  4902.
Longeours . . . . . . . . . . . . . . 63 B6
Cabotage. . . . . . . . . . . . . . . B 8

Le cours de navigation a Nieuport, institué pour les pécheurs, a été fré-
quenté par 6 éléves comme en 1902,

96 ¢léves, soit 3 en plus que I'année précédente, ont suivi les cours spé-
ciaux de machines & vapeur marines, rattachés aux écoles de navigation. Il a
été décerné 1 diplome de mécanicien de 1% classe de bateav a vapeur et
3 diplomes de mécanicien de 2¢ classe.

La dépense résultant de ces diverses institutions, fr. 58,150.96, a été supé-
rieure de fr. 757.35 a celle de 1902.

§ 3. SURVEILLANCE DE LA PECHE DANS LA MER bU Norp ET EcoLE DES MOUSSES.

Le trois-mats goélette Fulle d’Ostende ct Paviso a vapeur Fille &' Anvers
ont été affectés, alternativement et d’une maniére presque continue, a la
surveillance des pécheries dans la mer du Nord.

Les éléves de 'école des mousses ont pris part aux croisiéres effectuées par
ces batiments, a bord desquels ils ont été embarqués par brigade de 50.

L’exercice 1903 a eu & supporter Je cotit du renouvellement des généra-
teurs de l'aviso Fulle d’ Anvers, ainsi que de réparations exceptionnelles effec-
tuées au garde-péche a voiles #ille d’Ostende; par contre, le budget de 1902
avait ¢té grevé d'une forte dépense pour travaux divers exécutés i bord du
navire-école #'tlle de Bruges; la compensation se traduit par un excédent
de dépenses de fr. 20,158.83 en 1903.
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§ 4. Savverace.

Les accidents de mer n’ont pas été fréquents sur nos cotes pendant P'exer-
cice écoulé. '

A Blankenberghe, le personnel des secours maritimes a ramené a terre
4 hommes formant 'équipage d’un baleau de péche en détresse.

L’exercice 1903 a eu a supporter un sureroit de dépenses de fr. 7,566.09,
résultant d’'une majoration des primes allouées aux sauveteurs des diverses
stations du chef de veilles par gros temps, d’exercices en emnbareation, ete.

1v.
Résulints Ananciers.

§ fer Recerres.

La recette totale effectuée, en 1903, par les divers services de la marine, a
atteint fr. 3,279,818.12, en augmentation de fr. 223,621 .84 sur les résultats
de V'exercice précédent.

§ 2. Deérenses.

Les dépenses, qui avaient été, en 1902, de fr. 7,260,567.65, sont montées,
en 1903, a fr. 7.943,783.4%; la différence en plus pour le dernier exercice
est donc de fr. 683,185.79.

Les résultats généraux en dépenses et en recettes, pour les deux exercices,
font ressortir une différence de fr. £59,563.98 en faveur de 1902.

et PP -
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Ne 1. — Paquebots-poste entre Ostende el Dowvres. — Mouvement et recelte.
Comparaison des années 1903 et 1902.

e e
NOMBRE. MOUVEMENT. RECETTE.
ANNEES, Differences ANNEES, Différences ANXERS. Diffirences
peur pour pour
1903, 1902, 4503. 1903, 1902, 1903. 4903, 1902. 4903.
‘ treclasse . . o » 17,454- 18,979 [— 1,525 | 155,752 20 | 170,6% 50 |— 15,138 30|
Billets simplcs.{ N
LI . » " » 27,277 27,780 |— 503 § 189,053 29 ] 192,544 60 | — 3,401 60
id. tre closse . . » » 781 834 )~ 53 3,662 15 3,803 10 §— 230 95
pour enfants { .
fprixréduits), | oge . » . 2,351 1,95 [+ 287§ 783510 f 5,520 60 {4 1,004 30
Yoyageurs. Rillets ( lreglasse . » . " 13,682 17,46(':) — 3,562 103,1-')2.'1‘0 125,353 30 { —26,730 60
silee-retour. { 2 — " " . 26,032 zs,ss'is' — 555 | 1ss,m5 60 | 148,680 . ] 3,495 40
. . leeclasse . " » . 13,844 lz.ssg) +  ow | 66,495 20 § 62,095 30 |4 4,398 90
(peix weduive)- ) 5, . . " v | 15,39+ v} c050 . | 53,99 50 |+ 6,185 50
Abopnements . . ., , . .. i » " » " » » » »
Location de malles spdeiales , . . . . . . .. 16 33— 17 " » I3 100 210 » f— NI s
Suppléments de 2¢ b Qoo classe, ., , . . . . 48.800 48,121 Y4 679 » " - 22,000 » | 120,392 50 |4 1,697 50
Petites cabines . . . .. ., . .. .. .{. . 937 sy |~ 223 " » " 6,539 » 8,120 » [— 1,56 «
Grondeseabines. . . . . . . ... ., ... 3,782 3,925 |- 164 - - - 52,668 » | 54,966 » |— 2,296
Cabines spéeinles . . . . .. . ... . ... 79 97 j~ 18 o " " 2,2;2 ” 2,716 = |~ M .
— deluxe. ... ... e 51 8- a7 . . . 3,825 » | 6,600 v |~ 2,375
Vélos. . . . .o ... ... e e e 501 455 |4 45 » " " 901 80 BID(: + 82 80
Bagoges . . . ... ..., . ... e n 12 |- 2 » B " » 61 B0 |— 61,80
— —_ - 118,613 121,79(1” — 3,183 | 913,580 95 | 062 615 40 {43,035 45
Ensemble, . . . .
Chevaux, . . .. .., .. .. .. . Tdes. 123 79 |4+ 44 " » . 4,938 45 3,171 85 |+ 1,766 60
Chiens, . . , . . ... s v e e b e e " w ' . » -+ [ " ’ hd »
Voitures . . ., ., ., ... ....Nombre. 3 5% . 1 " - - 160 70 M 75 1— 241,05
Finanees :Gronps . o » v v o v v = v v 0 .. i 493 3474 |- 1,43 N " N 1,125 50 1,240 50 {|— 616,30
Jourpoux , . . . ... 1. . ... . Kilog " » . 55,050 56,050 | — 1,000 1,651 50 1,654 50 §— 30 «
de 3 kilog, et moins. . . ., . 396,015 | 395,374 1+ 650 |1,188,072 l‘lBﬁ,l'l[':l 4+ 1,950 § 99,006 » ¢ 93,843 50 |4 162 50
olis postaux 14
de3% 5 kilog- . . ... ... 23,99} 22,37 |4 1.620) u,e82 ei.a2r|4+ 4,860 f 11907 o ) 1,87 . |4 sl0 .
i ; e 5 kilog. et moins. . . 119,968 99,388 |4 20,580 | 359,904 2!}‘3,!(6‘2 4 68,740 § 31,462 85 § 26 309 25 {4 5,153 63
g E.; de plus de 54 10 kilog. . 40,450 40,004 |4 448 | 283,150 m,m(ss) + 322 ] 24,0683 ) 23803 [+ 208
Petits colis 54 de plus de 10kilog. . . . » " " 612,538 w,m‘ss} —- 15,085 | 95,846 33 | 37,402 70 |- 1,456 37
Grande vitesse. -— Poids taxé. . " " » 601,760 625,195 |— 23,435 21,037 59 | 21,938 91 |— 901 32
Tarif réduit. Service anglo~ °
belge-suiase. . . .. . .. . , . " 42,350 63,760 |— 23,410 788 69 1,221 » |— 43231
Dito. .\ v v o Lo e » » " . . . 8,268 80 m,mbép—z,o‘lﬁll
Produits extraordinaires . . , . . .. . .Ir. N R . » B - 7,698,70 8,237 70 |~ 532 =
Totenx. . . . . . te. |t,167,778 52|1,208,587 62 {—41,109 10

{1) Dane ces chiflres, Jes billets aller-retour sont compiés chacun pour denx voyoges.

{2) Les Hivrets-covpons étant vaiables pour un mois, et donnant la facnllé de séjsurner dans les principales villes comprises dang Vitingraire déterminé
par ces livrets, il s'ensuil qu'un certain nombre de ceux-ci, délivrés on déccmbre, n'ont é1¢ utilisés sur les paqucbots de {'ktat qu'en janvier suivant

(%) Le voyageur ayant droit au transport gratuit de 25 kilogr. de bagages, cetlc somme ne représente que le montant des Laxes aneaissées d bord ; le chemin
du ferpercoit, b son profit, Fes texes ded bagages caregistrés directement dans les stations.

(4, Polds moycen caiculé & raison de 3 kilogr. por colis. +

5~ - =

(6) Colix tazds ag poids

1) Convention du ler juillet 1895 (R A. no 2587 de I'Administration des Chemins de fer).
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No. 11 — Receltes et dépenses de la Marine. = Subdivision par service.

Comparaison des années 1903 et 1902,

Diftérences
SERVICES. 1903, Ll
4803.
RECETTLES,

Paquebots-poste entre Ustende et

Douvres . . . .. ... .. 1,167,778 62 1,208,887 62 _ — 41,109 1D
Passoge d’eon ¢ntre Anvers et lo
Téte-de-Flandre . . . . ., . .. 105,752 41 100,859 28 + 5,803 12
Pilotoge . . . . ... ... ... 3,806,501 20 3,548,086 92 + 58,414 28
FelaseSe « v v« o v v v v w e a 7,473 17 8,083 54 - 610 37

Remorque sur la cdte de Flandre 18,486 75 24,238 35 — 5,781 60

Poliee maritime . . . . .. . . . 172,826 07 166,040 56 + 6,785 5}
Ecoles de navigation . . . . . .

Péche maritime . . . . . . . ..

Sauvetoge . . . . . . e
Totaux, . . .ifr 5,279 818 12 5,056,186 28 4 223,621 64
DEPENSES,
: ' .
pxnsonusL,i MATERIEL. | TOTAL, |PEASONNEL.| MATSRIEL. TOTAL,
Paquebals-poste entre Ostende et
DOUYESS . . . o v e s 743,167 07 | 2,643,714 48 | 3,385,901 65 | 739,600 59 | 2,370,937 47 | 3,121,338 06 |+ 275,583 49
Passoge d'eau sln Téte-de-Flondre. | 85,505 34 95,857 60 | 182,452 94 83.448 85 64,451 62 | 150,940 47 {4 31,502 47
entre Anvers et ), pyyy de Waes 25,987 34 27,032 1 53,019 45 26,733 86 28,603 48 53,337 34 §— 317 89
Pilotage « = = v v oo h o n . 3,121,355 95 | 319,855 42 | 3,441,210 37 | 2,922,869 62 | 309,410 23 | 3,232,059 85 |4+ 209,151 52

Phares ( Ecliirage et signaux 26,320 46 15,147 68 44,468 14 26,121 32 18,691 32 44,812 64 |~ 344 30
fannux et delacedte . . .

signaux. ['fcluirnge dcl'Escu.ut'. 131,904 43 32,058 58 163,963 01 128,631 96 38,364 25 167,001 21 |~ 3,038 20

Remorque sur le cote de Flandre ., 51,326 18 169,349 42 22,675 80 52,533 64 23,488 88 76,022 62 144,653 08

Police maritime. . . . . ., ., . 93,293 80 16,751 17 110,044 97 91,551 9 16,600 67 108,152 58 1,892 39

+
+

Services spéeiaux, . . . . . PR . » ® 1,000 » 3,348 B4 4,348 B4 {4- 4,348 84
R
+
+

Lcoles de navigation. . . . . . . . 25,213 20 12,927 76 38,150 96 25,021 58 12,372 03 37,393 61 757 35
Ryrveillance de ls piche maritime,

école des mousses, ete. . . . . . 180,139 70 79,372 53 239,512 23 169,823 98 59,54y 42 219,373 40 20,138 83

Soauvelage. « .+ o v s s v e e u e 58,275 07 4,078 15 63,3563 22 48,808 39 6,R78 74 55,787 13 7,566 09

Totaux . . . . fr. } 4,524,598 54 | 3,419,154 90 § 7,943,763 44 | 4,300,065 70 ! 2,951,501 95 | 7,260,567 65 ]+ 883,185 70

Receties totafes . . fr. 5,279,818 12 5,058,196 28 4 223,621 84

Dépenses —  , , . . 7,943,753 44 7,260,567 §3 + 683,186 79

de dépenses. . . fr. 2,663,935 32 . 2,204,371 87 + 459,563 95 |}
Excédent ~

dec recettes . . . fr, ® - »
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