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Chambre des Représentants.

T rT———

Stance pu 15 Avain 1898,

Budget du Miristére des Chemins de fer, Postes et Télégraphes
pour exercice 1898 (1).

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA SECTION GENTRALE (*), PAR M. FRIS.

et

MESSIEURS,

Le projet de Budget du Ministére des Chemins de fer, Postes et Tél¢-
graphes, pour l'exercice 1898, déposé en [évrier 1897, comprenait des crédits
s'elevant a 116,537,880 francs.

Ce projet avail été arrété provisoirement en prenant pour base le Budgel
amendé pour l'exercice 1897, diminué d'une somme de 184,000 francs,
affeciée a des dépenses exceplionnelles, et augmenté de certains credits s'éle-
vant ensemble & 83,293 francs, dont une partic seulement avait élé justifide
dans le Document de la Chambre des Représentants ne 4, (session de 1896-97),
pages 236 a 240 et 246.

Le projet amendé de 1898, qui comprend 1,000.000 de francs pour dépenses
de reconstruction de balimenls, etc. figurant antérieurement au Budget extra-
ordinaire, porte le total des crédils demandésa . . .fr. 152,521,590

Soit, comparalivement au Budget de 1897, y compris les
crédils supplémenlaires allouds par la loi du 29 décem-

»

bre 1897, unc augmenlation de . . . . . 40,451,008 »
Si Pon tient compte des crédils supplemcntmres a solh»
citer pour 1897, ¢évaluésa . . . . . . . . . . . 4088000 »

les augmentalions budgétaires pour 1898 par rapport aux

dépenses effectuées en i897 ne sélevent plus qua . . fr. 6,063,003 »
Et en déduisant du lolal du Budget amendé de 1898 les

sommes demandées pour I'exploitation des lignes reprises

et a reprendre,soit . . . . . . . . . . . . . 9820L77% »

on obtient pour 1898 une diminutionde . . . . .fr 3,758,769 »
comparativement & la dépense de 1397.

Le tableau suivant fait ressorlir les différences, tant partielles que tolales,
enlre les principales subdivisions des Budgels comparés de 1897 ¢t 1808.

(') Budget, n> 102, IX (session de 1896-1807).
Budget amendé, ° 5, IX.
(%) La section centrale, présivéc par M. ok SApELEER, élait composce de MM Ancron, Vax Nazusy,
Furnéxont, Hewreporte, Fris et Ficoerer.
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DESIGNATION DES SERVICES.

BUDGET VOTE DE 1897
et
CREDITS SUPPLENKNTAIRRS

alloués par la lo
du 29 décembre 1897.

R
BUDGET
SERVIGES
autres
ANCIEN
que le chemir
de fer. péseai,

1* Administration centrale

2¢ Chemins de fer, . |

B¢ Postes, t6légraphes
et 1éléphones,

4o AMarino

%e Services divers

{*¢ scetion ;

.2.

4e

LY

{re seclion :

e

e

Services commus . . . . .
Crédit supplémentaive. . .
Voies et travaux . . . . .
Traction et matériel. . . .
Créldit supplémentaire
Transports. Dircction com-
mercialeetsurreillancees
chemins de fer concédds .

Perception des receltes et
contréles .

e s e e »

Chemins de fer en consiruc-
tion

Services communs . . . .

Télégraphes et téléphones .

N. 8. Sil'on tient compte des crédits supplémentaires 3 solliciter pour 1897 et évalués A

Paugmentation de 1898 par rapport 4 la dépense effective de 1807 se rédnita . .

Mais en déduisant du total du Budget amendé de 1893, Ja dépense prévue ponr I'exploitation des lignes
soit 4,821,774 francs, on obticat, pour 1598, une diminution de

. 971,250 - .
1,410,005 - 1,505,905 o
257,000 » .

21,752,755 22 492,005 »
42,564,157 - 46,024,917
(15,495,000 « .
24,728,758 25,541,912
2,025,391 2083961 -
17,000 - 17,000 »
98,250,966 lo7 664700
576,950 585,500 »
11,255,992 - 12,032,354 .
(%)3,970.720 » 6,075,853
17,802,062 -
(515,655,552 »
201,075 -
122,170,585 -

reprises et A reprendra,
5,758,760 {rancs, comparativement A la dépense de 1597,

{1} Dans ce chiflre est comprise una somme de 2,500,000 francs pour des commandes supplémentaires et exceptionnelles do matériel en
renouvellement.

(2

)
]

i8) Augsmontation du crédit porté a articl

de
de
de

15,000 francs pour des dépenses exceptionnelles.
160,000 francs pour des depenses excoplinnneties.
887,210 francs ponr des commandes supplémentaires et oxceplionnelles en renouvellsment.
o ti4. 'Voir letires aniiexées du Ministere des Finances).

Les crédits supplénientaires rostant cncore 4 solder se chiffrent comme suit ;

Insuffisances sur crédits do 1897. .
sur exercices antdrieurs .

Tovar,

fe. 3,687,000

o . 430,000
LI, 4,088,000
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INe {37.}

— AR e et ot ity ety e e e et T
AMENDE DE 1898 DIFFERENCES ENTRE LE BUDGET DE 1397
| Yy compris
N . - es crédits supplémentaires votés,
CHEMINS DE FER et celni de 1397,
Lignes seprises. Ligoes & reprendre, )
¥ TOTAUX. DIRIVWTIONS ALGHENTATIONS
Anvers & Gand | Grand Central T <
et Belge et oTAL
Garg;l-‘-llgt;csluo- Li[:;i)(;lfli;](s’(;is partielles. totales partiekes. totales,
. i
. . 271,230
15508 » 273,707 | 1,704,010 157,015
. » L »
242,745 » 1,681,314 - | 24415861 2,663,100 »
322,400 » | 3986432 - | 50,335,750 » 2,274,613 »
576,935 » | 2547177 o | 28,660,022 3,057,264
16,380 » 159,487 + | 2,250,598 PELRA17
n v 17,000 - .
9,240,508 »
1,174,767 8,647,007 » |107486,i74 < | 107,486,474
. . 8,350 .
’ " 777,042 -«
N . 105,435 »
18,643,489 » 890,527 »
5,610,522 ) 6,430 . . R
(3 221075 - 1§} 20,,00 -
132,321500 6030 - . 10,157,053  »

AUGMENTATION, .

PR

10,131,005 «

4,088,000

{4

£,003,005 »
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Pour le chemin de fer laugmentation des crédits résulte :

{° Des dépenses rendues nécessaires par Uexploilation des lignes d’Anvers
a Gand par Saint-Nicolas et Lokeren, et de Gand & Eecloo et Eecloo a

Bruges, ainsi que des sections belges des chemins de fer Grand-Central et
Liégeois-Luxembourgeois;

2° De la progression constante du trafic de [ancien réseau, qui nécessite
des extensions de personnel el une consommation plus grande de charbon
et d’aulres matiéres nécessaires a la traction. Il est & remarquer que le marché

sidérurgique et le combustible ont des cours qui sont supérieurs a ceux de
Pan dernier;

3¢ De Pamélioration de la situalion des agents;

4o Les divers services du matériel et de la traction et des voies el travaux,

ou le développement progressif est continu, ont demandé aussi une majo-
ration de crédit.

Les télégraphes et les téléphones se perfectionnent de jour en jour et

c'est a jusle titre que le Budget prévoit une augmentation de 890,527 francs
qui doit permettre d’amdéliorer cet important service.

L’augmentation de recettes pour 1897 accusée par le tabléau ci-aprés
et qui se solde par 10 millions de francs, légilime la préoccupation du

Ministre des Ghemins de fer de suivre tous les progrés dont son administra-
tion est susceptible.
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Administration des chemfns de fer de PEcat.

Mouvement et recetle de Uensemble du réseau exploité par UEtat, en 1896 et 1897.

ARE—— — e oA a——_ n——
ECETTES. RECETTES.
NATURE MOUVEMENT. RECET
T, (Etat el Sociétés concessionnaires) {Au profit du Trésor,
bEs ‘
TRANSPORTS. BNITES. 1896. 1897. 1896. 1897. 1896. 1397.

Ouoze premiers mois.

Voyagewrs. . . . . . l"oyn{;c . \113,454,553 84,359,502 | 49,383,276 75{55,530,603 65 | 47,757,204 72| 51,852,250 04

Quintal . | 366,580 | 387,904 | 1,637,204 74| 1,787,996 2

1,597,510 46| 1,744,130 1)
Marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux . .fr. | 93,525,813 21{98,915,552 28 | 90,561,907 39| 95,775,660 53

Produits extraordipaires . . . . . . . . .. L. . L L. 2,813,369 41| 2,885302 39 | 2,797,198 78| 2,871,093 93

ol

Kecetles totales arcétées . . . .fr. 147,359,760 11[157,137,434 53 | 142,493,920 35| 152,225,123 01}

Différences en 1897, . . . . .[r. + 9,777,675 42 + 9,720,203 206

Décembre (approximatif).

VYoyageursetbagages. . . . . . . . . . . . .. .. fe. | 3,705,118 39} 8,876,100 o 3,054,451 38] 85,760,000 «
Marchandises et produits extraordinaires . . . ., . . . . . 0,224,774 20{ 9,311,000 > I 8,920,109 G4{ 9.060,300 »

Totaux des recettes . . . . . .fr. | 12,087,802 50[13,187,100 » | 12,563,651 02| 12,820,300 »
) e e . e . — -

Différences en 1897, . . . . . . + 199,207 41 + 256,638 08

Teotaux pour las douze mois . . . | 160,347,651 70{170324,684 53 | 155057571 37{165,048,495 61

. . o
Différences en 1897, . . . . .fr. ' + 9,974,882 83 + 9,085,852 24
N. B. — Les données ci-dessus ne concernent que I'ancien réseau do UEtat, & Vexclusion des lignes reprises d’Anvers @ Gand ot de

Qand-Eecloo-Bruges, dont la gestion est restée distincle jusque fin 1897,

A remarquer, d'une port, que 'anncée 1896 était bissextile et, d'autre part, que les produits afférents & I'année 1897 ont été tris
sensiblement influencés par I'Exposition de Bruxelles,

Il a paru intéressant de compléler le tableau dressé en 1897 et d’oti résulle
que le boni de Plexploitation est en progression marquée, puisque, de
fr. 14,642,134 45 qu’il étail en 1893, il monte en 1896 a fr. 19,596,462 75,
ce qui éléve la moyenne annuelle de 1885 a 1896 a fr. 11,741,363 8.
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EXAMEN EN SECTIONS.

. Le projet de Budgel discuté en sections a donné lieu aux observations sui-
vantes :

2e Secrion. — Un membre demande qu'on s’occupe aclivement de la trans-
formalion du chemin de fer Anvers-Gand et de son raccordement a Gand et
& Anvers aux gares principales.

Il demande un service plus régulier de navigation entre la Téte-de-Flandre
et la ville d’Anvers.

Un autre membre demande la création d’'une ligne de navigation entre
Boel et Lillo.

Un membre insiste pour appeler l'attention du Département sur la néces-
sité de tenir une comptabilité séparée pour les chemins de fer repris récem-
ment par 'Etal, de maniére 3 pouvoir juger du codt et d: revenu de chaque
ligne.

3¢ Secrion. — Un membre demande s'il est vrai que fe Gouvernement
étudie un projet de gare centrale a Bruxelles.

Un autre membre demande pourquoi le Gouvernewment se refuse a paver
Pintérieur de nombreuses gares secondaires, ot ce travatl est indispensable.

Un troisiéme membre demande si I'Administration ne doil pas réparer le
pont de Grammont dont P'état est délectucux.

Un autre membre demande des renseignements détaillés sur les bases des
recettes et dépenses des chemins de fer récemment repris,

4e Sectiov. — Dans la 4e section la situation des employés des lignes
reprises est signalée a I'attention de I'honorable Minisire des Chemins de fer,
et on lui demande de meltre sur un pied d'égalité les commis auxiliaires des
Chemins de fer et ceux des Postes.

Ye Secrion. — Dans la 8° seclion un membre critique les dépenses de luxe
des grandes gares qui rendent le Ministre trop parcimonieux quaad il s’agit
des dépenses utiles pour les petites gares.

Un sutre membre demande que le Ministre fasse coanailre fe mode d’amor-

lissemen! quand un nouvel appareil est subslitué a un appareil moins perfec-
tionné.

Toutes les sections adoptent le projet de Budget a Punanimité, sauf la pre-
miére, ou deux membres s’abstiennent.
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EXAMEN EN SECTION CENTRALE.

La section centrale, aprés avoir dépouiilé les procés-verbaux des sections,
signale a Phonorable Ministre les diverses questions d’intérét général qui ont
été soulevées dans les sections. Passant a la discussion générale du Budget,
elle décide de poser un certain nombre de questions au Gouvernement.

Ces questions sont les suivantes :

PREMIERE QUESTION.

Questions relatives au personnel-fonction-
naires, cmployés et ouvriers des lignes reprises.

REPONSE,

I. — Cabnes.

Lors de la discussion du projet de loi de
rachat des chemins de fer, le Gonvernement a
déelaré qu’il avait I'intention de maintenir des
cadres sépards pour chaque ligne. Cette déci-
sion sera maintenue, ct la fusion dans le cadre
général n'aura lieu que par catégoric d’agents
et pour autant que la mesure n’ait pas pour
conséquence de nuire aux agents des différents
réseaux.

Il. — Ixceémicuns.

La loi dispense les ingénicurs stltachés aux
lignes reprises de la production du dipldéme
légal.

Les ingénicurs eonserveront

t* Le titre de leurs fonctions;

2° Le traitement qu'ils avaicnt précédem-
ment, sauf réduction au maximum du traite-
ment de IEtat.

HI. — Ouvaizrs.

Les petits salaires des ouvriers seront élevés
au minimum de ccux de I'Elat..

IV. — CoxMis €T COMNIS AUXILIAIRES.

Les commis des lignes reprises dont le traite-
ment cst ¢gal on inféricur & 2,200 francs, tout
cn conscrvant leur qualification de commis,
seront assimilés, sous lc rapport de Pavan-
ccment, aux commis auxilisires de PElat, etils
ne pourront dés lors dépasscr le traitement de
2,200 francs ou de 2,400 franes d titre de fin
dc carridre, & moins d’avoir subi avec succes
un cxamen dont les conditions seront arrétées
ultéricuremecnt,

Toutcfois, quelques exceptions pourront éire
faites en faveur dagents troés méritants qui
ctaicnt sur le point d'obtenir unc promolion
au Grand Central Belge ¢t pour lesquels
Pexamen présenterait de sérieuses difficultds.

lis peuvent, en oulre, oblcnir sans examen
Pemploi de chef de station de quatriéme
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classe qui comporte an maximum le traitement
de 2,500 franes (2,700 A titre de fin de car-
riére), dans les mémes conditions que les com-
mis auxilisires de I’Etat.

l.e commis des lignes reprises dont le traite-
ment est égal ou inféricur & 2,200 francs
seront soumis aux mémes régles que les com-
mis auxillaires de PEtat au point de vue de
Pavancement, en ce qui concerne Péchelle des
traitements et les délais fixés pour obtenir une
prometion. En sorte que les commis du Grand
Central Belge notamment, auront des avan-
tages supéricurs a ecux qui sont attachés A
leur emploi actuel de commis, altendu qu'ils
ne peavent en cette qualité obtenir un traite-
ment supérieur A celui de 2,400 francs, tandis
que P'emploi de commis auxilliaire a4 PEtat
comporte le taux de 2,200 francs, qui peut
étre porté & 2,400 francs a titre de « fin de
carriére. »

V. — CONDITIONS D'AVANCEMENT.

Une décision ministérielle a arrété en ordre
principal la régle suivante :

Les titres A 'avancement des intéressés seront
appréciés en tenant compte de la rémunération
attachée a I'Etat aux fonctions qu'ils excercent
étant entenduue les commis dont le traitement
ne dépasse pas le maximum de la remunération
des commis auxilliaires (2,200 francs) seront
assimilés & ces derniers,

VI. — Cuorx pES PONCTIONNAIRES.

On formera cinq ou six cadres suivant le
nombre de sociétés qu’on reprend. Chaque
fonctionnaire restera dans le cadre auquel il
appartient avec son traitementl, son salaire, ete.,
son grade, sauf cxeeptions commanddes par des
nécessités administratives

Quand il s’agira de nommer des fonction-
naires supérieurs, on examinera quels sont les

plus capables et on les choisira dans les diffé-
rents cadres.

Vil. — QUESTION RELATIVE AUX CANDIDATS

Les candidats commis actuellement attachés
au Grand Central, notamment en qualité d’an-
notateurs et qui ont subi avee suceés 'examen
de commis, seront repris en leur qualité actucile
et nommés successivement dans le cadre spé-
cial au grade de commis auxillisire au traite-
ment qu'ils auraicnt obleny an Grand Central,
Les candidats étrangers seront admis dans les
conditions d'admission du Grand-Central.

3
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La section cenfrale estime que la réponse & la premiére question ne lui
fournit pas les éléments nécessaires pour se rendre comple de la situalion
qui sera faite a chacune des catégories d’agents des lignes reprises.

Elle se borne donc 4 insister 2 nouveau sur la nécessité de prendre les
mesures nécessaires pour que ces agents n'aient pas & soufrir de la reprise
ni daus leur situation actuelle ni dans les chances ou les conditions d’avance-

ment.
2¢ QUESTION.

REPORME DES TAXES POSTALES.

Un membre considére que la réduction de Ia
taxe des lettres & % centimes, n'est pas une
réforme heureuse 5 divers points de vue.

I scrait préférable d’anugmenter e poids de
la lettre jusyu’a 20 grammes.

L'unification de la taxe est un principe
excellent qu'il importe de maintenio.

D'autres membres demandent quau licu de
réduire les recetles, on consacre les ressources
actuelics & améliorer le service postal dans les
campagnes ol ee service laisse encore beaucoup
A désirer dans de nombreuses localités.

REPONSE.

Un projet de loi modifiant la législation pos-
tale a été soumis & la Chambre par le Gouver-
nement.

Il a pour objet d’autoriser le Gouvernement :
1° 4 augmenter le poids des lettres; 2° A réduire
les taxes.

Aucune résolution définitive n'a été prise en
ee qui concerne U'exercice des pouvoirs sollicités
ct le Gouvernement aura Poceasion de donner
des explications trés précises au moment de la
discussion du projet.

La section centrale persiste & croire que la réforme postale annoncée don-

nera lieu a de sérieuses critiques et estime que lors de la discussion du projet
soumis & la Chambre les principes préconisés dans la deuxiéme question
doivent déterminer la Chambre a n’accueillir la réforme qu'avec la plus

grande réserve.

3¢ QUESTION,

TRANSBORDEUR SUR L'ESCAUT.

Un membre demande qu'on élablissecetrans-
bordeur sans retard, i la Téte-de-Flandre.

Un membre fait observer qu'il existe des
autres projets, notamment celui relatif & 1'éta-
blissement d’un tunnel.

La Section décide de poser au Gouvernement
la question de savoir quelles sont ses inten-
tions & ce sujet.

4* QUESTION.

Il serait intéressant de connaitre les inten-
tions du Gouvernement relativement & U'adju-
dication de certains travaux & des colleetivilés
déterminées, c'est-a-dire qu'un droit de préfé-
rence soit accordé en maliére d'adjudications

REPONSE.

L'établissement d’un transbordeur & Anvers
est examiné en ce moment par le Département
des Travaux publics. Des fonctionnaires des
chemins de fer et de la marine ont ¢té chargés
de donner leur concours aux études.

REPONSE.

D’aprés les principes suivis par 'Adminis-
tration, les sociétés ct collectivités légales sont
placées sur le méme pied que les particuliers.
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de fournitures aux sociétés ou personnes qui
ont institué des conseils de conciliation. I
s'agit évidemment d’une préférence donnée a
conditions égales.

Que les associations w’aient pas ce caution-
nement & fournir en matiére d'adjudications,

quand il pe s'agit pas de travaux d’un coiit
considérable,

5* QUESTION.

La section centrale est d'avis de demander
des explications au sujes des retards des trains
intérienrs transporlant des ouvriers A Bruxelles,
notamment sur les lignes d’Ostende-Bruxelles,
Bruxelles et Cologne, ete.

11 est regrettable que le service international
ne puisse &tre organisé sans préjudicier anx
transports & Pintérieur,

6+ QUESTION.

BILLBTS KILOMETRIQUES

A-t-on examiné cette question d’une maniére
générale el subsidiairement dans le sens de ce
qui a &€ admis par certaines Compugnics
anglaises pour les billets de famille.

7* QUESTION.

SERYICE DU CAMIONAGE.

Ce service est depuis quelque temps exploité
par I'Etat dans Pagglomération bruxelloise. On
éuait satisfait de Pancien service; aujourd’hui
le public se plaint vivement Il est défendu par
exemple aux ouvriers de repreadre dans les
souterrains des maisons des colis destinés au
transport tarif 2. Or les habitants n'ont pas &
leur dispesition des chargeurs et déchargeurs,
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REPONSE.

[’Administration s’efforcera de prendre des
mesures assurant la marche réguliére des trains
internationaux sans entraver la marche des
trains en service intéricur.

REPONSE.

Jai donné & cet égard des renseignements
trés préeis lors de la discussion du Budget des
chemins de fer.

Je crois qu'en présence des résultats peu
favorables que les essais de ce systéme ont
donné dans plusicurs pays, il faut éire trés
prudent avant d'intreduire cette réforme,

La seconde mesure entrainerait une perte
de recetie considérable, et donnerait licu ades
fraudes nombreuses qu’il serait impossible de
réprimer efficscement.

REPONSE,

Antéricarcment au 1° aoiit 1896, le service
du camionnage dans Paggloméralion bruxel-
loive était exdeuté par un enteeprenenr qui
fournissait tous les moyens d'exceution : che-
vaux, véhicules et personnel L'entreprenenr
¢lait rémunéré sclon les quantités prises ou
remises 4 domicile.

Depuis le 4¢* aoht 1896, seuls les chevaux
complétement harnachds sont fournis par en-
treprise; le personnel reléve de PAdministra-
tion des chemins de fer qui pourvoit & la four-
niture des véhicules de toute espéce pour le
camionnage des envois,

L’ancicnne entreprise a été 'objet de nom-
breuses réclamations dont la Ghambre s’est

4
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QUESTION.

THRAINS INTERNATIONAUX.

Vitesse des trains. — Unc Comtnission a été
instituée. Quelles sout les conclusions de la
Cominission instituéc pour faire des expé-
riences?

(12)

oecupée lors de la discussion du Budget des
Chemins de fer.

Le public est satisfait du service actuel.

Sous le régime nouveau, comme $Sous le ré-
gime ancien, les relations entre FAdministra-
tion el le public sont réglées par le livret régle-
mentaire, en ce qui concernc la prise et la
resnise & domicile des marchandises.

Ce livret dispose en ses articles 14 et 23, ce
qui suit :

Ant. 14, — Prise d domicile. « Les mer-
» chandises sont enlevées, suivant les indica-
» tions de Pexpéditeur, devant la porte des
» magasins ou dans les cours, vestibules, enclos
s et autres endroits facilement accessibles
» pour les eamions, pourvu qu'ils se trouvent
» & 00 métres de distance av maximum de
» la voie publique carrossable. Si I'endroit
» indigué n’est pas attenant au domicile de
» I'expéditeur, il doit étre spécialernent dési-
» gné dans la demande de prise & domicile.

Art. 25. ~ Déchurgement. < Les marchan-
» dises sont déposées, suivant les indications
» du destinataire, devant la porte de magasins
» ou dans les cours, vestibules, enclos ¢t autres
» endroits facilement accessibles pour les
» camions pourvu fqu’ils se trouvent & 100 mé-
» tres de distance au maximum de la voie
» publique carrosable. Si Pendroit indiqué
» n'est pas attenant au domicile du destina-
» Laire, il doit étre spécinlement désigné dans
» fa fettre de voilure. »

ART 25. — Mise en cave. « A lu demande
» des destinataires, le camionnage est tenu de
» 1melire en cave les marchandises destindes &
» leur consommation particuliére. La rétribu-
» lion & payer au camionneur pour ce service
» est indiqué su tablcau des frais accessoires.»

L’Administration a fait examiner s'il ne sc-
rait pas possible de faire enlever dans les sou-
terrains, les marchandises 4 prendre 4 domicile,

Ii a été reconnu que cetic mesure ne serait

pas compalible avee une exécution réguliére
du service,

REPONSE.

L’Administration des Chemins de fer a I'in-
tention d'adopter un nouveau type de locorno-
uves pour la traction des trains internationaux
el des lrains rapides.
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9 QUESTION. REPONSE.

SUPPRESSION DES PASSAGES A NIVEAU. L’Administretion s'efforee de supprimer un
grand nombre de passages # niveau; un crédit
11 est nécessaire de les supprimer dans | de 400,000 francs est affecté chague année i
Pintérét de la cirevlation. On demande comme | Pexéeution de ces travaux.
mesure provisoire d’établiv des passerelles| Pour éviter autant que possible Jes inconvé-
pour piétons autant que possible. nients qui en résultent et pour faciliter la
circulation, des chemins latéraux ou des pas-
serclles sont établis 1a oa¥intérét public lexige.

La section, aprés aveir pris connaissance des réponses aux 3e, 4o, 3e, Ge, 7¢
et 9¢ questions, s'est ralliée a I'avis du Gouvernement.

La 8 question el la réponse fournie ont donné lien & un examen plus
complet.

Il semble en effet nécessaire de ne pas perdre du vue que pour conserver
le trafic international, il faut chercher le moyen d'augmenter la vitesse des
trains sans exposer la sécurité des voyageurs.

La section centrale a donc appris avec satisfaction que les éludes avaient
élé conduites avec intelligence, en prenant connaissance de la note ci-jointe
que 'honorable Ministre lui a fait transmettre. La section approuve l'achat
des locomolives a I'étranger dans les conditions ot il s’est produit et pour
profiter de P'expérience des grands railways voisins.

Grande vitesse.—Une commission spécialea parcouru 'Europe entiére pour
éludier de prés et voir fonctionner les types de locomotives réalisant des
augmentations de vitesse de trains rapides. en remarquant de fortes charges
sur des lignes différemment inclinées,

On aurait désiré councentrer tous les perfectionnements rencontrés, dans
une machine éludié avec soin, puis la construire el I'essayer.

Mais il s’est fail qu’un engin en service courant en Angleterre se trouvait
répondre aux conditions du programme et que la scule question a résoudre
était de savoir s'il se comporlerait également bien en bralant du charbon de
provenance belge ou des lriguetles fubriquées dans notre pays.

L’expérience, sous ce rapport, a pleinement réussi.

Yu la nécessité d’augmenter le plus 0t possible la vitesse de. grauds
express, ou a commandé quelques machines anglaises d'un type spécial, qui
pourront effectuer un service courant, en montrant a ladministration, sur
ses propres lignes, les avantages el les inconvénients du Lype et lui permet-
tant d’etudier par elle-néme nolamment lallure due au bogie, la question
d’'usage et d’entretien du foyer -pécial a voite en briques.

Cest évidemment en expérimentant sur le réscau belge les progres réalisés
ailleurs que Pon arrivera le plus sirement a la solution pralique du pro-
bleme.

La queslion de la suppression de la 1 classe a vivement préoccupe
le public. La section estime que le Ministre des Chemins de fer a été bien
inspiré en prenant les mesures dont il s’agit. Eu effet, sur un grand nombre
de lignes et nolamment sur les lignes secondaires exploilées par trains légers,
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le nombre de places occupées dans les voitures de 1 classe est insignifiant ;
il ne s’éléve souvent qu’a 4 ou 5 ¢/, du nombre de places offertes au public.
Le matériel roulant est mal utilisé et il en résulte une dépense inutile.

L.es dispositions prises sont les suivantes :

L’Administralion a supprimé le type des voitures actuelles de 2 classe et se
propose de composer les trains de voitures qui seront aussi confortables que
les premiéres tout en maintenant le prix de la 2¢ classe. En d’aulres termes,

les voitures de 2e classe seront supprimées et le prix de la 4r* classe sera
réduit.

Il en résultera -

e Que les voyageurs de 1re classe auront les mémes voitures tout en obte-
nant une réduction de taxes;

20 Que les voyageurs de 2¢ classe seront admis dans les voitures de 1 classe
sans augmentation de faxes;

3° Que le matériel scra micux utilisé el que ia perte subie du chef de

I'abaissement da prix de transport, sera largement compeusée par les écono-
mies d’exploitation.

Le bénéfice qui sera réalisé sera affecté : 1° a améliorer les voitures de
2 et de 3 classe qui deviendront successivement 1r® et 2° classe; 2¢ & intro-
duire dans ces voilures un meilleur systéme de chaunffage et d’éclairage;
30 a réduire aulant que possible le nombre de places par comparliment de
10 a 8 et par banc de 5 a 4.

En ce qui concerne les lignes principales a trafic intense el rapide, le
Gouvernement a conclu unc convention avec la Compagnie des wagons-lits
qui a donné lieu & une discussion récente au Sénat et dont les lignes géné-
rales sont (¥ oilures de luxe). Les voilures de luxe sont fournies par la Com-
pagnie qui en assure l’enlrelien sauf pour ce qui concerne les piéces de
roulement de traction, de choc, de suspension et de freinage,

Le service intérieur des voitures doit étre fait par un agent de la Com-
pagnie.

Les voyageurs sonl admis avec un billet de deuxiéme classe et un sup-
plément de qualre centimes par kilométres dont deux pour ILtal et deux
pour la Gompagnie.

Des consommations peuvent étre servies aux voyageurs d’aprés un tarif a
approuver au préalabie par PAdministration.

Le debit des boissons alcooliques est interdit.

Le contral a une durée de trenle ans avec facullé pour PEtat de le résilier

atoute époque,sous réserve d’'un dédommagement, si la résilialion a lieu avant
la fin de la vingl-cinquiéme année,

*

» %
La situation financiére parfailement élablie par honorable M. Ancion
dans les rapports des Budgels de 1895-1896 et 1897, conlinue a étre trés
satisfaisanle. Elle justifie les ¢loges accordées a la geslion de I’honorable
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1

M. Vandenpeereboom et elle doit I'engager & persévérer dans la direction

qu’il donne a notre railway, tout en ne négligeant aucune des réformes utiles
que expérience enseigne tant au point de vue des perfectionnements de
Voutillage, que des tarifs a appliquer.

Dans aucune branche de Pactivité industrielle, les progrés ne sont ni plus
rapides ni plus importants que dans le service des Chemins de fer, et
Pattention de tous les hommes qui s'occupent de cette branche de I'industrie
des transports est naturellement appelée sur Papplication de Pélectricité
comme mode de traction.

Cette application & Pexploitation des voies ferrées 2 grande seclion est
encore 4 I'étal embryonnaire. Mais les progrés rapides de la science élec-
trique imposent aux pouvoirs publies, le devoir de s’en préoccuper de plus
en plus. On pressent déja que dans un avenir plus ou moins rapproché la
traction électrique s’imposera et supplantera peu & peu la traction 4 vapeur
tant par suite de Péconomie financiére qui en résultera, que de I'accroisse-
ment de vitesse, avec plus de sécurité.

En France, en Angleterre et notamment en Amérique, des essais se pour-
suivent activement. Il semble que P'Etat belge qui va posséder bientét tout
le réseau national et dont 'exploitation peut élre citée comme un modéle &
divers points de vue, ne doit pas rester inactif.

[l 'y aurait lien a notre avis d’envoyer 4 Pétranger des délégués, pour
suivre et étudier sur place les progrés accomplis.

Nous savons d’ailleurs que telles sont les vues de honorable Ministre des
chemins de fer, et 1a section centrale ne peut que I'engager a persévérer dans
la voie éclairée qu'il a tracée a son département.

L’administration parait s'étre occupée de Papplication de la traction élee-
trique aux trains tramways courts et fréquents pour desservir la banlieue
des grands centres et les lignes de ceinture.

Plusieurs voitures sont équipées a cette fin et permettront sous peu I'essai
de moteurs de différentes provenances.

Le reste du programme qui s'accomplira ensuite portera sur le mode de
transmission du courant et ensemble des installations fixes.

Ces intentions sont louables, mais elles nous semblent insulfisantes.

Wy a-t-il rien de mieux & faire dans I'état actuel de la question?

Une voie nouvelle s’est ouverte depuis peu, elle nous conduira vraisem-
blablement vers des progrés bien antrement considérables en maliére de
grande exploitation.

Nos voulons parler de la locomotive électrique qui, transportant elle-méme
son moteur, est applicable aux plus grands parcours, et dont Fun des types,
la locomotive Heilmann. en essai sur la ligne Paris-Orléans, mérite a tous
les égards l'attention la plus sérieuse.

C'est une question sur laquelle Padministration ne s’est pas prononcée et
qui semble cependant plusspécialement du domaine de la grande exploitation.

Le programme exposé ci-dessus confine aussi au domaine de la Société
nationale des Chemins de fer vicinaux; il ne sera peul-élre pas sans intérét
de rappeler ici ce qu’a fait cetle sociélé dans un espril de progrés.

Elle part de ce principe que la traction électrique par conductear ne peut
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étre installée sur une voie ferrée que lorsqu’il sagit de faire face 2 un trajet
présentant les iraits caractéristiques suivants :

{> Nombre considérable de trains journaliers se succédant a intervalles
rapprochés;

2o Poids relativement faible des dits trains,

On en a conclu que le champ d’applicabilité de la traction électrique aux
lignes vicinales se trouve rigoureusement limité a celles qui desservent des
populations suflisamment agglomérées pour juslifier la mise en marche de
trains fréquenls ne comportant quune ou deux voitures.

Pour de telles lignes, les avantages de la traction électrique sont trés
importants a divers points de vue. notammment en ce que le prix de revient
du kilométre-électrique est inférienr de 30 °fo, en moyenne au prix de revient
du kilomélre-vapeur,

On peut encore citer. a Pavantage de la traction élecirique, la facilité avec
laquelle elle permet d'aflfronter, par simple adhérence, des rampes inacces-
sibles a la locomolive, rampes atleignant dans certaines villes d’Allemagne
jusqua 10 et 12 /.

Voici. a lilre de renseignement, quelques résultats relatifs & la premiére
section de la ligne Bruxelles-Vert Chasseur, comparant au point de vue des
receties Uexploitation a vapeur avec 'exploilation électrique qui lui a succédé :

Recettes brutes.

1893 . . . . . 136.000 francs. — Exploitation a vapeur.
1894 . . . . . 177,000  » » mixte.
1895 . . . . . 228,000 » » électrique.
1896 . . . . . 285.000 » » »
1897 . . . . . 314,000 » » »

La recelte a donc plus que doublé en quatre ans

Durant ce méme espace de temps, les kilomeétres parcourus sont montés
de 122,000 a 418,000; le service a donc élé trois fois et demie plus intense,
tandis que la recette du lrain-kilométre est descendue dans la propor-
tion de 41.27 a 0.73. 3i l'on en deduit le tantiéme des frais généraux
qui ne croil pas proportionnellement au kilomélre parcouru, on en conclat
que la traclion électrique a permis de meltre en marche des trains de
rapport de plus en plus faible,

D’autre part, le rapport du produit net de la ligne au capital de premier
établissement, qui étail de 3.90 o/, en 1893, est resié sensiblement slation-
naire (3.57 °/o) jusqu’en 1897, malgré les deux majoralions successives qui
ont porté le capilal a deux fois et demi son monlani primitif.

11 résulle de ces chiffres que la substitution de la traction électrique a la
traction & vapeur, a é1é trés favorable tant au public quaux aclionnaires.

Celte subslitution de la traction electrique a la Iraction & vapeur est en
cours d’exécution sur les lignes suivantes :

Réseasua da centre. . . . . . . . . . . 20 kil
Réseau de Charleror. . . . . . . . . . 23 »

Total. . . 43 kil
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Elle est a I'étude sur les lignes suivanles :

Ixelles-Schaerbeek .

xe R | . 2 11
Saint-Josse-Evere R |
Gand-Meirelbeke . . . . . . . . . . . 7 »
Charleroi-Marcinelle. . . , . . . . . . B »

Total. . . 225 kil
Elle sera également installée sur les lignes suivantes :

Liége-Rocour (1 section de Liége-Wihogne) . 3.8 kil.
Liége-Tilleur avec embranchement vers Grace-
Berleur. . . . . . . . . . . . . 97 »

Total. . . 43.8 kil

La Sociélé Nationale avail également projeté d'installer la traction élec-
trique sur la section Anvers-Klapdorp a Merxem-Vieille-Barriére (fon-
gueur § kil.); mais les ouvertures qu'elle a faites dans ce sens a la ville
d’Anvers ont été rejetées.

La Société Nationale possédera denc, dans un avenir prochain, 89 kilo -
métres de lignes appareillées pour la traction électrique par conducteurs
aériens.

Ces résultats remarquables, conformes dailleurs a ceux qui ont été
obtenus partout ailleurs, peuvent, nous semble-i-il, servir d’exemple utile a
suivre et doivent, dans notre pensée, cngager 'Etat belge & persévérer réso-
lument dans la voie des progrés d'ordre technique dont nous avons fait
entrevoir les multiples avantages, tant au point de vue économique qu’a celui
non moins important des charges qu’un état exploilant doit assumer pour le
bien-étre de la nation.

*
x x

Téléphone. — L'amélioration du réseau téléphonique ne doil pas, suivant
Pavis de la section, dépendre de Paccroissement préalable des ressources
financiéres. Il est nécessaire avant toule chose de décréter I'abaissement des
tarifs; l'augmentation des recettes sera la conséquence naturelle de cette
mesure de bonne administration, qui est en méme lemps une réforme démo-
cratique profitable 4 la population toute entiére et qu'un Elat exploitant
peut mieux que tout autre appliquer avee sueces.

D’autre part, il ne suffit pas, selon nous, d’eavoyer des fouctionnaires en
mission & P'étranger pour étudier des perfectionnements nouveaux dont
Papplication éventuelle serait subordonnée a I'exislence de ressources finan-
cieres. Ces ressources, il faut les créer, et il appartient & la Législature
d’orienter le Gouvernement dans Papplication immédiate de réfor mes d’un
intérét général incontestable. Parmi ces réformes, la plus importante est sans
contredit la suppression des réseaux aériens lrop surchargés dans les grands
centres el leur remplacement par des canalisalions souterraines avec appli-
cation du systéme a double fil, qui w'existe encore actucllement qu’a I'état
d’exceplion.

§
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Le circuit complet par double fil a notamment Favantage d’améliorer
consicdérablement les transmissions et de supprimer les inconvénients résul-
tani, au point de vue des relations téléphoniques, du voisinage des installa-
tions de fraction électrique. Ces derniers représeniont évidemment aussi un
intérét public respectable, et il ne parait pas équitable de faire peser sur des
compagnies exploilantes des charges onéreuses que I'Elat, exploitant fes
téléphones, peut faire disparaitre.

Il est done éminemment désirable d’engager honorable Ministre des
Chemins de fer, Postes et Télégraphes a tirer dés aujourd’hui le plus large
parti possible de la double réforme administrative et matérielle que nous
avons signalée,

Certes, le Gouvernement a reconnu lui-méme la grande amélioration qui
résulterait de cette derniére application, mais exposition de son programme
nous parait trop timide et nous pensons avec confiance qu'il suffira de
réveiller sa sollicitude pour lui voir prendre un nouvel essor.

Outillage. — Relativement a fa transmission d’énergie dans les ateliers du
chemin de fer, le programme du Gouvernement expose l'intention de faire
actionner les machines outils de "atelier central en construction a Namur au
moyen de I'électricité partant d’un centre producleur, et distribuée aux dif-
férents groupes de machines,

Ce systéme présente de nolables avantages : Economie résultant de la
réduction du nombre de machines a vapeur. Sécurité¢ et facilité plus grande
pour le personnel par suite de la suppression des transmissions par courroies.
Enfin il sera avantagenx d'utiliser le centre producteur d’énergie pour I'éclai-
rage des gares voisines,

A ces lprincipes d’exploitalion, il n’y a aucun reproche a faire, el nous ne
pouvons gue féliciter Padministralion de les avoir adoptés. Ces tendances
nouvelles se juslifient hautement d'ailleurs par U'exemple si suggestif des
installations les plus récentes. Nous pourrions citer notamment la manufac-
ture nationale d’armes de guerre & Herstal, et les travaux si admirablement
conduits du port de Heyst-Bruges. '

Mais en présence d’une telle unanimité, n'y a-t-il pas liea de se demander
pourquoi le Gouvernement entend limiter sa réforme a un atelier nouveau.

D’aulres ateliers centraux plus importants devraient étre réorganisés dans
ce sens, et nolamment ceux de Malines avec leur population nombreuse et
leur superficie considérable (rouveraient dans la transmission électrique un
immense bienfait.

Nous ne prétendons pas qu’il faille tout démolir et réédifier, mais on pro-
céderait par élapes. Le centre producteur étant installé, il suflirait d’élendre
Ja connexion successivement d’atelier en atelier. Les transmissions d’énergie
électrique se prétent d’ailleurs admirablement par leur élaslicilé aux trans-
formalions les plus complexes, el aux accroissements de puissance qui
parailraient exagérées pour tout autre systeme,

Nous transmettons ces vues i 'honorable chuf du département avec la cer-
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titade quil y puisera la volonté de persévérer dans une ligne de conduite
large et généreuse.

Mais si la situation prospére des chemins de fer de U'Etat impose et permet
fe développement et le perfectionnement des services, elle doit aussi engager
Phonorable Minisire & poursuivre 'amélioration de la situation des agents et
des ouvriers et I'abaissement logique des tarifs.

Dans Perdre d’idées de Pamélioration de position du personnel du Dépar-
tement des Chemins de fer, Postes, Télégraphes et Marine, on peut relever
les mesures suivanies :

Le Gouvernement a sollicité des crédits a concurrence de 1,300,000 francs
pour améliorer la position du personnel des différenles administrations de
PEtat.

1o Personnel employé . . . . . . 300,000 francs.
20 — ouvrier . . , . . . 300,000 —
3o Facteur des postes . . . . . . 100,000 —

Pour augmenter le salaire des ouvriers :

i Les sommes votées par les Chambres s'élévent annuellement a
780,000 francs. i

20 Par suite d’économies réalisées depuis 1884 a 1898 la somme d
1,446,223 francs a élé atiribuce an relévemenl des salaires par voie budgé-
laire,

Cetle attribution a été rendu possible par ce fait que lorsque le Gouverne-
ment sollicite de la Chambre des crédils pour augmenter le personnel, on
porte au Budget non pas le salaire initial de 'ouvrier qui entre, mais son
salaire moyen, de telle sorte que I'on trouve la une ressource pour augmenter
le salaire de ceux qui sont déja en service,

Exemple : Un chauffeur est recraté en extension, salaire de 90 4 110 francs.
On pourrait porter au Budget 90 francs, salaire inilial, on porte 100 francs
et I'écart entre 90 et 100 francs est porté au boni pour augmenter des salaires
d’ouvriers.

Ensuite, les hauts salaires qui viennent a disparaitre par décés ou par mise
a la pension et dont les excédenls sont répartis sur les salaires plus faibles
des ouvriers plus jeunes.

La section appelle l'attention de Phonorable Ministre sur les salaires, ceite
question est complexe et délicate. La section engage le Ministre a relever
dans la mesure du possible ceux de ces salaires qui sont susceplibles
d’augmentation a bref délai.

Quant aux commis el aux auxiliaires, 'avancement et les trailements ont
été unifiés pour tout le Département, dans les différentes Administrations.
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Trailement des auxiliaires des Postes porté de 600 a 750 francs. Régu-
larisation a 900 francs.

Au chemin de fer ce traitement a été porté de 750 & 900 francs. Régu-
larisation & 4,000 francs.

En vertu d’une décision ministérielle, les commis auxiliaires favorablement
signalés réunissant les conditions d'ige et dancienneté au taux de
2,200 francs peuvent obtenir a titre de « fin dc carriére » le {raitement
annuel de 2,400 francs.

Le salaire minimum afférent a I'emploi d’agréé a été porté au taux annuel
de 900 francs.

Les agréés favorablement signalés réunissant les conditions d'age et
d’ancienneté au taux de 1,800 francs peuvent obtenir a titre de fin de
carriére, le salaire annuel de 2,000 francs.

Commis de 3¢ classe traitement porté de 1,400 a 1,200 francs.

Id. {re n » 2,700 a S,iOO »

Commis chefl et dessinateur chef  » 3,500 4 4,000 »

Chef de bureau et chef de bureau de dessin porté de 5,000 a 5,000 francs.

fer chef-garde et 4¢er chef-facteur porié de 2,500 4 2,600 minimum.

Chef-garde et chef-~facteur »  4,800a2000 »
Id. » » 2200 a 2,400 maximum.
Gardes et facteurs de station » 1,850 4 2,000 »

Suppression du grade de chef de station de e classe, ¢lévation a la 40 classe
et le traitement porté a 1,700 franes minimum, 2,200 francs maximum.

La préoccupation du département devait s’étendre, en dehors du salaire,
aux conditions du travail. Nous avons pu constater encore 12 de notables
progres. C'est ainsi que les régles suivantes ont été adoptées :

DUREE DU SERVICE ET REPOS,

Ateliers centraux. — De 7 heures a 18 heures.

1 heure d'interruplion a midi, soit 40 heures de travail.

Atelier du timbre et des coupons de Malines. — 8 heures de travail.

Machinistes des trains de voyageurs. — Moyeune de la durée des heures
de travail : 5h. 37 m., déduction fuile des stationnements de plus d’une demi-
heure.

Machinistes des trains de marchandises, — Moyenne de la durée des
heures de travail: 8 h. 10 m.

Maximum pour les machinistes, 13 heurcs.

Serre-freins : durée moyenne du travail, 8 h. 50 m.

Personnel des trains. — Gardes et chefs-gardes. Durée moyenne du tra-

vail, 10 h. 38 m.
Maximum, 13 heures.
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Le minimum d’heures de repos a domicile est fixé a 8 heures pour tous
les agents.

Crédit annuel pour assurer le repos el réduire la durée du travail,
1,414,652 franes.

Fermeture des bureaux de marchandises; réduction considérable du
nombre et du parcours des trains de marchandises; diminution des vacations
des burcaux de postes et des distributions de lettres ¢t journaux et rempla-
cement, le dimanche, des facteurs tifulaires par des agents provisoires.

Complément des mesures prises, afin de donner. le dimanche, a tout le
personnel, dans tous les services, le temps de liberté néeessaire pour que les
sgents, qui le désirent, puissent remplir leurs devoirs religieux.

Quant a Phygiéne, le montant des dépenses faites pour P'exécution des
travaux indiqués ci-dessous pour la période du 1er octobre au 31 dé-
cembre 1897.

Les travaux d’hygiéne de toute nature, savoir : cimentage des caves, amé-
lioration des locaux, substitulion d’apyareils perfectionnés dans les latrines,
paravents pour éviter les courants d’air, construction de baliments 4 'usage
de dispensaire, batiments pour déchets de coton, alimentfation d’eau potable
pour les chefs de station, établissement d'acquedues pour I'écoulement des
eaux, construction d’abris pour voyageurs, installations pour la désinfection
du matériel affecté au transport de bétail, établissement d’urinoirs a I'usage
des ouvriers, etc., non compris tout ce qui se rapporte aux lravaux ci-apreés,
ont donné lieu a une dépense totale de . . . . . . . fr. 1,711,488 »

Il a é1é dépensé, pour les batimenls des stations améliorés
au point de vue de Phabitation des chels de stations et de
haltes . . . . . . . . . . . L . . .. .. 99973 »

Pour les améliorations apportées aux maisonnettesdegardes. 679,310 »

Pour la construction de nouvelles maisonettes de gardes. 1,619,658 »

et pour la construction de loges nouvelles . . . . . . . 38108 »
La dépense relative a la construction d’habitations de chefs

de stations et chefs de haltesestde . . . . . . . . . 383,280 »
Pour la construction el I'amélioration de rélectoires, dor-

toirs, salles de bains, ete. . . . . . . . . . . . . 4448 »

En somme le montant global des dépenses faites pour
Pexécution des travaux au point de vue de hygiéne pour
cette derniére période s'éléve a la somme de. . . . . fr. 4,695,935 »

1l y a aussi des mesures de protection et facilités diverses savoir :

Distribation au personnel de 40,000 exemplaires d’un livret : régles pour
éviter les accidents du travail,

Perfectionnement des appareils de la voie et des aleliers.

Etablissement de barriéres roulantes manceuvrées a distance.

Suppression des passages a niveau, crédit annuel 400,000 {rancs.
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Recrutement du personnel ouvrier; la préférence est donnée aux fils
d’agents de 'Administration dans des conditions déterminées.

Restriction des punitions pécuniaires.

Les décisions relatives 2 lapplication de la privation de traitement ou de
salaire sont réservées au Ministre.

Limite de Page d’admission aux empiois de bureau reportée de 24 a 29 et
a 32 ans en faveur des anciens mililaires.

Sursis d’appel sous les drapeaux aux agents a Pessai jusqua leur nomi-
nation défimtive.

Avancement des agents sous les drapeaux qui obtiennent pendant leur
préscnce a larmée le méme avancement que s'ils élaient restés en fonction.

Octroi aux ouvriers du cadre permanent, mariés, veufs ou divereés avec
enfants, célibataires, veufs ou divorcés sans enfants, ayant charge de famille,
d’une indemnité égale a la perte de salaire subie du chef de rappel sous les
drapeaux.

Maintien de leur salaire aux ouvriers qui, par suite de I'age ou d’infirmilés,
doivent élre ulilisés dans des emplois comportant une rémunération moins
élevée.

Restitution de leur ancien salaire aux ouvriers qui, par suite de leur utili-
lisation dans un posle facile ont, dans le passé, subi une réduction de salaire.

Paiement du salaire aux ouvriers, pour absences dans certains cas spéciaux
(tirage au sorf, conseil de milice, revue annuelle, garde civique).

Allocation & charge du Budget pour 1898 pour secours aux agents pen-
sionnés, d’'une somme de 50.000 francs.

Octroi de lindemnité réglementaire pour changement de résidence et
d’intérim,aux agents dans les cas de mutalion pour convenances personnelles.

Suppression des cautionnements pour lous les agents du Département des
Chemins de fer, Postes et Télégraphes autres que les comptables justiciables
de la Cour des Comptes.

L’ensemble de ces mesures prouve que le Gouvernement a le plus grand
souei du bien-élre de ses agents et la Section centrale y donne son enliere
approbation. Elle signale dans cet ordre d’'idées au Ministre :

{o Les réclamations produites a diverses reprises au sujet du taux de la
pension de relraile au profit des ouvriers agés el incapables de fournir un
travail utile;

2 Les réclamations tendantes a égaliser le salaire des ouvriers d’aplitude
égale dans les mémes ateliers centraux ;

30 l.es réclamations des serre-freins et des veilleurs de nuil et celles des
pointeurs et annotateurs demandant a éire payés au mois;

4 Les desiderata exprimés par les ouvriers relativement a la date fixée
pour le payement des salaires.
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La Section centrale a demandé communication au Gouvernement des
modifications apportées aux divers tarifs depuis la derniére publication. Elle
décide de les annexer au présent rapport.

Le projet de Budget est admis a l'unanimité et Padoption en est proposée
a la Chambre.

Le Rapporteur, Le Président,

Vicron FRIS. DE SADDELEER.
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ANN’
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TABLEAU

des réductions de prix de transport de marchandises
accordées du 16 mars au 31 décembre 1897.

A. — MESURES PRISES EN FAVEUR DE IVAGRICULTUKE,

I. — Scrvices Intérieur ¢ mistes.
TARIFS SPECIAUX,
Tarif special de grande vitesse ne 1.

90 avril 1897. — Création du taril applicable en service intérieur de I'Etat
aux expédilions de lait pur et de créme adressées aux laiterics pour
la fabrication du beurre el aux expéditions de lail écrémé et de
cruches vides effectuées par ces laiteries.

Tarif spécial no 12.

for gctobre 1897. -~ Admission a ce tarif de tous les déchets de carrieres ot
des moellons bruts.

Tarif spécial no 30.

413 novembre 1897. — Introduction des lentilles.

Tarif spécial no 36.

for mai 1897. — lntroduction des pulpes de pommes de terre.

*
» %
20 aott 4897. — Tarif spécial réduit pour les matériaux d'empicrrement
destinés a 'amélioration des chemins d’intérét agricole et acceptalion
de ces transports suns frais pour les communes,

7
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I1. — Services internationanx.
SERVICE BELGE-NEERLANDAIS.

fer juillet 1897. — Déclassement des os débouillis et des os pulvérisés pour
engrais de la 4° section au tarif spécial 11,

SERVICE BELGE-ALLEMAND,

1er octobre 1897. — Extension dua taril exceptionnel n° 22 belge-allemand
pour le transport de graines de belleraves d sucre par wagons
complets de 10,000 kilogrammes ou de 3,000 kilogrammes Réduc-
tion : expédilions de 10 tonnes, fr. 1.20 en moyenne par 1.000 kilo-~
grammes ; expédilions de 5 tonnes, fr. 240 en moyenne par
1,600 kilogrammes.

ter octobre 1897. — Misc en vigueur d’un nouveau farif exceptionnel n* 12
belge-allemand pour le transport de sels potassiques bruls pour
engrais, tels que : carnallite, kainite, kieserite naturel, krugite, schoe-
nite et sylvinite, en quanlités de 10,000 kilogrammes au minimum
par wagon. Réduction moyenne : fr. 1.2 par lonne.

SERVICE BELGE-SUD-OQUEST-ALLEMAND.

13 mai 1897. — Applicalion du 15 mai au 31 décembre 1897 aux transports
de fruits frais expédiés entre la Belgique el le Wurtemberg d’un
tarif réduit comportant, pour les envois par 5,000 kilogrammes, les
prix de la classe A* et, pour ceux par 10,000 kilogrammes, le prix du
tarif spécial I.

B. — AUTRES MESURES.

At t—

I. — Services intéricur et mixies.
CLASSIFICATION GENERALE DES MARCHANDISES.

23 mars 1897. — Classificalion des pelures de
pommes séches au tarif spé-

calne9 ., . . . . . . et a la 22 classe.
fer mai s — Classificalion des cordes et
torches de paille . . . . alajde »
» » Classification des mattes de zinc
provenant de la galvanisation. alade »
» » Classification des déchets de zine alads »
» » Classification de la mitraille de

Zinc . + ] s . ] + . . ‘a la 5. 4]



(27) [Ne 137

{et mai 1897. — Classification du vieux zincen

blocs et en saumons. ., . . a la 3¢ classe.

Classification des charpentes en
acier au tarif spécaal n° 6, . elala2e »

7juin  » — Classification de la graisse de
colle . . . . . . .. alade »

26 juillet » — Déclassement de la chicorée en
poudre. . . . . . . .delafreala2s »

» » Déclassement du graphite (mine
deplomb). . . . . . .delaZeala3s »

{0 septembre » — Classificalion de la baryte hy-~
dratée au tarif spécial n°7 . etaflads »

» » Classification du sulfate de ba-

ryte en pite au farif spécial
7. . . .. ... etalads »

{er octobre » — Classification de l'acide carbo-
lique (acide phénique liquide). ala2 »

Classification du macadam aux
tarifs spéciaux n» et 3 . . etalade »

13 novembre » — Déclassement des crasses de

plomb . . . . . . . .deladvalads »

TARIFS SPECIAUX.
Tarif spécial ne 2.

{er seplembre 1897. — Iatroduction du phosphate de chaux 'phosphorite).
{er octobre » — » du macadam.

Tarif spécial n* 4.

4e juin 1897. — Admission des chaises (meubles).

. Tarif spécial n° 5.

26 juillet 4897. — Introduction de la chicorée en poudre.

Tarif spécial n° 6

{or mai 1897, — Introduction du zine brut en barres.

Tarif spécial n° 7.

23 mars 1897. — Introduction des ronces artificielles.

10 septembre 1897, — » de la baryte hydratée cristallisée.
» —_— » du sulfate de baryte en pate.

{er octobre 1897, — » des verres a vitres,
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Tarif {spécial ne 7%

23 mars 1897. — Introduction des ronces artificielles.
7 juin 1897. — Extension du tarifa la stalion de Gentbrugge (Nord).
{er octobre 1897. — Introduction des massiaux et des fers ébauchés grossie-

remen{ laminés.
Tarif spécial »° 9.

23 mars 1897. — Introduction des pelures de pommes séches.

Tarif spécial no 12,

13 avril 1897. — Introduction des minerais de manganése.

ier octobre 1897. — » des pierres et terres provenant des fosses
de charbonnages.
» ~— Introduction des terrils.
{er novembre 1897. — Revision du tarif spécial n° 42 mixte. Comme consé-

quence, les produits repris a ce tarif jouissent du méme traitement
dans toutes les relations a I'intérieur du pays.

Tarif spécial ne 20.

1+r actobre 1897, — Introduction des terrils,

Tarif spécial n° 24.

1er mai {897, — Extension du tarif a la station de Gand (Rabot).
» (Ch. des Manceuvres).

ier juin 1897, —

n »

Tarif spécial »° 30.

ier juin {897, — Introduction des chaises (meubles).

fer juillet 1897, — » des produils ci-aprés :
Amandes. Dsltes. Jus de citrons, Raisins de corinthe,
Bois de réglisse. Denrées coloniales, non Macaroni. Raisins secs.
Cacao. dénommées, Marrouns (fruits secs). Riz.
Café. Faripe de moutarde. Moutarde, Safran.
Capres. Farineux alimentaires, Moutarde (graine de). Sagou,
Canpelle. non dénommes, Mauscades. Semoule.
Cassonade. Fécules exotiques,. Olives. Suc de réglisse.
Cédrats (fruits). Figues. Oranges. Tapioca.,
Chataigne, Fruits secs, non dénom- | Orangettes. Thé,
Chocolat. més. Piltes alimentaires et pota- | Vanille.
Citrons. Gingembre. géres. Vermicelle el autres pites
Coco (noix de). Girofle. Piment, alimentaires.
Conserves, Grifles de girofle, Poivre,
Corinthes, luiles alimentaires. Racines de réglisse.

13 novembre 1897. — Introduction de la chicorée en poudre.
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TARIFS EXCEPTIONNELS PROVISOIRES.

Tarifs exceptionnels provisoires 6 et 6°.

4 septembre 1897. — Extensioa des tarifs 4 la station de Stockel.
20 décembre 1897. — Revision du tarif exceplionnel provisoire n° 6. Comme
conséquence, tous les envois de combuslibles effectués au départ des

gares charbonniéres belges, dans les relations a l'intérieur du pays,
jouissent du méme traitement.

Tarif exceptionnel provisoire n° 45.

10 seplembre 1897. — Extension aux transports de pierrailles a effectuer au

départ de Lessines el de Lessines (Carriéres) en destination de Brages
(Bassins), gare privée Cousin.

Tarif exceptionnel provisoire n° 49.

{er mai 1897. — Création du tarif applicable aux transports de pavés a effec-

tuer par chargement d’au moins 150,000 kilogrammes au départ de
Quenast a destination de Nylen.

IL. — Servieces internationanx.

BELGE-NEERLANDAIS.
CLASSIFICATION GENERALE DES MARCHANDISES.

e juin 4897. — Classification du café malt (malt Kneip) a la 2¢ section.

» » du mazout au tarif spécial XXVII et a la
3¢ section.
» Déclassement des picrres polies de la 2° & la 3¢ section,
1% juillet 4897, — Classificalion des cordes et torches de paille & la 3°section.
» » des huiles minérales maigres extrailes des
minérales en fais a la 3 section.
» » de la lessive Phénix a la 20 section,
» » des wagons montés & la 3¢ section.
» Déclassement des engrais phosphalés de la 4¢ section au

tarif spécial L.

TARIFS SPECIAUX.

Tarif spécial no XXIV.

{er juin 41897, — Introduction des cendres ou poussiéres de chaux.

10 septembre 1897, — Extension du tarif aux stations de Helmond et de
Nimégue.
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Tarif spécial n° XXV .

20 septembre 1897. — Les prix de ce tarif sont abaissés & 40 centimes par
tonne en faveur des expéditions de combustibles effectuées par quan-
tités de 100,000 kilogrammes au départ des slalions desservant les
charbonnages el les nsines & gaz belges vers cerlaines stations néer-
landaises.

Tarif spécial n* XXVI.

fer juin 1897. — Introduction des aciers laminés, bandages pour roues, etc.

fer juillet » — » des traverses métalliques,
25 » JP— » des scories de hauts-fourneaux.
10 sept. » — » des ciments.

Tarif spécial no XXV1I.

e juin 1897. — Création du tarif applicable aux expéditions de mazout
(résidu provenant de la distillation des huiles) effectudes au départ
d’Anvers (transit) a destination de certaines gares néerlandaises.

ANGLO-BELGE, VIA OSTENDE-TILBURY.

CLASSIFICATION GENEBALE DES MARCHANDISES.

26 avril 1897. — Classification des graisses de toute espéce & la 4¢ section.
{er juillet » — » des Lissus de lin a la 3° section.
31 octobre » — » du pain d’épices a la 3¢ section,

4
» %

8 juin 1897. — Le minimum de perceplion pour les envois & grande vitesse
est abaissé de 5 a 4 francs.

TARIFS SPECIAUX.

Tarif spécial ne 1.

24 juin 1897. — Le minimum de perceplion est abaissé de 34 4 francs.

ANGLO-BELGE, ViA ANVERS-HARWICH.
20 avril 1897. — Classification des ficelles A la 4 section.
» » des vernis p

»
¥ 4

24 juin 1897. — Le minimum de perception pour les envois de la grande
vitesse est abaissé de B a 4 francs.
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TARIFS SPECIAUX.
Torif spécial ne 1.

20 avril 1897. — Introduction de la margarine.
Le minimum de perception est abaissé de 8 a 4 francs.

SERVICES BELGES-ALLEMANDS ET BELGE-LUXEMBOURGEOIS
CLASSIFICATION DES MARCHANDISES

22 juillet 1897. — Classification de¢ fa Bauxife au tarif spécial Hi. Réduction
de fr. 5.50 en moyenne par tonne.

SERVICES BELGE-RHENAN-WESTPHALIENS ET BELGE ALLEMAND.

TARIFS EXCEPTIONNELS.

{15 mai 1897. — Mise en vigueur du tarif exceptionnel 0o 30 belge-rhénan-
weslphalien applicable pendant une certaine période de chaque année
aux transports de fruzls frais (fruils & pépins el @ noyaux) ainsi que
des noix fraiches de diverses gares allemandes vers les ports de mer
belges ou celui de Terneuzen, par wagons complets de 5,000 ou de
10,000 kilogrammes. Réduction moyenne de fr. 1.33 par tonne.

{er octobre 1897. — Iixtension a des stations allemandes du tarif exception-
nel n° 20 belge-allemand pour le transport de pavés. Réduction de
35 centimes pour les enveis de 10 tonnes et de 73 centimes pour ceux
de 30 tonnes par 1,000 kilogrammes.

fer octobre 1897. — Introduction du tarif exceptionnel n° 32 belge-rhénan-
westphalien pour le transport de castine (pierres calcaires brutes) de
diverses stations belges vers certaines gares allemandes el récipro-
quement. Réduction de {r. 1.73 en moyenne par tonne.

{e octobre 1897. — Mise en vigueur du tarif exceptionnel n° 33 belge-rhé-
nan-westphalien pour le transport de guano des pays d’outre-mer et
de nitrale de soude d’Aunvers (Bassins et entrepot) transil ou d’Anvers
(sud quai) transit vers cerlaines slations allemandes et réciproque-
ment. Réduction de fr. 1.30 par tonne en moyenne

SERVICES BELGE-PRINCE HIENRI ET BELGE-SUD-OUEST ALLEMAND,

fer avril 1897, — Exlensions aux minerais de manganése des prix réduits
applicables aux mincrais de fer importés par les ports belges et celui
de Terneuzen en deslinalion des gares du chemin de fer Prince Henri
et de celles des chemins de fer de ’Alsace-Lorraine.

10 juin 1897. — Abaissement de 50 a 10 lonnes du minimum de poids
exigé pour P'application de la réduction de fr. 0.68 par tonne dont
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jouissent les transports de coke expédiés de la Belgique en destination
des gares du chemin de fer Prince-Henri et de celles des chemins de
fer de Alsace-Lorraine situées au nord de la ligne de Chambrey &
Sarreguemines.

{0 juin 1897. — Réduction de {r, 0.65 par tonne des prix de transport
applicables aux envois de houille et de briqueltes de charbon expédiss
par wagon de 10 lonnes de la Belgique en destination des gares du
chemin de fer Prince-Heari et de celles des chemins de fer de
I’Alsace-Lorraine siluées au nord de la ligne de Chambrey & Sarre-
guemines.

fer novembre 1897. — Application via Luxembourg, entre les stations belges,
d’une part, Bale et Delle (fransit), d'aulre part, aux transports de cer-
taines marchandises de et vers la Suisse occidentale, de taxes réduites
obtenues par la voie frangaise en tenant du tarif commun Nord-Est-
P.-L. M. Ne 300.

13 novembre 1897, Application vid Luxembourg, enlre les ports belges et
celui de Terneuzen, d’'une part, Bale el Delle {transit), daulre part, de
taxes réduites pour le transport, de ou vers la Suisse occidentale, des
déchets de coton, des fils de colon, de lin et de chanvre, des harengs
salés ou fumés, de la morue séche ou salée, des poissons non
dénommés, salés ou fumés ct de fa soude calcinée (soude d’Ash).

Ces laxes réduites ont €él¢ oblenues par la voie frangaise en lenant
compte du tarif commun Nord-Est P, L. M. N° 500,

SERVICE FRANCO-BELGE-NORD.

9 avril 1897. — Mise en vigueur d’'un tarif exceptionnel provisoire pour le
transport du sable par expédition d'au moins 130,000 kilogrammes
ou payan! pour ce poids au départ de Moll (raccordement au chemin
de fer vicinal) vers la France via Quiévrain. Taxe spéciale de fr 2.70
par tonne sur le parcours belge (réduction de fr. 2.40 par tonne sur
la 4e classe du tarif n* 3 et de fr. 415 sur le tarif spécial n° 33 inté-
rieur applicable au sable).

SERVICE FRANCO-BELGE-EST.

8 octobre 1897. — Mise en vigueur d'un nouveau larif spécial commun
d’exportation (P. V, n° 300), pour le transporl du sel gemme, du car-
bonate de soude, des cristaux de soude, sel de soude, soude brut et
causlique el sulfate de soude.

Le nouveau larif, en ce qui concerne le sel gemme brut expédié
par quantités de 100 lonnes a la fois, a €é étendu & un certain nombre
de stalions qui jouissent aussi d’une réduction de fr. 0.96 a fr. 1.23
par lonne sur le prix de la 4¢ classe.

Le dit tarif, en ce qui regarde le carbonate, les cristaux et les sels de
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soude ainsi que la soude brute et le sulfate de soude, destinés &
Pexportation marilime par Anvers, comporte une réduction de
2 francs par tonne, dont fr. 1.25 sur le parcours belge.

TARIFS APPLICABLES AUX COLIS POSTAUX.

16 juillet 1897, — Le (arif a été élendu a cerlaines relations avec PAmérique
et notamment avee le Brésil, la république de Costa-Rica, le Nica~
ragua el le Pérou par PAllemagne.

Les taxes ont é1é réduiles pour cerlaines relations et particulig-
rement pour le Meaique, le royaume de Siam et la République
Argentine,

20 décembre 1897. — Nouvelles extensions ou réduclions de prix pour le
Chili, la république de Honduras, le Paraguay et le Pérou via Anvers,
Saint-Pierre et Miquelon via la France, le terriloire de I'Amour
(Sibérie orientale) et Victoria.

SERVICE BELGE-ITALIEN.

fer septembre 1897, — Publication d'un tarif exceplionnel ne 28 applicable
aux poissons fumes, séchés et salés pour la formation duquel il a été
tenu comple des prix de la lroisieme classe de nolre tarif intéricur au
lieu de la deuxi¢me classe prévue dans celui-ci.

B. — AUTRES MESURES.

. — Services intéricar ¢t mixtes.
CLASSIFICATIONS GZNERALES DES MARCIIANDISES.

1er janvier 1898. — Classilication des carreaux réfraclaires au tarif spécial
n° 3 el a la 4e classe.

» » des plaques incombuslibles Vollz et a Ia
¢ classe.

» » du sucre cristallisé pon rafliné (poudres
blanches de fabriques) & la 2¢ classe.

» Déclassement des picrres de construction en gres :

a. arlificiclles, en blocs bruts, de la
3° classe aux larifs spéciaux nes 2 et 3 et
a la 4¢ classe.

" » b. arlificiclles, taillées ou moulées, de la
2o classe au tarif spécial n° 7 et 4 la
de classe,

9
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{er février 1898. — Classificalion de la bauxile aun tarif spéeial ne12et ala
4e classe. ~

» » des fourches en fer ou en acier au tarif
spécial n° 6 et 2 classe.

TARIFS SPECIAUX.
Tarif spécial ne 2.

{er janvier 1898. — Admission des pierres de construction en grés, arti-
ficielles, en blocs bruts,

Tarif spécial no 3.

fer janvier 1898. — Introdaction des carreaux réfractaires el des picrres de
construction en gres, arlificielles, en blocs bruts.

Tarif spécial n° 6.

{er fovrier 1898, — Admission des fourches en fer ou en acier.

Tarif spécial n> 7.

{er janvier 1898. — Introduction des pierres de construction en grés, arti-
ficiclles, taillées ou mouldes.

Tarif spécial n° 7°%.

fer janvier 1898. — Lxlension du tarif a la slation d’Heérinnes-lez-Enghien.
{er février »  — Introduction de la mitraille d’acier, de fer oun de fonte.
3 » » — Exlension du taril i la station de Forchies.

Tarif spécial n° 12,

{er janvier 1898, — Admission du laitier en bloc et granulé.
fer fgvrier » — » de la bauxite.

TARIFS EXCEPTIONNELS PROVISOIRES.
Tarifs exceptionnels provisoires n°s 34 et 5317,

{er janvier 1898. — Revision du tarif exceplionnel proviseire n° 31 appli-
cable ¢n service intéricur de 'Elal et en service mixle aux (ransports
de produils ci-aprés effectués par quantités de 50,000 kilogrammes
au misimum ou payant la taxe pour ce poids :

a) Houilles, coke et briquettes de charbon au départ des gares
desservant les cliarbonnages ct les usines a gaz belges ;
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soude ainsi que la soude brute et le sulfate de soude, destinés 4
Pexportation maritime par Anvers, comporte une réduction de
2 francs par fonne, dont {r. 4.23 sur le parcours belge.

TARIFS APPLICABLES AUX COLIS POSTAUX.

16 juillet 1897. — Le tarif a ¢é1¢ élendu a cerlaines relations avee Amérique
et notamment avee le Brésil, la république de Costa-Rica, le Nica-
ragua et le Pérou par I'Allemagne.

Les taxes ont élé réduiles pour cerlaines relations et particulie-

rement pour le Mexique, le royaume de Siam et la République
Argentine.

20 décembre 1897. — Nouvelles extensions ou réductions de prix pour le
Chili, la république de Hlonduras, le Paraguay et le Pérou via Anvers,
Saint-Pierre et Miguelon via la France, le territoire de I'Amour
(Sibérie orienlale) et Victoria.

SERVICE BELGE-ITALIEN.

{e septembre 1897, — Publication d’un tarif exceptionnel no 28 applicable
aux poissons fumés, séchés et salés pour la formalion duquel 1l a été
tenu comple des prix de la troisi¢me classe de notre tarif intérieur au
lieu de la deuxiéme classe prévue dans celui-ct.

B. — AUTRES MESURES.

X, — Services tntéricor et mixtes.
CLASSIFICATIONS GANERALES DFS MARCHANDISES.

{= janvier 1898. — Classification des carreaux rélractaires an tarif spécial
n° 3 et a la 4° classe.

0 » des placques incombustibles Voltz et a la
50 classe.

» » du sucre cristallisé pon rafliné (poudres
blanches de fabriques) & la 20 classe.

» Déclassement des picerres de construclion en gres:

a. artificielles, en blocs bruts, de la
39 classe aux farifs spéciaux no 2 et 3 et
a la 4¢ classe.

» » b. artificielles, taillées ou moulées, de la
g classe au tarif spécial n° 7 ¢t a la
3¢ classe,

9
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b) Terres plastiques, terres rélractaires, kaolin, china-clay, china-
stone et ball-clay. '

Comme conséquenee, tous les produits indiqués ci-dessus jouissent
d’un traitement uniforme dans toutes les relations & intérieur du

pays.
Ik, — Services internationaux.

BELGE-NEERLANDAIS.

CLASSIFICATION CENERALE DES MARGHANDISES,

———

ier janvier 41898. — Classification de 'oléo-margarine au tarif spécial X et &
la Ze section.
e janvier 1898. — Classilication du sucre cristallisé non rafliné (poudres
blanches de fabriques) a la 5 section.
{er janvier 18Y8. — Déclassement des pierres de conslruclion en grés :
a) Artilicielles en blocs bruts, de la 3¢ section aux tarifs spécianx 11
et XXIV;
0) Arlificielles, taillées ou moulées, de la 2¢ seclion au tarif
spécial 1.

TARIF SPECIAUX.
Tarif spécial X.

{er janvier 1898. — Introduction de l'oléo-margarine.

Tarif spécial XX1F .

{er janvier 1898. — Introduction des pierres de construction en gres, artifi-
cielles, en bloes bruts,

ANGLO-BELGE,

{Via ANVERS-HARWICH).

{er janvier 41898, -— Classificalion du pain d’épices a la 5° section.

TARIFS INTERNATIONAUX APPLICABLES AUX PETITS_PAQUETS.

{er janvier 1808. — Publicalion d’un nouveau _tarif; des pelits paquels
conlenaut diverses exlensions ainsi que cerlaines améliorations de
prix et conditions de transport.



