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Chambre des Représentants.

Séance puv 6 Max 1882.

Crédits spécianx pour l'exécution de travanx d'utilité publique ().

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE {*), PAR M. SCAILQUIN.

MEssizurs,

Le projet de loi soumis & vos déiibérations a pour objet d’ouvrir au Gouver-
nement des crédits spéciaux a concurrenee de la somme de soixante-c¢ing millions
deux cent quatre-vingt-six mille francs pour la continuation ou 'achévement de
travaux décrétés et pour le payement de dépenses extraordinaires.

La section centrale, tout en appréciant les circonstances spéciales qui se sont
produites cette année, a été unanime & constater que le dépot tardif de semblable
projet, & la veille de la cloture d’une session, apporte de sérieux obstacles &
Paccomplissement régulier de sa mission. C'est 1a une sorte d’usage qui s'est
introduit dans la pratique parlementaire, mais qui est de nature 4 provoquer de
graves inconvénients.

Une partie de ces crédits figurait dans un projet de loi déposé Pannée derniére;
leur discussion avait élé ajournée pour qu'elle ptt étre plus approfondie, plus
compléte dans le cours de Ia session actuelle. Nous nous retrouvons en présence
d’une situation presque identique et, cependant, des travaux sont en voie
d’exécution; de nombreux créanciers attendent le payement de dépemses sur
lesquelles il n’a pas été législativement statué, 1l est facile d’entrevoir quelles

(*) Projet de loi, no 176,
{(*) La section centrale, présidée par M, Descamps, était composée de MM. Tooryav,
Hanssens, oe Moreav p'Anpoy, ScalLQuiN, VANDERKINDERE et PATERNOSTER.
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lourdes responsabilités pourraient étre tdt ou tard la conséquence fatale de cet
état de choses.

Dautre part, des crédits sont proposés, volés, avant qu’il ait été procédé a
des ¢tudes complétes el que le législateur ait acquis des données cerlaines sur
les éventualités de dépenses.

Dans ces conditions, toute garantie d’un controle vraiment efficace disparait,
sinon en ce qui concerne l'usage des fonds du moins sur I'élendue des engagements
contractés.

Les auteurs de projets ont libre carriére : ils échappent a toute responsabilité,
soit que le cout des travaux dépasse les prévisions, soit que leur durée se pro-
longe au deld du terme supposé. Des crédits spéciaux se succédent ainsi, sans
plan d’ensemble netiement tracé, sans bases fixes ; il devient impossible d’assigner
la limite des charges qui s'imposeront au Trésor : on est exposé & cette dange-
reuse alternative de devoir interrompre, le cas échéant, des travaux en cours
d’exécution ou de se heurter & des difficultés financiéres.

Il en résulte aussi que les mémes régles de justice administrative ne sont point
appliquées & tous les cas : tandis qu'on motive 'ajournement de cerlains tra-
vaux par celte considération que des plans et devis ne seraient pas élaborés, on
n’hésile pas 4 solliciter des crédits pour d’autres dont les avant-projets ont A peine
é1¢ esquissés.

La section centrale appelle sur ces fails la plus sérieuse attention du Gouver-
nement. i s’agit d’assurer contre toute surprise I'avenir de nos finances.

EXAMEN DES ARTICLES.

Nous examinerons rapidement les divers postes du projet qui ont provoqué des
observations accueillies par la section centrale ou qui font I'objet de demandes
de renseignements.

{° ROUTES ET PONTS.
Crédit demandé : 2,200,000 francs.

La somme sollicitée trouve sa justification et n’a point soulevé de critique.

Faisant siennes des obscrvations qui se sont produiles en scction, la section
centrale insiste pour que Padministration ne tarde pas plus longiemps & résoudre
les difficultés qui entravent Pexécution de la loi du 26 avril 1873 relative a Péta-
blissement d’une avenue reliant les nouvelles casernes au boisde la Cambre.

Tout reste en suspens. Rien ne se décide : cet état de choses dégénére en un
déni de justice vis-a-vis de nombreux propriélaires viclimes de Vinertie
administrative.

Si P'on ne parvient & trancher le nceud gordien de la question, qu’au moins,
en rapportant la loi, on laisse & qui de droit la libre disposition de ce quil
posséde et qu’il ne soit point permis plus longlemps de léser ainsi de respecta-
bles intéréts.
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20 BATIMENTS CIVILS.

Demande de la accilon centirale,

Quelle est I'évaluation compléte des
dépenses & faire pour les hdtels provin-
ciaux de Bruges, Mons et llasselt?

Les plans, devis et cahiers des charges
sont-ils entiérement achevds?

népounse du Gouverncment.

En ce qui concerne Fhétel provineial
de Bruges, la dépensc est évaluée a
1,350,000 francs, ainsi que cela a été dit
Pannée derniére, & la Législature; les
plans, devis et cahice des charges pour
I'exécution des travaux ne sont pas cnlié-
vement achevés; plusieurs immeubles sont
acquis et une partie des travaux de fonda-
tion sont adjugés.

Pour Hasselt, la dépense est estimée &
800,000 francs; comme le porte Fexposé
des motifs & Vappui de la demande de
crédit, Tlavant-projet qui n'a pu &tre
approuvé doit étre enticrement refait.

Les travaux projetés & Mons, consistent
dans I'appropriation d'immeubles a acqué-
rir, la dépense comporte un chifire de
130,000 francs.

Les piéees pour Padjudication des (ra-
vaux ne sont pas encore dressées.

(Cette réponse confirme les considérations générales auxquelles la scetion

centrale a cru devoir se livrer.

Pour Phétel provincial de Bruges, Pévaluation de la dépense nc peut édtre
quapproximative et plus d’un an s'est écounlé sans que les plans, devis et cahiers
des charges aient été achevés. Pour Hasselt, il v a plus; om n’est méme point

d’accord sur un avant-projet.

Il importe done, que FPadministration tienne la main ferme & ce que la
dépense renscignée au législateur ne seit point dépassée : ¢il devait en élre
aulrement, mieux vaudrait atiendre la fin des études, en hiter la solution, mais

étre édifié sur le colt réel et définitif.
Demande de Ia secilon centrale.

Le crédit sollicité pour la prison de
Saint-Gilles sera-t-il le dernier?

A quoi doit servir le erédit sollicité ?
Ceue dépense comprendra-t-elle les tra-
verses pour chemins d’accés ?

Béponse du Gouvernemens.

Ainsi que cela a été dit dans Pexposé
des motifs & Pappui de la demande du
crédit sollicité Fannée derniére, la dépense
totale & résulter de la construction de la
prison de Saint-Gilles atteindra probable-
ment 4,820,000 franes.

Les dépenses faites jusqu'ad présent, y
compris emploi du erédit de 500,000 fr.
alloué par la loi du 14 aout 188], s'élévent
43,000,000 defrancs. On sollicite aujour-
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Bomande do 1la section centrale. Réponse du Gouvernemont.

d’hui un nouveaucrédit de 4,400,000 frones
qui est destiné au payement des travaux
en cours d’eadeution et & effectuer pen-
dant cette année ; un dernier erédit qui
gélévera & 420,000 francs, sera done
encore nécessaire.

Quant & l'établissement de la route
destinée & donner aceés & la prison, par
les chaussées de Bruxelles & Walterlao et
de Bruxelles & Alsemberg, les frais en
seront prélevés, aprés examen de la ques-
tion, sur les fonds mis & la disposition
du Gouvernement pour construction de
routes.

Les autres traverses ou chemins d’accés
sont & la charge des communes de Saint-
Gilles et de Forest.

Demande de 1a scotkon cemirale.

Exdeutera-t-on ecette année les travaux

ttéponse du Gourernoment.

On attend de M. 'architecte Bordiau les

& faire & Vanecien champ des manceceuvres
de Bruxelles suivant les conventions inter-
venues ?

piéces nécessaires & la mise en adjudi-
cation des travaux de parachévement des
deux pavillons érigés & 'ancicn champ des
manceuvres de Bruxelles.

M. Bordiau s'oceupe également de
dresser les piéees nécessaires pour l'exéeu-
tion des travaux de continuation et d’ache-
vement du monument entier.

Il est vivement & désirer que ces travaux soient poussés avec la plus grande
activité : I'Etat, la ville de Bruxelles, les communes voisines, de nombreux
particuliers y ont un puissant intérét. Chaeun a pu constaler avec regret I'état
de délabrement de ce parc ou s’élevaient les bitiments Jde I'Exposition el dont
I'établissement ful si colteux. -

Une commission spéciale instituée par M. le Ministre de I'Intérienr a approuvé,
en janvier 881, le plan avec exlensions : il conviendrait donc de veiller a
ce qu’il n’y ait aucune solution de continuité dans Pachévement du monument.

Le veeu général est de voir maintenir les jardins tels qu'il ont é1é établis &
grands frais et de permettre ainsi d’améliorer, d’étendre de la fagon la plus
économique les eonstructions du palais actuel.

Au paragraphe 5, Bureau principal des postes et télégraphes a Bruxelles, la
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section centrale n’a poinl tous ses apaisements ; sans s’opposer & I’allocation du
erédit, elle exprime unanimement le veeu qu’avant de mettre la main A 'eeuvre
Fadministration s’assurc aussi minutieusement que possible des résultats de
Pexécution. Que les plans et devis soient revisds, s'il le faut, en vue d'éviter
tout mécompte, toute dépense de luxe superflu, d'ornementation inutile ; il est
de ces délails ot l'argent se¢ perd aisément et dont le contrdle est difficile ;
quensuite les auteurs du projet comme ceux qui sont appelés & diriger Pexé-
cution aient des responsabilités clairement tracées ; il conviendrait méme d’éla-
blir ceriaines sanctions pour le cas ot l'on s’écarterait des prévisions.

En ce qui concerne le paragraphe 8, le Gouvernement s’expliquera sans doute
sur la maniére dont il sera disposé du crédit sollicité pour construction d’écoles
normales primaires.

Un crédit a déja été voté en vue d'une école normale qui aurait son siége &
Namur. Auecune adjudication n’est encore annoncée de ce chef. La section cen-
trale estime qu’il y a lien de donner une prompte suilc & ce projet.

Au paragraphe 12, Palais des Beaua-Arts, on insiste pour que préalablement
a toules autres dépenses, notamment pour des porles en bronze, on exécute les
groupes destinés & donner & la fagade un véritable cachet artistique.

SERVICE HYDRAULIQUE.

Ce chapitre a soulevé, au sein des sections comme & la seclion centrale, des
observations asscz nombreuses qui se sont traduiics en questions adressées au
Gouvernement.

Nous ne ferons que citer pour mémoire la question relative & la reprise de la
Senne et de la Haine par I'Etal; des projets de loi dus & 'initiative parlementaire
ont él1& déposés : il est permis d'espérer qu’une saine et équitable application de
la loi de 1877 sur les cours d’eau mon navigables ni floitables aménera une
promple solution, de nature & concilier et A satisfaire tous les intéréts en jeu.

La ville de Bruxelies s'était plainte, & juste litre, des entraves apportées a la
navigation sur le Rupel et sur lc canal de Willebroeck, par suite de I'établisse-
ment du nouveau pont tournant de Boom.

Nous ne pouvens qu'appreuver toute mesure prise en ce sens : la dépense eu
été probablement moins élevée si les moyens qu’on se proposé d’adopter avaient
é1é mis en usage pendant 'exéculion du pont.

Demande de la secélon cenirale. Réponse dua Gouvernement.

Quelles mesures se propose-t-on de Un projet de réglement a été élaboré
prendre pour empécher les entraves appor- en vue d'assurer les manceuvres du pont
tées & la navigation sur le Rupel par le de Boom de maniére & garantir la séeurité
nouveau pont tournant de Boom? de 'exploitation du chemin de fer tout en
réservant & la navigation les conditions les

plus favorables possibles, eu égard aux

intérdts contradictoires des deux scrvices
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Domande de In sectlon centrale.

(6)

Réponse du Gouvernement.

préeités. Ce projet, aprés avoir été soumis
a I'avis de Ja premiére inspection des ponts
et chaussées ¢l des administrations des
chemins de fer et de la marine, a été (rans-
mis pour rédaction définitive & M. lingé-
nieur principal chargé du service spéeial
de I'Escaut maritime et de scs affluents &
marée. Ce fonctionnaire sommettra inces-
samment son travail au Département.

Deux ingénieurs des ponts et chaussées,
délégués spéeialement par M. le Ministre
des Travaux Publics, ont fait une étude
approfondie des difficultés qu’éprouve la
navigation 4 la traversée du nouveau pont
du chemin de fer de Boom et ils ont pré-
conisé l'exécution de différents travaux
dont le cout s’élévera approximativement
4 273,000 francs et qui ont pour but de
faciliter aux bateaux I'entrée et la sortie de
ia passe du pont. Ces trazaux compren-
nent notamment des estacades, des postes
d’amarrage, des passerelles de raccorde-
ment avee la rive, ete.

Les fonctionnaires préeités ont en outre
signalé la néeessiié dassurer au pont (our-
nant une maneuvre plus rapide, eth cet
effet ils ont propesé I'établissement d'une
machine & gaz ou hydraulique.

Ces propositions ont été soumises éga-
lement & ’examen des administrations des
chemins de fer ¢t de la marine qui s'y ral-
lient en prineipe et elles le seront uliérieu-
rement 4 Pexamen du comité permanent
des ponts et chaussées.

L'administration des chemins de fer de
I'Etat s’est déja adressée i la maison Arm-
strong pour obtenir les renseignemenis
nécessaires & P'étude d’un projet d’appareil
de manceuvre par la pression hydrau-
lique,

On va S'occuper trés prochainement du
projet définitif des travaux que les propo-
sitions ei-dessus eomportent.



Remande do la sectlon centralo.

Quelles ont été les études de 1o commis-
sion instituée en 1874 au sujet des travaux
d’Anvers et de I'établissement d’'un pont
sur 'Escaut?

Demumnde deo la section cemirale.

Quel est le relevé total des sommes
dépensées & ce jour pour les travaux
d'Anvers?

Quelle doit étre I'affectation du erédit
sollicité ?

Les sommes prévues s’appliquent-elles
en partie  la construction d’un pont sur
PEscaut? '

(7)
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Réponae du Gouvernement.

La section centrale entend sans doute
parler de la commission instituée par
Parrété royal du 17 avril 1874, et chargée
de I’étude des quatre points suivants :

1° Le redressement des quais devant la
ville d'Anvers ;

2* La construction de la station & I'em-
placement des terrains de la citadelle du
sud ;

3* Le creusement d'un bassin de bate-
lage sur les mémes terrains;

4* L’établisseraent d’'un pont sur U'Es-
caut,

La commission a arrété le programme
des travaux relatifs aux trois premiers
points, et, comme on lesait, ce programme
est déja en grande partie exécuté.

Quant & Pétablissement du pont, de
trés sérieuses diseussions se sont produites
au sein de la sous-commission technique
chargée de Pétude de cette question, et
aucune solution définitive n'est intervenue
Jjusquaujourd’hui & son sujet.

La commission de 1874 a perdu plu-
steurs de ses membres, mais le Départe-
ment ve la reconstituer incessamment et
Finviter & reprendre ses travaux.

méponse du Gounvernement.

Les crédits alfoucs et dépensés jusqu'a ce
jour pour les nouvelles installations ma-
ritimes d’Anvers s'éfévent
1 |

De plus, Padministration
dela Trésorie et de la Dette
publique a été invitée parle
Département des Travaux
Publies 3 créer des man-
dats, & titre davance, jus-
qu’a concurrence de la som-
mede. . . . . .fr

38,251,195

491,984
38,723,179

Soit ensemble, fr.
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Demande de la acotion contrale,

Bemande de in section cemirale.

Le crédit de 500,000 franes est-il suf-
fisant pour permetire de continuer avee
fruit les rectifications indispensables &
exécuter & I'Escaut par suite des derniers
travaux effectués ?

Des sommes restent-elles disponibles
sur les précédents crédits?

(8)

Réponse du Gouvernement.

Dans le total des dépenses faites & ce
jour, une somme de 26,107,174 francs
concerne l'exéeution des travaux; les
acquisitions d’'immeubles ont donné lieu &
une dépense de 12,616,005 francs.

Un nouvean crédit de 10,000,000 de
frones est sollicité actuellement de la Légis-
lature; il servira & couvrir les dépenses &
résulter de I'exécution des travaux etde
'acquisition des propriétés & occuper pour
I'élargissement des quais. Ce nouveau
crédit sera dépensé & la fin de lan-
née 1882.

Répomse dun Soemvermement.

Le erédit pétitionné de 500,000 francs
permettra de faire face non seulement aux
dépenses & résulter des travaux adjugés
et en cours d’exécution et & celles aux-
quelles il devra étre pourvu pour les tra-
vaux importants dont les entreprises ont
été adjugées récemment, mais encore A
payer le prixd’autres entreprises qui seront
mises prechainement en adjudieation.

Déduction faite de tous les engagements
contractés tant par Uapprobation des
contrats pour les travaux en cours d'exé-
cution que par Fadjudication récente des
travaux qui seront entameés trés prochai-
nement, il reste actuellement disponible
une somme de 300,000 francs sur les
crédits alloués précédemment.

Le nouveau crédit de 500,000 fraunes
actuellement sollicité sera_done, concur-
remment avee le reliquat précité, large-
ment suffisant pour imprimer une nou-
velle impulsion aux (ravaux de I’Escaut,
qui, du reste, sont déja aujourd’hui en
pleine activité sur un grand nombre de
points.

v

La section centrale fait remarquer que les crédits alloués pour travaux &
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I'Escaut ne mentionnent aucune dépense en vue de prévenir les inondations qui
semblent menacer une partie de I'arrondissement d’Eecloo ; 'anse du Braekman,
qui sert d’écoulement aux eaux provenant d’une vaste zone de terres basses et
marécageuses, tend A s'envaser de plus en plus.

De I, péril d’inondation.

Le canal de Selzaete voté en 1846, resté inachevé, n’a pu remédier'd cette
fichcuse situation que les autorités compétentes de la Flandre orientale ont
signalée, comme nous le faisons, & l'attention du (Gouvernement en vue d’y
apporter un prompt reméde.

Le régime de wateringues, parles services qu’il rend & I'amélioration des terres
comme & I'hygiéne publique, mérite une sollicitude toute spéciale.

Les particuliers ont contribué largement aux dépenses que nécessitent les
polders.

Le Gouvernement ferait chose éminemment ulile en comprenant les travaux
de complement des wateringues dans de prochains crédits.

Le régime de la Meuse a également occupé les délibérations de la section

centrale.

Bemande de Ia soction cenirale. Réponse du Gouvernemeont.

Quel a été I'ensemble des mesures SERVICE SPECIAL DE LA MEUSE.
prises et des projets élaborés par le nou-

veau service de la Meuse? Les relevés suivants indiquent suecessi-

vement, pour la Meuse, la Sambre, le
canal de Liége & Maestricht et 'Ourthe,
les prinecipaux travaux exéeutés, les tra-
vaux adjugés, ceux dont les projels sont
élaborés et les travaux pour lesquels on
est occupé i dresser les avant-projets.

1. Meuse.
Travaux exéenlis.

Ports. — Ungrand nombre de ports,
parmi lesquels ceux dc Statte, Seraing,
Visé, Rieudotte, Ahin, Huy, Ampsin,
Amay, Engis.

Dragages. — Des dragages importants
pour accroitre et régulariser les sections
de la riviére et faciliter la navigation ; la
plus importante des entreprises de dra-
gages est celle de la « dérivation, »
a Liége.

Balisage.— Entre la frontiére et Liége.

Lignes télégraphiques. Etablissement
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Bemande de Ia scction cem(rale.

Réponse du Gouvernement.

{"une ligne semi-directe de la frontiére
frangaise jusque Visé.

Service udométrique, — QOrganisation
du service de l'annonce des crues dans
toutes les communes riveraines de la
Meuse. Création de septante-trois postes
udométrigques.

Travaux adjugés.

Installation de passages & rideaux pour
faciliter la remonte des saumons aux bar-
rages de la province de Lidge.

Transformation des barrages de la
Plante, de Tailfer, de Riviére; remplace-
ment des hausses du systéme Chanoine
par des fermettes et des aiguilles du sys-
teme Poirée.

Reconstruction des portes des écluses
des Grands-Malades et de Sclayn.

Projets élzborés.

Projet de reconstruction du pont de
Huy sur un débouché plus large et mieux
en rapport avee le débit de Ia Meuse.

Avant-projels.

L’avant-projet des travaux & exéeuter
pour soustraire Namur aux inondations
est arrété par le Département. Communi-
cation de cet avant-projet a été donnée
an gouverneur de la provinece et au
comité de la « dérivation de la Meuse, »
a Namur.

Il. Samsre.
Travaux adjugés.

Entreprise de V'allongement des écluses
B, 6,7, 8 et 9, pour permettre la circula-
tion sur la Sambre de bateaux de 40™.80
de longueur utile.

Augmentation du débouché du harrage
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Domande de la seciion conirale. Réponse du Gouvernemont.

de Thuin par la construction d’'un déver-
soir accolé & I'écluse.

Quai de transbordement & Charleroi.

Reconstruction du pont tournant et
de la passerelle devant la gave de Char-
leroi.

Reconstruction du pont-levis établi sur
I"¢cluse n° X1I a Montigny-sur-Sambre.

[H. CanaL pE Litge A Marstmicnr.
Travaux exécutés.

Dragages entre le pont n° | et Herstal,

Construction de portes en fer a I'éclusc
d’Haccourt ; a P'écluse de garde, & Liége ;
a I'écluse d’Herstal et & celle e Visé.

Reconstruction des ponts de Tongerloo,
de Bocholt et de Loozen.

Etablissemeiit de gares d'évitement 2
Neerharen, Opitter et Beek.
* Etablissement de la ligne télégraphique
de Liége vers Maestricht.

QurtHE.
Travaux exéciites

Agrandissement du port de Chénée.

Projet élaboré.

Mise a grande section du canal latéral
& I'Qurthe de Liége & Chénée.

CHEMINS PE FER EN EXPLOITATION.

Les crédits spéciaux sollicités pour les chemins de fer s’élévent & 44,749,000 fr

sar 65,286,000 francs.
Le paragraphe 24, Foies et travaux, comporte une somme de treize millions

pour consolidation des voies, signaux et appareils de séeurité, travaux divers.
Des renseignements ont é1é demandés par la section centrale.

Demande de Ia secilom_cemicale. Réponse du Gouvermement.

Sur quetles parties de lignes a-t-on Le premier alinéa de la cinquiéme ques-
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Demande de la seciton cenirale.

employé des rails en acier, des billes en
chéne et du ballast?

Quelle méthode suit-on pour distinguer
les travaux d'entretien des travaux de con-
solidation?

(12)

Bépenso du Gouvermement.

tion posée pur la sceiion centrale chargée
de Yexamen du projet de loi de crédits
spéciaux déposé A la Ghambre des Repré-
sentants le 18 avril deroier, demande sur
quelles parties de lignes on a crployé des
rails en acier, des billes en chéne et du
ballast.

Le tableau ci-aprés renseignant I'état
exact des voies du réseau 4 la date du
31 décembre 1881 a été dressé par Uad-
ministration en vue de satisfaire & cette
demande,

Le cadre de ce tableau correspond aux
divisions du réseau en groupes et cn see-
tions de service publié annuellement

" comme annexe au compte-rendu des opé-

" rations du chemin de fer. {Voiér annexe

n° XXI du compte-rendu de 1886.)

Il donne en regard de chacune des sub-
divistons qui y sont indiquées dans la pre-
miére colonne et pour les voies prineipales
seulement, cest-i-dire pour les voies par-
courues par les trains :

a) Le nombre de métres courants de
voies posées en rails de fer et en rails
d'acier A la date préeitée;

b) Le nombre de métres courants de
voies posées sur supports en traverses en
chénes, en sapin ou en métal & la méme
date;

¢) La longueur des voies ballastées en
cendrées ou en pierrailles. .



(15)

[ N 218! |

DESIGNATION DES PARCOURS.

LONGUEUR
des voies
prineipales
doubles
et
simples,

Métres courants de voies

en rail

posées sur

(raverses

ballastées

ERTALTN

de fur.

en chédne
1

eh sapin ou
2ur travalses
ndtalliques (1)

en
pierrailes

T

en
cendrdes

Bruxelles-Nord 2 Malines et Q
Neckerspoet. Lacken 2 Dender-
leenw. Schaerleek A 1a hifurcation
de Kessel-Loo. Termonde & Jetle.
Alosl 2 Londerzeel. Malines a Tee-
monde. Malines 3 Tirlemont. Tir-
lemont a Moll. Neerlinter & Saint-
Trond et Tongres. Tirlemont 2
Ramillies . . . . . . .. .«

1% groupe,
4 Bruxellelles-Nord.

T St

¢ Tirlemont & Ams. Landen 2 Ciney.
Ans A Pepinster. Chénée 3 Battice
et 2 Verviers. Ballice A Aubel.
Anglear 3 Marloie. Pepinster A la
Prusse. Welkenraedt 3 Gemmenich
¢t embranchements de la Vieille-
Montagne. Pepinster & Gouvy . .

2 groups, A Libkge,

Gand A Schellebelle, 2 Grammont et
A Courtrai, chemin de fer de cein-
ture de Gand, etc. Courtrai & Alost
et 2 Denderleeuw. La Pinte & la
bifurcalion de Lenze. Denderleeuw
3 Lokeren. Alost & ‘Termonde, par
Schellehelle. Lokeren A Moerbeke.
Eectoo 2 Saint-Gilles-Waes. . . -

3¢ groupe, & Gand,

frangaise et de Ramegnies-Chin &
Mouscron. Renaix A Gourtrai. Ath
3 Tournai et A la frontiére fran-
¢aise, par Blandain. Leuzed Saint-
Ghislain. Tournai 3 Péruwelzel
Basécles. Hal 3 Ath el 2 Jurbise.
Denderleenw & Ath. Braine 2
Grammont. Bassilly & Lessines .

4 groupe, & Tournal,l

Braine & Quiévrain. Mons & Bonne-
Espérance. Saint-Ghislain 3 Erbi-
seenl. Saint-Ghistain 4 Maffles.
Lignes du Flinu et de Saint-
Ghishkin. . . . .. .. oL

8¢ groupe,
& Mons.

? Bifurcation de Renaix A Ia frontitre

Bruxelles 3 Braine. Tubize & Rebeeq.
Bruxelles ceimlure. Bruxelles 2
Braine-PAlleud. Lembecq 2 Ecaus-
sines par Ronquigres. Tubize &
Braine-UAllend. Manage & Wavre.
Braine-UAlleud & Luttre. Braine-~
le-Comte 3 Manage. Manage & Lut-
tre. Luttre % Couillet. Luttre 2
Jumet. Chitelineau A Gilly. Lam-
busart A Fleurus-Gilly. Sart-Allet &
Gilly - Haies. Jumet A& Ransart.
Jumet 3 Noirdieu. Massés-Diarbois
3 Vieux-Carapinaire. Jumet & Mar-
cinelle. Courbes vers Jumet. Bru-

{ lotle au triangle de Gosselies. . .

8° groupe, & Bruxelies-Midl,

475,612

484,180

482,307

528,683

266,204

371,104

318,577

466,472

23,813

516,327

165,348

275,904

157,058

17,887

258,494

243,385

100,946

95,197

404,000 ;

463,087

263,000 }

4

387,337

204,823 3

334,008 5

57,203 }
12, 400*

4,204
15,068'%

208,207 s
11,100°

145,845
27,500" {

59,238
2,236’$

3,800
a1 05|

(1) Les chiffres marqués d'un astérisque représentent les longuenrs des voles posdes sur traverses métallfques,

223,848

392,532

152,800

163,042

78,528

108,098

247,767

161,627

349,507

369,740

187,168

263,005
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7* Groope, A Binche,

8’ groupe, A Namar.

§° grospe,
4 Bruges.

10° groups,
agllrlo:.'

11* groupe, 4 Anvers.

l
|

|
)
%
%

Manage & Mons et & Mariemont,
Manage & Piéton. Bascoup-Cha-
pelle & Trazegnies. La Louviére
A Sainl-Vaast. Ecaussinnes & Bau-
me. Houdeng & Soiguies. Baume a
Marchiennes. Piéton a4 Buvrinnes-
Mont. Ewmbranchement de Fon-
taine-'Evéque, du Marlinet ne 3,
de Bagemont, etc. Piéton & Roux.
Courcelles & Gosselics. Trazegnies
a Courcelles-Fosses Embranche-
ment de Courcelles-nord; raccor-
dement du puits Perrier. Embran-
chement du rivage de Sart-lez-
Moulin; gare de Monceau; embran~
chements du Martinel n* 4, de
Monceau {usines et tivage) a Mon-
ceau. Monceau - Fontaine 3 For-
chies. Trazegnies & Luttre. Cour-
celles-Centre & Jumet-Brilotte et
2 Gosselies. Ville-Piéton & Leval.
Raccordements des charbonnages
d’Anderiues, Leval 3 la fosse
St-Barbe, des charbonnages de
Péronnes. Berzée & ‘Thuillies et a
Beaumont. Baume d Erquetinnes.
Buvrinnes-Mont & Lobbes . . .

Bruxelles, Quartier-Léopold & Namue,
Gembloux 2 Ramillies. Namur 3
Ciney et 2 Jemeppe-sur-Sambre.
Namur 3 Landen. Jemeppe-sur-
Sambre 3 Montigny. Couiliet et
Tamines 2 Gembloux Fleurus 3
Nivelles. Tamines & Methet. . . .

Gand 2 Ostende. Bruges & Blanken-
berghe et & Heyst. Thieit 2 Lichter-
velde. Lichlervelde 3 Furmes et &
la frontidre, Dixmude 2 Nieuport.
Anseghem 2 lngelmupster. Ostende
a¥pres . . . .. ... oL

Ciney 2 Libramont et a Bastogne.
Libramont a Arlon et 3 la fron-
tiere. Arion 4 Athus et Athus 3
Florenvilte. Yirton & Florenville et
Florenville & Gedinne. . . . . .

Vieux-Dieu 2 Anvers-Est. Anvers-Dam
& Anvers, quat du Rhin. Anvers-
Dam a la frontiére. Neckerspoel
A Vieux-Dieu. Contich & Lierre.
Vieux-Dieu 2 Boom. Contich-Est
4 Contich-Ouvest. Vicux-Dien 2
Anvers-Sud. Hoboken 2 Boom.
Puers & Termonde . . . .

Totavx . . .

Métres courants de voies
LONGUEUR
p‘.f,‘,c'iﬁfflf,s en raitl posées sur traverses ballastées
doubles
el . en sapin nu o en
simples, dacicr. de lor. ¢n chéne ,l::zl:lxl-:;.‘l;,:::;;g ploveailles candrdes.
3,554
258,898 167,068 01,627 247,250% 79“.% 14,942 | 243,73
>
18,700 §
= £
378,858 | 208,348 83,308 357,{06; 23,050° 133,500 243,056
20,679
321,898 107,063 213,035 § 202,818 15%,808 166,000
8,590°
413,197 | 218,878 134,321 383,197 30,000°| 374,420 39,077
206,708 | 106,633 100,073 168,539 40,169 95,812 | 411,008
4,185,509 [2,720,331 (1,465,178 |3,457,953 727,354 1,809,027 (2,376,482
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Réponse du Gouvsrnement.

Le deuxiéme alinéa de la cinquiéme
question demande quelle méthode suit
Padministration des chemins de fer de
PEtat pour distinguer les travaux d'entre-
tien des travaux de consolidation.

Les travaux t'entretien comprennent le
remplacement par un objet neuf dun
objet détérioré par Fusage, c'est-d-dire
quc les dépenses d’entretien et de renou-
vellement pourvoient au maintien en bon
état des installations premiéres dont le
prix a été payé par le capital.

Ce remplacement des objets détériorés

* et le maintien en bon état des installations

premiéres se sont effectués en améliorant
dans une large mesure, c'est-3- direen
augmentant la valeur des installations
premiéres au moyen des ressources bud-
gétaires.

Ainsi, jamais Padministration des che-
mins de fer de UEtai na porté sur fonds
spéciaux de premier éiablissement les dé-
penses résultées de la substitution dans
les voies de son réseau de billes en chéne
aux billes d’essence plus tendre et d’un
prix moins élevé mises en ceuvre lors du
preuiier établissement des lignes.

Ce remplacement a toujours été effec-
tué au moyen des crédits d’entretien portés
au budget des dépenses.

Pendant fort longtemps et actuellement
encore sur les lignes reprises & des Com-
pagnies, Padministration a substitué et
substitue des billes créosotées & des billes
non créosoifes et ce exelusivement au
moyen des ressources du budget des dépen-
ses d’exploitation.

I en a éi¢ de méme des frais que repré-
sente la mise en eceuvre dans les travaux
d’entretien et de renouvellement de voies
de rails de fer du poids de 34 et de 37 kilo-
grammes le métre courant, aux rails de
faible calibre placés & Forigine, ne pesant
que 22, 24 et 27 kilogrammes par métre
courant.

H y a plus, jusqu’en 1871, 'adminis-
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Répounse du Gouvernement.

tration a augmenté le nombre de supports
placés sous les rails (billes) ct en a réduit
successivement la distance, toujoursexclu-
sivement aux frais du budget des dépenses.

Les substitutions et 'augmentation du
nombre de supports rappelées dautre
part ont donné 4 'ensemble du réseau de
IEtat, une plus value considérable sans
aucun accroissement du capital dépensé.

Cette marche a été expliquée 4 la Cham-
bre notamment dans la dépéche adressée
par M. le Ministre des Travaux publics
Sainctelette, le 17 décembre 1881, &
M. le Rapporteur de la section centrale
sur le projet de crédits supplémentaires
se rapportant & l'exercice 1881 et aux
exercices antérieurs.

Cette dépéche se trouve insérée in
extenso dans le rapport présenté 4 la
Chambre, le 21 décembre 1881, par F'ho-
norable M. Seailquin. (Document parle-
mentaire, n* 70 de la session de 1881-
1882, pages 6 et 7.)

St, comme le roppelle la dépéche pré-
citée, a partirde 1871, le nombre de billes
placées en plus dans les voies que celles
retirées de celles-ci, sur une méme lon-
gueur, a été porté en comple aux erédis
de premier établissement, ¢'est unique~
ment 3 cause de l'importance devenue
subitement considérable de cette partie de
consolidations de voies, par suite de la
reprise du réseau exploité antérieurement
par la Compognie des Bassins-houillers.

C'est également 4 raison d’une situation
nouvelle & créer et & cause de la dépense
& faire immédiatement que Padministra-
tion a proposé d’imputer sur fonds capital
le matériel nécessaire 4 ajouter au maté-
ricl existant pour consolider les voies 4
parcourir par des rains rapides.

Il g'agit ici d’'une dépense d'environ
2,000 franes par kilométre et qu'il est trés
correct de porter au fonds capital, parce
qu'il est-indéniable qu'un chemin de fer
établi sur 1,166 billes par kilométre
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Réponse du Gouvernement.

(7 billes sous chaque couple de rails de
6 métres de longueur) a une autre valeur
qu’un chemin de fer établi sur 1,333 billes
par kilométre (12 billes sous chague cou-
ple de rails de 9 métres de longueur).

Cette addition de 167 billes de chéne
créosoté par kilométre de voie simple,
armées de leurs accessoires (crampons €t
plaques en fer) ne constitue ni un travail
d’entretien ni un travail de renouvelle-
ment.

Si Padministration portait les dépenses
de cette catégorie au budget des frais
d’exploitation, elle exagérerait ces frais
au profit du compte capital.

Les explications qui font l'objet des
quatre derniers paragraphes ci-dessus, se
rapportent & la partie des dépenses com-
prises dans le paragraphe 24 du crédit de
63 millions, relatif & la consolidation des
voies nécessitée afin d’imprimer une mar-
che plus rapide aux trains express trans-
portant les voyageurs et les dépéches pos-
(ales sar nos lignes internationales,

Indépendamment de cette consolidation
spéeiale, le chiffre de 3,200,000 francs,
pétitionné pour consolidation de voies,
comprend les dépenses 4 faire, en 1882,
pour substituer aux rvails de fer, i retirer
des voies, des rails d'acier, et pour rem-
placer le ballast de mauvaise qualité et
qui doit étre enlevé, par du ballast en
pierrailles.

La substitution de rails d'acier aux rails
de fer a commencé sur le véseau de 'Etat,
il y a une dizaine d’'années déja et la sub-
stitution de pierrailles aux cendrées a pris
un développement important et régulier &
partir du milieu de 'exercice 1877,

Lorsque le Département a décidé de
substituer des rails d’acier aux rails de fer
& mesure des renouvellements annuels des
voies, il a continué a imputer sur les res-
sources budgétaires la valeur des rails mis
en ceuvre, mais & concurrence du prix
des rails de fer. La différence entre une
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Réponse du Gouvernement.

N

tonne de rails de fer et une tonne de rails
(’acier achetées & la méme époque a dté
seule inputée & charge des fonds de pre-
mier établissement.

La substitution n’aurait pu se réaliser
entiérement & charge des frais d’exploita-
tion sans grever ces derniers au profit du
fonds eapital dans une mesure si exorbitante
que le Département aurait hésité longtemps
& adopter la substitution.

La plus value donnée au réseau par la
substitation qui nous occupe, ou la diffé-
rence de valeur entre une tonne de rails
de fer et une tonne de rails d’aeier mise en
auvre dans les renouvellements, a été
supportée jusqu’ici par le fonds capital
pour tous les rails d’acier ayant remplacé
des rails de fer dans les voies.

S’il n’a pas é1é tenu compte de ce que
ces opérations faisaient parfois sortir des
voies des rails d’acier également, c’est que
ces derniers ne sont sortis des voies qu'en
uantités trés réduites jusques et y compris
1881.

Mais Padministration a demandé au
service des voles des renseignements en
vue d’étre fixée sur le nombre exact de
rails d'acier qui sortiront de la voie cou-
rante en 1882, pour éire mis hors d’usage,
afin d’établir éventnellement le nombre
de rails d’acier devant remplacer des rails
de ee métal et dont e prix d’achat devrait
conséquemment étre snpporté entiérement
par les ressources budgétaires ou les frais
d’exploitation.

Cette derniére observation a pour but
d’indiquer que I'administration prévoit
pour lexercice courant une diminution
dans limportance des quantités de rails
d’acier mis en renouvellement et dont la
plus value doit étre supporiée par les
fonds spéciaux de premier établissement.

La substitution continuant d'ailleurs a
étre faite réguliérement chaque année, le
moment- ou cette substitution sera com-
pléte et ol il n’y aura plus de dépensesde
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celle espéee b porler au comple capital, se
rapproche de plus en plus.

La longueur totale renouvelée chaque
année en acier est d'aitleurs indiquée aux
comptes rendus des opérations du chemin
de fer, ce qui permet & la Législature
d’appréeier 'importance qu'acquiert cette
substitution.

En ce qui concerne les conditions dans
lesquelles sest effectuée ets’effectue encore
la substitution des pierrailles et du gravier
aux cendrées {’usines dans le ballastage
des voies, cette substitution a lieu dans les
conditions approuvées en 1877.

D’aprés cette décision, Padministration
consacre annuellement au bailastage en
pierrailles des voies de son réseau fervé :

t* Environ 300,000 tonnes prélevées
sur les fonds spéciaux volés pour le para-
chévement du railway ;

2* Environ 123,000 franes prélevés sur
les ressources budgétaires affeetées aux-
travaux d’amélioration.

Cette somme de 423,000 francs se rap-
porte uniquement & Pachat de pierrailles.
Les frais de misc en ceuvre de celles-cisont
entitrement supportés par les ressources
budgéiaires, bien que cette main-d’euvre
couite plus cher que ne cotlerait le Simple
renouvellement du ballast existant par du
ballast semblable. -

La somme de 423,000 francs permet
de ballaster en pierrailles environ 110 ki-
métres de voie simple.

Toutefois, il arrive que les sommes
consacrées annueliement a achat de pier-
railles restent au-dessous ou vont au deld
de la moyennc de 300,000 francs prélevés
sur les fonds de parachévement et de
125,000 franes prélevés sur les ressour-
ces budgétaires.

Cela résulte des détails consigués a la
page 8 du document parlementaire pre-
cilé, n° 70, de Ia session 1381-1882.

_ I n'est cependant pas superflu de rap-
peler ici que les frais de consolidation des
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voics, résullant de 'emploi de rails d’acier
au licu de rails de fer et de I'emploi de
pierrailles au lien de cendrées dans les
renouvellements annuels des voies ferrées,
ont réguliérement é1é mentionnés dans
les exposes des motifs présentés & la Légis-
lature par le Gouvernement & 'appui des
projets de loi comprenant des erédits spé-
ciaux pour travaux de parachévement ou
d’extension du réseau de I'Etat.

Certes, la plupart des considérations qui précident expliquent le procédé
suivi pour distinguer la nature des dépenses.

Des travaux destinds 2 donner au chemin de fer une véritable plus value ont
é1é impultés sur les ressources de Uexploilation; il n'est pas aisé de tracer la ligne
de démarcation absolue qui sépare les dépenses d’entretien des frais de consoli-
dation; en toute hypothése. on tourne dans une sorte de cercle vicieux.

Si les dépenses signalées sont prélevées sur les ressources ordinaires, il
devient. d'autre part, nécessaire de majorer certains postes du budget ou de
recourir A des crédits spéciaux pour satisfaire & des besoins de l'exploitation
laissés en souffrance.

Les causes multiples de cette situation indécise et compliquée & P'excés ont été
mises en lumidre dans les réeents débats prevoqués par Ie budget.

Toute période de transformation a ses erises, ses écucils, mais aussi ses per-
spectivés d’avenir : les investigations, les éludes qui en seront la conséquence,
le contréle qui s’imposera plus actif que jamais, les réformes utiles que doit
faire paitre et appliquer la lutte contre les obstacles, permnettront peut-étre de
réduire la proportion désavantageuse qui S'est élablie cnire les dépenses et les
recettes.

Bemande de Ia section cendrale. Réponse du douvernement.

Les projets relatifs & la construction
d'ateliers & Salzines-lez-Namur sonl-ils
élaborés 7

Les avants-projets présentés par M, Var-
chitecte Gilles pour la construction des
ateliers de Salzinnes ont éé renvoyés a
leur auteur en janvier dernier pour étre
modifiés,

M. Gilles a fait connaitre, sous la date
du 2 mai courant, que « tous les plans et
» devis de ces travaux seront terminés
» complétement dans un mois. »

L’administration poursuit actuellement
Paequisition des terrains nécessaires,
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Quel est le degré d'avancement des tra-
vaux duchemin de fer d’Anvers-Tilbourg,
par Hoogstraeten, et de la ligne de Visé &
Micheroux et de Londerzeel a Bruxelles?

[ N°218.)

Réponne du Gouverncmont.

A. Pourle chemin d’Anvers & Tilbourg,
lesarvétés approuvant les plans d’emprises,
aprés cnquétes, sont approuvés pour les
communes de Morisel, Borsbeck, Wom-
melghem, Deurne et Wyneghem. Les
enquétes vont commencer & Schooten et &
Brasschaet. On achéte les .terrains. On
compte pouvoir adjuger prochainement
les travaux de la section d’Anvers & Bras-
schaet, sur 17 kilométres environ de
longueur. On dresse les projets pour toute
la ligne. On adjugera les travaux des
diverses sections, & mesure que les projets
en seront terminés et que 'on se sera mis
en possession des terrains.

Il reste, en outre, & négocier avec le
Gouvernement des Pays-Bas une conven-
tion pour l'établissement de la petite sec-

“tion & construire entre la frontiére belge
et Ia station de Bar-le-Nassau.

B. Pour le chemin de fer de Visé &
Micheroux, la section centrale, en deman-
dant quel est le degré d’avancement des
travaux, entend sans doute demander si
te Gouvernement compte solliciter, de la
Législature, les crédits nécessaires pour
exécuter ces fravaux. Le Gouvernement
n'a pas celte intention, du moins pour le
moment. [l se référe, 4 cet égard, aux
explications données a4 la Chambre, Ie
27 avril éeoulé, par M. le Ministre de
I'Intérieur.

€. Pour le chemin de fer de Bruxelles
(dl!ﬂbl) & Londerzeel, dont la construction
incombe & la Banque de Belgique, les
travaux n'en sont pas commencés, paree
que la question de savoir s'il convient de
wodifier, & cet égard, les prévisions de Ia
convention du 1™ juin 1877 approuvée
par la loi du 26 juin suivant, n’est pas
résolue.

Cette convention prescrit une ligne pas-
sant par Zellick, avec inclinaisons de
seize millimétres par métre.

Il semble peu raisonnable de thoisir
une direction impliquant un semblable
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profil, pour faire une scconde ligne entre
Bruzelles ¢t Anvers. On a étudié une
autre direetion, par Lacken, avee tunnel,

Laligne, dans eette direction, couterait
plusicurs millions de plus que la ligne
par Zellick. Mais le profil serait beaueoup
meillenr; et administration estime que
Téconomic & réaliser, de ce, chef, dans
Fexploitation, couvrirait et au dela Pinté-
rét du capital supplémentaire & dépenscr
en travaux de premier établissement. Le
Gouverncment n’a pas encore pris de
décision sur cette question.

Il se réserve de faire examiner ¢'il ne
serait pas préférable de doubler les voies
sur la ligne existante. En attendant, il est
disposé A distraire la ligne de Bruxelles a
Londerzeel, par Zellick, du réseau des
lignes que doil construire la Banque de
Belgique, en la remplagant par une autre
ligne, d’un eout de construction et d’une
autre longueur autant que possible équi-
valents. Le Gouvernement compte solliciter
prochainement, de la Législature, les pou-
voirs nécessaires & cet effet.

Ce dernier point ne peul étre mis actuellement en discussion.

Nous nous bernerons & rappeler qu’il souléve dc délicates questions de droit
et de fait; elles ont fait I'objet de débats parlementaires, notamment dans Ia
séance du 29 juillet 1879.

Le Département soutenait alors que la ligne projetée était une conception
toule spontanée du comité spéeial des chemins de fer; il en faisait ressortir les
avanlages et combattail certaines critiques dirigées contre le projet.

Aujourd’hui, il semble qu'une sorte de revirement s'opére ; les populations
qui ont des droits en gquelque sorte acquis, résultant et de la convention
du 1° juin et de la loi du 26 juin 1877 seraient exposées a étre privées du béné-
fice d’'une voie ferrée. Des cngagements formellement stipulés ne seraient point
tenus et on aurait recours 4 un systéme de compensation ou d’équivalent vis-a-
vis de ceux qui ont a les remplir, ce qui présente plus d’un ¢6té scabreux, élant
donné I'état de la question.

Des pouvoirs réclamés en vue d’autoriser des dérogations & ce qui avait été
expressément convenu dans un intérét général, doivent amplement se justifier et
n’étre accordés qu'avec une extréme réserve et aprés due explication.
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[Dautres lignes projetées ou en voie d’exécution, divers travaux ont donné lieu
a des observalions.

Il a été question de lignes & achever dans le Luxembourg, du chemin de fer
de Bruxelles & Lessines, d’Anvers & Mayence, par Wavre, de l'agrandissement
de la slation d'Alost, du coté gauche, vers la chaussée d’Alost & Termonde, en
prévision duquel des expropriations ont été failes par Paulorité locale, & I'effet
de rendre les abords plus faciles, etc., elc.

Force a 6té 4 la section centrale de se restreindre dans I'examen des crédils
sollicités, loutes ces questions se rattachant davantage a la discussion générale
du budget. ,

Les sommeés sollicitées , pour la traction et le matériel, montent &
26,749,000 francs et, pour la réfection des voies et approvisionnement de maté-
riaux, & 2,300,000 francs.

- La dette du chemin de fer, vis-i-vis du Trésor, va donc s’aceroitre dans de
notables proportions et on annonce déja, pour la prochaine session, de nouvelles
demandes de crédit. )

$1iVon considére que, d’aprés le compte rendu de 1880, les trains devoyageursne
comptent en moyenne que 23 p. /o de places occupées el les transporis de
marchandises 43 p. °/o, il 0’y a plus de temps & perdre pour rétablir un équilibre
plus favorable entre les dépenses et les recetles d’exploitation. '

Les autres articles du projet r’ont point soulevé d’observalions.

Un membre fait toute réserve quant au paragraphe 8 relatif & la construction
d’écoles normales primaires.

Le projet est adopté & I'unanimité.

Le Rapporteur, Le Président,
SCAILQUIN. J. DESCAMPS.



