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Chambre des Représentants.

Stéance pu 8 Juin 1849,

SERVICE DES MALLES POSTES ENTRE OSTENDE ET DOUVRES.

Rapport présenté par M. le Ministre des Affaires Elmngéres.

Mgssicons,

Afin de satisfaire a Pobligation imposée au Gouvernement par la loi du budget
des dépenses du Ministére des Affaires Etrangéres, pour Pexercice 1849, jai
Phonneur de vous faire connaitre toutcs les circonstances qui ont précédé, accom-
pagné et suivi lachat des trois navires & vapeur destinés & transporter les
dépéches et les voyageurs entre Ostende et Douvres, en exécution de la loi du
9 juiliet 1845.

CHAPITRE PREMIER.

CONSTRUCTION RT ETABLISSEMENT.

Peu de jours aprés la promulgation de cette Ioi, deux fonctionnaires du Dépar-
tement des Affaires Etrangéres furent envoyés en Angleterre pour conclure, sous
réserve d’approbation ultérieure, le contrat d’acquisition du premier batcau
destiné a servir de modéle aux autres.

Le prix d’achat de ce navire fut fixé 4 41,800 livres.

Les constructeurs étaient, pour les machines, MM. Maudslay sons et Field, et
pour la coque MM. Dichtburn et Mare de Blackwall.

Cétait de leurs aleliers quétait sorti, en 1843, le bateau Princess Alice,
acheté par le Gouvernement anglais, et qui, par Ja rapidité de sa marche, était
venu modifier complétement Pancien systéme de communications avec Douvres.

Les machines étaient 4 mouvement direct, de V'espéce appelée a cylindres
annulaires, et d'une force mominale de 4120 chevaux, mais, en réalité, de
190.chevaux de force, si on prend pour unité Vexpression cheval-vapeur comme
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désignant une force capable d’élever, & chaque seconde, 75 kilogrammes & 1 métre
de hauteur.

La force nominale signific la force réelle employée, déduction faite des
frottements, perte de foree, de vapeur, ete.

Dés les premiers jours du mois de février 1846, MM. Dichtburn et Mare furent

4 méme de livrer leur batcan neuf au Gouvernement belge; il fut nommé
le Chemin de fer.

Les essais auxquels on se livra dans Ja Tamise donnérent une vitesse d’enviren
14 milles 4 Yheure ; les machings, fonctionnant & une atmosphére ct demie de pres-
sion, produisaicnt de 33 & 34 tours de roue par minutc; celte vilesse s'est
maintenue jusqu’a ce jour.

Pendant que Pon construisait le navire-modéle en Angleterre, le Gouvernement
s'occupait, aux termes de la loi, de contracter, avee Vindustirie indigéne, pour la
fourniture de deux autres bateaux a construire sur le méme plan.

Le 30 novembre 4845, une convention fut signée par M. le Ministre des
Travaux Publics, avee la Sociélé anonyme pour Pexploitation des ateliers John
Cockerill, a Seraing. Cette Sociélé, moyennant une somme de 625,000 franes,

s'engageait & fournir un premier batecau dans le terme de 10 mois, et un second,
3 mois aprés.

Un retard quéprouva 'envoi des derniers plans, engagea le Gouvernement
accorder aux constructeurs belges un délai supplémentaire de deux mois, pour
fournir les bateaux.

L’époque définitive de la livraison était donc le 30 novembre 1846 pour le
premier, et le 28 février 1847 pour le second.

La Société ne put lerminer la construction des bateaux a cette époque. Le
Gouvernement opéra, le 3 aout 1847, la réceplion du premier navire construil
par la Société Cockerill; il fut nommé Fille d’Ostende; lc second, la Ville de
Bruges, fut livré le 21 décembre 1847. C'était pour chacun deux 10 inois
environ aprés le terme fixé.

Une amende de 430 francs par jour de retard était applicable aux constructeurs.
Le Gouvernement la réduisit & 10,000 franes.

Les frais de construction ct de premier élablissement peuvent donc se résumer
de la maniére suivante :

Achat d’un batcau en Angleterre. . . .. fr. 304,440 00
Rechanges, tels que tubes pour chaudléres, coussinets en

cuivre, barres de foyer, cte., c¢te. . . . . . . . . . 21,600 00
Frais de surveillance . . . e e e 2,000 00
Frais des 24 plans de détail du modf’le Coe e e 2,000 00
Mobilier et menus frais . . . A 2,903 26
Achat des deux bateaux dela Socxete Cockenll (amende déduite). 615,000 00
Aux mémes (picees de rechange). . . . . . . . . . 20,880 00
Objels d’inventaires et mobilier pour les deux derniers bateaux. 8,540 40

fr. 977,363 66
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1] restait done disponible sur Je million accordé pour 'établissement du service,
une somme de fr. 22,636-34.

Le Gouvernement résolut de 'employer, & Ostende, a la construction d’une salle
d’attente indispensable au succés de Pentreprise. Cette salle fut adjugée, suivant le
bordercau d’adjudication de la place d’Ostende, et colta, avec le mobilier qu'elle
renferme, une somme totale de fr. 19.454-91.

Toutefois, par suite des observations de la cour des comptes, cctte dépense ne
put étre imputée sur les fonds alloués par la loi du 9 juillet 1845 ; les crédits
ordinaires des budgets de 1847 et 1848 servirent 4 cet usage.

La dépense tolale d'élablissement et dc construction séléve done A
fr. 996,818-57.

La somme de fr. 22,636-34 a été acquise au trésor; mais, d’aprés les explica-
lions qui précédent, on peut, dés a present, remarquer que les frais de construc-
tion de Ja salle d’attente devront étre déduits des dépenses réeiles de Vexercice
sur lequel ils ont été imputés.

CHAPITRE II

EXPLOITATION.

§ 1. — Premicre période, — Du 3 mars 1846 au 10 aout 1847.
UN BATEAU.

L’exploitation du service commenca le 3 mars 1846, avce un seul bateau dont
I'équipage ful striclement proportionné aux besoins du service. La note annexc A
donne un état comparatif de la force des équipages des malles-postes belges, fran-
caises et anglaises, ainsi que de Ja dépense qu'ils oceasionnent.

L’organisation fut réglée par arrété royal du 4 février 1846, ci-annexé
sous le fitt. B.

Les prix de passage furent fixés de la manidre suivante :

Voyageursde 4rcclasse . . . . . . . liv.sterl. 1 1 10 fr. 26 90
. de2 .. . . . . . . 0106 13 45
Voituresd 4roues . . . . . . . . 330 80 65
Id. 42 id. coe 2 20 53 78
Cheval. . . . . . . . . . . . 2 290 53 78
Chien . 0 50 6 40

Location de la cabine particuliére pour un
nombre indéterminé de passagers de 4% classe,
au~-dessus du prix de passage . . . . . . 2 20 53 78

Les enfants au~dessous de deux ans sont exempts.
Les enfants au-dessous de dix ans payent demi place
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A partir de ce moment prennent place des faits qu'il cst néeessaire de connaitre,
afin de juger avee connaissance de cause ci discernement, la marche et les résul-
tats de Pexploitation.

Nous devons néanmoins jeter auparavant un regard rétrospectif sur une conven-
tion conclue, en 1844, par M. Ie Minisire des Travaux Publics avee la Société du
chemin de fer du Sud-Est (de Londres & Douvres).

Ce haut fonctionnaire, appréciant les avantages que pouvait procurer & la
Belgique le transit des lettres et des voyageurs, avait déposé & la Chambre des
Représentants, dans la séance du 41 juin 1844, un projet de loi sur Porganisation
des services de transport en dehors du chemin de fer.

En atiendant que les assemblées 1égislatives se fussent pronongées sur ce projet
yui comprenait également la réorganisation de la poste aux chevaux, le Ministre
des Travaux Publics, pour amener en Belgique un plus grand nombre de voya-
geurs et faciliter les relations postales avee la Grande-Bretagne, sadressa i la
société des bateaux & vapeur appelée : Lastern and continental navigation
company.

Par lc conlrat ci~annexé sous le /itt. C, le Gouvernement belge se réservait e
droit de se subslituer aux bateaux & vapeur de ceite compagnie; dans ee cas, le
subside de 25,500 francs quon accordail & la société viendrait & eesser. Ce
subside fut réguliérement payé depuis le 30 juillet 1844 jusquau 3 mars 1846,
jour ol commenea le service belge.

Les batcaux du Gouvernement anglais recevant également une redevance de
25.500 franes du Gouverncment belge, effecluaient, quatre fois par semaine, le
transport des dépéches et des voyageurs. La Société du Sud-Est se chargea de
deux antres jours.

Le Gouvernement anglais, pour reconnaitre les nouvelles facilités que la
Belgique assurait 4 la correspondance, en organisant un nouveau service de bateaux
a vapeur, consentit, depuis, & la suppression de la redevance annuelle de
25,560 franes, aussi longiemps que le service actuel serait maintenu.

Les départs étaient {ixés comme suit :

D’Ostende :

Lundi, Malle anglaise.

Mardi, Bateau particulier, plus tard, malle belge.
Mercredi, DMalle anglaise.

Jeudi, Malle anglaise.

Vendredi, Bateau particulier, plus tard, malle belge.
Samedi, Pas de communication.

Dimanche, Malle anglaise.
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De Douvres :

Lundi, Pas de communication.

Mardi, Maile anglaise.

Mercredi, Malle anglaise.

Jeudi, Bateau particulicr, plus tard, malle belge.
Vendredi, Malle anglaise.

Samedi, Malle anglaise.

Dimanche,, Bateau particulier, plus tard, malle belge.

Dans les premiers jours d’avril 1846, la Société du chemin de fer du Sud-Est
onvrit la section qui aboutit au port de Ramsgate et rejoint & Ashford artére
principale du chemin de fer de Londres & Douvres. La société établit alors, en
concurrence du batcau belge , un service quotidien de paquebols & vapeur entre
Ramsgate et Ostende.

Le Gouvernement fut alors forcé¢ de réduire les prix aux taux adoptés par les
concurrents. {ls furent fixés de la maniére suivante :

Voyageurs dedrclasse . . . . . . liv.sterl. 04130 fr. 49 45
Id. de2 id. . . . . . . 04100 12 75
Voitures & % roues . . . . . . . 3 30 80 35
. a2 d .. . ... 1116 40 15
Cheval . . . . . . . . . . 1416 A0 15
Chiem . . . . .« . . . . . . 0 50 6 40

Location de la cabine particuliére pour un
nombre indétermingé de voyageurs de 4 classe
au-dessus du prix de passage . . . . . 2 20 53 55

Le Gouvernement, pour soutenir la concurrence active qu’on lui faisait dans
toules les stations du chemin de fer anglais & Londres méme et en Allemagne,
organisa une agence centrale & Bruxelles et se mit en rapport avee le chemin de
fer rhénan, les bateaux & vapeur de Cologne ¢t les chemins de fer badois.

Des courriers furent chargés d’offrir des coupons aux voyageurs sur tout I'itiné-
raire suivi habituellement par eeux qui se rendent en Angleterre. L’annexc [
donne le détail de ces agences et des courriers, leur nombre et les dépenses qu’ils
ont occasionnées.

Au commencement du mois d’aolit, un accident vint interrompre la navigation
du bateau belge. Quelques pailles occasionnérent la ruplure de Parbre des roues ;
MM. les constructeurs Maudslaysons et Ficld étaient, par leur contrat, resp()n_l
sables des machines pendant un an. Cetie réparation cut lieu & leurs frais ; mais
elle priva néanmoins lc Gouvernement belge d’une recette considérable que fit,
en son lieu et place, le bateau que le Gouvernement anglais avait eu ]’ob]igeancé
de substituer au bateau belge, pour ne point entraver le service.
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Malgré ces nombreuses contrariétés, les recettes du bateau le Chemin de fer
s'¢levérent, en 1846, a fr. 83,813-95 pour 158 voyages.

Le batcau anglais substitué au bateau belge, pendant 23 jours du mois d’aoit,
produisit en outre 25,000 francs environ dont nous eussions fait la recette sans
Paccident dont il est question.

Dans ’Exposé¢ des motifs du projet dont art. 4er est devenu plus tard la loi du
9 juillet 1848 (document parlementaire n° 393, session 1843-1844), les produits
du service des malles-postes, a raison de 730 traversées, étaient évalués de la
maniére suivante :

13,000 voyageurs de 4*¢ classea. . . .fr. 20 00  fr. 270,000 00

1,000 id. de2 id. a. . . . . 1000 10,000 GO
100  id. sur leponta. . . . . 500 500 00
150 voitures 4 4 roues a. . . . . . 7800 11,280 00

7% id. a2 id &. . . . . . 37350 2,812 50
450 chevaux a . . . . . . . . . 5000 7,500 00
50 chiensa . . . . . . . . . . 3500 250 00
15,000 kilogrammes de bagagesa. . . . . B 00 750 00
Redevance de laposte . . . . . . . . 60,000 00

Total. . .fr. 363,062 50

14,100 voyageurs répartis en 730 traversées donnent pour moyenne, par
traversée, 19 '/; voyageurs et une receile de 445 francs, chevaux et équipages
compris, soit par voyageur fr. 24-50.

Le prix moyen du passage des voyageurs, sans tenir compte des équipages et
des chevaux, était donc, dans ces prévisions, fixé & fr. 19-89. Mais les prix des
places ayant élé, par suite de la concurrence, réduits, dés le 4¢7 juin 1846, au prix
de fr. 19-15 pour la 1= classe et & celui de fr. 42-75 pour Ja 2¢ classe, fr. 15-95
deviennent la moyenne du prix de passage de chaque voyageur sans chevaux ou
équipages, en y comprenant les passagers de 3° classe et les enfants qui payent
demi-place ; la proportion des veyageurs de 2¢ classe est & peu prés de 50 p. of,,
tandis que le projet primitif du Gouvernement ne comptait que sur des passagers
de 1re classe accompagnés de domestiques, ces derniers n’entrant dans le caleul
que pour 10 p. /,.

Dans Pévaluation du projet, on avait tenu compte de Vinfluence qu’exerce
toujours sur les voyageurs un service quotidien et permanent.

En 1846, le bateau belge ne marchait que 4 fois par semaine; il avait a lutler
contre les malles anglaises, contre les bateaux de Ramsgate, contre ceux qui
effectuent le trajet direct d’Ostende & Londres, et, malgré cela, sa moyenne de
recette s'est élevée & fr. B30-47 par voyage et a dépassé, par conséquent, de
fr. 145-47 un chifire que beaucoup de personnes croyaicent exagéré.

La moyenne des voyageurs transportés & chaque traversée, en 1846, sest
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¢levée 4 28 2/, Le produit moyen de chaque voyageur était de fr. 18-42. Leur
nombre total de 4,548.

11 peut étre utile de faire remarquer, en outre, que les frais généraux d’agence,
courriers, publications, annonces, pesaient sur le produit d’'un seul bateau faisant
4 traversées par semaine, tandis que ces dépenses restent les mémes quand trois
bateaux sont en activité.

Comme nous Favons dit plus haut, le 30 novembre 1846, le premier batean
de la Société Cockerill aurait dua étre livré. 1l n’en fot rien et le baiean construit
en Angleterre continua de naviguer scul et sans interruption. Le service resta
incomplet précisément lorsque les receites de lannée 1846 donnaient Vespoir
d’arriver bientdt aux plus beaux résultats.

§ 2. — Denxiéme période. — Du 10 aout 1847 au 21 avril 1848,
DEUX BATEAUX.

Le bateau la Ville d’Ostende fut livré le 3 aout 1847 et commenca le service,
a raison de 2 fois par semaine, le 40 du méme mois. Par l'adjonction de ce bateau
on combla la lacunc qui cxistait dans la correspondance avec I'Angleterre; elle
eut licu , depuis cette époque, 7 fois par semaine, tant d'Ostende & Douvres que
de Douvres a Ostende, offranl ainsi aux voyageurs et aux correspendances un
service quotidien sur les deux rives.

Les bateaux belges avaient 6 traversées et les malles anglaises en assuraient 8,
par semaine.

Lors de Yarrivée & Ostende du batcau Fille de Bruges, 4 la fin de décembre
1847, le batean le Chemin de fer belge avait fait un service continuel depuis le
3 mars 1846, c’est-a-direc pendant 22 mois; il élait indispensable de réparer ses
chaudiéres; force fut de le faire partir pour Anvers ou se trouvaient les ateliers de
chaudronnerie de la Société Cockeriil, et I'adminisiration se vit contrainte de
+ continuer un service incomplet avec deux bateaux.

Les produits de 1847 s'élevérent a la somme de fr. 140,660-18 pour
230 voyages. La moyenne étuit donc de fr. 562-64 par voyage, soit de
fr. 147-64 au-dessus de la moyenne de 413 francs quwindiquait le devis estimatif
joint au projet de loi présenté par le Gouvernement.

Le nombre des voyageurs transportés cn 1847 par les malles belges s'éléve a
7,980, soit, en moyenne, & 32 par voyage. Le prix moyen de passage de chaque
voyageur fut de fr. 17-63.

L’année 1848 ne s’ouvrit point sous des auspices favorables ; la crise commer-
ciale et industrielle avait déja ralenti le nombre des voyageurs en 1847; les
événements politiques vinrent interrompre successivement les communications.

D'un autre cdté, les réparations du bateau Chemin de fer se prolongérent
jusqu’an 19 avril. A peine ce navire était~il de retour & Ostende qu'il fallut faire
chomer, pendant un temps assez long, les bateaux Fille d’Ostende et Ville de
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Bruges, dont les chaudiéres avaicnt, dés la mise en serviee, présenté de
nombreuses défectnosiiés.

Y

§ 3. — Troisiéme période. — Du 22 avril 1848 au 11 novembre de Ia
méme année,

TROIS BATEAUX.

Au commencement de juillet, lIe Gonvernement, voyant qu’il était impossible,
avec le matériel dont il pouvait disposer, d’assurer un service quotidien au moyen
des bateaux belges, chercha & rendre au moins les recettes plus productives, en
proposant au Gouvernement anglais une fusion d’intéréis, en partage des frais

t'agence, et enfin la cession de deux jours de poste par semaine au profit da
service belge.

11 consulta, a cet effet, les chefs de service, et les jours dont il demanda la
cession & ’Anglelerre furent indiqués par Yofficier supérieur du service des malles
a Ostende. Ces propositions sont annexées sous les litt. £ et F.

Le rude service que faisaient les bateaux anglais entre Douvres et Boulogpe
rendit acceplables ces propositions; elles ont été I'sbjet de deux conventions
signées sous les dates des 25 octobre et 3 novembre 1848. Ces conventions sont
annexées sous les Litt. & et Il

Les départs eurent licu désormais comme suit :

D'Ostende. De Douvres.
Lundi. Malle belge. Malle belge.
Mardi. Malle belge. Malle anglaise.
Mercredi. Malle anglaise. Malle anglaise.
Jeudi. Malle anglaise. Malle belge.
Vendredi. Malle belge. Malle belge.
Samedi. Malle belge. Malle anglaise.
Dimanche. Malle anglaise. Malle belge.

L’administration du chemin de fer belge et la dircetion générale des postes a
Londres favorisérent celte amélioration qu’il et éi¢ difficile d’effectuer sans leur
CONCOUrS.

Désormais, les malles-postes, au lieu de partir le matin d’Ostende, quittérent ce
port dans la nuit aprés Yarrivée d’un convoi dont le départ de Bruxelles eut lien
a4 6 heures; par contre, les letires furent remises & Douvres a 411 heures
15 minutes du soir aux commandants des malles qui appareillérent immédiate-
ment pour Osiende. Par cctic combinaison, les dépéches partant de Londres a
8 heures 30 minutes du soir, sont rendues & Bruxelles le lendemain & midi, ct
cclles que Yon expédie de Bruxelles @ 6 heures du soir, arrivent & Londres &
10 heures et demie, le lendemain matin. Les frais d’agence et de courriers furent
partagés par les deux Gouvernements; Pannexe I donne la liste de ceux qui
resiérent respectivement & charge de la Belgique et de ’Angleterre.
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Les conventions dont nous venons de parler procurérent aux bateaux belges
deux traversées de plus par semaine, soil quatorze traversées pour les mois de
novembre et de décembre 41848; mais, comme ces deux mois sont 4 pen prés les
moins produetifs de 'année, cette augmentalion de voyages diminua la moyenne
du produit des traversées.

Une légére voie d'eau du batcau le Chemin de fer néeessita, au mois de
novembre 1848, le départ de ce navire pour Blackwall, ou il fut réparé dans un
bassin sec, ainsi que I'avait proposé le chef supérienr du service & Ostende. (¥ oir
annexc filt. J.) .

Les bateaux belges transporttrent pendant Iannée 1848, en 328 voyages,
7,830 voyageurs qui produisirent une recette totale de fr. 4130,973-34, soit
fr. 399-31 par voyage, et une moyenne de 23 voyageurs donnant une recelte
moyenne de fr. 17-34 par voyageur.

La crise commerciale, puis les événtments politiques exercérent une influence
trés-fAcheuse sur toutes les relations du contlinent avee I'Angleterre. Les malles
n'ont pas élé seules & s'en ressentir; clles ont suivi le sort de la plupart des
chemins de fer du continent.

§ 4. — Quatri¢me période. — Du 11 novemhbre 1848 jusqu'a ce jonr.
TROIS BATEAUX. — SERVICE DE NUIT.

Ce service de nuit est organisé depuis trop peu de temps pour qu'on puisse
juger des résullals pécuniaires. On peut toutefois annoncer que la promptitude de
Pexpédition des dépéches a regn une approbation générale en Belgique et a I'étran-
ger. Les lettres ci~jointes des chambres de commerce d’Anvers, d’Ostende et de

Gand indiquent la satisfaction que ces nouvelles mesures ont causée an commerce.
(Poir annexes K, L ¢t M)

. Dépenses de Pexploitation.

Nous avons montré par 'annexe 4 que la solde da personnel des bateaux belges

élait de beaucoup inféricurc au cout de Péquipage des malles frangaises et
anglaises.

L’administration ne recula devant aucune peine pour former au service de la
mer les machinistes, aides machinistes et les chauffeurs qui suceessivement assis-
térent au montage des machines aprés avoir regu leur instruction pratique a la
mer. Le personnel entier se compose de Belges, sans exception.

Jusquici la défiance avait empéché de tenter une scmblable épreuve dont le
résuliat doit exercer quelqu’influcnce sur la position morale ¢t pécuniaire de nos
mécaniciens qu'on n’avait point cru pouvoir encore employer a la mer.

Le personnel des agences et des courriers est indiqué 4 Yannexe 7.

Le maiériel dont ont besoin les bateaux & vapeur se compose :
i° De houille;

(53]
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20 D'huiles, étoupes, fagots, ete., néeessaires aux machines ;
3° Des objets de matéricl en usage dans la marine.

La houille, I'huile, ele., se fournissent en Belgique, par adjudication publique.
Le cahicr des charges et toutes les conditions de ces fournitures sont indiquées
aux annexes /¥ et Q. Les prix varitrent chaque année; ils furent pour le
charbon :

En 1846 de fr. 28 38 par tonncau de grosse houille.

1847 28 20 id.
1848 27 90 id.

1849 24 90 id.

Le nombre de kilogrames fournis, chaque année, pour la consommation des
paquebots est indiqué 4 Pannexe P.

.

Les soutes & charbon des malles conticnnent de 12 & 14 tonneaux. Autant que
possible, ces matiéres s’achétent en Belgique, mais, comme la consominalion
moyenne de chaque traversée est denviron 7 '/, tonneaux, it en résulle que
trés-souvent les bateaux & vapeur sont obligés de sapprovisionner d’un snpplé-
ment de houille en Angleterre.

La guantité des charbons achetés & Ostende est dans Ia proportion de 4 4 1,
comparée au chiffre des fournitures du méme genre a Douvres.

L’adjudication publique est une bonne mesure en Belgique, mais elle devient,
en quelque sorte, impossible & Padministration belge en Angleterre. Dabord, la
quantité de charbon qu’on y embarque n’est pas assez considérable pour que 'on
soit & méme de contracter sur les lieux de production comme le fait lamirauté
anglaise. Ensuite, il faudrait que Etat prit un magasin en localion a Douvres
pour y conserver son charbon, sous la surveillance d’un’gardien , ou bien encore,
il faudrait contracter pour que le charbon fiit fourni directement aux bateaux e,
dans cette hypothése, si les objets & fournir étaient de mauvaise qualité, les capi-
1aines des paquebols sc {rouveraient dans unc alternative facheuse. En-uffet, sile
charbon était de mauvaise qualité, ces officiers devraient le refuser; mais, en
pays étranger, il en naitrait trés-probablement une action devant les tribunaox.

L’administration a cru qu’il était préférable de laisser latitude entiére aux
commandants des malles pour Pacceptation ou le rejet des charbons, J¢ prix
courant de la place devant en moyennc se rapporter & un prix moyen d’adjndi-
cation.

Les motifs que nous venons d’énumérer devraient ¢étre pris cn considération
quand bien méme le prix de revient du eharbon acheté de la main 4 la main,
serait un peun plus élevé que le prix du charbon fourni par adjudication publi-
que; mais ils acquiérent unc importance plus grande eneore, si on prouve,
comine Iindique annexe (), que le charbon fourni aux malles belges sans adjudi-
cation, colle moins que le charbon fourni, par adjudication publique, & Pamirauté
anglaise 4 Douvres.
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Nous aurions pu faire le relevé de tous les charbons achetés depuis 1846,
mais il nous a paru suffisant d’établir la comparaison pour exercice 1848.

L’annexe R, document émanant de I'amirauté anglaise, ne peut laisser de doute
sur le prix de revient des charbons a cette administration.

Les autres objets de matériel, tels que cordages, cte., sont fournis par adjudi-
cation publique dont le cahier des charges se tronve annexé sous le litf. 0.

CHAPITRE III.

DEPENSES D'EXPLOITATION.

§ 1. — 1846.

Les dépenses d’exploitation avaient été fixées 4 la somme de 146,608 francs au
budget de la marine pour 4846. Elles furent en réalité de fr. 98,230-43 et il
resta disponible au trésor un solde de fr. 418,377-57.

Il ne sera pas inutile de faire remarquer que le chiffre de fr. 98,230-43,
renferme plusieurs dépenscs de nature différente qui ne peuvent, en aucun cas,
étre mises A charge de Pexploitation.

D’abord, de concert avec le Département des Travaux Publics, le Ministre des
Affaires Ktrangéres se chargea de payer a la Société du Sud-Est la quote-part du
subside annuel de 25,500 francs que administration des posles avait supprimé
au hﬁdget de 1846, dans’la prévision que lc premier bateau belge entrerait en
aclivité le {er janvier. Ce subside, pour 2 mois, était de fr. 4,166-66. A cette
somme vint se joindre la restitution faile a la méme Société des droits du port
d’Ostende , pendant la méme période; les receveurs du pilotage, des fanaux ct de
la police maritime en versérent le montant au trésor; cela ne constituait pas
réellement une dépense pour VEtat, soit . . . . . . .fr. 6,608 54

La marine, pour activer ’arrivée des leltres & Ostende, obtint du
chemin de fer de VEtat qu’une locomotive prendrait les dépéches &
4 heures du matin A Bruges et les transporterait 4 Ostende; le
chemin de fer a fait recette de cette redevance, soit . . . . . 576 00

Les frais de voyage d’Anvers & Londres de Péquipage qui alla
chercher le bateau construit & Blackwall et la dépense de son séjour

pendant six jours en Angleterre . . . . . . . . . . . 982 (8
Fr. 8,166 42

Sidelasommede . . . . . . . . . . . . .fr. 98,230 43
on déduit eellede . . . . . . . . . . . . . . . 8,166 42

lreste . . . . . . .ir. 90,064 00



[ N°294. ] (12)

Comparons maintenant ces dépenses avee les recettes directes.
Le bateau produisit: 4= . . . . . . . . . . .fr. 83,845 95

2 1l épargna & I'Etat la redevance de 25,500 franes 4 la poste
anglaise . . . . . . . . . . . .+ o« . . . . . 2550000

3° Le subside & la Société du Sud-Est, pour dix mois (). . . 214 ,?»‘55 34
‘ Fr. 130,647 29
Les dépenses furentde . . . . . . . . . . . . . 90,064 00

Différence. . . . . . .fr. 40,583 29

Nous avons indiqué les frais occasionnés par I'équipage , mais nous ne les
portons pas en compte pour suivre la marche adoptée dans 'Exposé des motifs du
9 juillet 41843. Cependant, afin que I'on puisse Ja faire entrer dans les caleuls des
receltes et dépenses comparées, voici la dépense comme elle est prévue pour
Pexercice 1849.

Le personnel militaire des paquebots d’Ostende cotite actuellement, machinistes
et chauffeurs compris :

Persomnel. . . . . . . . . . . . . . . .fr. 82,236 00
Vivees. . . . . . . . . . L L Lo oo L 217000

Fr. 103,406 00

Si le service venait A cesser et que les bateaux fussent désarmés, ce méme
personnel, placé dans Ja position de disponibilité, couterait :

{1 capitaine-licutenant de vaisseau, aux *s . . . . . .fr. 5,066 66
1 ingénieur de 2 classe, d. .. . L L L L 2,400 00
1 agent comptable, d. . ... L L. 840 00
3 lieutenants de vaisseau, id. . . . . . . . 808000
3 cnseignes, id. . . . . . . . 5,040 00

Fr. 21,426 66
3 machinistes et 3 chauffeurs, 2 solde entiére . . . . . . 14,400 00
Entretien . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,000 00

Fr. 36,826 66

Enfin, si au désarmement on joignait la vente des bateaux, il ne resterait plus que
Je personnel militaire qui recevrait une solde de disponibilité de fr. 21,426 66

() Les frais de pilotage ne figurent pas dans ce relevé, attendu que VEtat les recevait et
que cela ne constitue avcune charge pour le trésor,
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Comme nous I'avons fait remarquer plus haut, les frais généraux entrent pour
une assez forte somme dans la dépense et contribuent & diminuer I'excédant des
recettes sur les dépenses; c'est le résultat inévitable d’un service incomplet.
-En 4846, un seul bateau était en activité; les frais généraux eussent été les
meémes si les trois bateaux avaient desservi la ligne de Douvres.

Nousgvons négligé, dans ce calcul, les produits indirects qu'a procurés au trésor
le service des bateaux belges, tant par Paccroissement des recettes du chemin de

fer sur la ligne d’Ostende que par le transit des dépéches par la Belgique. Tout ce
qui se rattache a ces receltes fera Yobjet d’'un chapitre snivant.

[y

§ 2. —1847.

Les dépenses d’exploitation avaient été fixées 4 la somme de 242,100 francs au
budget des dépenses de Ja marine pour 4847. Elles ne furent en réalité que de
fr. 168,930-07; il resta done disponible une somme de . . . fr. 76,169 93
a laquelle vient encore se joindre une partie des frais de construc-
tion de la salle d’attente, dépense de premier établissement que nous

avons déja comprise au chapitre I¢r dans I'emploi des fonds de con~
struction, soit .

. 15,536 83
Excédamtréel . . . . . .fr. 91,706 76
r———

Bn comparant les recettes aux dépenses on trouve :
Recetic directe . . . .o o o o . . . .fr. 140,660 18
Subside 4 payer & l‘Angleterre e e .. ... 28500 00
AlaSociétéduSud-Est . . . . . . . . . . . . 253500 00
Fr. 191,660 18
Dépense . . . . . . . . . 150,393 24
Excédant . . . . . . .fr. 41,266 94

§ 3.—1848.

Les dépenses avaient été fixées a 242,100 francs au budget des dépenses de la
marine pour 1848, Ellcs s'¢levérent seulement a fr. 209,623-31.

M resta done disponible au budget une somme de . . . .fr. 32,476 69
a laquelle vient se joindre :
1° Une restitutionde . . . . . . 2,417 00

faite par lc Gouvernement anglais pour les frals d’agence de Londres

depuis le mois d’aoiit et versée au trésor;
" % Unesommede . . . . . . . . 3,918 08

formant le complément des dépenses de la salle d’altente mdlquées
au premier chapitre.

Excédant réel . . . .fr. 38,811 77
L’allocation au budget étaitde. . . . . . . . . .fr. 242,400 00

Dépenseréelle . . . . . . . . . . . . . .fr. 203,288 25
4
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En comparant les receltes aux dépenses, on trouve :

Recette directe . . . . . . . . . . . . . .fr. 150,978 34
Subside & payer A PAngleterre. . . . . . . . . . . 2530000
AlaSociétéduSud-Est . . . . . . . . . . . . 2530000
Fr. 181,478 34

Dépense . . . . . . . . . . . . . . . . . 203,288 23
Différence en déficit . . . .fr. 21,312 89

Nous avons porté en dépense le chifire exact des fonds employés sur le chapitre
Malles postes; mais nous devons faire remarquer qu’il se trouve, dans ce chiflre,
quelques dépenses extraordinaires qui we peuvent pas éire considérées comme
étant de pature a se reproduire toujours. Elles ne peuvent donc étre considérées
comme de véritables dépenses d’exploitation dans toute I'acception du mot; ainsi,
parmi ees dépenses figurent :

Réparations de chaudiéres & la Société Cockerill . . . .fr. 19,000 00
Tubes achetés pour servir dans les chaudiéres neuves, en 1849. 7,613 87

A M. Maclagan, fournisseur de charbon, & Ostende (indemmnité

pour perte dans les approvisionnements de charbon, en 1847) . . 1,500 00

Réparations du bateau Chemin de fer, en Angleterre, par suite
d'une voiedeaw . . . . . . . . . . . . . . . 10,326 23
Fr. 38,440 10

On a vu plus haut les frais qu'ont entrainés les défauts de chaudiéres des deux
paquebots la Fille d’Ostende et la Ville de Bruges. La durée moyenne d’une
chaudiére est de cinq années ; 'administration se trouve obligée de les renouveler
aprés un service de moins de 42 mois.

CHAPITRE 1IV.

REGCETTES INDIREGTES.

£ 1. — Postes.

Afin de mettre la Législature a méme d’apprécier Pinfluence que I'augmenta-
tion successive des communications établics entre la Belgique et IAngleterre a
exercée sur le mouvement des correspondances, il convient de rappeler d’abord,
par un exposé succinet. les diverses modifications introdnites dans ce service ainsi
que la situation dans laquelle il sc trouvait & I'époque des événements de 1830.

La derniére convention postale enire la Grande-Bretagne et le royaume des



(13) [ N°29%.

Pays-Bas fut conclue le 6 octobre 1818 elle stipulait qu'il y aurait deux commu-
nications par semaine, tant de Harwich 3 Helvoet-Sluys que de Douvres &
Ostende et réciproquement.

L'oflice britannique renoneant 4 la contribution qui lui avait été payde jus-
qu’alors par Yoffice des Pays-Bas, prit 4 sa charge les frais do service des paque-
bots, a la condition que Pofficc néerlandais transporterait sur son territoire, sans
frais pour Yoffice britanniquc, toutes les correspondances échangées entre 'Angle-
terre et les Ktats du continent, par la voie des Pays-Bas.

A la suite des cireonstances qui amenérent la séparation de la Belgique, le
service des paquebots continua d’éire exéeuté sur le méme pied entre Douvres et
Ostende jusqu’a la convention du 17 octobre 1834, par laguelle le nombre des
communications fut porté de 2 & 4 par semaine. (¥ oir annexe S.)

Aux termes de Part. 5 de ce dernier arrangement, une somme de 1,000 livres
était payée annuellement par la Belgique & I'Angleterre, pour sa quolc-part
contributive dans les frais des deux communications nouvelles.

Cet élat de choses fut mainlenu jusqu'd la convention du 19 octobre 1844
(annexe T'), qui régit encore anjourd’hui nos relations postales avec ’Angleterre et
dont les clauses principales ont cu pour résullat de réduire le port des letires
d’un pays pour l'aulre, en supprimant 'affranchissement obligatoire, ¢t de donner
surtout un essor remarquable aux correspondances échangées entre le Royaume-
Uni et les Etats du continent, par lintermédiaire de la Belgique.

L’art. 3 de cette convention permettait au Gouvernement belge d’établir ou de
faire établir, & ses frais, un service de bateaux & vapcur pour transporter des
dépéches et des voyageurs entre Ostende et Douvres, deux fois par semaine ou
quotidiennement s’il le jugeait convenable.

En outre, il s'était réservé la faculté ecxpresse de seniendre avee loffice
britannique pour éire déchargé de la redevance annuelle de 1,000 livres sterlings
mentionnée ci-dessus.

Dés le mois de juillet de la méme année, Voffice belge s’était mis en mesure
d’obtenir ceite derniére concession, au moyen d’un traité avec la sociéié du
chemin de fer de Douvres 4 Londres (wvoir annexe C), qui prit I'engagement
d’organiser un service provisoire, transportant, deux fois par semaine, nos
dépéches entre Douvres et Ostende, jusqu'a I'époque ot il deviendrait possible
deffectuer ce méme service, avee des paguebots appartenant a PEtat.

Ainsi que nous Pavons dit dans nos premiers chapitres, e nombre des commu-~
nications se frouve ainsi porté a 6 par semaine.

L’office britannique consentit alors & fairc 'abandon de la redevance de 1,000
livres sterlings, aussi longtemps que I'exécution du service scrait assurée dans les
mémes conditions. (#oir annexe U.)

Quelques mois plus tard, la Législature accorda au Gouvernement, par la loi
du 9 juillet 1845, un erédit de 4,000,000 de francs pour la construction de trois
bateaux a vapeur dont le premier, ainsi que nous Pavons dit plus haut, entra en
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cxploitation le 3 mars 4846, en remplacement des bateaux de la Compagnie du
Sud-Est.

Cest de ce nouveau service, aujourd’hui complétement organisé, qu’il nous
reste a constater Pinfluence sur les développements de nos relations postales.

Les correspondances échangées entre les deux offices peuvent se diviser
comme suit :

{¢ Correspondances internationales réciproquement livrées ¢n compte;
20 Correspondances avec les colonies et pays d’outre-mer;

30 Correspondances de PAngleterre et des pays d’outre-mer avee les Etats du
continent et vice-vers.

Quant aux correspondances internationales, il est & remarquer que nous man-
quons dc données certaines pour les années qui ont précédé Iexercice 18435,
parce que l'affranchissement des lettres étant alors obligatoire, les deux offices ne

tenaient aucun décompte ct percevaient, chacun de leur coté, les taxes territoriales
qui leur étaient respectivement dues.

Des relevés statistiques du nombre de lettres, dressés avec plus ou moins ¢’exac-
titude par les bureaux d’Ostende et d’Anvers, permetient toutefois d’aflirmer que,
pendant toute cetic derniere période, les correspondances dont il s’agit ont suivi

une progression ascendante qu’il faut en grande partie attribuer a amélioration
du service depuis l'année 1844.

A partir de 1845 seulement, il s'est établi entre les deux offices une compta-
bilité réguliére dont les résultats sont consignés dans le tableau annexé sous le
[itt. ¥V, et qui reproduit les sommes bonifiées, de part et d’autre, pendant les
quatre dernitres années ; il en résulte que les correspondances directement échan-
gées entre la Belgique et PAngleterre n’ont plus éprouvé d’augmentation bien

sensible , mais qu’elles présentent une balance annuelle d’environ 20,000 francs
au profit de la Belgique.

Ce solde provient, en partic, des lettres non affranchies de la Belgique & desti-
nation des colonies anglaises, sur lesquelles office britannique doit nous bonifier
les taxes ducs pour leur parcours sur le territoire belge.

Une augmentation assez considérable ressort de la comparaison des sommes
payées par Poffice belge a Poffice britannique, du chef des correspondanees origi-

naires des pays d’outre-mer et destinées pour la Belgique et certains Etats de
FAllemagne.

Ces correspondances , pour ainsi dire nulles ou insignifiantes dans le prineipe,

ont successivement pris une plus grande importance, surtout depuis la convention
postale du 19 octobre 1844.

En eflet, les remboursements opérés de ce chef, qui ne s*levaient qua
17,000 francs, en 1844, ont tout d’un coup doublé I'année suivante, et sont

arrivés, par une progression continue, jusqu’au chiffre de 57,000 franes, somme
liquidée au profit de I'Angleterre, pour V'exercice 1848.

11 est du restc utile d’ajouter que les taxes payées pour les lettres d’outre~mer,
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ne conslituent, de la part de Poffice belge, qu'une avance pécuniaire qui lui est
intégralement remboursée, soit par le public, soit par les ofticiers étrangers
auxquels il sert d’intermédiaire.

Nous arrivons enfin aux correspondances de U'Angleterre avec les Etals du
Continent dont la majeure partie est aujourd’hui achcminée en dépéches closes, ¢t
sur lesquelles Poffice belge pergoit un droit fixe de transit d’on franc par poids de
30 grammes, en vertu de I'art. 22 de la convention prémentionnée.

C'est particuliérement ici que l'influence des nouvelles communications s’est
fait sentir d’'une maniére remarquable, puisque, malgré Pabaissement du prix de
transil qui était autrefois de 40 centimes par lettre simple (*) (soit fr. 1-60 par
30 grammes), les sommes remboursées & loffice belge oni presque quadruplé
pendant les quatre derniéres années et se sont élevées de 50,000 franes, chiffre

constaté en 1844, jusqua 486,000 francs, somme recuc, en dernier lieu, pour
Pexercice 1848.

On peut sassurer, par Pexamen de Pannexe /7, que les comptes établis entre
les deux offices présentent actuellement une balance de 150,000 francs environ
au profit de la Belgique, défalcation faile des sommes payées, pour les lettres
d’outre-mer, lesquelles, comme on Ta dit ci-dessus, ne doivent pas étre considé-
rées comme uue charge définitive.

§ 2. —Chemin de fer.

Le service des malles-postes a exercé aussi une influence trés-remarquable sur
les recettes du chemin de fer.

Ainsi que Yindique le tableau annexé sous le litt. /¥, la station d’Ostende
n’avait produit, en 1843, pour cc qui concerne les voyageurs ainsi que leurs
bagages, voilures et chevaux, qu’une somme de fr. 247,583-50.

Dés I'établissement d’un service supplémentaire, les receltes s’acerurent et
atteignirent, en 1846, la somme de fr. 353,649-09, présentant ainsi une augmen-
tation de plus de 106,000 francs, le nombre des voyageurs de 1 classe ayant

. monté de 12,650 a 19,412,

Ce résultat important doit étre attribué entiérement a I'influence qu’exerce un
service quotidien sur 'Anglcterre.

Ce chiffre n’indique cependant que Ja moitié de Paugmentation des recettes qu'a
procurée le service des malles,

La station d’Ostende ne peut. dans ses écritures, tenir compte que des coupons
achetés par les voyageurs pour quilter Ostende ; mais il est naturel de supposer
quun pareil nombre de voyageurs venant de différentes stations du pays, a

(*) A Yexception des leitres originaires des pays auxquels la Prusse servait d’intermédiaire
ct qui u'étaient soumises qu'a une taxe de transit de 30 centimes par lettre simple.

5
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augmenté, dans la méme proportion, les recettes du chemin de fer. Ce serait donce
plus de 242,000 francs.

Les événements de 1847 ct 1848 prouvent que le ralentissement des communi-
cations entre I'Angleterre et le continent a apporté une grande réduction dans les
recettes de la station d'Ostende. Cependant, en 1848, elles se sont trouvées, a peu
de choses prés, les mémes qu’en 1843, avant le commencement d’un serviee
régulier par un bateau de la Société du Sud-Est.

CHAPITRE V.
RESUME.

Le tableau annexe A" indique toutes les recettes faites par le service des malles-
postes depuis son organisation.

Les explications qui précédent ont montré :

1 Que, chaque année, Jes crédits votés par les Chambres, pour Pexploitation

des malles, w'avaient pas ét€ atteints et que la somme économisée s'est élevée a
plus de 150,000 francs ;

2 Que le service des malles-postes a épargné & I'Ktat

a. Le payement d’une redevance annuelle de 23,500 francs au Gouvernement
anglais, pour le transport des lettres ;

b. Un subside de parcille somme que le Gouvernement belge donnait a la

Société du Sud-Est, pour desservir deux jours de poste, avant la construction des
batiments de PEtat; °

3° Qu’au moyen des malles-postes belges, le transit des dépéches qui, jusqu’en
1843, sélevait a 12.535 francs, a monté successivement & 149,590 francs,

offrant ainsi, en cing années , une augmentation graduelle qui s'éléve aujourd’hui,
i plus de 137,000 francs;

4> Que le chemin de fer de VEtat a transporté un grand nombre de voyageurs
qui, auparavant, se portaient, soit sur Calais, soit sur Rotterdam et que, de cette
maniére, les produits de la station d’Ostende se sont acerus de plus de 100,000 fr.

en 1846, — l'augmentation réelle de toutes les stations devant étre estimée au
moins & 200,000 francs.

Ces résultats couvrent, bicn au-dela, les dépenses d’exploitation, du personnel,
Pintérét du capital employé et les frais d’amortissement de ce méme capital.

Si, dés le commencement, les malles n’ont pas produit directement des recettes
plus fortes, on doit Iattribuer principalement a une cause particuliére.

Cette cause qui a influé, d’'unc manicre {rés-ficheuse, sur le produit des
recettes, est le retard de dix mois qu'ont mis les consiructeurs belges a livrer
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leurs bateaux au Gouvernement. Pendant 22 mois, un seul bateau a été chargé

du service ct, au lien de gunalorze traversées par semaine, il n’a pu en effectuer
que quatre.

Lorsqu’enfin, les bateaux & vapeur belges ont éi¢ termincs, sont arrivés,

d'abord, la crise commereiale et industrielle, puis, les événéments politiques qui
ont tout paralysé.

Cependant, malgré ces circonstances malbeurenses, nous avons prouvé plus
haut qué toutes les dépenses étaient couvertes et bien au deld par les recettes
directes et indirectes que procurait ce service.

On est donce fondé & soutenir qu’an point de vue général, le nouveau service de
bateaux & vapeur, exploité aux frais del’Etat, a produit d’excellents résultats ; loin
@’y renoncer, il faudrait, au contraire, songer & Paméliorer, afin de mettre la
Belgique en mesure de lutter contre la France qui, a 'aide de ses ehemins de fer
entre Calais et la frontiére belge, cherchera certainement 4 atlirer, vers son terri-

toire, toutes les correspondances transatlantiques & destination du nord de
I'Allemagne.

Le Ministre des Affaires Etrangéres,
C. D’HOFFSCHMIDT.
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Annexe B.
.~

Arvété royal portant réglement pour les bateaux d vapeur de la marine
chargés du service entre Ostende et Douvres.

LEOPOLD, Ro1 nEs Brrges,

A tous présents ct & venir, salut.

Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires Etrangéres,
Nos Minisires des Travaux Publics et des Finances entendus,

NoUs AVONS ARRETE ET ARRETONS :

4

Art. 1er. L’administration des baleaux & vapeur chargés du service entre
Ostende et Douvres comprend quatre services distinets :

1o Le service d’exploitation de la ligne;
2 Le service des machines;

3o Le service des postes;

40 Le service des douanes.

Art. 2. Chaque service a ses agents : tous ceux qui appartiennent aux deux
premiers sont subordonnés au directeur de la marine; les autres restent, pour
leur service spécial, sous la direction de leurs chefs ordinaires, mais ils sont,
quant & la discipline, sous les ordres du capitaine, du chef supérieur du service
et du directeur de la marine.

Arr. 3. Ces agents se doivent mutuellement aide et assistance chaque fois
quwils en seront requis, les instructions devant néanmoins €ire toujours données
et exéculées dans 'ordre hiérarchique.

TITRE PREMIER.

SURVEILLANCE DES MACHINES. — SERVICE DE LINGENIEUR MECANICIEN.

Arr. 4. Un ingénieur mécanicien est chargé de la surveillance des machines.
1l correspond directement avec le directeur de la marine. 1l a sous ses ordres le
personnel attaché aux machines, et propose les mutations gui doivent étre faites
dans ce personnel.

1l recoit du chef supérieur les états de demandes d’achat et de réparation , que
lui auraient remis les machinistes ; il les approuve ou les modifie et les soumet i
Yapprobution supérieure.

Il ordonne et surveille Pexécution des travaux autorisés ; il vise et approuve les
comptes de réparations des machines.

6
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: TITRE 1I.

ENTRETIEN ET POLICE DES BATEAUX. — SERVICE DU CHEF SUPERIEUR.

Arr. 3. 1l y aura & Ostende, sous les ordres immédiats du directeur de Ja
marine, un officier ou fonctionnaire chargé de 'ensemble du service.

Ce fonctionnaire a sous ses ordres : .

1o L’agent spécialement chargé des relations & entretenir avec les passagers,
avant le départ et aprés I'arrivée des bateaux ;

20 Sur chaque bateau :

Un capitaine;

Un officier en second ;

Un sous-officicr et les matelots de Yéquipage ;

Un mécanicien ;

Un premier chauffeur et les chauffeurs subaliernes ;

Un maitre d’hotel ;

Enfin, sous le rapport de la discipline, Ics agents que les Départements des

Travaux Publies ct des Finances placent & bord pour assurer le service des postes,
des receltes et des douanes.

Awrr. 6. Ce fonctionnaire prend le titre de chef supérieur du service des
bateaux & vapeur d’Ostende & Douvres.

Arr. 7. 1l veille au bon entreticn des bateaux et des machines ; il s’assure de
I'exactitude des agents placés sous ses ordres et de l'exécution des réglements. Ii
visite en détail les bateaux, vérific la qualité et la quantité des matériaux et
charbons qui sont fournis & bord sur son ordre et d’aprés les prescriptions des
cahiers des charges d’adjudication publique; il vise et approuve les états ct décla-
rations des fournisseurs, ainsi que les demandes que peuvent lui adresser les
capitaines an les mécaniciens; il adresse ces derniéres i Pingénieur mécanicien.

Il soumet au directeur de la marine les projets ou propositions que réclame le
bien du service.

Arr. 8. It fait exécuter, en temps utile, les ordres du directeur de la marine et
donnc, quand il est consulté, des réponses molivées.

Arr. 9. En cas d’urgence extréme et sous la condition d’en informer sur-le-
champ la direction dc la marine, il ordonne et fait exéeuter les travaux néeessaires.

Art. 40. Il correspond seul avec les fonctionnaires et employés relativement a
des affaires qui concernent le service des balcaux A vapeur.

L’agent correspond avec les voyageurs, mais il communique sa correspondance
au chef supéricur.

Toutefois, les agents desadministrations des douanes et des postes correspondent
directement avec leurs supérieurs, d’aprés les ordres ou instructions générales de
feur service.
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TITRE III.

SERYVICE DU CAPITAINE.

Art. 14. Le capitaine de chaque bateau est responsable du bon entretien du
bateau qu'il commande, et des autres embarcations qui pourraieni étre placées
sous ses ordres.

Art. 12. 11 adressc au chef supéricur les demandes du matériel nécessaire au
bateau; il lui soumet les projets de réparations et fait exéculer d’urgence celles
qu’il jugera indispensables pour assurer la séeurité du trajet.

11 veille & la conservation et au bon entrelien de I'inventaire.

Art. 13. 1 régle la marche du bateau et est responsable des accidents qui
surviennent par sa faute ou sa négligence.

Arr. 44. Le devoir du capitaine étant de maintenir le bon ordre 4 bord et de
prévenir loutc cause d’accident, il scra d’'une grande sévérité envers les agenls
placés sous ses ordres, ct rendra immédiatement compte awn chef supérieur des
infractions, négligences ou abus qu'il anrait constatés.

Arr. 15. Le capilaine ne laisse voyager aucunc personne (ui ne soil munie
d’un coupon, d'un permis de circulation ou d’une carte de service.

Il a sous sa garde une caisse dans laquelle doivent étre déposés les coupons
remis au garde par les voyageurs.

Ii tient cette caisse a la disposition des inspecteurs ou controleurs chargés de la
vérification des recettes, et adresse au chef de la slation du chemin de fer
d’Ostende, lors de son arrivée dans ce port, les coupons regus depuis son dernier
départ pour I'Angleterre.

Arr. 46. 1l dresse et signe les états mensucls de remises et de consommaiions.

Il signe les bons de combustible ou d’autres objets & fournir par adjudication
publique, et s'assure de leur bonne qualité et de la quantité regue.

Anr. 17. Le capitaine fait partir exactement le batcau & I'heure fixée; ccpen-
cant, en cas de retsrd dans larrivée du convoi en correspondance avee le bateau,
il se conformera aux instructions qui seront données, dec commun accord, par les
Départements des Affaires Etrangéres et des Travaux Publies.

Ant. 18. Les départs extraordinaires n’auront lieu que sur un ordre spécial
écrit, émané du directeur de la marine.

Art. 19. A Parrivée & Ostende, le capitaince fait rapport, au chef supérieur, de
ses dernidres traversées.

Art. 20. Le capitaine fait tinter la cloche avant le départ, d'aprés les
mstructions.

II ticndra, au besoin, une anuotalion régulitre de la duréc du trajet, en
indiquant les causes présumées du retard.

Art. 21. 1l veille & cc qu'aucune personne étrangére ne circule dans le local des
machines, sans une autorisation signée, délivrée par Pautorité supéricure.

Arr. 22. 11 est chargé de la garde des marchandises ou objets saisis par
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I'agent des douanes, et il en fait la remise contre recu au receveur des douanes a
Ostende.

Il veille & ce que le personnel, sous ses ordres, se comporte envers les
voyageurs avec la politesse et les égards qui leur sont dus.

Il a soin quaucun homme de Iéquipage ne se charge d’objets de fraude, de
lettres, de paquets ou messages (ui n’émaneraicnt pas de 'administration.

TITRE 1V.

SERVICE DU SECOND.

Art. 23. Le second est chargé du service du bord d’aprés les indications du
capitaine.

Il ne peut quitter le bord sans Pautorisation du capitaine.

1l remplacera ce dernier ¢n cas d'absence ou de maladie.

Art. 24. 11 assiste, aulant que possible, a la visite des bagages des passagers.

TITRE V.

SERVICE DES RECETTES ET DES AGENTS DES ADMINISTRATIONS DES POSTES EY
DES DOUANES.

Art. 25. Les agenls des administrations des postes et des douanes se trouvent
placés sous les ordres du capitaine, dans les relations de service.

1ls sont autorisés A lui faire telles propositions qu’ils jugeront convenables,
dans Vintérét des fonctions dont ils sont chargés.

Art. 26. L’agent des postes recoit les dépéches qui restent sous sa garde; il les

trie §'il y a lieu, et les délivre sous sa responsabilité et d’aprés les ordres de
I’administration des postes.

Ant. 27. Il scra délivré dans les stations du chemin de fer du Sud-Est des
permis de circulation qui comprendront le parcours enlier, jusqu’aux principales
stations des chemins de fer belge ou rhénan, stations dans Iesquelies on délivrera
également des permis pour le trajet par chiemin de fer jusqua Ostende, pour la
traversée d’Ostende & Douvres et le parcours du chemin de fer du Sud-Est.

Ces permis de circulation indiqueront le nombre et la classe des voyageurs, ainsi
que les bagages, équipages, chevaux et chiens dont ils seront accompagnés.

En cas de séjour, ces permis devront étre visés, tant pour autoriser le séjour
que pour permetire la continuation du voyage. Les augmentations qui existeraient

dans les quantités indiquées au premier point de départ devront étre comprises
dans un bulletin sapplémentaire.

Art. 28. L'agent des douanes visite pendant la traversée, a la demande dcs
voyageurs, les moiies ct autres colis & leur usage.
Art. 29. Les effets neufs restent soumis au payement des droits d’entrée.

Ces droits pourront élre payés, pendant la traversée, entre les mains de Pagent
des douanes.
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Arr. 30. Les objets de commerce, autres que les effets & Pusage personnel des

passagers. ne seront pas visités & bord du bateau. mais ils pourront étre expédiés
sous plomb, comme indique l'art. 31.

Arr. 31. Les passagers qui voudront éviter la visite & bord pourront laisser
leurs bagages sous la garde de la douane.

Dans ce cas, ces effeis seront plombés et expédiés par le chemin de fer avee
passavant-i-caution et sous convoi vers le bureau de la frontiére indiqué par les
voyageurs, ou, 4 leur demande, vers Pune des villes d’Anvers, Bruges, Bruxelles,
Gand, Liége, Louvain, Termonde et Verviers.

Dans le premier cas, on ne fera aucune visite, et les agents de la douane pren-
dront les mesures prescrites par les réglements pour le transit.

Dans le second cas, la visite aura liey a V'entrepét de la ville désignée, et Pon y
percevra, §’il y a eu lieu, les droits d’entrée.

Art. 32. Le plombage se fera aux frais des passagers, a raison de 10 centimes
par plomb.

Art. 33. Les passagers qui voudront user de la faculté accordée par Part. 28,
remettront au capitaine une déclaration conforme au modéle ci-joint, n° 1.

Arr. 34. Le capitaine ou le second autorisera lagent des douanes & agir
conformément a la déclaration et constatera que la visite, s'il y alieu, a été faite
¢n sa présence,

Arr. 35. Les colis visités seront revétus, par les soins de Jagent des
douanes, d’un bulletin portant ces mots : Verifié par lu douane suivant déclara-
tion... n°...

Arr. 36. A Tarrivée du batiment 4 Ostende, les employés des douanes se
rendront & bord.

Ils se feront remettre les déclarations faites en vertu de I'art. 33, et aprés en
avoir reconnu la conformité avec les colis, mettront immédiatement les bagages
visités 4 la disposition des voyageurs.

Les colis & expédier vers un bureau de la frontiére ou vers un entrepdt, reste-

ront sous la surveillance de la douane jusqu’a I'arrivée & destination par le ehemin
de fer.

Amrt. 37. 11 pourra toujours éire fait, sur Pordre écrit de Yinspecieur des
douanes a Ostende, une nouvelle vérification des malles et colis qui seront
a bord.

Arz. 38. Les contraventions pour tentatives de fraude ou pour fausse décla~
ration pendant la traversée, seront constatées conformément a la loi.

Les marchandises saisies seront laissées sous la garde et la responsabilité du
capitaine qui en fera Ia remise, contre recu, au receveur des donanes a Ostende.

TITRE VI

SEBVICE DU MACHINISTE ET DES CHAUFFEURS.

Arr. 39. Le machiniste visite avec soin les machines, les soupapes et pompes
alimentaires, les roues ct les bielles; il s’assure que Papprovisionnement d’huile,
7
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de graisse et de charbon, est suffisant pour les deux voyages d’aller et de retour.
Le machiniste est responsable du bon entretien des machines et des objets qui

lui sont confiés.
Il fait allumer & temps les foyers des chaudiéres et met la plus grande économie

dans la consommation du combustible et du matériel d’entretien.

Art. 40. Nul ne peut entrer dans le local des machines, outre le machiniste et
les chauffeurs, que les agents supérieurs de Padministration, le capitaine et les
étrangers munis de cartes d’entrée.

Arr. 41. Le machiniste met les machines en mouvement sur Pordre du eapi-
taine ou du timonier; dés que le bateau marche, il ne peut quitter les machines
sous aucun prétexte.

Arr. 42. Le machiniste surveille constamment la tension de la vapeur dans la
chaudiére et modére la course des machines d’aprés les ordres du capitaine.

Art. 43. 1l se trouve placé sous les ordres immédiats de 'ingénieur mécanicien,
pour tout ce qui concerne I'entretien ct le service intérieur des machines.

Art. 44. Les chauffeurs sont sous les ordres immédiats du machiniste ; celui-ci
a soin de leur enseigner la manceuvre de la machine, pour qu'ils puissent étre
capables, au besoin, de I'arréter on de la mettre en mouvement.

Arr. 45. Le machiniste constate la réeception du charbon, de V'huile et autres
objets nécessaires aux machines; il adresse a U'ingénieur mécanicien, par entre-
mise du capitaine et du chef supérieur, les états de demande d’achat et de
réparation pour les machines; il surveille les travaux et signe les eomptes des
fournisseurs.

TITRE VII.

SERVICE DU GARDE.

Art. 46. Le garde est placé sous les ordres du capitaime.

Le garde indiquera aux voyageurs la partie du navire qui leur est assignée.

Arr. 47. 1l eststrictement défendu au garde de laisser voyager & bord quelque
personne que ce soit, non munie d’un coupon, d’un permis de circulation ou d’'une

carte de serviee.
Il en fera délivrer a bord aux personnes qui en seraient dépourvues.

Art. 48. Au signal du départ, il vérifiera les coupons de tous les voyageurs et
les retirera ensuite aprés en avoir déchiré le talon.

Il vérifiera également les permis de circulation délivrés pour un parcours
international et les soumettra au visa de I'agent des postes ; il en déchirera le talon
et les déposera dans la caisse du capitaine avec le talon des coupons.

Arr. 49. Toute infidélité constatée sera punie de destitution immédiate
indépendamment des poursuites judiciaires.

Arr. 50. Le garde se conduira envers les voyageurs avec la plus grande

politesse.
En cas de discussions entre un voyagenr et le garde, celui-¢i réclamera immeé-

diatement Pintervention du capitaine.
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8'il s'apercoit qu'un homme ivre est A bord comme passager, il réclamera
Pintervention du capitaine pour le faire enfermer jusqu’ Iarrivée du bateau &
destination.

TITRE VIII.

SERVICE DU MAITRE D’HOTEL.

Art. 51. Le maiire d’hotel est spécialement chargé de donner ses soins aux
woyageurs, ¢t de Pentretien des salons et autres locaux & 'usage des passagers.

Agt. 52. 1 recoit les objets de mobilier dont il est responsable ct dont il soigne
Pentretien.

Ant. 33. Le maitre d’hotel se conduira 4 Pégard des voyageurs avec la plus
grande politesse, et interdira aux hommes I'entrée de la cabine des dames.

Art. B4. 11 est autorisé 4 vendre aux voyageurs des rafraichissements et des
comestibles d’aprés un tarif affiché dans les salons, et approuvé par le directeur
de la marine.

Art. 55, 11 ne laissera fuimner aucun voyageur dans les salons.

Azrt. B6. 1l est défendu au maitre d’hotel de demander une gratification aux
VOYageurs.

TITRE IX.

OBLIGATIONS DE L’EQUIPAGE DANS SES RELATIONS DE SERVICE.

Arr. B7. Les garde, machinistes, maitre d’hotel, ete., sont tenus 4 une
subordination compléte envers le capitaine et ceux & qui le capitaine remet son
anlorité.

Ant. B8. Ces agents ainsi que ceux des administrations des postes ¢t des douanes
s¢ doivent entre eux des marques de déférence.

Axrt. 39. Tout ordre doit étre ponctuellement exécuté au moment prescrit.

Azt. 60. Tout accident est présumé di & une faute; les agents, dans Pordre
hiérarchique, doivent détruire ceite présomption.,

Toute faute suppose un coupable.

Est réputée faute toute inobservation du réglement, tout acte non-seulement de
maladresse, mais d'imprévoyance.

Arr. 64. Toute plainte, & charge des agents des douanes ou des-postes, sera
adressée au directeur de la marine, et transmise, parle Département des Affaires
Etrangéres, 4 celui des Travaux Publics ou des Finances, qui infligera, sil y a
lieu, une punition.

Arr. 62. Indépendamment des punitions, il pourra étre requis des pour-
suites eriminelles, conformément aux art. 349 et 320 () du Code pénal, et

(*) Anr. 819, Quiconque, par maladresse, imprudence, inattention, négligence ou inobser-
vation des réglements , aura commis involontairement un homicide , on en aura volontaire-
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sans préjudice de Paction civile résultant des art. 41382 et suivants (*) du Code
civil.

A cel effet, il sera immédiatement transmis an Ministre un rapport sur chaque
accident, ses causes el ses snifes.

Arr. 63. Tout acte de zéle et de dévouement, en dehors des régles ordinaires,
sera récompensé. En outre du traitcment, il pourra étre aceordé, de cc chef,

par le Ministre des Affaires Etrangéres, une indemnité on un supplément de
traitement.

Arr. 64. Toute personne de P'équipage convainene d’avoir, & linsu du
capitaine, embarqué ou débarqué a I'étranger des objets dont la saisie constitue-
rait, soil fe capilaine, soit V'Etat, en frais et dommages, scra condamnée au
maximum des peincs prononeées par la loi du 6 mars 1848 (Bulletin officiel,
n° 12) (*), et notammenl Fapplication des peines disciplinaires établics par les lois.

Art, 65. Toute persomne de P'équipage, convaincue d’avoir introduit en
Belgique des objets de fraude en violation des lois sur la douane, est passible des
peines prononcées par les lois du 26 aot 1822 et du 6 avril 1843 ct nonobstant
Tapplication des peines disciplinaires établies par les lois (°).

ment été Ja cause, sera puni d'nn emprisonnement de trois mois & deux ans et d’'une amende
de cinquante {ranes 4 six centsfrancs.
Ant. 320. &l »'est résulté du défaut d’adresse ou de précaution que des blessures oun

roups, l'emprisonnement sera de six jours & deux mois, et Famende de seize francs a
cent francs.

(*) Art. 1882, Tout fait quelconque de Thomme, qui cause & autrui un dommage, oblige
celui par la faute duquel il est arrivé, a le réparer.

Asrt. 1383. Chacun est responsable du dommage qu’il a causé, non-seulerent par son fait,
mais encore par sa négligence ou par son imprudence.

Arr. 1384, On est responsable non-seulement du dommage gue on cause par son propre
fait, mais encore de celui qui est causé par le fait des personoes dont on doit répondre, ou des
choses que I'on a sous sa garde, etc.

Ant. 1385, Le propriétaire d'un animal, ou celui qui s'en sert, pendant qu'il est 4 son usage,
est responsable du dommage que animal a causé, soit que Panimal fiit sous sa garde, soit qu'il
fit égaré ou échappé. :

(*) Art. 1¢. Lesinfractions aux dispositions arrétées par les réglements d’administration de
VEtat, seront punies d'une amende qui ne pourra excéder cent florins, ni dtre moindre de
dix florins, ou d'un emprisonnement d’un jour au moins et de guatorze jours au plus, ou enfin

d’une amende et d’'un emprisonnement réunis, mais qui ne pourront respectivement excéder
le mazimum qui vient d'étre indiqué.

() Ant, 19. Tout capitaine et sccond d’un batiment de mer, tout batelier ou patron d’une
cmbarcation quelconque, tout voiturier, conducteur, porteur, ete., tons antres individus qui,
a l'entrée ou i la sortie, tenteraient d'éviter de faire soit au premier, soit & tout autre bureau
oii cela devrait avoir lieu, les déclarations requises, et chercheraient ainsi a frauder les
droits du trésor, tout individu chez lequel on aura trouvé an dépét prohibé par les lois en
vigueur, seront punis d'un emprisonnement de quatre mois au moins et d’un an au plus. En
cas de récidive, l'emprisonnement serade huit mois au moins et de deux ans au plus; et pour
toute récidive ultérieure, de deux ans au moins et de cing ans an plus.

En cas de récidive, le condamné pourra de plus étre placé par Parrét ou le jugement sous
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TITRE X.

OBLIGATIONS DE L'EQUIPAGE DANS SES RELATIONS AVEC LES PASSAGERS.

Axt. 66. Les matelots de Véquipage ne doivent pas se méler aux passagers; jls
resteront a l'avant du navire, & moins qu’ils ne soicnt appelés ailleurs pour affaires
de service.

Tous sont tenus de parler aux passagers avec politesse, quand le service exige
qu’'ils entrent en relation avee cux.

Art. 67. Les matelots de Péquipage sont tenus d’embarquer avee tout le soin
convenable les objets que les voyageurs désirent faire transporter par le bateau.

Ces objeis devront étre déposés sur 'embarcadére ou dans les canots.

Les matelots de Péquipage devront, 4 'arrivée, déposer, avee soin, sur Yembar-
cadére ou dans les canots, les objets appartenant aux voyageurs.

Iis aideront également les passagers qui arriveraient 4 bord ou quitteraient le
bateau & I'aide d’une embarcation.

11 leur est strictement défendu de recevoir des pourboires ou gratifications des
voyageurs.

TITRE XI.

DROITS ET OBLIGATIONS DES VOYAGEURS.

Art. 68. Toute personne non munic d’un coupon, d’un permis de circulation
ou d'une carte de service, ne peut étre admise & faire le trajet.

Arr. 69. Tout voyageur est tenu de se mettre dans la partie du navire que son
coupon lui assigne et qui lui sera indiquée par le garde.

Le salon d'arriére et toute la partie du bateau & Parriére des roues sont exclusi-
vement réservés aux voyageurs de premiére classe.

Les voyageurs de deuxiéme classe doivent sc tenir & I'avant des claires-voies des
machines, ou dans le salon d’avant.

Axr. 70. Tout voyageur de deuxiéme classe qui voudrait entrer on se placer
dans les lieax réservés, est tenu de prendre un coupon supplémentaire au
bureau.

Arr. 74. Aucune réclamation ne doit étre adressée, aucune observation ne doit
étre faite par les voyageurs aux gens de I'équipage ; le capitaine seul a la police du
bord.

Un registre sera déposé a bord, dans le grand salon, pour recueillir les plaintes

Ja surveillance spéciale de la police pendant deux ans au moins et cing ans au plus, confor-
mément & la loi du 31 décembre 1836 (Bulletin officiel, n° 651).

Agr. 20. Par dérogation a Part. 208 de la loi générale, la peine de Vemprisonnement sera
toujours encourue, lorsque la fraude s'effectuera par cachettes ou par bandes de trois
individus au moins.

8
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que les voyageurs croiraient devoir faire. La réelamation du voyageur devra
contenir lisiblement son nom, ses qualités et son adresse.

Art. 72. Les voyageurs s'abstiendront de fumer dans les couloirs ou salons.

Il est strictement défendu aux voyageurs de descendre dans le local des
machines.

Il est spécialement recommandé aux voyageurs de ne pas s’asseoir sur les
lisses de garde~corps, et de ne pas chercher & sortir du bateau, avant qu’il ne soit
bien arrété.

Ils attendront, pour quitter le bateau, que l'escalier ait éié baissé ou que le
capitaine annonce qu’on peut débarquer.

Les voyageurs ne peuvent faire descendre leurs chiens dans les salons ; ils sont
obligés de les tenir en laisse ou de les attacher sur le pont.

Les voyageurs garderont leurs coupons jusqu’ ee que le garde les réclame.

Arr. 73. Les dommages causés au bateau & vapeur, aux embarcations ou
embarcadéres par les passagers, ou par la faute ou la négligence des propriétaires
ou conducteurs de chevaux, voitures, etc., seront supportés par eux.

Arr. 74. Aprés le dernier coup de cloche, Paccés du bateau & vapeur sera
interdit aux voyageurs,

Arr. 75. Les coniraventions aux dispositions du présent titre seront punies,

selon I'exigence du cas, d’aprés la loi du 6 mars 1848 (Bulletin officiel, n° 12).
(Foir lart. 64 du présent réglement.)

TITRE XII.

SERVICE DES BAGAGES.

Art. 76. Les voyageurs devront inscrire une adresse lisible sur les bagages
qu’ils désirent transporter par le bateau.

TITRE XIII.

HEURES PE DEPART ET TARIF.

Art. 77. Les heures de départ des bateaux & vapeur seront fixées par arrété
ministériel, inséré au MHoniteur, de maniére que les voyageurs en général retirent
de ce service le plus d’utilité possible.

Arr. 78. Le départ du bateau & vapeur sera annoncé au moins dix minutes
d’avance par un tintement de deux minutes. Un second tintement aura lieu
immédiatement avant le départ.

Quand la marée exigera que le bateau sorte du port avant 'heure du départ et
attende en rade, les voyageurs seront admis & bord’, une demi-heure avant cette
manceuvre; ceux qui, munis d'un permis de circulation, arriveront par le convoi
du chemin de fer en correspondance avee le bateau, seront transportés & bord
sans frais.

Art. 79. 1l y aura, & Douvres et 4 Ostende, plusieurs bateliers nommés par
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la direction et qui seront seuls autorisés 4 débarquer les passagers quand on ne
pourra aceoster 'embarcadére,

Ce débarquement se fera sans frais pour les voyageurs.
Le bateau & vapeur sera pourvu de deux canots et d’'une bouée de sauvetage.
Des extraits du réglement seront affichés dans les salons.

Art. 80. Tarif pour le transport des voyageurs et des animaux , d’Ostende &
Douvres :

Voyageurs de premiére classe

. livsterl. 1 190 fr.26 90
Voyageurs de deuxiéme classe 0106 13 43
Voitures a 4 roues. e 3 30 80 65
Voitures 4 Qroues. . . . . . . . 2 20 53 78
Cheval .o 2 20 33 78
Chien . . . . 0 50 6 40

Location de la cabine parliculiére pour un
nombre indéterminé de passagers de premiére
classe, au-dessus du prix de passage . . . 2 20 33 78

Les enfants au-dessous de deux ans seront exemplts.
Les enfants au-dessous de dix ans payeront demi-place.

Arr. 81. Nos Ministres des Affaires Ktrangéres, des Travaux Publics et des
Finanees, sont cliargés de fixer, chacun en ce qui le concerne, les mesures d'ordre
nécessaires pour Pexécution du présent arrété.

Donné 4 Bruxelles, le 4 février 1846.

Par le roi : LEOPOLD
Le Ministre des Affaires Etrangires,

A. DEecnanps,

RBRateaux h vapeur 4d'0stende & Douvres.

Déclaration d faire par ceux des passagers qui, pendant la troversée de
Douvres a Ostende, demandent a& étre exemptés des formalités ordinaires de
douanes pour les effets & leur usage personnel.

Je soussigné (). . . . . . .déclare que mes malles et colis consistant
en{® . . . . . . . . .ne contiennent que des effets & mon usage
personnel.

(*) Nom, prénoms et domicile.
{*) Nombre et espéce de colis,
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Rubrique ¢ remplir lorsque le voyageur désire que ses effels soient soumis a la
visite, et, s'il y a liew, au payement des droifs pendant la traversée.

Je demande que ces effets soient soumis & la visite de la douane belge, pendant
la traversée, et, §'il y a licu, au payement des droits d’entrée.

Rubrique d remplir lorsque le voyageur, traversant la Belgique, désire que ses
effets soient exemptés de lo visite et du payement des droils.

Je demande que ces colis soient expédiés sous plomb par le chemin de fer sur le
bureau de (*). . . . . .ol la remise men sera faite 4 ma sortie de
Belgique.

Rubrique & remplir lorsque le voyageur désire que ses effets soient expédiés sur
une des villes d’entrepdl désignées dans Uarrété du .

Je demande que ces colis soient expédiés sous plomb sur l'entrepdt public
a(® . . . . . . .poury étre soumis a la visite, et, s'il y a licu, au
payement des droits de douanes.

Rubrique d remplir dans tous les cas énoncés ci-dessus.

Jaffirme que ces colis ne contiennent aucun objel de commerce.

Jentends que Ja présente déclaration aura les mémes effets et valeur que si elle
avait été faite a Farrivée du batiment en Belgique, soit pour le payement des
droits éventuellement dus, soit pour les contraventions qui pourraient étre consta-~
tées & ma charge, par suite de tentative de fraude ou de fausse déclaration.

A bord dunavire. . . . le . 18

Le capitaine du bateau (*) autorise I'agent des douanes & agir conformément
Ja déclaration ci-dessus.

Le . 18

(Signature.)

Le soussigné, agent des douanes & bord, certifie (*) . que les

{*) Bureau frontiére par oa le voyageur se propose de sortir de Belgique.
(*) Ville sur I'entrepdt de laquelle Jes colis doivent étre expédiés.
(3} Nom du batean a vapeur.
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objels contenus dans les colis désignés ei-dessus ont é1é trouvés conformes i la
déclaration qui précéde :

(") Que les colis désignés ci-dessus ont éié expédiés sur () . . . . sous
plombs et avee passevant-d-caution de ce jour, n°

Le . . . . . 18
(Signature.)

(*) Je certifie que la visite mentionnée ci-dessus a été faite en ma présence.
Le . . . . . 148
Le capitaine,
Noia. Pour les effets reconnus passibles des droits d’entrée, le certificat de

vérification sera apposé, selon Pusage, au dos de 'acquit de payement.
On barrera, par un trait & Fencre, les rubriques non applicables.

Vu et approuvé pour étre joint & notre arrété du 4 février 1846.

Par Ie Roi : LEOPOLD.
Le Ministre des Affaires Etrangéres,

A. Decnanps.

Annese C.

Convention entre le Département des Travaux Publics de Belgique et
Padministration du chemin de fer de Londres & Douvres, pour Uétablisse-
ment d'un service supplémentaire de la poste aux lettres, au moyen d'un
bateau ¢ vapeur d établir entre Ostende et Dowvres.

4o Moyennant le payement de 4,000 liv. sterl. par an, plus la restitution
des frais de port et de pilotage & Ostende, la Société du chemin de fer de Londres
a Douvres s'engage a établir un service supplémentaire de la malle entre les ports
de Douvres et d’'Ostende, au moyen d’un bateau & vapeur partant d’Ostende pour
Douvres, les mardi et vendredi, et de Douvres pour Ostende, les jeudi et dimanche
de chaque semaine. Les dépéches seront transportées par ce bateau sans autres frais
pour le Gouvernement belge.

2 Annulé de commun accord.

(*) Formule pour le cas d'expédition sur un bureau frontiére ou sur un entrepbt public,
(*) Bureau ou entrepdt sur lequel les colis sont dirigés.
{3) A remplir dans le cas de visite pendant la traversée.
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Onservarion. Cet article concernait le transport des marchandises.

30 La Société du chemin de fer du Sud-Est pourra transporter les voyageurs,
les bagages et les articles de diligence, sans s'exposer au payement des droits de
tonnage, pilotage ou autres.

4> Tout payement fait par le Gouvernement anglais au Gouvernement belge,
du chef de ce nouveau service, appartiendra au Gouvernement belge.

5o Le produit du transport des voyageurs, ainsi que des paquets, marchan-
dises, etc., appartiendra exclusivement 4 la Société du chemin de fer du Sud-Est.

6° Le prix & payer par les voyageurs entre les ports de Douvres et Ostende,
n'excédera, dans aucun eas, celui exigé par les bateaux du Gouvernement
anglais.

7° La Société du chemin de fer du Sud-Est s’efforcera de faire arriver le bateau
de Douvres a Ostende avaunt 3 heures de Paprés-midi; il quittera Ostende 4
8 Y/, heures du matin.

M. Bareel s’engage a interposer ses bons offices pour engager le Gouvernement
anglais 4 reconnaitre le bateau comme malle, dans le but de le faire exempter des
frais de port & Douvres.

Le premier voyage aura lieu le dimanche 28 juillet courant, moyennant que
la ratification de celte convention soit remise au sccrélaire de la Société du chemin
de fer du Sud-Est, le 24 de ce mois. Dans l¢ cas que cette ratification n’aurait pas
lien audit jour, cette convention sera considérée comme nulle et non-avenue. La
présente convention durera douze mois et, si le Gouvernement belge le désire, la
Société du chemin de fer du Sud-Est la continuera pour un terme de six mojs,
pourvu qu'il en soit donné avis au secrétaire dudit chemin de fer par ledit
Gouvernement, trois mois avant I'expiration du terme convenu d’'une année.

La question de Ja délivrance de coupons de voyageurs pour le parcours entier
ayant été discutée, P'utilité en a ét4 reconnue et les détails concernant sa mise &
exécution feront la matiére d’un arrangement ultérieur.

Ostende, le 47 juillet 1844.

DE Bavay.
Ricaarps.
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Annexe D.

Etat du personnel et du matériel des agences des bateaux ¢ vapeur, établies en
Juin 1846, d Bruwelles, Ostende, Douvres et Londres, ainsi que des courriers

circulant sur les chemins de fer de Cologne @ Ostende et du courrier spécial
employé a Londres.

Personnel.
Piddington, agent général & Bruxelles. . . . . . . . .fr. 3,750
Nyssens, commis. . . . . . . . . . . . . . . . 400
Carbon, agent A Ostende . . . . . . . . . . . . . 2000
Hayward, agent & Douvres. . . . . . . . . . . . . 3,060
Norie, agent & Londres. . . . . . . . . . . . . . 492
Moris, courrier & Londres . . . . . . . . . . . . . 335
Willems, chef courrier & Malines . . . . . . . . . . . 2000
Chevalier, courrier 3 Ostende . . . . . . . . . . . . 4,400
La Paix, courrier & Verviers . . . . . . . . . . . . 1,200
19,037
Matérlel.
Agence générale, loyer . . . . . . . . . . . . . 1,000
AgencedeLondres,id. . . . . . . . . . . . . . 2040
Frais dimpression et d'inscrtion, abonunements, etc.
Agence générale . . . . . . . . . . . . . . . . 2344
Agencede Londres . . . . . . . . . . . . . . . 33583
Echelle, canot, signaleur 4 Douvres . . . . . . . . . . 4,783
Frais d’habillement des courriers . . . . . . . . . . . 400
Frais extraordinaires de route pour les courriers . . . . . . 800
Total. . . .fr. 30,989
e —
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Annexe E.

Sl N

Ostende, le 6 juillet 1848,

MoONSIEUR L'INSPECTEUR GENERAL ,

Jai Vhonneur de vous faire parvenir, conformément & votre demande du
4 courant, n° 33, mon avis sur la proposition contenue dans la letire de
M. Cowper, relative 4 la cession du transport de deux malles par semaine. Le
départ d’Ostende le dimanche, que le Gouvernement anglais veut nous céder, ne
peut nous convenir. Si un de nos bateaux était obligé de chomer, le service serait
forcément interrompu. Jc congois, du reste, que I'administration des malles
anglaises , obligée de faire avec 6 bateaux, le service de Boulogne et d’Ostende,
nait pas voulu accéder & la combinaison qui lui a été proposée. En nous coneé-
dant le mereredi d’Ostende et le vendredi de Douvres, les malles anglaises devaient
chomer 4 Ostende les mercredi, vendredi, samedi et dimanche; c'est ee que
Padministration cherche & éviter autant que possible.

Je vous proposerai de demander la cession du lundi, départ d’Qslende, et
vendredi, départ de Douvres; alors les batcaux anglais repartiront toujours le
lendemain de leur arrivée et ne chdmeront pas méme le dimanche & Ostende. Le
départ d’Ostende, le lundi, est plus favorable pour nous que le mercredi, parce
que nous n’aurons pas la concurrence du General-Steam , dont un des bateaux
partant dans Ja nuit du mardi, enléve une grande partie des voyageurs.

Je crois que la proposition de I’administration anglaise, de payer chacun les
frais d’agence dans son pays, est bonne et acceptable, pourvu toutefois qu'elle
s’engage & maintenir des agents et courriers & Londres et & Douvres.

Combinaison proposce par Fadminisiration belge.

MALLES ANGLAISES,

De Douvres, D'Ostende.
Mardi, chome mereredi et repart jeudi.
Mercredi, »  vendredi et samedi » dimanche.
Samedi, »  dimanche » Iundi.

Combinaison proposée par Uadministration anglaise.

De Douvres. D'Ostende.
Mardi, repart le mereredi.
Mercredi, » jeudi.
Samedi, chome dimanche » lundi.

Cette combinaison laisse pour les départs des malles belges d’Ostende, les
vendredi, sasnedi et dimanche, ce qui la rend impossible avec trois baleaux.
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Nowvelle combinaison.

MALLES ANGLAISES.

De Douvres, D'Ostende.
Mardi, repart le mereredi.
Mercredi. » jeudi.
Samedi. » dimanche.

MALLES BELGES.

D'Ostende. De Douvres.
«. Lundi. a. Jeudi.
La malle C chome et reprend ) b. Mardi. b. Vendredi.
fe service le lundi suivant. a. Vendredi. a. Dimanche.
b. Samedi. b. Lundi.

Avec cette combinaison qui, je le présume, sera acceptée par le Gouvernement
anglais, deux bateanx nous suffisent pour assurer le service; le troisiéme peut
chomer.

Le capitaine lieutenant de vaisseau,
Evcknorr.

Annexe F.

Ostende, e 26 acht 1848.

MonsiEUR L’INSPECTEUR GENERAL,

Le chemin de fer de Calais a Lille sera ouvert a la circulation dans le courant
du mois prochain. En 42 heures on se rendra par celte voie de Londres a
Bruxelies; si nous n'y prenons garde, lettres et voyageurs prendront cetle route.

Je crois que P'administration de nos chemins de fer est disposée a établir un
convoi spéeial qui attendrait jusqua neuf heures Parrivée des malles de Douvres;
si nous pouvions obtenir de notre administration des postes d’envoyer les dépéches
pour I'Angleterre par un convoi jusqua Ostende qui arriverait vers 14 heures du
soir, au lieu d’une mauvaise carriole qui n'arrive qud 6 heures du matin, la
distribution des lettres en Angleterre y gagnerait tout un jour.

Par contre, en Angleterre, on nous remettrait nos lettres & 44 heures 15 minutes
au lieu de minuit, et 28 fois par mois les malles arriveront a Ostende avant
9 heures.

Je regarde Vorganisation proposée comme facile, s’il y a entente entre les trois
administrations ; il y a urgence de bien arranger notre service.

Le capitaine lieutenant de vaisseau,

EvciuoLr.
10
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Anxexe G.

QU

Articles of agreement between Commander Baldock, R. N. acting under the
authority of the Lords Commissioners, of the Admiralty and M. Piddington,
Agent general, under the authority of Capitain Lahure, Inspector general of
the navy of His 3Hajesty the King of the Belgiuns.

AnticLe 1.

That the mails of friday morning from Dover and of Monday morning from
Ostend be carried by Belgian instead of British vessels.

ArticLe 2.

That the Agency in both Counirics for the Government Packets betwcen
Ostend and Dover shall be common to the vessels of the two nations and that the

Administration there of in all its operalions and ramifications shall be strictly
impartial.

ArvicLE 3.

That the management and total expenses of such agency, advertisements. ete.,
as may be necessary. shall be undertaken in England by the Lords Commissioners
of the Admiralty and in Belgian by the Marine Departement, cither party exerci-

sing and absolute control ever the cxpenses and details of each Administration
respectively.

ABTICLE 4.

That each party be at liberty to book Passengers and issue tickets which tickets
shall be recened on board the Packets of both Countries Without distinction, the
same to be afterwards exchanged for cash, viz, those issued in London and
received on board the Belgian Government sleamers, by the Agent at Dover and
those issued on the Continent and received by the English Government steamers,

by the Agent at Oslend, or otherwise in such manner as may be found most
convenient.

ARTICLE 3.

That the Agents in both Countries continue to deliver « caries de service » in
concordance with the existing instructions which limit this privilege to a very
small number of persons. These cartes de service shall be received on board the
bhoats of each Governmen! without distinction and beth parties shall exercice a
strict surveillance lo prevent any abuse in the issue of them.
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The Superior Agents of the English and Belgian mail service shall be entitled to
a first class free passage when ob service, but the number of such agents shall be
entitled to a first class frec passage when on service, but the number of such
agents shall be limited to three on each side, and a list of them shall be deposited
with the superior officier of each service at Dover and Ostend.

The subaltern agents, couriers shall pass free in the second class on showing
their nomination and their identily being ascertained.

ArTicLE 6.

'The service being a joint one, any instructions relative to it that may be issued
by either Government to their superior agent shall be communicated by him to
the other agent before carrying it into effect and as regards all nolices, adverlise-
ments, time bills, etc., which it is the duty of the agent to prepare, he shall
submit them for approval to the officer appointed by the other Government for
the purpose; and no important change shall be introduced into any printed notice
without the previous concurrence of both the said officers.

The same regulations shall apply to the instructions issued from time to the
couriers and subordinate agents which must be in writing.

ArTicLe 7.

The present agrecment to remain in force for at least one year at the expiration
of which time or at any subsequent period, either party being desirous of
diseontinuing i, must give to the other, not less than six months nolice.

Signed in duplicata at Brussels, October, the 25" 1848.

R.-N. Batvock. Jouy -Pippiacrox.

i e e S0

Axnexe If.

Convention conclue entre lu Belyique el la Grande-Brelagne.

EXTRE

M, BaregeL, seerétaire général du Ministére des Travaux Publies de Belgique.
agissant en vertu des pouvoirs signés par M. le Ministre de ce Département et
M. Lanvure, capilaine de vaisscau, inspecteur général de la marine, agissant en
vertu des pouvoirs signés par M. le Ministre des Affaircs Etrangéres, dune
part,

ET

M Bawpock, capitaine de frégate de la marine royale anglaise, suriniendant du
service des malles~postes, & Douvres, agissant en vertu des pouvoirs 2 lui
délivrés par les Lords de 'amirauté, d’autre part,

11 a été convenu :
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Art. 1¢". A partir du 41 novembre 1848, les dépéches en destination de la
Belgique expédides de Londres & 8 heures 30 minutes du soir, seront remises aux
capitaines des malles, & Douvres, & 14 heures 15 minutes du soir, pour étre
rendues, & Ostende, 4 8 heures 30 minules du matin, an plus tard.

Arr. 2, Lorsque les malles arriveront & Ostende aprés le départ du premier
convoi du chemin de fer pour Bruxelles, mais avant 8 heures 30 minutes du
matin, les dépéches ainsi que les voyageurs de la 47 classe, leurs bagages et leurs
domestiques, seront transportés par un convoi spécial, de maniére 4 &ire rendus a
Malines avant le passage du 2¢ convoi partant de Bruxelles vers PAllemagne, et
arrivant 4 Cologne avant de départ du chemin de fer pour Berlin.

Arr. 3. Les dépéches cn destination de IAngleterve partiront de Bruxelles vers
6 heures du soir et continueront leur route sur Ostende ou elles seront transpor-
tées par les malles d’Ostende & Douvres, de maniére 3 partir de cette derniére
ville pour Londres par le convoi de 8 heures du matin.

Art. 4. Les canots qui scront nécessaires pour embarquer ou débarquer les
dépéches ou pour donner aide aux bateaux 4 vapeur a leur entrée ou a leur sortie,
seront fournis, pour le service réuni des baleaux belges el anglais, & Ostende,
par la Belgique et & Douvres par I'Angleterre.

Art. 5. Les dépenses que pourront occasionner les signaux de toute espéee et
Fallumage des fecux de Bengale, sur la jelée, pour les bateaux a vapeur des

deux pays, seront supportées, & Ostende par la Belgique; & Douvres par
PAngleterre.

Arr. 6. Toutes les fois que les dépéches devront étre embarquées ou débar-
quées en canot, un agent responsable se trouvera dans 'embarcation pour accom-

pagner les malles jusqu’au baleau & vapeur ou les recevoir du navire et les
conduire 2 terre.

Arrt. 7. Les capiltaines feront tous leurs efforts pour embarquer et débarquer les
matles 4 Douvres; mais quand cetle opération sera impossible, la communication
avec la terre aura lieu au chaniier de S. M. la Reine de la Grande-Brelagne, 4
Deal, ou des embarcations econvenables sont disposées.

Art. 8. La présente convention est conclue pour un temps indéterminé ; elle ne
pourra étre annulée par I'un ou par Vautre des deux Gouvernements, qu'aprés
notification faite a Yautre Gouvernement, au moins trois mois d’avance.

Ainsi fait et convenu A Bruxelles, le troisiéme jour du mois de novembre 1848.

BAreer. V. Lanure. Baipock.
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Annexe 1.

L WL, e

Etat du personnel et du metériel des agences restées & la charge du Gou-

vernement (belge ou anglais), par suite des conventions des 25 octobre et
3 novembre 1848.

A charge du Gouverncment belge.

PERSONNEL.

Piddington, agent générald Bruxelles. . . . . . .fr. 3,750

Nysssens, commis ., . . . . . . . . . . . . 400
Carbon,agent a Ostende . . . . . . . . . . . 2000
Hayward, agentd Douvres . . . . . . . . . . . 523
Willems, chef courrier & Malines . . . . . . . . . 2000
Chevalier, courrieraOstende . . . . . . . . . ., 1,400
La Paix, courrier a Verviers . . . , . . . . . . 41,200
' MATERIEL.
Agence générale, loyer . . . . . . . . . . . ., 1,000

Frais d’impressions ct d’inseriions, abhonnements, ete.

Agence générale . . . . . . . . . . . . . . 234
Frais d’habillement des courriers . . . . . . . . . 400
Frais extraordinaires de route des courriers. . . . . . 800

Total . . .fr. 15,817

A charge dua Gouvernement anglais.

PERSONNEL.
Hayward, agent & Douvres. . . . . . . . . .fr. 2550
Norie, agentaLondres . . . . . . . . . . . . 1,912
Moris, courrier d Londres . . . . . . . . . . . 33ib

MATERIEL.
Loyer & Londres . . . . e e e s 2,040
Frais d'impressions, etc., agence de Londres .. . . . 3570
Lchelle, canot, etc., 3 Douyres. . . . . . . . . . 4,785

Total . . .fr. 15,172

1
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Annexe J,

A M. Ulnspecteur général de la marine, ¢ Bruxelles.

Bruxelles, le 14 septembre 1848.

Monsieur L'INSPECTEUR GENERAL ,

Jai honneur de porter A votre eonnaissance qu'au retour d’Anvers de la malle
le Chemin de fer, M. Pingénicur Guiette m’informa qu’il n’avait pu renouveler
la soupape de décharge des chaudiéres, que cctte soupape pourrait encore aller
pendant quelque temps et qualors elle devrait ¢tre remplacée. Depuis quelque
temps, le navire fait un peu d’eau ; lundi matin, & Douvres, il y avait de Peau
jusque prés de la plate~forme des machines.

Je crois donc qu’il serait indispensable, avant la mauvaise saison , de héler ce
navire sur coulisse, soit & Blackwall, soit & Ramsgate, pour visiter ses fonds ct y

faire les réparations nécessaires.

Le capitaine lieutenant de vaisseau,
EvckuoLr.

Annexe K.

-

La Chambre de commenrce et des fabriques &’ Anvers a M. le Ministre des
Affaires Etrangéres.

Anvers, le 6 mars 1849,

MoNSIEUR LE MiNisTRE ,

Par la letire que vous nous avez fait Phonneur de nous écrire le 26 février
(Ind. E ne 5644), vous nous invitez & vous adresser un rapport sur T'utilité que
présente le service des paquebots & vapeur entre Ostende et Douvres, au point de
vue des intéréis généraux du commeree.

Nous devons fairc observer d’abord , Monsieur le Ministre, que I'organisation
des paqucbots entre Ostende et Douvres a subi réceinment d’importantes réformes
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que le commerce réclamait depuis plusicurs années. Les heurces de départ étaient
précédemment réglées d’aprés la marée; il s'en suivait qu'il n’y avait aucune
coincidence ni & Douvres, entre Varrivée des convois de Londres ei le départ du
paquebot, ni & Ostende entre Parrivée du paquebot ct le déparl des convois vers
Bruxelles et Anvers. Par suite, Ja correspondance anglaise expédiée de Londres a
8 heures du soir, éiait distribuée 4 Anvers quelquefois le Jendemain avant Ja
bourse, quelquefois le lendemain au soir et le plus souvent le surlendemain.
Mais , depuis qu'il a été décidé que les steamers partiront toujours de Douvres
dans la nuit, de maniére a arriver & Oslende avant le départ du premier convoi,
les voyageurs et les lettres de PAngleterre arrivent réguliérement & Anvers, le
lendemain vers I'heure de la bourse. Une amélioration analogue a ¢té introduite
dans la direction inverse ; le départ des paquebots ponr Douvres a été retardé de
quelques heures, et, par suile, on a reculé aussi le départ du dernicr convoi de
Bruxelles et d’Anvers pour Ostende, de maniére qu'a présent le commeree a un
temps suffisant aprés la bourse pour expédier ses lettres pour PAngleterre.

Le serviee organisé par PEtat entre Ostende et Douvres a done considérable-
ment faeilité les communications entre la Belgique el PAngleterre, tant pour la
correspondance que pour les yoyageurs, £t vous appréeierez, Monsicur le Ministre,
qu’en présence de laccroissement que mos relations avee ce pays voisin ont pris
depuis quelques années, la régularité et la célérité des communications sont un
avaniage immense pour le développement de nolre prospérité commerciale,
industrielle et agricole.

Ce service est dailleurs pour Ja ville d’Ostende Ie seul moyen d’attirer le grand
courant des voyageurs cntre U'Allemagne ct 'Angleterre, car, si Ostende n'avait
plus que sa ligne de batcaux & vapeur vers Londres, la trop longue durée du
trajet par mer ferait décidément préférer la voie de Calais. Celte voie nous livre
déja une forle concurrence aujourd’hui. En effet, bien que la route de Londres &
Bruxelles, Anvers ou Cologne soit plus longue par Calais que par Ostende, les
voyageurs partant de la premiére de ces villes arrivent en méme temps a leur
destination par les deux voies, par la raison qu'en sc dirigeant par la Belgique,
ils sont retcnus quelques heures soit & Douvres, soit & Ostende, landis qu’il y a
une connexité immédiate entre Varrivée de Londres & Douvres, le départ de cetie
derniére ville pour Calais et le convoi du chemin de fer qui quitte Calais & une
heure de la nuit. Le voyage par Calais est plus coliteux, il est vrai, mais ce
désavanfage cst compensé par Pagrément de rester moins longtemps cn mer.
Dans la direction inverse nous I'emportons, quant 4 la célérité; les voyageurs
partant de Cologne par le sccond eonvoi & 9 heures 45 minutcs et se dirigeant
par Ostende, arrivent 4 Londres en méme temps que ceux parlis par le premier
convoi & 6 heures 45 minutes et par la route de Calais.

La suppression de la malle entre Ostende et Douvres aurail ainsi pour eonsé-
quence de déposséder Ostende, au profit de Calais, de tous les avanlages que lui
procure actuellement le transport des voyageurs entre Allemagne et Angleterre ;
elle détournerait aussi sur Calais, non-seulement le transit des leitres entre ces
deux pays, mais aussi notre propre correspondance avee I'Angleterre ct celle
avee les pays transatlantiques qui se fail par intermédiaire des steamers anglais
et américains. La Belgique perdrait par 13 la réputation de son importance
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posiale pour le transit des leitres d'ontre-micr, le courant des postes se dirigeant
ostensiblement par la France qui, par ses traités des postes avec divers Eats de
I'Allemagne, A des laux de port trés-modiques, tend de plus en plus & séquestrer
la Belgique de cet avantage. Déja, lorsque le serviee des paguebots enire Ostende
et Douvres était encore mal organisé, des ouvertures nous ont éié faites en ce
sens par le commeree de Calais. Or, la nécessité de nous servir de Pintermédiaire
d’un port francais pour notre correspondance anglaise et transatlantique aurait
de graves inconvénicnis pour le commerce ; elle le placerait sous la dépendance
d’un pays rival qui pourrait, dans bien des circonstances, abuser, & netre préju~
judice, de la suprématie que nous aurions eu 'imprudence de le laisser s’arroger,
ou nous faire soufrir des interruptions éventuclles par suite d’événements
politiques.

Enfin, Monsicur le Ministre, Ja prospérité future du chemin de fer de PEtat
dépend, en grande partie, du maintien du service de paquebots entre Ostende et
Douvres. Pour le moment, Ie chemin de fer est & peu prés désintéressé dans la
question, parce que le trajet jusqu'a Mouscron que doivent parcourir les voya-
geurs se dirigeant sur Calais est presqu’aussi long que celui jusqu’a Ostende, et
quainsi Ia reectie par les deux voies cst équivalente. Mais, la France possédera
bientdt une route plus dircete vers U'Allemagne par Mons, Manage, Namur et
Liége : une fois que cclie ligne de chemins de fer sera ouverte, les transports
entre la France et I'Allemagne n‘emprunteront plus de notre raitway de I Elat que
la section de Liége & Herbesthal; la reeette si importante que rapportent les voya-~
geurs entre la Grande-Bretagne et le centre de I'Europe sera done presquienticre-
rement perdue pour le trésor, si Ostende ne demeure un des principaux points
d’embarquement vers I'dngleterre. Or, comme nous croyons I'avoir démontré,
cela n'est possible qu’an moyen d’un service régulier & vapeur entre Ostende et
Douvres,

La question de Putilité de ce service se résume en celle-ci : Faut-il que la
Belgique corresponde avec 'Angleterre. par Ostende ou par Calais? Faut-il attirer
par notre pays les voyageurs cntre le continent européen ct les pays d’outre-mer,
ou faut-il les détourner sur le Nord de la France? La question ainsi posée ne
sanrait éire douteuse pour aucun vérilable Belge; c'est une grande question
d’intérét el d’indépendance nationale, ¢t nous n’hésitons pas & déclarer que,

supprimer le serviee entre Ostende ct Douvres, ce serait porler au pays un préju-
diec incalculable.

Nous croyons devoir saisir cclte occasion pour appeler votrc atlention
Monsteur le Ministre, sur Tutilité quil y aurait de donner plus de publicité, en
Allemagne, aux conditions favorables que présententaux voyageurs qui doivent se
rendre en Angleterre le passage par la Belgique et 'embarquement & Ostende.
L administration du chemin de fer du Nord fait insérer dans les journaux de toutes
les grandes villes de PAllemagne et afficher dans les burcaux de poste et autres
lieux publics, les heures de départ et d'arrivée par la voic de Calais ainsi que les
frais de transport. La voie par Ostende est plus économique et plus courte, et on
ne prend, pour ainsi dire, aucunc mesure pour le faire connaitre en Allemagne.
11 serait d’'un grand intérét, tant pour notre chemin de fer que pour le service
entre Ostende et Douvres, que partout, dans les journaux, dans les hétels, dans
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les stations, ete., les conditions du transport par Ostende fussent affichées & coté
de celles du chemin de fer du Nord. C’est un moyen d’attirer les voyageurs, que
nous vous prions de recommander & la sollicitude de M. le Minisire des Travaux
Publics, pour que Yagence et le consulat, & Cologne, y prétent la main.

Agréez, etc.

La Chambre de commerce et des fabriques d’ Anvers,
J. Fucus.

Le Secrétaire,
PavL DiercxsEns.

Annexe L.
gl

La Chambre de commerce et des fubriques de Gand ¢ M. le Ministre des
Affaires Etrangéres.

Gand, le 13 mars 1849.

Monsizur LE MINISTRE,

Le service des bateaux & vapeur entre Ostende et Douvres présente de
trés-grands avantages pour lc commeree qui, depuis qu’il est établi, n’a eu qua
s'applaudir de la régularité avec laquelle il se fait. Les letires écriles & Londres la
veille, parviennent & Gand le lendemain vers midi et sont immédiatement distri-
buées ; il est facile de comprendre combien cette promptitude de correspondance
est favorable anx affaircs, puisqu’en trois jours on peut étre fixé sur les ordres
donnés 4 Londres. A Texception du lundi, les nouvelles d’Angletcrre arrivent
journcllement, landis qu’auparavant on n’avait de communications postales que
deux fois par semaine, ce qui existe encore anjourd’hui en Hollande. Un autre
avantage que le commerce retire encore de ce service de bateaux a vapeur, c’est la
facilit¢ de correspondance avec I'Amérique, car il est de Fintérét de Pindastriel
d’attendre jusquau dernier moment pour passer scs ordres, afin de pouvoir
s’entourer de tous les renseignements sur les autres marchés, et il navait la
facilité et la certitude de la régularité des transports de dépéches par les bateaux i
vapeur vers PAngleterre, il devrait souvent passer des ordres en Amérique avant
d’¢tre informé du dernier état des choses sur les divers marchés anglais.

Ce service est donc des plus utiles pour le commerce et lindustric, ct en
supposant méme que, sous le rapport financier, il puisse présenter des résultats

12
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peu favorables, alors encore les avantages quil procure & la généralité du pays
nous paraissent devoir 1égitimer suffisamment cetic dépense.

La Chambre de commerce et des fabriques,
E. GrenIER.

Le membre de la Chambre, faisant fonctions de secrélaire,
Cu. DE MEULEMEESTER.

Annexe A,

eI -

La Chambre de commerce et des fubrigues d’Ostende a M. le Ministre des
Affaires Etrangéres.

Ostende, le 4 mars 1849.

Monsieur LE MiNisTRE,

Par la lettre que vous nous faites I'honneur de nous adresser en date du
26 du mois dernier, n° 5644, vous nous demandez un rapport relatant des fails
sur Putilité que présente le service des paquebots entre Ostende et Douvres, au
point de vue des intéréts du commerce.

Pour satisfaire & cette demande, nous avons I’honneur, Monsieur le Ministre,
de vous dire que, sous le point de vue que vous posez a 'examen de la question,
il est incontestable que I'utilité du service dont il s’agit est de la plus grande impor-
tance pour le commerce, surtout depuis que ce service a élé mis en coincidence
immédiate avec celui du chemin de fer .dans ses heures de départs des convois
de Bruxelles et d’Anvers pour notre station.

En effet, tandis quautrefois la correspondance de Vintérieur du pays, arrivant
ici le soir & 9 heures, y restait au bureau des postes jusqu'au lendemain,
7 49 heures du matin, avant de partir pour Douvres, aujourd’hni, par la modifi-
cation apportée aux heures de départ des convois et par P’établissement du service
quotidien entre Ostende et Douvres, les lettres partant de Bruxelles le soir avant
6 heuares, d’Anvers avant 3 heures, de la frontiére d’Allcmagne le matin, arrivent
ici le soir vers 40 '/, heures et, sans rester au bureau des postes, elles sont remises
au paquebot qui, selon la marée, part de 44 a 3 heures de la nuit pour Douvres :
de 13, les leitres arrivent & Londres ol elles sont distribuées vers 14 heures avant
midi. Le retour de la correspondance se fait avec la méme rapidité périodique a
laquelle nous ereyons qu’il n’y a rien 4 améliover dans Iintérél de la correspon-~
dance commerciale.
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L’examen de la question d’utilité sous le point de vue que vous indiquez,
Monsieur le Ministre, nous a portés & examiner si cette célérité de correspondance
postale accomplit, en méme temps, une scconde condition, celle de satisfaire aux
convenances du plus grand nombre de voyageurs qui, pour passer en Angleterre
ou pour en arriver, prennent la voie de nos chemins de fer et de nos paquebots.

Nous sommes d’opinion que, sous ee point de vue, cette condition de convenance
n’est pas remplie.

Exceptant les courriers et un petit nombre de voyageurs pressés d’arriver, les
passagers en général se trouvent fort contrariés, cn arrivant ici 4 une heure déja
tardive. de n’avoir d’autre occasion que le paquebot partant la nuit pendant
laquelle un passage de mer, déjd effrayant pour quelques-uns, répugne toujours
plus que pendant les heures du jour. Cet inconvénient, nous en sommes persnadés.
donne liez & une forte diminution dans le nombre des voyageurs passant la mer
par Ostende et les fait dévier de celte route pour se porter sur celle de Boulogue
ou de Calais, oti, en outre d’un trajet de mer plus court, le passage se fait pendant
le jour. Mais Pinconvénient dont nous parlons scrait facilement levé, sl se réta-
blissait dans notre port le service de jour qui s’y fit en 1847 par les steamers
navigunant entre Ostende et Ramsgate avee ses passagers seuls; et, dans notre
opinion, ce service si utile s¢ rétablirait si le Gouvernement voulait lui aceorder
Pexemption des droits de tonnage et de pilotage. Alors ¢t dans ce cas, viendraient
A cesser ces justes plaintes et réclamations de nos hoteliers, industriels nombreux
dans notre localité, lesquels, chargés de gros loyers et de lourds impdts envers
VEtat, profiteraient quelque peu de la dépense pendant les heures de repos des
passagers, tandis qu'a présent ces passagers, déjd moins en nombre, sont conduits
de la slation du chemin de fer au paquebot ou a une salle d’attente, restaurant y
établi par PEtat, et dans quelle salle les voyageurs font, au pyoﬁt de Texploitation
indirecte par I'Etat, une dépense qui, de toute ¢quité, devrait étre faite au profit-
des hoteliers-établis dans la localité.

Dans lintérét de ces indusiriels et pour la convenance des veyageurs, nous
nous permettons, Monsieur le Ministre , de vous prier de bien vouloir cxaminer
aussi la question sous ce point de vue et de vouloir aviser sur le moyen que nous
vous indiquons pour concilier tous les intéréls.

Agréez, etc.

Le Président et les membres de la Chambre de commenrce,
Jean Van Isecues.
Le Secrétaire,
M. Hamnman.
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Annexe N,
QS

Cahier des charges pour la fourniture des charbons de terrve , huiles , savor,
fagots, ete., etc., nécessaires au service des bateaux ¢ vapeur de VEtt, d
Ostende, pendant Uannde 1849 (). :

Le MixisTRE DES AFFAIRES ETRANGERES,

Vu les devis et cahier des charges présentés par Pinspecteur général de la marine,
pour la fourniture des charbons de terre, huiles, savon, fagots, elc., etc., néces-
saires ou service des bateaux & vapeur de Etat, & Ostende, depuis le 1¢r janvier
jusqu’an 34 décembre 1849,

ARRBETE :

Art. 1°r. Les devis ct cahier des charges ei-joints sont approuvés.

Art. 2. Il sera procédé, le 12 octobre 1848, & midi, dans une des salies du
Ministére des Affaires Etrangéres, rue de la Loi, & Bruxelles, 4 ladjudication
publique de cette fourniture.

Bruxelles, le 28 septembre 1848.

C. D’Horrscuminr.

Conditions d’aprés lesquelles sera adjugée la fourniture des charbons de terre,
huiles, savon, fagots, efc., elc., nécessaires au service des bateaux ¢ vapeur
de U'Etat, ¢ Ostende, ¢ dater du 17 janvier jusques et y compris le 31 deé-
cembre 1849.

Art. 4¢. L'adjudication pour la fourniture des objets énumérés ci-dessus, aura
licu au Ministére des Affaires Etrangéres, 2 Bruxelles, le 12 octobre 1848, 2 midi. -
Art. 2. Chaque soumission devra se faire sur papier limbré ct contenir avec
exactitude, éerit en toules letires et en chiffres, le °/; de rabais ou d’augmentation
que’le soumissionnaire offre sur le prix fixé pour tous les articles d’une série et non
un 9/, particulier pour chaque objet. If est de rigueur de soumissionner pour tous

les articles d’une série.
Les soumissions pour chaque série devront contenir, avec exactitude, les noms

(*) Les mémes conditions ont €t€ acceptdes par Jes adjudicataires de 1846, 1847 et 1848,
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£t prénoms du soumissionnaire et de ses cantions, étre revétues de leurs trois
signatures , et étre remises cachetées au Ministére des Affaires Etrangéres, a
Bruxelles, avant ou au plus tard le 12 octobre 41848, a onze heures du matin, et
porter pour suscription : Soumissien pour la fourniture du matériel de chauffage
aux bateaux ¢ vapeur de I'Etat, i Ostende, série No

Le soumissionnaire devra joindre & sa soumission un certificat de 'administra-
tion communale du lieu de son domicile, ainsi que de Padministration communale
du lieu ou ses cautions sont domiciliées, constatant qu’ils sont solvables et qu’ils
offrent toutes les garanties nécessaires pour éire admis, le premier comme entre-
preneur et les derniers comme cautions de celui-ci. Toutes les sonmissions qui ne
seraient pas dans la forme voulue et prescrite ci-dessus, ainsi que celles qui
renfermeraient quelques conditions, autres que celles stipulées dans le présent
cahier des charges, de méme que les soumissions auxquelles on négligerait de
joindre des certificats de solvabilité des soumissionnaires et de leurs cautions.
seront rejelées.

Les soumissions qui ne renfermeraient pas un 9/, fixe et déterminé, et qui
conliendraient seulement I'offre de fournir & un certain prix moindre que le plus
bas soumissionnaire, seroni également rejetées ; on ne pourra non plus faire usage
d’aucune fraction, dans I'indication du rabais ou de Paugmentation.

ARrr. 3. Les séries seront adjugées séparément; il est de rigneur de remeftre

une soumission particulidre pour chaque série, quoique cependant la méme per-
sonne puisse devenir adjudicataire des deux séries & la fois.

Arr. 4. Les prix, sur lesquels les soumissionnaires devront présenter un
rabais ou demander une augmentation pour chaque série différente, sont :

PREMIERE SERIE.

Charbon de terre, gros & la main (waagkolen), par 100 kilog., trois

frames . . .+ . . e e e e e e e e e e ... Jfr. 300
Idem gailletteries, contenant trois cinquié¢mes de gros et gaillettes , deux

franes soixante centimes , . . . . . ., . . . . . . . . 260
Idem forges gailletteuses, contenant un cinquiéme de gros et gaillettes,

un franc soixante-cinqeentimes. . . . . . . . . . . . . 168

DEUXIEME SERIE.

Huile & quinquet, parlitre. . . . . . . . . . .fr. 100
[dem de Gallipoli, id. 2 00
Idem de térébenthine, id. 1 35
Idem de lin, id. . 0 85
Graisse de Russie,  par kilog. 1 50
Savon vert, id. 070
Bitord blane, id. . 160
Déchet de coton, id. . 070
Eloupes, id. 0 50

13
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Chanvre, parkileg. . . . . . . . . .. 125
Coton de lampe, . .. . . 0 . . . ... 2350
Minium see, d. . . . . . . . . .. .07
Feuille toile ¢'Emeril, lafenille . . . . . . . . . . . . 0153
Fagots, parpicee . . . . . . . . . . . . . . . . 018

Arr. B. Le charbon sera de premiére ualité de Flénu, mélangé d’un cin~-
guiéme de charbon de premiére qualité de Mariemont.

Il devra dtre livré par 'entreprencur a bord des bateaux a vapeur, tous les jours,
selon que Yofficier chef de ce service le trouvera convenable. La pesée en sera
faite, au moyen d'une bascule, & hord du bateau & vapeur et en présence du
commandant du bateau et du machiniste, ou d’autres agents i désigner par
Padministration de la marine.

Le charbon gros a la main sera placé 4 la main sur la bascule, pour étre pesé:
chacune des deux espéces de charbon sera fournie séparément dans des paniers ou
des sacs différents, aussi bien pour les gailletteries et les forges gailletteuses que
pour le gros a la main.

Art. 6. Tous les objets spécifiés & Ia 2 série doivent étre de la premiére
qualité. Les fagots auront un métre vingt-cinq centiméire (4™,25) de longueur,
et cinquante-cing centimétres (0™,55) de circonférence ; il seront feurnis tous les
samedis, ou plus souvent si on le juge nécessaire. L’étoupe sera conforme a
Péchantillon meodeéle, ainsi que le déchet de coton, le bitord blane, les fenilles
d’Emeril, les différentes huiles et le chanvre.

Art. 7. Les entrepreneurs devront avoir constamment en magasin un appro-
visionnement de charbons, ou des articles spécifiés dans la 2¢ série, pour les
besoins de trois semaines, jusqu'au 15 décembre 1849 ; passé celte époque, il ne
devra plus étre que pour les besoins de huit jours. Les deux espéces de charbons
devront étre parfaitement séparées dans le magasin, de maniére a ne pouvoir se
mélanger.

Art. 8. La commission qui sera nommée & cet effet par Pinspecteur général de
la marine, aura en tout temps la libre entrée dans les magasins de Pentrepreneur,
afin d’examiner, aussi souvent qu’clie le jugera nécessaire, Ie charbon et autres
objets destinés aux bateaux & vapeur, el pour s’assurer si 'approvisionnement est
suffisant et de bonne qualité.

Art. 9. Toute fourniture devra se faire a bord des bateaux a vapeur,
deux heures au plus aprés la réceplion du bon, dressé comme le prescrit Iar-
ticle 11 ci-dessous.

Arr. 10. La consommation par semaine peut s’élever & quatre-vingt-quatre
mille killogrammes (84,000 kil.) de charbon et aux quantités suivantes :

Huile 4 quinquet . . . 20 & 22 litres.
Huile de Gallipoli . . . 43 a 14 id.
Graisse ., . . . . . 22 4 24 kilog.
Savon. . . . . . . 12414 id.
Etoupe . . . . . . 16 a 47 id.

Fagots . . . . . . 50440
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Commie il est impossible de fixer précisément tous ces chiffres, Uentrepreneur
s'engage 4 fournir sans réclamation, et pour chaque espéce d'objet, les quantités
dont PAdministration de la marine pourrait avoir besoin.

Art. 11. Chaque objet sera fourni par Ventreprencur sur la présentation d’un
bon signé par le commandant du bateau et par Poflicier chef du serviee; le machi-
niste Ie signera & son tour aprés la réception des objets, qui devra étre faite
immédiatement aprés leur arrivée a bord.

Art. 12. Tous frais qucleonques résultant de la pesée du charbon, de son
transport & bord et de celui des autres objets, restent et demeurent & Ta charge de
Ventrepreneur.

Art. 13. L’Administration de la marine se ‘réserve bien expressément le droit
d’employer également, comme combustible a bord des batcaux & vapeur, la quan-
tité de coke qu'elle jugera convenable et dont elle se pourvoira A ses frais 1a ot elle
pourra 'obtenir.

Art. 14. Si entrepreneur néglige de tenir constamment son magasin convena-
blement approvisionné, il sera passible dune amende de cinquante franes par
jour de retard ; dans le cas ol le charbon et autres objets ne seraient pas & bord
des bateaux & vapeur a I'heure fixée par I'art. 9, il sera fait une retenue de cing
francs par heure de retard. Le montant de ces amendes sera retenu sur le premier
payement & effectuer.

Axr. 18, Si lcs objets a fournir n'ont pas les qualités preserites par le cahier
des charges, ils seront refusés; entrepreneur devra immédiatement les rempla-
cer, sous peine d’encourir les amendes fixées & Iarticle précédent. Dans ce cas,
ainsi que dans celui prévu par Iart. 14, et malgré ces amendes, il pourra étre
acheté, sans délai ultérieur, pour le compte de l'entrepreneur, a quelque prix
quc ce puisse étre, tout ce qui sera nécessaire au remplacement; il en sera
donné avis & lentrepreneur, dont les nouveaux objets pourront étre refusés
§’ils sont devenus inutiles par suiie de 'achat; I'amende sera due jusqu’a Pépoque
de leur arrivée & bord.

Art. 16. Dans le cas ot les entrepreneurs négligeraieat de satisfaire 4 leurs
engagements, ou se trouveraicnt dans Yimpessibilité de les remplir en entier ou
en parlie, ils seront tenus de payer, sans objection ni réclamation aucune, et sans
pouvoir prétendre 4 aucune indemnité, tous les frais qui résnlteraient de 'appro-
visionnement jugé néeessaire, et donl I'achat sera effectué immédiatement pour
leur compte, en déduction de ce qui pourrait leur revenir du chef de leurs
fournitures.

Les contraventions stipulées par les art. 14 ¢t 15 seront constalées par procés~
verbaux dressés par Pofficier chef du service, le commandant et lc machiniste du
bateau 4 vapeur, ou par la commission désignée & Iart. 8. L'entreprencur
s'engage & admettre ces proces-verbaux comme piéees suffisantes pour €tablir Ia
preuve des faits qu’ils constatent.

Art. 17. Dans les vingt jours qui suivroni Yenvoi de Ia déclaration du four-
nisseur au Département de la Marine, le Ministre fera transmettre & la Cour des
comptes une demande de payement pour la valeur des fournitures.

Ant. 18. Si, contre toute attente, I'entreprencur négligeait de satisfaire
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ponctuellement aux obligations imposées par le présent contrat, Ilinspecteur
général de Ja marinc sera tenu d’en informer le Ministre des Affaires Etran-
géres, qui se réserve le droit de demander aux tribunaux Yannulation du marché,
sans indemnité¢ aucune, ct d’exclure 'entrepreneur de toutes foumirires quelcon-
ques pour le service de la marine. _

Si le contrat vienl & éire annulé par un des motils précités, Ventreprencur
devra supporier toutes les pertes quelconques occasionnées par la passation d’un
nouveau marché, soit qu’'elles proviennent d’une haussé dans les prix des denrées
ou autrement. A cet effet, le Ministre des Affaires Etrangéres se réserve le droit de
faire faire le relevé des objets que Ventrepreneur devrait encore fournir jusqu’a
Pexpiration de son marché, et de faire retenir la différence en plus résultant du
prix stipulé par le nouveau conlral, de la somme qui reviendrait a entrepreneur
du chefl de ses fournitures jusqu'au moment de annulation de son conlrat, sauf &
liguider définitivement cet objet Jorsque le terme de V’entreprise sera expiré.

Anrt. 19. LUentrepreneur payera le droit proportionnel d’enregistrement sur le
montant de ses fournitures, et devra, & cet effet, faire enregistrer sa déclaration
mensuelle avant d’en recevoir le montant.

It devra payer, en outre, les frais de timbre du présent contrat, ainsi que les
frais résultant des affiches et annonces dans les journaux, de la présente adjudica-
tion, ¢l ceux de Vimpression du cahier des charges & cent excmplaires.

La déclaration mensuelle de 'entrepreneur sera faite en double expédition ,
dont une sur timbre.

Tous les bons délivrés par les commandants devront étre donnés & Pappui.

Art. 20. Sil s’éléve quelques différends entre le chef du service et Ventrepre-
neur sur I'exécution de 'un ou de Pautre article du présent contrat, Pentrepreneur
se soumettra A la décision de Vinspecteur général de la marine.

Axr. 24. L'entrepreneur devra désigner deux cautions bonnes ct solvables, pour
garanlie de Fexécution de toutes les clauses de son marché; elles devront étre
domiciliées en Belgique et y avoir leur demeure.

L’entrepreneur et ses cautions seront solidairement responsables pour tout ce
qui concerne celte entreprise; a cet effet, ils se soumettront & la juridiction du
tribunal de premiére instance, séant i Bruxelles, avee renonciation & tous autres
tribunaux queleonques, ainsi quaux avantages et bénéfices que les lois accordent
aux cautions, et devront, en conséquence. élire domicile chez V'avoué Speeckaert,
ruc Fossé-aux~Loups, a4 Bruxelles.

Il ne sera pas permis a Pentrepreneur, sous peine de nullité, de céder le présent

marché en toul ou en partie, sans une auiorisation spéciale du Minisire dcs
Affaires Etrangéres.

Art. 23. 1 est, en outre, expressément stipulé par ce contrat :

1° Que le fournisseur ne peut, dans aucun cas, délivrer aucun objet aux agents
de administration de la Marine, sans la production et la remise d’un bon déiment
élabli ;

20 Qu’il ne recevra, par jour, quun seul bon par navire pour le méme objet ;

3° Quil s'engage, & moins d’ordres contraires de linspecteur général de la
Marine, i refuser de délivrer toute quantité demandée, soit par un bon supplé-
mentaire, soit par un bon portant une date antérieure au jour ou il lui sera pré-



(33) [Ne 294,

senté, €t qu'il s'interdit, sous peine d’une amende de cinquante franes, de remettre
aux agents de YEtat un ou plusieurs contre-bons;

4° Qu’il s’engage & produire, quand il en sera requis par Vinspecteur général
de la marine ., tous les bons qu’il pourrait avoir au jour de Vinspection, et qu’il
consent & ce que la valeur des bons qui pourraient lui manquer lors de cette
inspection ne lui soit pas payée par le Gouverncment.
~ Art. 24. L’ouverture des soumissions se fera publiquement par le Ministre des
Affaires Etrangéres, on par la personne déléguée par lui, le 42 octobre 1848, en
présence des soumissionnaires.

Art. 23. La fourniture sera adjogée, si le prix est trouvé acceptable, au four~
nisseur qui aura fait I'offre la plus avantageuse, pourvu quil présente au Ministre
les garanties nécessaires : le Ministre se réserve d’écarter un ou plusieurs soumis-
sionnaires sans en donner de motifs.

Arr. 26. Toutes les impositions et taxes municipales établies ou & établir sont
et resteront pour le compie de I'entrepreneur.

Arr. 27. Avant de ressorlir son plein effet, le contrat devra étre approuvé par
le Ministre des Affaires Etranggres.

Ant. 28. Si, par des causes imprévues et indépendantes de la volonté du
Gouvernement, le service d'un, de plusienrs on de tous les bateaux & vapeur
chomait pendant un laps de temps quelconque, Pentrepreneur n'aura droit 4
aucune indemnité, & quelque titre que ce soit.

et SO G ———

Anneze O.

e

Cahier des charges pour la fourniture du matériel dentretien et de construction,
pendant les années 1848, 1849 et 1830 ().

Le MinistrE DES AFFAIRES ETRANGERES ,

Yu les devis et cahier des charges présentés par Vinspecteur général de la
marine, pour I'adjudication publique de la fourniture du matériel pour les diffé-
rents services de la marine, pendant les années 1848, 1849 et 1850,

ARRETE :

Art. 1%, Les devis et cabier des charges ci-joints sont approuvés.

() Les mémes conditions unt été acceptées par les adjudicataires en 1846 et 1847.
14
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Arr. 2. L’adjudication publique aura licu & Bruxelles, dans une des salles du
Ministére des Affaires Ktrangdres, le 10 novembre 1847, & midi, par-devant le
secrétaire général du Département.

Bruxelles, le 16 octobre 1847.

C. D’HorrscnmipT.

Conditions auxquelles le Ministre des Affaives Etrangéres fera adjuger publi-
quement, le 10 novembre 1847, la fourniture des toiles & voiles , cordages,
étamines , bois de construction, goudron, brai, gallipot, couleurs, bros-

ses, elc., efc., nécessaires aux différents services de la marine, pendant les
années 1848, 1849 et 1850.

L’adjudication de la fourniture des toiles & voiles, étamines, cordages, bois de
construction, goudron, brai, gallipot, etc., etc., aura lieu au Ministére des Affaires
Etrangéres, 4 Bruxelles, le 10 novembre 1847, & midi.

Chaque soumission devra se faire sur papier timbré et contenir avee exactitude,
écrit en toutles lettres et en chiffres, le p. °f, de rabais ou d’angmentation que le
soumissionnaire offre sur lc prix fixé pour tous les articles d’une série, et non un
p °o particulier pour chaque objet. 11 est de rigucur de soumissionner pour tous
les articles d’une série.

Les soumissions pour chaque séric devroni contenir avec exactitude les noms et
prénoms du soumissionnaire et de ses cautions, ¢ire revétues de leurs trois signa-
tures et étre remises cachetées au Ministére des Affaires Ktrangéres. & Bruxelles,
avant ou au plus tard le 40 novembre 1847, & onze heures du matin, et porter
pour suscription : Sowmission pour la fourniture du matériel de la marine,
série N°

Le soumissionnaire devra joindre & sa soumission un certilicat de Yadministra-
tion communale du lieu de son domicile, ainsi que du lieu ou ses cautions sont
domiciliées, constatant qu’ils sont solvables ct qu’ils offrent toutes les garanties
nécessaires pour étre admis, le premier comme entreprenenr et les derniers
comme cautions de celui-ci.

Toutes les soumissions qui ne seraient pas dans la forme voulue et prescrite
ci-dessus, ainsi que celles qui renfermeraient quelques conditions, autres gue
celles stipulées dans le présent cahier des charges, de méme que les soumissions
auxquelles on négligerait de joindre des certificats de solvabilité des soumission-
naires et de leurs cautions, seront rejetées.

Les soumissions qui ne renfermeraient pas un p. o, fixe et déterminé, et qui
contiendraient seulement Voffre de fournir 4 un certain prix moindre que le plus
bas soumissionnaire, seront également rejetées ; on ne pourra non plus faire usage
d’aucunc fraction dans l'indication du rabais.

Les séries devront étre adjugtes séparément; il est de rigneur de remetire une
soumission particuliére pour chaque série, quoique cependant Ja méme personne
puisse devenir adjudicataire de plusieurs séries réunies.
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Les prix sur lesquels les soumissionnaires devront présenier un rabais ou

demander une augmentation, pour chaque série différente, sont :

Toile No 4, marque AAX forte,
B

PREMIERE SERIE.

Toiles d voiles.

Mét. Ce.

Fr. Cs.

large de 0.75, prix par mét. courant. 3 08

2, id. AAX forte, id. 0.75,
5, id. AX pluslégére, id. 0.75,
4, id. AAX karldoek, id.  0.78,
B, id. AAX karldock, id. 0.72,
6, id. A* karldoek, id.  0.72,
7, sans marque, coletas, id.  0.72,
8, marque ABA-“ forte, id. 0.59,
9, id. AAX forte, id. 0.59,
10, id. A* plus légére, id. 0.59,
14, id. B karldoek, id. 0.59,
12, sans marque, forte 2¢ qual., id.  0.80,
13, id. plus légére, id. id. 0.80,
14, - id. forte, id. id. 0.62,
15, id. pluslégére, id. id. 0.62,
16, id. toile grise, id.  0.73,
17, id.  id. id.  0.73,
18, id. id. id. 0.73,

Fourrure, i calculer sur la largeur de 0.75,

DEUXIEME SERIE.

Etamines.

Etamine rouge, 17 qualité, par métre .
Autres couleurs indistinctement .

Etamine rouge, 2° qualité .
Autres couleurs indistinctement .

Fil de couleur, pour pavillon, indistinctement , par kilog.

Fil gris & gargousse .
Fil & voile, 4 qualité .

Fil a surlier.

Serge & gargousses, largeur de 70 centimétres, par métre .

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

2 95
2 57
2 44
2 18
2 05
128
2 12
2 05
193
1 67
2 57
2 31
1 86
173
1 30
1 38
1 52
0 55

Fr. Co.

1 60
1 40
1 30
112
6 00
5 70
4 00
3 25
190
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TROISIEME SERIE.

Cordages.

Cordages patents, par 100 kilogrammes.

Cordages ordinaires, ligne d’amarrage, bitord, tout de premlére quahté.
Yieux cordages, par 100 kilogrammes .

Etoupe 4 calfater, id.

Lignes blanches, lignes de sonde, lignes de loch par 400 kxlogrammes.

QUATRIEME SERIE.

Goudron de Stockholm, 1 qualité, la gonne .

Id. 2¢ id.
Brai dit kroonpick, {re id.

Id, 2¢ id.
Goudronminéralkoolteer 2¢ id.
Gallipot, 1ve qualité, par 100 kilogrammes .

Id. 2 id.
Graisse, id.
Cuir & garnir, le kilogramme.
Cuir A pompe, id.

Peaux de tambour, par piéce.
Peaux de mouton, 4 qualité
Yernis pour giberne, le litre .
Pierres i fusil et & pistolet, les 100 .
Plombs pour fusil et pistolet, les 100
Papier & gargousses, 1t qualilé, la rame
Id. & cartouches. . .
Horloge ou sablier de '/, heure, i'e qualltc .
Mesure a poudre, en cuivre rouge, contenant 1 kxlogramme
Id. id. ~ 2 id.
Cercle pour caisse de tambour, peint aux trois couleurs .
Baguettes pour tambour, en ébéne et bouts d’ivoire, la paire, .
Tapis de chaloupe, longueur 4™,45, largeur 0,70, en drap bleu,
qualité de 7 francs les 70 centimétres, bordés de rouge, avec une
ancre en drap jaune & chaque coin, avee doublure.
Porte-voix en cuivre de 0m 60 de longueur
Id. fer-blane laqué
Plomb de sonde, par kilogrammes
Pliants de chambre .
Vadrouilles en laine, 1% qualité .
Yadrouilles dites smoudzakken .
Barils & chaux, cerclés en fer, avec couvercle et comenant de 25 é
30 kllogrammes

Fr. C.
115 00
108 00

60 00
45 00
154 00

O

X NN IS
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Fr. C.
Entonnoir & poudre, en cuivre . . . Ce e e 4 50
Gros charbon de terre, par 100 knlogrammes .o e - . . . . 3000
Menu id. par hectolilre 2 00
Chandelles de suif, par kilogrammes . Ce e e e 1 50
Corde de tympan pour lambour, parpiéce . . . . . . . . . 0 45
Huile de pied-de~beeuf pour armes blanches, le litre . 2 00
CINQUIEME SERIE.
Blanc de céruse see, les100 kilog. . . . . 65 00
Id. préparé, id. .. . . . 8000
Blanc de eraie sec, id. .. . . . 4000
Id. d’élain préparé, id. . . . . . 19000
Id. id. sec, id. - . . . . 140 00
Noir de fumée préparé, id. . . . . . 2350 00
Id. sec, id. ... .. M0 00
Ocre brun ou jaune préparé, id. . . . . . 40000
Id. sec, id. c . .o . 2000
Vert d’Espagne préparé, id. ... .. 480 00
Id. see, id. - . . . . 400 00
Yert de Paris prépar¢, id. .. . . . 48000
Id. sec, id. . . . . . 400 00
Minium préparé, id. .. . . . 8000
Id. sce, id. . . . . . 6000
Couleur brune pour fond de chaloupe, préparée, id. . . . . . 8000
Id. Id. séche,  id. . . . . . 5000
Rouge anglais préparé, id. . . . . . 4150 00
1d. sec, id. . . . . . 100 00
Jaune de chrome préparé, id. . . . . . 38000
Id.  see, id. . . . . . 34000
Vermillon préparé, dit de I'Empereur, 1d. .o .. . 4,650 00
Terre de Sienne broyée dans Veau, id. .. ... 280 00
Id. séche, id. .. . . . 20000
Terre d’ombre broyée dans Peau, id. Coe .. 24000
Id. séche, id. . . . . . 1850 00
Terre de Cassel préparée avec de Pean, id. . . . . . 28000
Id. seéche, id. .. . . 20000
Bleu de Berlin préparé, les 100 kxlog .. . 1,100 00
1d. sec, ' id. .+ . . .1,000 00
Indigo, id. .. .0 1,600 00
Litharge moulue, id. o o . 900
Sel de Saturne, id. co .. 12000
Mastic, id. 60 00
Chaux de Namur préparéeavecdu sel, de 'alun etdu tournesol lesiOOkll 20 00
Colle-forte, les 100 kilog. . 130 00

15
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Pierre-ponce, les 100 kilog.
Savon vert, id.
Huile fine, I'hectolitre .
Id. de lin crue, id.
Id. id. bounillie, id.
1d. id. & quinquet, id.
Térébenthine, id.
Yinaigre de vin, le litre
Siceatif, id.
Yernis copal, n° 1, id. Do
1d., n° 2, id. Ce
Id., n° 3, id. .o
Vernis blanc, id.
Carreaux de capotin, la pitee
Verres patents longs, grandeur moycnne, id.
Id. id. grandes dimensions, id.
Id. ronds, grandeur moyenne, id.

SIXIEME SERIE.

Clous.
Grands, de 4 a 10 pouces et plus, les 100 kilog.
Dits enkelde en dubbelde soldernagels, id.
Enkelde en dubbelde speernagels, id.
Enkelde en dubbelde saletnagels, id.
De plus petite dimension, indistinctement, id.
Clous c¢n cuivre, étamés, id.
Clous 2 clin en cuivre, de toutes dimensions, le k:logmmmo
Clins en cuivre, id. id.
Clous en cuivre, A écarts, id. id. -
( '/ pouce.
‘ . id.
Pointes de Paris, fil de fer fort, de toute premiére qualité, | 4, jid.
lesmile,de . . . . . . R I A B
¢, id.
¥, id.

Plomb en plaque . .

Aiguilles a voiles et & ralmguea, par piéce (an"lmses 1” qnalm)
Aiguilles a pavillon.

Paumelles

Tournevis pour fusil

Tire-bourre . .

Epinglettes pour fusil, avee chame et boutons .

Crocs et cosses en fer, épissoirs, ete., par 100 klog.

Grattes, par pitce .

Fr. ¢.
40 00
70 00
200 00
75 00
95 00
100 00
130 00
» 60
2 00

3 30

2 80

2 40

3 40

1 50
% 00

5 40

6 00

45 00
30 00
45 00
53 00
100 00
185 00
6 50
6 50
4 50

» 50
» 85

1 10
1 50
2 00
4 50
75 00
» 20

» 01
» 2%
» 29
» 29
» 25
110 00
2 00
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Menle 4 aiguiser, de 16 pouces, par pitce .
Ciscaux et gouges de charpenticr, grands
1d. moyens .
Id. petits
Plane, par piece
Vilbrequin en fer
Méches pour vilbrequin (assortxes)
Varlopes (sans fer) .
Demi-varlopes, id. . ..
Rabots, indistinctcment, sans fers .
Marteaux & dents, de charpentier, emmanchés .
Id. a river .
Chasse-~clous, 4 manches ...
Tariéres assorties, de 6 & 18 lignes, par ligne .
Maillet & calfat, par piéce .
Série d’outils & calfat (six picees).
Becs & corbin, par pi¢ee
Pot a brai, par kilog. .
Erminette de charpentier . ..
Compas id. de 8 4 9 pouces .
Cuiller pour le pot 4 brai .
Haches de charpentier, 1% qualité (grandcs)
Id. (moyennes) .
Tarri¢res a douilles rondes, par ligne
Fers & varlopes, assortis
Id. demi-varlopes .
Id. de rabot, indistinctement . .
Id. de varlopes el demi-variopes, doubles .

Limes (paquet de deux, en paille) et ripes & bois .

Id. Dbéalardes, de 9 & 12 pouces

Id. triangulaires, de b pouces, pour scie, par piéce

Tenailles, de toute grandeur, le paguet de deux

Scie trempée, moniée, de 26 4 30 pouces, la pitce
Id. de 22426 id. et égohines
Cadenas assortis, laqués, avec couvercles et a différentes clefs

Palette en cuivre

Tire-fond cn cuivre

Couteau id.

Erminette  id.

Baril a bourse . .

Corne d’amorce avec courroie ..
Prélats & poudre, doubles, en poil de vache
Prélats & poudre, simples, en poil de vache.
Bretelles pour fusil . .o
Ceinturons avee passants pour sabre dc bord
Fourreaux pour baionnettes

[ Ne 294.

Fr.

4
1
1
2
1
2
1
!

00
30
10
60
50
50
20
00
23
30

2 00
2 00
2 20

»
-

J
8
2
4
i
6
4

»
»
»

n

15
00
00
50
40
00
90
10
00
80
15
80
70
60

1 60

»

2

50
30
55
30

4 80

5
1
6

40
60
30

3 10

1

50

12 75

10

75

5 80

20
10
1

10
20
80

3 45

»

55
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Cric, moyenne grandeur .
Manches pour tarriére.

Id. pour ciseaunx .

Id. pour lime. .
Ciseaux & froid, en acicer, par knlon
Rabot & rainure, par paire.

Fers pour id., par pidce.

Plane emboitée avee écrous en cuivre
Equerre 4 charniére en bois .

Sergent de charpentier, en fer, par Lnlog

Meule & aiguiser, de 16 pouces, avee bac en bois de chene essien et
manivelle ¢n fer .

Balais en bouleau, par piéce .
Roseaux, par botte

SEPTIEME SERBIE.

Brosses cotées n° 1, la douzaine

1d. 9, id.
1d. 3, id.
id. &, id.
Id. 5, id.
1d. 6, id.
1d. 7, id.
id. 8, id.
1d. 9, id.
1d. 10, id.
1d. 1, id.
1d. 12, id.
Id. 13, id.
1d. 14, id.
1d. 15, . id.
1d. 16, id.
id. 17, id. .
1d. 18, id.
1d. 19, id.
1. 90, id.
Id. 21, id.
1d. 99, id.
1d. 93, id.
1d. %, id.

Brosses & goudron, 47 qualité, la douzaine (avec manches).
1d. pour les soutes a poudre, la piéce .
1d. A la chaux, avec manche, id.

Fr. ¢
43 00
» 30
» 30
» 30
5 50
5 00
» 60
400
1 00
1 80

18 50
» 16
» 20

» 80
» 90
120
1 30
2 00
2 50
3 40
% 00
5 40
6 30
7 50
8 50
9 50
10 50
11 50
12 50
15 50
14 50
18 50
16 50
17 50
18 50
19 50
20 50
14 00
1 60
1 00
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HUITIEME SERIE.

Grands avirons en sapin, pour canonni¢re, la picee.

Avirons en fréne, de 18 pieds, id.
Id. id. 16 pieds, id.
fd. en sapin, de 18 pieds, id.
1d. id. 16 pieds, id.

Galfles en fer, avec manche de toute longueur, par picce .

Escope de chaloupe.

Tollets tournés, pour amarrage

Siége de commétage, pour Iusin, la piéce

Mallioches a garnir . . .o .
Réas de poulies, en bois de gaiac avee d(,s de fome par cenumétrc.
Réas de poulics, id. sans d¢és de fonte, id.
Essieux de poulies, en gaiac, assortis, par piéce

Id. en fer, par kilog.

Poulies doubles, assorties, par centimétres .

Id. simples, id. id.
Anspects, en frénc .
Cercle de mét, par picce
Seaux, avee trois cercles en gros fer.

1d. cn zinc, daprés e modcle . .
Montants de tente, en chiéne, 10 sur 410 centxmt’:ues, par meétre.
Pagaies, la pitce.

Poulic coupée, garnic en fer, de 48 centimétres { selon mode]e)

ie

id. id. 30 id. id.

NEUVIEME SERIE.
Bois de différentes essences (par métre cube).

Piéces de chéne droites ou courbes, équarrics sur quatre faces,
fortes dimensions (au-deld de 10 métres de longucur).

20--\

3

4o

Pic¢ces de chéne droites ou courbes, équarries sur quaire faces,
moyennes dimensions (de 6 & 10 métres de longueur).

Piéces de chéne droites ou courbes, équarries 4 la hache sur quatre
faces, faibles dimensions (de 4 & 6 méires de longueur).

Piéces de chéne courbes, présentant un talon, an-dessous de 5 mét.
de développement . N

Bordages de chéne choisis, de 8 a 4:) cennmctres depalsseur de
toute largeur ct longueur . .

Bordages de chéne choisis, de 1/, a 8 centimeélires d’epalsseur de
toute largeur et longueur .

Planches de chéne, dites fonsuur, pour canots de Om OOa a Om 0.%
d’épaisseur

Poutres de Pologne, de 6 a 42 métres .

16

Fr.

10 OO
10 00
7 00
7 00
6 00

1

»
»
P
»
»n

»n

»

N

75
45

45

2 10
2 00

3
1
1

20
50
80
50

20 00
17 00

150 00

140 00

125 00

100 00

190 00

185 00

230 00
95 00
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Fro e

9> Bordages de sapin rouge de Riga, de 0m,08 & 0,08 d'épaisseur,
de toute longucur et largeur . . . . RN 145 00

10¢ Planches de menuiserie de sapin rouge de Rwa de (] 024 0m, O/L
d’épaisseur, de toute longueur et largeur . . 128 00

11° Planches de sapin de Memel, de 0,015 & (= 04 d('paxseour, dL
toute largeur et longueur . . . 135 00

120 Planches de sapin blane du Nord, de 0 01 a 0m 04 d’cpalsseur
de toute largeur et longueur. . . . 110 00

43¢ Planches de bois blanc (tremble), de O™, 020 a 0m 03 d’epalsseur
de toute longueuret largewur . . . . . . . . . . . 7500
14° Bois d’'orme équarri, de toutes dimensions . . 120 00

48¢ Bordages d’orme, de 02,01 a O™, 40 d’¢paisscur, de toute lar"eur et
longueur . . . . e e e oL B0 00
16° Bois de fréne équarri, de toute:, dunensmns e e e o 43000
47¢ Bois de hétre id. e e . . .. 7300

18° Bordages dc hétre, de 0™,05 & 0,40 d’épaisseur, de toute longucur
etlargear . . . . . . . . . . . . . . . . 10000

Les Dbois devront éire fournis sur la production d’un bon délivré par Pofficier
chargé des travaux. Chaque livraison scra annolée avee la date et 'énumération
exacte des bois fournis, sur un livret en double, dont une cxpédition sera remise &
Fentrepreneur et Pautre reslera a la marine.

Les bois devront éire fournis, pour les dimensions difficiles a trouver, endéans
les huit jours aprés Yavis donné au fournisseur : les autres devront I'étre endéans
les vingt-quatre heures.

Les bois ne devront étre fournis qu'a Anvers; la réception en sera effectuée par
une comimission, 4 laquelle on pourra adjoindre des experts, ou sculement par
Pofficier chargé des travaunx.

Renseignements générauc.

Les toiles, brosses, étamines, devront généralement étre conformes aux échan-
tillons-types arrétés par le Ministre des Affaires Etrangéres, et communiqués
aux soumissionnaires avant Yadjudication. Chaque picce de toile devra étre
revétue d’un certificat d’origine nationale, tel qu’il est preserit par Varrété du
4er juin 41820, n° 14; elle sera, en outre, munic d’'un plomb portant son numére
de fabrique et son aunage ; les fils cux-mémes devront tous avoir été fabriqués en
Belgique. La marque de fabrique, apposée sur les échantillons-types, n’est pas
obligatoire.

Tous les bois de chéne, excepté celui marqué sous le n° 4, devront étre du pays,
blanes 4 mailles serrées et compactes, et ne présenter aucun viee local ; les bois
gras ne scront acceplés sous ancun prétexte.

Afin que You puisse s'assurer que le fil n’a pas ét¢ coupé, les bois équarris sur
quatre faces devront accuser Faubier sur les quatre arétes; mais s'il en reste au
milieu des faces, déduclion en sera faite dans I'estimation de la largeur et de
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Pépaisscur, de maniére i ne prendre ces dimensions que lorsque chacane des faces
présentera un tiers de sa largeur de bois sans aubier.

Les bois de sapin devront étre de Riga rouge, sans mauvais neends et sans vices
locaux. Les bordages de sapin, aussi bien que ceux de chéne, devront accuser
Paubier sur les aréles; mais déduction sera faite de cet aubicer dans Pestimation de
la largeur.

Quant au toisé, il sera fail de la maniére suivante : la longucur sera prise
suivant le développement; I'épaisscur et Ja largeur le seront au milien, exceplé
les courbes, pour lesquelles on prendra les dimensions moyennes, entre celles du
milica et celles des deux extrémités.

Dans les prix porlés au devis sont compris fous les frais d'emballage et de
transport du matériel jusquaux destinations ¢n Belgique, que Vinspecteur général
de la marine assignera aux fournitures, qui devront étre faites franches de port ¢t
de tous frais quelconques aux magasins indiqués.

Les adjudicalaires seront tenus de payer lesfrais résultant des affiches et annonces
de I'adjudication dans les journaux, cenx de Pimpression du eahier des charges a
200 exemplaires, ainsi quele prix du timbre du contrat en double expédition. son
enregistrement, et en outre Ie droit proportionnel d’caregistrement, sur le montant
de leurs fournitures.

Les factures des livraisons effectuées devront étre faites cn double expédition .
dont une sur timbre.

Dans l¢ délai de trente jours, aprés Pordre de Pinspecteur général de la marine.
le fournisseur sera tenu de livrer, au licu indiqué, les objets demandés (sauf
Pexception indiquée ci-dessus pour les bois, les articles de la e série et les
onze premiers articles de Ja 6¢ séric, guni pourront ¢tre exigés immédiatement sur
la production d’'un bon). La vérification et Ia réecption définitive ou le rejet
devront s’effectuer dans les quinze jours qui suivront Farrivée des ballots ou colis.
Le soumissionnaire s’engage a liveer, au licu indiqué par inspecteur général de In
marine, les articles compris dans la séric pour laquelle il a soumissionné, et i
fournir toutes les quantilés de chaque article, qui pourraient étre demandées par
Padministration.

8i, 4 Tépoque fixée pour chaque livraison, e soumissionnairc n’est pas en
mesure de fournir les quantités demandées , le Ministre des Affaires Etrangéres y
fera pourvoir A ses frais, et fera déduire du montant des objets déji liveés ec qui
aurait di étre pay¢ cn sus des prix stipulés au contrat.

Si le soumissionnaire w’a encore fait aucune livraison sur le montant de laquelie
les frais ci-dessus puissent élre déduits, il sera obligé de les payer dans le délai d'un
mois aprés qu’il en aura 616 requis.

Toutes les impositions quelconques établics ou & établir sur les objets & fournir
sont & charge de Ventreprencur. Tous les objets sont livrés en inesures et poids
décimaux, et la réception en sera convenablement conslatée par procés-verbaux
dans lesquels seront consignées les quantités des objets.

Le goudron ct brai seront liviés dans les gonnes de la dimnension ordinaire

acceptée dans le commerce. Les entreprencurs devront livrer dans les magasins de
PEtat tous les objets scellés de leur cachet. 1ls seront tenus d’y joindre une facture
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signée par cux, spécifiant le poids net de feurs marchandises ou le nombre des
objets fournis.

Les entrepreneyrs seront prévenus da temps de la vérification, alin de pouvoir
y assister ou s’y faire représenter. La vérification aura lieu en présence de Padjudi-
cataire ou de son délégué, par une commission nommée par 'inspectenr géncéral de
la marine.

Dans le cas de non-admission des objeis jugés ne pas avoir les qualités
requises, les enirepreneurs ou leurs fondés de pouvoirs seront obligés de rem-
placer convenablement, d’une maniére conforme aux conditions, et avant le
huitiéme jour qui suivra Fexpertise, les articles qui nauront pas été admis. sous
peine d’'une amende de vingl francs par jour de retard, au profit des pauvres.
Cependant, malgré cette amende, il pourra étre achelé, sans délai ultéricur, pour
le compte de Pentrepreneur, tout ce qui scra néeessaire au remplacement, et il en
scra donné avis & Pentreprencur, dont les nouveaux objels pourront étre refusés
$’ils sont devenus inutiles par suite de l'achat; Famende sera dne jusqu’au jour de
feur arrivée.

Dans le cas ot les entreprencurs négligeraient de satisfaire 4 leurs engagements,
ou se trouveraicnt dans Pimpossibilité de les remplir en entier ou en partie, ils
seront tenus de payer, sans objection ni réclamation aucune, et sans pouvoir
prétendre & aucunc indemnité, tous les frais qui résulteraient de Yapprovisionne~
ment jugé néeessaire, et dont Pachat scra cffectué immédiatement pour leur
comple, en déduelion de ce qui pourrait leur revenir du chef de leurs four-
nitures. '

Les objets achetés pour le comple de Ventrepreneur seront expertisés avee les
mémes formalités que ccux liviés par les entreprencurs, et ceux~ci ou leurs délé-
gués auront la facullé d’assister & cel examen; ils recevront une expédition du
procés-verbal.

Si quelques difficultés s'élevaient entre les membres de la commission et
Pentrepreneur, sur Pexécution de l'un ou de Pautre article du présent contrat,
entreprencur devra se soumellre & la décision de linspecteur géaéral de Ja
marine, auquel il devra adresser sa réclaination motivée endéans les deux jours
qui suivront la date du différend survenu.

Pour obtenir le payement des fourniturcs faites, les enlrepreneurs scront
obligés de faire parvenir & PAdministralion de la marine une déclaration ¢n
double expédition, dont une sur timbre, conjointement avec le procés-verbal de
réception des objets livrés.

Dans le délai d’un mois qui suivra 'envoi de la déclaration, le Ministre fera
parvenir & la Cour des comples une demande de payement pour le montant de la
fourniture.

Les entrepreneurs devront étre en état doffrir, au gré du Ministre des Affaires
Etrangeres, toutes les garanties suffisantes et nécessaires pour bien s'acquitter de la
fourniture; ils devront, pour en assurer Pexéeution, désigner deux eautions
bonnes ct solvables, domiciliées en Belgique, et y demeurant.

I/enlreprencur et ses cautions seront solidairement responsables de tout e qui
concerne celte entreprise. Ils se soumettront 4 la juridiction du tribunal de
premicre instance. séant & Bruxelles, avee renonciation & tous autres tribunaux
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quelconques, ainsi qu’aux droits que les lois accordent aux cautions, et devront
¢lire domicile chez 'avoué Speeckaert, rue Fossé-aux-Loups, & Bruxelles.

Sous peine de nullité, les entrepreneurs ne pourront céder leur entreprise, en
tout ou en partie, sans Pautorisation du Ministre des Affaires Etrangéres.

Si, par suite de la mauvaise exécution des clauses du présent conirat, des
plaintes étaient adressées au Ministre, celui-ci se réserve de demander aux tribu-
naux d’annuler le marché, sans devoir payer & I'adjudicataire la moindre indem-
nité. L’entrepreneur, en outre, devra supporter les frais occasionnés par une
seconde adjudication, soit qu’ils proviennent d’ume hausse dans les prix ou
autrement.

L’ouverture des soumissions de chaque série sera faite en présence des soumnis-
sionnaires, par le Ministre des Affaires Etrangéres, ou_son délégué, le 10 novemn-
bre 4847, 4 midi, dans une des salles du Ministére.

Chaque série sera adjugée an plus bas soumissionnaire, pourva qu’il présenie
toutes les garanties désirables pour I'exécution de son marché. En conséquence, le
Ministre se réserve bien expressément le droit de choisir entre les soumission-
naires, sans devoir motiver sa décision.

L’adjudication ne sera définitive qu'aprés 'approbation du Ministre des Affaires
Etrangéres.

Renseignements particuliers.

Les toiles devront avoir la largeur indiquée au devis; il ne sera rien compté &
Pentrepreneur pour Pexcédant qu’elles pourraient présenler.

Les toiles seront mesurées sur une table 4 ce destinée, ou sur une échelle fixe,
déposée dans le magasin.

Les cordages devront étre de la premiére qualité; le chanvre destiné a leur
confection pourra étre vérifié, pesé et soumis & toutes les épreuves, pour Ia
premiére qualité des cordages. A cet effet, les membres de la commission de
réceplion ou autres personnes désignées par le Ministre auront toujours libre
entrée dans les aleliers de corderie de adjudicataire. La graisse, les couleurs, les
clous, huile, devront étre remis dans de bonnes futailles, pour empécher toute
perte qui pourrait provenir du bris du baril ou d’écoulement du liquide.

La commission pourra rejeter tous ccux qui ne présenteraient pas de garanties
suflisantes.

17
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Annexe P.

'—.’VW

MALLES POSTES.

Consommation de charbons.

m
NOMBRE DE TONNEAUX. | PRIX PAR TOKNEAU,
ANNEES. ot frsner—— | o e} OSTENDE. DOUVRES.
OSTENDE. DODVRES, OSTENDE, DOUVRES,

1846. . . . . . 025 | 178 28 38 | 267 | 19,927 49 | 4,680 52
1847. . . . .. 1,417 oo | 867 50 | 28 20 | 280 | 89,977 73 | 10,582 50
1848. . . . . . 2,008 0 | 470 27 90 | 27 = | 55,808 42 | 13,170 11
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Axnexe Q.

Tableaw comparatif du prix de revient des charbons fournis par adjudication
publique & Uadministration des malles-postes britanniques, & Dowvres , avec
le prix payé dans la méme ville pour les charbons, depuis le 1°* janvier 1848,
par le Gouvernement belge.

A1 paix PRIX PAYE
2 5 PR TOSAZAC PAR TONALAD par
MOIS. 2 g d'aprés TOTAL. yayé par le TOTAL, LE GOUVERNEMENT BELGE
2 S |vacmicanion GOTAERXEMESY TS T
B | ASGLAISE. BELGE. EN PLUS., | EN MOINS.
L. s. d L. s d. L. s d. L. s d. L.s. d.} Loos d
1848. Janvier.......... 49 1 2 4% %44 41 1 3 0} % 7 0] 112 8 »
Février.. ........ 56 1 2 41 6110 8} 1 58 0] 64 8 0} 217 4 »
Mars....oesennen 46 1 2 4] 358 7 4] 13 0] 35248 0 110 8 »
Aveil.ovovinnens 45 1 2 47 5 5 01 1 6] 48 7 6 » 147 6
Maieowearerennss 20 11 4) 5018 8 1 1 6} 31 3 6] 0 410 »
S 8 1 1
Juin.. ..ol ( 11 41 4112 0§ 3912 0 » 2 00
{ 3t 10
Juillet oooa..... 29 11 4} 3048 8| 1 O 29 0 O » 118 8
Aotit....ovvenne. 52 114} 541 8] 100535200 » 2 1 8
Septembre....... 24 11 4| 2512 0| 1 0 0| 24 0 O » 1412 0
Octobre . ..vn.-.- % | 11 4] 2410 8] 1 1 6| 24644 6] ¢ 5140 »
Novembre....... 50 14 4} 5 6 8] 11 6| 5345 0] 0 8 4 »
Décembre ....... b6 11 4| 5914 81 1 1 6 60 4 0] 0 9 4 »
Toravx........ £74 51&?12 4 56 9 6] 7 7 0} 9 910
e e "

Soit en moins

(6) A cette somme il faut ajouter :

1 Les frais de location d’un mogasin;
20 La perte résultant du tamisage du charben en magasin;
3o Les frais de comptobilité pour constater V'entrée des charbons en magasin et leur sortie;

4 Le traitement d’un gardien.

............................

2 210
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Axxexe R.

Contract price of coal delivered into the Government stores at Dover for the use
of Her Majesty’s mail steam packets, on the station for the three years
undermentioned, the proportion being about two thirds W elsh and one third

North country coal, the W elsh costing the contractor about one fourth more
than that of the North country.

In addition to which coniract Government pay 1 shelling 6 pence per ton to
another party for porterage and cartage from the said stores to the packets.
In this estimate no calculation is made for the hire of starage :

May 4846 to april 1847 . . . . . . 48 sh. 3 pence per ton.
May 1847 to april 1848 . . . . . . 20 id. 10 id.
May 1848 to april 4849 . . . . . . 19 id. 10 id.

Dover, 21st december 1848.
Tn. Baipock.

Fradaciion.

Prix d’adjudication du charbor fourni dans les magasins de UEtat ¢ Douvres,
pour le service des malles-postes & vapeur de la marine royale é cette station,
pendant les trois années mentionnées ci-dessous; la proportion du mélange
étant environ deux tiers de charbon du pays de Galles et un tiers des comiés
du Nord, le charbon du pays de Galles cotitant @ Uentrepreneur environ un
quart de plus que celui des comtés du Novd.

Outre les prix fixés par ladjudication publique, le Gouvernement paye
un shelling six pence (1 sh. 6 p.) par tonneau, & d’anires personnnes, pour
porter et charrier ces charbons depuis les magasins jusqu’aux bateaux a vapeur.

Dans cetie derniére estimation d’'un shelling six pence par tonueau n’est pas
compris le prix du loyer du magasin :

De mai 1846 4 avril 41847 . . . . . liv. 0 18 3 par tonneaa.
De mai 1847 d avril 4848 . . . . . . . 4 040 id
De mai 1848 a avril 41849 . . . . . . . 01940 id.

Douvres, le 21 décembre 1848.

Le capitaine de frégate de la marine royale anglaise,
surintendant du service des malles-postes,

Tn. Barpock.

e O AT e
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ANNRXE S.

Traité pour le transport des dépéches entre la Belgique et I Angleterre.

L'administration des postes de Belgigue et le maitre généval des postes du Royanme-Uni de
la Grande-Bretagne et d'Irlande, désirant donner une nouvelle activité avx commanications
entre les deux pays;

Nous, Edouard , baron d’Huart, Ministre des Finances du royaume de Belgique, membre
de la Chambre des Représentants, etc., d’'une part; Nous, Frangois Nathaniel , marquis de
Conyngham , comte de Mont Charles, le maitre général des postes de Sa Majesté le roi du
Royaume-Uni de 1a Grande-Bretagne et d'iclande, sommes convenus de ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

I sera entretenu une fidéle et exacte transmission de leltres et paquets par la voie de
Douvres et Ostende an moyen de paguebots A vapeur.

Art. 2.

Les communications auront lieu quatre fois par semaine, savoir : de Douyres a Ostende,
les mardi, mercredi, vendredi et samedi, et d'Ostende & Douvres, les mercredi, jeudi, samedi
et dimanche.

Art. 3.

La correspondance enfermée dans des malles cachetées sera remise & I'agent de Voffice
Britannique a Ostende.

Ant. 4.

La correspondance d’office a office, c'est-a-dire les lettres du Royaume-Uni de la Grande
Bretagne et d'Irlande pour la Belgique et réciproguerent les lettres de Ja Belgique pour le
Royaume-Uni de la Grande Bretagne et d’Irlande et les colonies Britanniques, sera livrée, de
part et d’autre , sans taxes ni débours, chaque office se réservant le droit de percevoir pour
son compte la taxe et I'affranchissement qu’il jugera convenable.

Art. 5.

Le maitre général des postes prendra & sa seule charge le transport par mer des malles
tant a l'aller qu’au retour ; Uoffice de Belgique s'engage & transporter sans frais pour Poffice
Britannique, toutes les lettres et paquets en transit, originaires ou & destination du continent,
et que ce dernier officc recevra ou transmettra par la Belgique, en ne réclamant aucune
rétribution pécuniaire i la charge de Yoffice Britannique & leur égard , mais en se réservant
le droit de percevoir sur lesdites lettres ou paquets en transit la taxe qu'il jugera convenable,

18
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En outre, eu égard aux frais qui résulteront pour l'office Britannique de I'accroissement
des communications, l'office de Belgique s’engage a lui rembourser, & raison de mille livres
sterlings par an, sa quote-part dans lesdits frais.

Art, 6,

Uadministration des postes de Belgique prendra 4 sa charge tous les {rais ordinaires ei
extraordinaires que powrrait occasionner l'embarquement ou le débarguement des malles
dans le port d'Ostende ; enfin tout ce qui sera nécessaire sur les cotes de la Belgique pour la
sireté des malles, et pour accélérer leur arrivée et leur départ; et si, par suile du mauvais
temps ou tout autre accident, les paguebots étaient forcés de relacher dans un port autre que
celui d'Ostende, l'office de Belgique s’engage & faire parvenir, A ses propres frais, les dépé-
ehes par terre 3 leur destination,

Art. 7.

Les deux offices s'engagent mutuellement a faire transporter les dépéches avec toute la
a€lérité possible et & prendre des mesures nécessaires pour que la correspondance n'éprouve
aucun retard.

Art. 8.

Les deux offices veilleront a ce qu’il nc soit pas transporté de lettres en fraude en dehors
des dépéches, ni par leurs agents ou préposés, ni par les passagers, excepté toutefois les

dépéches bond fide des deux Gouvernements qui pourront étre adressées a Pagent de V'office
Britannique a Ostende.

Ast. B.

Les paquebots de Sa Majesté Britannique, comme batiments de £tat, seront exempts de
droits publics dans les ports de la Belgique. Ils seront considérés et regus comme vaisseaux
de guerre et ils jouiront des honneurs et priviléges que réclament les intéréts et I'importance
générale du service qui leur est confié.

Aar, 10,

En cas de guerre entre les deux nations, les paquebots de poste continucront leur naviga-
tion sans obstacle ni molestation jusqu’a notification de Ja cessation de leur service faite par
I'un des deux Gouvernements, auquel eas il leur sera permis de retourner avec l'agent du
maitre général des postes, librement et sous protection spéciale a Douvres.

Art. 11,

La présente convention conclue pour un temps indéterminé, aura son exécution i dater du
premier novembre prochain, ou plus tot si faire se peut; et si, dansla suite, les circonstances
faisaient désirer quelque changement ou modification dans 'un ou Pautre de ses articles, les
parties contractantes ticheront de s'entendre i Pamiable 4 cet égard ; ruais & moins_que ce
ne soit d'un commun accord , ni la convention, ni aucune de ses stipulations ne pourront
étre ni infirmées ni annuldes sans une notification faite six mois d'avance, durant lequel
temps la convention continuera d'avoir sa pleine et entiére exécution.
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Ant, 12.

1] sera transerit quatre copies de la convention, deux desquelles, 'une en anglais et Fautre
n frangais, resteront entre les mains de l'office des postes anglaises, et les deux autres, I'une
en anglais et 'antre en frangais, entre les mains de loffice de Belgique.

En foi de guoi nous avons signé la présente convention.

Fait &4 Londres, ce 17 octobre 1884,

Fait a Bruxelles, ce

Convention conclue et signée @ Lon-
dres, le 19 octobre 1844, entre
S. #. le Roi des Belges et . M.
le Reine du Royaume- Uni de
la Grande-Bretagne et d’Irlande,
pour régler les communications
postales entre leurs Elals respec-

tifs.

Sa Majesté le Roi des Belges et Sa Majesté
la Reine du Royaume-Uni de la Grande-Bre-
tagne et d'lrlande, désirant favoriser les
relations amicales existant entrc les deux
pays, et régler, au moyen d'une nouvelle
convention, les communications par les
postes de leutrs états respectifs sur des bases
plus libérales et plus "avantageuses, ont
nommé pour leurs plénipotentiaires i cet
effet, savoir :

Sa Majesté le Roi des Belges, le sieur Syl-
vain Van de Weyer, Commandeur de F'Ordre
de Léopold, décoré de la croix de fer, grand
croix des Ordres de La Tour et de I’I:Ipée,
de la Branche Ernestine de Saxe et de
St-Maurice et de SE—Lazare, Commandenr de
YOrdre de la Légion d’Honneur, Envoyé Ex-
traordinaire et Ministre Plénipotentiaire de
Sa Majesté le Roi des Belges prés Sa Majesté
Britannique ; ’

(Signé) Comyncmax.

(Signé) E. p’Huarr,

J. Freevine , secrétaire.

Do Janvix, secrétaive général par intérim.,

Annexe 7.

Convention concluded and signed at
London, octobre 19, 1844 between
His Majesty the King of the Bel-
gians and Her Hajesty the Queen
of the United Kingdom of Great
Brituin and Irveland, for requlating
the communications by Post befween
their respective dominions.

His Majesty the King of te Belgians and
Her Majesty the Queen of the United King-
dom of Great Britain and Ireland, being
desirous to promote the friendly relations
existing between the two Countries, and to
regulate, hy means of a new convention,
the communications by Post between their
respective dominions, upon a more liberal
and advantageous basis, have named as
their Plenipotentiaries, for this purpose,
namely :

His Majesty the King of the Belgians, the
Sieur Sylvain Yan de Weyer, Commander of
the Order of Leopold, decorated with theIron
cross, Grand cross of the Orders of the To-
wer and Sword, of the Ernestine Branch of
Saxony, and of St-Maurice and St-Lazarus,
Commander of the Order of the Legion of
Honor, Envoy Extraordinary and Minister
Plenipotentiary of his Majesty the king of
the Belgians, to Her BritannickMajesty ;
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Et Sa Majesté la Reine du Royannie-Uni de
la Grande-Bretagne et d'Irlande, le trés-
honorable Georges Comte d’Aberdeen, Vi-
comie Gordon, Yicomte Formartine, Lord
Haddo, Methlick, Tarvis et Kellie, Pair du
Royaume-Uni, Consciller de Sa Majesté en
son Conseil privé, Chevalier du trés-ancien
et trés-noble Ordre duChardon, et principal
Secrétaire d'Etat de Sa Majesté pour les
Affaires Etrangéres, et le trés-honorable
Guillanme Comte de Lonsdale, Vicomte
Lowther, Pair du Royanme-Uni, Lord Licute-
pant des Comtés de Cumberland et de West-
morland, Conseiller de Sa Majesté Britan-
nigue en son Conseil privé, ct Maitre-Général
de ses Postes.

Lesquels, aprés sétre réciproquement
communiqué leurs pleins pouvoirs respec-
tifs, trouvés en bonne et due forme, sont
convenus des articles suivants :

TITRE 1.

Dispositions générales.
ARTICLE PREMIER.

Il y aura un échange périodique et régu-
lier des correspondances entre la Belgique
et la Grande-Bretagne, aux époques et par
les moyens de communication et de trans-
port qui seront indiqués ci-aprés, tant pour
les lettres, échantillons de marchandises,
journaux, bullelins de bourse, prix-cou-
rants et autres imprimés jouissant dans le
Royaume-Uni d'une modération de port, qui
seront nés sur le territoire des deux Etats,
que pour les objets de méme nature origi-
naires ou a destination des pays qui em,
prunteront leur intermédiaire,

ArT, 2.

L'échange des correspondances entre les
denx offices aura lieu par les bureaux de
poste suivants, savoir :

Du cdté de la Belgique :

t® Ostende;

2° Anvers,

Du cété de la Grande-Bretange :

1° Douvres;

2° Londres.
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And Her Majesty the Queen of the United
Kingdom of Great Britain and Ireland, the
Right honorable George, Earl of Aberdeen,
Viscount Gordon, Viscount Formartine, Lord
Haddo, Mcthlick, Tarvis, and Kellie, a Peer
of the United Kingdom, a Member of her
Majesty's most honorable Privy Council,
Knight of the most Ancient and most noble
Order of the Thistle, and her Majesty’s Prin-
cipal Secretary of state for Foroing Affairs;
and the Right honorable William, Earl of
Lonsdale, Viscount Lowther, a Peer of the
United Kingdom, Lord Lieutenant of the
Counties of Cumberland and Westmorland,
a Member of Her Britannick 'Majesty’s most
Honorable Privy Council, and Her Post
Master General.

Whoe, after having communicated to each
other their respective full powers, found to
be in good and due form, have agreed upon
the following articles :

CHAPTER I

General arrangements.

Art, 1.

There shall be a periodical and regular
exchange of correspondence between Bel-
gium and Great Britain, at the times and by
the means of communication and conveyance
hereinafter described, as well for letters,
patterns of goods, newspapers, courses of
exchange, prives current, and other printed
papers which, in the United Kingdom, are
allowed to pass by post at reduced rates,
originating within the territories of either
state, as for objects of a similar nature ori-
ginating in, or addressed to, the countries,
the correspondance of which shall be trans-
mitted through the said states.

Axt. 2.

The exchange of correspondence between
the two offices shall be effected through the
following Post-Offices, namely :

On the part of Belgium:

1° Ostend;

2° Antwerp.

On the part of Great-Britain :

i° Dover;

2 London.
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Arr. 8.

Indépendamment des bureaux d’échange
qui sont désignés dans Farticle précédent,
il pourra en étre établi sur tous les autres
points du littoral ou de Dintérieur des deux
pays, pour lesquels des relations directes
seraient ultérienrement jugées nécessaires,

TITRE 1.

I:‘.chunge des correspondanoes.

Art. 4.

L’échange principal des dépéches formées
des correspondances internationales ou en
transit, spécifiées a Part. 1°, aura lien par
les points d’Ostende et de Douvres.

L’office des postes du Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne et d'Irlande continuera de
transporter par ses paguebots & vapeur, tant
aTaller gu'au retour, les dépéches échangées
avec Voffice des postes de Belgique, par la
voie d'Ostende et de Douvres, quatre fois
par semaine, aux conditions stipulées dans
la convention conclue entre les bureaux des
Postes Belge et Britannique, au mois d’octo-
bre 18384, Les départs ordinaires d'Ostende
pour Douvres auront lieu les dimanches,
londis, mercredis et jeudis; et ceux de
Douvres pour Ostende, les mardis, mercre-
dis, vendredis et samedis.

Art. 5.

1 est toutefois entendu que le Gouverne-
ment Belge awvra la facolté d'établir ou de
faire établir, a ses frais, un service de ba-
feaux a vapeur pour transporter des lettres,
des dépéches et des voyagears entre les villes
précitées, deux fois par semaine, ou quo-
tidiennement, s'il le juge convenable; et le
Gouvernement Belge se réserve expressé-
ment, dans I'un comme dans autre cas, de
ventendre avec le Gouvernement Britanni-
que, pour étre libéré de obligation de payer
a l'oflice des postes britanniques la somme
annuelle de mille livres sterlings stipulée
dans la convention du mois d’octobre 1834,
mentionnée a larticle précédent.
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Arr. 8.

Independently of the offices of exchange,
named in the preceding article, others may
be established at any other places on the
coast, or in the interior of each of the two
countries, between which direct communi-
cations may hereafter be deemed necessary.

CHAPTER 1},

Exchange of oorrespondence.

Arr. 4.

The principal exchange of the mails com-
posed of the international or transit corres-
pondence specified in article 1, shall take
place at Ostend and Dover.

The Post-Office of the United Kingdom of
Great 'Britain and Ireland shall continue to
convey by its Steam packels, in both direc-
tions, the despatches exchanged with the
Belgian Post-Office, by way of Ostend and
Dover, four times a week, on the conditions
stipulated in the convention concluded be-
tween the Belgian and British Post-Offices in
October 1884, The ordinary departures from
Ostend to Dover shall take place on Sundays,
Mondays, Wednesdays, and Thursdays, and
those from Dover to Ostend, on Tuesdays,
Wednesdays, Fridays and Saturdays.

Ant. B,

It is nevertheless understood that the Bel-
gian Government shall be at liberty to esta-
blish, or cause to be established, at its own
expense asecvice of Steam-Boals, to convey
letters, despatches and passengers between
the above mentioned towns, twice a week or
daily, should the Belgian Government think
it necessary, and theBelgian Government re-
serves to itself the power of coming to an un-
derstanding, in either case, with the British
Government, in order tobe liberated from the
obligation of paying to the British Post.Office
the sum of L. 1,000 sterling annually sti-
pulated in the convention of October 1834,
mentioned in the preceding article,

19
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Arr. 6.

Les commandants des paquebots des offi-
ces respectifs recevront des mains du per-
cepteur des postes d'Ostende et de Yagent
du maitre général des postes i Douvres, les
valises fermées et cachetées.

Le nombre de ces valises et Theure de leur
remise seront conslatés sur un part que ces
commandants, ou les officiers chargés, sous
leurs ordres, du soin des dépéches, remet-
tront & leur arrivée au burean de destina-
tion.,

Ils devront rapporter al'office expéditenr
un certificat deexacte remisc de ces dépé-
ches, délivré par 'agent qui les aura regues.

Art. 7.

Les paguebots employés par les deux of-
fices pour le transport ordinaire des corres-
pondances entre Ostende et Douvres, seront
des bateaux & vapeur d'une force et d'unc
dimension suffisantes pour le service auquel
ils sont destinés : ce seront des bitiments
appartenant a IEtat ou frétés pour lecompte
de I'ftat.

Ces batiments seront considérés et regus
dans les deux ports susmentionngs, et dans
tous les autres ports des deux pays ou ils
pourraient accidentellernent aborder comnic
vaisseau de goerre ; et ils y joniront des hon-
neurs et priviléges que réclament les inté-
réts et Vimportance du service qui leur ést
confié. ~

11s seront exempts dans ces poris, tant &
leur entrée qu'a leur sortie, de tous droits
de tonnage, de navigation et de port, excepté
toutefois les batiments frétés pour le compte
de VPEtat, lesquels devront acquitter ces
droits dans les ports oit ils sont établis au
profit des corporations, compagnies particu-
liéres ou personnes privées.

Ils ne pourrent étre détournés de leur
destination spéciale, c’est-d-dire du trausport
des dépéches, par quelque autorité que ce
soit, ni étre sujets & saisic-arrét, embargo
ou arrét de Prince.

Art. 8.

En cas de guerre entre les deux nations,

(74)

Ant. 8.

TheCaptainsof the packetsof the respective
offices shall receive from the Director of the
Post-Office at Ostend, and from the Agent of
the Post-Master General at Dover, the Mail-
bags, closed and sealed,

The number of these bags and the time of
their delivery, shall be noted on a bill
which the said Captains, or the Officers
intrusted under their orders with the care
of the Mails, shall deliver on their arrival ,
to the office for which they are destined.

They shall bring back to the despatching
office a eertificate of the due delivery of the
said Mails, from the agent who shall have
received them.

Arr. 7.

The packets employed by the two offices
for the ordinary conveyance of the corres-
pendence between Ostend and Dover, shall
be Steam-boats of sufficient power and size
for the service in which they are to be enga-
ged. They shall be Vessels belonging to Go-
vernment, or freigbted by order of Govern-
ment.

They shall be considered and treated in
the two ports above mentioned, and in all
other ports of the two Countries at which
they may accidentally touch, as Vessels of
war, and be there entitled to all the honours
and privileges which the interests and im-
portance of their service demand,

They shall be exempted in those ports, as
well upon their entrance, as their departure,
from all tonnage, navigation and port-dues,
excepling however, the Vessels freighted by
order of Government, which must pay such
dues in those ports where are levied on be-
half of corporations , private companies, or
individuals.

They shall not be diverted from their
especial duty, that is to say, the conveyance
of the Mails by any authority whatever, or

be liable to seizure, detention, embargo, or
arrét de Prince,

Arr. 8,

In case of war belween the two nations,
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les paquebots de poste des deux offices con-
tinueront leur navigation sans obstacle ni
molestation, jusqu’a notification de la cessa-
tion de leur service faite par 'un des deux
Gouvernements ; auquel cas, il leur sera
permis de retourner librement, et sous pro-
tection spéciale, dans leurs ports respectifs.

Arr. 9.

Les paquebots des deux offices pourront
embarquer ou débarquer, tant a Ostende
qu'a Douvres, ainsi que dans les autres ports
des deux Etats oui ils seraient contraints de
relacher, tous passagers, de quelque nation
qu'ils puissent &tre, avec leurs hardes et
effets personnels, ainsi que leurs chevaux et
voitures, sous la condition que les comman-
dants de ces paquebots se¢ soumettront aux
réglements des Gouvernernents respectifs,
concernant I'entrée et la sortie des voya-
gours.

Hls ne pourront transporter aucune mar-
chandise a titre de fret,

Asr. 10.

A moins d'empéchement de force majeare,
les commandants des paquebois eniployés
au transport des dépéches entre Ostende et
Douvres, desront faire roote directement
pour leurs destinations respectives.

Si, par suite de gros temps ou d’ava-
ries, ils sont contraints de changer de route,
et de relacher dans un port autre que celui
d'Ostende ou de Douvres, selon leur desti-
nation, ils devront en justifier par tel moyen
que I'un ou l'autre des deux offices jugerait
& propos d’établir.

En cas de relache forcée d’un paquebot
porteur des dépéches, dans un autre port
que celui ot ce paquebot devait aborder,
Toffice sur le territoire duguel ces dépéches
auront été débarquées , devra employer les
moyens les plus prompts pour les faire par-
venir & lear destination.

Art, 11,

Il est défendu aux commandants des pa-
quebots spécialement employés au transport
des dépéches respectives des deux offices,
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the Mail-Packets of the two offices shall con-
tinue their navigation, without impediment
or molestation, until a notification is made
on the partof either of the two Governments,
that the service is to bo discontinned; in
which case they shall be permitted to return
frecly, and under special protection, to
their respective ports.

Ant. 9.

The packets of the two offices shall be at
liberty to take on board, or land, both at
Ostend and Dover, as well as in other ports
of the two Countries, where they may be
obliged to put in, any passengers, of whate-
ver nation they may be with their wearing
apparel and luggage and also with their
horses and carriages , on condition that the
captains of the said packets shall submitt to
the regulations of the respective Govern-
ments, concerning the arrival and departure
of travellers.

They shall be prohibited from conveying
goods or merchandize on freight.

Art. 10,

The captains of the packets engaged in
carrying the Mails betwern Ostend and Do-
ver, shall, in all practicable cases, proceed
directly their respective destinations.

If in consequence of stress of weather or
damage , they should be compelled to alter
their course, and to put into any other port
than Ostend or Dover. according to their
destination, they shall be called upon to
account for the deviation, in such manner
as their Tespective offices shall deem advi-
sable,

Whenever a packet, conveying mails,
shall be compelled to put into any other
than its destined port, the office of the place
where the said Mails shall be landed, shall
use the most expeditious means of forward-
ing them to their destination,

Aar. 11,

The captains of the packets specially en-
gaged in the conveyance of the respective
Mails of the two offices are forbidden to take
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"de se charger d’aucune lettre en dehors de
ces dépéches, excepté toutefois celles deleur
Gouvernement.

lIs veilleront & ce qu'il ne soit pas trans-
porté de lettres en fraude par leurs équi-
pages ou parles passagers, etils dénonceront
aqui de droit, les infractions qui pourraient
étre commises a cet égard.

Art. 12,

A défaut de batiments de I'Etat, spéciale-
ment affectés au transport direct de la cor-
respondance entre le bureau belge d’Anvers
d’'une part, ct le bureau britannique de
Londres ile Vautre, 'échange des dépéches
entre ces bureaux aura leu par les paque-
bots particuliers & vapeur naviguant entre
ces ports.

Arr. 18,

Outre les dépéches ordinaires qui seront
échangées, conformément aux art. 4 et sui-
vants de la présente convention, entre le
burean belge d’Ostende d’une part, et les
bureaux britanniques de Londres et Douvres
de lautre, par les bitiments de PEtat ou
frétés pour le compte de I'Etat, ces bureaux
pourront employer la voie de paquebots
particuliers & vapeur naviguant d’'un de ces
ports a I'autre, pour s’expédier réciproque-
ment, par dépéches supplémentaires, les
correspondances qui pourraient étre ache-
minées avec avantage par cetle voie.

Ant. 14,

Les dépéches ordinaires ou supplémen-
laires que sont autorisés & s’expédier reci-
proquement , par la voie des paquebots
particuliers, les bureaux d’échange désignés
dans les articles précédents, pourront con-
tenir, indépendamment des correspondances
originaires ou a destination de ces localités,
les correspondances en transit de ou pour
quelque pays que ce soit, que les deux
offices jugeraient utile de diriger par ces
bureaux.
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charge of any letter not included in their
Mail bags, except, however, despatches of
their Governients.

They must take care that no letters are
conveyed illegally by their crews or passen-
gers, and must give information, in the
proper quater of any breach of the laws
which roay be committed in that respect.

Arr. 12,

If there should be no Government Vessels
specially appointed for the direct conveyance
of the correspondence between the Belgian
office of Antwerp, on the one part, and the
British office of London , on the other, the
exchange of Mails between the said offices
shall take place by means of private steam-
packet plying between the above ports.

Art. 18,

In addition to the ordinary Mails which
shall be exchanged, conformably to the
IV and following articles of the present
convention, between the Belgian office of
Ostend, on the one part, and the British
‘offices of London and Dover, on the other,
by Vessels belonging to Government , or
freighted by order of Government, the said
offices may have recourse to private steam-
packets plying between those ports to
forward mutually to each other, by supple-
mentary Mails, such letters as may be advan-
tageously transmitted by these means.

Art. U4,

The ordinary or supplementary Mails
which the Offices of exchange mentioned in
the two preceding articles are authorized to
forward to each other reciprocally, by means
of private packets, may contain, indepen-
dently of the correspondence coming from,
or adressed to, the said Offices, the transit
correspondence from or to any country
whatever, which the two oflices may think
it advisable to forward through thoscoffices.



TITRE 1L,

Port des lettres internationales.

Anr. 15.

Les personnes qui voudront envoyer des
lettres ordinaires, soit de la Belgique pour
le Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et
d'Irlande, et les colonies et possessions an-
glaises oit I'administration des postes de la
Grande-Bretagne entreticat des bureaux de
poste , soit du Royaumne-Uni de Ja Grande-
Bretagne et d’Irlande, et les rolonies et pos-
sessions anglaises pour la Belgique , anront
le choix, savoir : 1° de laisser le port entier
de ces lettres & la charge des destinataires ;
20 d'en payer le port d’avance jusqu'au lieu
de destination.

L'affranchissement pour une partie de la
distance a parcourir ne sera point admis.

Art. 1G.

Le public des deux pays pourra envoyer
des lettres chargées d'un pays pour lautre,
el, autant qu’il sera possible, pour les pays
anxquels les offices respectifs servent d'in-
termédiaire.

Le port de ces lettres sera établi d’aprés
Ies tarifs combinés des deux pays : il devra
toujours étre acquilté d'avance et jusqu'a
destination.

Awzr, 7.

Le mode d’affranchissement libre ou fa.
cultatif, stipulé par l'art. 15 précédent, en
faveur des letires ordinaires des deux pays,
sera applicable aux lettres et paquets ren-
fermant des échantillons de marchandises.

Ant. 18,

Les lelires et paquets renfermant des
échantillons de marchandises, qui seront
envoyés d'un pays pour l'autre, affranchis
ou non affranchis, jouiront des modérations
de port qui sont accordées a ces ebjets par
les lois et réglements de chague pays.

-1
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CHAPTER 111,

Postage of international letters.

Arr. 13,

Persons desirous of sending ordinary let-
ters, either from Belgium to the United
Kingdom of Great Britain and Ireland and
those British Colonies and possessions where
the Post Office of Great Britain maintains
Post-Offices, or from the United Kingdom of
Great Britain and Ireland, and the British
Colonies and possessions to Belgium, shall
have the option : First, of leaving the whole
postage of such letters to be paid by the
receiver ; secondly, of paying the said pos-
tage to the place of destination.

Prepayment for a part of the distance
shall not be permitted.

Art. 16,

The inhabitants of both Countries may
send registered letters from one Country to
the other; and, as far as it shall be found
practicable, to the countrics the correspon-
dence of which shall be transmitted through
the respective offices.

The postage on such letters shall be fixed
according to the combined rates of the two
countries : it wust in all cases be paid to
the place of destination.

Ant. 17.

The option of forwarding letters, either
paid or unpaid, sperified in article 15 pre-
ceding, in favour of ordinary letters from
the two countries, shall be applicable to
letters and packets containing patterns of
goods,

Art. 18.

Letters and packets, containing patterns
of goods, forwarded from one country to
the other, either paid or unpaid, shall be
conveyed at such reduced rates of postage
as are allowed for such arlicles by the laws
and regulations of each country.

20
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Arr. 19,

Les lettres affranchies ou non affranchies
nées dans un endroit quelconque du
royaume de Belgique, cf destinées pour un
endroit quelconque du Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne et d'Irlande, et réciproque-
ment, les lettres affranchies ou non affran-
chies envoyées d'un endroit quelconque du
Royaume-Uni et destinées pour un endroit
quelconque de Belgique, seront frappées,
dans les dsux pays, d’'un port uniforme de
douze décimes ou d’un schelling, par lettre
simple, dont quatre décimes ou pence seront
censés représenter la taxe due a Yoffice de
Belgique, et huit pence ou décimes celle
due a Voffice Britannique,

Chacune de ces denx taxes de guatre et
de huit pence ou décimes, augmentera en
raison du poids des lettres, suivant I'échelle
de progression respectivement en vigueur
dans les deux pays.

Toutefois il est entendn que Voflice Bri-
taunique percevra de quart d'once en quart
d’once, un port entier sur les lettres affran-
chies livrées 4 la Belgique comme sur les
letires non affranchies regues de la Belgique
pour la portion de port représentant la taxe
i rembourser i Voffice Belge.

Arr. 20.

Les deux offices se tiendront mutuelle-
ment compte de la part qui revient & chacun
d’eux dans l¢ produit des correspondances
qu'ils se transmetiront réciproquement.

Toutefois, afin de simplifier cette opédra-
tion, toutes les lettres faisant partic d'une
méme dépéche et appartenant a la méme
catégorie, seront pesées en masse et livrées
aux prix fixés ci-aprés :

L'office des postes Britanniques payera a
V'office des postes de Belgique pour les let-
tres non affranchies originaires de Belgique,
ct destinées pour lc Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne et d’lvlande, et pour les
colonies et possessions anglaises ol Voflice
Britannique entretient des bureaux de poste,
ainsi que pour les lettres affranchies dans le
Royaume-Uni et dans les dites colonies et
possessions anglaises, a destination de la
Belgique, la somme d’un franc soixante cen-
times par 40 grammes, poids net.
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Anr. 19,

Letters, cither paid or unpaid, originating
in any place of the Kingdom of Belginm.
and addressed to any place in the United
Kingdom of Great Britain and Ireland, and
reciprocally, letters, either paid or unpaid
sent from any place in the Said United
Kingdom to any place in Belgium, shall be
charged in the two Countries with an uni-
form postage of twelve decimes, or one
shelling, per single letter, of which four
decimes, or pence, shall be considered as
representing the postage due to the Belgian
Office, and eight pence or decimes, that due
to the British Office.

Each of those two rates of four and eight
pence, or decimes, shall increase according
to the weight of letters, in conformity with
the scale of progression respectively esta-
blished in the two countries,

It is understeod. nevertheless that the
British Office shall charge, for every quarter
of an ounce, one whole rate, on paid letters
deliverced to Belgium, as well as upon un-
paid letters coming from Belginm, for that
portion of postage representing the sum to
be accounted for to the Belgian Office.

Arr. 20.

The two Offices shall mutnally account to
cach other for the portion of the postage
of the correspondence exchanged between
them, which is due to each.

In order, however, to simplify this opera-
tion, all letters contained in ome and the
same Mail, and belonging to the same class,
shall be weighed in bulk, and delivered at
the following rates :

The British Post Office shall pay to the
Post-Office of Belgium, for all unpaid letters
originating in Belgium, and addressed to the
United Kingdom of Great Britain and Ire-
Jand, and those British Colonies and posses-
sions where the Brilish oflice wmaintains
Post-Offices, and also for all Jetters paid in
the United Kingdom, and in the said British
Colonies and possessions, and addressed to
Belgium, at the rate of one franc and sixty
centimes, for every thirly grammes net
weight.
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De son ¢dté, Toffice des postes de Belgique
payera & loffice des postes Britanniques,
pour les lettres non affranchies, oviginaires
du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et
d’Irlande, et destinées pour la Belgique,
ainsi que pour cclles affranchics en Bel-
gique et destinées pour le Royaume-Uni, la
somme d’un schelling guatre pence par once
britannique, poids net.

Art. 21,

Les dispositions des articles précédents ne
s'appliquent pas seulement aux lettres fai-
sant partie des malles ordinaires, mais encore
& celles expédiées par les oceasions particu-
liéres, dont il est fait mention a I'art. 13,

TITRE 1V.

Transit des correspondanoces étrangéres,

§ 1. — Transit ¢ déconvert,

Art, 22.

L'oflice des postes de Belgique continuera
a transporier, sans frais pour l'office Britan-
nique, toutes les lettres que ledit office lui
transmettra pour étre expédides vers d'au-
tres Ftats du continent, en transit par la
Belgigue, ainsi que celles originaires des
dits Etats et destinées pour la Grande-Bre-
tagne, qui scraient dirigées par la méme
voie,

Ces leltres seront transmises, tant de la
part de Toffice Britannique a celui de Bel-
gique, que par ce dernier office & celui de la
Grande-Bretagne, sans ancune taxe ni dé-
bours. L'office de Belgique se réserve toute-
fois la faculté de se faire payer, par les au-
tres offices intéressés, un droit de transit
dont le montant ne pourra excéder un franc
par 30 grammes, poids net,

Arr. 23.

Le Gouvernement de Sa Majesté le Roi des
Belges promet d'interposer ses bons offices
auprés des Gouvernements des pays dont les
Administrations des Postes sont en relation
avec celle de Belgique, afin d'obtenir, pour
les correspondances originaires de ces pays,

[ N°29%. ]

The Belgian Post-Office shall, on its part,
pay to the British Post-Office, for all unpaid
letters originating in the United Kingdom of
Great-Britain and lreland, and addressed to
Belgium, aud also for letters paid in Belgiunt
and addressed to the United Kingdom, at the
rate of one shelling and four pence, per
ounce British net weight.

Ant, 21.

The stipulations of the preceding articles
are applicable not enly to the letters com-
posing the ordinary Mails, but also to those
forwarded by the special opportunities men-
tioned in article 13.

CHAPTER 1V.

Transit of foreign dorrespondence.

§ 1. — Ordinary transit correspondence.

Ant. 22.

The Belgian Post-Office shall continue to
convey, without charge to the British Office,
all the letters which the said office shall
tansmit to it, to be forwarded to other states
of the continent, in transit through Belgium,
and 2lso those originating in the said states
and intended for Great Britain, that may be
sent by the same route.

These letters shall be forwarded by the
British Office to that of Belgium, and by this
latier office to that of Great Britain, without
any charge or expense. The Belgian office
however, reserves to itself the right to levy .
upon the other offices concerned, a transit
rate the amount of which shall not exceed
one franc for every thirty grammes net
weight.

Art, 23.

The Government of His Majesty the King
of the Belgians promises to use its good
offices with the Governments of the countries
the Post-Oflices of which are in relation with
the Belgian Post-Office, in order to procure
for the correspondence originating in the
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adressées dans le Royaume-Uni de la Grande-
Bretagne et d'Irlande, ou dans les colonies
¢t pussessions anglaises, et vice-versd, des
facilités analogues a celles dont jouissent ou
pourront jouir, a Végard de ces mémes pays,
les habitants de la Belgique, en vertu des
conventions existantes, ou qui intervien-
draient dans la suite,

Art, 24,

L'office des postes de Belgique payera &
Yoffice des postes de la Grande Bretagne et
d’Irlande, pour les correspondances affran-
chies originaires de Belgique ou des Etats du
continent qui empruntent son intermédiaire
adestination descolonies et des pays d'outre-
wer, ainsi que pour les correspondances
non-affranchies originaires des colonies et
pays d’outre-mer, et destinées pour la Bel-
gique ou pour les Etats du continent aux-
quels la Belgique sert d'intermédiaire,
savoir :

I° Huit pence par letire simple, pour le
transit sur le territoire du Royaume-Uni;

% La taxe de voie de mera payer par le
public anglais, sur les lettres originaires et
a destination des colonies et pays d’outre-
mer. .

De son ¢bté, l'office des postes duRoyaume-
Unidela Grande-Bretagne et d'Irlande payera
4 Yoffice des postes de Belgique, pour le port
descorrespondances originaires du Royaume.
Uni et destinées pour les colonics et pays
doutre-mer, ainsi que de celles originaires
des colonies et pays d’outre-mer, & destina-
tion du Royaume-Uni, savoir :

1° Un franc soixante centimes par trente
grammes, poids net, pour le transit sur le
territoire belge;

2° Deux francs par trente grammes, poids
net, pour la voie demer, en tout trois francs
soixante centimes par 30 grammes poids net.

§ 2. — Lransit en dépéches closes,
Art. 28.

Le Gouvernement belge prend engage-
inent d'accorder au Gouvernement britan-
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said countries, and addressed to the anited
Kingdoia of Great Britain and Ireland, or to
the British Colonies and possessions, and
vice versd, the same facilities, which are
now, or may hereafter be, secured to the
inhabitants of Belgium, with respectto such
countries, in accordance with present or fu-
ture Conventions.

Arr. 24.

The Belgian Post-Office shall pay to the
Post-Office of Great Britain and Ireland for
paid letters originaling in Belgium, or in
the states of the continent, the correspon-
dence of which shaltbe transmitted through
Belgium and addressed to the Colonies and
Countries beyond sea, and also for unpaid
letters originating in the Colonies and Coun-
tries beyond sea, and addressed to Belgium,
and to the States of the continent, the cor-
respondence of which shall be transmitted
through Belgium, namely :

1° Eight pence per single letter for the
trapsit through the territory of the united
Kingdom ;

I° The packet rate which the inhabitants
of Great Britain have to pay on letters co-
ming from and addressed to the Colonies
and Countries beyond Sea.

The Post-Office of the United Kingdom of
Great Britain and Ireland, shall, on its part,
pay to the Post-Office of Belginm, for pos-
tage of letters originaling in the United
Kingdom, and addressed to the Colonies and
Countries beyond Sea, and of those coming
from the Colonies and Countries beyond
Sea, and addressed to the United Kingdom,
namely :

1° One franc and sixty centimes for every
thirty grammes, net weight, for the transit
through the Belgian Territory ;

2° Two francs for every thirty grammes,
net weight, for Sea conveyance, making in
all, three francs and sixty centimes for every
thirty grammes net weight.

§ 2. ~ Transit in closed Mails.
Art. 25.

The Belgian Government engages (o grant
to the British Government the transit in clo-
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nique, le transit en dépéehes closes sur son
territoire, des correspondances du Royaume-
Uni, des colonies et possessions anglaises et
autres lieux ot l'office britannique cntretient
des bureaux de poste, pour les différents Etats
du continent auxquels la Belgique sert d'in-
termédiaire, et de ces Etats pour le Royaume-
Uni, les colonies et possessions anglaises ot
auatres lieux ot 'office britannique entretient
des bureaux de poste, moyennant le prix d’'un
franc par trente grammes, poids net, pour
les lettres, et cing centimes par journal ou
feuille d'imprimée.

Art. 26.

Dans le cas oul'office des postes britanni-
ques jugerait convenable de faire passer par
la Belgique les malles closes renfermant la
corresporidance du Royaume - Uni de la
Grande-Bretagne et d'Irlande et des colonies
et possessions anglaises pour les Indes orien-
tales et pour les autres pays auxquels les
Indes orientales servent d'intermédiaire et
vice-versd, 'office des postes de Belgique se
chargera d’effectuer le transport de ces cor-
respondances sur son territoire, moyennant
les prix de transit fixés par Vart. 25 précé-
dent.

Anr, 87,

Le Gouvernement belge s'engage en
outre & transporter, aussi en dépéches clo-
ses, moyennant les prix respectivement fixés
par Yart. 24 et par V'art. 34 ci-aprés, les let-
tres, journaux et imprimés du Royanme-Uni
et des colonies et possessions anglaises, pour
les divers Etats des deux continents d’Amé-
rique, et vice-versd, qui seront desservis aux
frais de Toffice des postes de Belgique, soit
par des batiments de commeree, soit par des
batiments de PEtat, ou frétés au compte de
Pfiat, expédiés ou & destination des ports
de Belgique ou des ports de reliche de ces
batiments dans les parages transatlantiques.

Anr, 928,

Le Gouvernement britannique promet, de
son coté, d'accorder le transit, en dépéches
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sed Mails, through its tervitory, of the cor-
respondence from the United Kingdom, the
British Colonies and possessions, and other
places where the British Office maintains
Post-Offices, to the various continental Sta-
tes, the correspondence of which shall be
transmitted through Belgium, and from
those states to the United Kingdom, the Bri-
tish Colonies and Possessions, and other
places where the British Office maintains
Post-Offices, at the rate of one franc for
every thirty grammes net weight, for let-
ters, and five centimes for every newspaper,
or other printed paper.

Art, 28.

Should the British Post-Office deem it
advisable to transmit throngh Belgium closed
Mails containing the correspondence from
the United Kingdom of Great Britain and
[reland, and the British Colonies and posses-
sions, to the East Indies and other Countries
the corrcspondence of which shall be trans-
mitted by way of the East Indies, and vice
versd, the Belgian Post-Office engages to effect
the conveyance of the said correspondence,
through its territory, at the transit rates
fixed by the preceding article 25.

Asr. 27.

The Belgian Government further engages
to convey also in closed Mails, at the rates
respectively fixed by article 24, and by ar-
ticle 84 following, letters, newspapers, and
printed papers from the United Kingdom,
and the British Colonies and possessions, to
the several States of the two Continents of
America, and vice versd, the correspondence
of which may be forwarded at the expens
of the Belgian Post-Office, either by private
Ships, by Government Vessels, or by Vesscls
freighted by order of Government, dispat-
ched from or bound to the ports of Belgian,
or the ports of destination of sucli Vessels
in transatlantic Countries.

Axt. 28,

The British Government engages on its
part, to grant the transit in closed Mails, at

21
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closes, moyennant les prix respectivement
fixés, au profitde I'office des postes britanni-
gnes, pour la transmission des correspon-
dances & découvert, par les art, 24 et 34 déja
cités, des lettres, journaux et imprimés de
ia Belgique, pour les différents Etats d’Amé-
rique ou pour d'autres pays Etrangers, ot
vice versd, qui seront transporiés, soit par
des bitiments de commerce, soit par des
batiments de I'Etat ou frétés pour le compte
delEat, expédiés ou a destination des ports
du Royaume-Uni.

-TITRE V.

Journaux et imprimés.

§1.— Journaux et imprimés internationausz.

Art. 29.

Les journaux publiés dans Ie Royaume-Uni
de la Grande-Bretagne et d'irlande, qui se-
ront adressés a des personnes résidant en
Belgique , seront livrés a Poffice belge non
affranchis, et ne supporteront gu'une taxe
de ciog centimes par journal, payable par
le destinataire.

Réciprequement , les journaux belges
adressés a des personnes résidant en le
Royaume-Uni, seront livrés i Foflice britan-
nique non affranchis, et ne supporteront
gu'une taxe d'un demi penny par journal
également payable par le destinataire,

Pour jouir de la modération de port indi-
quée ci-dessus, les journaux ne pourront
contenir aucune écriture, et ils devront étre
expédiés sous bandes, ou renfermés dans des
enveloppes ouvertes sur les ¢diés , de ma-
niére a pouvoir étre facilement vérifiés,

Les journaux qui ne réunissent pas ces
conditions, seront traités comme lettres.

11 est bien entendu que les stipulations
qui précédent, minfirment , en aucune ma-
niére, le droit que peut avoir I'un ou l'autre
des deux offices de ne pas effectuer, sur son
propre lerritoire , le transport ou la distri-
bution de ecux de ces journaux a l'égard
desquels il n'aurait pas été satisfait aux lois
et arrétés gqui réglent les conditions de leur
publication et de leur circulation.
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the rates respectively fixed on behalf of the
British Post-Office by articles 24 and 34,
already referred to, for the conveyance in
ordinary Mails, of letters, newspapers and
printed papers, addressed from Belginm to
the several States of America and other
foreign Countries, and vice versd, which may
be conveyed, cither by private ships, by
Government Vessels, or by Vessels freighted
by order of Government, despatched from
or bound to the ports of the United Kingdom.

CHAPTER V,

WNewspapers and printed papers.

§ 1. — International Newspapers and printed
papers.
Arr. 2D.

Newspapers published in the United King-
dom of Great Britain and Ireland , and ad-
dressed to persons residing in Belgium ,
shall be forwarded unpaid to the Belgian
office, and they shall be subject {o a rate of
only five centimes each, to be paid by the
receiver.

Reciprocally, Belgian newspapers addres-
sed to persons residing in the United King-
dom , shall be forwarded unpaid to the
British Office, and they shall be subject to
a rate of only oune halfpenny, each, to be
paid likewise by the receiver.

In order to enjoy the reduction of postage
above mentioned, the new papers must not
contain any writing ; and they must be sent
in bands or covers open at the sides, so that
they may be easily examined.

Newspapers which are not sent in confor-
mity with the conditions above ruentioned,
shall be considered as letters.

It is fully understood that the preceding
stipulations do not in any way invalidate
the right of either of the said offices to refuse
conveying or distributing on its own terri-
tory, newspapers, in any cases where the
laws and regulations concerning their pu-
blication and circulation have not been duly
complied with.
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Anr. 30.

Les onvrages périsdiques non quotidiens,
paraissant en Belgique et dans le Royaune-
Uni de la Grande-Bretagne et d'Irlande, sous
forme de brochures, pourront étre envoyés
d’un pays dans I'autre, par la voie des denx
offices, aux conditions ci-aprés exprimées,
savoir :

1° Le purt de ces ouvrages devra étre payé
d’avance et il ne pourra étre acquitlé que
jusqu'a la limite du territvire des Etats res-
pectifs ;

2¢ I1s devront étre expédiés sous bandes
ou renfermés dans des enveloppes ouverles
sur les cdtés, de maniére a pouvoir étre fa-
cilement vérifiés;

, 82 11s devront étre imprimés dans la lan-
gue du pays ot ils auront été publiés, et ils
seront en tous puints assujettis aux condi-
tions imposées & la circulation des journaux
quotidiens et autres publications de cette
espéce, par les lois, arrétés et réglements
des deux pays.

Le port & percevoir, en Belgique, sur les
ouvrages ci-dessus désignés . qui seront en-
voyés du Royaume-Uni en Belgique ou de ce
dernier pays dans le Royauwe-Uni, cst fixé
a cinq centimes par feville d'impression au-
dessous de 30 décimétres carrds,

Quant au port & percevoir par I'office des
postes de la Grande-Bretagne sur les mémes
ouvrages adresscs en Belgique ou venant de
Belgique , il sera réglé ainsi qu'il suit,
savoir :

1° Pour tout ouvrage dont le poids n'ex-
cédera pas deux onces, un penny ;

2¢ Pour tout ouvrage pesant au-dessus de
deux onces, et n’excédant pas trois onces,
six pence;

&° Pour tout ouvrage pesant au-dessus de
trois onces, et n'excédant pas quatre onces,
huit pence ;

4° Ponr chaque once au-dessus de quatre
et jusqu’a seize onces (limite de 'admission
de ces objets par I'office britannique}, deux
pence en sus , en observant que loute frac-
tion de I'once sera complée comme unc once
pour le port & percevoir.

Art. 81.

Le public des deux pays pourra envoyer,
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Ant. 30.

Periodical works, not of daily publication,
issued in Belgium and in the United King-
dom of Great Britain and Ireland, in the
shape of pampblets, may be forwarded From
one Country to the other, by means of the
two offices, nuder the following conditions,
namely :

1° The postage on such works must be
paid, but only to the frontier of the territo-
ries of the respective States;

2° They must be sent in bands or covers
open at the sides, so that they may be easily
examined ;

3¢ The must be printed in the language of
the Kingdom in which they are published,
and they shall be, in every respect, subject
to the condilions prescribed by the laws.
rules and regulations of both countries, with
regard to the circulation of daily newspa-
pers, and other publications of the mature
in question.

The rate to be levied in Belgium on the
above mentioned works, addressed from the
United Kingdom to Belginm, or from Bel-
gium to the United Kingdom, is fixed at five
centimes, for cach printed sheet, under
thirty decimetres square.

The rate to be levied by the Post-Office of
Great Britain on similar works addressed
to, or coming from Belgwum, sball be as
follows:

I° For cvery work not exceeding two
ounces in weight, one penny ;

2° For every work above two ounces in
weight, and not excceding three¢ ounces,
six pence;

8° For every work above three ounces in
weight, and not exceeding four ounces,
eight pence ;

4° And for every ounce above four, up to
sixteen ounces (the liwit imposed on the
transmission of such articles by the British
Office) two pence additionnal, every fraction
of an ounce being reckoned as a full ounce.

Arr. 3.

The iphabitants of both Countries may
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d'un pays pour Yautre, des bulletins de
bourse, prix-courants et autres impriinés
jouissant dans le Royaume-Uni dela Grande-
Bretagne et d'Irlande, d'une modération de
port, en se conformant aux dispositions ci-
aprés :

1° Ces imprimés devront étre expédiés
sous bandes et ne pourront contenir aucune
écriture , chiffre ou signe quelconque & la
main; les bulletins de bourse et prix cou-
rants se borneront & indiquer le nom des
marchandises et les prix, sans faire mention
du nom et de Ia demeure des vendeurs,

2° Le prix de ces objets est fixé & cing cen-
times par feuille, pour le parcours sur le
territoire belge, et & un penny ou dix cen-
times, aussi par feuille, pour le parcours sur
le territoire du Royaume-Uni.

8° 1ls ne pourront étre envoyés de part et
d'autre, (u’affranchis jusqu’a la limite du
territoire des deax offices respectifs.

Art. 32.

La transmission réciproque des journaux,
ouvrages périodiques et autres imprimés de
I'un pays. pour lautre, ne donnera lieau &
aucun décompte : chaque office retiendra &
son profit le port qu'il aura pergu confor-
mément aux dispositions des art. 29, 30 et
31 préeédents.

§ . — Journaux et imprimés en transit.

Art. 35.

Les journaux publiés dans le Royaume-Uni
de la Grande-Bretagne et d'Irlande, et adres-
sés & des personnes résidant dans les divers
Etats du Continent auxquels la Belgigue sert
d'intermédiaire. ainsi que les journaux ex-
pédiés de ces mémes Etals pour le Royaume-
Um dela Grande-Bretagne et d'irlande, con-
tinueront & étre livrés, de part et d'antre,
exempts de tout prix de port.

L'office des postes de Belgique sc réserve,
toutefois, la faculté de se faire payer, par
les Etats précités, pour le transport des jour-
naux sur le territvire belge, un prix de
transit de cing centimes par journal.
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send from one Country to the other courses
of exchange, prices eurrent, and such other
printed papers as are allowed in the United
Kingdom of Great Brifain and Ireland to pass
by Post, at a reduced rate, under the follo-
wing conditious, namely :

1° The said printed papers must be sent
in bands, and must not contain any writing,
figures, or manual mark whatsoever; — the
courses of exchange and prices current shall
merely give the name and prices of goods,
without any mention of the name and resi-
dence of the vendors;

2° The postage of such papers is fixed at
five centimes each, for conveyance on the
Belgian territory, and at one penny or ten
centimes, cach, for conveyance on the ter-
ritory of the United Kingdom;

8° They shall not be sent either way, ex- -

cept paid to the territorial limit of the two
respective oflices.

Art, 32,

No accounts shall be required between
the two oflices for the mutual transmission
of newspapers, periodical works, and other
printed papers, from one Country to the
other. Each Office shall retain on its own
account the postages it shall have charged,
according to the stipulations in the prece-
ding articles 28, 30 and 33.

§2.—~ Newspapersandprintedpapersin transit.

Art. 33,

Newspapers published in the United King-
dom of Great Britain and Ireland, and addres-
sed to persons residing in the several States
of the Continent, the correspondence of
which shall be transmitted through Belgium,
and also newspapers coming from the said
States to the United Kingdom of Great Bri-
tain and Ireland, shall continue to be for-
warded from both sides, free from any
charge for postage.

The Belgian Post-Office reserves to itself,
however, the right to levy upon the above
mentioned States, for the conveyance of the
newspapers through the Belgian territory,
a transit rate of five centimes for every
newspaper.
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ArT. 84,

L'office des postes de Belgique payera &
Voffice des postes britannignes la somme
d'un penny par journal, pour port de transit
sur le territoire du Royaume-Uni et pour
voie de mer, dos journaux destinés pour les
colonies et pays d'outre-mer, sans distinc-
tion de parages, qui seront livrés par Poffice
de Belgique a l'office Britanrique , pour étre
transportés , soit par les batiments de com-
merce , svit par les bitiments de I’f‘ltat, ou
frétés pour le compte de I'Etat.

La méme summe d’un penny par journal
sera payée par loffice des postes de Belgique
a loffice des postes britanniques, pour port
de transit sar le territoire du Royaume-Uni
et pour voie de mer, des journaux étrangers
destinds pour la Belgique, on pour les pays
auxquels la Belgique sert d'iniermédiaire,
guiseront apportés pas quelque voie que ce
soit dans le Royaume-Uni.

Réciproquement l'office des postes britan-
niques payera a l'office des postes de Belgi-
que, pour port de {ransit par la Belgique et
pour voie de mer, des journaux que l'office
britannique transmettra & Yoffice de Belgi-
que , pour étre envoyés, par quelque voie
que ce soit, dans les colonies et pays d'outre-
mer, dix centimes par journal.

La méme somme de dix centimes par jour-
nal sera payée par l'office des postes britan-
niques a J'office des postes de Belgique, pour
port de transit par la Belgique, et pour voie
de mer, des journaux originaires des colo-
nies ou pays d’outre-mer, et destinés pour
le Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et
d'Irlande , qui seront apportés en Belgique
par quelque voie que ce soit.

TITRE VL

Dispositions diverses.

Art. 35.

Les offices des postes de Belgique et du
Royaume-Uni de Ja Grande-Bretagne et dir-
lande dresseront , chague mois, les comptes
résultant de la transmission réeiprogue, ou
du transport en dépéches closes des corres-
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Arr. 34,

The Belgian Post-Office shall pay to the
British Post-Office the sum of one penny, for
every newspaper, for transit postage through
the territory of the United Kingdom and for
sea conveyance of newspapers addressed to
the Colonies and all Countries beyond sea,
without distinction , sent by the Belgian
Office, to the British Office, to be conveyed
either by private ships, by Government Yes-
sels or by Vessels freighted by order of
Government,

The same sum of one penny for every
newspaper shall be paid by the Belgian
Post-Office to the British Post-Office, for
transit postage, through the territory of the
United Kingdom and for sea conveyance of
foreign newspapers addressed to Belgium,
or to those Countries the correspondence of
which shall be transmitted through Belgium,
broughtin any manner whatsoever into the
United Kingdom.

Reciprocally, the British Post-Office shall
pay to the Belgian Post-Office for transit
postage through Belgiom, and for sea con-
veyanece, of newspapers sent by the British
Office to the Belgian Office, to be forwarded
in any manner whatsoever to the Colonies
and countries beyond sea, a rate of ten cen-
times for every newspaper.

The same rate of ten centimes for every
newspaper shall be paid by the British Post-
Office to the Belgian Post-Office for transit
postage through Belgium, and for sea con-
veyance, of newspapers coming from the
Colonies or Countries beyond sea, and ad-
dressed to the United Kingdom of Great Bri-
tain and Ireland, brought into Belgivm in
any manner whatsoever.

CHAPTER VI.

Various regulations.

Asr. 85,

The Post-Offices of Belgium and of the Uni-
ted Kingdom of Great Britain and Ireland
shall make out monthly their accounts for
the mutual transmission, or conveyunce in
closed Mails, of correspondence; and those

22
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pondances ; et ces comptes , aprés avoir eté
débattus et arrétés contradictoirement par
ces offices, seront soldés, 4 la fin de chaque
trimestre, par loffice qui sera reconnu débi-
teur envers l'autre,

Ast. 38.

Le solde des comptes mentionnes dans le
précédent article sera établi en monnaie de
Belgique. A cet effet, les sommes portées au
crédit de l'office des postes de la Grande
Bretagne en monnaie britannique , seront
réduites en francs sur le pied de dix centi-
mes par penny, un frane vingt centimes par
schelling et 24 francs par hivre sterling,

Arrt, 37.

Les lettres et journaux tombes en rebut,
pour quelque cause que ce soit, seront ren-
voyés de part ct d'autre, 4 la fin de chaque
mois et plus souvent s1 fare se peut. Celles
de ces lettres qui auront ét6 hvrees en
tompte, seront remises pour les poids et prrx
auxquels elles auront éte originairement ex-
pédiées par Voffice envoyeur.

Art. 38.

Les lettres tombées en rebut, pour quelque
cause que ce suit, qui auront été transpor-
tées en transit, soit a découvert, soit en dé-
péches closes, par Fun des deux offices, pour
le compte de l'autre, seront admises pour
les poids et prix pour lesquels elles auront
dété comprises dans les comptes de transit
des offices respectifs, sur de simples déclara-
tons ou listes nominatives muses a 'appm
des decomptes, lorsque les lettres elles-
mémes n'auront pas pu étre produtes par
T'office qux aura a se prévalowr du montant
de leurs taxes vis a-vis de Pautre office.

ART. 98.

Les lettres mal adressées ou mal dirigees
seront, sans aucun délai, réciproquement
renvoyées par lintermiédiaire des bureaux
d’échange respectifs, pour les poids et prix
auxquels P'office envoyeur aura livré ces let-
tres en compte i I'autre oflice.
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accounts, after having been examined, cown-
pared and settled by the two Offices, shall be
paid, at the expiration of every quarter, by
that Office which shall be found to be in debt
10 the other.

Art, 36.

The balanee of the abose mentioned ac-
counts shall be stated in Belgian money ;
and for this purpose the sums carried to the
credit of the Post Office of Great Britain :n
British money shall be brought into Francs,
at the 1ate of ten centnnes for a penny, one
franc and twenty cenuumes for a shilling,
and twenty four francs for & pound sterling.

Asrr. 37.

Dead letters and newspapers which can-
not be delivered, from whatever cause,
shall be mutually 1etarned, at the expiration
of every month, or oftener 1f possible ; such
of those letters, as shall have been charged
m the accoant, shall be returned for the
same wexght and amount of postage which
was ongmally charged by the sending
office.

Arr. 28.

Dead letters which cannot be delivered,
from whatever cause, and which have becen
conveyed 1n transit, esther 1 ordinary oran
closed Mails, by eather of the two offices, on
account of the other, shall be adnutted fos
the same weight and amount of postage
which was charged 1n the transit accounts
of the 1espective offices, on a simple decla -
ration, or on nomnal lsts vouching for the
amount of postage demanded, when the let-
ters themselves caunot be produced by the
office which has to clam the amount of the
postage from the other office,

Art., 39.

Letters misdirected or missent shal be
reciprocally returned without delay, through
the respective offices of exchange, for the
same weight and amount of postage at which
they were charged by the despatching office
to the other office.



(87)

Quant anx lettres adressées a des destina-
taires ayant changé de résidence, et quelle
que soit l'origine de ces lettres, elles seront
respeclivement rendues chargées du port
qui anrait di étre payé par les destinataires.

Axt. 40.

Afin de gassurer réciproquement I'inté-
gralité du produit des correspondances de
Pun pour Yautre pays, les Gouvernements
belge et britannique s'engagent a empécher,
par toas les moyens qui sont en leur pou-
voir, que ces correspondances ne passent
par d'autres voies que par leurs postes res-
pectives,

Toutefois, il est entendu que les courriers
envoyés par des maisons de commerce ou
autres, pour porter accidentellement une
seule lettre ou une ou plusieurs gazettes,
pourront traverser librement les territoires
respectifs des deux Etats, pourvu que, sur
le territoire belge, ces courriers présentent
la lettre ou les gazettes dont ils seront por-
teurs, au premier bureau de poste, qui leur
appliquera les taxes voulues par les lois et
réglements da pays.

Ces objets seront frappés des timbres
d’origine et d’affranchisscment des bureaux
de poste par lesquels les taxes auront ¢té
percues et il en sera délivré au courrier un
certifical qui sera joint a son passeport.

Anrt. 41.

La forme a donner aux comptes mention-
nés dans lart. 3% précédent, la direction a
donper aux correspondances et Loutes au-
tres mesures de détail et d'ordre qui devront
étre arrétées de concert pour procurer l'exé-
cution des stipulations de la présente con-
vention, seront réglées entre les offices des
postes de Belgique et du Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne et d’Irlande, aussitdt aprés
Yéchange des ratifications de la dite con-
vention,

Il est aussi convenn que les mesures de
détail et d'ordre mentionnées au présent
article pourront étre modifiées par les deux
offices, touies les fois gue, d'un commun

[ N°294. ]

Withregard to letters addressed to persons
who have changed their residence, whatever
be the origin of such letters, they shall be
mutually returned, charged with the rate
that should have been paid by the receivers.

Ant, 40.

Inorder reciprocally to secure the postage
on the whole correspondence from one
Country to the other, the Belgian and British
Governments engage to prevent, by all the
means in their power, the transmission of
the said correspondence through any other
channel than their respective Post-Offices.

Nevertheless, itis understood that couriers
sent by commercial firms or by other per-
sons to convey occasionnally a single letter.
Or 0ne Or More newspapers, may pass unmo-
lested through the respective territories of
both powers, provided tho suid couriers
exhibit, on the Belgian territory the letter
or newspapers which they convey, to the
first Post-Office on their road, which office
shall tax the said letter or newspapers with
the rates prescribed by the laws and regu-
lations of the Country.

The said letter or newspapers shall be
marked with the date and charge stamps of
the office at which the postage shall have
been paid, and a certificate thereof shall be
delivered to the courier, and annexed to his
passeport. )

A, 41,

The forms in which the accounts mentio-
ned in article 35 preceding are to be made
up, the direction to be given to the corres-
pondence and all other inatters of detail and
regulation which are to be arranged by mu-
tnal consent, for insuring the eaecution of
the stipulations contained in the present
convention, shall be settled between the
Post Offices of Belgium and of the United
Kingdom of Great Britain and Ireland , as
soon as possible , after the exchange of the
ratifications of the said convention.

It is also agreed that the mesures of detail
and regulation mentioned in the present ar-
ticle, may be modified by the two Post-Offi-
ces, whenever, by mutual consent, those
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accord. ces deux offices auront reconnu gue
ces modifications seraient utiles au bien du
service des postes des deux pays.

Arr. 492,

La présente convention est conclue pour
un temps indéterminé, Elle ne pourra étre
annulée par I'un ou launtre des deux Gou-
vernements qu'aprés nolification faite a
I'autre Gouvernement, au moins six mois
d’avance.

Ast. 4.

Sont maintenues les dispositions des con-
ventions antérieures qui ont été conclues
entre les bureaux des postes respectifs, en
autant qu'clles ne seraient pas contraires
aux stipulations de la présente convention,

Ant. 44,

La présente convention sera ratifiée, et
les ratifications en seront échangées & Lon-
dres, dans le délai d’'un mois, ou plus tot si
faire se peut ; ct elle sera mise A excéeution
le 1¢° décembre 1844.

En foi de quoi les plénipotentiaires res-
pectifs ont signé la présente convention et
y ont apposé le sceau de leurs armes.

Fait a Londres, en double original, le dix-
neuviéme jour du mois d’octobre, I'an de
grice mil huit cent quarante-quatre.

(L.S.) Stigné : Strvain Van o WEYER.
(L.S.) Signé : Asenoeen,
(L.S.) Signé : Lonsparx.
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offices shall have deeided that such modifi-
eations would he beneficial to the Post-Office
service of the two Counfries.

Arr. 42,

The present convention is concluded for
an indefinite period. It cannot be annulled
by cither of the two Governments, exnept
after notice given to the other Government,
at least six months previously.

Arr. 43,

The provisions of former conventions
which have been concluded between the
respective Post-Offices are maintained where
they are not contrary to the stipulations of
the present convention,

Art. 44,

The present convention shall be ratified,
and the ratifications exchanged at London,
within one month, or sooner if possible; and
it shall come into operation on the First day
of december one thousand eight hundred
and forty four,

In witness whereof the respective pleni-
potentiaries have signed the present con-
vention, and have aflixed thereto the seal of
their arms.

Done in duplicate at London the Nine-
teenth day of October, in the year of our
Lord one thousand eight hundred and forty
four,

(L. §.) Signed : Syvaix Yan ox Weres.
« (L. §.) Signed : Averoeen,
(L. 5.) Signed : Lonspars.
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Articles convenus entre Uoffice des
postes de Belgique et Doffice des
postes de la Grande - Bretagne,

pour lexécution de la convention

tdu 19 octobre 1844.

En exécution de 'art. 41 de Ja convention
du 19 octobre 1844, entre la Belgique et Ia
Grande-Bretagne, qui confie aux offices des
postes des deux pays le soin de régler, aus-
sitdt aprés Péchange des ratifications de la-
dite conveniion, la forme & domner aux
comptes de la transmission des correspon-
dances et toutes autres mesures de délail et
d’ordre qui devront étre arrétées de concert
pour procurer I'exécution, i partir du 1% dé.
cembre prochain, des stipulations contenues
dans cette convenlion;

Les soussignés, déknent autorisés. & cet
effet par leurs offices respectifs, sont conve-
nus des articles suivants :

CHAPITRE [,

Relations entre les bureaux d'échange
respectifs.

ARTICLE PREMIER,

Les relations entre les bureaux d'échange
belges et britanniques serunt établies de la
maniére suivante, savoir :

1° Le bureau d'Ostende correspondra avec
ceux de Londres et Douvres

2° Le bureau d’Anvers avee celui de Lon-
dres.

Art. 2,

Les dépéches ordinaires du bureau d'0s-
tende pour celui de Londres comprendront
toutes les correspondances originaires de
Belgique et des pays étrangers auxquels elle
sert d'intermédiaire, pour le Royaume-Uni
de la Grande-Bretagne et d'rlande, les colo-
nies et pays d’outremer, & Iexception des
villes de ’Angleterre portées dans le tableau
n’ L.
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Ariicles agreed upon between the
Post-Office of Great-Britain and
the Post-Office of Belgium, for
carrying into execution the Con-
vention of Oclober 19, 1844.

In pursuance of article 41 of the conven-
tion of October 19, 1844, between Great
Brilain and Belgium, which leaves to the
two Post-Offices the regulation, immediately
after the exchange of the ratifications of the
said convention, of the form in which the
accounts for the transmission of correspon-
dence are to be made vp, as well as of all
other matters of detail, which are to be ar-
ranged by mutual consent for insuring the
execution from the first day of December
next, of the stipulations contained in the
said convention,

The undersigned, duly authorized for that
purpose by their respective offices, have
agreed upon the following articles :

CHAPTER |,

Regulations between the respective offices of
exohange.

Azt 1.

The following shall be the regulations for
the exchange of mails between the British
and the Belgian offices :

I° The office of Ostend shall exchange
mails with the offices of London and Dover ;

2° The oflice of Antwerp shall exchange
mails with the office of London.

Art. 2.

The ordinary mails despatched from the
office of Ostend to the office of London shall
comprize all the correspondence originating
in Belgium and in the foreign countries, the
correspondence of which shall be transmit-
ted through Belgium, for the United King-
dom of Great Britain and Ireland, its colo-
nies and countries beyond sea, with the
exception of the English towns mentioned
in table ne 1.

23
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Art, 3.

Réciproquement les dépéches ordinaires
du bureau de Londres pour celui d'Ostende
comprendroﬁt toutes les correspondances
originaires du Royaume-Uni de la Grande-
Bretagne et d’lrlande, des colonies et pays
d’outre-mer, & l'exception des villes d’Angle-
terve désignées dans le tableau faisant suite
aux présents articles, sous le n° 1, pour la
Belgique et les divers ftats du continent
auxquels Yoffice britannique transmettra sa
correspondance par Vintermédiaite de Vof-
fice belge.

Art, 4.

Les dépéches ordinaires du bureau d'Os~
tende pour le bureau de Douvres compren-~
dront toutes les correspondances originaires
de Belgique et des pays étrangers qui em-
pruntent son inlermédiaire, pour les villes
de 'Angleterre portées dans le tablcaun® 1.

Arr. 5.

Réciproquement les dépéches ordinaires
du bureau de Douvres pour le bureau d’Os-
tende comprendront toutes les correspon-
dances originaires des villes de I'Angleterre
désignées dans le tablean faisant suite aux
présents articles, sous le n° 1, pour la Bel-
gique et les divers Etats du centinent aux-
quels Yoflice britanmique fera parvenir sa
correspondance par lintermédiaire de l'of-
fice belge.

Arr, 6.

Les dépéches supplémentaires que pour-
ront s'expédier réciproquement, en vertu de
Tart. 13 de la convention du 19 octobre
1844, le bureau d’échange belge d’Ostende,
d’une part, et les bureaux britanniques de
Londres et Douvres, de Vautre part, par les
paquebots & vapeur des entreprises particu-
liéres, ne comprendront que les correspon-
dances que’les envoyeurs voudront expres-
sément diriger par cette voie, et dans ce cas,
leur intention devra étre exprimée sur
Tadresse en ces termes :
liers.

Paquebots particu-
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AsT. D,

Reciprocally, the ordinary mails despat.
ched from the office of London to the office
of Ostend shall comprize all the correspon-
dence originating in the United Kingdom of
Great Britain and Ireland, its colonies and
countries beyond sea, with the exception of
the English towns mentioned in table n° i,
annexed to the present articles, for Belgium
and the various states of the continent, the
correspondence of which shall be transmit.
ted through Belgium,

ART. 4.

The ordinary mails despatched from the
office of Ostend to the ollice of Dover shall
comprize all the correspondence originating
in Belgium and in the foreign countries, the
correspondence of which shall be transmit-
ted through Belginw, for the English towns
mentioned in table n® 1.

Art. 5.

Reciprocally the ordinary mails despat-
ched {rom the office of Dover to the office of
Oslend shall comprize all the correspondence
originating in the English towns mentioned
in table n° §, annexed to the present articles,
for Belgium and the various states of the
continent, the correspondence of which
shall be transmitted through Belgium.

Art. 6.

The supplementary mails which the Bel-
gian office of exchange of Ostend, on the
one part, and the British oflices of London
and Dover, on the other, may, conformably
to article 13 of the convention of October
19, 1844, exchange by means of private
steam packets , shall comprize only such
correspondence as the senders shall expres-
sly desire to be forwarded by these means;
and in this case, the intention of the said
senders must be expressed by writing on the
address, Privale ships.
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Awr. 7.

Les dépéches que les burcaux d’Anvers et
de Londres s'expédieront réciproquement
par les bateaux & vapear des entreprises
particaliéres, ne comprendront également
que les correspondances que les envoyeurs
voudront expressément diriger par cette
voie, ¢t dans ce cas, leur intention devra
étre exprimée sur Padresse en ces termes :
Pagquebols particuliers par Axvess.

CHAPITRE 11,

Conditions particulidres du transit de certaines
correspondanoes,

Ant. 8.

Laffranchissement des lettres destinées
pour les colonies et pays d’outre-mer, dont
le transport devra éire effectué par le moyen
des paquebots réguliers partant des ports
du Royaume-Uni, est facultatif ou obliga-
toire,

West facultatif pour les volonies ct pos-
sessions anglaises qui sont désigndes dans Je
tableau faisant suite aux présents articles,
sous le n° 2. 11 est obligatoire pour tous les
pays et établissements d’outre-mer desservis
par lesdits paquebots et qui sont désignés
dans le tableau faisant suite aux présents
articles, sous le n° 3.

L'affranchissement des lettres destinces
poar les colonies et pays d'outre-mer, sans
distinetion de parages, que se livreront mu-
tuellement les deux offices, pour étre trans-
portées par les batiments de commerce
partant des ports de 'un ou de lautre Eiat,
sera toujours obligatoire.

Les tableaux n° 2 et 3 mentionnés au pré-
sent article indiquent le port qui devra dtre
bonifi¢ a Poffice britannique par Voffice de
Belgique, pour les lettres affranchies desti-
nées pour les colonies et possessions britan-
nigues et les autres pays d'outre-mer, ainsi
que pour celles non affranchies originaires
des colonies et pays d’'outre-mer.

Art. 9.

Lorsque les auteurs des lettres pour les
colonies et pays d'outre-mer, que se Jivre-
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Awt., 7.

The mails which the offices of Antwerp
and London may exchange by means of pri-
vate stcam packets shall equally comprize
only such correspondence as the senders
shall expressly desire to be forwarded by
these means, and in that case the intention
of the said senders must be expressed by
writing on the address, Private ships via
ASTWERP,

CHAPTER IL.

Regulations for the transit of various desorip-
tions of correspondence.

Anr. 8.

The payment of the postage of letters
addressed to the colonies and Countries
beyoud sea, which are to be conveyed by
means of regular packets leaving the ports
of the United Kingdom, is either optional or
compulsory.

It is optional for the British Colonies and
possessions mentioned in table n° 2, anneaed
to the present articles. [t is compulsory for
all the Countries aud scitlements beyond
sca, which are served by the said packets,
and mentioned in table n°® 3, annexed to the
present articles.

The payment of letters addressed to the
Colonies and Countries beyond sea, wherever
the saine may be situated, which the two
offices shall forward mutually to each other,
to be conveyed by private ships leaving
the ports of esther state, shall always be
compulsory.

The tables 1n° 2 et 8 relerred to show the
postage which is to be acounted for to the
British office by the Belgian office for paid
letters addressed to the British Colonies and
possessions, and to other Coantries beyond
sea, as well as for unpaid letters which have
originated in the Colonics and Countries
beyond sea.

Art, 9.

When the writers of letters addressed to
the Colonies and Countries beyond sea, which
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ront mutucllement les deux offices, pour étre
ultérieurement expédices deleurs ports res-
pectifs, voudront qu'elles soient transportées
par les batiments du commerce partant de
ces ports, I'intention devra en étre exprimée
sur I'adresse par ces mots: Batiments du
Commerce ou Private Ships.

A défaut de cetie indication, les letires
pouar les colonies et pays d'outre-mer, sans
distinction de parages, livrées mutuellement
par les deux offices, seront achenunées au
moyen de paquebots réguliers entretenus
ou frétés par leurs Gouvernements respec-
tifs, 4 moins que Uaflranchissement de ces
lettres ne soit obligatoire, auquel cas elles
seront rendues & Poffice envoyeur, dans les
formes prescrites par Vart. 37 de la Conven-
tion du 1D octobre 1844,

CHAPITRE lli.

Progression de la taxe des lettres en raison de
leur poids.

Art, 10.

La progression de la taxc belge en raison
du poids, applicable aux lettres mentionnées
dans I'art. 19 de Is convention du 19 octo-
bre 1844, est fixée ainsi qu'il snit, savoir :

I° Au-dessousde 10 grammes, une fois le
port; '

2° De 10 a 15 grammes inclusivement,
ure fois et demie le port;

8° De 15 a 20 grammes inclusivement,
deux fois le port;

4° De 20 a 80 grammes inclusivement.
deux fois et demie le port;

$° Et ainsi de snite, en ajoutant, de dix en
dix grammes, la moitié du port en sug,

Toutefois, il est entendn que loffice britan-
nique percevra, de quart d’once en quart
d'once, un port entier sur les lettres affran-
chies livrées a la Belgique, comme sur
les lettres non affranchies regues de la Bel-
gique, pour la portion de port représentant
la taxe a rembourser a l'office belge, en
vertu de la convention du 19 octobre 1844,

Anr, 11,

La progression de la taxs britannique, en
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the two offices shall forward mutually to
each other to be transmitted from their res-
pective ports shall wish them to be conveyed
by private ships leaving thosc ports, such
intention must be expressed by writing on
the address : Bdtiments du Commerce ov
Pritate ships.

In all cases where such direction is not
given, letters addressed to the Colonies and
Countries beyond sea, wherever the same
may be situated, which the two offices may
forward to each other, shall be transmitted
by means of the regular packets maintaiued
or freighted by their respective Govern-
ments, unless the payment of the said letiers
be compulsory, in which case they shall be
returned to the office from which they were
forwarded, in the manner prescribed by
art, 37 of the Convention of October 19, 184 4.

CHAPTER lll.

Progressive rates of postage acoording to the
weight of letiers.

Art. 10,

The progressive scale of the Belgian rates
of postage, according to weight applicable
to the letters mentioned in article 19 of the
Convention of Octeber 19, 1844, is fixed as
follows :

1* Under ten grammes, one single rate.

2¢ From ten grammes to fifteen grammes
inclusively, one rate and a half.

&0 From fiftcen grammes to twenty gram-
mes inclusively, two rates.

4° From twently grammes {o thirty gram-
mes inclusively, two rates and a half.

%° And so on, one half rate being added
for every ten grammes.

It is understood nevertheless, thal the
British-Office shall charge, for every quarter
of an ounce, one whole rate on paid letters
delivered to Belgium, as well as upon unpaid
letters coming from Belgium, for that portion
of postage representing the sum lo be ac-
counted for to the Belgian office, pursuant
to the Convention of October 19, 1844.

Ant, 11,

The progressive scale of the British rates
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raison du poids, applicable aux lettres men-
tionnées dans lesart, 19 et 24 de la conven-
tion précitée, est fixée ainsi qu’il suit,
Savoir :

I* Pour toute lettre dont le poids n'excide
pas une demi-once, un port simple;

20 Au-dessus d’une demi-once, el nexcé-
dant pas une once, deux ports;

8° Au-dessus d’ane once et n"excédant pas
deux onees, guatre ports ;

4° Au-dessus de deux onces et n'excédant
pas trois onces, six ports ;

3 An-dessus de trois onces et n'cxcédant
pas quatre onces, huit ports ;

Et ainsi de suite, en ajoutant deux ports
pour chague once ou fraction d’once au-des-
sus de l'once.

CHAPITRELY.

Feuilles d'avis, accusés de réception, poids et
timbres.

Ant. 132,

Chacune des dépéches ordinaires ou sup-
plémentaires expédiées entre les bureaux
d’échange des offices respectifs sera accom-
gagnée d'une fenille d'avis sur laquelle ces
bureaux énonceront, avec les classifications
établies par la convention du 19 octobre
1844, la nature et l¢ poids des objets que Ia
dépéche contiendra.

Le bareau auquel la dépéche aura éié
adressée, en accusera réception au burean
envoyeur par le plus prochain courrier.

Les feuilles d'avis et accusés de récep-
tion, a 'usage Jdes bureaux d’échange respec-
tifs, seront conformes aux modeéles paraphés
qui sont joints aux présents articles.

Art. 13,

Dans le cas ol, aux jours fixés pour l'ex-
pedition des dépéches ordinaires ou supplé-
mentaires, un des bureaux d’échange des
offices respectifs n'asrait aucune lettre a
adresser au bureau correspondant, ce bureau
d’échange n'en devra pas moins former une
dépéche qui sera composée seulement d'une
feuille d’avis négative.
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of postage, according 1o weight applicable
o the lelters mentioned in articles 19
and 24, of the aforesaid Convention is fixed
as follows :

1° For every letter not excteding half an
ounce, in weight, one single rate.

92¢ Above half an ounce, but not excee-
ding one ounce, two rales.

2° Above one oance, but not exceeding
two ounces, four rates.

4° Above two ounces, but not exceeding
three ounces, six rates.

3¢ Above three cunces, but not exceeding
four vunces, cight rates.

And so on . lwo rates being added for
every ounce, or fraction of an ounce.

CHAPTER V.

Letter-bills, ackoowledgments of recuipt,
seights and stamps.

Art. 12,

Every mail, whether ordinary or supple-
mentary , passing between the offices of
exchange of the respective Post-Offices, shall
be accompanied by a letter-bil , specilying,
according to the classifications established
by the Convention of October 19, 1844, the
nature, and weight of the articles contained
in the said mail.

The office to which the mail is addressed,
shall return by the next post , an acknow-
ledgment of receipt to the office from which
it was transinitted.

The forms of letter-bills and acknowledg-
ments of receipt for the use of the respective
offices of exchange shall be made according
to the forms agreed upon and annexed to
the present articles.

Ant. 13.

If it should happen at the usual period for
making up the mails whether ordinary or
supplementary, that there shouldnotbe any
letters from either of the offices of exchange
for the corresponding office, a despatch
containing only a blank letter-bill shall ne-
vertheless be sent.

24



[ Ne294.]

Les bureaux d'échange autorisés & expé-
dier aux bureaux correspondants des dé-
péches par voie supplémentaire, feront la
distinction entre les dépéches ordinaires, en
éerivant en téte des feunilles d’avis qui ac-
compagneront ces premiéres : Dépéches sup-
plémentaires, :

Laccusé de réception de cette dépéche
contiendra la méme mention,

Art. 14.

Pour la transmission réciproque des let-
tres ordinaires ou chargées ¢t échantillons
de marchandises, les bureaux d'échange
belges feront uniformément usage de poids
dont le grammme sera 'unité, et les bureaux
d’échange du Royaume-Uni cu de ses pos-
sessions et €établissements feront uniformé-
ment usage de poids dont 'unité sera Yonce
brifannique, avec ses divisions cn demi-
once et gquart d’once.

Leslettres ordinaires ou chargéeset échan-
tillons de marchandises devront étre pesés
parles bureaux d’échange expéditeurs, avant
d’avoir été ficelés et enveloppés; de méme
que la vérification du poids de ces objets
énoncé sur la feuille d’avis, ne devra avoir
lieu, de la part des bureaux correspondants,
qu’aprés que ¢es bureaux auront séparé les-
dits objets des feuilles et cnveloppes qui
servaient a les contenir.

Il est convenu que pour tout ce qui se
" rapporte & J'exécution de la convention,
chaque once britannique sera assimilée a
trente grammes, poids de Belgique.

Art. 15,

Indépendamment du timbre d’origine et
a dates, dont devront étre frappés les lettres
ordinaires ou chargées et échantillons de
marchandises, transmis réciproquement par
les offices respectifs, ceux de ces objets qui
auront ét¢ affranchis jusqu'a destination,
recevront , dans un endroit apparent de I'a-
dresse, I'empreinte d'un timbre portant les
initiales P. D.

Les objets de méme nature livrés égale-
ment, de part et d’autre, affranchis et qui
seront destinés pour les colonies et pays
d’outremer devront aussi étre frappés du
timbre P, D,
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The offices of exchange autorized to des-
patch supplementary mails to the corres-
ponding offices, shall make a.distinction
between supplementary and ordinary mails,
by writing at the top of the letter-bill
which shall accompany the former, supple-
mentary Mail.

The acknowledgment of the receipt of the
said supplementary mails shall bear a similar
inscription.

Art, 14.

For the mutual transmission of ordinary
or registered lelters and patterns of goods,
the Belgian offices of exchange shall uniform-
ly make use of weights baving the gramme
for unit; and the offices of exchange for the
United Kingdom, its possessions and settle-
ments, shall, uniformily, make use of weights
having the British ounce for unit, with its
divisions into half ounces and quarters of
an ounce.

The ordinary or registered letters and
patterns of goods shall be weighed by the
offices forwarding them, previous to their
being tied up into parcels and wrapped in
papers, and in like manner, the verification
of the weight of the same, as stated in the
Ietter-bills, shall not take place in the cor-
responding offices till after the despatches
have been separated from the string and
paper in which they were bound up.

It isagreed that in every thing that refates
to the exccution of the Convention each Bri-
tish ounce shall be considered as equivalent
to thirty grammes Belgian weight.

Art. 15,

In addition to the local and dated stamp
which ordinary or registered letters and
patierns of goods, exchanged between the
respective offices, must be marked, such of
those articles as have been paid to their des-
tination, shall bear plainly impressed on the
address another stamp with the initials P. D.

Articles of a like nature exchanged be-
tween the same offices and addressed paid
to' the Colonies and Countrics beyond sea,
shall also be marked with the stamp P. D,
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Ceux des objets susmentionnds , qui, aux
termesdela Convention du 19 octobre 1844,
doivent étre livrés par Poffice des postes bri-
tanniques a V'office des postes de Belgique,
affranchis, jusqu'a la limite du territoire de
la Grande-Bretagne , seront frappés dans les
bureaux de poste du Royaume-Uni ou de ses
possessions ou établissements, d’un timbre
portant Pinitiale P.

CHAPITRE V.

Lettres chargées.

Axt. 16.

1l est convenu gue le poids des letires
chargées, envoyées d’un pays dans I'autre,
sera compris dans celui des affranchissements
ordinaires et que chaque office retiendra &
son profit 'augmentation de port qui aura
été pergue dans son pays, conformément
aux dispositions de l'art. 16 de la convention
du 19 octobre 1844, de sorte que ce surplus
ne donnera licu 4 aucun décompte entre les
deux offices.

Awr. 17.

Les lettres chargées venant des pays
étrangers seront réciproquement livrées par
les deux offices de Belgique et de la Grande-
Bretagne, avec les précautions usitées pour
les lettres chargées déposées dans les deunx
pays et sans augmentation de port.

Arr. 13.

Les lettres chargées seront inscrites nomi-
nativement au tableau pour ordre qui ter-
mine la feuille d’avis avec les détails que ce
tableau comporte.

Ces lettres seront réunies par un croisc de
ficelle, et les bouts de ceite ficelle seront at-
tachés au bas de la feuille d’avis du bureau
envoyeur, au moyen d’un cachet en cire
fine.

CHAPITRE VI.

Rebuts.,

Art. 19,

Le port ou le prix des lettres tonbées en
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Those of the above mentioued articles,
which, in conformity with the Convention
of October 19, 1844, must be forwarded by
the British Post-Office to the Post-Office of
Belgium, paid to the frontier of the British
territory, shall be marked, in the Post-Ol-
fices of the United Kingdom, its possessions
and settlements, with a stamp bearing the
initial P,

CHAPTER V.

Registered letters.

Art. 18,

It is agreed that the weight of registered
+letters, sent from one country to Lthe other,
shall be included in that of the ordinary
prepaid letters, and that each office shall
retain the exira postage which shall have
been charged in its territory, in conformity
with the stipulation in article 16 of the
Convention of October 19, 1844, so that
this surplus shall not give rise to any ac-
count between the two offices.

Ant. 17.

Registered letters from foreing Countries
shail be reciprocally exchanged between the
Belgian and British offices, with the same
precaution usent for registered letters pos-
ted in the two Countries and without any
additional postage.

Art. 18.

The addresses of registered letters shall
be inserted in the table whichis prepared for
that purpose in the letter-bill with such pay-
ticulars as are pointed out by the said table.

These letters shall be tied up together
with a cross string, the ends of which shall
be made fast to the bottom of the letter bili
of the sending office, by means of a seal
made of sealing-wax.

CHAPTER VI,

Dead-letters,

Asr., 19.

The postage of all dead-letters which are
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rebut, pour guelque cause (ue ce soit, que
les deux offices se renverront, en vertu de
Iart. 87 de la Convention du 19 octobre
1844, ne sera adniis 4 la décharge de Voffice
anquel ces letires anront été originairement
transmises, quauntant que 'état de leurs ca-
chets ne donnera pas licu de supposer
qu'elles ont pu étre lues par les destinataires
et sauf les réserves faites par Vart. 38 de la
dite Convention, pour les lettres parvenues
en transit, et qui ne pourraient pas étre
produites & T'office envoyeur.

Arr. 20.

Les lettres injuricuses et les lettres dites
d'attrape, dont les deux offices sont autori-
sés par lears réglements & rembourser le
port aux destinataires, pourront étre com-
prises et admises dans les rebuts renvoyés
réciproquement, quand bien méme ces let-
tres aurajent été ouvertes,

CHAPITRE VII.

Compte de la transmission réciproque dz=s
correspondances,

Ant. 21,

Il sera dressé ehaque mois, & la diligence
de TPoffice des postes de ta Grande-Bretagne,
des comptes particuliers résumant los fuits
de transmission des correspondances entre
les bureaux d’échange respectifs. Ces comptes
auront pour hase cl pour justification les
accusés de réception des envois effectués de
part et d’autre pendant la période men-
suelle.

Les comptes particuliers seront immédia-
tement récapitulds dans un compte général
destiné a présenter les résultats définitifs de
la transmission des correspondances, tant a
découvert qu'en dépéches closes, effectude
pendant le mois révola.

Les comptes particuliers et généraux
seront conformes aux modéles paraphés qui
sont annexés aux présents articles.

Fait en double original & Bruxelles, le
sixiéme jour, et a Londres, le vingt-septidme
jour du mois de novembre mil huit cent
guarante quatre.

Signé, Bageet. Signé, Maseary.

Approuvé :
Signé, Drcnaves,

Approuvé:
Signé, Lonspars.
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to be mutually returned, in conformity with
article 37 of the Convention of october 19,
1844, shall be allowed in discharge of the
account of the office to which the said letters
have been originally transmitted, but only
upon such letters as have not been opened,
except however, in the case provided for
by article 33 of the said Conveniion, as
regards letters which have been conveyed
in transit, and which cannot be produced.

Anrr. 20.

Letters forwarded for the purpose of an-
noying or injuring the parties to whom they
were addressed , the postage of which both
offices are authorized to return to the pu-
blic, even after they have been opened, may
be included and admitted with dead-letters
and newspapers, which are to be mutually
returncd.

CHAPTER VIl

Accoants of the reciprocal transmission of

correspondence.

Art. 21.

The Post-Office of the United Kingdom
shall preparc every month separateaccounts
exhibiting the results of the exchange of
correspoundence between the respective of-
fices. Such aceounts shall be fonnded upon
the receipts of the respective offices during
the month,

The separate accounis shall be immedia-
tely incorporated in a general account,
which shall exhibit the result of the ex-
change of correspondence, whether in ordi-
nary or closed mails, during the month.

The separate and gencral accounts shall
be made up according to the forms agreed
upon and annexed to the present articles.

Done in duplicate at Brussels the sixth
day, and at London the twinty seventh day
of the month of November, one thousand
eight hundred and forty four.

Signed, Bareer. Signed, Manerry,

Approved :
Decrayes,

Approved :
Lonspatk.
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TABLEAU N 1.

Nomenclature des villes de I’ Angleterre dont
la correspondance pour la Belgique et les
pays quiemprunlentsonterritoire, doitélre
dirigée par Douvres et réciproquement.

i

TABLE N° 1.

List of the English Towns, the correspon-
dence of whick to and from Belgium,
and to and from countries through Bel-
gium should be forwarded by Dover.

e ———————————— e
i ;
.% VILLES. comris. .§ TOWNS. COUNTIES.
s, 3
1{ Ashford. . . . . .. Kent. 1} Ashford. . . .. .. Kent.
2 | Bidenden. . . -+ .. Id. 2 | Bidenden. . . . . . Ditto.
2 | Canterbury. . . . . id. 8 | Canterbury. . . . . Ditto.
4 | Chatham . . . . .. Id. 4| Chatham . ., . . ., Ditto.
5 | Cranbrook . . . . . I, 5 | Cranbrook . . . .. Ditto.
8 | Partford. . . . . . . Id. 6 | Dartford.. . . . .. Ditto.
7| Deal . ....... id. 7| Deal . ....... Ditto.
8 | Dover (Donvres). . . Id. B Dover. . ...... Ditto.
9 | Faversham . . . . . Id. 9 | Faversham . . . . . Ditto.
10 | Folkestone . . . . . Id. 10 { Folkestone . . . . . Ditto.
11 | Gravesend.. . . - . Id. I1 | Gravesend . . . .. Ditto.
12 | Hastings . . . . . . Sussex. 12 | Hapstings . . . . .. Sussex.
12 | Hythe, . . . ... - Kent. 13 | Hythe. . . . . .. Kent,
14 | Maidstone. . . . . . Id. 14 | Maidstone. . . . . . Ditto.
18 | Margate. . . . . .. . 15 | Margate. . . . . . Ditto.
16 | New Romney. . . . Id. 168 | New Rommey. . . . Ditto.
17 | Queenborongh . . . 1d. 17 | Queenborough . . . Ditto.
18 | Ramsgate. . . . . . Id. 18 | Ramsgate. . . . . . Ditto,
19 | Rochester. . . . . . Id. 19 | Rochester. . . . . . Ditto.
20 | Rye. . . . . .. . Sussex. 2 | Bye. . ... ... Sussex,
21 | Sandwich. . . . .. Kent. 21 | Sandwich, . . . .. Kent.
2% | Sheerness. . . . . . Id. 22 | Sheerness. . . . .. Ditto.
28 | SchootersHill. . . . 1d. 28 | Shooters Hill . . . . Ditto,
24 | Sitting Bourne . . . 1d. 24 | Sitting Bourne . . , Ditto.
25 | St-Leonards. . . . . Sussex. 25 | St-Leonards. . , , ., Sussex.,
28 | Walmer. . . . ... Kent. 26 | Walmer. . . . ... Kent,

25
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TABLEAU N° 2.

Nomenclature des Colonies et possessions Anglaises,
o U Office Britannique entretient des bureaux de
poste et & Uégard desquelles Uaffranchissement des
lettres est facultatif, avec indication de la luxe
appliquer tant aux lettres non affranchies de ces
Colonies et possessions a destination de la Belgique
ot des Etats auxquels elle sert d’intermédiaire,
qaux lettres affranchies en Belgique ou dans les
dits Etals pour ces mémes Colonies et possessions.

W

DESIGNATION

TAXE
pac
LETTRE

COLOXIES ET POSSESSIONS. SINPLE.

PORTS
del'Angleterre
d'od partent
et ol serivent
tes paquebots.
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EPOQUES
DES EXTEDITIONS
de

LONDRES.

Indes Occidentales.

ANLGOR convenvannrnee
La Barbade...........
Cariacou .. ... reeriens
Démérary «ccvunrn.
La Dominique..... .
Essequibo - o.oniev st
La Grensde...........
Le port et la ville de

Kington (Jamaicquc). . .
Montserrat........ .
NevisSeo.ooen venereesn
Ste-Lucie. . ....e0en.0n
St~ Christophe ou St-

Kitts...... Teraennes .
St-Vincent...........-

e

LaTrinité...cooonu-...
Berbice ...vennnnn.n..
La Jamaique (le port
et la ville de Kington
EXCEPLEs) . vvinirrenn.
Bahamas ......cc.0n.. 1 8

Amérigue du Nord.

Le Canada.. v voeonnn..
Nouveau Brunswick....
Nouvelle Ecosse {a I’ex-
ceplion du port et de la
vihc de Hahfax)......
He du Prince Edouard. .

Les Bermudes....... .
Terre-Neuve., ., ...... 2
Talifax (le port et ln\)
{

110

110

e #

vilte de) ( nouvelle
Ecoste).oovvnnaannn.

Méditerrannce.
Gibraltar . ...eovln..
Malte.ooovevennnnonn.

Iles Joniennes . .. ... -
Hong-Kong (Chinc). ... I 18

......

Southampton.jles 2 et 17 de

chaque mois
'

Southamplon.|le 2 de chaque

mois (!).

Liverpool. {les3 et 18 de
chaque mois
@.

Id. Id.
............ tousles jeudis.
Southampten.| tous les 13

jours (%).

Id. le 3 de chague

nois.

(") Lorsque le 2 tombe un dimanche , les expéditions ont lieu

la veille au soir.

Lorsque le 17 tombe un dimanche, les expéditions ont licu

le jour suivant au matin.

(*) Excepté pendant les mois de déeembre, janvier, février et
mars, durant lesquels fes expéditions n'ont lieu que le 3 de

chague mois.

Lorsque le 3 ou le 18 tombe un dimanche, les expéditions
ont lieu de Londres le jour suivant au soir.

%) Cest-i-dire le 3¢ Jour au matin de chaque mois et le jeudi
le plus voisin du 1% de chaque mois, soit avant, soil aprés i‘

¢ 15,

Lorsque le 3 lombe un dimanche 'expédition a licu le

samedi soir.

TABLE N° 2.

List of British Colonies and possessions in which
Great Britain maintains Post-Offices , with the
Rates of postage on letters to and from Belgium
and to and from Countries in transit through
Belgium, the payment of which is optional.

NAMES RATES| PORTS DAYS
or THE per OF DEPARTIRZ OX ¥HICK MAILS
st¥cee and sré made
COLONIES OF POSSESSIONS. l1gyrgg,]  ARRIYAL. | OP IN LOXDON.

West Dulies.

Antigua-....... ceraan
Barbadoes . ...........
Cariacou........co.....
Demerara.............
Dominica....oeuunen..
Essequibo ....... .
Grenada..............
Kingston (Portand Town

of Jamaica)..........
Mentserral,...........
Nevis...... .
Ste-Lucia......... vene
St-Kitts

' 1 8 |Southampton.[204 and 17+ of

each month(®).

...........
...............

Jamaten (Port and Ton |

i 110
of Kingston excepted)..
Bahamas.............. 1 8 |Southamplon.| 20 of each
month ().
North America.
Conada. ..............
New Brunswick........
Nova Scotia ( Port and
Town of Halifax ex-( 1 10 | Liverpool. |34 and 18t of
cepled)............. . eachmonth(?).
Prince Edwards Island..
Bermuda.............
Newfoundland.. . ......
Ilalifax (Port and Towny 1 8 Ditto. Ditto.
of Nova Seotia........
Mediterranean.
glil)ltzllw .............. 18 S ‘il ........ every T"(,’,“"“Y'
................ ton.jevery 15 ¢
Malta e outhampton.jevery 3fcays
Hong Kong ....... free I 18 Ditto. 3r4ofeach month.

(*) When the 2+4 falls on a sunday,
the previous evening.

When the 17¢ falls on a sunday, the Mail is made upon the
[ollowing Morning.

* Bxcent during the months of Decerber, January, February
and March, during which months the Mails ave despatched on
the o]r" only.

When the 5t¢ of 18t falls on a sunday, the Mail is
in London on the following evening. v made op

(%) That is the 34 morning of cach month and the Thursday
nearest to the 15¢ of each month, cither hefore or after the 15+

When the 5+ falls on a sunday, the Mail is made up on the
previous evening.

the Mail is made upon



TABLEAYU Ne 5.

Nomenclature des Colonies et possessions anglaises ot
U Office Britannigue w’entretient pas des bureaux
de postes, ainsi que des pays élrangers pour les-
quels la correspondance originuire de Belgique ou
des Ltats du continent awxquels elle sert d’inter-
médiaire, transporiée en transit par le Grande-
Bretagne, doit étre affranchie, avec indication du
port & bonifier par UOffice de Belyique ¢ U Office
Britannique, pour les correspondances originaires
ou & destination des Colonies o possessions Bri-
tannigues, ouw des aulres pays elrangers.
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TABLE
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Ne 3.

List of British Colonies and Possessions in which
Great Britain does not maintain Post-Offices and
also of Foreign Countries, the Correspondence for
which originating in Belgium or in the states of
the continent pussing through Belgium and for-
warded through Great Britain must be prepaid,
with the Rates of postage for whick the Office of

Belgium s to account to

that of Great Britain.

COLONIES ANGLAISES ROUTES, | EPOQUES BRITISH €OLONIES|mATES| ROUTES, DAYS
et PUKTS bE DEPART | BI85 u‘r:‘umos.x and P::; o ::.?u“ o3 :::s"r:us
ou © sx 4
PAYS ETRANGERS. DARRIVEE. LONDRES. FOREIGX COUSTRIES. u:r‘n»:nl AXND ARRISAL, | UF IX LONDON.
js o ] s i o )
Indes orientales . ...... { Via Marseille, |le 7 de chaque East Indies .ooovennn o b yYin Marseille,) 7th of cach
Ceylan......ooiene 2 6 3 Suez mois (%). Ceylan...oovovnennio 2 6 (bucz andBorn-] month {?).
Maoritiuseevoonevenns ) { et Bombay. Mubsiting. ..o ooneen. . () (hay. .
Australie...... Cevnann g Via Sout- {le3 de chaque Australia- .. ... o....0. 5‘ iaSonthamp-l 3n1 of cn’ch
Nouvelle-Zélande.. ... S 1 8 Jhampton,Suez| mois ). New Zealand.......... 18 {IOU. Suez and{ month ).
Van Diemen’s Land.. .. { et Bombay. . Van Diemen’s Land.. ..  Bowbay. )
Egyple et Syrie.,...... 12 2 !Southampton. id. Fgyptand Syria....... -2 2 {Southampton.|  ditio.
Gréce,. oo vervvrnn, 2 2 Id. tons les ;5 jours GreCee. .o vennnmennin, g 13 © Ditto. esery 15 days (5}
Espague.............. 210 W . Spain...eeeiaiien... itto. svery Thurs-
Yortagal .o oiillli 2 5} M feuslesjeudis | pOLIL T 23 % Ditto-— fevery Thurs
Les Acores .o.vunnnne. 92 4 AZOPes...covnvenennnn g 9 4] d
Les Canaries......... . Canary Islands. ....... i [ . y
Le Brésil. .. .. e 3 3 ( Falmouth. [leler mardide Brazils, ... ooveineins {3 3 Folmouth. |iTuesdayin
Beunos-Ayres........v = 1 chaque mois., Buenos Ayres.......-. /5 1 } cach mouth.
Monte-Video.s.....u-- Moate Video.......... { .
Yenezuela........... . Venezucla. ...ovnunnnn
})foudul'ns.. ceterenaes 18 gondums ............. ? 18 south 50 of exc
anama .. ...-. PR ADAMA o v ennnnnrions outhamplon.| 29 ol cach
Chili et le Pérou. ...... Southampton.{le 2 de Chfq"(’ Chitiand Peru........ S P month ().
Le Mexique ..... veues i 2 9 mois (). Mexico oevininniniinn lo o
La Nouvelle Grenade. .. New Granada ......... yeou
Madére..ovveviinen.. |2 4 Maleiea. . ....oooont 2 4
Cub2.vscevvrneninnns ‘ 29 Caba .oooviiiiie, (29
Guadeloupe....ou..... Guadaloupe...........

?}ar\‘.iniquc ........... ?}artl.niquc ........... ) Di 9nd and §7th of
71 7 e . 13 S SN itto. 2ndand $7tho
Porto-Rico «vvvvnnn.. 14 1. lczh‘i‘ct 17 de Porto Rico....oooein 10 each month{®).

Ste-Croix,..oovvians. L \a(ue mots Ste-Lroix.....oovianny

St-Eustache.......... . 6)- St-Eustativs . .........

St-Martin............. §t-\!artin ............. ;

JSji:;’{‘hom:_ls..‘. e ) o St-1 lmmas,: sy Liverpool. |54 and 481 of
Ltats-Unis d’Amérique.. | 1 8 | Liverpsol. [les 3 et 1S de United States of America. | L pool. b
Cap de Bonne-Espérance. chaque mois Cape of Good Hope... .. cachmonth(®).
Ste-Héléne...... ereen G St-Helena ............

Sierra Léone. ... ...... Sierra Leone........ ..

Australic,........co.t Australia.............

Nouvelle-Zélande. .. ... New Zealand.......... . . )
Van Diemen’s Land oul y £ 1 por des navi- Van Diemen’s Land or ) £ 4 {Private ships.]as opportuni-

toute autre Colonie Bri-
tannique ou pays étran-
ger, lorsque Pexpédi-
tion se fait de ou pour
FAngleterre par des na-
vires particuliers.....

liers.

res particu~,

quand ocea-
sion se pré-
sente.

(%) Cette taxe de 2 s. 6 d. sc compose d’un port Anglais de
2 5.1 d., suivant la progression Britannique et d’une faxe de
4§ d. soumise & la progression Francaise.
(¥ Quand le 7 tombe un dimanche , Pexpédition a lieu, de
Loudres, le jour suivant.
(®) Lorsque le 3 tombe un dimanche, Pexpédition 4 lieu, de

Londres, la veille au sot

r.

(*) Voir 1a note 3 du tableau, no 2.
{*) Lovsque le 2 tombe un dimanche, Pexpédition a licu, de
Londres, la veille au soir.
Lorsque le 17 tombe un dimanehe, Pexpédition a lieu, de
Londres, le jour suivant, su malin.
(%) Excepté durant les mois de décembre, janvier, février et
mars, pendant lesquels les départs n'ont licu que le § de chaque

mois.

Sile 5 ou le 18 tombe un dimanche, 'expédition a lieu, de

Londres, le jour suivant

.

any other British Co-
lony or Foreign coun-
try, when conveyed to
or from Eugland by
privale ship.......... !

ties offer.

(") This rate of 2/6 cousists of a British charge of 2/1 'accor-
ding to British progression and a French charge of 54 to which
the French progression is applicable.

(*) When the 7t falls on a sunday the Muil is maid up fu

London of the following day.

(3} When the 3rd falls on a sunday the Mail is made up in
Londen on the previous evening.

(*) Sce note 3, table 2.

) When the 24 falls on a sunday the Mail is made up in

London on the previous evening
When the 17th falls on a sund
don on the following morring.

ay the Mail is made up in Lon-

(¢) Except during the Months of December, Jannary, Febria-

ry and March when the Mails a
When the 34 or 18t falls on
in London ou the following day.

re despatched only on the 5.
a Sunday the Mail is made up
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Axnexe U.

T et

OFFICE GENERAL DES POSTES.

A M. Bareel, chef de la division des posles au Département des Travaux
Publics.

Londres, le 29 octobre 1844.

MoxnsitEuR,

Le directeur général ayant transmis une copie de votre lettre du 30 juillet
dernier, aux lords de la trésorerie de Sa Majesté pour étre soumise 4 'examen et
a la décision de ces Messieurs, lettre d’aprés laquelle vous réclamez, en faveur de
Poffice belge , la décharge de la contribution annuelle de 1,000 livres sterlings,
appliquée maintenant au service des bateaux A vapeur anglais employés au
transport des malles de Douvres & Ostende, considérant que le Gouverncment
belge a entrepris & ses propres dépens le transport hebdomadaire de deux malles
additionnelles entre les deux pays, le directeur général vous fait savoir que la
trésorerie a accédé a votre demande et a relevé le Gouvernement belge de cette
charge, aussi longtemps qu’il assurera I'exécuation de cc service a ’heure du départ
et aux deux jours indiqués par ee Gouvernement et de maniére 4 satisfaire aux
exigences de ce Département.

Jai ’honneur, ete.
Signé, Mauerry.
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Asxexe V.

R

Rapport du directeur de Padministration des chemins de fer en exploitation sur
le mouvement des voyageurs ¢ Ostende, pendant lannée 1844.

-

Broxelles, le 29 janvier 18435,

Moxsieur LE MiNiSTRE,

Jai honneur de vous adresser ci-joint un état annexe A, présentant, pour
Pannée 1844, le mouvement du port d'Ostende comparé, dans ses résultats . i
celui de 'année 1845.

11 en résulte, Mousieur le Ministre, que le mouvement

général s'est éléve, en 4844, auchiffrede. . . . . . 22,439 voyageurs,
tandis qu'en 1843 il n'a atteint que le chiffrede . . . 43,528  id.
ce qui constitue, en faveur de 41844, une différencede . . 8,911 voyageuss.

Cest donc une avgmentation de plus de °/s sur le mouvement général de 1845,
ct cet aceroissement peut, & juste litre, ¢lre en grande partie attribué a 1'établis-
sement d’un service régulier entre Ostende et Douvres, en correspondance directe
avec le chemin de fer de la Compagni¢ du Sud-Est.

Yous remarquerez , Monsieur le Ministre, ¢u’en calculant le nombre de
passagers qui ont pris place sur la Princess Mary, depuis Pétablissement inter-
nalional belge-anglais-rhénan jusqu’au 31 décembre dernier et en faisant la méme
opération pour les passagers transportés sur les navires & vapeur de la Sociélé
Générale de Londres et des malles royales anglaises, pendant le méme laps de

temps, on établit la moyenne suivanle pour chacun des cing mois de Pexistence
des trois services a la fois, savoir :

Embarquements.  Débarquements. Tolal.
Princess Mary . . . . . . . 545 286 801
Malles anglaises . . . . . . . 479 479 958
Société Générale de Londres . . . 573 331 904

Il en résulte done quen tenant comple de celte circonstanee que la Princess
HMary veffectue que deux voyages par semaine, alors que les bateaux concurrents
en effectuent quatre. Vimportance des transports effectués par Ja Princess Mary
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dépasse de beaucoup Yimportance de ceux qu'ont effectués les mnavires des
administrations rivales.

Vous trouverez également, Monsieur le Ministre, un étal annexe B, indiquant
le nombre de voyageurs transportés directement par le chemin de fer, aux

conditions de la convention eonclue avee la Société du chemin de fer de Londres
& Douvres.

Le directeur,
Masui.
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Mouvement des voyageurs entre Ostende et U Angleterre en 1843, comparé & celui de 1844.

1845,

OBTENDE A DOUVRES,

MALLES ANGLAISES,

OSTENDE A D

OUVRES.

BOUTE EN COMPANY.

—

OSTENDE A LONDRES,

SOCIETE PARTICULIERE.

OSTEHRIE A LOXDAKS.

——

S0CIETE GENERALE.

MOIS. IR e e M Ry b e B Ry s e B L S b et B
w s wle 4 s la wia g afta 2 wlte g 2ha o ile 4 14
Janvier ..... Cereeann 248 | 18| 151 | 18F 66| 9 91 9 » » » o] 200 61! 104} 9
Février.......c..o.0e 167 | 18] 426 146§ 51| 8| 110 8 » » » »f 152 7| 137 ] 8
Mars..o..ovoniivinnn 214 | 18| 177 |47 ] 148 | 8| 112 | 9 » » » » ] 197 | 40| 145 | 10
Avril «..ooiiiiiae 210147 ] 230 [ 18] 28| 9 430 | 8 » » » » | o 9| 169
.1 3 P 351 | 17| 436 (18] 352 | 9 273 9 » » » » ] 20 9| 266 9
Juin.c..evvenaa 463 | 18 {1,647 | 18] 698 | 11 | 496 | 10 » » » » ) 409) 0| 448
Juillet coveveninnioes 405 | 18| 887 ; 18] 745 10| 848 | 1D 84| 4| 1637 4 626 16| 626 ] 16
Aolit........ earaens 702 | 47 (1,044 | 19| 965 | 9| 90| 9| 2Wé| 7| 467 8] 668|16| 779 |18
Septembre........... 514 1 16 | 464 ) 15 11,374 | 16 | 600 | 15 » » » » | 94817 560 | 16
Octobre . .......ounut 332 | 141 250 | 18| 812 | 17 | 461 | 18 » » » »] 683 (16| 2721/ 20
Novemhre........... o935 145 | 247 {17 ] 247 | 7| 158 8 » » » »f 231 9l M7 9
Décembre ........... 128 | 15 | 126 | 17 ] 213 17| 8 » » » »| | 8] M4 9
Toravx...... 4,085 [198 (5,785 1208 16,000 [122 |4,361 4121 | 338 | 14 | 630 | 12 {4,866 1135 {3,307 144
VOYAGEURS. VOYAGES, VOYAGEURS, YOYAGES. YOYAGEURS, YOYAGES. VYOYAGEUBS. VOYAGES.
Total général, de chague
service en 4843..... 9,870 507 10,460 %3 968 23 8,376 276
Total général dechague
serviceen 1844..... » » » » » » " »
Moyenne par voyage ) , )
en 41848, .. Lo nnenn. 25 1 43 55 1 42 1 30 5 1
R P T , . . ) . . . ,

Total du mouvement en 1845....... 29,671 voyagours en 949 voyages.

1d.

en 1844.......

27
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Mouvement des voyageurs entre Ostende et I Angleterre en 1846, comparé d celui de 1845.

1846.

A. B. Le nombre de voyagenrs transportés par les malles belges est seul officiel. Les autres chiffres ont éié indiqués pa les
sociétés concurrentes. On les croit plus ou moins exogérés.

OSTENDE A DOUVRES,

MALLES BELGES,

O8TENDE A DOUVRES,

MALLES ANGLAISES.

O8TENDE A DOUVRES.

SOUTH EN COMPANY,

OSTENDE A DOUVRES.

SOCIETE GENERALE.

MOo1s Fomn, N M S B S, "‘jV\.’—‘\ /"‘TV\"‘—\
g 4 4 ¢ ale 4 alae & dle g wila 4 afa dle o %
R IR R R BRI R R
I EH A EH A I R R R B A R E R
SLP 2 .5"3 k7 E"-g ® > 6‘<8 7~_> 3‘3 n?l Beo|AnEEB~S ® P 5<¢c g?’
+ A 4lr « 417 = “4lr < 3 S “1e 4 als = 415 = “
Janvier.......eoiall, » » » »§ 467 (15 ] 428 |15 ) 440 9| 166 | 9} 2453 | 9| 112 9
Février..eo.ovveennes s » » »| 147 (18} 446 (16} 218 | 81| 433 | 8§ 175 | 8| 128 8
Mars...ooouennn e | 271 9 1485 8 87 (17| 143 |16 ] 138 8| 106 | 8§ 13| 8| 12¢ 8
Avril ...l 103 | 81 430 9| 130 | 15| 249 {17 ] 309 ({20 477 |21} 219 ] 9| 166 9
Moi..... fererriens ] 4] 8 85| 8| 185 45| 170 { 16] 538 |35 | 657 | 53] 368 | 9! 244 9
Juin............ eeee ] 304} 9 219 | O 342 |15 349 [ 44) 740 [ 50 {1,062 {SO| 457 [ 9| 459 8
Juillet ...ovvveeno... 485 1101 525 110 | 307 |18 698 {17 761 | 31 {1,370 { 32| 8%4 {17 { 633 | 17
Aodl..coevvennn.onn. 3| 1] (o » b 473 [ A8 995 { 19 11,721 | 38 ] 010 { 38 |1,025 | 18 | 795 | 18
Septembre. . . .. . ....| 687 9| 280 ] 8] 630 |17 | 682 | 18 |1.439 {50 | 966 {50 ]| 857 {17 327 | 16
Octobre......... ee-o F 484 9| 220 9 469 | 17} 237 | 15 11,022 150 413 (30| 741 | 18| 24| 16
Novembre........... 208 8 452 9§ 39017 | 238 116} 131 ] 9 881 9} 255 94 138 | 10
Décembre........... 174 ) 8| 170 ) 9| 232 | 18| 239} 46 581 7 530 9} 193] 8| 420 8
Toravx...... 2,815 | 79 14,735 | 79 13,847 1192 [4,303 [195 17,215 |255 16,081 |237 13,540 |139 {3,657 | 157
VOYAGEURS. YOYAGES. VOYAGEURS. VOYAGES. YOYAGEURS. VOYAGES, VOYAGEURS. VOYAGES.
Totel général de chaque
service en 1846..... 4,548 158 8,150 387 13,206 310 9,197 276
Total général de chaque
serviceen 1845... .. » » » » » » » »
Moyenne par yoyage en R R ,
1846..... .g 28 35 1 2t 3 1 26 +5 1 331 i
Moyenne par voyage en
1848 .. .ctieel . » ° » » » » » )

Total du mouvement en 1846..... 38,211 voyageurs en 1,325 voyages,

1.

en 1848,....

29,671

id.

949 id.

en

() Le bateau belge a été remplacé, pendant le mois d'aoiit, par un bateau anglais.
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Mouvement des voyageurs entre Ostende et U Angleterre en 1847, comparé a celui de 1846.

1847.

. B. Le nombre de voyageurs transportés par les malles belges est seul officiel. Les autres chiffres ont été indiqués par les
sociétés concurrentes, On les croit plus ou moins exagérés.

BMALLE ROYALE BELGE.

CREMIN DE FER.

SERVICE
DE
LA SOCIETE DE RAMSGATE.

BERVICE
BES

MALLES ANGLAISES.

SERAVICE

[
LA NAVIGATION DE LONDRES.

MOIS e AU N Pl S N N PR, S I N P S
3 ] i sle gly elw ile o ﬂ 2 ilae A,
25|38\ 25g 55225 (822555825558 555 (52 582988
I T AN R -3 B Rl R LR RS - RO - Y | Il e
Janvier ... .ooivao.. 317 9] 1521 9 551 9 521 7] 249 18] 2401201 209} 91 174 9
Février.............. 180 | 8| 120 8 61 8 541 71 246117 ) 25 [ 16| 24| 8| 110 8
Mars....c..oovvienne 190 9] 109 8 71 9 571 91 500 47 ) 588 |18 216} 9} 107 8
Avrileooooiniiiennen 210 8| 162 B 112 8§ 427 9] 516 | 17 | 520 { 17 ) 254 | 8 118 8
Makooovorrroveonennn 283 | 8| 276 O 150 8 27| 9] 516 | 18 405 |16 ] 280 | 6| 264 9
Juin.... ...l 4601 0| 25 8 250 O 205! 8] %85 |16 | 807 | 17| 496 | 9| 344 9
Juillet ..........0h 460 91 4151 O 631 [ 26( 996 | 27§ 440118 | 824 [ 18| 703 | 17 | 474 17
F U1 666 1 14 660 | 13 ) 891 | 26 (1,544 | 26 ] 751 { 18| 910 1 17 ) 828147 | 570 | 18
Septembre........... 756 |12 | 495 (13 |1,051 | 26| 7s0 |26 | 898 | 18 | 501 )47 s20 (48| 31| 17
Octobre. ... vrrees 624 | 44) 325 (13 ] 609 | 26) 565 |26 f 525117 ) 367 } 48| 639 | 17 ] 235 | 16
Novembre........... 041151 251 | 15 " 0 » o | 424116 550 |16 | 264 | 8 73 7
Décembre........... 194 | 15 77 | 13 » » » s 1 573|181 5346 [ 18] 232 | 10 ] 145 8
Toraux...... 4,567 126 |5,413 |124 |3,851 135 (4,535 (184 3,602 {208 {5,858 [208 |5,287 [156 (3,052 | 154
VOYAGEURS. VOYAGES. YOYACEURS. YOYAGES. VDOYACEURS. YOYACGES. VOYAGEDRS. YOYAGES.,
Total général en 4847. 7,980 250 8,364 509 11,460 416 8,319 270
MOYEONE . onnurennns 2 bateaux 32 1 }8bateaux2775 1 }4 bateaux 274 1 30 1
Total général en 1848. 4,448 158 » » 8,150 387 » »
Moyenne....o..... - 28 3 1 ’ » A 5 1 » »

Tolal général en 1847....... 36,123 voyageors en 1,245 voyages,

Id.

35,214

id.

en 1,323

id.
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Mouvement des voyageurs entre Ostende et I Angleterre en 1848, comparé d cehui de 1847.

1848.

N. B. L nombre de voyageurs transportés par les malles belges est seul officiel. Les autres chiflres ont été indiqués par les
sociétés concurrentes. On les croit plus ou moins exagérés.

MALLES BELGES. MALLES ANCLAISES. SOCIETE GENERALR.
MOIS. ~T—1 T —T1 Observations.,
2 | Rle d| gGlp d) dlz 4 A1z 4| di2 4| 8
LRI R I R R E A A A A B I A I R R Y
5°8 (%1382 15%8 =" 5%3 Erlst8 &2 5338 L34
r R al>» = gl R al* = af” R nlr < a
Janvier eo.ovevveoen. 179 {45 | 170 {44 512 | 7] 101 | 16] 4906 { 8] 418 | 9 |Ladifférence en moins de
- 12,608 voyageurs pour
Pévrier ..ccoenvnne.. 274 (15| 186 [12] 282 | 16| 276 |17 | 209 8| 147 | 8| 1848, compars & 1847,
rovient de la erise po-
Mars...ocovunnnsen.. 287112 249 (45| 275 { 18] 304 18] 201} 9| 428} 9] ‘litique, commercine,
.. ) industrielle et financié-
Avrilevenainniannn, 573 13§ 195 | 13§ 4553 | 17| 502 (17 ] 272] 9] 94| 8] re, qui a tout paralysé
en 1848. Les services
Maieeioiionannnens S79 | 15| 274 {13 548 117 | 441 |47 ] 566 | 9| 135 | 8] Dbelgectanglaisn’étaient
. Ppas réunis. En effet de-
Jnin....oee... ceenes STZ 15 S47T |15 52 117} 452 )17] 376 9] 240 9 uis le mois de novem-
) . re, une amélioration
Juillet ........ erees 511431 307 1153} 520 | 18] 624 |47 549 8| 34| 9 sensible se manifeste.
L'été confirmera ceci.
AOUtseenesarenennn 450 113} 430113 ) 677 |48 790} 18] 420 9} 404 8
Septembre........... 501 |14 ] 540 | 12] 606 |16 | G645 |48 ) 479 | o] 205] 9
Octobre...cveeuen-o. £27 113 | 273 144} 527 (18| 369 {17 ] 396 | 8] 140 8
Novembre. ...... veee ) RTVI6] 24 7] 195 1140 22 | 15] 23] 9] 112] 9
Décembre ........... 22148 22{17f 27 {42 205 [13] 179 | 10| 116 | 8
TOTALX. ..... 4,216 |164 15,554 |164 15,212 1198 14,820 [198 |3,685 |108 [2,250 (102
YOYAGXRUBRS. VOYAGES. YOYAGEURS. YOYAGES. YOYAGEUBRS. YOYAGES.
Total général de chaque
service en 1848. ... 7,550 328 10,032 396 5,955 207
Total général de chaque
service en 1847.... 7,980 250 1,460 416 8,519 270
Moyenne par voysge en
1848..... A 32 1 2% 5 1 98 § 1
Moyenne por voyageen
.............. 32 1 27 § 1 30 1

Total général en 1848....... 27 517 voyageurs en
en 1847.......

1d.

36,125 id.

¥31 voyages.
en 1,245  id.
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Anvexe X.

-

( 110)

STATION D’OSTENDE. —

Recetles des exercices

MW
MOUVERMENT.
VOYAGEURS. EQUIPAGES voYa
EXERCICES. Tt [T | e
ENPANTS M
2 g lal~—| dtaglzls]|s
A g £ % u ﬁ g é § b ﬁ CABINE. | 17 CLASSE | 3% CLASSE, | 3¢ LLASSE,
gl 2 5 | S |eE s R S| H| A
g = % & 31 8 < | <} 9ol
lslzgd 2{2,68414,405] » | 304 1456{4,548) 47 { 2| 4| 18] 108 40 54,309 85 | 18,318 63 »
lesavnlan éc
1847 7 15,043 (2,201 ) 165|556 | 448|7,9801 85 1 1 | 41 | 33 || 879 40 | 97,582 05 20,555 90| 1,495 23
1848 9 |4,633[2,374 ] 3412711200({7,550) 67 § » § 10 | 17 || 482 60O | 88,870 05| 30,512 45| 487 00
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SERYICE DBES BATEAUX A VAPEDR.

1846, 1847 et 1848,
)

RECETTE.

GEURS. EQUIPAGES
AR~ T | et
ENPANTS,
R | et I

TOTAL
CEEVAUX.| cHIENS. TOTAL.

TOTAL. A 4 RoUES. | & 2 noUESs. GENERAL,

PRODUITS
EATRAORDINAIRES

e CLASSE, | 2f CLASSE.

s ss0 47 | 2,001 | o0 [s86m| vz | 12005 90140 | 85,775 28 | 4063 | 85,815 05
5,646 08 | 76110 [153,21578 | 6,745 75 | 4065 | 447 15 | 212 85 | 140,660 18 » | 140,660 18

2,504 16 | 1,359 00 | 424,086 16 | 5,387 05 » 40300 | 108 90 | 120,985 11 | 990 25 | 130,975 54






