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Chambre des Représentants.

Seance pu 12 Mars 1879.

Budget du Ministére des Travaux publics pour Pexercice 1879 ().

el e O

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (?), PAR M. XIEDBOLUF.

—
Messieuns,

Le Budget des Travaux publics acquiert, chaque année, une importance
plus grande.

Tandis qu'il s'élevait, en 1866, 4 la somme de 33,793,750 francs, le projet
de Budget qui nous est soumis, pour I'exercice courant, atteint le chiffre de
84,064,702 francs, soit une différence de 50,268,952 francs.

Cette augmentation considérable, dans l'espace de douze ans, s’explique
par l'extension constanle de divers services du Département des Travaux
publics, par accroissement du réseau de VEtat qui, de 783 kilométres qu'il
était en 1866, en comprenait, au 1¢r janvier dernier, 2,329.

Nous devons ajouter le service des postes et télégraphes et celui des ponts
et 'chaussées qui ont pris, l'un et I'aulre, un développement en rapport avee
I'augmentation de la population, du trafic interne et des relations exté-
rieures,

Lallocation pour le service des postes et télégraphes qui avait atfeint en
1866 le chiffre de 5,138,545 francs, arrive aujourd’hui & la somme de
10,005,196 francs ; en la méme année, les dépenses pour routes et voies navi-
gables s’élevaient a 6,700,725 franes, tandis que le projet de Budget pour
1879 réclame comme nécessaire la somme de 10,885,648 francs.

Mais la plus forte augmentation se rencontre dans le service des chemins

{*) Budget, n° 88, VII ( session de 1877-1878).
Amendements du Gouvernement, n° 32,

(%) La section centrale, présidée par M. Descames, était composée de M. Guiissu , be Leany,
ot YorcHe o' ARoovE, Mascant, PrepeoEur et JusLior,

La suite des annexes sera distribude ultérienrement.
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de fer, que nous voyons porter, au projet de Budget, a la somme de 57,559,479
francs au lieu de 20,664,060 francs qui figurent an Budget de 1866.

Les moyens de transport jouent un réle immense dans notre siécle indus-
tricl et les Gouvernements ne sauraient trop se préoccuper de toutes les
questions qui s’y rattachent. Sous ce rapport, la Belgique en a, depuis long-
temps, compris foule l’lmportance, et la concentration, chaque jour plus
accentuée, dans les mains de PEtat de Pexploitation des chemins de fer, assure
a Pindustric nationale un élément puissant pour luiter avanlageusement
contre la concurrence étrangeére.

Clest aujourd’hui surtout que les idées de protection, que l'on croyait a
amais vaincues, reprennent vic autour de nous; c’est a 'heure o nous voyons
des hommes d'Bitat défendre encore avec énergie la cause du prolectionnisme,
que les chemins de fer explmtes par I'Etat sont appeles exercer une influence
prépondérante sur Pavenir industriel de notre pays.

Les chemins de fer, dans les mains de IElat, c'est Punité de direction, 'uni.
formité des tarifs, la lccherche de toutes les améliorations et de toutes les
économies; ¢'esk unc grande source de revenus consacrés a Fexécution de
grands travaux d'utilité publique; c’est I'exploitalion a bon marché, et, comme
conséquence la plus heureuse, le bas prix des transports.

Ne craignons pas de le dire, si la crise sans précédents qui pése si lourde-
ment sur tous les peuples a élé supportée plus facilement en Belgique que
dans les autres pays, nous le devons gertainement & Padministration intelli-
gente et prévoyante de nos grandes industries, & I'esprit d’économie et a la
sagesse de nmotre population ouvritre; mais il ne faut pas méconnaitre que
les chemins de fer, par leur bonne administration et leurs tarifs si raisonna-
bles, ont prété au commerce et & l'industrie une aide puissante.

Le retour vers la protection, quon signale un peu partout, n’est pas de
nature a calmer’les esprils el préoccupe tout particuliérement industrie
belge dont les débouchés ne sont pas déja trop étendus.

Heureusement, la Belgiquese trouve ,sous le rapport de la question ouvriére
comme de la queshon des transports et de celle des droits d’entrée, dans une
situation supérieure & celle de ses voisins. Bt celle supériorité resulte de notre
régime de liberté et de Uesprit sage qui a pre51de & I'élaboration des lois
ayant trait a I'activité du pays.

Ils doivent donc se rassurer ceux que la crise a découragés ou qui s’ima-
ginent que tout est perdu, parce que des idées économiques réaction-
naires soufflent sur 'Europe.

L’histoire est la qui enseigne que, sur le terrain économique comme dans
le domaine politique, les théories fausses reparaissent de temps a autre comme
pour mieux montrer feurs défauts et leur impuissance et disparaissent bientot,
condamnées a la fois par la théorie et 'expérience.

L’avenir est aux pays qui ne s’attarderont pas dans des expédients suran-
nés et marcheront dans la voie du progres.

L'induslrie ne peut rester stalionnaire; elle est dominée par la loi du per-
fectionnement continu; chaque jour apporle des découvertes et des invenlions
qui transforment les moyens de produclion, les produits anciens font place a
des produils nouveaux.

Cest aux indusiriels & profiter des legons du passé.
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Leur devoir comme leur intérét lenr commande de rechercher sans cesse
les modes de fabrication les plus perfectionnés, de tout faire pour maintenir
la supériorité de leurs produits, de s'assurer si leur industrie est encore pos-
sible, si elle ne doit pas éire transformée, déplacée on méme abandonnée.

En un mot, l'industrie ne peut trouver son salut que dans sa propre initia-
tive, dans I’étude consiante des faits, dans esprit de recherche et dans sa
soumission & la loi du progrés.

C’est a condition de fabriquer mieux et & plus bas prix que nos concur-
rents, que nous maintiendrons notre situation.

I1 est a remarquer cependant gue notre initiative commerciale n'a pas ré-
pondu jusqu’ici & nos progrés industriels. L'intensité de la crise que nous
subissons ne semble pas nous avoir jusqu’ici assez vivement secouds. Elle
scrait cependant moins pénible pour lous si, pendant les années de prospérité,
nous avions cherché les débouchés qui nous manquent.

Le nom de la Belgique est & peine connu sur les marchés lointains. Nos
marques sc¢ dissimulent sous des noms étrangers et c'est un aatre qui profite
de la bonne qualilé, de 'excellente réputation et du bas prix de nos fabri-
cats.

Nous possédons pen de comptoirs; nous n'avons pas de marine marchande;
ct, malgré de lonables efforts pour améliorer la situalion, nos consuls, dissé-
minés sur de vastes espaces, ne semblent guére en mesure de rendre au pays
les services qu'il réclame d’eux.

Répandre l'instruction commerciale; exciler et encourager Pesprit d'initia-
tive; aider, par son influence, & Pétablissement de comptoirs ou nos produits
seraient exposés et vendus avec leur personnalité, tel est le réle du Gouver-
nement.

Quant au commerce belge, lexportation lui ouvrirait une mine pour ainsi-
dire inépuisable; mais pour cela il faut qu’il comprenne et assume son role
dans le placement de nos richesses, et que, laissant a U'industrie la mission de
produire, il achéte le produit et en procure la vente & ses risques et périls et
sous sa propre responsabilité. L’union des capitaux doit opérer, dans le
domaine du commeree, la transformation qu’elle a amenée dans I'industrie.

Le projet de Budget des Travaux publics pour Uexercice 1879, tel qu'il a
élé présenté au mois de février 1878, s'élevait a la somme de 81,687,193
francs.

Divers amendements déposés par M. le Ministre ont porté ce Budget au
chiffre de 84,064,702 francs, soit une augmentation de 2,377,509 francs.

Mais celte augmentation n’est qu'apparente.

LeBudgetamendé comprend, en effet, desallocations s’élevant: 102 2,211,303
francs pour les dépenses afférentes aux nouvelles lignes de chemins de fer
et aux lignes annexées des Flandres, et 20 4 640,000 francs pour compléter les
crédits nécessaires affectés au service postal transatlantique et aux remises
des comptables de la marine.

En tenant compte de ces augmentations obligatoires, le Budget amendé
présenterait sur le Budget primitif une diminution de 470,796 francs.

Ce résulltat atteste qu'un grand espril d’économic préside 2 la direclion
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7

du Département des Travaux publics et nous sommes heurcux de le con-
stater.

Les modifications proposées par les amendements de M. le Ministre sont
parfaitement justifiées dans sa note explicative et les principales sont :

1o Un crédit pour la création d'un bureau de renseignements pour fout ce
qui concerne les adjudications.

Cette Innovation est trés-heureuse et le public a déja pu en apprécier tout
le mérite. -

Les industriels et entrepreneurs pourront ainsi, sans perte de temps el en
toute facilité, prendre connaissance des cahiers des charges, devis estima-

tifs, plans, etc., el oblenir tous les renseignements dont ils peuvent avoir
besoin.

Cette innovation demandait un complément.

La publicité des adjudications était insuflisante et il en résultait, au détri-
ment de PElat, que les inléressés élaient mal renseignés ou ne Pétaient pas
du tout. En créant le Bulletin officiel des adjudications ct en le mettant a la
portée de tous, M. le Ministre des Travaux publics a eu Viniliative d'une ex-
cellente mesure qui sauvegardera le principe de Fadjudicalion publique el en
assurera unc large application au profit du Trésor.

2° Lanomination d’un second inspecteur générel chargé de la direction des
voies navigables du bassin de la Meuse, y compris les canausx de lo Campine
Jusqu’d leur jonction avec le bassin d Anvers.

Dans ces dernicres anndes et principalement depnis la fievre industrielle
de 41872-1873 qui avait jeté le désarroi dans tous les transports, beaucoup
d’hommes spéciaux ont appelé I'attention publique sur le régime des voies
navigables ct les services qu’elles peuvent rendre.

Nous partageons l'avis de M. le Ministre des Travaux publics que la navi-
gation inléricure ne doit pas étre un concurrent nécessaire des chemins de fer.
Depuis longtemps, tous les cfforts du Gouvernement se portent vers la centra-
lisalion de tous les chemins de fer pour en faire un grand sevvice public
soumis a une direction unique. Le pays, a pea d’exceplions prés, est sillonné
de lignes ferrées; on en décide encore chague jour de nouvelles.

Des sommes considérables ont élé dépensées pour cette grande cntreprise
nalionale.

Dans cetle situation le Gouvernement ne peut pas, pour ie moment, songer
a faire, cn faveur des voies navigables, ce qu'il a fail pour les lignes ferrées; il
ne peut pas décider d’emblée un grand travail d’ensemble dont le eott serait
énorme. )

Mais son devoir, et M. le Ministre le reconnail, est de faire produire aux
riviéres ct canaux lout ce qu’ils peuvent donner; d’en faire le complément des
chemins de fer.

En faisant de nos artéres hydrauliques l'objet de deux services spéciaux et
en réclamant la nomination de deux inspecteurs généraux: un pour les voies
navigables du bassin de 'Escaut, des ports de mer ct des céles; I'autre pour
les voies navigables du bassin de la Meuse, 'honorable chef du Département
des Travaux publics indique suflisamment que son intention bien arrétée est
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d’apporter une vive impulsion & I'étude de tout ce qui concerne la navige-
tion et de faire exécuter les travaux et les améliorations reconnus néces-
saires.

Les riviéres, comme les railways, ont leurs avantages propres et bien
distincts.

Aux chemins de fer, le transport des voyageurs et des marchandises de
volume et de poids moyens; aux rivi¢res et canaux, le transport des marchan-
dises lourdes et encombrantes. Si les transports rapides ne peuvent se faire
que par chemins de fer, le trafic des voies navigables sera toujours assuré
a cause des transports & bon marché,

En Belgique, on ne s’est pas suffisamment préoccupé du régime des eaux
fluviales. Le Gouvernement y a consacré des sommes importanles, mais les
travaux ont été faits sans vues générales, sans plan d’ensemble.

Les dimensions des écluses et le tirant d’eau différent d’un canal a l'autre.
Les bateaux d'un fort tonnage ne peuvent naviguer partout. Certains canaux
ne peuvent recevoir que des bateaux de 70 tonnes; d’autres recoivent des
bateaux de 220 tonnes; et d’autres encore des bateaux de 350 tonnes et plus.

Autant de canaux, autant de types différents. Si le résean des voies navi-
gables laisse a désirer, leur exploitation est encore plus imparfaite; et, sl est
un domaine de Pactivité ou la routine régne encore en maitresse, c’est bien
celui de la navigation.

Ici, beaucoup resle  faire, tant au point de vue du rapprochement de 'ex~
péditeur et du transporteur que sous le rapport de Poutillage des ports, et
de la traction des bateaux par la vapeur.

Nous ne voulons faire de reproche a personne : Ja méme situation cxiste
dans tous les pays.

Aprés Iétablissement des voies ferrées, Vopinion publique était que la
navigation fluviale avait fait son temps et les chemins de fer ont enliérement
absorbé I'attention générale.

Nous semmes donc en présence d’un service qui attend beaucoup du Gou-
vernement el pour lequel une premiére réforme va s’accomplir.

Aussi, engageons-nous vivemen! ’honorable chef du Département, qui a
fait de la question des transports par eau une étude toute spéciale,a intro-
duire sans tarder dans le réseau de nos voies intéricures de navigation lontes
les améliorations reconnues urgentes ou simplement favorables au service
du transport economique des matiéres pondéreuses de notre industrie.

a° Une augmentation de 180,000 rrancs pour solder les frais d'appro-
priation de Lhotel destiné au Ministéve de Ulnstruction publique el les
dépenses de divers travaux extraordinaires d’entretien et d’amélioration d
d’autres hotels minisiériels.

Le nouveau Département de lnstruction publique nécessitant la création
d’un hotel ministériel, 'appropriation de celui de la rue de la Loi quoccupait
ci-devant la direclion générale des ponts et chaussées répondait, sous tous les
rappotls, a cetle destination. Quant & d’autres hotels ministériels, leur entre-
tien laissait beaucoup a désirer cl il était plus que lemps d'y faire les travaux
nécessaires.

Les explications données derniérementa la Chambre par un des honorables
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Ministres, en réponse a une critique présentée sur ces dépenses, ont démontré
que les hétels ministériels étaient dans un état peu convenable et 'on naurait
pas di attendre jusqua ce jour pour y faire les chasgements reconnus
indispensables.

4o Une augmentation de 2,316,860 francs pour le service des chemins de
fer de UEtat.

Dans cette somme, les lignes nouvelles sont comprises pour 627,190 franes
et les lignes annexées des Flandres pour 1.544,56% francs.

Si, du chiffre global de 2,316,860 francs, on déduit les diverses diminutions
s'élevant & 998,700 francs, 'augmentation réelle sur le service des chemins de
fer de PEtat est de 4,518,460 francs. 11 est inutile d’entrer dans un examen
détaillé de ces dépenses nécessitées, pour la plus grande partic, par 'ouver-
ture des lignes nouvelles et cclles reprises par 'Etat. Eiles sont au surplus
suffisamment justifiées dans la note jointe aux amendements.

Yo La suppression des traitements variables atiribucs aux agents jouissant
d'un traitement de 3,000 francs ou moins.

Cette mesure restitue son véritable sens a la loi du 2 juillet 1875 allouant
un crédit de 994,000 francs pour Paugmentalion des petits traitements.

Le but de la loi était d’'augmenter les petits traitements qui, par suite du
prix élevé de presque tous les objets les plus indispensables a existence,
étaient devenus insuffisants.

Il s'agissail donc d’unc mesure générale, applicable & tous les pelits
employés, sans distinction ni exceplion, c¢t non pas d'une augmentation
distribuée & titre de gratification, de récompense ou d’encouragement.

Néanmoins, au Département des Travaux publics le crédit semble avoir été
distribué avec ce carvactére, et c’est ce quon a appelé les traitements
variables.

En les supprimant et en les ajoutant a la rémunération fixée d’apres le taux
admis dans les autres administrations, M. le Ministre a pris une mesure
éminemment juste el il ne sera plas permis de supposer. a lort, nous aimons
a le croire, qu'au Département des Travaux publics les augmentations de
traitement sont distribuées avbitrairement.

60 Un crédit de 60,000 francs pour nomination de suppléants de garde-
routes et garde-barriéres dont le service se prolongeait au deld de quatorze
heures.

Des plaintes au sujet du service trop prolongé de ces agents ont été
formulées & différentes reprises au sein des Chambres et dans la presse.

Plusieurs accidents sont dus & Pimpossibilité dans laquelle se trouvaient
ces garde-barriéres de faire convenablement lear service par suite de trop
grandes fatigues. Cest donc une réforme a la fois prévoyante et humanitaire
et nous en félicitons vivement l'auteur. Mais nous estimons qu’efle n’est pas
encore assez large. 1l est a craindre que les suppléants qui ont déja accompli
un travail de 10 & 44 beures ne soient plus en état d’exercer une surveillance
convenable pendant 2 4 3 heures et nous avons I'espoir que M. le Ministre
(rouvera un anire moyen pour assurer Peflicacité de sa réforme.

A cetle occasion, la section centrale signale & M. le Ministre 'absence de

barriéres et de clotures sur la ligne de Landen a Huy, cc qui peut occasionner
les accidents les plus graves.
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1l est pas possible qu’on laisse subsister plus longlemps un tel état de
choses que la Législature a eu le tort d’autoriser.

70 Une augmentation de 70,000 francs pour la révision des tarifs inté-
rieurs el inlernationaux.

Depuis toujours le public se plaint de la difliculté d’utiliser les indicalions
des tarifs; les agents de I'administralion eux-mémes s’y reconnaissent avec
peine et il est, pour ainsi dire, impossible de savoir d’avance et d’'une maaiere
positive les frais de transport de certaines marchandises, surtout lorsqu’elles
sont en destination de I’étranger.

Il était conséquemment utile de rendre ces tarifs plus simples, plus clairs,
mieux a la portée de tout le monde et de leur donner une publicité plus
étendue.

C'est le but du crédit en question et nous avons tout lieu de croire qu’il sera
atteint.

Aux chapitres Y et VI: Postes, télégraphes et marine, les crédits demandés
auront pour effet d’'augmenter lc nombre des facteurs de poste et des commis
et de faire face au montant présumé des primes qu’il y aura & payer pour la
ligne du Brésil a la Plata.

Enfin au chapitre VII un crédit de 5,000 francs est sollicité pour la créa-
tion d’un comité de contentienx chargé de préparer examen et de hater la
solution d'affaires litigieuses souvent trés-difficiles ¢t dont le nombre aug-
mente avec le développement du trafic. Ce comité réunira également et codi-
fiera les véglements d’administration générale.

La section centrale approuve entierement la création de ce comité et
engage M. le Ministre a meltre cetle codification a la disposition du public.

DEPOUILLEMENT DES PROCES-VERBAUX DES SECTIONS.

Les 1, 4= et 6 sections ont adopté le projet de loi sans observations.
2¢ SECTION.

Un membre demande que le Gouvernement soit invité a favoriser de plus
en plus la création de routes de raccordement aux stations de chemins de
fer dans I'intérét de agriculture.

Un membre fait observer que les rails d’acier et de fer se livrent aujour-
d’hui 4 peu prés aux mémes prix.

Ii craint que la qualité des rails d’acier ne souffre de cet abaissement des
prix et demande si la surveillance et les essais opérés par les agents du Gou-
vernement donnent tous les apaisements désirables.

Un membre appelle l'atlention du Gouvernement sur la concurrence que
certaines lignes étrangéres font aux ndtres.

La seclion se plaint de Vorganisation des correspondances sur certaines
lignes et appelle lattention de M. le Ministre des Travaux publics sur la
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situation faite aux populations desservies par le chemin de fer de Landen a
Hasselt.

Cette section adopte le projet de Budget a 'unanimité.
3° SECTION.

La 3¢ section appelle l'attention du Gouvernement sur les inondations
périodiques dans le bassin de Ghistelles (Flandre occidentale) et demande
quelles mesures le Gouvernement se propose de prendre pour remédier &
celte situation.

Elle demande si le Gouvernement a arrété le projet pour I'exécation des
travaux pour lesquels la Chambre a voté une somme de 500,000 francs pour
mettre le commerce maritime de Bruges en rapport direct avec le port
d'Ostende.

Elle appelle I'attention du Gouvernement sur la promple exécation des
travaux du chemin de fer de Lichtervelde & Thielt et sur la mise en exploi-
tation des troncons de chemin de fer achevés de Gosselies a Jumet et Chéte-
lineau.

Le Budget est adopté a 'ananimité.

Be seeTion.

Dans la 3¢ section un membre désive savoir sile Gouvernement a fait faire
les travaux nécessaires pour éviter les inondations a Gand.

Un autre membre prie le Gouvernement de se préoccuper de la situation
désastreuse dans laquelle se trouve une partie de Parrondissement de Bruges
par suite des inondations occasionnées par la section et la profondeur insuf-
fisante du canal des Eaux-du~Sud.

Un troisitme membre désirerait savoir pourquoi les libellés des articles
35, 36, 37, 38 et 39, qui s'appliquent aux mémes objels, sont différents.

Un autre membre recommande I'achévement du travail dé la commission
nommée pour examiner le projet « De Maere » relatif a la création d*un port
sur la cote de Heyst-sur-Mer.

Un membre recommande le complément de 1a reprise du réseau des Flan-
dres par le rachat de la ligne de Bruges a Courtrai.

Enfin la 8¢ section se demande s'il n’y a pas lieu d’augmenter le traitement
de la plupart des facteurs de poste chargés de I'encaissement des effets de
commerce, en raison du surcroit de besogne et de la nouvelle responsabilité
gut leur incombent.

Le projet de Budget est adopté & 'unanimité par cette section. .

EXAMEN EN SECTION CENTRALE.

Le section centrale, aprés avoir dépouillé les procés-verbaux des seclions
et soumis le Budget a4 un examen approfondi, décide de poser au Gouverne-
ment les questions suivantes :
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Routes et Ponts.

L’extension considérable du réseau des voies ferrées et I'annexion con-
tinue des lignes concédées devait nécessairement entrainer la reprise par
PEtat des chemins vicinaux, servant d’affluent aux stations,

Depuis la création des chemins de fer, beaucoup de routes ont perdu de
leur importance primitive tandis que d’anires ont acquis un mouvement
inattendu.

Ces derniéres, par suite des transports dirigés sur les stations, subissent de
grandes détériorations et nécessitent de fortes dépenses d’entretien et de
réparation qu'il serait injuste de faire supporter par les communes.

L’Etat, lorsqu'il s'est décidé a faire la reprise des routes de cetle espéce, 2
donc pris une mesure équitable envers les communes ef nécessaire a la bonne
viabilité des chemins.

C'est surtout dans les campagnes que ceite mesure produit les meilleurs
effets.

H ne faut pas se le dissimuler, I'entrelien de ces routes par les communes
laisse toujours a désirer et on peut citer certaines parties du pays, en Hes-
baye et dans le Limbourg notamment, ou elles sont dans un état barbare.
En dehors des quelques mois d’été, ces chemins forment de véritables cloagues
et sont impraticables. Et cependant la prospérité des populations rurales
dépend de lexistence de bonnes routes; l'agriculture ne peut se développer
que grace aux transports faciles et peu cotlitenx.

Cest pourquoi nous engageons le Gouvernement a persévérer dans le
systéme de reprise des ¢chemins vicinaux lorsqu’ils se tronvent dans les con-
ditions que nous venons d’indiquer.

La section centrale a adressé sur ce point une question a M. le Ministre
gue nous reproduisons avee la réponse.

QUESTION. REPONSE.

Quelle est la longucur kilométrique des che- |  Le tableau ci-annexé donne les renscigne-
mins vicinaux repris par PEtat de 1870 & | ments demandés par la section centralc. ’
18787

Voir aux annexes, n° 1, ce relevé détaillé que nous avons cru devoir
résumer dans le tableau ci-aprés, afin de rendre plus facile la comparaison
entre les diverses provinces.

i
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Relevé, par province, du nombre des chemins vicinaux, repris par UEtat,

depuis 1870 jusqu’en 1878.

e T e e s it sttt

NOMBRE LONGUEUR LONGUEUR
PROVINCES. de e en
CHEMINS. BMETRES. KILOMETRES.
Metres.

Anvers . 1 10,510 soit 10 kilométees.
Brabant, . . 7 59,658 o 59—
Flandre occidentale . 5 25,926 » 25 —
Flandre orientale. . . . . . 2 20,922 o 20
Hainaut. 4 44,230 v 44 —_
Liége . . 11 130,856 s 130 —
Limbourg . b 44,444 n 45 —
Luxembourg . 6 57,419 L T A
Namuor . n 148,844 PR 71—

ToTAL GENERAL. 52 520,609 soit 320 kilométres
ou 104 tieues.

Les raisons développées plus haut devaient entrainer également la con-
struction par IKtat de routes de raccordement aux chemins de fer, et clest

ce qui a lieu.

La section centrale a été ainsi amenée a poser au Gouvernement les deux
questions ci-aprés, afin de mettre chacun 8 méme de connaitre, d’'une maniére
cerlaine, 'étendue des routes de raccordement qui se lient naturellement &
Iexistence des chemins de fer, ainsi que le montant des sommes allouées

pour cet objet.

L’intérét de PEtat est ici trop engagé pour qu'il soit nécessaire de recom-
mander un prompt examen des nombreuses routes de ce genre qui sont

encore a créer.

QUESTION.

La section centrale désire recevoir un la-
blean détaill¢ des routes de raccordement aux
chemins de fer, construites aux frais de I’Etat

de 1870 & 1878.

REPONSE.

La section centrale trouvera ci-aprés les ren-
seignements gu’elle réclame.



(11 [No 99.]

Tableav des routes de raccordement aux: stations des chemins de fer construites
aux frais de U'Etat depms 1870 jusqu'en 1878 inclusivement aw moyen
des crédits spéciaux mis d la disposition du Département des Travaux
publics.

—
Ne MONTANT TOTAL
DESIGNATION DES ROUTES. | LONGUEUR. deta Observations.
p'onpRE. DEPENSE,
Metres,
1 | S-Trond & lastalion de Waremme. 18,242 327,002 61
2 | Cruyshautem & Nederzwalm par
la station de Syngem, . . . . 6,820 216,680 07
5 | Derniére section de la route d’Ay-
waille a la station de Comblain-
au-Pont. . . . . ., e e 2,235 63,518 01
4 | Raccordement de la station de Ciney
avec la route de Ciney a Yvoir . 1,220 22,685 24
5 | Tohogne 2 Manhay par la station
de Bomal (3 sections) . . . . . 13,000 219,709 24
6 | Dernicre section de Ja route d'Asch
4 la station de Munsterbilsen . . 7,051 73,984 65
7 | Ciergnon vers la'station d’Haversin, 5,051 71070 »
8 | Petit Han 2 la Station de Melrenx. . 4,896 85,050 42
9 | Denterghem aux stations {'Olsene
et d'Aerseele. . . . . . . 4,153 170,610 80
10 | Derniére partie de la route de Mo-
pertingen 2 la station de Tongres. 1,519 31,563 49
1§ | Herck-la-Ville 3 Beeringen par la :
station de Schuelen (2 sections), . 9,540 239,560 56
12 | Cbamplon 4 la station de Forriéres. 6,121 76,597 »
13 Route reliant celle de Peer yersWal-
kenswaard 3 Ia station d’Achel. . 1,210 12,875 86
14 Derniere section de la route de Tes-
senderloo 2 la station de Kermpt. 5,042 52,852
15 | Embranchement de route reliant la
route de Furnes 3 Ypres avec la
stationd'Ypres. . . . . . . 993 65,447 58
16 | Embranchement de route reliant Ja
route de Wasseige vers Champion
el de Ramur & Louvaio avec la
station de Cognelée . . . . . 1,102 22,349 20
17 | Veerle a la station de Sichem-Mon-
Qigh, « . . . .o .. . 5,828 194,045 »
18 | Elverdinghe a la station de Pope—
ringhe . . , . . . 7,050 206,311 =«
19 | Esschen a la [rontiére néerlandaise
vers Huybergen par la station
d'Esschen . . 6,528 90,696 »
20 | Wuestwezel a la station d'Esschen . 10,154 210,090 »
A REpoRTER . ., 114,142 | 2,480,596 82
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Ne L MONTANT TOTAL
) DESIGNATION DES ROUTES. LONGUEUR. de 1 Observations.
D'oRDAE. DEPENSE.
Métres.
Reeort. . & . 114142 | 2,489,596 82
21 | Laneuville 3 la station 4’Engis. . 4873 134015 »

22 | Hersselt par Zoerle Parwys et Qolen
vers la station d’Hérenthals. . . 8,184 193,020 »

23 | Aelbeke par la station de Mouscron
¢t Montaleux 3 la frontiére fran-

caise. . . . . . . . . . 1,732 71,825 »
24 | Moosterbilsen vers la station de

Bilsen . . . . . . .. . 2,001 38,428 »
25 | Deynze 4 la station de Gavre. . . 9,075 504,841 35
26 | Soumagneala stationde Micheroux. 2,440 122,754 »
27 1 1" section de la route d'’Erzée 3 la

station de¢ Barvaux, . . . . 5,705 145,497
28 | Blerxplas 2 la station de Weelde. . 3,008 76,691 »

20 | Prolongement de a route d'Qost-
malle 3 Hérenthals jusqu'a la
station d'Héremthals . . . 945 72560 »

30 Route reliant sur le terriloire de
Courtrai les routes de Courtrai
2 Menin et 2 Lille avec Ia station
du chemin defer. . . . . . 753 167,915 45

51 Embranchement de route de Lille
par Gierle a la station de Tur-
phoat . . . . . . . . . 15,810 414,685 38

52 Route reliant celles de Courtrai 3
Tournai et 2 Lille au sud de la
station de Courtrai. . . . . 656 54,842 G0

35 | Route reliant les forts du camp
relranché d’Anvers et formant
un 3ffluent aux stations de Vieux-
Dieu et de Wilryek, . . . . 6,013 246,790 20

34 Embranchement de route desting 3
velier la chaussée de S'-Job 2

Uccle avec la station de Calevoet, 306 50,7435 05
35 Route de la station de Beveren 2

PEscaut . . . . . . . . 2,180 49,290 85
56 Mellet 2 la station de Fleurus . 1,387 87,678 12
37 | Hechlel 4 la station #Exel. . . 5,641 93,525 15

38 Raceordement avec 1a station d"Ar- '
on. . . . .. . ... 226 14,204 55

39 | ftr section du prolongement vers
Esneux de la route de¢ lastation

T'Engis a Lanewville . . . . 1,565 47,644 39
40 | Fronville ata station de Melveux . 1,977 155,922 66
Torar.. . . 189,669 5,072,518 57

soit 37 lieues 05 » Cotit par licue 133,481,
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QUESTION. REPONSE.

Quels sont les subsides non encore liqui-| Les subsides alloués pour construction de
dés pour la construction des chemins aboutis- | chemins aboutissant & des stations et non
sant & des stations? liquidés au 4* janvier dernier s'¢levaient &

4,144,109 francs.
lls se répartissent comme il suit entre Jes
diverses provinees :
Aopvers . . . . . . .fr. 453,962
Brabant . . . . . . . . 9205136
Flandre occidentale . . . . 68,720
Flandre orvientale . . . . . 116,241
Haipgut . . . . . . . . 127,712
Ligge. . . . . . . - . 474939
Limbourg . . . . . . . 425208
Luxembourg . . . . . . 451,935
Namur . . - .. . 60,446
Toran. . fr. 4,144,409

La consiruction des routes de grandt communication élant & la charge de
I'Etat et celui-ci ayant pour mission de venir en aide aux communes dans la
construction de chemins vicinaux, la section centrale a pensé qull serait
intéressant de savoir, par province, !e montant des dépenses faites & celte fin
par le Département des Travaux publics; et comme I'Etat a, dans les der-
niéres années , fail coustruire a ses frais de nombreux ponts, elle a décidé de
poser a M. le Ministre la question suivante :

Donner le relevé, par année et par province, de Uemploi, depuis le 1er juillet .
1870 jusqu’en 1878, des crédits alloués pour construction de roufes et de
ponts.

Reronst : Le relevé ci-joinl satisfait d la demande de la section centrale.

Nous publions ce travail a I'annexe n° 2, aprés en avoir distrait les dépenses
pour ponts que nous exposons dans le lableau suivant :
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L’examen de ce tablean nous enseigne que certaines provinces onl été favo-
risées, dans ces derniéres années, par la construction de nombreux ponts,
tandis que d’autres ont peu obtenu ou n'ont rien obtenu de ce chef.

I y a donc lieu de rechercher, d’'une maniére générale, les besoins qui
existenlt dans ces derniéres provinces et d’y faire droit dans la mesure du
possible.

Notre maniére de voir sera, nous n'en doutons pas, parlagée par le Dépar-
tement des Travaux publics.

tin attendant, nous signalons a M. le Ministre la nécessité de relier les deux
rives de la Meuse & Coronmeuse et & Wandre en aval de Liége.

Entre le pont Maghin, au centre de Liége, et la commune d’Argenteau,
soit sur un espace de 10 a 12 kilométres, il n’existe pas de pont et les rela~
tions entre les communes nombreuses et importantes des deux rives sont
interrompues pendant la plus grande partie de Phiver. .

II'y a donc Ia une situalion sar laquelle nous appelons toute la sollicitude
de M. le Ministre, .

A coté des ponts constraits par I'Etat, de 1870 a4 1878, et dont la dépense
tolale s’¢leve a 4,350,000 francs, il existe un grand nombre de ponts & péages
qui constituent pour les populations voisines une charge onéreuse.

Cela vient de ce que, dans le principe, le Gouvernement, en dehors des
ponts nécessaires pour relier les routes de PEtat, avait cru devoir imposer
aux provinces, aux communes et méme aux partlcuhers Iétablissement de
ponts qui ne répondaient & Forigine qu'a des besoins locaux.

Mais par Paugmentation de la population, par le développement des rela-
tions, par la création des chemins et par la reprise méme de certaines routes
par IEtat, ces ponts ont changé de caractére : ils ont une destination plus
générale, ils font partie de Pensemble des voies de communication.

Dés lors, on ne comprend pas le mainlien des péages sur ces.ponts.

Les raisons qui ont décidé le Gouvernement & construire, aux frais du
Trésor, un grand nombre de ponts militent également en faveur de la sup-
pression des péages.

Comme suite & P'abolition des oclrois et a celle des barriéres, ces deux
grandes et utiles réformes, la suppression des péages sur les ponts s'impose
d’elle-méme.

Mais les dates d’expiration des diverses concessions sont, pour la plupart,
trés-éloignées et de 1a surgit immédiatement la question financiére, ces
ponts étant au nombre de 48 et les dépenses de construction s'étant élevées
i la somme de 9,500,000 francs environ.

Celte question étant d'une importance trés-grande, la section centrale
appelle sur elle toute Vattention de M. le Ministre.

Entre-temps, et comme pour jeler les bases de cette élude, elle a adressé a
Phonorable chef du Département des Travaux publics celte question :

La section pourrail-elle connaitre le nombre, la durée de la concession et le
cout des ponts d péages?

Rironse. — Le tableaw ci-joint doit répondre entierement d la demande de
la section cenlrale.
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Ce travail étant trés-volumineux, nous 'avons joint comme annexe n° 3 au

rapport.

Avant de passer aux questions qui concernent les voies navigables, nous
avons cru utile de rappeler ici la question de la section centrale sur la
recherche de nouvelles applications dn fer, avec la réponse du Gouver-

nement,

QUESTION.

La Commission extraordinaire nommeée pour
rechercher de nouveaux débouchés i I'emploi

REPONSE.

Le rapport de Ja Commission instituée par
Parrété royal du 5 novembre 4877 est presque

du fer, de nouvelles applications de ce métal,
a-t-elle déposé ses rapports, et, dans I'affirma-
tive, ce travail ne pourrait-il élre communiqué
4 la section centrale?

terming. Il comprend sept chapitres dans les-
quels les questions importantes qu'elle avait A
examiner sont traitées au point de yue :

1¢ des constructions du génie civil;

2° des constructions civiles ;

3¢ des mines;

4° du matériel fixe des chemins de {er;

8¢ du matériel roulant des chemins de
fer;

6° des constructions navales;

7° du matériel ¢t des constructions mili-
taircs.

Les six premiers chapitres sont, en ce mo-
meat, & P'autographie et la Commission compte

pouveir achever bientét le septicme et dernier
chapitre.

€e qui a motivé principalement la nomination de cette Commission, c’est
le développement rapide qu’a pris la fabrication de I'acier, fabrication dont
la production peut, pour ainsi dire, aller a linfini sans exiger de fortes
dépenses nouvelles 4 ajouter aux frais de premier établissement.

Cette force de production est tellement grande que les Etats-Unis seuls
pourraient, avec leur outillage actuel, fournir au monde entier.

Si l'on ajoute & cet élément les progrés journaliers, réalisés dans I'industrie
de Pacier et le bas prix auquel ce métal a pu descendre, on comprend les
inquiétudes des fabricants de fer, ainsi que leur impatience de connaitre les
résultats des recherches de cette Commission.

M. le Ministre veut bien nous assurer que ses travaux seront achevés dans
quelques jours.

Attendons donc et espérons que les hommes spéciaux qui ont bien voulu
se charger de cette mission difficile auront réussi a trouver de nouveaux
débouchés a emploi du fer et & rendre ainsi possible le maintien de cette
grande industrie.

Ports, riviéres el canaux.

Lies observations générales que nous avons présentées ci-devant sur cette
matiére nous dispensent d’entrer dans de nouveaux développements.

Nous nous contenterons d’exposer les questions de la section centrale avec
les réponses de M. le Ministre, sauf & émettre quelques observations de détail
sur celles qui en nécessiteront,
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QUESTION,

Les travaux du canal de Terncuzen seront-ils
prochaincment terminés ?

Le travail de Pavant-port, dont le plan et
le devis sont remis au Gouvernement, scra-L-il
bientdt mis en adjudication?

[Ne 99))

REPONSL.

I n’cst pas possible d'indiquer, dés & présent,
I'époque & laquelle pourront étre terminds Ies
travaux d'amélioration du canal de Gand 4
Terneuzen.

Le Gouvernement ¢st résolu & poursuivre
ces travaux avee la plus grande activité.

‘Trés-prochainement, il demandera & cette
fin un crédit importans.

Une premiére entreprise, aujourd’hui ter-
minée, a compris les travaux de redressement,
’élargissement ¢t d'approfondissement du ca-
nal, entre lc pont du chemin de fer de Gand &
Eceloo ¢t celui de Langerbrugge ct dans la
traverse de Rienne, territoire d’Ertvelde.

Une seconde entreprise, également terminde,
avait pour objet 'exéeution des mémes travaux
entre te profil tracé @ la borne hectométrique
n° 31, & Langerbrugge, et le profil tracé & la
borne hectométrique n° 451, a Rienne.

Une troisiéme entreprise, en cours d'exéeu-
tion et déjh trés-avancée, est relative dla pactie
comprise cntee le profil tracé A Ia borne hecto-
métrique n® 149, & Ricone, et la frontiére
néerlandaise au fort Saint-Antoine, & Scl-
zaele.

Unec quatriéme cntreprise, adjugée le 13 dé-
cembre 1878, au prix de 1,032,000, a trait & la
scetion comprise entre les bornes heetomé-
triques n°* 47 et 27, i Meulestede.

Le Gouvernement disposant des terrains né-
cessaires, les travaux adjugés pourront étre
effeetuds avee célérité et terminés dans le délai
de douze mois. '

Le Département des Travaux publics est en
possession du projet de Pavant-port & con-
struire en aval du pont du chemin de fer de
ceinture, i Gand, établi sur le canal de Gand
4 Terneuzen,

On procéde & Vexamen de cc projet, et cet
important travail pourra éire adjugé aussitdt
que la Convention & intervenir entre IEtat et
Ia ville de Gand aurg été conclue et que les res-
sourccs nécessaires A son exéeution auront été
mises a la disposition du Gouvernement.

La ville de Gand réclame, depuis longlemps, Papprofondissement et I'élar-
gissement du canal de Terneuzen. Son avenir dépend de T'exécution de ces

grands travaux.

Aussi la réponse de M. le Ministre annongant que les travaux sur le terri-

a3

]
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loire belge seront terminés dans un temps rapproché sera-t-elle accueillie
chaleureusement par tous les intéressés.

QUESTION.

A quoi en cst la question du dragage du port
d'Ostende?

QUESTION.

s —

Les derniers travanx de barrage de la
Mcuse en amont de Dinant sunt-ils sur le point
d’étre achevés el le Département des Travaux
publics a-t-il pris une déeision concernant la
création des barrages néeessaires en aval de

Liége, alin d’obtenir la canalisation compléte de
la Meuse?

REPONSE.

La question du mede de dragage le plus
convenable & adopter pour I'entreticn du port
d'Ostende, fait Pobjer d'éludes sérieuses de la
part tanl des [onctionnaires de Padministra-
lion des ponts et chaussées de service' dans la
province de la Flandre occidentale que de 'ad-
ministration centrale du Département des Tra-
vaux publics,

Un échange idées a é1é opéré entre les
fonctionnaires précités et le comité permenent
consultatif des travaux publics, lequel incline &
eroire que le movillage de Pavant-port et de la
barre éant asswré par les chasses, le bateau
dragueur de VElat devrait étre employé 3 dé-
vaser les ehéneanx d'aceés aux diverses écluses
ct les bassins.

L’éwude de cette importante question estassez
avancée pour permelire d’espérer qu'une déci-
sion pourra étre prise prochainement.

REPONSE.

L'entreprise des travaux de construction des
deux derniers barrages en voic d’exéeution sur
la Meuse a Hastidre et & Waulsort, comporte
une dépense tolale de fr. 1,518,697 39 ¢

Le montant des d-compte payés i 'entrepre-
neur du chel des travaux exéeutds s'éléve a
fr. 1,149,410 Q1 c., cest-d-dire aux 3/, environ
tle entreprise.

1l n’est pas probable que ces deux barrages
puisseni éire lerminés i la date fixée par Ic
cahier des charges; mais le Département des
Travaux publics ne négligera rien pour réduire,
aulant que possible, importance du retard.

11 n’cst pousr le moment pas question d’éla-
blir up nouveaw barrage dans Ia Meuse a Ju-
pille.

A la suite de réclamations faites par les char-
bonnages de la rive droite de Ja Meuse cn aval
de Liége et por les administrations commu-
nales de Theraltc, Richelle, Hermalle sous
Argentaux, le Département des Travaux pu-
blics a fait faire en 1859 une étlude générale
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QUESTION, REPONSE.

des mesures qu'il y avrait lieu de prendre pour
prolonger la eanalisation de la Mcuse, avee un
tirant d'cau de 1~,80, depuis 1a fonderie des
canons, d Liége, jusqu'd Yisé et pour relier Ia
Meuse ainsi canalisée avee le canal de Liége &
Maestricht.

Ces études ont fail reconnaitre que, pour ca-
naliser complétement cette partie de fa Meuse,
il faudrait quatre barrages qui seraient établis
it Souverain-Wandre, 4 Herstal, i Hermalle et
4 Visé ct que, pour salisfoire aux intéréts in-
dustriels situés en aval de Liége, il suffirait de
construire les deux derniers barrages, ceux de
Hermalle el de Visé, et d'établir en amont de
celui de Visé un embranchement reliant Ia
Meuse au canal de Maestricht.

Des études ultéricures ont fait reconnaitre la
possibilité de renoncer & Pélablissement du bar-
rage de Souverain-Wandre, moyennant I'éta-
blissernent d'une écluse de jonetion qui serait
¢lablie en face de P'église de Hersial,

Les éeluses de Visé el de Hermaolle ont été
construites ainsi que le canal de jonction de la
Meuse au canal de Maestricht; mais Ja ques-
tion du barrage de Herstal (ou de Jupille) a éué
réservée. La navigation de la Meuse n’est pas
entravde en ce point; le canal de Lidge o Maes-
tricht y forme une scconde ligne denavigation et
'on a pu jusqu'ici se dispenser d’établir le bar-
rage auguel Varticle de la Semaine industrielle
fait allusion.

Celte fin de non-recevoir ne satisfera pas les populations intéressées.

A chaque discussion du Budget des Travaux publics, MM. les Députés de
Parrondissement réclament la construction de deux barrages sur la Meuse en
aval de Liége et chaque année le Gouvernement répond qu'il sera bientot
fait droit a leur juste demande.

Nous ne pouvons donc comprendre ce revirement subit du Dépariement
des Travaux publics ni accepter les explications fournies.

Malgré les affirmations contraires contenues dans la réponse du Gouver-
nement, il existe en aval de Liége une solution de continuité et c’est ainsi
gu'entre le barrage de Coronmeuse et la commune de Wandre la navigation
n'est pas possible en été.

La création, en amont de Visé, de 'embranchement reliant la Meuse au
canal de Maestricht ne pouvait servir qu'aux communes de Chératte-Argen-
teau et Visé, et a laissé dans Fisolement celles de Wandre et de Jupille.

C’est un fait indéniable qu’a 'origine Padministration a reconnu la néces-
sité de quatre barrages, ceux de Visé, de Hermalle, de Herstal et de Sou-
verain~-Wandre,

6
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Le Gouvernement déclare que des éludes ultéricures ont fait reconnaitre
la possibilité de renoncer & I'établissement du barrage de Souverain-Wandre,
moyennant J'établissement d’une écluse de jonclion en face de I'église de
Herstal.

8i Fon admet la nécessité de créer une écluse de jonction entre Wandre et
Jupille, c’est apparemment que la Meuse n’est pas navigable & cet endroit
et, dés lors, les réclamations réitérées des mandataires de Parrondissement et
de la presse étaient fondées.

1l y a donc quelque chose & faire pour rendre la Meuse navigable, en élé,
en aval de Liége. Que Pon adopte la construction de deux barrages ou que
Fon s'arréte a I'établissement d’écluses de jonclion, — cela importe peu.

Cesont la des questions techniques qu’il ne nous appartient pas d'exa-
miner. '

Mais il importe que le Gouvernement ne laisse pas incomplet, inachevé, ce
grand et utile travail de la canalisation de la Meuse; et la section centrale prie
M. le Ministre des Travaux publics de vouloir bien faire procéder a de nou-
velles études dirigées en vue d’une solution raisonnable.

QUESTION.

Un membre pric le rapporteur de la sec-
tion centrale de demander & M. Ic Ministre
ol cn sont les études du projet du canal de
Charleroi & Mons et de I'élargissement des
écluses du canal de Charlerei & Bruxelies.

REPONSE.

—

+

Les études relatives a I'dlargissement du
canal de Charleroi & Bruxelles et 4 la construc-
tion d'un embranchement de ce canal vers
Mons sont réparties entre l'ingénicur en chefl
des ponts et chaussées chargé du service spé-

cial du canal de Charleroi & Bruxelles et I'ingé-
nicur en chefl de la provinee du Hainaut de la
maniére suivante:

Le premier de ces fonctionnaires est chargé:
de I'étude d'un second tunnel pour remplacer
le tunnel 4 petite section existant, et dont I'exé-
cution a présenté de trds-grandes difficultés; de
la recherche du moyen d’'avgmenter le volume
d’eau nécessaire & l'alimentation du canal
élargi; enfin de la rédaction des projets d’agran-
disscment des ouvrages d’art et de la section du
canal : ‘

Le second cst chargé des études du projet
d’embranchement du canal qui suivrait les val-
lées du Thirisu et de la Haine pour aboutir au
canal de Mons & Condé.

——

Les études topographiques destinées 4 déter-
mincer Vemplacement du second tunnel sont
termindes, les recherches pour trouver un ter-
rain solide font croire que le terrain houiller se
trouve i peu de profondeur au-dessous du ni-
veau du fond du canal, et I'on va procéder i
des sondages pour vérifier s'il en est ainsi.

On a commencé les jaugeages destinés & éva-
luer le débit des cours d’enu et ces opérations
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QUESTION. _ REPONSE.

seront conlinuées pendant la campagne pro-
chaine,

Les ingénieurs ont déji préparé un certain
nombre de projets d’ouvrages dart.

Davs lintérét des études confides & Pingé-
nieur en chef de la province de Hainaut, ce
fonctionnaire a éité chargé de se rendre en
Angleterre & Peffet de visiter I'éeluse & sas mo-~
bile construite & Anderton pour metire en
communication le canal de Trent et Mersoy
avec la riviére Weaver. .

Un rapport développé sur P'écluse 3 sas mo-
bile ’Anderton vient d'étre advess¢ au Dépar-
tement des Travaux publics par le fonction-
naire préeité,

La section centrale pense que Pon devrait également étudier les moyens de
supprimer le tunnel de Seneffe,, dont les inconvénients nombreux n’ont pas
besoin d’étre signalés.

Nous rappelons d’ailleurs, a ce sujet, que M. Meynaerta a dressé, en novem-
bre 1874, au Département des Travaux publics un projet pour la suppression
des tunnels de Seneffe et de Godarville au moyen d’une tranchée unique a tra-
vers la créte de partage donnant passage, a ciel ouvert, au canal de Bruxelles
a Charleroi et au chemin de fer de I'Etat. Ce projet permettrait également,
selon son auteur, de réduire le travail de la machine alimentaire des eaux a
Lnttre.

La section centrale espére que le Gouvernement ne verra plus aucun
obstacle 4 adoption de ces travaux et que les fonds nécessaires a leur exé-
cution pourront étre compris dans le prochain crédit pour travaux publics.

QUESTION. REPONSE.

La méme question est faite pour le projet! Un honorable sénateur de Varrondissement
de canal & grande section de la Meuse & PEs- | de Liége ayant annoneé au Sénat, dans Ia séanee
eaut. du10 avril 1878, que I'Union des charbonnages,
"| mines et usines métallurgiques de la province
de Lidge avait décidé de faire faire, & ses frais,
les études de ce projet, M. le Ministre des
Travaux publics a déclaré qu’il se croyait dis-
pensé de preserire ce travail,

Dans le courant du mois d’avril 1878, un
ingénieur chargé, par cette Association, de
{ étude d'un projet de canal maritime de Liége
4 Anvers, a demandé que Pon mit 4 sa disposi-
tion les plans et profils des rivitres la Dyle et
le Rupel,

Le Département des Travaux publics a au-
torisé les ingénieurs des ponts el chaussées
communiquer les renseignements réclamés,
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Les études de ce projet sont terminées et le mémoire de Pingénieur qui a
élé chargé de ce long et diflicile travail est a4 U'impression. Le Gouvernement
pourra le faire distribuer aux membres de la Chambre dans une quinzaine
de jours.

Les études ont démontré clairement la possibilité, au point de vue de
Falimentation et des travaux , d’un canal maritime destiné a:relier la Meuse
a FEscaul.

L’idée d’un travail aussi important date de plusieurs siécles et 'on connait
de nombreux et sérieux projets dus a des ingénieurs de grand renom.

Aujourd’hui que Fon a démontré la nécessité de ce canal et reconnu la
possibilité de son exécution, il est désirable que le Gouvernement s’occupe
sérieusement de cet objet, si important pour industrie du bassin de Liége.

QUESTION. REPONSE.

On ¢n est le travail de la Commission nom-
mée pour rechercher les moyens de mettre le
commerce maritime de Bruges en rapport avee
Ostende, projet pour lequel la Chambre a voté
une somme de 500,000 francs?

Un avant-projet a été dressé par les soins du
Département des Travaux publies ponr 'amé-
lioration de I'avant-port d'Ostonde et de la na-
vigation vers Bruges. Cet avant-projet a été sou-
mis & P'examen des conscils communaux de
Bruges et d’Ostende et a recu Papprobation de
ces assemblées,

Un crédit de 500,000 francs a été alloué au
Département des Travaux publies par Parti-
cle 1¢%, § 42, de fa loi du 17 juillet 1877 ; il sera
affecté i Pexéeution de la premidre partie des
travaux d’amélioration  effectuer au port d’'Os-
tende ct comprenant le redressement de la dé-
rivation du cansl de Bruges d Ostende jusqu'd
cent métres environ en amont du pont dit: de
la porte de Bruges & Ostende.

Comme les ouvrages projetés sont concen-
trés sur un espace de terrain fort restreint, il
est nécessaire, pour dresser convenablement
les projets définitifs et éviter des mécomptes et
des erreurs irréparables, de disposer d’un levé
trés-exact et détaillé de toute la partie du port
qu’il est question d’améliorer.

1l résulte d’un rapport de date récente que,
bien que les opérations sur le terrain aient été
contrariées et méme interrompues par la mau-
vaise saison, le levé des lieux est fort avancé et
qu’il suffira de quelques jours de temps conve-
nable”pour le terminer entiérement.

Les ingénieurs s¢ trouveront done incessam-
ment en mesure de commencer la rédaction des
projets définitifs.

Une assez notable partie du crédit de
500,000 francs scra absorhée par I'acquisition
des terrains nécessaires pour 'exécution de la
premiére série desdits travaux.
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Chemins de fer. — Postes el télégraphes.

I’examen de ces chapitres en section centrale a fail naitre de nombreuses
observations que nous retrouverons dans les questions posées au Gouverne-
ment.

Entre-lemps la section centrale appelle toute attention de M. le Ministre
des Travaux publics sur la question des billets d’aller et retour.

Depuis longlemps le public réclame Pextension du régime des billets d'aller
el retour el 'on se demande quels inconvénients il y aurait a rendre valables
pour plusienrs jours les coupons admis acluellement pendant deux jours.
C’est autant dans I'intérét des recettes que dans celui des voyageurs que se
font les réductions des prix de transport. Le nombre de voyageurs augmen-
tant et les frais fixes d’exploitation restant les mémes, les receltes progressent
nécessairement; et, dans l'espéce, le transport d’un voyageur ne coite pas plus
& l'administration §'il reste plusieurs jours en voyage que s'il en reste deux.

Toutes les facilités nouvelles accordées aux voyageurs onl toujours pour
conséquence un accroissement de mouvement, et I'incertitude, pour beaucoup
de personnes, sur le point de savoir si elles pourront retourner le lendemain
du départ, les empéche de prendre des billets daller et retour et de voyager
ainsi plus souvent.

Nous croyons donc que les recetles ne diminueraient pas, et le controle
m’élant pas plus diflicile, nous prions M. le Ministre de bien vouloir adopter
celle réforme qui recevra du public le meilleur accueil.

Plusieurs honorables collégues ont. a différentes reprises, engagé le Gouver-
nement a délivrer des coupons uniformes pour la circulation d’un pointa un
aulre du pays, quelles que soient les diverses voies empruntées, du moment
qu’elles sont exploitées par I'Etat.

Beaucoup de voyageurs ne se rendent a un endroit déterminé que pour y
séjourner trés-peu de lemps, et le systéme actuel les obligeant & suivre la
méme voie pour le retour, ils doivent attendre un train de cette ligne, landis
qu’en suivanl un aulre itinéraire, ils pourraient revenir an point de départ
beaucoup plus Lot.

Le systéme actuel des billels d’aller et relour n'est pas immuable et le
moment semble venu d’y apporter quelques améliorations. Lors de la discus-
sion de la réforme des tarifs des voyageurs, des esprils sérieux prétendirent
gwaprés Fadoption de ces nouveaux tarifs, il ne devait plus étre question
des billets d’aller el retour; celte faveur serait sans objet. )

Néanmoins, quelques années plus tard, les billets onl été introduils et
approuvés par lout le monde; le méme accueil serait certainement fait a I'ex-
tension que nous recommandons & M. le Ministre.
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QUESTION,

Un membre demande si la prime accordée
aux machinistes n’est pas une des causes des
accidents qui arrivent sur les lignes de IElat?

(24)

REPONSE.

—

Le membre qui a posé ceite queslion a
voulu faire allusion, sans doute, aux primes
accordées aux machinistes lorsque les trains

qu'ils sont chargés de remorquer arrivent i
destination aux heures régiementaires. 1l dé-
sire savoir si les machinistes qui ont éprouvé
aceidenteliement des retards sur certaines par-
ties de leur parcours ne cherchent pas 4 rega-
gner le tenps perdu en forcan! la vitesse sur
d'autres parties au point de donner licu a des
accidents.

L'expérience prouve qu’il n'en cst pas ainsi.

La marche des trains est d'ailleurs trés-régu-
liére.

Ils arrivent généralement aux beures fixées,
non-seulement aux slations extrémes de leur
parcours, mais aussi aux slations intermé-
diaires.

Quoiqu’il ne soit pas démontré que des accidents aient été dus a la trop
grande vitesse donnée aux trains, Fobservation de la section centrale nous
semble mériter une sérieuse attention.

Si, d’une part, il est utile, dans I'intérét du service, d'accorder des primes
aux machinistes dont les trains arrivent & destination aux heures réglemen-
taires, d’autre part des peines sévéres devraient leur étre appliquées lors-
qu’ils forcent la vitesse pour regagner le temps perdu. Cest le moyen de
concilier la régularité du service avec la sécurité des voyageurs.

Un autre point a signaler, c'est Ja durée du service, souvent trop longue,
des machinistes. 1l y en a, parail-il, qui restent 13 & 48 heures par jour sur
la locomotive, et c’est la une source de dangers.

Les hommes qui doivent faire un service aussi rude, n'ont plus la force ni
le sang-froid nécessaires pour diriger les trains.

Il faut, pour remplir ce poste, des hommes forts, courageux et sobres et on
ne peut les trouver ni les conserver qu'en les payant mieux et en exer¢ant
sur eux une surveillance trés-active.

Nous appelons done l'altention de M. le Ministre sur la durée trop longue
du service de ces machinistes et sur la nécessité d'une rémunération conve-
nable de leurs durs travaux.

QUESTION.

Un membre appelle Paltention de M. le
Ministre sur la position des garde-excentriques
et des garde-signaux.

REPONSE.

Le recrutement des garde-cexcentriques el
des garde-signaux est soumis 3 des conditions
particuliéres qui ont pour but de réscrver ecs
postes importants aux ageats offrant toules les
garantlics dcsirables.

Le taux de leur salaive est réglé par un tarif
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QUESTION.

Un membre désire que M. le Ministre donune
les résultals oblenus avee 'emploi des diverses
longrines ct des traverses mélalliques et ne
comprend pas le silence gardé sur les essais
faits avee les traverses 'un Belge, M. De
Soignies.
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élabli spécialement pour eux el qui leur assure
une rémuncration plos élevée qu'aux autres
agents subalternes du service de surveillance
et de police de la voie.

Des primes d'encouragement ont été insti-
taées pour exciterlenr émulation d'une maniére
coastante,

La somme affectée & ces primes, fixée i I'ori-
gine & 4,000 francs, a é1é portée A 14,000 fr.;
elle peut méme s’élever 4 20,000 francs lorsque
les ressources budgétaires e peemettent.

REPONSE.

On ne peul, pour la premiére partic de cette
question, que s’en référer aux renscignements
donnés fout récemment a la seclion centrale
chargée de U'examen du projet de loi allovant
un crédit spéeint de 6 millions au Département
des Travaux publics (voir Documents parle-

mentaires, n* 59).

Quant aux traverses du systéme DeSoignies,
il en a é8 fourni 2,000, mais elles ne sont pas
encore placées dans les voies et cc n’est
Gwaprés un certain temps dessai que FAdmi-
nistration pourra se¢ prononcer sur le mérite
dc ce systéme.

La substitution des rails en acier aux rails de fer a donné de trés-bons
résultats. L'emploi des premiers, surtout dans les endroits ou la voie fatigue
le plus, a donné les meilleurs résultals au point de vue de la durée et de la
résistance, et constitue, pour le Département des Travaux publics, unce source
trés-importante d’économic.

Mais il n’en est pas de méme des longrines en fer; ici les avissont partagés
et actucllement les traverses métalliques sont méme en grande faveur,

M. le Ministre a fait meltre derniérement en adjudication la fourniture de
130,000 traverses en fer et il est possible qu'une seconde adjudication ait
lieu prochainement.

Les essais auront donc lieu sur une vaste échelle et, en présence des divers
systemes de traverses en concurrence, il est indispensable que le Gouverne-
ment expérimente parallélement tous ceux qui présentent les garanties voulues
de solidité. Il paraitrait que les expériences des voies du systéme de Serves et
Balty, et du systeme de Soignies, ne s’effectucront que sur une longucur de
deux kilométres, ce qui serait insuflisant. Nous eslimons, au contraire, que
ces essais doivent étre faits dans toutes les conditions de trafic, c'est-a-dire
en courbes, en rampes, elc., et avec les différents ballasts.

La section centrale engage le Gouvernement a perséverer avec énergic dans
expérimentation des voies métalliques.

7



[Ne 99.]
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Les difficultés que fait surgir toute innovation ne tarderont pas & étre
vaincues et 'on parviendra ainsi & réduire considérablement, dans un avenir
rapproché, les frais d’exploitation, tout en obtenant toutes les garanties de

stabilité et de sécurité nécessaires.

QUESTION.

Un membre estime que I'administration des
chemins de fer de PEtat ne devrait pas con-
struire elle-méme son matéricl, mais en confier
la fournilure & Yindustrie privée, pour s’en
tepir aux véparations dans ses ateliers.

QUESTION.

Le salairc des ouvriers occupés dans les
aleliers de I'Elat n'est-il pas plus élevé que celui
payé par I'industric privéc et ce salaire est-il
du moins en rapport avee le produit du tra-
vail ?

REPONSE,

Les steliers de Padministration ne g’oceupent
que de la réparation du matériel. La construc-
tion de locomotives, voitures et wagons, etc.,
est  enticrement abandonnée & Uindustrie
privée.

Toutefois, il arrive que Parsenal de Malines,
dans des cas exeeptionnels, du reste fort rares,
soit chargé de la conslruction d’un wagon ou
#’une voiture d’aprés les dispositions nouvelles,
ce véhicule devant servir de type pour les ad-
judieations.

L’arsenal scul peut s¢ charger de la con-
struction de ces modéles, atlendu qu’en cours
de construction il faut souvent recourir & des
amdlioralions et & des changements, soit dans
fa forme, soit dans la disposition de ces véhi-
cules.

Loin de sc réserver la construction de son
malériel, Padministration s’est trouvée, ces der-
nitres années, dans la nécessité de confier des
réparations de matériel & Pindustrie privée,les
installations de ses ateliers n’ayant pas suivi
unc marche en rapport avec Pextension du

service résultant de Paccroissement du ré-
seau.

REPONSE.

La rémunération des ouvriers des cliemins
de fer de I'Etat cst, au contraire, inférieure, en
général, & celle des ouvriers de Pindustric
privée.

La différenec s'explique par les avantages
que le service de 'Etat procure et que l'on ne
trouve pas, au moins au méme degré, dans
Vindustric privée. Ces avantages consistent
dans la certitude pour les ouvricrs d’avoir du
travail aussi longtemps qu’ils sont en état de
rendre des services et d'obtenir ensuite pour
cux et leur famille une pension ou des se-
cours.

On comprend qu'il soit difficile d’établir cette
différence de fagon qu'elle se renferme tou-

1jours et partout dans de justes limites, Lors-

qu'elle est trop forte, les ouvriers quittent le
service des chemins de fer de I'Etat. A raison
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QUESTION.

Quelle action le Gouvernement peut-il excr-
cer sur les compagnies particuliéres pour les
forcer & se conformer aux conditions de leurs
concessions?

Une compagnie peut-clle,i son gré, selon ses
seules convenances, fixer le nombre des trains,
ainsi que les heurves de départ et d’arrivée,
changer les heures ou supprimerdes trains?

En d'autres lermes, le Gouvernement a-t-il
les pouvoirs nécessaires pour obliger les com-
pugnics A exploiler lewrs lignes de maniére 4
satisfaire les populations intéressées,tout en se
conformant aux elauses des cabiers des charges?

M. le Ministre voit-il un inconvénient a
communiquer & la scetion centrale les divers
cahiers des charges?
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du grand nombre de eas de Pespeee, on peut
croire qu’elle est pluldt rop forte que trop
faible. ‘

D'unc maniére générale, on peut dire que
les salaires sont en rapport avee le produit du
travail,

REPONSE.

En Allemagne, en France et en Hollande, les
obligations des compagnies exploitant deslignes
de chemins de fer sont définies par des lois spé-
ciales qui déterminent,en méme temps, les me-
sures cocrcitives auxquelles le Gouvernement
peut recourir en cas dinfraction.

Il n’en est pas de méme en Belgique ot les
obligations des compagnies ¢l lcs moyens d’ac-
tion réservés au Gouverncinent sont réglés,
mais d’une manicére peu précise en ce qui con-
cerne cc dernicr point, par les cahiers des
charges des concessions. Ceux-ci stipnlent, il
cst vrai, que la déchéance peut éire prononeée
i I'égard des sociétés concessionnaires qui lais-
seratent co souffrance Ja construction oun l'ex-
ploitationdeleurs lignes. Mais cest i une mesure
extréme dont 'application ne scrait justifide que
dans des cas d’une gravité exceptionnelle. Le
Gouvernement peut aussi, lorsque le concession-
naire est en défaul de satisfaire & ses réqui-
sitions, exéeuter d’office ies travaux néeessaires
pour le maintien en bon ¢tat de Ja ligae, de
ses dépendances et du matériel, et s’approprier
les recettes jusqu'h concurrence du montant
des dépenses A faire, augmenté d'un dixiéme &
titre de dommages-intéréts. Enfin, il peut,
comme pour tout contrat cntre parties, attraire
cn justice les compagnies qui se refuseraient &
remplir leurs engagements.

En général, les eahiers des charges pres-
crivent aux compagnies Pélablissement de trois
convois (minimum) dans chaque sens. Cerlains
cabiers des charges ajoutent que le Gouverne-
ment détermine les heures de départ et d'ar-
rivée de ces convois; et que le nombre des
(rains deslinés aux transports, soit des voya-
geurs, soit des marchandises, sera toujours en
rapport avee les hesoins du commerce et de
industric.

La scclion centrale trouvera ci-joint, en ce
qui concerne les chemins de fer actucllement
cncore exploilés par des compagunics, un exem-
plaire de quelques-uns des eahiers des charges
de la coneession on Vindication des publications
dans lesquelles ces documents ont été insérds,

8
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Il est hors de doule que certaines compagnies apporlent de la négligence et
méme du mauvais vouloir dans I'exploitation de leurs lignes.

1l en est plusieurs dont le matériel fait souvent défaut et dont les lignes ne
sont pas toujours dans un état convenable; les trains de voyageurs et de
marchandises y sont organisés contrairement aux facililés et aux intéréts
du public on bien'sont en nombre insuflisant. 1l arrive méme que certaines
Directions ne s'entendent pas entre elles et que toute leur préoccopation est

" de se faire réciproguement le plus de mal possible.

Il en est méme qui sont arrivées a ce point de mauvaise administration que
les heures des trains y sont fixées de maniére qu’il n’y ait pas de correspon-
dance entre leurs lignes.

On serail en droit de supposer que la conduite de ces compagnies est cal-
culée en vue de soulever les plainles unanimes de la presse et du public et
de forcer indirectement I'Etat & faire la reprise de leurs chemins de fer.

Un tel état de choses ne peut étre toléré.

Le Gouvernement, en Yabsence de lois, puise dans les cahlers des charges
le droit de surveiller les lignes concédées. 11 peut les forcer & avoir toujours
a la disposition des industriels un matériel suflisant, & établir un nombre de
convois toujours en rapporl avec les besoins du publie el & fixer les trains de
maniére a assurer la correspondance avec les lignes voisines; si cependant les
mayens dont il dispose pour agir sur les compagnies sont insuflisants, la sec-
tion centrale prie instamment M. lc Ministre de les compléler.

QUESTION. REPONSE. -
Ou en est le travail de la Commission nom- |  La Commission chargée, par un arrété royal
mée pour I'examen des larils des transports | en date du 26 avril 18735, de la révision de nos
par chemins de fer? tarifs de transport par chiemins de fer, n'a jus-

qu'h présent pu faire d'autre travail utile que
de réclamer la réunion des matérisux des
¢études auxquelles elle devra se livrer.

Elle suit avee le plus vif intérét les recher-
ches et les discussions qui, & ce sujet, ont lieu
en Allemagne ct en France et avant la conclu-
sion desquelles il serait bien difficile d’adopter
utilement de nouvelles données géndrales.

Les premiéres délibérations de la Commis-
sion ont du reste prouvé, qu'avant qu'elle
puisse aborder sa tiche, il faut que la matiére
des tarifs ait été, de la part de Padministration,
Pobjet de certains travaux préparatoires indis-
pensables. '

Ces travaux sont commencés. L'adminislra-
tion s'cfforce de coordonner nos nombreux
tarifs intéricurs, mixtes, internationaux et leurs
suppléments plus nombreux encore, de les sim-
plifier sans les smoindrir, d¢ leur donner une
forme qui en rende le maniement plus facile
et plus familier au public.
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QUESTION.

Un membre pric M. le Ministre des Tra-
vaux publies d'indiquer quelles sont les con-
ditions imaposées par PEtat pour les raccorde-
ments industriels, au point de vue des frais de
premier établissement, de traclion et d'entre-
tien,

N’y aurait-il pas lien de réduire ces frais qui
sont trés-onéreux pour l'industrie et ne sont
aceessibles qu'aux grandes exploitations?
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REPONSE.

Les conditions générales réglant la construc-
tion et Pexploitation des raccordements aux
stations du chemin de fer de PEtat font Iobjet
de Yarrété ministériel du 23 janvier 1876 dont
voici des extraits:

Instruction préalable.

Art. 2. — Chaque demande de raccorde-
ment fera 'objet d'une instruction administra-
tive préalable portant notamment :

1¢ Sur les projets et devis du raccordement
et, le cas éclicant, des modifications ou exten-
sions qu’il exigera aux voics de la station i la-
quelle il doit se rattacher;

2* Sur Vimporiance du trafic de I'usine ou
du magasin & desservir et sor les avantages
pécuninives co vue desyuels le raccordement
est sollicité;

5°Sur les avantages et sur les inconvénients
i résulter pour le serviee de le station du rac-~
cordement sollicité ¢t entre aulres sur Jang-
menlation ou la diminution des dépenses d'ex-
ploita tion qui en serait la conséquence.

Construction el entrelien.

Asv. 6. — Toules les dépenses de construe-
tion el ¢’cntretien de Pembranchement scront
supportées, sans exceplion, par Y'établissement
& raccorder. 1) en sera de méme des modifica-
tions qu'il exigera aux voies de la station &
laquelle i se raccordera.

Si, & raison de la construction de I'embran-
chement, il est nécessaire d'augmenter les voies
de la station, les dépenses auxquelles ces ex-
tensions donneront lieu seront aussi suppor-
tées, en totalité, par I'établissement i raceorder, -
4 moins qu'il n'en soit décidé autrement par
I'arrangement spécial a intervenir dans chague
cas.

Art. 7. — La construction et Pentretien de
Pembranchement et de ses dépendances, depuis
Pusine ou le magasin & raccorder jusques et y
compris la porte a pratiquer dans la cléture de
la station, se feront par les soins du concession-
naire.

AgT. 8. — Le concessionnaire fournira, con-
formément aux indications qui lui seront don-
nées, Je matériel néeessaire d P'exéeution des
travaux qui lui incombent & lintérieur des
cldtures de la station,

Ces travaux seront exéculés au moyen de ce
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QUESTION. REPONSE.

matériel par Ics soins de Padministration des
chemins de fer de I'Etat.

Le montant des dépenses & faire de ce chel
sera acquitlé par le concessionnaire de la ma-
niére et & Yépoque qui lui seront indiquées.

L'entretien et le renouvellement de la partie
du raccordement ct de ses dépendanees éla-
blics a l'intérieur des clétures seront faits par
les soins de I'administration des chemins de fer
de PEtat.

De ce chef, le concessionnaire devra, & par-
tir de la mise en exploilation, payer annuelle-
ment et par anticipation une vedevance dont
le montant sera stipulé dans aytorisation spé-
ciale.

Ant. 9. — Le matéricl des voies i établir a
l'intéricur des clbtures de la station devra étre
entiérement conforme gux derniers types adop-
tés par I'EtaL.

Les rails des voics & poser par le conces-
sionnaire péseront au moins 24 kilog. par
métre courant pour des portées de 1,00.

Tout le matériel devra étre agréé par I'ad-
ministration et posé sous la surveillance de ses
agents.

Modifications et extensions.

AnT, 10. — L’industric] raccordé sera tenu
d’exécuter, 4 ses frais, tous les ouvrages de sécu-
rité qui seront jugés néeessaires dans la suite.
Il devra également modifier les dispositions des
voies, soit pour augmenter le développement
des garages, soit dans lout autre but, si I'admi-
nistration le juge nécessaire pour faciliter le
service,

Ces travaux scront régis par les articles 7.
8 et 9 ci-dessus.

Manwuvres.

Art. 12. — A défant de stipulation contraire,
les wagons destinés 3 I'embranchement seront
pris dans la station, par les soins du conees-
sionnaire, sur la voie & indiquer par le chef de
station; ils y seront ramenés également par ses
soins etelassés dans P'ordre des stations de des-
tination d’aprés les indications du fonctionnaire
précité. ]

Ces manceuvres se feront aux heures & fixer
parle chef de station,

La clef de la porte dont il est quesiion &
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REPONSE,

I'article 7, sera déposée cntre les mains de ce
fonctionnaire,

1l sera stipulé, s'il y a lieu, une redevance
pour les manemuvres spéciales qu'exigeront,
dans la station, la mise des wagonsa la disposi-
tion de V'établissement raccordé et la prise des
wagons ramenés dans la station par ledit éta-
blissement.

Art. 13. — Il potrra étre stipulé que la
maneeuvre des wagons se fera par les soins de
I'ftat jusqu'a Pentrée du raccordement ou
méme plus loin, et ce, moyennant une taxe 4
déterminer dans chaque cas par Fautorisation
spéciale.

Cetle taxe sera calculée de facon & tenir
comple des difficultés des manceuvres compa-
rées & celles qui devraient étre faites pour
placer le wagon dans la cour aux marchan-
dises.

Il pourra étre stipulé un minimum obliga-
toire pour la perception de la taxe de manecu-
vres.

Les considérations qui ont déterminé I'adop-
tion des stipulations reproduites ci-dessus ont
été exposées de la maniére suivante au per-
sonnel qui a pour mission d’en proposer I'ap-
plication.

Eo général, un indusiriel ne construit un
embranchement que si Pintérét et 'amortisse-
ment des dépenses de premier élablissement et
les frais annuels d'entretien et d’exploitation
qu’il a & supporter de ce chef sont notablement
inférieurs aux frais annuels afférents au ca-
mionnage de ses marchandises.

De méme, quel que soit son désir de favoriser
la construction des embranchements particu-
liers qui rendent tant de services & Pindustrie
et au commerce du pays, Padministration ne
doit accepter aucune charge inhérente a leur
construction et 4 leur exploitation sans avan-
tage correspondant.

Si le raccordement doit étre une source de
profit pour Pindustrie, il est juste qu'il ne soit
pas une cause de dépense improductive pour
Padministration.

La construction d'un raccordement n’est pas
une bonue opération, si clle n'est avanlageuse
a lindustric qu’a la condition d’étre unc charge
pour 'administration.

La construction d’un raccordement, en régle
générale,n'est pasune bonne opération si la lo-
talité des charges annuelles qui y sont affé-
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QUESTION.

(32)

REPONSE.

renles, qu’elles soient supporiées par FPindus-
trie ou par 'administration, ne sont pas infé-
rieures aux charges totales afférentes au char-
gement ct an déchargement dans la station et
au camionnage des inarchandises en prove-
nance ct en destination de Pétablissement &
raccorder.

L'instruction administrative dont il s’agit a
Particie 2 de l'arrdté ministériel a pour but de
fourni, b cet égard, les éléments d'appréeiation
néeessaires pour que Ic Département puisse
statuer en connaissance de cause.

Lartiele 6 de Parrété met & la charge de
Pétablissement raccordé toutes les dépenses &
résulter de la construction et de Ventretien de
I'embranchement jusques et y compris Pexcen-
trique ou la plague de fonction aux voies de la
station. 11 en sera de méme, le cas échéant,
pour les modifications anx voies de Ia station
que la construction de 'embranchement ren-
dra nécessaires; mais il pourra en étre autre-
ment pour les cxtensions de voic qui seront
exigées par Ja construction du raccordement.

Si J'établissement & raccorder se trouve du
cdté des voics principales ot la station n’a pas
de voie de garage, il faut en établir au moins
une, car, en gucun cas, on n'admet que la voie
de raccordement aille se souder di(rectemcn! a
la voie principale.

Or, il sagit d'un établissement nouveau
devant donner lieu & un mouvement impor-
tant, et, §'il est prouvé qu'il faudrait augmen-
terlcs voies de chargement ¢t de déchargement
et peut-étre les voies de garage dont la station
dispose, dans le cas oit les marehandises ¢n pro-
venance ¢t en destination de cet établissement
seraient camionnées, administration ne peut
pas laisser raisonnablement la dépense tout
entiére des voies de garage formant le complé-
ment du raccordement, A Ja charge de I'indus-
triel. On comprend quelle la supporte, au
besoin, dans les limites de ce que cotileraient
les installations nouvelles avxquelles i fau-
drait pourveir en cas de non-raccordement.

Mais s'tl s’agit au contraire d'un établissement
ne devant doaner lieu qu’h un mouvement in-
signifiant et si la station dispose de toutes les
ressources voulues pour la manutention des
marchandises qu'il s’agit de charger et de dé-
charger sur la voie de raccordement projelée,
il n’y a pas de raison pour que administration
supporte une partic guelconque des frais de
construction et d’entretien auxquels ce raccor-
dement et les voies de garage qui cn dépen-
dent doivent donner lieu.



QUESTION,

(35) [Ne 98]

REPONSE.

1) en est de méme lorsqu'il s'agit d'un éte-
blissement préexistant & raccorder. Si la station
posséde des installations en rapport avec son
trafic, I'administration ne doit pas intervenir
dans les dépenses dn raccordement ou de ce
qui en dépend, quelle que soit 'imporiance de
Pétablissement.

Si, au rcontraire, le raccordement projeté
doit avoir pour résultal de rendre inutile des
travaux d’extension devenus indispensables,
Yadministration ne doit pas refuser, le cas
échéant, d’inlervenir.

Les considérations qui précddent, indiquent
suffisamment la portée qui doit étre donnée an
§ 2 de l'article 6.

L'article 12 maintient Pobligation pour I'éta-
blissement raccordé de prendre et de ramener
dans la station les wagons qui lui sont des-
tinés.

Mais Varticle 43 prévoit qu'il pourra étre
déregé & celte clause. Dans les stalicns impor-
tanies, il n’est pas toujours possible de Inisser
effectuer par les industriels 'enlévement et le
dépot des wagons, ct il sera parfois nécessaire
que l'administration sc charge de cc soin
moyennant redevance.

Le dernier § de Porticle 412 prévoil qu'une
taxe pourrail étee imposée méme lorsque I'éta-
blissement raccordé vient prendre ot remetire
les wagons sur la voie qui lui est indiquée par
le chef de station.

11 arrive souvent, en effet, que pour meltre
ces wagons sur celle voie spéeiale, on est
obligé de faire des manceuvres qui n’exigent
pas la mise en place ct I'enlévement des wagons
3 charger ou a déeharger dans la station méme.
Il est juste que, l¢ éas' échéant, Vadministration
soit indemnisée a raison de ces manceuvres
spéciales,

Le département veille 3 cé que ces régles
soient appliquées de maniére A encournger les
industricls qui désirent raccorder leurs établis-
sements aux chemins de fer de 1'Etat.

Lé But de cette: question élait de connaitre les différents régimes auxquels
sont spuris les raccordements mdastriels et les gares privées, principalement
au point de vue des frais supplémentaires de transport appelés frais de

Le Gouvernement, en rappelant les condilions de Parrété ministériel du
23 janvier 1876, ne produit pas les renscignements demandés.

9
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QUESTION.

La confection de la carte générale des mines
esl-elle presque achevie?

QUESTION.

Quel est le degré d’avancement des chemins
de fer en construction ou décrétés au 1 jan-
vier 1879%

(54)

REPONSE.

La direction de la carte générsle des mines
persiste & penser qu’clle pourra éire achevée
vers la fin de 1883 ou dans le courant de 1884.

Ce travail se subdivise, pour chacun des bas-
sins de notre zone carbonifére, comme il suil ¢

1° Exécntion de coupes de 100 en 100 mé-
tres, & P'échelle du 3.000™, par des plans
verticaux menés & toute profondeur paralléle-
ment su plan méridien de Bruxelles, et s’éten-
dant, suivant cette direclion, jusqu'aux limites
de la formation houillére;

2¢ Exécution d’une projection, a la méme
échelle, d'une tranche de 30 métres de hauteur
verticale, sur des plans horizontaux passent &
130 ct 3 200 métres sous le zéro d'Ostende.

Cette projection est dresséc en raccordant
entre cux Jes points d'interseclion dans une
méme couche, des plans horizontaux passant
par les deux extrémités de la tranche de 30 mé-
tres dont il s'agit, avec le tracé des couches
dans les plans verticaux des coupes;

3 Le levé des points principaux existant a
la surface des concessions ct qui ne se trouvent
pas renseignés sur la carte du dépét de la
guerre.

Ces opérations sont déjh assez avancées. Le
Département a pu faire figurer, & PExposition
universelle de Paris, en 1878, un spécimen de
la carte du bassin de Liége, & I’échelle du
20.000"° Le suceés en a ¢ié grand, puisque
cette corte a valu, an corps des mines, un
dipldme d’honoevr.

La section centrale en pourra juger par
Pexamen de Pexemplaire ci-joint.

REPONSE.

Les renseignements demandés par la section
centrale sont consignés dans les tableaux [aIV
ci-annexés auxquels est jointe une carte (an-
nexe V11) figurant les chemins de fer énumérés
dans les tableaux,

Les tableaux 1 & V_se rapporient aux che-
mins de fer que PEtat fait construire moyen-
nant un prix kilométrique, i forfait. Le ta-
bleau VI a trait sux chemins de fer.concédés
proprement dits. ,

Le tableau I renseigne les lignes reprises
par 'Etat ou construites en vertu de la Con-
vention-loi des 25 avril et 4 juin 1870 anté-
ricurement 4 la Convention-loi des 1+-28 juin
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REPONSE.

1877. Ces lignes, toutes exploitées, mesurent
ensemble 784,763 métres,

Le tableau II se rapporte 4 une partie des
lignes & construire en vertu de ladite Conven-
tion-loi des 4¢°-26 juin 1877. Ce sont les sec-
tions que la Société de construction construit
clie-méme et qui mesurent ensemble 4137 kilo-
métres environ. Les travaux sont faits & con-
currence de 63 p. */,.

Lc tableau 111 se rapporte au restant des
lignes & construire en vertu de la méme
Convention-loi des 4¢~-26 juin 4877.Ce sont les
sections dont la construction est confiée & Ia
Banque de Belgique, en exéeution d’un contrat
passé le 7 mars 1878 entre la Socité de con-
struction et la Banque de Belgique. Cessections
mesurent ensemble 272 kilométres environ.
Les travaux ne sont fails qu'd concurrence
de 4 p °fo.

Le tableau IV renseigne les lignes 4 con-
struire en vertu de la Convention-loi du 31 jan-
vier - 13 mars 1875. Ces lignes mesurent
242 kilométres environ. Les travaux sont faits
& concurrence de 45 p. °f..

Le tableau V concerne les lignes de Tirle-
mont 4 Moll et de Tongres & Neerlinter, con-
straites par la Banque de Belgique, et du che-
min de fer d’'Aubel A Battice dont la construc-
tion est confiée & M. Closon. Les lignes de Tir-
lemont & Moll et de Tongres &4 Neerlinter
mesurent ensemble 400 kilométres. Les travaux
sont faits & concurrence de 94.5 p. °f,. Les ira-
vaux du chemin de fer d’Aubel & Battice ne sont
faits qu’d conecurrence de 8 °p,.

Le tableau VI renseigne le degré d’avance-
ment des sections en voie de construction des
chemins de fer concédés proprement dits. Ces
sections mesurent 80 kilométres environ.

Voir les tableaux el la carie aux annexes nov 3, 4, 8, 6, 7,8
et 8.

NOUVEAUX AMENDEMENTS.

Lé rapport était achevé lorsque sous la date du 7 courant M. le Ministre a
fait | parvemr directement a M. le rapporteunr divers amendements nouveaux

que nous reproduisons ci-aprés.

10
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Bruxelles, le 7 mars 1879.

A Monsieur le Rapporteur de la section centrale chargée d’examiner le Budget
des Travaux publics pour Uexercice 1879.

Monsieus ve RarporTEUR,

Le travail de révision du Budget de mon Département pour I'exercice 1879
a été fait il y a plusieurs mois. Depuis lors, il a élé reconnu nécessaire
d’gpporter & ce Budget quelques amendements nouveaux afin d’en meitre
les allocations en rapport plus exact avec les exigences du service.

Jde¢ crois, Monsieur le Rapportenr, devoir vous faire parvenir direclement
le détail de ces amendements avec les explications qui les justifient, afin que

la section centrale puisse les comprendre dans 'examen auquel elle se livre
en ce moment.

CHAPITRE Ie.
ADJMINISTRATION CENTRALE.

Art. 2. -~ Traifements des fonctionnaires et employés.
Litt. €. — Ponts et chaussées.

Il résulle des explications données dans la note justificative des amende-
ments au projet du Budget (Doc. de la Chambre. — Session de 1878-1879,
ne 32, p. 4) que 'on n’a prévu, pour 1879, que la moitié environ de I'augmen-
tation de 17,450 francs demandée pour I'administration centrale des ponts et
chaugsées. Le Budget devant trés-probablement étre voté dans un délai assez
rappreché, je propose d’y porter les trois quarts au lieu de la moitié de
Faugmentation prévae, afin de ne pas avoir & différer Papplicalion des
mesures en vue desquelles elle est demandée.

De ce chef, il y a donc lien d’augmenter I'allocation de . . fr. 2,550 »

D’autre part, le service des chemins de fer en construction
exige absolument le cqneours 4’un pouveau commis pour la
prompte expédilion des nombreuses affaires dont il est chargé.

De la une autre augmentationde . . ¢ . . . . . . . . 2000 »

E}\ﬂl.;M)BL-E' [ '}Q“f, 4’,55.(1 »

e ——————

La dotation du service des ponts et chaussées se trouvera, par conséquénd.,
portée a 482,884 francs.
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Litt. D. — Administralion cenjrale des chemins de fer,

La pari altribuée a ce service, dans l'allocation totale de Iarticle 2, est de
984,258 francs. 11 est névessaire de laugmenter de 980 francs, représentant
la moitié da traitement d’un nouveau commis & nommer, dans le courant de
'année, et de la porter conséquemment a 985,203 franes.

Par.suile de ces proposilions. l'allocalion de l'article 2 qui avait élé fixée,

au Budget amendé, a 1,599,539 francs, serait portée a la somme de 4,405,039
francs.

CHAPITRE 1V.

CHEMIN DE FER.
Ancien réseau. — Foies el Iravaux.

L'administralion a jugé indispensable d’é¢tablir la délimitation exacte du
domaine du chemin de fer el de créer, & cet effet, un service central qui
groupera tous les renseignements relalifs a I'abornement, recueillis sur les
différents points du réseau, soit par les fonetionnaires du service compétent,
soit & liritervention de géométres des localités riveraines du railway.

Ce travail de centralisation serait confié & un fonctionnaire du rang de
commis-chef.

L'insuffisance du personnel technique préposé au service de la voie réclame
le concours de deux nouveaux sous-ingénieurs. D’un autre coté, il est dési-
‘rable que les chefs et sous-chefs de section puissent se consacrer plus spécia-
lemenl a la surveillance de la voie et des lravaux, et qu’ils ne soient plus
astreints, comme ils le sont aujourd’hui, & une besogne qui devrait élre
dévolue 4 des commis. C'est a cette fin qu'un renfort de six commis est solli-
cité pour les six sections les plus importantes.

Traction et matériel.

L’administration s'est trouvée, a de fréquentes reprises, dans la nécessité
de placer a la téte d’ateliers ou de certains graupes de service, des ingénieurs
qui sortaient directement des écoles et n’avaient nécessairement pas encore
pu acquérir des notions pratiques suflisantes pour pouvoir remplir leur taclie
dans les condjtions désirables. Afin de remédier a cet élat de choses. qui est
contraire a l'intérét du service, il a éié décidé que, dorénavant, les sous-ingé-
nieurs débuleraient au service de I'Ktat, par un apprentissage d’une dulee
déterminée, soit a Parsenal de Malines, soit dans 'un des grands- ateliers du
chemin de fer de IEtat. Cest a cetle fin qu'une exlension de cadre compor-
tant deux sous-ingénieurs est proposée.

Lignes nouvelles.

Dans le coarant de 'année 1879, de nouvelles lignes viendrontsajouter an
résean actuel et leur développement (270 kilometres environ) nécessitera une
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modification de la circonscription d'un des groupes et la créalion d’un groupe
nouveaun, La ligne d’Athus-Givet, etc., qui entre pour une part notable dans
cetaccroissement, devrait, par suile de sa situation géographique,se rattacher
au groupe dont le siége est élabli a’Namur. Mais actuellement déja ce groupe
est trop étendu et ne pourrait I'étre davanlage encore sans préjudice pour
la surveillance eflicace du service. Il y a donc nécessité de le dédoubler
par la création d’un nouveau groupe dont le siége serait établi & Arlon.

Les mesures qui viennent détre indiquées ont pour conséquence diverses
augmentations de crédits dont voici le détail :

dr¢ SECTION. — YoI£5 ET TRAVAUX,

Arr. 53. — Traitements et indemnités des fonctionnaires el employés.
(4. Ancien réseaun.)

1 commis-chef pour la direction. . . . N | X 3,300 »
2 sous-ingénieurs (frais de déplacements compn 1s) Coe 7,000 »
6 commis . . e e e e e e . . . 10800 »

Torar . . .fr. 21,400 »

[l suffira des */; de cetle augmentalion pour 1879, soit . fr. 14,000 »

(B. Lignes nouvelles.)
Service d’exécution :
1 ingénieur en chef (frais de déplacements

compns) .o N [ 7,500 »
1 mgemeur—adpml (fmns de deplacemenls
compris). . . . 4900 »
1 chef de bureau (frms de deplacements com-
ns) o e 4,400 »
1 chef de sechon (frals de deplacemeuts com-
pris) . . . . 4,300 »
3 sous-chefs de sectmn (fl‘dls de deplacemenls
eompris) . . . . . . . . . L ... 7,900 »
8ecommis . . . . . . . . . . . . 14400 »
Frais dintérim. . . . . . . . . . . 700 - » -
Torar. . . .fr 44,'! 00 »

A rerorter. . . fr. 14,000 »
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Rerorr. . . .fr. 14000 »

La moitié de celte somme, soit . . . . . . . . .fr. 22,000 »

sera suflisante pour4879. . . . . . . . . . . .fr. 36,000 »
Lallocationde . . . . . . . . . . . . . .Ir. 1,095,750 »

proposée a l'article 53 serait ainsi portéea . . . . . .fr. 1,420,750 »

S B ————

2¢ SECTION. — TRACTION ET MATERIEL,
Art. 7. — Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés.

(A. Ancien réseau.)

2 sous-ingénicurs, 3,800 francs, dont les */; suffiront pour
1879...................fl‘. 5,900»

(B. Lignes nouvelles.)

»
H

Services d’exécution :

1 ingénieur chef de service (frais de déplace-

ments compris) . . . . . . . . . .[r 3,300 »
1 ingénieur-adjoint id. . . . . . . . 4900 »
{ commis-chef. . . . . . . . . . . 3,300 »
Secommis . . . . . . . . . . .. 9.000 »

Torar. . . .fr. 22500 »

I n'est demandé pour 1879 que les *, de cette somme,
soit . . . . . . . . . . . . . o ... e 13000 »

AvcuentaTion . . . [r. 18.900 »
L’allocation proposée au Budget amendé étant de . . .- . 1,014,070 »

elle serait portée a . , . fr. 1,032970 »

1 R
3° BECTION. — TranspORTS

Art. 62. — Traitements et indemnilés des fonclionnaires et employés.

4

(B. Lignes nouvelles.)
Service de la direction :

{ chef dedivision . . . . . . . . . . . . .fn 6,300 »
1 chef de bureau. . . . . . . . . . . . . L. 4400 »

A reroRTER. . . . .dv. 40,700 »
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Rerorr. . . . .fr. 40,700 »

Qcommischefs . . ... . . . . . . . . . . . 6600 »

Geommis . . . . . . e e e e e e e 16,200 »
Service d'exécution: -

1 inspecteur (frais de dep!acements comprls) I | 7,500 »

1 contrdleur . id. id. Coe e 5,600 »

1 vérificateur id. id. Ce 4,380 »

2 premiers chefs-gardes id. id. Coe e 6.800 »

5 commis id. id. Coe 9,000 »

Torar. . . .fr. 66,750 »

Comme il s'agit, en grande partie, d’'un personnel a vecraler, la moitié de

cette augmentation, soit . . . . . . . . . . . .fn 33000 »

suffira pour 1879. -

L’allocation primitivement demandée étant de . . . . . 7,400,940 »

elleserait portéea . . . . . . . . . . . . . .fr. 7,435940 »

Sunhdntistubs chtantes wa—

4+ SECTION. — SERVICES COMMEUNS
i\
Art. 69. — Traifements et indemnités des fonctionnaires et employés.

(B. Lignes nouvelles.).

| sous-ingénieur a attacher a la commission de réception (frais de dépla-

cements compris) .o R 3,300 »
2 contrédleurs pour le service des recettes (flals de déplace-

ments compris) . . . . . 14,200 »
1 contréleur pour le service dcs mahél es (fuals (lc deplace—

merits compms) P ... e e 3,600 »
| commis pour le service d(, |d commission dc réception. . 1,800 »

ToraL. . e 22400 »

Il n’est demandé. pour 1879 que la moitié de cette somme,

soit . . . . C e e e e o 11000 »
L’allocation pnmmve qm el.mk de voe o« o . . . . 684569 »
serait par conséquent portée d . . . . . . . . . .fr. 695369 »

Par suite des amendements qui viennent d’étre’ indiqués, il y a lieu de
porter -
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L'allocation totale du chapitreIera. . . . . . .fr. 1,786,799 »
Celle du chapitee IV. . . . . . . . . . . . . B7658379 »
Et le total du Budgeta . . . . . . . . . . 84,469,102 »

Veuillez, Monsicur lc Rapporteur, agréer I'assurance de ma haute considé-
ration.

Le Ministre des Travaux publics,
SAINCTELETTE.

Les augmentations & résulter des amendements nouveaux de M. le Ministre
sélevent ensemble & fr. 104,400 et sc rapportent plus spécialement aux
divers services du chemin de fer, ancien réseau et lignes nouvelles. Mention-
nons cependant une augmentation de 4,580 francs au chapitre de ponts et
chaussées, nécessitée par la mise & exécution de la création d’une scconde
inspection générale, dans un délai plus rapproché qu'on ne l'avait supposé
d’abord et par la nomination d’un nouveau commis.

Pour ce qui concerne le chemin de fer, ancien réseau, M. le Ministre propose
de faire délimiter exactement le domaine du chemin de fer et de créer, a cet
effet, un service central dont le travail sera confié a un fonctionnaire du rang
de commis-chef.

Il croit nécessaire de renforcer la surveillance des voies et travaux et pro~
pose, & cet effet, la nominalion de nouveaux sous-ingénieurs et de commis.
Enfin, dans le but de permettre aux jeunes ingénieurs d’acquérir des notions
pratiques, M. le Ministre a décidé que ces fonctionnaires devront débuter par
un apprentissage d’'une durée suffisante, soit a I'arsenal de Malines, soit dans
un des grands ateliers de UEtat. Cest pourquoi une extension de cadre est
nécessaire.

Quant aux lignes nouvelles, il y a lieu, par suite de leur développement, ct
principalement de la mise en exploilation de la ligne d’Athus-Givet, de créer
un groupe nouveau dont le siége serait élabli & Arlon.

La section centrale, reconnaissant que ces augmentations sont parfaitement
justifiées, adopte les propositions de M. le Ministre, formulées par voie
d’amendement aux articles 2, 53, 57, 62 ¢t 69.

L’ensemble du Budget, amendé par M. le Ministre, étant mis anx voix, est
adoplé & 'unanimité des membres présents de la section centrale.

La Chambre a ordonné le renvoi des derniéres pétitions a la section cen-
irale du Budget des Travaux publics; ce sont les suivantes :

o Des habitanis de Ryckevorsel demandent que le chemin de fer projeté
d’Anvers vers la ligne de Turnhout-Tilbourg par Brecht et Iloogstracten se
dirige par la vallée de la Marck sur e pont de Peperwoort pour aboutir & la
station-frontiere de Weelde-Merxplas;

11
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20 Méme demande des habitants de Ravels, de Bar-le-Duc, de I'arnhout,
de Merxplas, de Poppel;

3° L’administration communale de Welden prie la Chambre d’aviser aux
mesures a prendre pour délivrer la vallée du Haut-Escaut des inondations qui
détruisent leurs récolles;

4° Méme demande de propriétaires et cultivateurs de Gavre, d’Asper, de
Dickelvenne, de Synghem et d’Heurne;

5o Des propriétaires et cultivateurs & Brecht et A Westmalle demandent la
vonstruction d’une route pavée de Westmalle au canal de Turnhout par
St-Job in YGoor, ei puis de Recht au hameau Sterhoven:

6° Des habitants do hameau de St-Antoine, sous Brecht, déclarent appuyer
la demande des habitants de Brecht et de Westmalle ayant pour objet la con-
struction d’une route pavée entre ces deux communes.

Méme demande d’autres habitants de Brecht et d’habitants de Westmalle.

70 Les membres du conseil communal de Sauveniére demandent Pétablis-
semenl d’unc halte sur le chemin de fer de Tamines a4 Landen, dans la tra-
verse de cefte commune, au point dit Laid-bulot.

8 Les bourgmestre, industriels et habitants ’Aywaille, Comblain-au-Pont,
Comblain-la-Four, Pauiseur, Esneux et Tilff demandent que le Gouvernement
donne au canal de I'Qurthe une section plus grande, ¢n le prolongeant jus-
qua Comblain-la-Tour ; qu’il établisse le chemin de fer de 'Ambléve. se
reliant au railway de PEtat a2 Comblain-au-Pont, et qu'il y ail une stalion a
Aywaille.

9o Les membres de P'administration communale de Lorée demandent le
prolongement du caval de P'Ourthe jusqu'a Comblain-la-Tour et P'établisse-
ment du chemin de fer de PAmbléve A Trois-Ponls se reliant ala ligne de IEtat
a Comblair-au-Pont.

100 Des habitants de Gand el de sa banlieue prient la Chambre de décréter
Pexécution des Lravaux nécessaires pour empécher les débordements de la
Lys ct de I'Escaut.

{1 Le conseil communal de Villers-la-Loue demande I'établissement d’un
point d’arrét & Houdrigny, au passage 3 niveaudu chemin de fer d’Athus a la
Meuse.

12 Le sieur Bray demande qu’il soit accordé a tous les fonctionnaires de
la douane une réduction de 30 p. /o surle prix de transport des chemins
de fer.

13> Des membres du cercle commercial et industriel des négociants, indus-
triels et cultivateurs de I'arrondissement d’Ypres, demandent Pachévement
du canal de jonction de la Lys & I'Yperlée et la reprise par IElat du réseau
de chemin de fer de la Flandre occidentale.

14> Des membres de P'administration communale de Baerdeghem deman-
dent Pétablissement d’'une station dans celte commune. sur le chemin de fer
d’Anvers vers Douai.

150 Des cultivateurs & Maldeghem demandent l'approfondissement et 'élar-
gissement du cours d’cau le Lede et de ses principaux aflluents dont les caux
viennent annuellement détruire leurs recoltes et considérablement dégrader
les chemins.
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416 Des habitants de Merxplas demandent la construclion d’un embranche-
ment du chemin de fer d'Anvers vers 'Allemagne, pour relier le canton de
Hoogstraeten a Turnhout. '

17° Les sieurs Soenens et Vertrist, garde-barriéres a Mouscron, prient la
Chambre de faire porter leur rémunération au taux de celle de leurs col-
légues.

18> Des habitants de Beauvechain demandent la création, par I'Etat, d’une
ligne de chemin de fer de Braxelles (gare du Luxembourg) vers Tirlemont,
en passani par Tervueren, Weert-St-Georges, Beauvechain, avec embranche-
ment sur Jodoigne, Huy, Barvanx, Laroche, Bastogne et la frontiére grand-
ducale jusqu’a Arlon.

19° Le sieur Woygnet demande I'établissement d'une gare on un point
d’arrét, méme provisoire, au lieu dit Cabot, a Ruette, sur la ligne de Signeulx
i Florenville.

20 Des habitants de Gemmenich demandent P'établissement d’une halte
au chemin de fer, dans la traverse de celte commune.

210 Des piocheurs au chemin de fer de IEtat, de Mouscron a Tournai,"de-
mandent une augmentation de salaire.

220 -Les membres du conseil communal d’'Aywaille demandeat itérative-
ment le prolongement du canal de 'Ourthe jusqus Comblain-la-Tour et la
construction du chemin de fer de 'Ambléve.

23° Des propriétaires et coltivateurs 2 Semmersache demandent gue des
mesures soient prises pour délivrer la vallée du Haul-Escaut du séjour pro-
longé des eaux.

La section centrale conclut au renvoi de ces pétitions a M. le Ministre des
Travaux publics.

Le Rapporteur, Le Président,
Trn. PIEDBOEUF. J. DESCAMPS.

12
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ANNEXES.

ity e

ANNEXE N° 1.

N

RELEVE par province des chemins vicinaux repris par U'Etat,

depuis 187 0 jusqu'en 1878.

mcirovpe

————— —— = ——

LONCUEUR [LOSGUEUR TOTALE
PROVINGES. DESIGNATION DES CHEMINS. o por
métres, province.
Anvers. Vieux-Turnhout par Areadonck, 2 la frontitre néerlandaise, vers
Eindhoven. . . . . . . . . . ... ... .. ... .. 10,510
10,510 mét.,
. soit 10 kilom.
Brabant. Perck aPeuthy. . . . . ., . . . . . ... ... . ..... 3,526
Dieghem 2 Saventhem. . . . . . . . . . ... ... ... 4,740
Prolongement de la route concédée d’Auderghem & Boilslort jusqu'a la
route provinciale de Bruxelles aLa Hulpe. . . . . . . . . . . 570
Uccle au Vivier-d’Oie, sur la route de Bruxelles vers Tréves . . . . . 3,500
Louvain d Mont-St-Jean. . . . . . . . . . . .. .. . ... 26,000
GepappeaLaHulpe. . . . . . . . . .. ... ... .... 18,468
Elewyt 2 Eppeghem. . . . . . . . . . ... .. ... ... 2,854
59,658 met.
soit 59 kilom.
Flandre Aelbeke 4 la fronticre frangaise, par Mouscron et Mont-d-Leux . . . 4,315
occidentale. -
Wyngeoe aubameauden Hille . . . . . . . . ... ... .. 5,700
Denterghem a Aerseele. . . . . . . . . .. ... .. .. .. 3,080
Plasschendacle 2 Eerneghem . . . . . . . . . .. ... . .. 9,186
Heyst par Ramscappelle, 2 la route de Bruges 2 VEcluse . . . . . . 4,767
25,926 mét. ,
soit 25 kilom.
Flandre Hambeke & Deurle . . . . . . . . . . . . ... ... . 15,150
orientale.
Beveren a PEscaut (partie située sur le territoire de la commune de
Basel). . . . . . . . . ... 3,772
20,922 mét.,
soit 20 kilom.
Hainaut . Frasnesd Ellezelles . . . . . . . . . .. . . . . ... ... 9,948
Mellet & Flewrus . . . . . _ . . . . .. ... .. ... 6,625
Binche 2 BoisBourdon. . . . . . . . . .. . ... ... .. 14,657
Thulin par Elouges et Roisin, & la frontiére frangaise, vers Wargnies . 13,000
44,230 mév.,
soit 44 kilom.
Liége. Huy & Dinant par Ohey, Florée, Spontin €1 Dorine (partie située dans
laprovincedeLidge). . . . . . ., ... .. e 7,753
Tongres 41a route de Hannut 3 Namur par Oreye et Bfoxhe (partie
située dans la province de Lidge). . . , . . . . . .. ., .. 19,000

Hannut A Gingelom par Cras-Avernas et Montenacken (partie situde
dans la province de Lidge . , .

...... L I

6,489
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e T
LONGUEUR |LONGUEUR TOTALE
PROVINCES. DESIGNATION DES CHEMINS. en pir
melres. provioce.
Liége (suite). | Huy A Ramet. . . . . . . . . . . .. ... ... .. ... 19,645
Waremme a Lens-S*-Remy . . . . . . . . .. ..., . ... 11,289
Fraineux aOmbret . . . . . . . . . . . .. . . ... ... 7,200
Wandre & Julémont, . . . . . . . . .., L. e 15,000
Huy dBurdinne . . . . . . . . . . ... ... 12,180
Angleur 2 Esnenx. . . . . . . . . ... ... L. 16,220
Esneoxa Hamoir. . . . . . . . . . . . .. ... .. ... 15,066
AmayaupontdOmbret. . . . . . . . . ... ... L 1,014 150,858 mit,,
soit 130 kilom.
Limbourg. | Tongresa la route de Hannut a Namur par Oreye et Moxhe {partie
située dans la province de Limbourg). . . . . . . . . . . .. 7,000
Stevoort par Curange et Stockroy 2 la route de Hasselt 4 Beeringen . 13,000
Diestd Tessenderloo. . . . . . . . . . . . o ... 8,350
Loozemd Alken, . . . . . . . . . . ... ..., .., 12,500
Gingelom 2 Hannut par Montenaeken et Cras-Avernas (partie située
dans la province de Limbourg). . . . . . ., . ., . ... .., 3,594
| 44,444 met.,
so0it 44 Lilom.
Luxembourg. | Houdrigny 4 la frontiére frangaise . . . . . . . . . .. . ... 4,763
Jameigne 3 Marbehan. . . . . . . ... .00 oL L 10,544
Cherain A Bovigny-Courtil . . . . . . .. . .. ... ..., 5,000
Pontde Gomery aEthe. . . . . . . . . ., . ..., ., .. 3,002
Erezéed Samrée . . . . . . . . i e e 12,710
Cugnon & laroute des Ardoisiéres . . . . . . . ... . . ... 1,600 | .
37,410 met,
soit 37 kilom.
Namur. Ciney aPessoux . . . . . . .. . ... .. ... 5,000
NamuraPerwez . . . . . . . . . ... .. ... . ..., 16217 | .
Leignon 3 Aehéme. . . . . . . . . ... L. 4500
Biesme 2 Agimeont . . . . . . . . S e 27,966
Wasseige dTaviers . . . . . . . . . . . . .. ... ... 7,702
Dinant 3 Huy par Dorinne, Spontin, Florée et Ohey (partie située dans
la province de Namur). . . . . , . . . .. .. .., .... 28,285
GramtingaSamson . . . . . . . . . .. ... ... ... 15,858
Gerpionesa Walcotrt . . . . . . . . .. . ... ... ... 11,300
Ciney & CellesparGonneux. . . . . . . . .. ... .. ... 10,080
BiéyreaHoudremont. . . . . . . . . . . . ... ... ... 5,700
Championd Wasseige . . . . . . . .. . .. ........ 14,066

146,644 mét.,
soit 148 kilohn,

520,609 mét.,
$0it 520 kilom.
oui04lieues,

e
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RELEVE , par province el par année de U'emploi, depuis le 1% juillet 1870 jusqu’au

W”—n

Routes. .
Ansie 1870.{ Subsides,

Ponts. .

Routes.
Subsides,

Ponts . .

Routes. .
Subsides,
Ponts, .

Routes. .
Subsides,

Ponts . ,

Routes. .
Subsides.
Ponts,

Routes. .
Subsides,
Ponts, .

Routes. .
Subsides.

Ponts. .
Routes. .

Subsides.

Ponts .

Routes. .
Subsides,

Ponts . .

1878,

Torar par province pour
toute la période . . . .

Anvers.

50,800
18,000

44,020 38

33,900

121,051
45,617

[

204,314
16,800

k]

12,150

»

»

»

77,800

3

77,920 38

gl(ﬂ 548 »
}921,114 »

182,008 52
S 195,118 52

348,858 =

21,757 » 370,615 »
»

151,817 68

11,600 » 163,417 08
» .

252,048 » :

54,300 » 986,348 »
»
»

47,516 »\ 85815 »

8,600 »

e,

1,615,698 58

Brabant.

922,123 22,193 »

142,740 ¢3
20,956 » >103,6906 63

659,500 44
31,456

%752 520 54
41,665 10

}488,071 7

n}m,ens 02

80,790
427,281 71

126,141 50
40,950
51,172 52

93,085 58
55,792
6,390

»

% 155,195 38

%475,469 »
n;
»} 81875 »

50,745 05
105,806 » 488,526 10

»
108,469
367,000

%
81,675

»

555,075 05

2,805,341 58

el pour subsides en faveur
— e e ———
Fl. occidentale.] Fl. orientale.
10,000 w
§ 10,000 »| 38,685 ») 38, GSJ »
» 9:_))700 »
1274 » ) 61,117 60} 359,748 »{ B2448
59,843 69 »
65,447 58 04,445 »
17,800 » 1185305 02| 22,587 »3117,032 »
102,146 34, »
262,800 95 170,882 16
17,700 »)717,125 34| 34,580 03205472 16
436,624 39 »
81981 » 100,089 »
4,000 » 188,777 68 30,064 »)140953 »
102,796 68 »
165,567 713 4,898 13
222,428 27 02,500 »)223,286 74
56,855 56 156,079 61
177,672 60 95,400 »
* 244,410 80 ) 73,640 169,040 »
56,788 » »
10,840 32 40,367 14
15,000 ») 53,874 32| 88,808 » 241,062 75
28,054 o 102,887 61
» l 97,105 26
15,000 32,009 »| 59,000 » 157,095 26
17,999 ) »
1,688,121 82 1,376,074 91
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31 décembre 1878, des crédits spéciauz alloués pour constructions de routes et de ponts
de chemins vicinaux.

— - N - ———n Pa——
Hainaut. Limbourg. | Luxemhours. Namur,
— _ | -
6,862 =) 67,755 94 .
46,744 ) 53,006 »| 25726 . 67,755 94 » » 12,735 12735 »
L] ! -
128,026 03 108,405 185,746 14' 251,586 12 03,755 04)
36,141 »)164,167 05; 4,015 s 1185746 14 . (951,586 12] 7,727 =) 101,482 24
" 32,628 3 »
» . 77,480 86 215,855 92 22,549 29
41,438 » ) 41,438 » . 12,807 ; 90,583 86 . 215,635 92| 21,072 ~ ) 472,657 75
i . 60,000 » P . 420216 46
| 18,370 18 . 24,415 ';174,057 . l
i
1106,820 »)125,100 18| 28,69 96,500 » )240,913 o | 13726 «)326622 21| 7,635 »} 274,108 74
P, 40,000 . 138,839 21 266,483 ns
!
» - 77,559 » ! » »
z
' 148,920 »‘143,920 »{ 24,100 833 % 78302 - 8706 «) 8766 « | 18625 -} 30,625 »
" 33,050 48 » » 18,000 »
. 134,015 . . 68,843 84
70,761 ) 70,761 | 41,780 22,886 ‘ 22,886 » | 11,865 »% 46,863 » | 12,786 ) 174,647 63
» 53,935 54 . 33,000 » 93,017 79
. 38,628 52\ » ) 23,895 »
‘ !
106,131 » =| 58,775 84,764 .(ns,me B2l 42081 -5 42684 o) 20,355 ) 545700 86
] H
{6640 o 60,750 . . ’ 200,042 86
P 252,571 73 . 145,497 17,052 66
107,947 04107,947 =] 120,986 19,889 o) 19,880 | 25,065 «}1G8,560 | 15,255 171,155 66
. 91,000 . . 137,000 »
| 87,678 02 61,528 29" 105,198 71 66,274 35
115,237 -~ 330,697 92{ 38,661 15,882 »zeou,om 71| 47,598 gna 602 55 | 50,082 90% §2133 90
1
197,792 60,490 . ) 52,051
| —
1,164,508 03 1,038,167 17 1,174,319 80 1,660,516 78
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ANNEXE N°¢ 3.
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RELEVE

'DES

PONTS CONCEDES

REVENANT

A L’ETAT, AUX PROVINCES OU AUX COMMUNES.

Suite et fin des annexes du document n° 99,
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COMMUNE . . LE PONT " :
DESIGNATION : LE PONT DATE DATE EPOQUE
r NOM LONGUEUR LARGEUR est-il est-il construit entiérement en ma-
o 1o du fleuve, de la rivitre ou du canal connerie ou est-il recouvert d'un ta- de 4 laquelie 3 laquelle
le territoive de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L’ARRETE LE PONY | LA CONCESSION
LE PONT DU PONT. 92 de la route au passage de laquelle | DU PONT. DU PONT. ou Y-a-il des trottoirs? accordant a e livré a
. uelle en est la largeur ainsi que . . .
est situd. lo PONT est affecté. MOBILE ? cgle de I voie carrossable? 4 Ia concession. a la circulation. commencé.
PROVINCE
'PONTS REVENANT
1. Entre Boom et Petit-Willebroeck. | Pont de Boom . . 1o Rupel; 2° Route provinciale de 259m,40 6,50 Pont fixe avec | Les piles et les culées sont en ma- | 8 avril 1850, | 25 janv. 1853. |Le 25 janv. 1853
Boom & Willebroeck. y compris les ta- | avec les trottoirs une partiemo- | connerie. \ a commencé le
Dlettes des culées bile tournant | 1o pont est recouvert d’un tablier

et les murs en
retour.

au-dessus de la
passe naviga—
ble.

métallique,

11 y a un trottoir de 1 métre de
largeur de chaque c6té de la voie
carrossable; celle-ci a 4,50 de
largeur.

termede 90 ans
de perception
du péage.




LA CONCESSION.

alaquelle
de

LA CONCESSION

expirera.

MONTANT

de la
DEPENSE

d’exécution.

SUBSIDES

fournis par

ETAT.

la

PROVINCE.

(1)

les
COMMUNES

ou les
PARTICULIERS.

TARIFS DES PEAGES

pergus

DU CHEF DU PASSAGE

sur

LE PONT.

‘DU CHEF

du passage des bateaux

sous

LE PONT.

PRODUIT

annuel

DES’ PEAGES.

OBSERVATIONS.

D'ANVERS.

A LETAT.

90 ans,

23 janv 1945.

Dépense réelle
inconnue.—La
Société parait
avoir émis pour
500,000 francs
d’actions.

1° Une personne, portant ou non des objets du poids
de 50 kilogrammes au plus. . . . . . . . . ..

9% Un habitant de Boom ou de Willebroeck, .

5o Vivres et marchandises transportés sans le secours
de chevaux, mulels, anes ou voitures el pesant au plus
50 kilogrammes . . . . . . .. .. e e

4o Pour chaque poids de 10 kilogrammes au dela

5o Cheval ou mulet, avec bride et valise . . . .

6° Cheval ou mulet chargé .

7° Cheval ou mulet non chargé. , . . . . .

80 Aneoudnessechargé . . . . . . . ... ..

9° Ane ou anesse non chargé . . . . . . e e e
10° Cheval, mulet, beeuf, vache, &ne ou &nesse, em-
ployés a I'agriculture ou conduits & la prairie et en
revenant . . . . . . .. ...

11° Beeuf ou vache appartenant 2 des marchands et
destinés ala vente. . . . . . . .

12¢ Veauouporc . . . . . . .

13> Mouton, bouc, chévre, cochon de lait et couple
d'oiesoudedindons. . . . . .. ... ...,

Quand le nombre de moutons, houcs, chévres et co-
chons de lait et celui des couples d’oies ou de dindons
dépasse 50, la taxe est diminuée d'un quart. Lorsque
les moutons, boucs ou chévres sont conduits 3 la
prairie ou qu'ils en reviennent, la taxe est réduite i
moitié.

140 Le conducteur de chevaux, mulets, 4nes, beeufs,

® e e o o = e s s e 8 s e

15° Voiture 2 deux roues, sur ressorts ou soupentes,
attelée d’un cheval ou mulet,y compris le conduc-
teur . . .. . .. .. e e e e

16> Voiture & quatre roues, sur ressoris ou soupentes,
attelée d’un cheval ou mulet, y compris le conduc-
teur . . . . . .. .

17 Voiture & quatre roues, sur ressorts ou soupentes,
attelée de deux chevaux ou mulets, y compris le con-
ducteur. . . . . . . e e

Les personnes occupant les voitures mentionnées aux
n° 15, 16 et 17, seront tenues au payement de la taxe
portée aun" 1 ou 2.

18° Charrette chargée et attelée d’un cheval ou mulet
ou de deux beeufs, y compris le conducteur . . . .

190 Charretle chargée et attelée de deux chevaux ou
mulets ou de quatre beeufs, y compris le conducteur.

0.04

0.02

0.04

0.02
0.21
0.17
0.15
0.13
0.11
0.08

0.19
0.04

0.02

0.02

0.42

0.53

0.32

15,000 »
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. .
COMMUNE DESIGNATION ; LE PONT LE PONT DATE DATE EPOQUE
wr NOM LONGUEUR LARGEUR estil est-il construit enti¢rement en ma-
o 1o du fleuve, de lariviére ou du canal connerie ou est-il recouvert d'un ta- de 4 laquelle A laquelle
le territoive de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L'ARRETE LE PONT LA CONCESSION
LE PONT DU PONT. 20 de la route au passage de laquelle DU PONT. DU PONT, ou Y-a-t-il des trottoirs? accordant a ééliveé a
1 I insi . . .
est Situd. le poxT est affecté. " MOBILE? 03;1: (li% i: zzzelia:r;i‘;:;l:l; L 9% 1 Ja concession. | & la circulation. commenceé.
1. Entre Boom et Petit-Willebroeck. | Pont de Boom. . . . | 1°Ruppel; 20 Route provinciale de 259~ 40 6,50 Pont fixe avec | Les piles et les culées sont en ma- | 8 avril 1850, | 25 janv. 1853. | Le 25janv,1853
Boom & Willebroeck, y compris les ta- | avec les trottoirs. | une partie mo- | connerie. a commencé le
b:et:"des culées bile tournant | y, pont est recouvert 'un tablier terme de 90 ans
:em:: murs en au-dessus dela | meallique. de perception
: passe naviga- du péage.

Muysen (*) . . . . . .. ..

Pont de Muysen .

~1° La Dyle; 2° Chemin de Muysen
A Rymenam. ’

23=,90
y compris les
sulées

3m 55

ble.

Le pont a une
travée mobile
(pont-levis).

Il y a un trottoir de 1 métre de
largeur de chaque cété de la voie
carrossable; celle-ci a 4m,50 de
largeur.

Le pont est entiérement en hois.

11 est sans trottoirs.

La largeur en est de 3=,38.

La argeur carrossable est de 2m,68.

3 avril 1782,

PONTS REVENANT

NI

PONTS REVENANT

Inconnue,

3 avril 1782,
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e ————— e )
PRODUIT
annuel OBSERVATIONS.

DES PEAGES.

90 ans.

ART.

De 25 en 25 ans.

25 janv. 1943

A LA PROVINCE.

AUX COMMUNES.

3 awril 1882,

Dépense réelle
inconnue. ~La
Sociélé parait
avoir émis pour
500,000 francs
d’actions.

12,000

(suivant estimtion),

20 Charrette chargée et attelée de trois chevaux ou

mulets, y compris le conducteur . . .. . . . .

210 Charrette attelée d’un cheval ou mulet ou de deux
beeufs et chargée de fumier ou rentrant des récoltes,

y compris le conducteur. . . . . . . . ..

220 Charrette vide, attelée d’un cheval ou mulet ou de

deux beeufs, y compris le conducteur. . . . . .

230 Charrette vide, attelée d’un cheval oumulet ou de
deux beeufs et employée au transport du fumier ou a

la rentrée des récoltes, y compris le conducteur .

. 015

24¢ Charrette chargée ou vide, attelée d’un 4ne ou

d’une énesse,y compris le conducteur. . . . .

230 Chariot chargé, attelé d'un cheval ou mulet ou de

deux beeufs, y compris le conducteur. . , . . .

260 Chariot chargé, attelé de deux chevaux ou mulets

ou de quatre beeufs, y compris lecondueteur. .

27° Chariot chargé, attelé de trois chevaux ou mulets,

y compris le conducteur . . . . . . ., .

28° Chariot vide, attelé d'un cheval ou mulet ou de

deux beeufs, y compris le conducteur.

Par personne

Par béte a cornes .

Parveaw. . . . . . .

Par cheval .

Par charrette attelée d'un cheval .

Par charrete attelée de deux ou plusieurs chevaux,
3 liards, pour chaque cheval au-dessus d’un.

Par chariot attelé de deux chevaux. . . . . . .
Par chariot attelé de plus de deux chevsux, 3 liards,
pour chaque cheval au dessus de deux. ’

Pardne. . . . . . . . ... ...

Pour chaque charretie attelée d’un ou plusieurs
dnes .
{Extrait de I'nctroi de concession.)

1 liard.
2 liards.
1 liard,
1 sol.

6 liards.

9 liards.

1 sol.

6 liards.

15,000 »

1,400 »
Suivant déclaration
du propriétaire.

(*) Ce pont est renseigné ci-aprés
dans la province de Brabant; il ne
figure dans la province d'Anvers
que pour mémoire,

11
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(54)

MMUNE S : ! X .
COMMUN DESIGNATION LE PONT LE PONT DATE | DATE EPOQUE
war NOM LONGUEUR LARGEUR esteil est-il construit entidrement en ma-
_ 1e du fleuve, de la riviere ou du canal . gonnerie ou est-il recouvert d'un ta- | _ de & laquelte A laquelle
le territoire dc‘ laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en hois? L'ARRETE LE PONT LA CONCESSION
LE PONT DU PONT. 2 de la route au passage de laquelle DU PONT. DU PONT. ou Y-a-il des trotloirs? accordant a été Jivrd a
1e PONT est affecté. Quelle en est la largeur ainsi que . . .
est situé. MOBILE ? celle de la voie carrossable ? q Ia concession. 4 la circulation. commenceé,
te Rymenam (!). . . . . . . . | Pont de Rymenam . i° La Dyle; 2° Chemin de Ryme- 28m.90 5m 50 Le pont a une | Le pont est en magonnerie ; il est 9 avril 1786, ‘1786. 1756,
nam 4 Boortmeerbeek, y compris les murs travée mobile | recouvert d'un tablier en bois.
en retour. _{ponttournant), | yj st sans trottoirs. 93 janv, 1838,
La largeur enest de 5,45, 28 oct. 1862
Lalargeur carrossable est de 2m,74
Haecht ct Keerbergen (*) Pont de Hansbrug . 1o La Dyle; 2° Chemin de Muysen 35m.10 3m,50 Le pont a une | Le pont est en maconnerie; il est 1821. 1824, 1821,
3 Rymenam. y compris les murs travée mobile | recouvert d’un tablier en bois.
- en retour. (ponttournant). | || est sans trottoirs.

2, Hingene . . . . ... ...

" Cours d’eau : L’Eykenvliet.

La largeur en est de 5,48,
Lalargeur carrossable est de 2m,28.




[Ne 99.]

e m— i as—— S —— T
v " n N
borie | EPOQUE | MONTANT SUBSIDES TARIFS DES PEAGES PRODUIL
fournis par pergus :
alaquelie de l1a —— — ——
de les DU CHEF annuel - OBSERVATIONS.
v r la DU CHEF DU PASSAGE
LA CONCESSION DEPENSE COMMUNES sur du passage des bateaux
LA CONCESSION. : , - ', ou les sous DES PEAGES.
expirera. d’exéeution. ETAT. PROVINCE, .
P ¢ PARTICULIERS. LE PONT LE PONT.
25 ans 9 avril 1887. 23,700 . K Par personne.. 0.15 1,100 » La concession a é1é consentie par le
3 partirdu 9 avril Par charrette ou voiture a un cheval. . . . 0.07 Prix actuel gouvernement autrichien en 1786.
1862. Un cheval en plus . 0.03 de la location. Elle a é1é renouvelée ensuite, no-
Par cheval non attels. . 0.03 tamment, par arrétés royaux du
’ 23 janvier 1858 et du 28 octobre
Par beeuf, vache, cochon . 0.013 1862. A celte dernicre date, elle a
Par mouton. . . . 0.005 ¢té prolongée de 25 ans a partir du
9 avril 1862.
Le pont apparlient pour 2/, & la
commune de Rymenam et pour !/,
a la famille de Pouppez.
(Renscignements fournis par ’admi-
nistration communale de Ryme-
nam).
(*) Ce pont est également renseigné
pour mémoire dans la province de
Brabant,
A perpétuité. . 21,770 . . . . Par personne. . . . 0.02 S 1L305 - Le pont appartient par parts égales
Par voiture ou charrelte . 0.10 Prix actuel aux communes de Haecht et Keer-
Par cheval attelé 0.05 de la location. bergen.
Par cheval monté 0.09 (*) Ce pont est renseigné ci-aprés
Par cheval, beeuf, vache. . 0.04 dans la province de Brabant; il ne
Par brouette,, mouton, chévre . 0.02 figure dans la province d’Anvers
que pour mémoire,

3 .. . . .. e e . . Les péages se pergoivent au profit
du duc d'Ursel, L’administration
communale n'a pu fournir aucun

autre renseignement,
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W1 A | O . . LE PONT AT 5 ’
COMMUN DESIGNATION : LE PONT . h DATE DATE EPOQUE
sor NOM LONGUEUR LARGEUR est-l est-il construit entiérement cn ma-
fo du fleuve, de la riviere ou du canal T connerie ou est-il recouvert d'un ta- o # loquelte + leauette
le territoive de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L’ARRETE LE PONT LA CONCESSION
-gq-t-1 irs? .
LE PONT DU PONT. 2 de la route au passage de laquelle DU PONT. DU PONT. ou Y-a-t1l des troltoirs? L accordant & ééliveé 2
. le poxT est affecté. MOBILE? Quelle cu est la largeur ainsi que |\ o0 oo | 4 1a circulation. commencé.
est situé. ot celle de la voie carrossable?
PROVINCE
PONTS REVE
»
- PONTS REVENANT
L
PONTS REVENANT
1. Testelt. . . Sans nom. {° Démer,riviére navigable; 20 Che- 19= 40 3m55 Pont tournant. | Tablier en bois sans trottoirs. Q) " (1)
min de gran.de communication : La largeur de la voie carrossahle Le pont a été
reliant la station de Testelt & la est de 3m.55, reconstruit en
route de Louvain & Diest, par 1862-1865.
Aerschot,
2. Belecom . Pout de Rivieren. . . | 1° Le Démer; 2° Chemin de Ge- 28m 90 5,60 Partie fixe et Culées et pile en maconnerie, ta- | 5 janv, 1860, | I°r janv.1860. 5 janv. 1{60.
: hrode a Begpynendyck. parlie tournante. blier en bois. *
Pas de trottoirs.
La voie carrossable a une largeur
de 3m,05,
3. Haccht et Keerbergen Pont de flatsbrug . . | 1o Riviére la Dyle; 20 Chemin de 35m,10 3,50 Partie fixe et | Culées et pile en magonnerie, ta- | 29 janv. 1821, Vers 14214, Ignorée.

Haecht & Putte.

partie tournante, |

blier en bois.
Pas de trottoirs.

Voie carrossable 2m 28,

")
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ERPCETIT N
: ~ g TARIFS DES PEAGES
oURiE | EPOQUE | MONTANT SUBSIDES PRODUIT
: fournis par pergus
a laquelle dela p— p
s D) " y
de ' . . . les b CHEE DU PASSAGE DU CHEF annuel OBSERVATIONS.
LA CONCESSION DEPENSE . COMMUNES e - B du passage des batcaux
‘ s DES PEAGES
LA CONCESSION. jrera. y i ETAT. PROVINCE. oo les N iy '
expirera. d’exéeution. PARTICULIERS. LE PONT. LE PONT.
DE BRABANT.
NANT A L’ETAT.
ARNT.
A LA PROVINCE.
ANT.
AUX COMMUNES.
) 0] 20,599 - Département 1,500 Commune Une charrette attelée d’un cheval . . . . . 0.08) . ... ... 110 » (*) Dans les archives de la maison
o : de de Testelt: | Une charrelte attelée de deux chevaux. . . . . . . 0.12 communale de Testelt on n’a pu
I'Intérieur : 5,108 67 Un chariot attelé dedeux chevaux . .. . . . . . . 0.14 trouver ni I'arrété accordant la
6,436 Commune de Pour chadue cheval en plus 0.03 concession du pont, ni la date a
Département Messelbroek: 1 np Ty o2 laquelle le pont a été livreé i la cir-
des 2,554 55 Pour chaque cheval non attelé . . . . . . . . 0.04 culation, ni Pépoque a laquelle la
Travaux publ.: Pour un beeufoumulet. . . . . . . . . . ... 0.03 concession a commencé, ni celle &
5,000 Pour une vacheouveau. . . . . . . . . . .. 0.02 laquelle elle expirera,
Pour un cochon ou mouton . . . . . . . . . .. 0.01
21 ans. 5 janv. 1881. 27,300 14,000 1/6 25 Charrette attelée d'uncheval. . . . . . . . . .. 0.52 Néant. 1,150 »
pour le chemin| de ladépense, | par Pour chaque chevalenplus . . . . . . . . ] 0.12
etlepont, soit a communé | pour chaque cheval oumulet non attelé . . . ... . 0.12
‘ 4,633 35 - sont
18,555 32 | Pour un beeuf, une vache, un ane, une génisse. . . . 0.12
Pour un mouton, un veau, un porc . . . . . . 0.05
Pour unepersonne. . . . . . . . . . .. ... 0.02
Ilimitée. A perpétuité. fl. 5,082.88 Néant. Néant. Néant. Par personne . . . . . . . ..o L L <o 0002 Néant, Droit de perception | (*) Date dela délibération du con-
pour Iy aussi un péage pour les bestiaux (2). adjugé en dernier seil communal.
les 2 communes. lieu pour 1,305 fr. | On ne trouve pasdetrace ’un arrété
pour lesdeux com- | royal.
munes. (?) Les communes intéressées n'ont
pas encore fourni le tarif de ce
péage.
bt
15
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COMMUNE DESIGNATION : LE PONT LE PONT ‘DATE. DATE EPOQUE
\ \ il it entier - ’
r 1.\0_\[ ) LONGUEUR LARGEUR est-il est-1l ?onsu‘ul fennelemem e}l ma a R N
{o du fleuve, de la riviere ou du canal ' connerie ou est-il recouvert d'un ta- | q q
le territoire de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois* L'ARRETE LE PONT LA CONCESSION
o - )
LE PONT DU PONT. 20 (e la route au passage de laquelle DU PONT. DU PONT. ou Y-a-il des trottoirs? accordant a été liveé a
. - . Juelle en est la largeur ainsi que . .
est situb. le PONT est affecté. MOBILE ? cgllc de la voie carrosixble" 1 la concession. a la circulation. commencé,
Rymenam (y . . . . . Pont de Rymenam . . | 1° Rivicre la Dyle; 20 Chemin de 28m 90 3m.50 Partie fixe et Culées et pile en magonnerie; ta- | 28 oct. 1862. 1787, 9 avril 1787.
Boortmecrbeek a Rymenam. partie tournante. | blier en bois.
Pas de trottoirs.
Voie carrossahle 2n,74.
4. Muysen Pont de Muysen . 1° Riviére la Dyle; 2 Chemin de 250,90 3m35 Travée mobile | Entiérement en bois 3 avril 1782. Yers 1782. Vers 1782
Muysen a Bonheyden, (pont-levis). Sans trottoirs.
Vuie carrossable 2,68.
PROVIRCE DE LA
1. Termonde . Grand pont . . . . 1o Escaut; o Route de PEtat de 74™ 50 4m 35 Partie fixe et Piles en magonnerie. Tablier mé- | Convention du | 1¢ janv. 1827. | 1er janv. 1827,
' Saint-Nicolas, par Termonde, 4 partie mobile. | tallique. 26 janv. 1826,
Grammont. Doux trottoirs chacun de ¢=,75 de | approuvée par
largeur. arrété des Etats
Voie carrossable de 2,75 de lar- dép x.xtes du 4
février 1826 et
geur. e
: pararrétéroyal
du 14 ([évrier
suivant.
2. Hamme Pont de Hammebrug . | 1o Durme; 2 Route concédée re~ 7150 4=,75 Pont fixe avec | Palées, tablier et platelage en char- | Arrétés royaux | En déc.1827.Ce | 25 sept. 1841,

venant A I'ltat de Grembergen a
Kettermuyt,

une travée mo-

bile.

pente.
Sans troltoirs.

Largeur de la voie carrossable

4m 75,

du 20 juin 1834
et du 16 juin
1840.

pont, construit
par 'adminis-
tration des do-
maines, a été
concédé  en
1834.
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B T PN e ittt SMCLETS R T T LT Y, TN X 4;
. SUBSIDES TARIFS DES PEAGES i
DUREE EPOQUE | MONTANT SUBS . PRODUIT
fournis par pergus .
) a laquell de 1a ———— —
de T ) DU CHEF annuel OBSERVATIONS.
; ; r la les DU CHEF DU PASSAGE ‘
LA CONCESSION DEPENSE COMMUNES du passage des bateaus v
sur . .
LA CONCESSION. - . : ETAT PROVINCE ou les LE PONT sous DES PEAGES.
expirera. d’exécution. . » . PARTI_CUL]ERS.. A . LE PONT
» 1877, 27,000 » » 18,000 fr. par | Par persbnne e e e e e e e e e e e 0.05 1,100 (*) Ce pont cst renseigné dans la’
. ~ lacommune; | par voiture attelée d'uncheval . . . . . . . . . 0.14 province ’Anvers, il ne figure dans
9,000fr. par la province de Brabant que pour
la  famille mémoire.
Poupez.
® 1882. 12,000 - Néant. Néant. Néant. Par personne, aller etretour. . . . . . . ... 0.02 Néant. de 1,200 a 1,400
Parcheval.. . . . . . . . . .. ... ... 0.10
Par voitureduncheval . . . . . . . .. 0.14
Par voiture & deux chevaux . . . . 0.20
Pour une béte a cornes . 0.05
Pour un veau. 0.02
FLANDRE ORIENTALE.
NANT A LETAT.
%0 ans; prorogée | 31 déc. 1876 20,387 fl. ou | Pour chaque piéton . . . 11);¢c. |Navire de mer de 225 En moyenne Lalargeur (otale dutablier du grand
¥ ; . R N 0 i
pour 3 ans par | 3] dée. 1879 43,147,08 fr. | pour chaque mulet ou beeuf. . . . . . . . . .. 21, » tonn. des Pays-Bas fr. 11,500 pont sur PEscaut est de 8,90, si
st ) ’ i 3 last 771 i io res-
arrété royal du par la ville Pour chaque cheval, mulet ou beeuf attelé . . . . . 5 » de5 dansun ‘asl. : on Elent compte de ‘la partie res
2 mai 1877. seule. . Navire de mer de 150 sortissant au chemin de fer de
Pour chaque brebis, mouton oupore. . . . . . . . Ty » ! I'Etat, de Termonde a Lokeren.
a 224 pareils (on-
neaux. . . 511/,
Navire de mer d'une
moindre capacité et
bateaux employés a
la navigation inté-
rieure, au-dessus de
15tonn. . . . 26
Tous bateaux de 15 t.
et au-dessous, ainsi
que chaque radeau
ou partie d'icelui 157
45 ans, 25 sept. 1886. | 35,200 fl. P- B. | Construit par le domaine néerlandais. Par | Pour une personne. . . . . . . . . .. 0.04 |Navire de 50 a 100 fr. 9,400
arrété ministériel du 31 aofit 1840, le | pour une vache oubeeuf . . . . . . . . . . . . 0.11 | tonmeaux ... .58
- concessionnaire, (ui est la commune de Pourunporc. . . . . . . . . ... ... 0.04 [De 25 & 49 tonneaux
Hamme, doit payer une redevance annuelle P s inclus 0.50
a I’Ftat de 5,700 francs. our un veau, mouton ou chévre . . . . . . | | 0.02 s Uy
Pourunéne . . . . . . . 0.04 |Bateaux au-dessous de
Pour un cheval, non compris le conducteur. . . . . 0.11 | 20 tonneaux. . . 19
Pour une voiture a deux roues, non compris le cheval
ouleconducteur . . . . . . . ., . ... .. 0.15
Pour un chariot & quatre roues, sans chevanx ou con~
ducteur. . . . .. ... Lo L. L. L. 0.21

Pour charrettes ou chariots vides, il ne sera percu de
droit autre que celui di pour chevaux et conducteur.
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LE PONT

COMMUNE _ DESIGNATION : LE PONT DATE DATE EPOQUE
or NOM . LONGUEUR LARGEUR estiil est-il (?(mstrmt tj.nuéremem e’n ma- de s Saquelle s laquelte
1o du fleuve, de larivitre ou du eanal ¢onneric ou est-il recouvert d'un ta-
le tervitoire de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L’ARRETE LE PONT LA CONCESSION
-a-t-i irs ? .
LE PPONT DU PONT. 20 (e la route au passage de laquelle DU PONT. DU PONT. ou Y-a-til des trottoirs? : accordant a étéliyre a
est situ, le PONT et affecte. MOBILE ? cgllled(lﬁ: cl: zzzelia]:f:sl:}‘)lzl‘?n st que la concession. | @ la civeulation. commencé,
2. Hamme (suite) . . Pont de Hammebrug . | 1° Durme;2° Route concédée reve- 71m50 4m75 Pont fixe Palées, tablier et platelage en char- | Arrélés royaux | En dée.1827.Ce | 23 sept. 1841,
nant i I'Etat de Grembergen a . avec pente. Sans trottoirs. des pont, construit
Kettermuyt. travée mobile, - Largeur de la voie carrossable 20 Juin 1834, pai .ladmmls—
4m 75, et 16 juin 1840. tration des do-
: maines, a été
concédéen 1854.
3. Entre les communes de Cluyzen | Ancien pont de Ter-'| 1o Au-dessus du bras sccondaire 26™ 80 4m .00 Une seule passe | Culées en magonnerie, supports | Arrété royal du | Arrété ministé- | 12 sept. 1862,

et de Wynkel (hameau Terdonck).

donck. .

du canal de Gand 3 Terneuzen;
9° Le pont réunit la chaussée vi-
cinale de Terdonck 3 Wachtebeke
A la route concédée de Terdonck
a Kerkbrugge.

de 12 mét, de
largeur recou-
verte par deux
demi - travées
mobiles.

des travées mobiles en bois, ainsi
que les travées.

La voie carrossable occupe toute
la largeur entre les garde-corps
(4m,00).

23 mai 1862.

riel du 12 sep-
tembre 1862,
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OBSERVATIONS,

45 ans,

90 ans.

25 sept. 1886.

12 sept. 1952

55,200 fl. P. B.

fr. 65,000

Conslruit par le domaine néerlandais. Par
arrété ministériel du 31 aoit 1840, le
concessionnaire, qui est la commune de
Hamme, doit payer une redevance annuelle
a P’Etat de 3,700 francs.

Département
des Travaux
publics :

15,000
Département

de
Pintérieur :

10,000

5,000

Rien.

Pour une voiture i ressorts ou soupentes 3 deux roues,
attelée d'un cheval, y compris les voyageurs et con-
ductewr. . . . . .. ... L.

Pour une voiture i quatre roues et & ressorts ‘ou sou-
pentes, attelée d’un cheval, y compris les voyageurs
etconducteur . . . . . .. . ...,

Pour une voiture A quatre roues et A ressorts ou sou-

pentes, attelée de deux chevaux, y compris les voya-
geursetconducteur . . . . . . .

{Tarif approuvé par arrété royal du 17 novembre 1836).

1° Une personne chargée ou non chargée . .

2° Une personne conduisant une brouette ou’toute
autre charrette 4 bras chargée ou non chargée. .

8° Cheval ou mulet avec valise, cavalier compris. .
4° Cheval ou mulet chargé. . . . . . . .

50 Cheval ou mulet non chargé .

6° Aneou dnessechargé.. . . . . . . . .

7° Ane ou 4nesse non chargé. . v

80 Cheval, mulet, beeuf, vache, ane ou &nesse employés
a Pagriculture ou conduits & la prairie et en revenant,
conducteur compris . . . . , . . .

9o Boeuf ou vache appartenant a des marchands et
destinésalavente. . . . . . ... ...

10° Veau ou pore . e e e e

11° Chien attelé, y compris la brouette, la charrette
ou le chariot; mouton, bouc, chévre, cochon de lait et

couples d'oies ou de dindons. .

Quand le nombre des moutons, boucs, chévres et
cochons de lait et celui des couples d’oies ou de din-
dons dépasse 50, la taxe est diminuée d'un quart.

Lorsque les moutons, boucs ou chévres sont conduits
ala prairie ou qu'ils en reviennent, la taxe est réduite
4 moitié.

Le conducteur des chevaux, mulets, beeufs, etc., pa yera.

12° Voiture a deux ou A trois roues, sur ressorts ou
soupente, attelée d'un cheval ou mulet, y compris
le conducteur .

15" Voiture a quatre roues sur ressorts ou soupente,
altelée d’un cheval ou mulet,y compris le conducteur

14° Voiture a quatre roues sur ressort eu soupente,
attelée de deux chevaux ou mulets, y compris le con-
ducteur. . . . . . . ... L. ...,

Les personnes occupant les voitures mentionnées aux
n°* 12, 13 et 14 seront tenues de payer la taxe men-
tionnée au n* 1.

15° Charrette a deux ou a trois roues, chargée etattelée
d’un cheval ou mulet ou de deux beeufs ou vaches, y
compris le conducteur. . ., . . . .. .

16° Charretie & deux ou a trois roues, chargée et at-
telée de deux chevaux ou mulets ou de quatre beeufs
ou vaches, y compris le conducteur . . . . . .

0.47

0.05

0.03
0.12
0.10
0.08
0.06
0.04
0.04
0.10

0.02

0.01

0.02

0.20

0.25

Navire de 50 a 100
tonneaux. . . . 0.38
De 25 & 49 tunneaux
inclus

Bateaux au-dessous de
25 tonneaux . . 0.19

Rien.

4,900

5,000

16
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COMMUNE
sur
le territoire de laquelle
LE DPPONT

est situé,

NOM

DU PONT.

DESIGNATION :

{o du fleuve, de lariviere ou du canal
sur lequel le PONT est établi;

20 de la route aupassage de laquelle
le PONT est affecté.

LONGUEUR

DU PONT.

LARGEUR

DU PONT.

LE PONT
est-i}
FIXE
ou

MOBILE ?

LE PONT

est-il construit entiérement en ma-
gonnerie ou ‘est-il recouvert d'un ta-
blier métallique ou en hois?
Y-a-t-il des trottoirs? .
Quelle en est la largeur ainsi que
celle de la voie carrossable?

DATE
de

L’ARRATE

accordant

la concession.

DATE

& laquelle

LE PONT

a éiélivrd

a la cireulation.

EPOQUE
A laquelle

LA CONCESSION

a

commencé,

3. Entre les communes de Cluyzen
et deWynkel(hameau Terdonck).
(Suite.)

4. Tamise

Ancien pont de Ter-

donck . .

Pont de Tamise . .

1o Au-dessus du bras secondaire
du canal de Gand A Terneuzen;

20 Le pont réunit la chaussée vi-
cinale de Terdonck a Wachtebeke
& la route concédée de Terdonck
& Kerkbrugge.

1o Escaut; 2 Chemin de fer con-
cédé de Malines- Terneuzen el
chemin vicinal de Bornhem 3 Ta-
mise.

26m 30

5439,00

4,00

C4m30
plus 2 X 1.35

Une seule passe:

de 12 mét. de
largeur recou-
verte par deux
demi - travées
mobiles,

Poot fixe avec
deux travées
mobiles.

Culées en maconnerie, supports
des travées mobiles en bois, ainsi
que les travées.

La voie carrossable uccupe toute

la largeur entre les garde-corps
(4m,00).

Supports en magonnerie; tablier
métallique, platelage en bois.

Deux trottoirs en encorbellement
de 1m 35 de largeur chacun.

Arrété royal du
23 mai 1862.

Arrété royal du
16 juin 1868.

Arrété ministé-
riel du 12 sep-
temhre 1862.

1er janv. 1871.

12 sept. 1862.
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L e i ot —
; ~ SUBSIDES ' ‘ TARIFS DES PEAGES
DUREE EPOQUE MONTANT i ) PRODUIT
fournis par . - : : pergus R
4 laquelle dela J—
de ) : : . annuel OBSERVATIONS.
. r la les DU CHEF DU PASSAGE DU CHEF
LA CONCESSION DEPENSE COMMUNES ‘ . e . du passage des bateaux . .
\ - : ' DES PEAGES
LA CONCESSION. . , . ETAT. PROVINCE. ou les sous .
expirerd. drexécution. PARTICULIERS. LE PONT. LE PONT.
90 ans. 12 sept. 1952. 65,000 Département 5,000 Rien. 170 Charrette a deux ou  trois roues, chargée et attelée Rien. 5,000
: des Travaux de trois chevaux ou mulets, y compris le conducteur. 0.45
“publics : | 180 Charrette vide & deux ou & trois roues, attelée d’un
15,000 ‘ cheval ou mulet ou de deux beeufs ou vaches, y com-
i pris le conducteur. . . . . . .. ... 0.15
Département s s pont o
de 19° Charrette a deux ou a trois roues, attelée d'un che-
IIntérieur : val ou d’'un mulet ou de deux beeufs ou vaches et
’ chargée de fumier ou rentrant les récoltes, y compris
10,000 le conducteur . . . . .. ... ....... 015
20° La méme charrette vide. . . . . . . . . .. 0.12
21° Charrette a deux ou a trois roues, chargée ou vide,
attelée d'un &ne ou d’une anesse, y compris le conduc-
L 0.12
22° Chariot a quatre roues, chargé, attelé d’un cheval
ou mulet ou de deux beeufs ou vaches, y compris le
conducteur . . . . . . . . ... ... 0.30
230 Chariot 3 quatre roues, chargé, attelé de deux che-
vaux ou mulets ou de quatre beeufls ou vaches, y
compris le conducteur . . . . . . . ... ... 045
24* Chariot a quatre roues vide, attelé d’un cheval
ou mulet ou de deux bceufs ou vaches, y compris le
conducteur . . . . . B 11}
90 ans fr. 1,500,000 Coﬁstruit aux frais exclusifs de la Compa- Une personne porlant ou non des objets du poids de Néant. 25 fr. par jour en Ce pont sert au passage des trains
T guie du chemin de fer de Malines-Ter- moins de 50 kilogrammes e e e e e e e e e e 0.05 moyenne. d‘e la voie ferrée de Malines-Ter-
neuzen, : Pour les enfants au-dessous de 8 ans le passage est neuzen. Il est signalé ici & raison
; libre. . de la perception qui se fait pour la

circulation sur les passerelles des

Pour marchandises de 50 kilogrammes portées par une .
: piétons, chevaux et bestiaux.

personne . . . . . . . . . . . e e e e 0.05

Pour marchandises de 10 kilogrammes au-dessus de .
50 kilogrammes . . . . . . . .. ... ... 0.02

Cheval ou mulet bridé et sellé avec cavalier et valise . 0.25

Chevalou mulet chargé. . . . . . . . ... .. 0.20
Cheval ou mulet non chargé. . ... . . . . ... 015
Anechargé. . . . . . ... ... ... .. 0.15
Anenonchargé.. . . . . . .. ... ... . 0.10
Cheval, mulet, beeuf, vache, 4ne, employés a I'agri-

culture ou conduits  la prairie el en revenant., . . 0.08
Cheval, beeuf ou vache appartenant A des marchands

et destinés dlavente . . .. . . . . . ... . 0.15
Yeauouporc. . . . . . . . . .. e oo . 0,04

Mouton, bouc, chévre, cochon de lait et couple d'oies
oudedindons . . . . ... ... ... 0,05

Quand le nombre des moutons, boucs, chévres, co-
chons de lait et celui des couples d'oies ou de din-
dons dépasse 50, la taxe est diminuée d’'un quart.
Lorsque les moutons, boucs ou chévres sont conduits
a la prairie ou qu'ils en reviennent, la taxe est ré-
duite 3 moitié. ’
Les conducteurs de chevaux, mulets, énes, beeufs, etc. ,
par personne. . . . . e e e e e e e .. 0.03
(Tarif inséré a I'art. 10 de la Convention du 4 mai 1868
annexée a I'arrété royal du 16 juin suivant).
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( 64 )

COMMUNE DESIGNATION : LE PONT LE PONT DATE DATE EPOQUE
o NOM LONGUEUR LARGEUR estil est-il construit fmnérement en ma- . — —
4o du fleuve, dela riviere ou du canal connerie ou est-il recouvert d'un ta- quelle
le territoire de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en hois? L'ARRETE LE PONT | LA CONCESSION
-a-il des trottoirs? e i
LE PONT DU PONT. 2 de Ia route au passage de laquelle DU PONT. DU PONT. ou ¥ all des fro tlo"‘T sccordant a éd lived s
elle en est la largeur ainsi .
est situd Ie POXT est affecté. MOBILE ? cg:le de lanvoie carr ossgabl e :;mm T 1 1a concession. a la circulation. commencé,
PONTS REVENANT
1. A la limite séparative de Gand | Pont de Royghem . . | 1° Branchede laLys passant parle 16m,80 5™ 10 Ponl fixe, Culées en magonnerie; tablier et | Arrété royal du Inconnue. Inconnue.
et de Tronchiennes . village de Tronchiennes; 2° Route palées en bois. 6 mai 1825 et
concédée de Gand a Deynze, par Sans trotloirs. du 25 juin
Tronchiennes, 1826.
PONTS REVENANT
1. Audenarde . . . . . . . .. Grand pont . . . . . 1° Escaut; 2 Route de 2¢ classe 51m,20 37,95 Partie fixe et Pont tournant en fer sur pile en | Ce pont existe . .
de I'Etat, de Gand vers Valen- partie mobile. magonnerie. de temps im-
ciennes. 1l n’y a pas de trottoirs. mémorial. Il
La largeur de la voie carrossable at é.t é reconl-
est de 3m,90. s.run par fa
villeen 1825 et
1857.
2, Wetteren, <+ + s «. | PontdeWetteren . . | 1o Bas-Escaut; 2° Route provin- 49= 60 Partie mobile l’ﬂflie ﬁxe‘et Culées en magonnerie et tablier en | Décretdel'empe- Inconnue. Inconnue.
ciale de Lokeren & Qosterzeele. 430 partie mobile. bois. reur Joseph Il
Partie fixe Sans trottoirs. du 17 mars
¥m 95 1789. (Octroi
k)

autorisant la
construction du
ponL),
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smnaivans — i i e — em— i o Cimtinatasm———————_
. : SUBSIDE J: { D ) TQ ’
DUREE EPOQUE | MONTANT UBSIDES TARIFS DES PEAGES PRODUIT
fournis par pergus
. alaquelle de la e et —
de les DU CHEF annuel OBSERVATIONS.
LA CONCESSION DEPENSE r la DU CHEF DU PASSAGE
) COMMUNES sur du passage des hateaux
LA CONCESSION. expirera. d’exécution. ETAT. PROVINCE, - ou les LE IPONT. ) o DES PEAGES.
PARTICULIERS. ; LE PONT
Al
A LA PROVINCE.
Jusqu'au parfait Inconnue. Inconnue. . v o e .. Inconnu Pour chaque cheval nonattelé . . . . . . . . . . 0.08 Néant. 9,000 4 10,000 Cet ouvrage doit plutot étre consi-
remboursement Pour chaque voiture suspendue ou non suspendue sur :'(;:’c":"é:mm" une partie de route
- t .
du capital em- ressorts,  quatre roues et a deux chevaux. . . . 0.24 . .
té La concession comprend une partic
prunte. Pour chaque voiture suspendue ou non suspendue sur de route el un second pont élabli
ressorts, a quatre roues et aun cheval . . . . . . 0.18 sur la méme branche de riviére et
? semblable an premier. Les conces-
Pour chaque voiture suspendue ou non suspendue sur - sionnaires, pour construire ces ou-
ressorts, a deux roues et & deux chevaux . . . 0.18 vrages, ont €lé aulorisés a con-
- tracter un emprunt de 86,400 fr.,
Pour chaque voiture suspendue ou non suspendue sur portant intérét de 5 p. ¢/, I'an.
ressorts, 3 deuxvoues et 3uncheval . . . . . . 0.12 Le produit annuel des péages doit
Pour chaque cheval atteléensus . . . . 0.06 éure affecté 4 Pentretien des ou-
. vrages, au payement des intéréts
Pour chaquetétede bétail. . . . . . . . . .. 0.06 du capital emprunté et 3 Yamor-
Pour chaque personne passant apied . . . . 0.04 tissement d‘f capital efnprume.
On ne percoit des droits qu’a un
seul pont.
AUX COMMUNES.
I I L .. P Néant . . . . . . . ... .. ... ... . | (*) Pour bateaux non 1,000 fr. (*) Letarifapprouvé par avrétéroyal
‘ pontés. . . . . 0.22 en moyenne. du 14 juillet 1825, n° 100, fixe ces
Pour bateaux pon- droits
ts. .. ....0495 A 10 cents et 3 20 cents, mounaie
des Pays-Bas.

Laperceptiondes | Laperceptiondes | 120,596 florins Néant. Néant, Néant. Pourune personnea pied . . . . . . . . . . .. 0.05 | Tarifdu 22 prairial | 9,000 10,000 fr. | La commune de Wetteren, qui a
péages se fera | péagesexpirera ou Les habitants de la commune et les conducteurs de an VI: en moyenne. construit le pont,a récemment de-
jusqu'al'extinc- | & [Dextinction | fr. 218,407 15¢. voitures sont exceptés de celte taxe. Navire de mer de 150 mandé a Padministration provin-
tion des dettes | des dettes ci- tonneaux et au-des- ciale sa reprise, soit par PEtat, soit

Pouruncheval . . . . . . ... ... .... 010 - . N . — ae
contractées contre, ] sus. .. ....165 par la province, 2 partir du 51 déc. .
pour la recon- Pou.r une charrette 3 deux roues chargée, non com- Navire de mer de 100 prochain, date i laquelle elle estime
struction et I’en- prisleschevaux . . . . . ..o 05 g 10y que les dettes contractées pour,
tretien du pont. Pour une voiture ou chariot & quatre roues chargé, Navire de mer de] Pexéeution de cel ocuvrage seront

(Arrété royal du non compris les chevaux . . . . . . . .. 0.20 | o oindre grandeur et entiérement amorties.

50 dée. 1841). Les voitures ou chariots tout a fait vides ne payeront bateau d'intérieur au- Ce pont parait étre plutot une pro-
Ia taxe que pour les chevaux. dessus de 10 ton- priété communale.
Les habitants de la commune ne payeront que la neaux . . ... 0.55
moitié du droit ;ils sont exempts de tout payement Bateaux au-dessous de
pour leurs chevaux allant 2 la forge, 10 tonneaux . . 0.32
Pour un cabriolet, non compris lecheval. . . . . . 0.15 |Radeaux. . ... 0.52
Pour une voiture 3 quatre roues suspendue, non com
prisleschevaux, . . . . . . .. ... .. .. 0.2
Pour un beeuf, une vache, un taureau . . . .. . . 0.10
Pourunpore. . . . . . . . ... ... .... 003
Pour un mouton,une brebis. . . . . . . . ... 0.03
Pourunéne. . . . . . . . ... ... ... 0.05

Les habitants de la commune ne payeront que la moi-
tié de la taxe pour les bestiaux.

17
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) ) Bl . ’ : ) »
sur NOM LONGUEUR LARGEUR esteil est-il construit entiérement en ma- .
- 1o du fleuve, dela rivicre ou du canal : connerie ou est-il recouvert d'um ta- ¢ & laquetle 4 laguclle
le territoire de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L'ARRETE LE PONT | LA CONCESSION
LE PONT DU PONT. 20 de la route au passage de laquells DU PONT. DU PONT. - ou Y-a-il des trottoirs? accordant a été lives a
. le PONT est affecté. ’ 9 Quelle en est la largeur ainsi que . . .
est situé. . MOBILE ! celle de la voie carrossable? Ia concession. & la circulation. conmencé,
2. Welteren (suile). Pont de Wetteren 1o Bas-Escaut; 20 Route provin- .49“',60 Partie mobile Partie fixe Culées en maconnerie et wvablier | Décretdel'empe- Inconnue. Inconnue.’
ciale de Lokeren a Qosterzeele. 4m.30 et en bois. reur Joseph II
" Partie fixe partie mobile. | Sans trottoirs. du 17 mars
Fma5 . : : 1789. (Octroi
autorisant la
construction du
pont.)
5. Waesmuoster . . Pont de Waesmunster. | 1° Durme; 2° Rouls: de I'Etat de 52,50 4,00 Partie fixe avec | Supports en magonnerie; tablier | Décret impérial - SR .
Saint-Nicolas vers Termonde. deux travées | métallique recouvert d'un plan- | du 13 aodt
mobiles. cher. ' 1810.
Sans trottoirs.
Largeur de la voie carrossable
47,00,
1o Escaut; @ Chaussée vicinale 29,00 4,00 Partie fixe Culées en magonnerie; palées et | Arrété royal du | 22 avril 1835. | 25 juillet 1830.

4. Entre les communes de Berchem
(Flandre oricntale) et de Kere-
hove (Flandre occidentale),

Pont de Berclwem. .

reliant la route provinciale de
Renaix a Berchem a la route de
I'Etat d*Audenarde a Courtrai.

et
partie mobile.

tablier en charpente.

Sans trottoirs.

95 juill. 1830.
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La perceptiondes
péages se fera
jusqu'a Pextinc-

contractées
pour la recon-
struction et I'en-
tretien du pont.
(Arrété royal du
30 déc. 1841).

90 ans au profit
des concession-
naires. A I'ex-
piration des 20
ans, le péage
est percu au
profit de la
commune de
“Waesmunster ,
moyennant la
charge de I'en-
tretien.

Mlimitée.

tion des dettes .

La perception des
péages expirera
A Textinction
des dettes ci-
contre.

Concession per-
pétuelle.

fr. 218,407 15 c=,

-ou

Evalué a
58,000 francs.

Cet ouvrage a été établi lors de P'octroi de
concession, par les habitants de la com-
mune de Waesmunster réunis en société.

Il a é1é reconstruit aux frais exclusifs de la
commune en 1859. :

La commune
de Berchem
concession-
_naire,

Inconnu. Inconnu.

PriS . . . L. Lo e

Les habitants de la commune ne payeront pour une
brouette chargéeque . . . . . . . . . .. ..

Pour une tonne remplie roulée sur le pont . . .

Pour un paquet, sac ou charge excédant un demi-
hectolitre portéados . . . . . . . . . .. ..

{Tarif fixé par P'arrété royal du 50 décembre 1841.)

Les habitants de la commune sont exemps de cette taxe
pour les objets de leur propre consommation.

Les toiles, fils ou lin ne sont point soumis au payement
du droit.

Pour une personne é'pied. e e e e e
Pouruncheval . . . . . . ... . .. ..
Pour une charretle 2 deux roues, non compris les
chevaux. . . . . .. ... ... ... ..
Pour une voiture ou chariot & quatre roues, non com-
prisleschevaux. . . . . . . . ... ... ..
Les chariots, voituies ou .charrettes tout a fait vides,
ne payeront la taxe que pour les chevaux.

Pour un cabriolet, non compris le cheval. . . . . .
Pour une voiture suspendue a quatre roues, non com-
prisleschevaux. . . . . . .. .. .. .. ..
Pour un beeuf, vache ou taurean . . . . . . . ., .
Pourunporc. . . .. . ... ... ...,
Pour un mouton, brebisouvean. . . . . . ., ..
Pourunéme . . . . . . ... . ... ...

(Tarif approuvé par décret impérial du 13 aoiit 1810,

Pour le passage d'une personne soit chargée, soit non
chargée . . . ... ... ... ... ..
Pour une personne conduisant une brouette ou tout
autre chariot par la main, soit chargé, soit mon
chargé . . .. L. L Lo Lo
Pour un cheval ou ane avec son cavalier . . . . . .
Pour un cheval ou dne chargé avec le conducteur . .
Pour chaque cheval, 4ne, boeuf ou vache employé pour
la culture ou allant en pature. . . ... . . .. .
Pour chaque cheval, beeuf ou vache appartenant aux
marchands et destiné a la vente, avec le conducteur ,

Pour chaque veau, cochon, mouton, chévre, une couple
d’oies ou de dindons, sans le conducteur . . . . .

Pour une voiture a deux ou a trois roues et 3 un cheval,
ane, beeuf ou vache, avec le conducteur. . . . . .

Pour une voiture & quatre roues et a un cheval, 4ne,
beeufyouvache. . . . . . ... .. ...

0.05

0.05
0.12

0.05
0.10

0.15

0.20

0.15

0.20
0.10
0.05
0.03
0.05

)

0.04
0.10
0.12

0.06

0.08

an VI:

Navire de mer de 150
tonneaux et au-des-
sus....... 163

Navire de mer de 100
4149 tonn, . . 1.09

Navire de mer de
moindre grandeur et
bateau d'intérieur au-
dessus de 10 ton-
neaux .. ... 0.55

Bateaux au-dessous de
10 tonneaux . . 0.32

Radeaux. . , .. 0.32

Les bitiments de 100
tonneaux jusqu'a 50
tonneaux. , . . 0.56

Ceux de 50 2 25 ton~
neaux ... .. 028

Ceux de 25 tonneaux
et au-dessous. . 0.18

Néant,

en moyenne.

4,100

Adjugé a 5,000 francs
Pan, y compris la
jouissance d'une mai-

son.

[P ——— _— e TR R T, — — e
1 gpoc : TARIFS DES PEAGES
puric | EPOQUE | MONTANT - SUBSIDES \( PRODUIT
fournis par _ pergus s
a e " ! o o o chge annuel OBSERVATIONS.
¢ : ‘ es
EPEN ! ASSAGE
LA CONCESSION DEPE,NSE : fa COMMUNES po e ::P . du passage des bateaux .
LA CONCESSION. R . £ ‘C ou les sous DES PEAGES.
: : expirera, d’exéculmon. TAT. PROVINCE. PARTICULIERS. LE PONT. LE PONT.
120,396 florins Néant. Néant. Néant, Pour une brouette chargée, le conducteur non com- Tarif du 22 prairial | 9,000'a 10,000 fr.

Le tarif devra, d'aprés l'arrété de
concession, ¢étre modifié quand la
communc aura éé remboursée de
ses frais de construction et d'en-
tretien.
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LE PONT

COMMUNE . ’ AT . 5
. ) DESIGNATION : LE PONT ) ) ) DATE DATE EPOQUE
cor NOM LONGUEUR LARGEUR estl est-il construit enticrement en ma- N
1o du fleuve, de lariviérc ou du canal connerie ou est-il recouvert d'un ta- a 4 loquette rauette
le territoire de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE hlier métallique ou en bois? L’ARRETE LE PONT LA CONCESSION
-q-1-1 irs? R
LE PONT DU PONT. 20 de Ia route au passage de laquelle DU PONT. DU PONT. ou - Yra-til des trolioirs? . aceordant @ dretives 2
. . le PONT est affecté. 9 Quelle en est la largeur ainsi que . . . com 6.
est situé. MOBILE ! celle de la voie carrossablo? la concession. 4 la circulation. mmencé.
4. Entre les communes de Berchem | Pont de Berchem. . . [ 1° Escaut; 2¢ Chaussée vicinale 2900 k 4m.00 Partie fixe Culées en magconnerie; palées el Arrété royal 22 avril 1855. | 23 juillet 1850,
(Flandre orientale) et de Kerc- reliant la route provinciale de et tablier en charpente. du
hove (Flandre occidentale) suite. Renaix & Berchem a la route de partie mobile. | Sans trottoirs. 25 juill. 1830.
’Etat d’Audenarde a Courtrai.
5. Bachte-Marie-Leerne . . . . . Pont de Deurle. . . . | lo Lys; 9 Route de PEtat de 53,60 Partie mobile Partie fixe Culées en maconnerie; palées et Arrété royal fer fév. 1856. | 1¢7 [év, 1856.
5m50 et tablier en charpente. ) du

Deurle 3 Hansbeke.

Partie fixe
4m.10

partie mobile.

Sans trotloirs.

20 janv. 1855.
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: SUBSIDES TARIFS DES PEAGES
* fournis par - pergus
4 laquell de {a — _ . ,
i laquelle . annuel OBSEI‘VATIO‘S.
o ‘ ' ’ la fes DU CHEF DU PASSAGE DU cHEr
LA CONGESSION DEPENSE ! COMMUNES sur ) du passage des bateaux .
LA CONCESSION ; ETAT PROVINGE ou les _ sous DES PEAGES.
: . expirera. d’exécution. . B | PARTICULIERS. LE FPONT. LE PONT.
Itfimitée. . Evalué a Incennu. Inconnu, | La commune | Pour une voiture 4 quatre roues et & deux chevaux, Néant. Adjugé 5,000 francs
38,000 francs. ) de Berchem dnes, beeufsouvaches. . . . . . . . . .. .. 0.30]. I’an, y compris la
concession~ | Les voitures chargées ou non chargées ne changeront Jouissance d'une mai-
natre. pas de droits.. son.
Pour une charrette chargée et employée pour trans-
porter les engrais et la moisson & un cheval, ne,
beeuf ou vache, y compris le conducteur. . . . . . 0.10
Pouruu chariotdun cheval . . . . . . . .. .. 0.5
Pour un chariota deuxchevaux . .. . . . . .. . 0.25
On payera pour chaque cheval, dne, beeuf ou vache )
attelé et excédant le nombresusindiqué. . . . . . 0.10
(Tarif approuvé par arrété royal du 13 février 1835.)
90 ans Yer février 1946 50.000 5000 T A, 1¢ Une pevsonne chargée on non chargée . . . . . 0.02{ Néant. 2,100 . Dans la dépense d'exécution est
. . y %y . . -
2° Une personne conduisant une brouette ou tout ) comprise celle & laquelle a donné
autre chariot par la main, chargé ou non chargé . . 0.04 lieu la construction de la maison
5° Cheval ou mulet avec valise, cavalier compris . 0.10 pontonnicre, et le loyer de cetle

maison est compris dans le produit

40 Cheval ou mulet chargé, y compris le conducteur . 0,12 i
annuel des péages.

5° Ane ou anesse, conducteur compris . . . . . . . 0.08
G” Ane ou 4nesse non chargé, conducteur compris. . 0.06

7° Cheval, mulet, beenf, vache, dne ou dnesse employés
a l'agriculture ouconduits a la prairie et en revenant,

s conducteurcompris. . . . . . . .. ... .. 0.06

) 8¢ Beeuf ou vache appartenant 3 des marchands et
destinésalavente . . . .. . ... .. :.. 0.08
9° Yeauoupore. . . .. . . . ... .. ... 0.02

10° Mouton, bouc, chévre, cochon de lait et couple
d'oies.ondedindons. . . . . . . . . .. . 0.02
Quand le nombre des moutons, boucs, chévres et co-
- chons de lait et celui des couples d'vies ou de din-
dons dépasse 50, la taxe est diminuée d'un quart.
Lorsque les moutons, boucs ou chévres sont conduits a
la prairie ou qu'ils en reviennent, la taxe est ré-
duite & moitié.
11e Voiture 2 deux ou 2 trois roues sur ressorts ou
soupente, atlelée d’'un cheval ou mulet, y compris le

conducteur. . . . . . . . . ... ... .,.. 0.15
12° Voiture i quatre roues sur ressorts ou soupente,
attelée d’un cheval ou mulet,y compris le conduc-

teur . . . ... ... ... 0.2
15° Voiture a3 quatre roues sur ressorts ou soupente,

attelée de deux chevaux cu mulets, y compris le con-
ducteur. . . . . . . .. ... ... .. .. 0.3
Les personnes occupant les voitures mentionnées aux

net 11, 12 et 13 seront tenues de payer la taxe men-

tionnée au n° 1.

14° Charrette chargée et attelée d'un cheval ou mulet

ou de beeufs, y compris le conducteur. . . . . . . 0.13
150 Charrette chargée et attelée de deux chevaux ou

mulels ou de quatre beeufs; y compris le conducteur, 0.18-
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COMMUNE DESIGNATION : LE PONT LE PONT DATE DATE EPOQUE
or NOM LONGUEUR LARGEUR estiil est-il construit entirement en ma- A .
o 10 du fleuve, de la riviére ou du canal : connerie ou est-il recouvert d'un ta- de # laquelte * laquelle
le territoire de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L’ARRETE LE PONT LA CONCESSION
-a-t-i 9
LE PONT DU PONT. 2 de la route au passage de Jaquelie DU PONT. DU PONT. o Y-a-t-il des troltoirs? o accordant a dietivre ®
. le PONT est affecté. 9 Quelle en est la largeur ainsi que . . " . .
est situé. MOBILE ! celle de la voie carrossable? la concession. 4 la circulation. coxxxxnenc¢.
5. Bachte-Marie-Leerne (suite) . Pont de Deurle. . 1o Lys; 2 Route de PEtat de 53,60 Partie mobile Partie fixe Culées en maconnerie; palées et Arrété royal 1 fév. 1856, { 1< février 1856.
Deurle 3 Hansbeke, 3,50 et tablier en charpente. du
Partie fixe partie mobile. | gans trottoirs. 20 janv. 1855.
4m,10
‘
G. Melle et Heusden. . Pont de Mclle . . 1o Bas-Escaut; 20 Chemin vicinal 59™,40 4,00 Partie fixe = | Culées en magonnerie et tablier | Arrélé royal Ter fév. 1868. | 1er février 1868.

conduisant de Ten-Eede (Wet-
teren) A la route de PEtat de
Bruxelles & Ostende, & Melle.

et
partie mobile,

métallique.

Largeur des trottoirs chacun 0=,70
et de la voie carrossable 2,60.

du
14 déc. 1867.
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DUREE

de

LA CONCESSION.

EPOQUE
v alaquelle
LA CONCESSION

expirera.

MONTANT

de Ja
DEPENSE

d’exéention.

ETAT.

SUBSIDES

fournis par

la

PROVINCE.

les
COMMUNES
on les

PARTICULIERS.

TARIFS DES PEAGES

pergus

DU CHEF DU PASSAGL

sur

LE PONT.

DU CRoEF

du passage des hateaux

sous

LE PONT

PRODUIT

annuel

DES PEAGES.

OBSERVATIONS.

90ans.

90 ans.

fer février 1946.

1er féyrier 1958,

50,000

85,404 43

5,000

56,000

2,000

Néant.

160 Charrette chargée gl attelée de trois chevaux on

" mulets, y compris le conducteur. . . . . . .

17¢ Charrelte attelée d’un chevalou mulet ou de deux
beeuls et chargée de fumier ou rentrant les récoltes, y
compris le conducteur. . . . . . . .

182 Charrette vide attelée d'un cheval ou mulet ou de
deux heeufs, y compris le conducteur. .

190 Charreite vide attelée d'un cheval ou mulet ou de
deux heeufs et employée au transport du fumier ou a
la rentréc des récoltes, y compris le conducteur. .

20" Charrette chargée ou vide, attelée d'un dne ou
Jd’une inesse, y compris le conducteur. . . . . . .

210 Charjot chargé attelé d’un cheval ou mulet ou de
deux beenfs, y compris le conducteur . . .

920 Chariot chargé attelé de deux chevaux ou mulets
ou de quatre heenfs, y compris le conducteur. . . .

950 Chariot chargé attelé de trois chevaux ou mulets,
y compris le conductenr . . . . . ... L.

940 Chariot vide altelé d’an cheval ou mulet ou de
deux heauls, y compris le conductenr. . . . .

Une personne chargée ou non chargée. . .

Une personne conduisant une brouette 3 bras chargée
ounon chargée. . . . . . . . ... ...

Cheval ou mulet avec valise, cavalier compris. . . .

Cheval oumuletchargé. . . . . . . . . . ...

Cheval ou mulet nonchargé. . . . . . . . . ..

Aneou dnessechargé. . . . . . . . . . . ..

Ane ou dnesse non chargé. . . . . .

Cheval, mulet, beeuf, vache, ane ou inesse employés a
P’agriculture ou conduits & la prairie et en revenant,
conductenrcompris. . . . . . . . .. . . . .

Beeuf ou vache appartenant i des marchands et desti-
nésalavente . . . . .. ... ... ..

VYeamouporc. . . . . . . . . . ... ..

Chien attelé, y compris la brouette, la charrette on Je
chariot, mduton, bouc, chévre, cochon de lait et cou~
pled’oiesou dedindons. . . . . . . .. .. ..

Quand le nombre des moutons, boucs, chévres et co-
chons de lait et celui des couples d’oies ou de dindons
dépasse 50, la taxe est diminuée d’'un quart.

Lorsque les moutons, boucs ou chévres sont conduits
a la prairie ou qu'ils en reviennent, la taxe est ré-
duite 3 moitié.

Le conducteur des chevaux, mulets, etc., payera.

Voiture a4 deux ou 2 trois roues sur ressorls ou sou-
pente, attelée d’un cheval ou mulet, y compris le con-
ducteur. . . . . . . L. ..o,

Voiture & quatre roues sur ressorts ou soupente, attelée
d’un cheval ou mulet, y compris le conducteur ., .

0.10

0.10

0.50

0. 40

013

0,035

0.06
0.12
0.10
0.08
0.06
0.04

0.04

0.10
0.02

0.0}

0.02

(=]

.25

Néant,

Néant.

2,100

2,200

Dans fe produit annuel du péage est
compris le prix de location de la
maison pontonniére.
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COMMUNE DESIGNATION : LE PONT 'LE PONT DATE DATE f‘)POQUE ,
we NOM LONGUEUR LARGEUR est-il est-il (fousu'uit (.emiéremem e.n ma- “ R &t
1o du fleuve, de la riviere ou du canal gonnerie ou est-il recouvert d'un ta- a4 tuelte
le territoire de laquetle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L’ARRETE LE PONT LA CONCESSION
a1 irsg? N
LE POXNT DU PONT. 20 de la route au passage de laquelle DU PONT. DU PONT. ou Y-a-il des trottoirs? . accordant a €é livré *
. uelle en est la largeur ainsi R .
est situg. - le PONT est aflecté. MOBILE? ce?lle dela voise carrosfa:ll e?un "1 12 concession. a la circulation. cominencé,
G. Melle et Heusden (suite) . Pont de Melle. 1o Bas-Escant; 2 Chemin vicinal 39™ 40 - 4mn0 Partie fixe Culées en maconnerie et tablier Arrété royal 1er février 1868, | 1er fév. 1868,
conduisant de Ten-Eede (Wet- et métallique. du
teren) a la route de PEtat de partie mobile. | Largeur des trottoirs chacun 0m,70 | * 14 déc. 1867,
Bruxelles & Ostende, 3 Melle. et de la voie carrossable 9™ 60,
! .
s
|
I
i
:
I
7. Heusden et Melle. . . . . . . Pont de Heusden. . 10 Bas-Escaut; 2° Chemin vicinal 44m 50 4m,40 Partie fixe Culées en magonnerie; tablier mé- | 8 déc. 1868. | 15 mai 1870. | 1°r avri]l 1870,
de Heusden a Meirelbeke. et tallique. (Arrété royal (Arrétéministé-
partie mobile. | Largeur des trottoirs chacun Om85, | aulorisant la riel du29 mars
Largeur de la voie carrossable construction du 1870)
9m 70. - pont.)
!
8. Entre Berlaere et Schoonaerde . | Pont de Berlaere. 1o Escaut; 2° Chemin vicinal de 64,50 4,20 Partie fixe Piles en magonnerie; tablier mé- | Appoté royal 1er aodt 1871. ) 1er avril 1872.
Berlaere A Schoonaerde et Gy- et tallique. du -
segem. partie mobile. | Trottoirs chacun de 0,85 de lar- | 10 nov. 1869.
geur.
Voie carrossable de 2,50 de lar- |
geur.
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. : i : TARIFS DES PEAGES '
purie | EPOQUE | MONTANT SUBSIDES kS 1 PRODUIT
fournis par . . - percus
a-laquelle dela - - - i
de . . : ‘ annuel OBSERVATIONS.
‘ r la les DU CHEF DU PASSAGE DU CHEF
LA CONCESSION DEPENSE , COMMUNES - du passage des bateaux
. . . sous DES PEAGES.
LA CONCESSION. : \ on. - | BTAT. PROVINCE. oules
3 expirera. d’exécution. ETAT PARTICULIERS. - LE PONT. LE PONT.
90 ans. Yer fév‘,iel.1858-' 83,404 43 ‘ 56,000 ‘ 2,000 " Néant. Yoiture 3 quatre roues sur ressorts ou soupente,atiele’e ' Néant. 2,200
’ . de deux chevaux ou mulets, y compris le conducteur. 0.45
Charrette & deux ou a trois roues, chargée et attelée
d’un cheval ou mulet ou de deux beeufs ou vaches, y
compris le conducteur. . . . .. . .. ..., 0.30
Charrette a deux ou 2 trois roues, chargée et attelée de
deuxchevaux ou mulets ou de quatre beeufs ou vaches,
y compris le conducteur . . . . . . . . ... 0.45
Charrette a deux ou i trois roues, chargée et attelée de
trois chevaux ou mulets, y compris le conducteur. . 0.60
Charrette vide 2 deux A ou trois roues, attelée d’un che-
val ou mulet ou de deux beeufs ou vaches, y compris
le conducteur . . . . . . . ... L L. L. 0.20
Charrette a deux ou 2 trois roues, attelée d'un cheval ou
mulet ou de deux beeufs ou vaches et chargée de fu-
fumier ou rentrant les récoltes, y compris le conduc-
teur . . . ... ... e e e e 0.20
Laméme charrettevide. . . . . . . ... ... 0.15
Charrette 2 deux ou a trois roues, chargée ou vide, atte-
lée d’un 4ne ou d’une 4nesse,y comprisle conducteur 0.15
Chariot & quatre roues, chargé et attelé d'un cheval ou
mulet ou de deux beeufs ou vaches, y compris le con-
ducteur. . . . . . ... ... L. 0.40
Chariot a quatre roues, chargé et attelé de deux che-
vaux ou mulets ou de quatre beceufs ou vaches, y
comprisleconducteur . . . . . . ... .. .. 0.60
Chariot a quatre roues vide, attelé d'un cheval ou mu-
let ou de deux beeufs ou vaches, y compris le conduc-
teur . . . L ...l o e 0.25
10 ans; durée | 1ev avril 1880. 101,170 18 48,955 95 3,000 » Néant. Méme tarif que celui du pont de Melle, Néant. 2,750 » Le pont a été construit par la com-
dela perception mune de Heusden, qui a seulement
des péages. été autorisée 2 percevoir un péage
pendant 10 années.
90 ans. 1er avril 1962. 156,838 18 44,666 66 8,000 » | 104,171 52 ] Pour une personne chargéeounon . . . . . . . . 0.05 | . Néant. 6,800 »
Pour toutes les personnes travaillant au regain et
pourvues de leurs outils 3 ce nécessaire . . . . . . 0.03
Pour les enfants au-dessous de 7 ans . . . . . . . »
Pour un cheval ou mulet, avec son cavalier et bagage. 0.20
Pour un dnechargéounon. . . . . . . . . .. 0.08
Pour chaque cheval, mulet, 4ne, beeuf ou vache, em-
ployé a la culture, conduit & la praivie . . . . . . - 0.04
Pour chaque cheval, beeuf ou vache appartenant au
marchand . . . ... Lo L oL 0.15
Quand le nombre dépassequatre . . . . . . . . . 0.10
Pour chaque vean ou cochon. . . . . . . . . .. 0.04
19
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CO MM UNE

_ DESIGNATION : LE PONT LE PONT DATE DATE EPOQUE
sor NOM LONGUEUR LARGEUR est-il est-il construit enticrement en ma-
- ’ 1o du fleuve, de lariviere ou du canal ‘ connerie ou est-il recouvert d'un ta- o & Taquelte 3 Iaquette
le territoire de laquelle sur lequel le PONT est ¢tabli; FIXE blier métallique ou cn bois? L’ARRETE LE PONT | LA CONCESSION
LE PPONT DU PONT. 2 (e la route au passage dec laquelle DU PONT. DU PONT. ou Y-a-t-il des trottoirs? aceordant a kv a
est situs. le PONT est affecté. MOBILE ? Quelle en est la largeur ainsi que | la concession. |  la circulation. cominence, -
C celle de la voie carrossable?
8. Entre Berlaere et Schoonaerde. | Pont de Berlaere. 10 E_scautj 2¢ Chemin vicinal de G4m 50 4m 20 Partic fixe Piles en maconnerie ; tablier mé- Arrété royal 1er aolit 1871. | fer avril 1872.
(Suite). Berlaere a Schoonaerde et Gy- et tallique. du

segem,

partie mobile.

Trottoirs chacun de 0,85 de lar--

geur.

Voie carrossable de am 50 de lar-

geur.

10 nov. 1869.
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, ' o n : ; 5 s :
suriz | EPOQUE | MONTANT SUBSIDES TARIFS DES PEAGES PRODULT
fournis par . : ) . pergus .
» : alaquelle de la - - —
.. de R e l'I I © les . DU CIEF DU PASSAGE ) DU CHEF annuel OBSERVATIONS,
LA CONCESSION DEPENSE COMMUNES . : e du passage des bateaux ’
LA CONCESSION. " . PR © oules sous DES PEAGES.
» . y . ETAT. PROVINCE, NT. ]
oxpirera drexéeution ' PARTICULIERS. LE FONT LE PONT.
90 ans. 1er avril 1962. 156,858 18 44,666 66 8,000 » | 104,171 52 | Pour chaque mouton, bouc, chévre, cochon de lait et Néant. 6,800 »
couple d’oies oudedindons. . . . . . . . . .. 0.02 -

Quand le nombre de moutons, boucs, chévres, cochons
de lait, couples d’oies ou de dindons dépasse les qua-
rante, le prix sera diminué d’un quart.
Quand les moutons, boucs, chévres sont conduits 2 la
prairie, le droit de passage sera diminué de la moitié.
Pour les conducteurs des chevaux et mulets, dnes,beeufs,
moutons, boucs, chévres,etc. . . . . .. . .. . 0.04
-Pour une voiture a deux roues sur ressorts, attelée
d'un cheval ou mulet, avec le conducteur et deux
VOYAGEUrS. . o = « 4 ¢ o v 2 4 ve v . oa . . 0.30
o : B R Pour une voiture & quatre roues sur ressorts, attelée
2 d’un cheval ou mulet, avec le conducteur et deux
voyageurs. . . . . . . . . . .. . .. ... 0,40
Pour une voiture & quatre roues sur ressorts, attelée
de deux chevaux ou mulets, avec le conducteur et
deux voyageurs. . . . . . . . ... ..... 0350
Pour une charrette chargée ou non chargée, tirée par
un cheval ou mulet, avec conducteur . . . . . . . 0.25
Pour une charrette tirée par deux chevaux ou mulets,
avecconducteur . . . . . . . . .. .. ... 050
Idem pour trois chevaux ou mulets, avec conducteur. 0.70
Pour une charrette chargée ou non, employée pour le
transport des récoltes ou fumier,avec cheval ou deux
beeufs, avec conducteur, . . . . . . ... ... 0.20
Idem chargée ou non chargée, tirée par un ane avec
conducteur . . . . . . . ... .. ..... 015
Pour un chariot chargé ou non, tiré par un cheval,
avec conducteur . . . . . . . ... ... .. 0.40
Pour un chariot chargé ou non, tiré par deux chevaux,
avecconducteur. . . . . . . . ... ... .. 0.60
Pour un chariot chargé ou non, tiré par trois chevaux,
avecconducteur . . . . . .. .. ... ... 1,00
Pour chaque cheval, mulet, dne ou beeuf, au-dessus du
nombre cité plus haut, il ne sera pergu que comme
pour un cheval, mulet, dne ou beeuf.

Pour une brouette chargée ou non chargée, avec con-

ducteur. . . . . .. ... ... ... .. 007
Pour une idem, tirée par un chien, avec conducteur. . 0,10
Pour une charrelte & bras chargée ou non, avec con-

ducteur. . . . . . .. ... .. ... ... 010
Idem tirée par un chien, avec conducteur. . . . . . 0.12
Idem par plusieurs chiens, avec conducteur. . . . . 0.15
Pour un trique-balle, chargé d’un ou de plusieurs ar-

bres tiré par un cheval, avec conducteur. . . . . . 0.50
Idem tiré pardeuxchevaux . . . . . . .. ... 1.00
Pour un trique-balle, non chargé, tiré par un cheval, o

avec conducteur . . . . . . ... .. .... 095
Pour chaque cheval au-dessus . . . . . ... .. 0.20

(Tarif approuvé par arrété royal du 26 scptembre 1872.)
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——— I — —— L R N e A TN
COMMUNE DESIGNATION : LE PONT LE PONT DATE " DATE EPOQUE
ur NOM LONGUEUR LARGEUR estail est-il construit entiérement en ma-
1o du fleuve, de la rivitre ou du canal ¢onnerie ou est-il recouvert d'un ta- de a laquelle 3 laquelle
le territoire de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L'ARRETE LE PONT | LA CONCESSION
LE PONT DU PONT. 20 de la route au passage de laquelle DU PONT. DU PONT. ou Y-a-il des trottoirs? aceordant adtelivee a
le PONT est affecté. : Quelle en est la largeur ainsi que . . .
est situb. nomyl..F,‘? ) celle de la voie carrossable? la concession. A la circulation. commence,
PROVINCE
PONTS REVE
1. Vaulx etChereq . . . . . . . Pont de Yaulx. . . . | 1¢ Escaut; 20 Chercq a Vaulx. 19m 80 5m 85 Pont mobile. Tablier métallique portant une | 29 fév. 1852, | 1er février 1853, | 1°r fév. 1853.
chaussée; tablier mobile en bois.
Il n'y a pas de trottoirs.
La voie carrossable a une largeur
de 3m,55.
2. Pecq e e e e e e e e Pont de Pecq . . . . | 1° Escaut; 2° Peeq i Hérinnes, etc. 30™,00 8,00 Pont fixe. Tablier métallique. 12 sept. 1865. | 27 aodt 1870. | 27 aoit 1870,
- o o Trottoirs de 1,65,
Voie carrossable de 2~,80.
5. Hérinnes-Warcoing. . . . . . Pont d'Hérinnes . . . | 1° Escaut; 2° Hérinnes & War- 20™,00 1210 Pont mobile, | Tablier en bois. 27 nov. 1845. | fer nov. 1848, | 1¢ nov. 1843,

coing.

Pas de trottoirs.

Voie carrossable de 4™,00.
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L ; UBSI TARIFS DES PEAGES
DUREE EPOQUE | MONTANT SUBSIDES « PRODUIT
-. fournis par . ‘pergus .
i laquelle dela . — -
de : Lo . e . les : DU CHEF annuel OBSERVATIONS.
r S . DU CHEF DU PASSAGE
LA CONCESSION DEPENSE la COMMUNES . i du passage des bateaux
LA CONCESSION. ; , S : < oules sous DES PEAGES.
. : . ETAT. PROVINCE. "
X expirera d'exécution. AT, _ PARTICULIERS. LE PONT. LE PONT,
DU HAINAUT.
NANT A L’ETAT.
90 ans. 1er février 1943. 55,000 » Néant. Néant. Néant. 1° Pour une personne . . . . . . . . . . . .. 002 ...... e 9,958 44 Produit moyen des cing derniéres
20 Pour une personne avec brouette. . . . . . . . 0.04 années,
3° Pour un cheval et son cavalier. . . . . . . . . 0.10
4° Pour un cheval chargé et son conducteur. . . . . 0.12
5° Pour cheval, beeuf, 4ne, vache, employé a la culture
ouallantenpiture . « . . . . s . o o o o .. 0.06
6° Pour cheval, dne, beeuf, vache, destiné a la vente
avec conducteur . . . . . e et e e e e .. 0,08
. 70 Pour un veau, cochon, mouton, une chévre, couple
d’oies, sans conducteur. . . . . ., . .. ... . 0,02
8¢ Pour une voiture & deux ou 2 trois roues, attelée
d’un cheval, dneoubeeuf. . . . . . .. ... . 0.15
9o Pour une voiture & quatre roues, attelée d’un cheval,
dneoubeenf. . . ... . ... e e e .. 02
100 Pour une voiture & quatre roues, attelée de deux
chevaux, anes, beeufs ouvaches . . . . . .. .. 0.30
‘11° Pour une charrette i un cheval, transportant en-
graisoumoissons. . . . . . . . . . e e e el 010
12° Pour un chariot a un cheval transportant engrais
OUMOISSONS . . . . . « . o . . . P 8 14
15° Pour un chariot 2 deux chevaux transportant en-
grais ou moissons. . . . . e e e e ce .. 0.2
14° Pour chaque cheval, ine, beeuf ou vache attelée,
excédant le nombreci-dessus . . . . - . . ... 0.10
150 Pour une charrette attelée de chiens, avec le con-
ducteur. . . . . . .. e e e e e e e e 0.06
90 ans. 97 aodt 1960, |- 27,000 » .. ... ... .... La commune | Méme tarif gue pour le pont de Yaulx a Pexceptiondu | .. . ... ... 3,070 »
’ 27,000 » | n°15. :
90 ans. | fer nov. 1938. 32,600 » f......1..... ". | La commune Idem. RIS 5,400 »
' ' 32,600 »
20
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largeur.

La partie carrossable a 245 de
largeur.

31 juill. 1843.

COMMUNE ‘ DESIGNATION : LE PONT LE PONT " DATE DATE EPOQUE
sor NOM ) LONGUEUR LARGEUR estiil est-il construit entiérement en ma- )
1o du fleuve, de la riviere ou du canal . gonnerie ou est-il recouvert d'un ta- de 4 Taquelte 4 fequelte
le territoire de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L’ARRETE LE PPONT LA CONCESSION
LE PONT DU PONT. 20 de la route aupassage de laquelle DU PONT. DU PONT. ou Y-a-t-il des trottoirs? " aecordant’ a étélivee 2
est situé. o le PONT est affecté. MOBILE ? Quelle en est la largeur ainsi que | 1a concession. | 4 la circulation. commencé,
) celle de la voie carrossable?
4. Chatelet-Chatelineau . . Pout Neuf. . . . . . 10 Sambre; 2° Route concédée de 44,00 8m,20 Pont fixe. Tablier métallique supportant une { 12 oct. 18635. 16 juillet 1867, | 16 juill. 1867.
(Pont mitoyen.) Chitelet a la station du chemin chaussée pavée de 6,00 de lar-
de fer a Chételineau. geur et deux trottoirs chacun de
12,10 de largeur.
5. Pont-de-Loup et Farciennes . . | Pont de Pont-de-Loup. | 1° Sambre; 20 Route concédée de 54m,60 4m 80 Le pont com- | Le tablier est en bois et repose sur Arrété royal 26 avril 1857, | 26 avril 1837
Chitelet au Campinaire. .el prend unetra- | des piles en pierre. du date de la ré- | (date probable).
3m,50 vée mobile (ta- | 11 n'a pas de trottoirs. 1er aott 1854. ception.
: blier a bascule
_de 30,50 de
largeur; la par-
tie fixe a 4,80
de largeur.
6. Roucourt . . . . . . . . . Pont du Bostiau . . .'| 1o Canal de Pommercul 3 An- 40,00 4m.00 Pont fixe. Le pont est entiérement construit | 50 sept. 1841. | La circulation | Laperceptiondes
{Concédé au sieur Midot.) toing; 2° Chemin de Bury a Pé- débouché entre les pare- en magonnerie. sur ce pont a | droits de péage
ruwelz, par Roucourt. 157,50 ments des murs Il y a des trottoirs de 0m,75 de éé autorisée | a été autorisée
de téte. par arrété du par arrété du

31 juillet 1843.
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: : , SUBSIDES TARIFS DES PEAGES
" DUREE EPOQUE MONTANT SR PRODUIT
fournis par pergus
o 4 laquelle de la e _—
de les DU CHEF annuel OBSERVATIONS.
' ONG . - la’ DU CHEF DU PASSAGE
| LA CONCESSION DI;PENSE 1 a COMMUNES . du passage des bateaux
LA CONCESSION. R \ . .  OVIN ou les sous DES PEAGES.
ETAT. PROVINCE, NT.
: explrera. drexéeution. . PARTICULIERS. LE PONT LE PONT.
90 ans. 2 minuit le Estimé a 40,000 » . . Pourunepersonnedpied. . . . . . . . .. .. 0.02 e e e e Moyenne Un arrété ministériel du 16 jixillet
. 16 juillet 1957. | 90,000 francs. Pour un cheval et son cavalier. . . . . . . .. . 0.08 5,400 » 1867 a autorisé la circulation sur
’ i La parfaite exac- Pour une voiture A deux roues suspendue ou non, ](:-po;l’ts;t:‘a pf-:rlce[;uo(;x desh!)eages
titude du chiffre attelée d’un cheval, beeufouvache. . . . . . . . 0.09 stipulés & Particle 20 du catier des
) A . charges de la concession.
de la dépense Pour une voiture i trois ou 2 quatre roues suspendue ou
n'a pas pu ére non, attelée d’un cheval, beeuf ou vache. . . . . . 0.12
vérifiée. Pour chaque cheval,beeuf ou vache en sus des nombres
indiqués ci-dessus et pour chaque cheval non attelé. 0.06
Pour unéneattelé . . . . . . ... ... ... 0.03
Les voyageurs en voiture payeront comme les personnes
apied . ... 000000 L. . 0.02
Pour chaque beeuf, vache, mule, inesse, non attelé,
mouton, brebis, porc,bouc, chévre et chien attelé . . 0.02
90 ans, 26 avril 1927, | » . . . Le concessionnaire pergoit au passage sur les ponts e e e e .. Moyenne Le cahier des charges relatif 4 la
date probable. les droits suivants : 5,000 » concession de la route a été ap-
. o : rax
Pour une voiture suspendue, chariot ou charrette, atte- M‘f“f“t"*’ :ie ‘-l'sl m'ax. 1854, par le
lée de six chevaux ou mulets, chargée ou vide, avec lmséx(-jc. .e . nu’en.eur. Ce pont,
le conducteur . . . . . . . . ... 0.85 cone ‘e a_ lnge'meur '.I‘arle, .le
) ) i 1er a0t 1854, a été remis ensuite
Pour une voiture suspendue, chariot ou charrette, atte- 2 une Société anonyme dont I'acte
lée de cinq chevaux oumulets. . . . . . . . .. 0.65 " de constitution a été approuvé par
Pour une voiture suspendue, chariot ou charrette, atte- arrété royal du 13 janvier 1838,
lée de quatre chevaux oumulets. . . . . . 0.50
Pour une voiture suspendue, chariot ou charrette, atte-
lée de trois chevaux ou mulets. . . . 0.40
Pour une voiture suspendue, chariot ou charrette, atte-
lée de deux chevaux ovmulets, . . . . . . . . . 0.30
Pour une voiture suspendue, chariot ou charrette, atte-
léed’un chevaloumulet . . . . , . . .. ... 020
Les beeufs, vaches ou anes altelés payeront par téte. . 0.05
Une personne chargée ounon. . . . . .. ... 0.05
Un cavalier avec un cheval oumulet. . . . . . . . 0.15
Unchevaloumulet . . . . .. . .. ... .. 0.10
Undneoudmesse. . . . . « o o o o« « o o + o . 0.05
Un beeuf, vache, veauouporc. . . . . . . . .. 0.05
Mouton, brebis, bouc et chévre. . . . . . . . . . 0.02
92 ans. 29 sept. 1933, 15,000 fr. e . Pourun homme. . . . . .. ... 0,021, .. ...... La perception du droit
Une dépense de Pouruncheval . . . . . . ... .. .. 0.05 de péage est actuelle-
5,545 fr. a éé Pour un beuf ou unevache . . . . . . . ... 0.02 lementlouée 2,000 fr.
faite fn 1,875 Pour une douzaine de moutons ou de porcs. . . . . 0.01
pour Pétablisse- .
ment de trottoirs Pour un porc, veau ou chévre . . . . . . 0.01
en pierrede taille Pourundne . . . . . ... ... . . 0.02
etdegarde-corps Pour une pairederoues. . . . . . . . . 0.05
en fer. Pour unebrouette . . . . . . . . . . ... 0.01
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(Pont mitoyen.)

reliant Chitelet a la route de
Lodelinsart & la Sambre.

d'une chaussée pavée de 5,50 de
largeur et de deux trottoirs cha-
cun de 1,00 de largeur.

du 5 mai 18335
autorise la re-
construction du
pont et la per-
ception d’un
droit de péage.
L'adjudication
a eu lien le
22 juill. 1834.

CORMMUNE DESIGNATION : LE PONT LE PONT DATE DATE EPOQUE
NOM LONGUEUR LARGEUR . est-il construit entidrement en ma-
o .é ' 10 du fleuve, de la riviére ou du canal estil gonnerie ou est-il recouvert d'un ta- o # laquetie # laguette
le territoire de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L’ARRETE LE PONT LA CONCESSION
Y-a-il des trottoirs? .
LE PONT DU PONT. 2 de la route au passage de laguelle DU PONT. DU PONT. ou I o accordant adié liveé .
. le PONT est affecté. uoBILE? Quelle en gst ta largour ainsi que la concession A la circulation commencé.
est situé. : : celle de la voie carrossable? . : .
7. Péruwelz. . . . . . . .. Pont du Pontchaux . . | 1°-Canal ‘de Pommerceul 3 An- 19m,60 $m,20 Pont fixe. ° | Ce pont est recouvert d'un tablier | 10 juin 1851. L;t circulation | Laperception des
(Coneédé ausieur Egide Defline; | oing; 20 Chemin de Basécles a -débouché : en bois. ' sur ce pont a droits de péage
i heté , - . , - R .
f:::::’l;::; mr:; Jeol' :php::nl:lt Péruwelz. 5=,90 1l 0’y a pas de trottoies. été autorisée a é1é aulorisée
naut Antoiae.) par arrété du | par arrété du
10 nov. 1851, 17 oct. 1851,
PONTS REVENANT
PONTS REVENANT
1. Chitelet-Chételineau . . . . PontdelaVille. . . . | 1o Sambre; 20 Chemin communal 49m 20 77,50 Pont fixe. Tabliers métalliques - recouverts | Un arrété royal Vers 1834,

L’époque de la
concession com-
mence a parlir

“de 1835 (date
probahle),
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TARIFS DES PEAGES

[N 99

"A LA PROVINCE.

ARIT.

AUX COMMUNES.

50 ans.

1885
(date probable).

Non compris les
frais de construc-

tion de la maison

pontonniére.

56,000 fr.
prix d’adjudication.

1 cheval, mulet, beeuf ou &ne
Voiture

2 chevaux id. .
a
_dcux roues. 5 id id. .
4 id. id. .
! 1 cheval, mulet, beeuf ou dne . .
Voiture 2 chevaurx id.
a { .
3 id. id.
quatre roues,
4 id. id.

0.02
0.03
1 0.04
0.05

0.03
0.04
0.05
0.06

pour la perception

des droits de péage

a été repris pour la

‘somme anouelle de|

1,000 francs; on peut
encore aujourd'hui

admettre cettesomme
comme étant le pro-

duit des péages.

Adjugé en moyenne

43,000 fr.paran.

 DUREE EPOQUE | MONTANT PRODUIT
o o . fournis-par .. pergus
- & 1aquelle -de la — — e
., g . T o ” les 00 GHEF DU PASSACE U CHER annuel 0BS4EB‘A’I‘IONS.
LA CQNCESS’OI\ .lA)EPENSE ) ' COMMUNES : o du passage des bateaux
LA CONCESSION. . ) \ . BTAT. PROVINCE. |-~ '& B sous DES PEAGES.
- ‘ - Sxpirera. (rexéeution. L ; PARTICULIERS. LE PONT. LE PONT.
90 ans. 9 juin 1941. . 17260fe,  § .. . .. . v ou o Le tarif est le méme que celui du pont de Bostiau. <« « « o . lLe dernier bail passé

Parsuite d’'un accord intervenuentre
la ville et la Société concession-
naire des embranchements concé-
dés de Chételet a Chitelineau, la

. moitié. du droit de: barriére est

abandonnée aux concessionnaires
des embranchements (barriére com-
mune pour la perception de la taxe
du pont et de la route concédée).

Le pont dont il s"agit a été construit
par les soins de la ville de Chéitelet
et les renseignements qui le con-
cernent, ont été pris a 'Hotel de
ville.

A la suite de I'inondation de 1850,
une arche y a été ajoutée sur la
rive gauche et ce dernier travail a
été exéculé par les soins et aux
frais de P’Etat.
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— i e ————————————————————————— g i eissoS e ———————
COMMUNE e DESIGNATION : LE PONT LE PONT DATE DATE EPOQUE
sur NOM "LONGUEUR LARGEUR est-il est-il construit entiérement cn ma- de 3 laquelle 4 laquelle
. . 1o du fleuve, dela rivitre ou du canal T T ; gonuerie ou est-il recouvert d'un ta- ,
le territoire de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou fm bois? L'ARRETE _LE PONT LA CONCESSION
Y-a-il des trottoirs? T ac U6 Liveé
LE PONT DU PONT. 2 (e la route au passage de laquelle DU PONT. DU PONT. o - hal - sccordant ‘“f livré e
o6t situé.’ ~lepont est affectd. MOBILE? ‘.cglll: dz fanvzise c:ﬂi:f;zlre?m q la concession. a la circulation. commencé,
2. Tournai . . . . ... .. Pont aux Pommes . . | 1o Escaut; 2° Grande voirie. B Ponttournant. | . . . & o ¢ v . o .. . . B S N
§. M. ...... . Pontde Fer. . . . . | 1o Escaut: 2° Grande voirie. | . . . . . . .| .. ... .. 1 P e
L T . Pont de PArche . Escaut. R . . e e e . A I I .
5 e Pont de Notre-Dame . Escawt. b ... .. e e e e e m. ........... TS [ e e e
PROVINGE
PONTS REVE
’l.‘ Amay et Oml;ret. Rausa.; v« . | Pont &'Ombret. . . . Mecuse. 1.67",80 4"‘,80 Pont fixe. Pont métallique avec tablier en bois | 28 sept. 1869. 2 déc. 1870, 2 déc. 1870.

et trottoirs de 1,125 = 2™ 95,

Voie carrossable = 2= 35.

(Arrété royat).

(Arr.ministériel.)
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TARIFS DES PEAGES

 DUREE EPOQUE | MONTANT SUBSIDES PRODUIT
N fournis par percus . :
a laguelle dela - — -
‘o - L : les ' DU CHEF annuel ORSERVATIONS.
LA CONCESSION DEPENSE r la : DU CHEF DU PASSAGE ,
. COMMUNES : sor du passage des bateaux
LA CONCESSION. expirera. dexéeution. " ETAT. PROVINCE. | . ' - LE PONT. e DES PEAGES.
. PARTICULIERS. LE PONT.

F T . e e e . . 0.17 centimes par .- Par ordonnance du 22 avril 1784, la
’ —~4 ‘ bateau. ville de Tournai a été autorisée 2
remplacer par des ponts tournants
..... . . . . .. id. e les quatre ponts fixes qui existaient
autrefois danslatraversede Tournai
et y entravaient la navigation de
. . . . . ... . .o . . . id. . ‘PEscaut, ainsi que la circulation,
entre les deux rives; et 2 récupérer
la dépense de cette amélioration au
. . . . A RN id. . moyen d'un droit de péage momen-
tané sur les bateaux passant a

chacun de ces ponts.

Cedroit, dont la perception avait été
interrompue pendant un certain
temps a cause des événements po-
liques, avait été fixé en dernier
lieu par arrété royal-du 14 aoiit
1825  fr. 1.17 pour chaque bateau
traversant la ville;il a été supprimé
a partir du 1°r janvier 1856, en
vertu de I'arrété royal du 31 jan-
vier 1855, '

Toutefois, les dépenses d’entretien et
de manceuvre des ponts dont il
s'agit continuent a étre couvertes
au moyen d'un droit de péage de
fr. 0.17 par bateau et par pont,
autorisé par arrété royal du 27 juin
1823.

DE L1EGE.
NANT A L’ETAT.
90 ans, 2 déc. 1960. | 269,41.6 49 67,000 »%| 350,000 » 20,000 » 1o Pour une personne & pied . . . . . . 0.03 . En moyenne Ensuite d’un arrangement intervenu .
. Commune } 2° Pour un cheval et son cavalier. . . . . 0.10 6,100 francs. en 1877, entre la province de
d’Ombret. | 3o Pour une voiture suspendue a deux roues, auelee Liége, les communes, les conces-
d’un cheval, conducteur compris . . .. 0.20 sionnaires et le Déparlement des
4o Pour une voiture de trois ou quatre roues suspen- Travaux publics, 1a perception du
. due ou non, attelée d’un cheval, conducteur compris. 0.30 péage cessera en 1882, et, a cette
50 Une voiture non suspendue a deux roues, attelée époque, le pont passera dans le
d'un cheval, conducteur compris. . . . . . . 0.25 domaine de I'Etat.
6o Chaque cheval ou chaque paire de roues en sus des
nombres indiqués ci-dessus . . . . ve ... 010
70 Les voyageurs en voiture payeronl. comme les per-
sonnes & pied . .o .. 0,05
8° Pour un beeuf, une vache un taureau, un 4ne ou
runednesse. ... L . . . 0.06
; 9 Pour un veau ou un porc. e 0.02
10° Pour un mouton, un bouc ou uce chevre . 0.01
t1e Pour une voiture conduite par un homme ou teai-
née par un ou deux chiens . . . 0.06
12° Pour une brouette, non compris le conducteur 0.05
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COMMUNKE DPESIGNATION : . LE PONT LE PONT “DATE DATE EPOQUE
sur NOM LONGUEUR LARGEUR est-il est-il construit entiérement en ma- ) :
o 1o du fleuve, de la riviere ou du canal ) onnerie ou est-il recouvert d'un ta- | de & laquelle 4 laquelle
le territoive de laquelle sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L’ARRETE LE PONT LA CONCESSION
LE PONT DU PONT. 2 de la route aupassage de laquelle DU PONT. DU PONT. ou . Y-a-t-il des trottolrs? * aecordant a &élivré s
. . le PONT est affecté. 9 - Quelle en est la largeur ainsi que . , R . )
est situé. MOBIFF colle de-la voic carrossable? }a concession, a la circulation. commencg, .
2. Engis et Ehein . . . . . Pont d'Engis, . . . . Meuse. . 125m,00 4,80 Pont fixe. Pontmétallique avectablierenbois | 12 avril 1872. | 29 janv. 1874, 29 janv. 1874,
o et trottoirs de 1,125 == 27,25, (Arrété royal.) (Are. ministériel.)
Voie charretiére 2m,55. '
3. Seraing el Jemeppe . . . . . Pont de Seraing . . . Meuse. 101,65 57,00 Pont suspendu. | Culées et pile en magonnerie, | 26 aout 1841. | 17 avril 1845. | 17 avril 1843,
: chaines et traverses en fer, tablier
en bois et trottoirs de 1=,25 =
2=.50. :
Voie charretiére 2= 50.
4.Ougrée. . . .. . ... ‘. . | Pont d'Ougrée. . .:. Meuse. 119m.80 5=.10 Pont fixe.! Culées et piles en magonnerie, lon- | 14 juin  1859. | 18 juin 1860. | 18 juin 1860.
gerons en fer, tabhef- en bois et (Arrété royal.) (Arr. ministériel.)
trottoirs de 1=,30, soit 260.
Voir charretiére 2m 50,
BoLIGGE « .« o e Pont de Commerce . . Meuse, 136w,00 9,05 Pont fixe. Culées et pile en magonnerie, lon= | 98 jany. 1860. | 50 mars 1866. | 30 mars 1866.
: gerons en fer, tablier en bois et (Arrété royal)) (Arr. ministériel.)
trottoirs de 4=,00.
Yoie charretiére 5=,05.
Pont de la Boverie . . | 1° Meuse; 20 Pour le passage de la 151 50 10,10 Pont fixe. En magconnerie et trottoirs de | Concession pri- L .. .
route de Liége & Chénée. ’ 1™,80 == 3,60. mitive. Arrété .
Voie charretiére G=,50. roy. du 26 juill.
6. Liége . . . ... 1854.—Recon-
struction du
pont.
Pont de Longdoz. . . 10 Dérivation delaMéuse(Ourthe); 55m 50 9m,65 A " Pont fixe. En maconnerie et trottoirs de | Convent. entre 4 février 1844. 4 février 1844.
2¢ Pour le passage’ de la méme : . 1,50 = 3=,00. ; M. le Ministre
route. ’ Voie charretiére 6™,65. des  Travaux
publics et la
Société dupont
de la Boverie
; du 18 juillet
1841.
7.Liége . . . . ... Pont de Saint-Léonard. Meuse. 150,50 11m,50 - Pont fixe. Culées et piles en magonnerie, lon- 5 sept. 1866, | 25 juin  1869. { 25 juin 1869,

gerons en fer, tablier en fer et
pavés.

Deux trottoirs de 2=,25 = 4=,50.

Voie charretiére 7,00

(Arrété royal.)

(Arr. ministériel.)
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, ; SUBSIDES TARIFS DES PEAGES
DUREE EPOQUE MONTANT E ) : PRODUIT
) fournis par - pergus ’
: alaquelle dela o S
* . r la les (DU CHEF DU PASSAGE DU GHEF el OBSERVATIONS.
LA CONCESSION DEPENSE ) COMMUNES ' o ) du passage des bateaux
LA CONCESSION. . . . < ou les sous DES PEAGES.
g ETAT. PROVINCE.
. expivera, d'exéeution. PARTICULIERS. LE PONT, LE PONT.
90 ans. 29 janv. 1874. 245,586 05 - 60,000 » 50,000 » | Commune | Méme tarif que ci-dessus. e Enmoyenne
' : sous forme d’Engis 8,070 francs.
d’actions. 15,000 fr. :
sous forme
d’actions.
Commune
d’Ehein
15,000 fr.
sous forme
d’actions,
85 1/, ans. 17 oct. 1928. 480,000 » .. .... N Méme tarif que celui du pont d’Ombret, excepté les ar- . 70,757 »
ticles 11 et 12 qui n’existent pas, mais qui sont rem-
placés par Particle 11. .
Pour une oieou undindon. . . . . . . . .. .. 0.05
.. 66 ans. 18 juin 1926. 400,000 . §.. ... .o Méme tarif que celui du pontd’Ombret,excepté queles | .. . ... .. . 24,800 »
avec les abords. articles 11 et 12 n’existent pas.
90 ans. 50 mars 1956. 660,000 » §.. ... ... . 0. o s e e Pour chaque personne . . . . . . .. ... .. 003 .. ....... 25,626 54
‘ Pour chaque cheval ou mulet, . . . . . . . .. . 0.10
: Pour chaque pairederoues . . . . . . . . . .. 0.05
Pour chaque beeuf, vache oudne . . . . . . . .. - 0.05
Pour chaque mouton, veauouporc . . . . . . . . 0.05
............... 1,100,000 »
. Pour chaque personne . . . . . . . . . .. .. 0.05
Pour chaque cheval oumulet. . . . . . . . . .. 0.10 ‘
Pour chaque pairede roues . . . . . . . . . .. 0.05 .- Ecroulement du pont en 1839; Ia
Pour chaque beeuf, vache oudne . . . . . . . . . 0.05 circulation a cessé le 25 septembre
Pour chaque mouton, veauoupore . . . . . . . . 0.05 1839.
75 ans, 4 fovrier 1919. | 000,261 61 f.. ... .|. ... .. e Ces deux ponts font partie de la
_ méme concession.
Actuellement les personnes en voi-
ture sont exemptes du péage.
50 ans. 25 juin 1919. 04,790 » J. . . .. ... ]e e e Pour chaque personne . . . . . . .. .. ... 0.03 . 27,000 »
Pourchaquecheval. . . . . . . . . ... ... 0.10
Pour chaque pairederoues . . . . . . . . . .. 0.05
Pour chaque beeuf, vache oudne . . . . . . . . . 0.05
Pour chaque mouton, veau ouporc. . . . . . . . 0,05

22
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LE PONT
est-il
FIXE
ou

MOBILE?

LE PONT
est-il construit entidrement en ma-
gonnerie ou est-il recouvert d'un ta-
blier métallique ou en bois?
Y-a-il des trottoirs?
Quelle en est la largeur ainsi que
celle de la voie carrossable?

DATE
de
L'ARRETE
accordant

la concession.

DATE

4 laquelle
LE PONT

a été livré

4 la circulation.

R SR R RN oo

EPOQUE
& laquelle

LA CONCESSION

a

commencé,

SEXX N
COMMUNE DESIGNATION :
NOM ’ LONGUEUR | LARGEUR
fo du fleuve, de larividre ou du canal
. 1é tertitoire de laquelle sur lequel le PONT est établi;
LE PONT DU PONT. 20 de la route au passage de laquelle DU PONT. DU PONT.
le PONT est affecté.
est situé.
8. Hermalle sous Argenteau et Ar- | Pont d’Argenteau. . . Meuse. 142,00 4m 25
genteau . . . . . . .. ..
9.Vis6. . .. ... Pont de Visé. . . . . Meuse. 234m,75 4m,25]
10. Vaux-sous-Chéyremont . . . | Pont de Vaux . . . Ftabli sur la Vesdre, sous la route 55m,00 5m,00
(Concédé). concédée de Vaux-sous-Chévre- o
mont & la route de la Vesdre.-
11. Chaudfontaine. . . . . . . Pont de Chaudfontaine. | Etabli sur la Vesdre entre la route 35,80 67,00
de la Vesdre-et la station de
Chaudfontaine.
12T, . .. .00 L. Pont de Tilfl, . . . . | Ourthe canalisée. Le pont est af- 79m 50 4m 54

fecté au passage de la route
d’Angleur & Hamoir.

Pont fixe.

Pont fixe.

Pont fixe.

Pont fixe.

Pont fixe.

Culées et piles en magonnerie, lon-
gerons en fer, tablier en bois.

Deux trottoirs de 0m,875 = 1=,75.

Voie charretiére 2=,50.

Culées et piles en maconnerie, lon-
gerons en fer, tablier en fer et
pavés.

Deux trottoirs de 0,875 = 1m,75.

Voie charretiére 2=,50.

Entiérement en magonnerie.
Deux trottoirs ayant chacun 1 mét.
de largeur.

Largeur de la voie carrossable
§ métres.

Culées en magonnerie, tablier mé~
tallique suspendu sous des arcs
en fer de fonte.

Deux trottoirs ayant chacun 1 mét.
de largeur.

Voie charretiére de 4 meétres de
largeur.

Le pont est construit de la maniére
suivante :

Les piles sont en moellons, le ta-
blier est métallique.

I y a des trottoirs de 0m,92 de
largeur chacun.

La voie carrossable a 2= 50,

24 mai  1869.
(Arrété royal.)

25 février 1862,

(Arrété royal.)

8 aolt 1839.

11 aodt 1856.

10 juillet 1852,

15 déc. 1870.

4 juin 1868.

31 aout 1845.

11 aoit 1856.

2 juin

1853.

13 déc. 1870.
(Arr. ministériel )

4 juin 1868,
(Arr. ministériel,)

8 février 1840,

11 aolt 1856.

2 juin 185%,
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: SUBSIDES TARIFS DES PEAGES
fournis par pergus
4 laquelle deta - E !
de ‘ , les ——— DU CHEF annuel OBSERVATIONS,
LA CONCESSION DEPENSE : ! COMMUNES : sur ’ du passage des bateaux
) sous DES PEAGES.
LA CONCESSION. . ) . ETAT. PROVINCE. ou les .
e.xplrera. d'exécution. PARTICULIERS. LE PONT LE PONT.
90 ans. 13 déc. 1960. | 400,000 » f ....... 1 ... A Pour chaque personne. . . . . . . . . . . e 0030, .. . 7,000 »
Pour un cheval et soncavalier. . . . . . . .. . 0.10
Pour une voiture suspendue a deux roues, atteléed’un
cheval, conducteur compris. . . . . . . . . . . 0.20
Pour une voiture non suspendue A deux roues, attelée
d’un cheval, conducteur compris. . . . . . . .. 0.25
Pour une voiture suspendue ou non 2 trois ou a quatre
roues, attelée d'un cheval, conducteur compris . . . 0.30
Pour chaque cievalensus . . . . . . . . . .. 0.10
Les personnes en voiture payeront comme les per-
somnesapied . . . . e v 44000 0. 0.05
Pour un beeuf, une vache, un taureau, un dne ou une
SMESSE = . ¢ . . e e e e e e e e e e 0.06
Pour un veau ouunporc . . +» « o « o « . o+ . 0,02
Pour un mouton, un bouc ou une chévree . . . . . 0.01
66 ans. ' 4 'juiﬁ‘ 1934. | 615,515 » 210,000 » 40,000 » 25,000 fr. Méme tarif qu’ay pont d’Argenteau. oo . 15,000 »
de la commune
et
15,000 fr.
. delaSociétédu
B chemin de {-r
de
Maestricht.
90 ans. 51 aott 1935. 79,000 » Aucun, Aucun. Aucun, Pour chaque personne passant & pied, a cheval, en Il n’en existe pas. 7,250 » Est exempt du péage : le bétail ap=
voiture, ou de quelque maniére quecesoit. . . . . 0.02 partenant aux habitants de la com«
Pour chaque cheval, dneouvache .-. . . ... . 0.05 mune allant au paturage de I'une
P our chaque mouton, cochon ou veau. . . o . . . 0,01 4 l'autre rive dela Vesdre.
Pour chaque pairederoues . . . . . . ... .. 005
40 ans. 11 aoiit 1896. | ~ 55,000 » Aucun. Aucun., Aucun. Pour chaque personneapied . . . . . . . .. . 0.02| Iln'enexistepas. 3,200 »
Pour chaque cheval, beeuf, vache, 4ne, mulet, attelé ou
nonattelé. . . . . . .. .. .. e e e ... 0,05
Pour chaque veau, mouton, cochon et chévre. . . . 0.0l
Pour chaque roue de brouette ou de petite voiture
quelconque poussée ou trainée par une personne . . 0,02
Pour chaque paire de roues de voiture trainée par des
animaux . . . .. . oe e e e e e .. . .. 0.05
90 ans. 2 juin 1943. | 100,000 » . Aucun, Aucun, | Exécuté par | Parpersonne. . . .. ... ... ... 0.03 Aucun, Moyen 8,400 fr.
' des particu- | pap cheval et par paire deroues . . . . ... . .. 0.10
~ liers con-
stitués en
société &
cette fin.
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LE PONT

COMMUNE DESIGNATION : ' : LE PONT DATE DATE EPOQUE
NOM ) LONGUEUR | LARGEUR estiil est-il construit entitrement en ma-
o 4o du fleuve, de lariviére ou du canal B connerie ou’ est-il recouvert d'un ta- d # Taquelle 4 laquelle
le territoire de laquelle sur lequel lc PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L’ARRETE LE PONT | LA CONCESSION
Y-a-t-il des trottoirs? :
LE PONT DU PONT. 90 de la route aupassage de laquelle DU PONT. DU PONT. ou I : '1 o accordant a @dlivré 2
le PoNT est affecté. MOBILE ?- Quelle en est la largeur ainsi que la concession. | & la circulation. commencg.-
est situé. celle de la voic carrossable? )
13. Verviers et Hodimont . . . . | Pont Léopold . . . . | 1o La Vesdre, riviére non naviga- 351m.50 7,95 . Pont fixe. Entiérement cogstruit en magon- 19 dée. 1831. 1835. 1835.
blei % Route de Houdimont 2 nerie.
Ensival, par les Gerardchamps. Largeur des trottoirs 0m,90.
) [ )
Largeur de la voie charrelicre
6m,15. .
PONTS REVENANT
NIE
PONTS REVENANT
1.Chénée . . . . . .. . Passerelle du gué des | Etablie surla Vesdre. . 8975 2m. 50 Pont fixe. Tablier en bois sur des palées. 11 nov. 1870. | 12 avril 1871. | 12 avril 187).
vaches . . . . . . : Sans trottoirs. '
PROVINCE
PONTS REVENANT
1. Samson et Naméche . . . . . Pont de Naméche. . . | 1° La Meuse; 2° Le chemin de 111=50 4m.60 Pont fixe. Les pile§ et les culées sont en ma- | 16 déc. 1858. | 1er mars 1861. | 1er mars 1861,
' Samson i la station de Naméche. [entre les parements ou connerie. Le tablier, composé de
des culées et 450 trois travées en fonte du systéme
’” Vergniais, est recouvert d’un em-
136~,50 entre les garde- pierrement porté par des traverses
entre les extré- corps. Wautherin.

mités des murs
en retour.

1l y a deux trottoirs en bois de
1,00 de largeur chacun, ou 1,03,
y compris I'épaisseur du garde-
corps et une voie carrossable de
2m.50 de largeur.
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e e T —— ]
- ‘ o " fournis par : ©U . pereus PR
‘Ahquello de l1a o s i} .
de i : PRI : los DU CHEF annuel OBSERVATIONS,
LA CONCESSION DEPENSE r N C P DU CHEF DU PASSAGE
) COMMUNES B e ) du passage des bateaux , .

LA CONCESSION. S S . : T oules sous DES PEAGES
. 3 . d'exéeution. ETAT. PROVINCE, |- :

expirera exceution ‘PARTICULIERS. LE PONT. LE PONT.

Larrdtéroyal du |. ... ... |- 92797 fr. oo e e o o wre o f Pourchaque piéton . o L Lt L L L L L 0.02 ). ..., « .« .JAu 31 déc. 1875, ia
19 déc. 1831 Capital déboursé |-+ "*° - . BRI " Demi-droit de |barriére d’aprés’ le ‘tarif du décret du somme totale pergue
porte : Art. 6. pour laconstruc- | - s : N 6 mars 1831. : b pour les fermages de
Aprés le rachat tion de la route la barriére, depuis
de toutes les ac- et du pont. 1833, était de
tions et apres ! ' fr. 227,672 17 ¢*. En
que fa Société se ! o Coe RN 1876, un nouveau
sera libérée de o o bail de 3 ans a com~
toutes ses char- . mencé 3 raison de
ges, le Gouver- ; 15,800 fr. par an.
nement entrera ’
dans la pleine
propriété et la
jouissance de la
roule et de ses
dépendances. .

A LA PROVINCE.

ARNT.

AUX COMMUNES.

28 ans. 12 aviil 1899. 10,000 » - Aucun, Aucun, . Aucun, Pour chaque personne. . . . . . . . e v e s . 0002 Iin'en existe pas. | Le sieur Desoleil payea
: ) la commune de Ché-
née une redevance

annuelle de 250 [r.

DE -NAMUR. .

A L’ETAT.

S 970' ans. ° ‘. :"jé:- ‘mays '1 951 . - 200,000 » (1) Le pont a été construit sans subsides. Pour chaque personne 2 pied, & cheval ou en voiture .  0.05 |1l n’est pergu aucune 13,764 16 (*) Plus 5,000 fr. dépensés en sus

Pour chaque cheval, 4ne, beeuf ou vache, attelé ounon 0.10

Pour chaque paire de roues de voiture, trainée par des
animaux’™. . .. .. e e e e e .. 005

Pour chaque brouette ou petite voiture quelconque,
poussée ou trainée par une personne . . . ., . . . 0,03

Pour chaque mouton, porc, chévre ou veau. . . . . 0.03

taxe du chef du pas-
sagedes bateaux sous
le pont,

moyenne des cing
derniéres années.

du capital souscrit et qui ont été -
remboursés par prélévements sur
les bénéfices nets.

Les produits annuels des péages ont
€16 constamment en augmentant.

23
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| LE. PONT

R A T S R P T SR T

COMMUNE DESIGNATION : LE PONT 7 DATE DATE EPOQUE
o NOM . LONGUEUR LARGEUR est-il est-il (_:onstrult gntxérement en ma- “ N 3 laquelle
. 10 du fleuve, de la rivitre ou du canal . . . gonnerie ou est-il recouvert d'un ta- q
,*le-territoire de laquelle: sur lequel le PONT est établi; FIXE blier métallique ou en bois? L'ARRETE LE PONT | LA CONCESSION
LE PONT DU PONT. 20 de la route au passage de laquelle DU PONT. DU PONT. ou Y-a-il des trottoirs? sceordant aété tvré 2
: ) uelle en est la largeur ainsi que . . . . .
est situé. le PONT est affecté. MOBILE? cgl ¢ do la Yoie carr OSfabl o? 4 la concession. 4 la circulation. conmimence,
2.Floreffe, . .. ....... Pont de Floreffe . . . | 10 La Sambre; 20 Le chemin de 34m_40 Pont fixe, sauf | Le pont, formé de cinq travées,est | 19 juin 1834. En 1855.

Floreffe a Temploux,

entre les parements
des culées.

4m 80,

la travée cen-
trale de 6™,00
d’ouverture li-
bre qui porte
un pont-levis
de 350 de
largeur.

recouvert d’un tablier en bois; la
voie charretiére recouverte d’'un
second plancher a 27,40 de lar-
geur; les parties latérales plus
basses que la voie charretiére ont
chacune 1,20 de largeur et ser-
vent de troltoirs.

19 juin 1854.

PONTS REVENANT

»

NI=

|

PONTS REVENANT

NIE
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A LA PROVINCE.

ANT.

AUX COMMUNES.

ANT.

lée de six chevaux ou mulets, chargée ou a vide, avec
leconducteur . . . . . . ... ... ..

Idem, idem, attelée de cinq chevaux ou mulets . . .

Pour une voiture suspendue, chariot ou charrette, atte-
lée de quatre chevaux ou mulets, chargée ou non, avec
le conductenr . . . .. .. .. L.

ldem, idem,; attelée de trois chevaux ou mulets. . . .

Idem, idem, attelée de deux chevaux ou mulets.

Idem, idem, attelée d’un cheval ou mulet . . . . .

Toute personne en voiture est exemplée de droit. Les
beeufs, vaches ou anes atlelés payeront par téte. .

Pour une personne chargéeounon . . . .

Pour un cavalier avec un cheval ou mulet . . . . .

Pour un cheval ou mulet chargéounon . . . . .

Pour un ine ou inesse, chargéounon. . . . . . .

Pour un heeuf, vache, veau ou porc, destiné  la vente

Pour un mouton ou brebis, bouc ou chévre , . . . .

Lorsque les beeufs, vaches, veaux et porcs seront au-
dessus de 10, le droit sera diminué de |, er,dans le
cas oii le troupeau-de moutons, brebis ou chévres se-
rait au-dessus de 20, le droit se réduirait & un cen-
time par chaque téte excédant ce nombre.

Pour conducteur de chevaux, mulets, anes, etc. .

Les voitures et animaux dela commune de Floreffe em-
‘ployés aux travaux de Pagriculture qui passent et
repassent le méme jour sur le pont, chargés ou non, et
les animaux allant ‘au paturage ou en venant, ne
payeront, ainsi que leurs conducteurs, que la moitié
du droit fixé par le tarif, pour tous passages dans la
méme journée, quelque soit le nombre, soit en allant,
soit en venant.

0.85
0.65

0.50
0.40
0.30
0.20

0.05
0.05
0.15
0.10
0.05
0.05
0.02

0.05

taxe du chef du pas-
sage des bateaux.

nées, les péages du
pont de Florelfe sont
adjugés au reniage
de 400 fr. par an,

. : SUBSIDES TARIFS DES PEAGES .
fournis par “° pergus
a laquelle dela —_——— -
8§ hi 7 y
de ' ; . les LU CHEF DU PASSAGE DU CHEF annuel OBSERVATIONS.
LA ‘CONCESSION DEPENSE COMMUNES sur du passage des bateaux
LA CONCESSION. . . : ou les . sous DES PEAGES.
' . ETAT. PROVINCE.
expirera. dexécution. PARTICULIERS. LE FONT. LE PONT.
90 ans. 19 juin 1924, 50,000 » Le ‘pont a été construit sans subsides. Pour une voiture suspendue, chariot ou charrette, attc- Il n’est pergu aucunejDepuis plusieurs an-
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RECAPITULATION.

PNSTE

a0y gt Ut A

— m— —
PONTS CONCEDES
revenant
PROVINCES. TOTAUX,
K} aux aux
L’ETAT. PROYINCES, COMMUNES.
{
|
ANVERS . . . . . .. .. ..... 1 ! . 2 3
¥
t
BRABANT. . . . . . . .. .. ... » ! . 4 4
3
FLANDRE OCCIDENTALE. . . . . . . » . * *
!
FLANDRE ORIENTALE. . . . . . . . 4 i 8 13
HAINAUT. . . . . .. ... .... 7 » 5 12
LIEGE . . . .. . ... ...... 13 . 1 14
IIMBOURG . . . . . . . . .. ... . 4 . .
LUXEMBOURG . . . . . .. . ... . hd * "
NAMUR. . . . . . . .. . .. ... 2 » » 2
Totaux . . . . . 97 1 20 43
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TABLEAU

I‘

[No 99.]

Lignes reprises par UElal ou construites en vertu de lu convention-loi des

NUNEROS D'ORDRE,

25 avrill3 juin 1870; sections exploitées antérieurement d la convention-
loi des 15726 juin 1877.

L

DESIGNATION DES SECTIONS.

LONGUEURS.

DATES
de la

NISE EN EXPLOITATION.

Observutions.

@ &

-l

. Dour A Quiévrain .

Lignes indiquées A P'article 3-de Ja con-

vention du 235 avril 1870,
Bascoup & Trazegnies.

Raccordement du charbonnage de Fon-
laine-PEvéque .

Raccordement du chemin de fer de Que-
nast 3 la station de Tubize .

Chemin de fet: des carriéres de Quenast
Raccordement du puits Périer .

Jemmapes Produits & Paturages .

. Trazegnies & Courcelles .

. Courcelles 3 Gosselies et 3 Roux

Péruwelz A la frontiére Je France,

| Mons-Ville 2 Hornu-W arquegnies.

Gilly A& Lambusart £ Noir-Dieu aux
Haies .

Berzée 3 Thuillies et 3 Beanmont .

Anvers & Boom et embranchement de
Contich

Piéton 2 Buvrinnes-Mont
Luttre 2 Gosselies.

Alost 3 Burst

Houdeng & Soignies .
Raccordement du Petit-Try.
Gilly 3 Chitelineau

Fleurus a Nivelles .

Blaton A Bernissart
Buvrinnes & Faurceulx .

Gosselies & Jumet .

mélres.

601,000
8,500

2,188

1,672
7,701
6,375
2,257
5,141
7,629
5,566
2355
4,450

11,780
16,485

2),180
9,791
6,827

10,359

15514

407
2,647

91,085
5,800

10,581
4,015

784,703

15 déc. 1870.

26 juill. 1871,

Ter juill. 1872,
fer juill, 1872,
22 juill. 1872,
24 nov. 1872,
1er fév. 1873,
fer ayril 1873,
23 mai 1874,
9 aolt 1874.

fer ocl. 1874

19 nov. 1874.
25 janv. 1873,

20 déc. 1873,
20 mars 1876.
1er juin 1876.
er juin 1876.
7 aodt 1876.
20 sept. 1370,
92 sept. 1878
92 sept. 1876
15 nov. 1876.
25 janv. 1877,
10 fév. 1877.

Cette ligne qui était ouverle
A Pexploitation avant le
I+ janvier 1871 n'a é1é
exploitée par Etat qu'en
1872,

Congidérée comme exploitée
A cette date

24
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ANnEsE N° B, LIGNES A CONSTRUIRE EN VERTU DE LA
Tableau XX,
—— Groupe de la Sociélé anonyme de constructi
: v
m— — i
= LONGUEU nsT
DE APPROXINATLY RS
= LIGNES, BECTIONS. indiquées
] sous réserve de
»
2 YERIFICATION.
Kilombires.
1 Boom 3 Hoboken Boom 3 Hoboken . . . . . D353
2 [AoversaDowai. . . . . . . . . . . .| Londerzeel 2 Opwyck . .
21304
3 14. . e . Opwyck 2 Alost. .
Jetted Zellick . . . . . . . . 5000
4 | Réscau du Brabant., . . . . . .
Zellick & Termonde . , , . 25000
% | Quenast 2 Rebecg-Rognon et embranchement du | Quenast & Rebecq-Rognon et embranchement du
Pendant . e e e e e e e e Pepdant . . .. . . . . . . . .. 6200
6 | Saint-Ghistain 2 Ath .. Saint-Ghisfain2 Ath . . . . . . . 18527
7 | Framerics 3 Chimay et extensions . . | Courbes de Buvrinnes et de Peissant . . . . . 5644
8 Id. Mont Sainte-Geneviéve 2 Lobbes . 4038
g 1d. v« + « - o | TrazegniesadLuttre. . . . . . . . 5705
10 1. Courcelles (centre) & Gosselies (ville) el 3 Jumet. . 6734
11 | Ceinture de Charleroi, . Vieux Campinaire 3 Ransart. 5824
12 1d. Jumet 2 Ransart . . . . . . . . 5298
13 1d. . | Marcinellea Jumet. . . . . . . . O .. 4705
14 1. .. La Planche a la Providence . 4648
13 | Lutire 2 Chitelinean . Jometa Gilly. . . . . . . . 5047
16 | Conillet 2 Jamioulx. Couillet & Jamioulx , . . . . . 500
Toraux. 137220
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COAVENTION-LOI DES {126 JUIN 1877.

(Chnvention-loi des 25 avril/3 juin 1870.)

e—————
/ DATES DES ARRBTES SITUATION DES TRAYAUX AU I JANVIER 1879.
d'approbation EVALUATION A RAlson D& 200,000 FRANCS PAR KiLomETRE. Observations.
des traces et des profils en long. TOTAL. Fait, Restaot 2 faire.
Francs Franes. Francs.

12 mars 1876. . . . . . . 1,911,000 » 1,600,800 » 211,200 »
20 avril 1876, . . . . . .

4,260,800 » 2,020,750 » 2,240,050 »
15 février 1877 . . ., , .
14 nov, 1878 et 8 janv, 1879, 1,000,000 » » 1,000,000 » |} Pas commencé,
98 janvier 1876. . . . . , 5,000,000 » 4,318,700 681,300 o
30aviil 1878, . . . ., . 1,240,000 » 1,062,450 » 177,550 »
92 décembre 1876. . . . | 3,705,400 o 1,750,000 » 1,055,400 =
30 septembre 1876, . . . . 1,128,800 » 1,128,800 » » Exploité depuis ls §+- novembre 1877,
3juillet 1876 . . . . . . 807,600 » 398,057 o 470843 »
1M mails75 . . . . . .. 1,151,000 » 872,062 » 268,058 »
17 février 1872, . . . . . 1,340,800 - 791,026 55,174 »
17 vovembre 1868. . . . 664,800 » 369,400 » 205,400 »
6 mars 1872, . . . . . . 1,059,600 » 978675 o 80,925 »
Cmars 1872 . . . . .. 041,000 » 041,082 » 209,018
24 octobre 1878. . . . . . 020,600 » 541,700 » 587,000 »
8 juin1872. . . . . .. 1,009,400 » 839,561 » 69,850 » | Vadtre ouvert A I'exploitation,
Pas d'arrété d’approbation . 1,300,000 » . 1,500,000 » Pas commencé.

27,445,800 » 17,243,563 » 10,202,237 » | Travaux faits & concurrence de 83 p./,

environ,

25



[N 99

ANNEXE n° 6.

Tablcau 1XI.

(96)

LIGNES A CONSTRUIRE EN VERTU DEY,A

Groupe de la Banque de Belgige.

g wnsuwns\%
'g APP‘O!I“L?IVBI
ol LIGNES, SECTIONS. | indiguées
_E sous réserve de
E . YERIFICATION,

Meirer. | )

1 | Braine-le-Comte a Couitrai . . . . | Bassilly & Lessines . . . . . . ., ., . . 8775

2 Id . « . . .| Lessinesa Remaix, . . ., . . N 18155

3 | Réseau du Brabant . RN Bruxellesa Zellick . . . . . . ., , , . 3374

4 1d. . Zellick & Londerzeel. . . ., . . , , . . 15820

5 1d. , . | Londerzeel 3 Boom . e e e e e . 11110

6 Id. Lembecq a Ronquiéres. . . . . . . , . 12141

7 | Anvers a Douai . Boomd Puers, . . . . , . .

8 I , . Puers & Qudenbriel . e e 20700

9 Id, Prolongement vers Termondé

8 (2 IO ¥ Sotteghem 2 Ellezelles . . . . , ., ., , . 18500

1 1d, Renaix & Tournai e e e e e %0000
12 Id. . w . . . .| Tournaidlafrontiére . . . . . . . . . 13170
15 | Antoing 3 Saint-Amand . . | Antoing & Saint Amand ., . . . . . . .| 8470
14 | Ecaussines & Ronquiéres . . . | Hcaussines  Ronquiéres’ . . . . . . . . 8390
15 | Dour vers Cambrai. Dour vers Cambrai . . . . , ., , . ., . 9800
16 | Tubize & Braine-I'Alleud . Tubizea Clabeeq . . . . . ., ., . , . 1950
17 1d. Clabecq 4 Braine 1'Alleud . o e 12102
18 | Avelghem 2 la frontidre frangaise . Avelghem 4 la frontiére frangaise . . . . . . 15550
19 | Embranchement vers le bois . Embranchement vers le bois P 2500
20 | Bruxelles 3 Tervueren . Bruxelles 3 Teivueren . . . . . . . . . 10000
21 | Frameries 2 Chimay .+ . . .| Beaumout2 Chimay. . . . . . . . . . 27700
22 Id Chimay 4 la frontiére . 12886
23 1d. Lobbes & Thuillies . . . . . ., . . . . 8160
24 | Ceinture de Charleroi . Covillet A Chételet . . . . . . . . . . 4400
25 | Meltet 3 Acoz MeltezdAcoz . . . . . . . . . . . 11000

Toravx . . 272303
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CONYENTION-LO1 DES {e/26 JUIN 1877.

’(Contrat du 7 mars 1878.)

W

DATES DES ARRETES SITUATION DES ’IRAV:E)E AU ter JANVIER 1879, ,
d'approbation infwrrw;‘ & aaisox pe 200,000 Francs PAR KILOMETRE bbservations.
des tracés ot des profils en long. TOTAL. Fail. Restant 3 faire.
Franer, Francs. Fraves.

t4join1875. . . . . .. 1,735,000 » 635,400 o 1,119,600 »
............. 5,631,000 » » 8,031,000 »
T o 14800 »
............. 3,164,000 - » 3,164,000 -«

17 janvier 1879 . . . . , . 2,292,000 » » 2,222,000 »
..... b e e e 2,428,200 - L 2,428,200

2avril 1878. . . . . . .

2avril 1876, . ., . . . ., 4,140,000 » 1,478,700 » 2,661,300 »

17mai 3876 . . . . . ..

e e e e e e 8,300,000 » » 3,300,000 »
............. 4,000,000 » ’ 4,000,000 »

e e e e e e 2,634,000 » » 2,634,000 »

26 juin 1874 et 3:fév. 1870 . 1,604,000 » » 1,694,000 »
............. 1,660,000 » » 1,860,000 »
............. 1,860,000 = ® 1,060,000 »
............. 590,000 » » 300,000 »
,,,,,,,,,,,,, 2,420,400 » . 2,420,400 »
............. 5,070,000 » » 3,070,000 »
............. 500,000 » » 500,000 »
............. 2,000,000 » 2,000,000 =
............. 5,540,000 » L 5,540,000 »
............. 2,577,200 » i ° 2,577,200 »

8 fév. 1876 et 17 janv. 1879. 1,620,000 » { 76,300 » 1,545,700 »
............. 880,000 » » 880,000 »
............. 2,200,000 » . 2900000 »
}
54,460,600 o | 200,400 » 52,270,200 » Travaux faits & concurrence de 4 p. %,
i enyiron,
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ANNEXE N° 7.

Tableau 1V.

—— ———r

(98)

LIGNES A CONSTRUIRE EN VERTU DE LA

NUBEAOS D'ORDRE,

LIGNES.

SECTIONS.

LONGUEURS
APPROXINATIVES
indiquées
sous réserve de

VERIFIGATION

LT RN - Y T U~ R R

- -
- o

12

Gembloux 3 la Sambre. . . .

Id.
M.
1d.

K.

Id,
1d.
id.
.
1d.
1d.
14.
1d.

Id. -
Jemelle d1a Meuse . . . .

1d.

AthusalaMense, . . . . . . ..

.........

......

......

.....

.....

Gembloux 2 la Sambre. .
Athus 2 Signeulx,

Sigaeulx vers Gorey
SigneulxaVirton. . . . . . . .

.....

Traversée de Yirton, . . . . . . ..
Virton 3 Houdmgny. . . . . . .

Houdrigny & Bellefontaine

Bellefontaine A Florenville . .

Florenville 2 Straimont

Straimont 3 Paliseul

-------------

Paliseul 3Gedinpe . . . . . . .. ... ..
Gedinned Vonéche . . . . . . . . e e e o

Yonéche 3 Baronville

............

Baronville A 1a Meuse

............

Tamines 3 Mettet

Mettet 4la Meuse. . .
Jemelle 3Eprave . . . . . . . .

Eprave a Baronville. . . . . .

Bastogred Gowvy. . . . . . . . . ..

Toravx. .

Kilométres

14
14

3l

20
26

17
20.5
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CONVENTION-LOI DES 31 JANVIER/15 MARS 1873,

e ]

SITUATION DES TRAVAUX AU 1+ JANVIER 1879.

e,

DATES DES ARRRTES

d'approbation EVALUATION A BAISON pe 200,000 Frixcs pan KiLONETAE, Observations.
des tracés et des profils en long. TOTAL. Fait. Restant & faire.
Trages. Fraoes. Francs.
» Exploité depuis le 17~ mai 1877.
» . 6 novembre 1876.
v 1d. 30 juiilet 1877.
11 féyrier 1876, . . . . .
17 mars 1877. . . . . . .
27 septembre 1876, . . . .
» » » A la veille d'¢ire ouvert 3 l'exploitation.

10 jui1875. . . . . . .
25 seplembre 1875. . . . .
18 nov. 1876 et 28 sept. 1877, !
19 janvier1878. . . . . .
Tavril1877. . . . . ..
21 maiet 26 juin 1878 . . .

21 mars et 20 juin 1877, . .

8 décembre 1876et 4avril 1878.

48,400,000 » 21,835,000 » 26,565,000 » } Travayx faits 3 concurredcede 45 p. °fo
enyiron.
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ANNEXE N° 8.

abicen V. A. LIGNES DE TIRLEMONT A MOLL ET DE TONGRES A

St

- p A —————
e S et 2

LONGUEURS
ArraoxIMATIVES
' LIGNES. SECTIONS, indiquées

sous résecve de

NUMERO D'ORDAE.

YERIFICATION,

Tilemontd Diest , . . ., . . . . . . l

1 | Tirlemont 2 Moll et Tongres & Neerlinter . . . ( Diest a Moll .

Saint-Trond & Neerlinter

Tongres 4 Saimt-Trond . . . . . . . . 24

Toyar. . . 100

B. LIGNE D’AUBEL A BATTICE,

g LONGUEURS

g APPROXIMATIVES

= LIGNES SECTIONS, indiquées

& sous réserve de

é YERIFIGATION,
Kiloméires

1 Aubel 3 Battice . . . . R ., .l AubeldBallice . . . . . . . . . . . . 10.5




(so1)

15,025,000 »

A CONSTRUIRE PAR M. CLOSON.

DATES DES ARRETES

SITUATION DES TRAVAUX AU 1¢* JANYIER 1879.

() [Ne.99.]
NEERLINTER, A CONSTRUIRE PAR LA BANQUE DE BELGIQUE.
DATES DES ARRETES SITUATION DES TRAVAUX AU 1¢+r JANVIER 1879,
& approbation EVALUATION A Ra1sox DE 142,500 FRANCS PAR RILONETRE, Observations.
des tracés ot des profils en long. TOTAL, Fait, Restant 2 faire,
! Frones. Frines. Franes.
. . » > En exploitation depuis le 2% mai 1878,
24 septembre 1876. » * »

14,250,000 » 1,225,000 » | Travaux fails 2 concurrence de 91.5

p. ola-

;m—-—m'

d'approbation EVALUATIOF A RAISON DE 245,000 FRANCS PAR KIZONETRS. Observations.
- e —
des tracés et des profilsen long. TOTAL. Fait. Restant a Jairs.
Francs Frencs. Francs
17 soai et § juio 1876 . 2,672,600 » 200,000 » 2,372,600 » Travaux faits & concurrencede8 p.</,

26
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