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Chambre des Représentants.

Skance pu 28 Janvier 1879.

Crédits speciénx au Ministére des Travaux Publics, destinés a couvrir des dépenses
extraordinaires 4 faire pour le service des chemins de fer de Ulitat 7).

A\APPORT

FATY, AU NOM DE LA COMMISSION (*), PAR M. VICTOR GILLLIEAUX.

Mrssizums.

Le Gouyernement sollicite de la Législature des crédits spéciaux s’élevant &
six millions de franes pour le service des chemins de fer de 'Etat.
Les crédits destinés & couvrir des dépenses extraordinaires, comprennent :

{° Une somme de deux millions pour Pacquisition de rails, traverses métalli-
ques, excenlriques, croisements, plaques tournantes, ponts 4 bascule, ete. ;

2° Une somme de quatre millions pour laugmentation de I'effectif du matériel
roulant de B4 locomoljves, de 30 voitures & voyageurs el fourgons et de
223 wagons 4 marchandises.

Ces dépenses sont nécessaires pour compléter les installations des lignes du
réseau actuel et pour faire face en partie & l'accroissement du trafic.

Le projet de loi a été adoplé & Punanimilé par les diverses sections.

Les 2° et 5¢ sections ont exprimé le désir d’obtentir du Gouvernemcnt quel-
ques renseignements sur la forme et Pemploi du nouveau matériel.

Déférant a ce désir, la section centrale a transmis & M. le Ministre des Travaux
Publics, les questions que nous insérons ci-aprés avec les réponses en regard,

(") Projet de loi, n° 53,
{" La section centrale, présidée par M. Descanps, élait composée de MM, GiLisavx, Gosrer
p’ALvieLea, Lucg, Mascant, o’ Axprisont et SuLLior.
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Demandes,

Quels sont les résuhats des cssais de
longrines et de (raverses entrepris par
VEwt brlge et quel est le systéme de tra-

verses que le Gouvernementa adopté pour

Padjudication prochaine?

(2)

Réponses,

Le maiériel que Fadministration des
chemins de fer de PEtat a fuit fournir jus-
qu’ici pour la pose des voies sur longrines
mélalliques du systéme Hilf eorrespond &
une longueur de 128 kilométres.

Les scetions choisies pour la pose de la
voie métallique font partie des lignes de
Bruaxctles a ‘Tubize, Hal & Ath, Bruxelles
4 Lutire, Braine-le-Comte 4 Quiévrain,
Charleroi 4 Namur, Bruxelles & Arlon,
Tirlemont & Ans ct Angleur 4 Marloie.

Presque toutes ces scetions ont un (rafie
considérable et sont parcourues por des
trains express 4 grande vitesse. En outre
la section de Bruxelles & Arlon présente de
fortesinclinaisons sillant jusqu'a 0.01 6 par
méire, celle d’Angleur & Marloic, des
courbes & petit rayon descendant jusqu’a
360métres. Les résultats de I'essai auquel
Padministration s'est livrée seront donc
aussi concluants que possible. IIs permet-
tront de s’assurer si une voic métallique,
&tablic comme Pest la voie Hilf actuelle,
répond aux exigences du trafic et de la
vitesse des trains sur le résean de I'fitat,
ou bien ils indiqueront quelles sont les
modifications qui doivent &tre apportées
au sysléme essayé.

Les résnltats jusqu'a ce jour ne permet-
tent pas encore de conclure; Tessai ne
date que d’un an environ pour les poscs
les plus anciennes; il est donc heaucoup
trop récent pour qu'il soit possible de se
prononcer d’une maniére certaine.

L’administration fera prochainement un
essai de la voie De Serres et Battig.

Le matériel nécessaire 4 la pose de cette
voie sur un kilométre de longueur est
commandé,. ‘

La mise en adjudication d’'une fourni-
ture de 130,000 traverses métalliques
avec accessoires est annoneée pour le
12 février prochain. Le systéme de tra-
verses adopté se rapproche beaucoup du
systéme employé par la Compagunie du
cheminde fer Rhénan,



Demandes,

Quelle est la raison du peu d’emploi
des voitures'Belpaire?

Quel est le systéme adopté pour les cin-
quante nouvelles voitures & voyageurs ?

(3)
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Réponses.

Toutefois I'épaisseur de la traverse o
#1é quelque pen renforeée de fucon b en
augmenter la résistance.

L'administration 2 fait fournir onze
voitures Belpaire. Avec les deux construites
3 larsenal de Malines, elle dispose done
actuellement de 13 véhieules de Vespéee,
dont 6 sont en service courant : 2 pour
desservir la ligne de Biaton & Bernissart,
2 pour celle de Saint-Ghislain & Warque-
gnies ¢t 2 pour la ceinture de Gand.

Les autres seront mises prochainement
en service.

Lorsque toutes les voilures a vapeur
seront en service, I'administration sera §
méme de faire une expéricnce compléte
du sysiéme et de voir quelles sont les
applications qi’il pourra recevoir sur le
résean des chemins de fer de 'Etat.

L’administranion a fait fournir & titre
d’essai 96 voilures & conloir qui, avec les
16 voitures de lespéce précédemment
achetées, permeitront de metire en service
au printemps prochain une dizaine de
trains.

L’administration ne pourra prendre de

_décision définitive, quant au type A adop-

ter, qu'aprés la mise en service de ces
trains 2 intercommunication et lorsque le
public, dont il faut consulter les conve-
nances, aura ainsi pu juger en connais-
sance de cause des avantages et des incon-
vénients de ce systéme.

L’administration a commandé_I'année
derniére 341 voitures du type ordinaire,
mais dont limpériale a été surhaussée
autant que le permettent les dimensions
du gabaret du matériel. La plupart de ces
voitures sont actuellement en service.

Il reste & commander des voitures du
méme systéme pour pouvoir former un
certain nombre de trains homogénes com-
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posés exclusivement de matériel de Ves-
péce.

Une partie du crédit sollicité sera affec-
tée & l'achat de ces voitures.

La section centralea reconnu unanimement que les dépenses réclamées étaient
utiles, urgentes et indispensables.

Le moment est d’ailleyrs trés-favorable pour compléler l'outillage des voies
ferrées dans des conditions exceptionnelles de bon marché et le Gouvernement

en fournissant du travail 4 nos centres industriels et métallurgiques si fortement
éprouvés depuis ces derniéres années.

La section centrale vous propose done I'adoption du projet de loi ouvrant au
Ministére des Travaux Publics des crédits spéciaux s’élevant A la somme de six
millions de franes.

Le Rapporteur, Le Président,
Vicron GILLIEAUX. J. DESCAMPS.
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