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Chambre des Représentants.

Séance pu 25 Feveier 1874.

INSTALLATIONS MARITIMES

bu

PORT D’ANVERS".

RAPPORT
FAIT, AU NON DE LA SECTION CENTRALE (%), PAR M. DE DECKER.

ettt L I s

Messieuns,

Depuis le jour ou le premier empire francais dota Anvers des quais qui
bordent la‘rive droite de 'Escaut, aucun des Gouvernements qui se sont
succédé en Belgique, jusqu’en 1870, ne concut la pensée d’'une transforma-
tion d’ensemble ayant pour objet de reconstruire cette ligne de quais dans
des conditions dignes des progrés de notre commerce maritime et des desti-
nécs auxquelles notre métropole commerciale est appelée.

Le roi Guillaume remita la ville les quais a peine achevés pour s'affranchir
de'toute dépense de ce chef.

Depuis lors Elat se bornaales prolonger le long du Kattendyck ; ce com-
plément sexécuta d’'une facon tellement défectueuse que, aprés s'élre vu
obligé de placer en avant du quai du Rhin des débarcadéres en charpente,
PKtat a da décréter la reconstruction, sur un nouvel alignement, de cette
cuvre 4 peine achevée et déja menagant ruine.

() Projet de loi, n° 66.

(%) Lasection centrale, présidée par M. Tack, était composée de MM, Van Isecnem, Van Ovenvoos,
Corexans, pe Decker, Le Havov ve Besviicu et Jacoss.
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Dans la séance du 5 mai 1870; notre regretté collégue, M. Gerrits, attirait
Pattention de la Chambre sur tout ce qui se rattache aux guais d’Anvers :

« Dans ces derniers temps, disait-il, la science des constructions hydrau-
liques a fait des progrés notables.

» Au moyen de fondations tubulaires qui sont mises en usage, par
exemple pour I'établissement du pont du Moerdyk , on obtient des garanties
certaines de stabilité.

» En mettant ce systéme a profit, on pourrait construire des murs dans la
riviére méme.....

» L'examen de cette question est d’autant plus opportun que la situalion
se complique d'un danger sérieux.

» Depuis U'existence des quais nouveaux, il se forme, non loin de ceux-gi,
a la hauteur du Canal aux Charbons, sur presque toute la largeur de la
riviere, un banc de sable; on a déja constaté qu'a marée basse, & certains
endroils . il a’y a plus que 4m20 d'eau.

» Si les causes agissantes aujourd’hui développent leurs effets, bientot les
grands navires de mer ne pourront plus passer cette barre.

» Il serait téméraire d'indiquer avee assurance les causes qui modifient le
régime d’un fleuve. Toujours est~il que les courants du flux et du reflux ne
sont plus paralléles devant les quais d’Anvers; ces courants se croisent , se
neatralisent, et c’est aux points morts que se font avec le plus de facilité les
dépdls de sable.

» 11 est donc urgent de prendre des mesures, et ces mesures pourraient
drouver leur application dans la reconstruction du quai du Kattendyk.

» Surtout il seraitimprudent d’approuver le tracé des quais qu’aura a con-
struire le docteur Strousberg, sans rattacher ces travaux a un plan d’ensemble.

» J'engage done M. le Ministre des Travaux publics a faire examiner les
questions qui concernent I'établissement des embarcadéres et le régime du
flcuve, non par un seul ingénieur, quelque capable quil soit, mais par une
commission d’ingénicurs , qui réunirait les hommes les plus instruits et les
plus compétents du pays.

» Les intéréts engagés sont assez graves pour que l'on prenne toutes les
précautions possibles. »

Le 29 juillet 1870 le Ministre des Travaux publics, pénétré des idées déve-
loppées peu auparavant par M. Gerrits, institua une commission chargée de
dresser, sous réserve d'approbation, le plan d’ensemble des quais & construire

el & reconstruire sur tout le développement de VEscaut dans la traverse
d’Anvers. L’arrété du 29 juillet est ainsi concu :

Le MixisTre pes Travaux pusLics,

Considérant que, dans lintérét du régime de I'Escaut, du commerce et de
la navigation, il y a lieu d’arréter un plan d’ensemble pour les quais & con-
struire et & redresser éventuellement sur tout le développement de la rive
droite du fleuve, dans la traverse d’Anvers, respectivement par IEtat, la ville
el le concessionnaire des terrains de la citadellec du Sud;
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ARRETE ©

Ant. 4. 1l est institué une commission spéciale chargée de dresser, sous
réserve d'approbation, un plan d’ensemble~des quais & construire ou i re-
dresser Ie long de PEscaut, & Anvers.

Arr. 2. La commission émelira son avis sur toutes les questions qui se
rallacheni au fracé et au plan qu'l convient d’adopter poar les murs de quai
a construire el a reconstruire évenluellement.

Arr. 3. Cetle commission est composée de la maniére suivante :

Président :

M. Bernard, ingénieur en chef, directeur des ponts et chaussées de la pro-
vince d’Anvers;

Membres -

MM. Van Haverbeek, capitaine de vaisseau;
Stessels, lieutenant de vaissean, hydrographe;
De Boninge, inspecteur du pilotage ;
Van Bever, ingénieur de la ville d’Anvers;
Bataille, ingénicur du concessionnaire des terrains de la citadelle du Sud.

Awr. 4. Les opéralions sur le terrain pour accomplissement de la tache
confiée a la commission scront exécutées par les soins de Padministration des
ponts et chaussées.

Expédition du présent arrélé sera adressée a ingénieur en chef, directeur
des ponts et chaussées dans la province d’Anvers, qui est chargé d’en assurer
Pexécution. Pareille expédition sera transmise au Ministre des Affaires Etran-
geéres, a ladministration communale d’Anvers et au concessionnaire des ter-
-ains de la citadelle du Sud , anx fins de notification du présent arrélé aux
membres de la commission qui relévent respectivement d’eux.

Bruxelles, le 29 juillet 1870.

V. JACOBS.

Un second arrété¢ du 16 aout adjoignit M. Vinspecteur général Maus a la
commission et lai en conféra la présidence.

J.a commission s¢ mit & Peuvre et élabora le projet qui lui était demandé.

Le rapport de celte commission est reproduit ci-aprés (Annexe 4 ).

Le Gouvernement posa le premier jalon dans la voie de Pexécution du plan
d’ensemble proposé par la commission, en imposant au docteur Strousherg
Fobligation de s’y conformer pour la partie des quais comprise entre la
batterie St-Michel et le nouveau front de la grande enceinte.

L’arrété royal du 8 mai 4874, approbatif du plan du docteur Sirousberg,
décréte Pexécation intégrale du projet de la commission pour la partie sud
des quais d’Anvers. ’

2
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La loi du 27 juillet 1871 en fait autant pour la partie nord; un premier
crédit d’un million de francs est accordé pour la reconsiruction du quai du
Rhin sur Palignement proposé par la commission.

Reslait la partie centrale des quais, qui se compose elle-méme de deux
subdivisions :

A. Les quais remis 2 la ville en vertu de I'arrété royal du 20 avril 1819.
B. Le quai St-Michel, remis & la Société des chemins de fer du pays de Waes
par Parrété royal du 45 janvier 4845, modifié par celui du 17 juillet 1847,

La longueur de ces divers quais est la suivante :

1o Quai Strousberg(sud). . . . . . 1,200 metres.
20 Quai Saint-Michel, entre 120 —
3¢ Quais remis a la ville, | centt , % 1,400 —
40 Quai da Rhin (nord). . . . . . . 630 —
Toran. . . 3,570 meétres.

En 1870, le Gouvernement ne s'occupait que des deux extrémités nord et
sud ; 1l réservail pour ayenir le redressement de la partie centrale des quais.

Il courail aun plus pressé : le sud n'avait pas de quat; au nord, le quai du
Rhin se lézardait et menacait de s'écrouler; le centre, bien que défectucux,
pouvait altendre que les études enssent miri davantage.

A laséance de la chambre du 21 juillet 41871, M. Bara exprimalacrainte que
le vote du crédit d’'un million pour la reconstruction du ¢uai du Rhin n’enga-
gc:‘lt Ie principe du redressement, aux frais de I'Etat, de toule la ligne des
quais depuis Pécluse du Kaltendykjusml 4 la batlerie Salnt—Mmhel,,depensc
quil évaluait & 33 millions, et qui, d'aprés Ini, R'incombait pas a PEtat.

M. Jacobs, alors Ministre des Finances, lui répondit en ces termes :

« Les quais d’Anvers présentent une ligne fort irréguliére; sur un point
méme, appelé le JWerf, il sc trouve une avancée trés-considérable. Nos ingé-
nieurs hydrographes ont, depuis longlemps, reconnu que, par suite de I'irré-
z,ularilé des quais, il se forme dans le fleuve des banes de sable ti¢s-nuisi-
bles & la navigation en rade d’Anvers.

» Pendanl mon - court passage au Département des Travaux publies, jai
élé amené, par suile d'inlerpellations antérieures formulées au sein de celte
Chambre, a nommer une commission composée de spécialistes, pour déter-
miner quel serail le meilleur alignement & donner aux quais d’Anvers. Cetle
commission s'est inspirée du double intérét de la navigation et du Trésor, de
facon & ne pas nous entrainer & des dépenses trop considérables. Elle a ter~
min¢ son travail, et celui-ci a oblenn Vapprobation géuérale du corps des ponts
el chaussées.

» Ge plan général comprend trois parties : au sud, les quais qui deyront
élre construits par le docteur Strousberg, Le besoin d’établir prochainement
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ces qquais rendait plus nécessaire encore 'adoption d’un plan d’ensemble in-
diquant les fravaux actuellement indispensables, ct ceux que jappellerai ies
travaux de lavenir.

» A la suite des quais Strousberg, viennent les anciens quais; ce sont ceux
qm ont été cédés par P'Elat a la wlle d’Anvers.

, Enfin la troisieme partie, le quai du Rhin, appartient & 'Etat.

» Le plan a été adopté en ce qui concerne les travaux a faire par le doc-
teur Strousberg. Que coiitera celie partie des travaux? Je Pignore et je n’ai
nul intérét & le savoir, puisque PEtat n’a pas a intervenir.

» Quant & la partie centrale des quais, la dépense sera considérable; j'ai
entendu parler d'une somme de douze millions; mais ceci est I'eeuvre de
Pavenir; cela n’est pas indispensable & présent.

M. Bara. — Vous voyez!

» M. Jacons, Ministre des Finances. — Clest évident; c'est I'idéal a atteindre
un jour.

M. Baxa. — Et qui.payera?

» Jacoys, Ministre des Finances. — On décidera cela quand on décidera
I'exéeution.

Voix d gauche : Ah!ah!

» M. Jacoss, Ministre des Finances. — Mais il ne s’agit pas de fe construire
ni aujour(l’hui nt demain.

» M. Bara. — Le principe serait résolu.

» M. Jacons, Ministre des Finances. — En aueune fagon. Si vous connais-
siez les licux, vous ne vous exprimericz pas ainsi.

» Les quais & construire par le docteur Strousberg devront, en toute hypo-
thése, ¢lre construils dans Pabignement adopté par la commission.

» Au nord, le quai du Rhin, pour lequel fes Chambres ont volé des eré-
dits considérables, se Iézarde; il a été reconnu que tant quon n'en modific-
rail pas Uemplacement, il serail exposé a des effondrements.

On a décidé qu'il fallait avancer le quai du Rhin; en toute hypothése, il
faudrait reconstruire le mur lézardé; mais il vaul mieux, de lavis des ingé-
giiours. établir ce quat sur I'alignement nouveau.

» Voila done les deux extrémilés des quais d’Anvers.

» Le quai du Rhin donnera licu & une dépeuse de 3 '/, millions au maxi-
mum. (Interruption.) 11 faudra 3/, millions pour la partie des quais apparlc-
nant a PEtat.

» M. Wasserce, Ministre des Travaux publics. — Au maximum.

» M. Jacoss, Ministre des Findnces. ~ Ces deux parlics se lrouvant con-
struites, la partie cenlrale peut resler indéfiniment dans la situation actuelle;
les deux premiéres constructions sont indispensables au sud el au nord , el
n’engagent pas le principe pour la parlic intermédiaire ; la Chambre sera libre
de nc pas toucher aux quais appartenant a la ville. Quelle ue soit la situation
dans Pavenir, nous faisons une amélioralion notable et une dépense indispen-
sable. :

» Mainlenant qui, dans I'avenir, supportera cette dépense, de 12 millions
peul-étre, relalive aux quais appartenant & la ville d’Anvers? Je ne vous
donnerai ue mon opinion, car je ne serai probablement plus au Départe-
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ment des I"inances le jour ol celte question devra élre tranchée. Dans mon
opinion, il est juste que Etat et la ville interviennent chacun pour sa part;
il y aura & faive des expropriations considérables et & construire le quai :
eh bien, si, par exemple, Etat construisait le quai et si la ville se char-
geait des expropriations, peut-étre la dépense serait-clle vépartie équitable-
ment.

» Mais on ne se lancera dans 'opération que le jour ou I'Etat et la ville
’Anvers seront d’accord sur la répartition de la dépense. En allendant,
aucun principe n'est engagé; les deux extrémités doivent, en tous cas, se faire
d’aprés les plans nouveaux : la premiére, par le docleur Strousberg; la se-~
conde par nous. La partic centrale reste réservée; c'est une question d’avenir
et, je le déclare, de lointain avenir. » :

Des circonstances malheureuses et imprévues ont empéché jusqu’ici la réa-
lisation du plan d’ensemble dans ses parties décrétées.

Le docteur Strousberg n’a pas entamé les travaux de son entreprise et s’est
vu amené a céder son contrat; le quai du Rhin, mis en adjudication dans
des conditions peu pratignes, n'a fait Pobjet d’aucune soumission admissible.

Nous étions donc, en 1873, au méme point quen 1871.

I ne faut peut-élre pas s’en plaindre.

L'exécution des deux extrémilés du plan eit ajourné, comme lindiquail

8. Jacobs, & échéance plus ov moins lointaine le redressement des quais du
cenlre. On ne Peiit vraisemblablemenl entamé waprés avoir constaté les
résultats des travaux enlrepris au Nord ct au Sud.
. Le temps d’arrét qui s'est produit a permis d’aborder & la fois le probléme
dans loutes ses parties; les idées ont eu le temps de murir et, il faut bien le
reconnaitre, les grands travaux publics,, comme les gros emprunts, effrayent
moins aujourd’hui le Gouvernement et les Chambres qu’il y a deux ans.

A force d’entendre parler de milliards, on se familiarise avec les millions.

Le Gouvernement tient a honneur de mettre Anvers a la hauteur des ports
concurrenls. Il lui a assuré une ligne directe sur I'Allemagne par Glad-
bach. 1l assume la charge de la reconstruction des quais. Tl se prétera a toutes
les combinaisons que pourra nécessiter Uextension des bassins sur la rive
droite, au nord d’Anvers. .

C'est dans cet ordre d'idées qu'il s'est mis en rapport avec Fadministration
communale el qu’aprés une laborieuse négociation , il a conclu le contrat du
16 janvier 1874; c’est dans le méme but qu’il a assuié la prompte transforma-
tion de la citadelie du Sud par le contrat du®™ 0 janvier 1874,

La Chambre est appelée & donner sa ralification & ces deux conventions.

Le projet de loi qui les approuve a ¢ié renvoyé a I'examen des sections, qui,
toutes, y onl fait un accueil favorable,

Elles ont néanmoins exprimé le désir que de nombreuses queslions fussent
posées au Gouvernement.

L scction centrale s’est approprié le plus grand nombre de ces questions;
elle en a ajoulé d'autres; leur texie, ainsi que celui des réponses qui y ont été
faites, se trouve ici reproduit, :

L’unc des seclions a insisté pour que l'on ¢lablisse aussi & Ostende des
inslallations maritimes perfectionnées.
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QUESTIONS.

1° Quelle est la somme qui reste disponible
sur l'emprunt derniérement contracté el sur les
ressources créées par laloi du 29 avril 18757

2° 8i le pouvoir exécatif n'avait pasen 1819
le droit daliéner sans une loi les quais d’Anvers,
n'avait-il pas celui d'en remettre irrévocable-
ment Padministration 2 la commune d'Anvers?

14
3° Est-ce par une concession irrévocable
que l'usage d'une partie de ces quais (le quai
S$-Michel) a éi¢ donné par arréié royal du
13 janvier 1845 4 la Sociéié du chemin de fer
du pays de Waes ?

(N 89.)

REPONSES.

—

La loi du 28 avril 1873 a autorisé un emprunt
d’an capital effectif de . . fr, 240,000,000 »
Il a é1¢ négocié . 183,850,000 »

Reste & émettre (effectif) 56,470,000 »

Les crédits allouds jusqu'a présent et imputa-
bles sur Vemprunts'éleventa fr. 223,633,000 »

R —————————

Savoir

1° Rente de 400,000 florins

(capitalisation). e,
2° Maisons d’école .

3° Travaux publics, etc.

18,750,000 »
. 20,000,000 »
. 186,750,000 >

4° Eclairage de I'Escaut 130,000 »
8 Palais de Justice . 25,000 »

ToraL fear -fr. 223,635,000 »
Des projets sont préseniés,

SAVOIR :

40 Palais de Justice .

2 Travaux d'Anvers

1,000,000 »
2,000,000 >
. fr. 228,635,000 »

Il ne resterait dis lors dis-
ponible ue . 41,365,000 »

EnsespLe.

pour absorber le chiffre de
Pemprunt, soit . fe. 240,000,000 »
La remise irvévocable et & perpétuité d'un
domaine efit é1¢ une aliénation nullement ou
mal déguisée. Alors comme aujourd’hui les pou-
voirs du Gouvernement n'allaient pas jusque-la.
Dans une contestation relative & un demaing,
il a ét¢ jugé que le bail donné pour plus de 9 ans
par le voi des Pays-Bas excédait ses pouvoirs et
qu'il était nul. (Voir Belyique judiciaire, 1872,
p- 99). -
De ce qu'aucun terme n'a été fixé, il ne résulte
pas que la remise était irrévocable, mais bien
au contraire qu’il dépend de TEtat de reprendre
sa propriété quand il le veut.

Nullement. Voici les faits :

L'article 1% du cahier des charges de la con-
cession de ce chemin de fer portait qu'a Anvers
la station serait établie en face du débouché de
la rue dite Canal an Beurre,

Par T'arrété du 15 janvier 4845, la jouissance
du quai Saint-Michel, depuis sa rue du Coude-
Tordu jusqu'a la batterie Saint-Michel, ful cédée
4 Ja Société pour la durée de la concession afin
'y établir la station (voir Pasinomie, p. 90).

De vives réclamations surgirent de la part de
la ville &' Anvers, Aprés deux années et demie de
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QUESTIONS.

4° La section centrale désire avoir communi-
cation du dossier relatif & Voffre qui a é1é faite
de ce quai 4 Fadministration communale d'Anvers
le 3 juin 1843, et au refus de la ville.

8 La section centrale demande communica-
tion du rapport de la commission des ingénieurs
de 1870 qui a élaboré un plan d'alignement des
quais de 'Escaut devant Anvers.

g* Elle demande si cefle conmission a été
consultde & propos des modifications que le Gou-
vernement compte apporier A ee plan.

(8)

REPUNSES.

débats, Vaceord s'établit et fut consacré par Far-
rété du 17 juillet 1847 (Pasin. p. 330) qui res-
treignit Vespace donné en usage A la Société, et
remit le surplus & la ville d'Anvers pour éire
régi et possédé aux mémes conditions que les
guais auxquels s'applique larrété royal du
49 avril 1819.

Le préambule porte: -

« Considérant que le terrain appartenant A
» I'Etat qui doit &lve mis 3 la disposition de la
» Compagnie du chemin de far ne cessera pas
s dappartenie A I'Etat, devant senlement servir
» pendant la durée de la concession dn chemin
» de fer  former une dépendance de la station
» de celui-ci, et revenir ensuite 3 VEtat avec
« tontes les constructions que la Compagnie
» concessionnaive y aura fait ¢élever, »

Cette Compagnie ¢lait chargée de restaureret
d'entreteniv le mur de quai.

En 1845 et 1847 le Gouvernement n’a donc
pas conféré un droit de jouissance irrévocable,
mais seulement une concession d’une durée
déterminée el en vue d'une affectation spécinle
A une station de chemin de fer.

Les pigces ci-jointes satisfont, dans Ja mesure
du possible, & ce désir de la section centrale.

Il en résulte que la ville ne voulait pas faire
la dépense de vétablir le mur de yoai et deman-
dait au Gouvernement d’exécuter cet ouvrage.

I1 est constant : '

1 Gue Ja remise faite en 1820 & la ville
d’'Anvers était révocable;

2° Qu'elle ne comprenait pas le quai de
St-Michel a partir de Ia rac do Coude-tordu;

3° Que la concession de Yusage de loute celte
partie donnée, par Tarrété de 1845, 4 la Com-
pagnie du chemin de fer, a été restreinte 4 peu
prés A Ja moitié par suité des arrangements pris
en 1847;

4° Qu'en 1847 la partie retirée 4 la Com-
pagnie du chemin de fer a été remise A la ville,
comrpe les autres quais I'avaient 61 en 1820;

8° Que la jouissance du resltant n'est donnée
an chemin de fer que pour lui servir de station,
et que des lors elle ferait retour au domaine-si
elle cessait d'étre affectée § cet usage.

Celte pitce est ci-jointe en copis. Le tracé
propos¢ par la commission est marqué sur le
plan général ’Anvers remis 4 la section cen-
trale.

Le mandat de la eommission de 1870, comme
elle-méme le déclare, est accompli, épuisé. Le
Gouvernement n'a pas cru qu'il fiat eonvenable
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QUESTIONS.

7° Le nonvel alignement est-il définitivement
adopté?

A-1-il 61¢ examiné tanl au point de vue de la
navigabilité générale du fleuve que du maintien
des passes devant Anvers? Quels sont les avan-
tages ou les inconvénienls qu'a ce double point
de vue le nouvel alignement présente par rapport
A celoi de In commission de 4870? La section
centrale désiresobtenir communication du nou-
vean tracé.

9) [No 89.]
REPONSES.

de la faire revivre oit de lni demander de se
déjuger, du moins en partie. :

Le projet de loi tend 2 réaliser, en ce qu'il a
d’essentiel, le projet de la commission des ingé-
nieurs; régulariser le lit du fleuse, supprimer
le Werf, diminuer la largeur du fleuveen amont,
batir des quais ayant un mouillage suffisant, qui
soient larges et bien outillés, diriger enfin I'ac-
tion des forces naturelles de manitre 3 améliorer
la rade et 3 conserver ces améliorations, tels
sont les points sur lesquels I'accord existe : mais
le Gouvernement estime que, pour atteindre le
but, il n'est pas nécessaire d'adopter absolu-
ment, en expropriant une partie de Ja ville
d'Anvers, Ja courbe proposée par les ingénieurs
entve la hatterie S'-Michel et un pont voisin de
Fécluse du Kattendyk.

Non, il ne I'est pas.

Le Gouvernement fait préparer, 3 litre d'avant-
L projet, un plan gui sera lithographié et liveé
pendant un certain temps 3 I'étude et & la cri-
tique, non-sevlement des ingénieurs et des sa-
vants, mais des hommes pratiques comnaissant
I'Escaul, 3 Texamen de administration commu-
nafe d'Anvers, de la dépatation permanente, de
la chambre de commerce, des négociants, des
armateurs, de lous ceuX en un mot (ui peuvent
jeter quelque lumidre sue la grande et difficile
question 3 résoudre. Aprés celte enquéle géné-
rale, dans laquelle chacun pourra librement pro-
duire ses idées on ses objections, le Gouverne-
ment sera, sans nul doule, besucoup mieux en
mesure de prendre la Jécision la plus conforme
aux intéréts du pays et 2 ceux du port d'Anvers,
que s'il réunissait de nouvean la commission
spéciale de 1870, ou formait une autre commis-
sion.

Simultanément et pendant que ce débat pu-
Llic, par les corps constitués, par la presse, par
les hommes les plus compétents, suivra son
cours, le Gouvernement pourra commencer, afin
d'éviter d'inutiles pertes de temps, linstruction
de la partie technique, en s'adressant anx entre-
prenenrs les plus habiles, les plus capables, qui
pourront concourir pour faire les travaux et
proposeront les moyens d'exécution A la fois les
plus économiques, les plus sdrs et les plus par-
faits.

Des divers modes qu'il connait, celni qui con-
siste  fonder sur piles creuses en magonnerie
(systetme des quais de la Clyde et dautres) lui
paratt préférable; il se peut qu'un autre, encore

>
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QUESTIONS.

8° La snppression des expropriations an centre
do la cowrbe ne sera-t-elle pas cormpensée par
Faugmentation de la dépense que néeessitera la
partic centrale du quai?

Dans quelle proportion?

(10)

REPONSES.

meilleur, soit présenté, comme il est possible que
certaines sections soient utilement exécutables
par un procédé moios dispendieux.

Les cdtés de Ja question signalés par 1a section
centrale (et ce ne sont pas les seuls) seronl né-
cessairement examinds et disculés.

La seetion centrale recevra communication de
cel avant-projet dés qu'il sera lithographié; il
pouria d'sillenrs &ire distribué avant la diseus-

sion du projet de loi A tous les membres des
Chambres.

It est impossible de vépondre avec certitude 2
ces queslions.

On suppose d'abord gu'il y aura une courbe; le
GGouvernement persisle 4 croire, comme il I'a dit
dans 'Exposé des motifs, qu'un alignement droit
est préférable, er i} espive que Pétnde défini-
tive démontrera que telle est la meilleure solu-
tion.

On suppose en second lien qu'il s'agit de sup-
primer les expropriations. Le Gouvernement a
Vintention deles restreindre au strict nécessaire,
mais il ne s'engage pas i les supprimer toul &
fait. On suppose en troisidnie lieu que si les expro-
printions étaient absolument supprimées, la partie
centrale du quai cotiterait plus: or, c'est précisé-
ment le contraire, Ja partie centrale codlerait
beaucoup moins, mais d'autres parties, si aligne-
ment poriait les murs dans les grandes profon-
deurs, pourraient entratner  des dépenses exces-
sives.

On anra d'ane part A expertiser avec soin le
cotit probable des expropriations A Fuire éven-
tuellement sur chaque point, et d'autre part a
rechercher quelles seront les variations de la
dépense de premier établissement des murs de
quai, sclon gu'on se reporte sur tel ou tel ali-
gnement obligeant 3 fonder Ies murs dans telle
on telle profondeur. 1 ne suffira méme pas de se
fier aux coupes en travers du lit do fleuve, mais
il faudra constater d’abord 2 quel nivean se
trouve le hon terrain.

La différence du cont d'exécntion ne pourra
méme éire dégagée que par la discussion du con-
trat d'entreprise, aprés adoption du systéme qui
sera reconnu le meillenr.

I faut, en résumé, combiner tous les éléments
de maniére & avoir, sans dépenses inutiles, les

quais les plus larges, les plus réguliers qu'il sera
possible d’établir.

¢
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QUESTIONS,

9¢ Praprés quel systeme le Gouvernement
compte-t-il construire les quais?

10° Bien que le Gonvernement n'ail pris 'en-
gagement conventionnel de donner ung grande
profondeur av fleuve que devant mille métres de
quai, il est probable que celte guantité sera dé-
passée. La section centrale désive savoir dans
quelle mesure probable.

(Ne 89.)

_ REPONSES.

On se réfere 3 I'€xposé des motifs qui porte:
« L'étude complete du systéme de construction
» et le choix entre les différents modes connus
> devront également &tre faits & la suite du vole
» delaloi,»

Apres avoir indigué divers systémes, I'Exposé
des molifs ajoute : « Probablement le mode
» adoplé pour les quais de la Clyde & Glasgow
» prévaudra, comme élant le plus économique et
» comme offrant le plus de séeurité. »

Sur ce point comme sur dauntres, il yeste en-
cere A consulter en Belgigue et 4 Fétranger les
hommes de science et d'expérience.

On remet 3 la section centrale un plan du
quai le plus récemment construit & Glasgow, —
Ce plan permettra d’apprécier Ja méthode suivie.”

Peut-8tre un enireprencur se présentera-1-il
pour extcuter les quais d’aprés un autre systeme,
tel, par exemple, que celai qui a été employé 3
Port Smd et ailleurs.

C'est une question d'entreprise et le Gouver-
nement, ainsi que 'Exposé des motifs Je déclare,
a l'intention de soumeitre & la Législatare le
contral qu’il croira devoir adopler comme offrant
a I'Etat les meilleures garantics ct les conditions
les plus fuvorables.

Une réponse quelque pen précise ou méme
des conjectures plausibles sont impossibles pour
le moment. 1l faudra d'abord que Palignement
des nouveans quais soit définitivement fixé et
mis en rapport avec les profondeurs ot Fon ren-
contrera, sur chaque point, un terrain non mo-
bile et yne Vaction du courant ne déplace pas
sans cesse. Alors, mais sculement alors, il y aura
quelques bases pour établir des caleuls de pro-
babilités.

La convention fixe qu minimum a mille me-
tres du coté du nord la partie des quuis destinée
4 In grande navigalion transatlantique, ¢est-3-
dive aux navires du plus fort tonnage, et Particle
premier ajonte que le mouillage pourra éive
moindre le long des autres sections.

Vainement essayerail-on d'établic des quais de
profondeur différente sans transition insensible
du mouillage de 8 metres, par exemple, i celuide
5 ou 6 métres. Les constructions devront élre
fuites de manidre & vésister A 'action des courants
sur tous les points, & éviter des atterrissements
ou des affouillements. Gn peut prévoir que des
dragages devront parfois suppléer & I'action des
forces naturelles, mais 'une des parties les plus
délicates du probleme consiste précisément A

4
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QEESTIONS. -

11 N'est-1-il pas indispensable d'établir préa-
lablement des quuis en charpente, déharcadéres
ou ducs d’Albe le Jong du fleuve, au nord du Kat-
tendyk, pour remplacer pendant la période des
travaux la partie des quais actuels que les tra-
vaux en cours rendront inabordables?

12° O0 en est la guestion de V'extension des
bassins d’Anvers au nord?

43° Comment le Gouvernement entend-il
répartir les 60 metres de largeur des quais?
ceite largeur est-elle sullisante pour trois lignes
de rails, des hangars, des voies de charriage
sans compter la voie publique latérale?

(12)

REPONSES.

diminuer autant qu'il est possible ces dépenses
permanentes ponr maintenir la profondeur né-
cessaire. Les engagements consignés a Varticle 1+
de la convention suffisent et sont les sculs que Ia
prudence permette de contracter

L'attention du Gouvernement gest déjh portée
sur les moyens d'échapper aux difficultés et anx
embarras de la période transitoire pendant la-
quelle s'exécuteront les travaux, et qui forcément
comprendra plusieurs années. L'étude de cetle
partie de la question est commencée.

De séricuses objections ont été faites contre
la construction provisoire d’émbarcadéres, de
quais en charpente ou de ducs d’Albe au deli de
Iécluse du Kattendyk. Seraient-ils réellement
utiles sur ce point 147 Comment et A quels frais
geraient-ils accessibles?

A ces questions s'en rattachent d'autres, et
notamment celles-ci :

Par quel bout faudra-t-il commencer pour
avoir & vaincre les moindres difficultés d'exé-
cution?

Quelle sera la longuevr de chaque section
momentanément devenue inabordable 3 cause
des travaux ?

Combien de mois durera, pour chacune de ces
sections, cet interdit résultant des travaux?

Comme on le voit par cet énoncé méme, la
solution dépend a la fois de I'alignement qui
sera adopté, de T'ordre et de la durée des tra-
vaux, cest-A-dire en d’autres termes du mode
de construction et du contrai d’entreprise.

L'é¢tude commencée quant aux moyens d’atté-
nuer les inconvénients et les embarras de la pé-
riode de transition sera aetivement poursuivie.

L’Exposé des motifs, pp. 3 et 40, et les An-
nexes & cet Exposé, p. 98, contiennent i ce sujet
des explications trés-précises.

La ville d'Anvers aura A faire, selon les be-
soins qui se manifesteront , les agrandissements
de ses bassins situés au nord.

1! est de son intérét de revétir de murs les bas-
sins actuels encore incomplets et d'établir anssi
bien pour les bassins creusés sous le premier
empire que pour les bassins nouveaux des instal-
lations économiques et perfectionnées.

1l n’est dit nulle part que les quais auront une
largeur uniforme.de 60 métres. Le contraire
résulte des explications données,

Si Talignement indiqué p. 9 de PIxposé des
motifs est définitivement admis, le quai aura
sur certains points an deld de cent métres.
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QUESTIONS.

14> L'établissement de Fentrepdt franc inter-
rompra-1-il la continuité des quais?

15° Ne f)ourrail-on joindre les deox rives de
Y'Escaut par un pont suspendo analogue 4 celui
qui relie New-York 2 Brooklyn?

[N 89

REPONSES.

Le Gouvernement s'cst refusé dans le cours
de la négociation, et méme depuis qu'elle est
close, 4 fixer umne largenr minima.

On suppose 3 tort qu’il faudra trois voies de
chemin de fer.

Ouiet non, selen le sens quon altache au mot
inter’ruption. - -

Si le concessionnaire vse de la faculté d
créer un entrepdt franc, il doit y creuser un
bassin, el dés lors il y aura une écluse un peu en
amsont de la batterie S'-Michel. En ce sens la
continuité des quais comme lels sera interrompue
nécessairement sur ce point. .

Mais bien certainement la communication ne
sera pas coupée pour la ligne de chemin de fer
raccordant les quais & la nouvelle gare pour la
circulation des voilures et des piétons; un pont
livrant passage devra éire établi sur I'écluse ou
A coté. Tous les intéréts, y compris celuidu con-
cessionnaire du quai en amont et des terrains,
Yexigent impérieusement.

Un intéressant article publié par la Revue des
deux mondes (lome CIV, pp. 331 4 373, vol. 2
de 1873) donne quelques notions sommaires,
mais incomplétes, sur quelques grands ponts
suspendus, tels que celui du Niagara et celui de
New-York & Brooklyn. — L’unique travée du
premsier a 250 métres d'ouverture; elle est &
67 meétres au-dessus du niveau de V'ean. La tra-
vée du milieu du pont de Brooklyn a 493 melres
et une hautear de 40 metres. On n'indique pas
quel est le cotit de pareils ouvrages.

D'aprés certains renseignements, le pont de
Brooklyn aurait codté 8 millioRls de dollars, soit
42 millions de francs,

En Europe on ne croil pas qu'il existe pour
des chemins de fer de semblables constructions.

Y aurait-i!, dans le cas actuel, des molifs de
simposer les dépenses énormes, de s'exposer
aux dangers et de subir les inconvépients de
tous genres d'un pont suspendu & une grande
élévation?

On ne le croit pas.

Le mouvement de la pavigalion maritime vers
les ports de lintérieur n'est pas Lellement actif
qu'un pont a volée tournanie puisse ne pas lui
sulfire ou lui créer une géne appréciable. La
plupart des bateaux de l'intérieur passeront aisé-
ment sous les parties fixes du pont 3 toute
marée, Ceux qui auront intérét 4 le faire pour-
ront, au moyen d’une dépense insignifiante, 8'in-
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QUESTIONS.

16° Le rempart de Ja gronde enceinte n'edl-il
pu &lre approprié anx voies ferrées débouchant
du pont?

De 'Escaut & 3a ligne actuelle du chemin de
fer, il y 2 une distance de prés de 5,000 mitres
en longeant le rempart; cette longueur est plus
que suffisante pour racheter par une pente rai-
sounable la différence de nivean.

-

17° Sil fant renoncer 4 un pont suspendu,
les piles & établir dans le lit do fleuve seront-
elles pleines ou & jour, magonnées ou métalli-
ques? Dans le second cas, le courant serait-il
moins entravé et les atterrissements se forme-
raient-ils moins a'sément aux abords?

REPONSES.

staller de manitre & pouvoir abaisser leurs mals
an passage du pont.

Ce n'est done pas dans Fintéedt de la libre
navigation veis Vintérieor gu'il faut, les pre-
miers sur le continenl, se laneer dans Taventn-
reuse el dispendiense entreprise d'un pont sus-
pendu i une quinzaine de metres de hanteur et
imposer aux chemins de fer, aux voitures, aux
piétons , Iobligation de gravir cetle montagne
artificielle et d'en descendre.

Lintéret dela navigabilité du fleuve ne Vexige
pas noo plus, ainsi qu'il sera expliqué 4 propos
d'autres questions posées par la section centrale.

Cela est matéricllement impossilile. Le terrain
militaire ne peut dlre occupé ponr une autre
destination. 1l w'offre d'aillenrs pas de ligne
droite non brisée. En supposant méme qu'il suf-
fise anx voies ferrées, il ne faut pas perdre de
vue gne ic pont doit servir & d'auires relations
non moins importantes. L'utilité du pont serait
fort réduite s'il était a.une telle distance de V'ag-
glomération anversoise et obligeait 4 ce détour.

Sans doute, mais Ja question n'est pas de rac-
corder le pont & la ligne actuelle. Tout le projet
d’appropriation des terrains du sud repose sur la
consiruclion d'une gare sur ces lerrains, et Cest 3
cette gare-1a qu'il fant directement relier le pont.

La'difficulté est déja grande si le pont est fixe
a pl'usienrs travées, dont une serait lournante;
mais il y a impossibilité absolue dans le sysiéme
du pont suspendu.

Le plan du pont n'est pas fait et ne peut
méme etre fait définitivement dés & présent.
L'intention du Gouvernemcnt n'est pas de l'ar-
réter lui-méme et de mettre en adjudication un
projet déterminé.

11 Jui parait qug, dans le cas actuel, il y a lieu
de procéder d'une lout autre manidre. Ainsi,
par exemple, on pourrait arréier le programme
des conditions générales d'exéeution , telles que :
1° 1a largeur totale du pont; 2° Templacement
des culées; 5° la largeur de la partie tournante;
4° In hauteur du tablier au-dessus de la marée
haute ordinaire; 5° le nombre moximom des
piles; 6° Ja Jargeur de la partie destinée au
chemin de fer; 7° de méme pour la voie charre-
ticre et-pour les piétons.

Ce programme fait, on le communiquerait
aux élablissements du pays et de I'étranger qui
ont fait leurs preuves de capacité pour les con-
structions de ce genre. Le Gouvernement don-
nerait T'entreprise, non au meilleur marché ,



(15)

QUESTIONS.

—

140 Quels résultats ont produil les piles des
ponts de Tamise, de Culenhourg, du Moerdyck,
de Dordrecht et de Rotterdam, an point de vue
des atterrissements ?

[No 89.]

REPONSES.

mais & Fauteur du meilleur plan; les “autres
recevraient une juste indemnité des frais d'étu-
des et auntres, I'Eiat se réservant, moyenmnant
cette indemnité équitablement établie d'avance,
de profiter pour certains détails des améliora-
tions que ces plans, devenns sa propriété, lui
suggéreraient. Ce ne serait donc pas un simple
coneours pour fournir des plans, mais une sou-
mission sur plans fournis par les établissements
les plus capables et les plus expérimentés. Le
prix serait Fadjudication de ouvrage an profit
de I'autenr du meillevr plan. Ce mode, pent-8tre
nouveau i certains égards, mérite d'étre tenté.
On peut méme ne faire d'abord qu'un progamme
provisoire, le soumettre aux constructeurs re-
connus les plus capables de bien exécuter le
travail, et arrdter le programme définitif aprds
avote reeveilli leurs observations ou objections.

Quelques termes de la question posée par la
section centrale paraissent dictés par la crainte
que fe pont nuirait au régime du fleave ou gte-
rait fa rade. -

Le Gouvernement est convainco du contraire,
ainsi qu'il I'a dit dans PExposé des motifs {p. 13).
Sn effet, 1a raison en est facile & saisir.

Au point on le pont sera construit, le lit du
fleuve 2 marée haute ordinaire occnpe environ
une largeur de 650 mdtres; si le pont n'a que Ja
largeur normale donnée comme desideratum
par fa commiission des ingénieurs de 1870, soit
360 metres, les piles comprises, il est évident
& priori que le couranl creusera la passe el

| 8largira notablement la partic profonde. Celle-ci

n'existe pour ainsi dire pas avjourd'hui sur ce
point, précisément i cause de la largeur excep-
tionnelle dn it du flenve, et Ja carle des son-
dages de Y'Escaut prouve qu'il en est de méme
sur tous les points oit Ja largeur est trés-grande.
il existait néanmoins quelque doute ou pré-
occupation i cet égard, rien n'empécherait d'éta-
blir la culée avancée de la rive gauche sur des
arcades laissant lear aclion avx courants,

Le pont de Tamise, bien qu'il existe depuis
plusiecrs années, n'a produit absolument aucun
effet su point de vue des alterrissements.

Dans les innombrables discussions relatives i
PEscaut, on n'a jamais entendn que le pont de
Termonde, plus ancien, donl les piles sont plus
rapprochées ct plus massives, ait donné lien a
des inconvénienls ou A des plaintes au méme
point de vue.

Des renscignements ont é1¢ demandés dans
Jes Pays-Bas au sujet des ponts récemment

\
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QUESTIONS,

19> Quelles sont les dimensions des arches ou
des travées du pont el ot se trouvera la travée
tournante ?

20° 8i elle (la partie tournanie) se trouve le
long du quai, les navires n’éprouveront-ils pas
e grandes difficultés pour y passer en coupant
le courant, surtout lorsque le vent sera contraire?

" 2{° La travéc tournante ne pourrait-elle étre
avantageusement remplacée par vwn chenal sur
T'une des rives ou méme sur toutes les deux?

(16)

REPONSES.,

construits qui sont indiqués dans la question de
la section centrale.

Il est douteux qu'on les obtienne avant la
discussion de la loi; il est bien plus douteux
encore que quelque conclusion pratique en puisse
étre déduite quant au projet de pont sur I'Es-
caut, & Anvers, ’

Non-seulement il faudrait connattre les plans,
le régime du fleuve, les influences naturelles qui
agissent indépendamment de la construction de
ces ponts ou qui agissaient avant qu'ils fussent
construits, mais il serait nécessaire surtout d'at-
tendre, pour se prononcer sur les effels des ponts,
qu'une expérience sérieuse fiL acquise.

On peut dire quil 0’y a nulle part des condi-
tions identiques.

On peut considérer comme certain que le pont
n‘aura pas d'avches, mais sera construit en fer
avec des travées A (rés-longue portée. Sur ce
point, comme sur d’autres, on se réfere 3 VEx-
posé des molils (p. 13).

Trés - probablement les travées principales
dans le courant, cC'est-a-dire dans la partie navi-
gable, pourront étrec de 120 métres environ,
sauf la partie tournante.

On pense que la partie tournante devra &ire
contre la rive droite. C'est seulement 13 que le
fleuve a une profondeur suffisante.

Pour passer dans I'une des deux ouygrtures du
pont lorsqu'il sera tourné, les navires auront 3
snivre on 4 remonter le courant : il est difficile
de supposer qu’ils aient & le couper, 3 moins
qu'ils ne veuillent passer le pont sur ce point en
courant des bordées, ce qui n’est pas admissible.

A Tamise, la partie tournante touche 3 la rive
gauche et se trouve 3 Vendroit de la plis grande
profondeur et du plus fort courant. 1l ne paratt
pas qu'il se soit révélé de graves inconvénients
ou dangers.

On peut se demander d'ailleurs ¢'il est possible
de faire autrement, et si, en rendant mobile une
travée du milieu, les inconvénients seraient
moindres.

C'est un poiut A examiner.

A parl la question de dépense, il faut voir si
ce systéme n'augmenterait pas en méme temps
la géne pour la navigation et les difficultés d'ex-
ploitation du pont pour le chemin de fer et pour
la circulation. '

Ce systéme se résume en véalité & faire uu

w
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QUESTIONS.

22° La culée du pont sera-t-elle sur V'aligne-
ment des quais ou fera-t-elle saillie dansle fleuve?

23° Le pont restera-1-il la propriété de I'Etat,
bien que celui-ci regoive des actions en échange?

24° Au lien de placer obliquement la station,
n’est-il pas préférable de la placen plus enavant,
perpendiculairement au fleuve, ee qui permel-
trait d'augmenter I'étendue de la rade ?

[Ne 89.]

REPONSES.

ou deux ponts sur ce qui est avjourd'hui terre
ferme, indépendamment du pont du fleuve. Ces
dérivations seraicnt-elles éclusées? Pourrait-on
les protéger contre lenvasement si elles ne
l'étatent pas? Et si elles le sont, les navires des-
tinés A lintérieur n'éprouveront-ils pas beau-
coup plus de retards et de difficultés que n'en
occasionnerait le passage du pont tourné?

A premitre vue, il semble que ta culée de la
rive droite doit &tre sur alignement des quais
ou ne faire qu'une faible saillie.

Sur la vive gauche, au contraire, la culée sera
fort avancée dans le lit actuel du fleuve.

Voir & ce sujel les explications relatives & la
12™ question, et de plus le premier alinéa du
n° 5, art. 4¢ dy contrat d-1 10 janvier, et 6™ ali-
aéa du méme n° et le § 1 de Tart. 3.

I n'y a pas le moindre doute A ce sujel.

« La construction du pont, porte 'Exposé des
» Motifs (p. 14), étant une cause de plus value
» pour les terrains vendus par le domaine, le
» Gouvernement a stipulé qu'il serait vemis &
» I'Etat, enactions ordinaires, un capital égal au
» colt d'établissement de ce pont; toutefois un
» masimum de 4 Yf2 millions de francs a é1é
» fixé. »

D'apeés I'avticle 3 de la convention du 40 jan-
vier (p. 27), les actions sont remises 3 I'litat en
compensation des dépenses 3 faire par lut du
chef de fa construction du pont sur I'Escaut.

Aux termes des statuts de la Société du Sud
d’Anvers (articles 7 et 21, pages 32 el 3B), ces
actions sont réservées pour élre délivrdes a I'ktat
i concurrence du cofit du pont, mais le pont
w'est pas apporté A cette Société.

.

Aprés avoir tenté cing ou six combinaisens
difféventes, on sest arrété, comme avant-projet,
i celle qui est figurée sur le plan lithographié
distribué 2 la Chambre. .

H faut tenir compte d'une fonle de choses, La
plus importante n’est pas de gagner quelques
métres d'étendue pourla rade, d'antant moins que
les quais pourraient &tre prolongés au deld du
pont.

L'obliquité est surtout utile pour faciliter
Pentrée et la sortie de la gare. Si I'on plagait la
gare perpendiculaivement au fleuve et beaucoup
plus prés de Venceinte, la courbe pour arriver A
la poterne aurait un rayon de moins de 4207,
ce qui est inadmissible, Déja dans le plan primi-

]



[N 89.]

QUESTIONS.

25° Dans quel délai la Compagnie démolira-
t-clle 1a citadelle du Sud et fera-t-elle les travaux
de voirie sur ses terrains ?

26* Le droit de reprise par I'Etat on Ja ville
dn bassic du batelage et du quai le long de la
citadelle do Sud, ne pourrait-il étre exercé de
fagon i rendre uniforme le régime des quais et
bassins, les bassins et Youtillage des quais étamt
la part de la ville, le quai lui-méme étant celle
de I'Etat ? )

Y a-t-il des pourparlers engagés & cet égard ?

.

(18)

REPONSES.

tif juint a la convention, cette courbe n'avuit que
112 2 113 métres de rayon.

La convention du 10 janvier se tient autant
que possible surles terrains du domaine et limite
les expropriations au strict nécessaive. On évite
ainsi des dépenses considérables et des difficul-
tés ou contestations.

On a fixé les délais de remise des terrains 3 .
diverses dates en 1874 (article 1, n° 2, page 24),
parce que le Département de Ja Guerre ne pou-
vait innuédiatement livrer tout, comme la Com-
pagnie le demandait.

On n’a pas fixé de délai pour Ia démolition et
pour exécution des travaux de voirie, parce que
l'intérét de la Compagnie est d’exéeuter immé-
diatement et de mener 2 bonne fin ces trayaux
aussi promptement que possible. Le bénéfice 16-
gitime A réaliser parla revente des terrains serait
absorbé et I'entreprise deviendrait ruineuse, si la
Compagnie ne démolissait pas et ne nivelait pas
les terrains.

1l 0’y a pas non'plus de délai fixé pour les tra-
vaux 2 faire par I'Erat, etlaraison en est la méme.

1l suffisait doncde stipuler, comme on I'a fait,
que les travaux incombant 4 chacune des parties
contractantes seront entamés en méme lemps et
poursuivis sans désemparer (page 25, article 1¢,
u° B).

 n'y a point de pourparlers engagés en dehors
des termes des contrats des 10 et 16 janvier.

" L'é1at des choses en fait et en droit est tris-
facile & définir pourle présent et pour le futur,

La ville conserve les hassins actuels, elle y
percoit les droits et taxes autorisés par des régle-
ments soumis 3 I'approbation ordinaire. Il n’est
rien innové sous ce rapport.

Les riglements et tarifs de toute nature (4 V'ex-
ception des péages des chemins de fer) en tant
quil sagit des quais 3 reconstruire par I'ltat et
la partie correspondante de la rade, devronl étre
approuvés par le Gouvernement. Trés-probable-
ment il y aura I3 2 raison des services spéciaux,
d'utilités ou de facilités offertes-au-commeree,
cerlaines rétributions qui ne seront pas applica-
bles aux bassins. (V. arl. 6 et 9, pages 20 el 21.)

En ce qui concerne le bassin de batelage et la
partie du quai 2 construire-par la Société du Sud
d’Anvers, les dispositions finales du n° 5 de P'ar-
ticle 2 (page 25) rendent applicable le réglement
de 1863 sur le droit de navigation, et soumettent
3 Papprobation du Gouvernement les tarifs pour
la perception de toutes autres taxes.
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QUESTIONS.

27° Dans quel délai les quais 3 constrnire par
le Gouvernement seront-ils achevés ?

28* L'achévement de ces quais coincidera-t-il
avec I'achévement des quais Strousberg?

29° Le Gouvernement venonce-t-il & établlr
on canal maritime éclusé entre 1a Pipe deTabac
et Burght? '

[N 89.]

REPONSES.

Une réserve bien naturelle a é1é faite : s'il plai-
sait 3 'Etat on 3 lx ville d'abaisser outre mesnre
leurs taxes pour certains services, de maniére 3
les vendre gratuils ou peu s'en faut, fa Compa-
gnie ne serait pas tenue de faive de méme.

L'intention duv Gouvernement n'est nullement
de proposer aux Chambres d'user au nom de
I'Erat de loption immédiate véservée par 1§ 1¢r
de l'article 5. Ainsi que VExposé des Motifs I'ex-
plique, cetle clause a étéintroduite pour pouvoir
satisfaire au désir exprimé par I'administration
communale. )

Si la ville use de cette faculté, elle ne pourra
le faire qu'aux conditions délerminées 3 I'égard
de la Compagnie, en se substituant aux obliga-
tions comme aux droits de celle-ci.

En tout cas, la faculté de rachat aprés la
24¢ année demeurera acquise A l'Erat.

On présume que ces travaux ne ponrront éire
achevés en moins de cing 4 six ans.

Ainsi que observation en est faite page 1) de
VExposé des Motifs, c'est seulement lorsque le
contrat d'entreprise sera fait que Fon pourra dé-
terminer avec ‘cerlitude la durée des travaux,
Cette durée dépend en effet dn plan qui sera
adopté et du mode de construction.

La section centrale voudra bien remarquer
qu'aux termes de la convention du 16 janvier, les
quais seront mis en service par section. (Art.3.)

Cela est pen probable,

Non-seulement la partie 3 construire par I'Etat
a une étendue plus que double de celle que Ja So-
ciété du Sud doit établir, mais il y aura sar cer-
tains points de plus grandes difficnliés A vainere
par VEtat.

Peut-étrereconnaltra-t-on les avantages qu'of-
frirait Punité du travail, et se mettra-1-on d'ac-
cord pour obtenir cesavantages.

En tout cas, l'on ne peut dire dés 3 présent
par quel bout il sera préférable de commencer,
(V. réponse 3 la 11 question.)

La dépense dun canal maritime éclusé cou-
pant le polder de Borgerweert dela Pipe de Tabac
3 Burght, c'est-A-dire de 4 kilomatres 4 pen prés,
s'éleverait & plusicurs millions.

Cette dépense pourrait ¢tre nécessaire si Fon
établissait un pont fixe.

Elle est inutile et injustifiable lorsqu'on con-
struit un pont 4 volée tournante.

I y a donc plas gu'une déclavation d'inten-
tion; il y a rcnonciation absolue par le fait
méme. '

6
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QUESTIONS.

30° Le Gouvernement a-1-il Vintention de
s'entendre avee la Socié1é du Sud d*Anvers ou la
ville d’Anvers, en cas d'exercice par elle de
Poption, peur adjuger la construction de la
totalité des quais & un méme entreprencur, pour
tire exéeutds sous une méme surveillance et
dans les mémes conditions, ou bien a t-il I'in-
tention de procéder isolément ?

34° Si la ville ou PEtat, vsant de l'option qui
feur cst réservée, construit le quai de Strous-
berg, les terrains ainsi reconguis sur le fleuve
seront-ils néanmoins la propriété de lu Société
du Sud d'Anvers conformément au n° 35 de
Fart. 1 du eontrat, ou appartiendrout-ils A celui
qui, en construisant le quai, les aura conquis?

Dans ce cas, la partie conqguise enlidre devra-
telle dire remblayée par PEtat ou la ville, ou
sculement la bande de 43 wmetres dont parle
Varticle 3 de la convention? ‘

(20)

REPONSES.

En réponse 2 la 28* question le Gouverne-
meunt a dit : « Pent-8tre reconnalira-t-on les
avantages qu'offvirait Punité de travail et se
metira-t-on d'accord pour obtenir ces avan-
tages. »

Le principal consiste 4 ne pas payer deux lois
les dépenses d'installations et d'outillage.

Dans Ja pensée du Convernement, il est done
désirable que cet accord puisse s'établir.

Mais le pourra-t-on?

(Vest une question qu'il est impossibie de
résoudre on méme de préjuger dés 2 présent. La
Seciété concessionnaire du quai du Sud aceep-
tera-t-elle le mode de construclion qui sera
préféré par T'Eiat? Est-il nécessaire que ce mode
soit appliqué b tonle V'étendue des quais? Com-
ment réglerail-on les questions de priorité d'exé-
cution et par suite de perte ou de profit de la
jouissance anticipée des quais reconstruits? §'il
est pronvé que telle partie doit codler moins
que telle aulre, sentendra-t-on sur le codl re-
Jaif?

Ces questions et d’antres devront étre aboe-
dées, et sides solulions équitables y penvent dire
données de commun accord (puisque le conces-
sionnaire est libre dans les linites de son con-
trat), on ne fera qu'une seule entreprise.

Aux termes de art. 1 du contrat du 10 jan-
vier, I'Ltat vend A la fois les terrains actuels de
la ciladelle du Sud et les terrains 3 conguérir
sur’ 'Escaut par la consiruclion da nowveau
Guai.

L'art. § réserve un droit de reprise partielle
et éventuelle.

L'hifpothese prévue par celte dernigre dispo-
sition ge réalisant, c'est-d-dire la faculté de
reprise élant exercée, le concessionnaire doil
rétrocéder les terrains repris : ils lui sont payés
3 raison de 40 franes le métre carré, etle prix
principal total est réduit en proportion.

I} résulte bien clairement de 12 que la ville,
exergant l'option et payant les (errains, en de-
vient propriétaire, sauf le droit de rachat par
Etat aprés Ja 20° année, ainsi qu'il a &16 ex-
pliqué en réponse & la 27° question. La ville, en
ce cas, se subslilue, quant A celte parlie, aux
droits et aux obligatious de la future Société du
Sud d’Anvers.

Une conséquence ultérieure de cetie position
juridique, ¢est que chacun devra remblayer ln
partic qui lui appartient.

La ville aura & remblayer la bunde de 43 mi2-
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QUESTIONS. )

32° A quelle cote sera établi le radier du sas
de Yécluse du bassin“de batelage? sera-t-il acces-
sible, méme 3 marée basse, pour les bateaux de
Fintéricur?

53 Le Gouvernement a-t-il lintention de
solliciter les crédits nécessaires 2 la consteuction
de grands draguenrs?

54° Les bateaux passant par le chenal ou la
travée mobile seront-ils affranchis de toute taxe
de passage?

'
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REPONSES.

treg de largeur le long du quai construit par
elle, el A exécuter tous les travaux de voirie,
pavages, égouts, elc.; en ce qui concerne cetle
bande et la moitié de la rue de 13 motres qui se
trouvera entre la bande et Ialignement des mai-
sons, la Société du Sud devra vemblayer ou
faire remblayer la demi-rue restante et le sur-
plus du terrain qui demenre sa propriété; elle
devra en outre exécuter les travaux de voirie de
la demi-rue.

Ce principe, qui, en pareil cas, est de droit et
d'équité, sapplique aussi au bassin de batelage.
Pour le reprendre, la ville doit payer le terrain
(surface d’eau); elle a de plus -une bande de
13 metres de large ot elle doit exécuter tous
les travaux, mais qui lui appartient sans payer le
sol ; les dépenses de voirie de la rue se parta-
gent par moitié entre les riverains. Les deux
ponts sont & la charge de celui qui construit le
hassin.

L'intention est de créer le bassin & la cote
— 2 afin qu'a toute marée, méme hasse,
bateanx puissent entrer et sorlir,

Cest un avantage évident pour la butellerie.

les

Le Gouvernement reconnaft qu’au moins un
grand dragueur devea ¢ire acheté : il demandera
en temps opportun le crédit nécessaire.

C'est la conséquence de Pobligation résultant
de I'arlicle 4 du contrat.

II"n'est jamais entré dans les intentions du
Gouvernement de proposer aux Chambres d'im-
poser une pareille Lase.

Ces réponses complétent I’Ey'cposé des Motifs, éclaircissent quelques points.
¢l fonl surtoul connaitre d’'une maniére plus enticre les intentions du Gouver-
nement relatives a Pexéeulion des travaux projetés.

Quelques résullats rmporlants, quelques effets principaux ressortent dc
deux conventions soumises a la ratlﬁcanon de la Législature.

il convient d’en faire 'examen successivement et séparément :

de cetie

facon il sera plus facile d'apprécier les avantages ou les inconvénicents de

chacun des éléments du projet

I.

1’Etat belge n’a pas élé jusqu’a ce jour fort prodigue de ses deniers pour
des travaux deslinés & assurer la prospérité du commerce maritime de la

Belgique.
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Cette abstention de IEtat a été une faute quil sagit de réparer & bref
délai; le Gouvernement a compris cette nécessité el cette urgence; il a com-~
pris que, devant une entreprise aussi cotiteuse (ue le redressement des quais
d’Anvers, il ne pouvait abandonner plus longtemps & peu prés exclusive-
ment a ls commune le soin de perfeclionner et de compléter les installa-
tions de notre premier port de commerce. En effet, fa ville d’Anvers, quelle
fque soil sa bonne volonté et les constants efforts qu'elle a faits et qu’elle est
disposée a faire encore pour améliorer son port, ne dispose que de ressources
relativement restreintes. Devant les augmentations de dépenses de tous
genres quenlraine Padministralion des grandes villes, les finances et le
crédit de ces communes doivent étre ménagés.

L’Exposé des Motifs constate les résultats obtenus par la ville d’Anvers,
abandonnée a ses propres ressources, les travaux exécutés, les améliorations
introduites. On y it :

« Depuis une dizaine d’années, lorsque, a raison de Dlexpansion du
mouvemen! maritime, les anciens bassins sont devenus insuflisants, la
ville d’Anvers a fait de louables efforts pour en créer de nouveaux; elle s’est
impos¢ des dépenses relativement considérables; mais , encore aujourd’hui,
ces bassins ne sont pas enticrement revétus de murs; le projet d'installation
d'engins pour rendre faciles, rapides, économiques, les opérations de char-
gement et de déchargement des navires n’est pas réalisé. Il reste donc, sans
préjudice aux agrandissements futurs, beaucoup & faire pour compléter et
perfectionner la partic des établissements maritimes qui est la propriété de
la ville, »

Ainsi la ville d’Anvers a fait jusqu’ici des dépenses considérables, et elle
en a encore de plus importantes & faire. Dans un intérét national antant
que local, elle a dépgnsé quinze millions et demi pour 'amélioration de
son port, pour lexlension de ses bassins; elle a de plus, et c’est un fait
quil convient de faire remarquer parce qu’il est anormal, elle a de plus con-
tribué dans les dépenses des nouvelles stalions et gares commerciales, pour
une tres-forte part; clie a remis a cet effet a 'Etat une grande étenduc de
ces mémes terrains mililaires que PEtat avait cédés jadis & la ville au prix de
dix millions.

Une somme trés-importanle reste a dépenser pour elendre les bassins au
nord et y faive toules les créations, toutes les constructions que comporle
un outillage perfectionné.

Du chef des travaux incombant a la ville sur les quais reconstruits par
I'Etat et, si clle en profite; du chel de I'option réservée par Particle 5 de la
conventwn intervenue entre Etat, le docteur Strousberg et la Lompagme
Immobiliére et reprend les quais du sud , la ville d’Anvers aura encore a
faire face a bien des dépenses.

Ce sera 1a un lotal certes respectable de sacrifices faits on a faire par une
simple ville, dans son intérét, il est vrai, mais aussi dans I'intérét du pays,
dont le commerce el industrie sont solidaires du commerce anyersois.

Telles sont, en résumé, les charges que la ville d’Anvers s'est imposées et
va s'imposer encore pour meltre son port a la hauteur des ports concurrents.
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11 est utile de faire ressortir cetie situation, dont la section centrale 2 tenu
compte dans Pexamen qu'elle a fait du projet de loi.

Les destinées du porl d’Anvers, si admirablement situé pour desservir une
partie de 'Europe centrale, ne le céderont a celles d’aucun autre, si le Gou-
vernement s'unit a la commune pour faire le gigantesque effort qui doit
mettre ce port el son commerce rapidement et définitivement 4 méme de
lutter contre la concurrence maritime el commerciale des nations voisines.

La plapart des ports voisins, les uns depuis longlemps, les autres depuis
peu d’années, ont devancé Anvers dans la transformation de leurs élablisse-
ments maritimes d’aprés les progrés les plus récents de Findustrie moderne.

Pour se convaincre de la réalité des dangers de cetle concurrence, il suffit
de jeter un coup d'wil sur les ports élrangers voisins, d’examiner dans
quelles conditions ils se trouvent et quels avantages il faut leur reconnaitre.

Deux ports, assis sur le méme fleuve qu'Anvers, doivent d’abord altirer
Pattention :

Flessingue est relié aujourd’bui par une ligne de chemin de fer au réseau
européen.

Le Gouvernement néerlandais y fail exécuter des travaux maritimes con-
sidérables, comme on peul s'en convaincre au moyen de la earte commu-
niguée par le Gouvernement a la section centrale.

La situation de ce port sur la mer du Nord, 4 'embouchure d’'un fleuve
aussi profond que I'Escaut, est naturellement fort belle. Isolé dans une ile,
Flessingue n’eut néanmoins, pendant des siécles. qu'une nnportance secon-
daire; velié au réseau ferré du conlinent, il peut se transformer rapide-
ment.

Abordable par tous les temps, en loules saisons et par les plus gros navires,
il peut devenir le plus beau port de la Néerlande,

Le port de Terneuzen , également baigné par'l’Escaut, est moins développé
que Flessingue , mnais son développement ne se fera pas altendre. Situé dans
la Flandre zélandaise, sur la rive gauche de PEscaut, il a une position trés-
avanfageuse pour desservir toule la partie occidentale de la Belgique : il me-
nace directement le commerce de Gand et d’Oslende avec lintérieur du pays,
aussi bien que le commerce d’Anvers. ,

Nous avons indiqué les deux ports les plus rapprochés d’Anvers: il en est
d’aulres encore qu’il importe de mentionner.

Rotlerdam se transforme; un plan communiqué par le Gouvernement
permet de juger de 'importance des travaux qui y sont en voie d’exécution;
ces {ravaux sont déja trés-avancés.

Il est intéressant de noter que les agrandissements se font sur la rive
gauche de la Meuse, du coté du Fyenoord, c’est-d-dire sur la rive la plus
directement en communication avec nolre pays et les pays limitrophes.

Rotterdam est 'ancienne et Ia plus dangereuse concurrente d’Anvers pour
le commerce de transit; elle ne négligera rien pour établir sa prépondé-
rance dans cette branche, ce qui lui est facilité par ses belles communi-
cations fluviales.

Al
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Quent & Amsterdam , personne n’ignore 'immense travail qui s’exéeute
pour élablir une communication direcle de ce port avec la mer du Nord
par un canal maritime, traversant I'Y endigué et desséché ainsi que l'isthme
de la Nord-Hollande.

A cetle transformalion marilime correspond une fransformation aussi
compléle des inslallations du chemin de fer.

La capitale commerciale et financiére de la Nécrlande récupére déja une
partie du lerrain qu'elle avait perdu; les ports de la mer du Nord s'en res-
sentent & leurs dépens.

Tous ces travaux, il n'est pas superfle de le répéler, se font avec Uinter-
venlion du Gouvernement, et méme quelquefois avec lintervention palrio-
tique de la Couronne,

Faut-il signaler ce que I'Allemagne fait pour développer sa puissance
commerciale et maritime?

Bremerhaven est doté d’inslallations grandioses.

Hambourg et Cuxhaven sSonl également en voie de mettre leurs éta-
blissements marilimes a la hauteur des exigences nouvelles.

En France, le port du Havre posséde des bassins immenses construits en
grande parlie aux frais de la Chambre de commerce, cest-a-dire de PEtat.

Dunkerque, dont le trafic augmente sans cesse, est dans une situation a
pouvoir nous enlever le transit vers I'est de la France, I'Alsace-Lorraine ct
la Suisse.

Reste & parler des ports anglais pour compléter cette rapide revue.

La plupart d’enlre eux sont inslallés ct outillés d'aprés les systémes les
plus perfectionnés, et avec celte entenle parfaile des affaires, des choses
navales et de Pemploi du temps, qui distingue la nation anglaise; cest la que
nous devrons chercher nos modéles.

Londres, Liverpool, entrepdts principaux du commerce da Royaume-Uni,
offrent a la marine et au négoce mille avantages, mille ressources que leport
d’Anvers ne peut leur donner aujourd’hui.

. Ces ports font de plus une concurrence directe & Anvers par Anvers méme :
leurs expéditions de transil par Anvers pour la Belgique, I'Allemagne et la
Suisse, sont favorisées par des tarifs véduits sur le réseau ferré de PEtat belge.

Des conventions spéciales, dites anglo-belges, conclues par PEtat avec des
lignes de steamers caboteurs anglais, consacrent cet état de choses qui nuit
notablement au commerce anversois.

Ces conventions assurent & nos plus formidables eoncurrents des facilités
d’expédition et des réductions de tarils, dont les ports belges sont privés.

Le cadre de ce rapport ne comporte que la simple mention du fait; son
énoncé seul démontre qu’il y a encore d’aulres rectifications a faire que des
reclifications de quais; il démontre que, si le por( d’Avnvers est un inslrument
précienx pom- la prospérité du pays, celui-ci n'en a jamais Liré le parti qu’il
en pouvait tirer. '

Si 'on tient comple de ce que le port d’Anvers a été longtemps aban-
donné aux seules ressources communales, si Pon tient compte des lenteurs
mises & la construction de lignes ferrées indispensables, si 1'on observe que
Padministration de notre railway national fait des sacrifices pour éiendre Je
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commerce de transit des ports étrangers, au délriment des ports nalionaux,
on est en droit de sc demander, avec un cerlain étonnement, comment le
commerce d’Anvers a pu y résister, comment il a pu prospérer ainsi que
Pindiquent les chiffres fournis dans 'Exposé des Motifs et dans le mémoire
adressé par Padministration commuuale d’Anvers a M. le Ministre des
Finances, en date du 4 aoit 1873. _

Cela tend a prouver la vitalité de ce commerce ainsi que les avanlages
naturels et géographigues de nolre grand port.

Cela s’explique par la cherté des ports anglais.

Cela s’explique, enfin, par l'insuffisance relative des ports concurrents les
plus rapprochés, dont les transformations ne sont pas encore achevées.

Quand elles le seront, Anvers devra réaliser les mémes progrés sous peinc
de déchoir.

Les chiffres de la statistique ne peuvent d'ailleurs se passer de commen-
taire, el il est & observer que le mouvement commercial d’Anvers des der-
niéres années n’est pas toul i fait normal; des causes accidentelles, telles que
la guerre franco-allemandg el ensuite la cherté des grains, lui ayant fourni
un contingent considérable d’arrivages.

Il'y a donc urgence a faire des travaux importants au port d’Anvers.

il'y a urgence a ne pas abandonner plus longlemps le soin de ces travanx
a laville seule . pour laquelle dailleurs la charge serait trop lourde.

‘Linlervention de PEtat est néceessaire , son concours cflicace ne peut plus
étre refusé. En le donnant sous forme de mise sociale, produclive de revenus,

I'Etat vestreint I importance de ses sacrifices. Il s’assure, tant par la pcru,phon
des taxes des quais, que par le produit des actions qui lui sont remises &
raison du pont, de séricuses compensations.

Dordinaire 'Etat ne recueille des travaux publics qutl exécule ou des
subsides quil accorde, que des avantages indirecls, résultats de Paugmen-
tation de larichesse nationale;les travaux d’Anvers lui procurcront, en oulre,
de nolables produits directs.

Le projet de loi a pour principal objet pareille intervention; celle inter-
vention cst parfaitement justifiée ; la section centrale s'associe a cetle résolu-
tion du Gouvernement.

II.

Les bords de I'Escaut devant Anvers présentent, principalement sur la
rive droite, une grande irrégularilé; la méme irrégularité existe dans la lar-
geur ¢t la profondeur du lit.

Cest & réformer ces irrégularités que tendent les conclusions du rapport
de la commission de 4870 : augmenter la régularité et la profondeur du it
du fleuve, l’augmenter surtout le long de la rive, afin d’oblenir un mouillage
a quai pour les navires du plus fort tirant &’ eau, tel est le but que la commis-
sion dc 1870 croit pouvoir atleindre par les mesuves qu'elle prccomsc

Cette commission propose de faire une rectification lotale des quais sur la
rive droile ct, pour celle rectification, elle recommande un alignement, non pas

7
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droit, mais légérement concave, tracé suivant des principes quielle expose
dans son rapport (annexe A).

La commission, en adoptant cel alignement, espére oblenir un thalweg
unique et profond le long des quais ainsi rectifiés.

Selon toute probabilité, ce but serait atteint, mais seulement en partie; on
admet généralement que le jusant suivrait la direction désirée, en longeant
les quais, ou & peu prés. Mais guant 4 la marée, on continue & élever des
doutles fort sérieux sur la question de savoir si les caux qu'elle améne sui-
vraient devant Anvers ces mémes passes, creusées par le jusant.

De Pétat actuel des passes, de la direction que prend aujourd’hui le flot
montant en arrivant devant la ville, on peut pronostiquer d’'une maniére &
peu prés certaine que les courants du flot continueront a suivre dans Pavenir
la méme direction quavjourd’hui, car la reclification des quais ne pourra
avoir d'influence sur le flot; il est guidé ol restera guidé, en effet, par la
courbe brusgue du fleuve au coude du Kattendyk.

La conformation de la rive en cet endroit devant rester la méme, influence
de cette conformation sur la direction du flot restapt la méme, cette direction
restera aussi la méme, quels que soient les changements qu'on fasse a la con-
formation de la rive en amont du coude du Kattendyk.

Or, les caux de fa marée montante ne suivent pas aujourd’hui la rive droite :
a la hauleur des musoirs des anciens bassins, elles se dirigent vers le milicu
du fleuve ct, obliquant a gauche, décrivent un arc a peu prés corvect déter-
miné par le coude du Kaltendyk.

"l semble donc fort probable gue la rectification sur Palignement proposé
par la commission de 1870 produirait deux thalwegs, au lieu d’un seul; vers
le confluent de ces deux thalwegs il pourrait se former un haut fond, un
bane, comme c'est ordinairement fe cas dans des conditions semblables;
dans cetle éventualité, on obtiendrait un résultat défavorable; on obstruerait
la rade au lieu de Paméliorer.

Mais le Gouvernement semble donner la préférence & un tracé autre que
celui adopté par la commission de 4870.

Ce qui a déterininé cette préférence du Gouvernement, parait étre la trop
grande dépense des expropriations auxquelles le tracé de 4870 donnerait lieu.

« La beauté du tracé, dit 'Exposé des Molifs, semble trop chérement
acquise au prix d’une dépense aussi considérable qui serait faite en pure
perte, puisque Putilité réelle peut étre obtenue d’'une maniére moixis dispen-
dicuse. 1l n’est pas douteux ue, pour donner libre action aux forces naturelles
fui conservent la rade ct les passes, le tracé doit élre régularisé et la pointe
avancée du Werl supprimée; mais, sans démolir une partic de la ville, on peut
tracer un alignement rigoureusement droit de Ia batteric Saint-Michel jus-
q’a la naissance de la courbe de PEscaut en aval et passant a la base du Werf,

» Si le projet de loi est adopté, I'alignement définitif des quais sera fixé
aprés avoir consullé les hommes de scicnce on d’expérience qui peuvent le
micux prévorr l'influence favorable ou mauvaise de (el ou tel changement
arlificiel sur le régime assez capricieux d’un fleuve a marée. Les probabilités
actuclles nous paraissent étre que le tracé indiqué ci-dessus, raccordant les
deux courbes par un seul alignement , obtiendra la préférence. »
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Le Gouvernement, abandennant le tracé concave de la commission de
1870, incline vers un alignement droit qui lui parait entrainer moins de
dépenses. ‘

"Ce tracé nouveau doit avoir été indiqué par les hommes de science et
d’expérience dont parle 'Exposé des Motifs; cependant il est en opposition
avec la plupart des principes posés par la commission de 1870, dont le rap-~
port porte ce qui suit :

« Le thalweg, dans les parties courbes des fleuves, se rapproche de la rive
concave et se mainlient tres-prés d'elle, lorsque celte rive est formée d'un
rocher, d’un terrain résistant ou d’un mur, qui ne sont pas entrainés par les
courants et ne leur fournissent pas des débris pour former un talus qui
repousse le thalweg vers le milieu du fleuve. .

» M. Calver, surveyor de Famirauté anglaise, recommande, dans son inté-
ressant ouvrage sur les fleuves & marée, d’éviler la ligne droite dans les
redressements, parce que le thalweg, dans les portions reclilignes, se porte
indifféremsment vers Pune ou anlre rive sous influence de causes acciden-
telles et peu importantes, de sorte qu'on n’a aucune certitude de maintenir
ie thalweg prés des rives abordables. »

En appliquant ces mémes principes a la veclification rectiligne projelée
par Gouvernement, on arrive aux conclusions suivantes :

Le courant du jusant ne suivra pas aussi fidélement la ligne droile que la
ligne concave.

Le thalweg que creuseront les eaux du jusant s'¢loignera insensiblement
des quais reclilignes.

Quelques ensablements se produiront peul-élre vers la partie centrale des
quais. )

Le courart du jusant sera néanmoins plus rapproché de la rive qu’il ne
Pest aujourd’hui, a cause de la régularisation de la courbe du fleuve devant
la concession Strousberg; mais il inclinera peu & peu vers le milicu da fleave
pour former un seul el méme thalweg avec les courants du flot montant.

Le danger d’avoir deux thalwegs et, comme conséquence, des hauts-fonds,
est moins probable. La conservation de la rade semble davantage garantie et
c’est la le point le plus imporlant, celui qui préocecupe avec raison l'opinion
publique.

Quelques sections de quais avee un mouillage inférieur 2 8 métres, quel-
ques atlerrissements le long de ces quais, & neutraliser par-des dragages, ne
constituent pas des inconvénienls aussi graves qu’un barrage en travers de la
rade, conséquence probable de I'existence de deux thalwegs.

Le Gouvernement, qui ne motive sa préférence pour le tracé rectiligne que
par la nécessilé d’éviler des dépenses inuliles en expropriations colleuses,
aurait donc pu l'appuyer encore sur des arguments techniques qu'ont di lui
faire entrevoir les hommes spéciaux qu’il a consultés. )

Ces principes el ces conjectures, basées sur la connaissance de la direction
des courants actuels et des causes déterminantes de ces courants, seront évi-

8
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demment sujelles, dans Papplicalion ;, a4 se modifier dans ce qu’ils ont
d'absolu; la végularisation générale de la seclion du fleuve, véduit devant
Anvers i une largeur uniforme de 350 métres, et le passage d’'un volume
d'cau plus considérable, résultal d’aulres mesures d'amélioration du régime
général du fleuve, influeront nécessairement sur le thalweg.

La section centrale est d’'avis que les projets de rectification du Gouverne-
ment, améliorés encore a la suite de la discussion publique que le Gouver-
nement provocue, sont propres a atteindre les buts divers qu’on se propose;
ils offrent de sérieuses garanlies 4 ceux qui redoulent tont changement
artificiel et craignent de voir la rade compromise. ,

Quant 4 la question purement technigque de la construction des quais, le
Gouvernement déclare qu’il n'est pas encore fixé sur le systéme qu’il adop-
tera comne présentant le plus d’avantages et d’éeconomie.

Cerles, celle partie du probléme sera diflicile 4 résoudre et il ne scra pas
inulile de faire appel aux autorilés les plus compéientes du pays et de
Pélranger, pour arriver i se fixer sur le systéme qui éloignera le plus les
chances de mécomple. .

Les travaux hydrauliques dans PEscaut présentent des difficeltés plus
grandes quailleurs; généralement on conslruit soit sur un fond plus solide
que le sable, soit dans des courbes moins prononcées, soit dans des riviéres
a marées moins forles.

Le fond sablonneux, les courants puissants, les crues considérables, sont
autani de conditions défavorables pour Véreclion de constructions résistantes.

Lie Gouvernement semble incliner vers I'adoption du systéme appliqué a
Glasgow sur la Clyde.

C'est, en effet, un systeme fort mgemeux les plans et les profils commu-
niqués a la section centrale ont permis d’en juger; ils seront déposés sur le
burcau de la Chambre pendant la discussion.

Mais ce systeme offre-t-il des garanties certaines de solidité, de résistance
a leffort si puissant des flots et des courants? Cest ce qu’on ne peut aflirmer
ici, ¢'esl ce que les hommes speuaux doivent examiner, et examineravec grand
soin.

Il convient, en cffet, de lenir compte de la capacxle de la riviere, de sa
forme et de la nature du sol.

La Clyde présente des différences notables avee VEscaut :

Le sol est rocailleux et argileux , le cours du flenve presque droit; la pro-
fondeur de la Clyde & marée basse est de 418 a 26 pieds anglais aux syzygies
et de 16 2 24 pieds en temps ordinaire.

L’Escaut a, devant Anvers, une profondeur variant de 7 a 18 métres,
ou environ 21 4 55 pieds anglais. -

En allirant Pattention sur ces différences, il ne peut entrer dans les infen-
tions de personne de conclure que le systéme de construction des murs de
quais employé sur la Clyde ne soit pas praticable a Anvers; on arrive seule-
ment & penser que le succes de ce systéme sur la Clyde ne garantit pas son
succes sur UEscaut, les deux riviéres offrant des condilions lrés-différentes,

La seclion cenlrale estime cependant que les progrés faits par l'indastrie
des constructions hydrauliques permetient d’augurer que les difficultés ne
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seront pas invincibles; elle ne doute pas du succés, si le Gouvernement
s'éclaive, comme il en manifeste Vintention, des lumiéres de ceux qui ont
vaineu des diflicullés analogues.

Les quais, y compris la voie publique, auront unc largeur qui variera entre
42 ¢l 125 métres d'aprés le tracé communiqué i la section centrale.

La commission de 1870 préconise une largeur de 60 métres.

La section centrale croil que le Gouvernement agit sagement en ne don-
nanl pas aux quais, en certains endroits o il faudrait faire des expropriations
couteuses, une largeur qui n’est pas ympér neusemenl réclamée par les besoins
du service des quais.

It sera d’ailleurs facile de combiner les installations des quais de fagon &
réserver aux parties ¢lroiles les installalions les moins encombrantes; il sera
ais¢ de u'y faire accoster (;ue les batiments les plus petils el dont les cargai-
sons exigent le moins de place.

"De cette fagon, tout en évitant une forle dépense en expropriations super-
flues, lebut qu’on poursuit sera parfailement alteint.

Il y a tant de travaux utiles & faire encore, 2 Anvers et ailleurs, que l'on
doit se faire scrupule de consacrer ies deniers des conlribuables & des
dépenses dont la nécessilé n’est pas enlicrement démontrée.

IXI.

Enlamées au milieu de P'année 1873, les négociations engagées entre le
Gouvernement et la ville d’Anvers pour régler la reconstruclion des quais de
FEscaut, ont abouli le 16 janvier 1874.

Un moment elles ont failli se rompre a Foccasion de prétentions contradic-
toires relatives au caraclére de la remise de ces quais, faite par Etat 4 la ville
le 13 juillet 1820, en vertu de arrété royal du 20 aveil 1819.

Qu’avait entendu céder le roi Guillaume et de guoi avait-il le pouvoir de .
disposer ? Cette question de I'élendue des pouvoirs du roi Guillaume, qui s’est
reproduite a propos des tableaux de Rubens, a été examinée ;.sous 'une des
faces, dans une décision judiciaire indiquée par le Gouvernement en réponse
a la deuxiéme queslion.

Le collége échevinal d’Anvers écrivait, le 3 janvier 1874, & M. le Ministre
des Finances que «si la Législature lui enlevait de force les quais que la ville
» posséde et exploite exclusivement et sans contradiction depuis plus d’un
» demi-siécle, et pour lesquels elle a fait des dépenses considérables, la
» Législature commettrait un acle aussi inique que si elle confisquait an
» profit de IEtat la totalité des droits de navigation stipulés antérieurement
» au profit de la ville. » -

Le droit strict de reprendre les quais purement et simplement peut-il
appar tenir & la Législature? c’est ce que le collége n’examine pas: il se borne
a contester énergiquement I'équité de semblable mesure.

Le Gouvernement se préoccupa de concilier les intéréts de la commune
avec les intéréts publics; réservant le point litigieux, il prit l'initiative d’une
proposition pralique qui salisfit les deux parties ; la gestion des quais conti-

~
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nuera A apparleniv i la ville; leur outillage est mis & sa charge; lenr recon-
struction cst le lot de I'Etat; les perceplions se répartiront au provala des

sommes cngagées, (.cfalcahon faite des frais de geslion et d'un prélévement
annuel de 100,000 francs, représentatif des dépenses de surveillance et d’entre-
lien miscs & charge de la ville. '

La convention du 16 janvier 1874 a été ratifiée a la presque unanimité par
le conseil communal d’Anvers. En présence de ce fait la section cenlrale na
plus & examiner si les intéréts financicrs de la ville ont été sauvegardés- les
Chambres, appelées a sc prononcer & leur tour, ont & rechercher si les inté-
réts de I'Ltat n’ont pas 616 sacrifics.

A ce point de vue la section centrale est'd’avis que les conditions faites &
IEtat par la convention du 16 janvier 1874, sont équitables; la répartition des
produits lui parait reposer sur de justes bases; elle approuve le Gouvernement
d’avoir consenti & réserver un point de droit dont la discussion cut pu
ajourner & longue échéance le travail si uhle du redressement des quais
d’Anvers.

Un point cependant a donné lieu, en section centrale, a un assez long
débal.

La Convention du 16 janvier stipule (art. 9) que le Gouvernement se
réserve de réclamer en tout temps, dans l'intérét du commerce, 'abaisse-
ment des tarifs élablis sur les quais gérés par la ville d’Anvers.

Quel est le sens de cette disposition? Le Gouvernement peut-il exiger la
réduction des tarifs, ou ne peut-il que la proposer? Le consentement de la
ville d’Anvers clo:t-:l étre obtenu ou bien PEtal peut-il s’en passer?

La section centrale a constaté qu’il existe entre les deux parties signataires
de la convention du 16 janvier un complet malentendu sur la portée de celle
- stipulation. ~

Le rapport présenté an conseil communal d’Anvers , au nom des commis-
sions du commerce, des travaux ¢l des finances, s’exprime ainsi :

« La stipulation relative a U'abaissement des tarifs ne peul évidemment
pas impliquer un droit absolu' pour I'Etat. Cest du consenlement des deux
parties en cause (ue naitra, dans Uintérét du commerce, la réduction des
tarifs. Le Gouvernement, comme la ville, doit avoir & cceur d’agir dans de
Justes limites et de sauvegarder ainsi la partie financiére de l'opération. »

Cette interprétation de Farticle 9 a été confirmée, au cours de la discus-
sion, par le bourgmestre d’Anvers et par le premier échevin; c'est’ sous
lemplre de cetle idée que la presque unaniwité du conseil communal a
ralifié la convention du 16 janvier.

Appelé dans le sein de la seclion centrale, M. e Ministre des Finances a
repoussé celte interprétation. Il a fait remarguer que la disposition en (Jues-
tion émane de son initiative, qu'elle est en rapport avec la disposition de
Parrété royal du 21 juillet 4863 qui- n’approuve le réglemient communal
anversois du 22 juin 1861 sur les droits fusionnés de navigation que sous
réserve du droit du Gouvernement de provoquer, aprés deux ans, la révision
du nouveau tarif des droits de port; M. le Ministre des Finances a ajouté
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qu'il étuit absolument inutile de mentionner dans le contrat le droit de
réclamer Pabaissement des taxes si la ville n’était pas tenue d'obtempérer a
celte réclamation,

Quelle que soit la valeur de ces raisons, il est constanl qu’un malentendu
sest prodait et que c’est sous 'empire de ce malentendu que le conseil com-
munal a délibéré ct voté.

Il serait regrettable de voir une association, destinée & durer quarante ans
au moins, débuter par un conflit aussi séricux entre les associés sur P'inter-
prétation da pacte social,

Le section centrale a engagé le Gouvernement & mettre fin a ce différend
en concédant a la ville d’Anvers une position analogue a celle de la Société
anonyme du Sud d’Anvers.

Celle-ci ne peut élre matériellement contrainte a abalaser ses larifs, mais
elle peut y élre moralement forcée par l'abaissement des tarifs sur les quais
gérés par la ville ¢l conligus aux siens; dans ce cas le Gouvernement bonifie
a la Société la perte résultant de la réduction des laxes.

La nécessité d'obtenir le consentement de la ville ne sera jamais un
obstacle & un abaissement de tarifs si I'Etat lui bonifie la perte, comme il le
fait pour la Société du Sud d'Anvers. Les intéréts du commerce ne risque-
ronl jamais d'élre sacrifiés a ceux de la Caisse communale, si ceux-ci sont
hors de cause. Le Trésor scul fera un sacrifice; mais n’est-il pas aussi légi-
time de lui en imposer au profit de {a ville d’Anvers quau profit d’une
Société particuliere ?

Faisant les quatre cinquiémes de la dépense, ayant les quatre cinquiémes
des produits, I'Etat supportera déja par ce scul fail la plupari des résultals
d’un abaissement; il ne s’y resoudra donc que pour obéir & des devoirs d’un
ordre supérieur. Augmenter en ce cas son sacrifice d'un cinquiéme sera pour
lui peu sensible, tandis que ce déficit pourra jeter une sérieuse perturbation
dans les finances communales.

L’Etat trouvera d’ailleurs, comme entrepreneur de chemins de fer, des
compensations aux sacrifices qu'il fera sur les droits de ports, compensations
dont la ville ne profitera pas

Au surplus si les droits sont bien établis 4 Porigine, il est peu probable
qu’on les modific avani longlemps, la dépréciation monétaire continue ré-
duisant insensiblement tous les tarifs. Cest ainsi que, bien que Parrété royal
du 21 juillet 1863 ait réservé au Gouvernement le droit de provoquer au
bout de deux ans la révision des droits de navigation a Anvers, plas de dix
ans se sont écoulés sans que cetle révision ail élé provoquee.

Faisant droil & ces observations, M. lc Ministre des Finances a déclare a la
section cenlrale que, toul en persistant dans Pinterprétation qu'il donne a
Farticle 9 et qui, daprés lui, est la seule vraie, il consent néanmoins a con-
céder a la ville d’Anvers 'équivalent de Pinterprétation que celle-ci a donné
erronément a cel article. Lorsque PEtat, usant du droil que cet article lui
confere, réclamera la réduction des tarifs, il indemnisera la ville d’Anvers
comme la Société du Sud. Le droit de PEtat cst ainsi maintenu, sans qu'il
puisse en résalter ancun préjudice pour les intéréts qui s'associent aux efforts
quil fait pour transformer le port d’Anvers, .

La section centrale s'est déclarée satisfaite de cette concession.
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La durée des travaux n’est pas indiquée au contrat et, & défaut de plans
arrélés, le Gouvernement refuse de prendre d’aulre engagement que celuai de
poursuivre les travaux sans désemparer.

La seclion centrale peut d’autant moins insisler pour obtenir davantage
qu'il dépend absolument des législatures fulures d’accorder ou de refuser les
crédils nécessaires & la continuation plus ou moins prompte des travaux.

L'intérét méme de PEtat le déterminera & presser Pachévement de ces tra-
vaux productifs.

On a manifesté la crainte que, les travaux devant étre entamés en méme
temps par I'Etat el par 'Immobiliére, celle-ci n ‘etil terminé bien avant ,ayant
une moindre étendue de guais a construnre

Mais on a perdu de vue que I’ Btat n’entamera pas tout 2 la fois et qu'au
moins la section par laquelle il commencera (vraisemblablement celle allant
du Werfa la batterie St-Michel) pourra étre mise en service en méme temps
que les quais de 'lmmobiliére, sinon avant.

Une derniére remarque mérite d’élre consignée: la convenlion du16 janvier
stipule (article 6 ) :

« La ville prélévera les frais de gestion et de surveillance ; le tantiéme de
ces frais sera établi a forfait, de commun accord, aprés la (roisiéme année
dexploitation compleéte, daprés les dépenses réelles de gestion qui, pour
ces lrois premicers exercices, seront constalées, reconnues el auront ét¢ boni-
fiées a la ville. » )

Liintention du Gouvernement de payer 4 la ville ses frais de gestion el de
surveillance est clairement manifestée : PEtat veut rembourser 4 la ville, son
associée, tout ce que celle-ci dépense de ce chef pour compte commun. ’\ials
il se peut fort bien que ces frais augmentent d’'une facon imprévue an boat
de quelques années d'exploitation.

Dans ce cas, il serait équitable que le lantiéme fat soumis a une révision
afin que la ville ne subit pas de pertes dans cetle gestion. La section cen-
trale désire qu’une seroblable révision soit admise par le Gouvernement.

iv.

Les quais reclifiés, élendus, améliorés el outillés, reste a s'occuper des
bassins.

Les bassins destinés a la grande navigation doivent étre concentrés sur la
rive droile, au novd de la ville. Telle est a Anvers 'opinion unanime. -

En créer au sud, ainsi que se le proposait le docteur Strousberg, ce serait
s’exposcr a un échec au moins probable, le fleuve ne. présentant plus a cet
endroit les conditions voulues pour permettre l'accés des grands navires.
La combinaison nouvelle ne place au sud que le bassin du batelage, destiné
a remplacer les quatres canaux inlérienrs existant aujourd’hui; cela esl pra-
lique, cela permet de donner aux quais une continuité que les canaux inter-
rompaient, cela dégage fes bassins marilimes de tout Pencombrement de la
petite navigalion. ’
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Transporter sur la rive gauche les bassins les plus considérables, les plus
perfectionnés, les mieux oulillés, C'eal é1€, sans nécessité aucune, créer & grand
renfort d’argent une concurrence au vieil Anvers, concurrence aussi désas-
treuse pour le nouveau port que pour Funcien. Pourquoi diviser ce qui
gagne & élre concenlré? Bien que la rive gauche soil aussi ancicnne que
la rive droite, jamais le commeree ne s’y est implanté. La raison en est que
la rive droite a sufli jusqu’ici et semble devoir suffire toujours i toules les
extensions de nolre commerce, pourvu qu'on I'y laisse se développer librement.

Le Gouvernement comprend, comme fa population d’Anvers, la solution
du probléme; il a tenu & le constater en écrivant, le 27 décembre 1873, a I'ad-
ministration communale :

« C'est au nord, sur la rive droite, et non-ailleurs, que U'extension des éla-
blissements maritimes doil avoir fieu. »

Cetle déclaration a encore 616 renforcée, si possible, par la réponse du Gou-
vernement i la 29m¢ question de la section centrale.

Daccord sur ce principe avec Pancien conseil communal d’Anvers, le cabi-
net précédent avait fait décréter, par la loi du 27 juillet 1871, la coustruc-
tion d’une troisiéme écluse maritime, an nord de celle du Kattendyk.

L’Exposé des Molifs s'exprimait ainsi :

« Le canal de la Campine débouche aujourd'hui dans VEscaut, aprés avoir
traversé¢ le bassin du Katlendyk, le bassin aux bois et le bassin du canal,
tous trois exéeutés par la ville d’Anvers.

« Cette ville projetle la dérivation de ce canal vers le nord , & travers les
terrains qui s’élendent entre Penceinle cl les établissements maritimes; a celle
dérivation abouliraient les nouveaux chantiers de la sociélé Cockerill, le
chantier de VElat et, plus au nord, un bassin exclusivement destiné aux
huiles de pétrole et autres matiéres inflammables. Des inslallations spéeiales
pour te déchargement des charbons seraient organisées le long de Ja dériva-
tion.

« L'exécution d'une écluse de mer est le complément indispensable du
canal de dérivation et autres élablissements maritimes que la ville d’Anvess
projelie. Le crédit d’'un million de francs permellra aussi d’entamer les pre-
miers travaux d’établissement de cetle écluse. »

Avant d’aborder le réglement en commun de ces grosses questions, il fal-
lail vider un arriéré qui compliquail {a situation’: les slalions commerciales,
appelées & desservir les bussins existants, étaient d’une insuflisance notoire ct
périlleuse;; par suite de conflils qui s'élaient élevés en 1868 entre le Gouver-
nement et la ville d’Anvers, rien ne se faisait, et cependant le moment appro-
chait ot il faudraitliveera la Sociéle Immobiliére d’Anvers les terrains occupés
par les voies ferrées qui traversatent les anciennes fortifications. Un accord fut
signé enlre partics le 3 décembre 1874. 1l dola Anvers deslations commerciales
asles el commodes ¢t déeréta le délournement du chemin de fer qui Lraverse
la ville de part en part. Ces travaux sont aujourd’huigxéeulés, & Pexceplion des
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batiments, hangars, magasins, et du viadue qui fera passer la roule d'Anvers
a Bréda au-dessus de la station commerciale; leur prompt achévement est
hautement désirable.

La convention du 3 décembre 4871 contenait un article 20 intilulé :
Ouvrages @ construire ullérieurement, el ainsi congu :

« La construction d’'une nouvelle écluse a 'Escaut et de la dérivation du
canal de la Campine ainsi que les installations du chemin de fer nécessaires
au service de ce canal ct des bassins qui y abouliront,.feront 'objel d'un
arrangement ultérieur. »

i1 restait & donner suile & cetie disposition du contrat.

Le 22 mars 1872, le conseil communal d’Anvers adopta un plan d’ensemble
pour extension de ses éfablissements maritimes ; le collége échevinal le sou-
mil & Fapprobation de M. le Ministre des Travaux publies, par dépéche du
28 du méme mois.

Ce plan englobait tous les terrains compris entre Penceinte el les bassins
existants; il empiclait sur les terrains de la citadelle du Nord, ou il plagail le
bassin au pétrole, isol¢ de tous les aulres.

Lies nouveaux adminisiraleurs communaux anversois subslituérent un
aulre plan & celui proposé par leurs prédécesseurs. ks le soumirent au Gou-
vernement le 22 avril 1873.

Ces plans different par les détails, ils se ressemblent par les ¢6lés princi-
paux : absorption de lous les terrains enlre Ienceinle et les bassins actuels,
invasion de la citadelle du Nord par le bassin au pétrole.

La concordance qui se produit sur ces points fondamentaux enlre des opi~
nions politiques diamétralement opposées, démontre qu'il y a la une nécessité
commerciale impéricuse qui s'impose a tous ceux qui voient de preés le port
d’Anvers; ceux-la seuls peuvent la méconnailre qui n’ont pas éludié sur
place les besoins du commerce anversois.

Les négociations entre le Gouvernement et P'adiinistration communale
wont point porté jusqu’ici sur Faménagement des nouveaux bassins et Fem-
placement de la troisieme écluse maritime décrétée en 1871; de part et
d’aulre on a préféré ¥égler d'abord le redressement des quais du fleuve; tel
est Punique objet du conirat du 16 janvier 1874.

Néanmoins on a eu occasion de s’expliquer au cours des négociations, el
voici la position prise & cet égard par le Gouvernement. Nous en empruntons
la formule & la dépéche du 27 décembre 1875 :

« Pour Jextension des établissemenls maritimes, dit M. le Ministre des
Finances, je me suis expliqué trés-franchement. Gest au nord, sur la rive
droile, el non ailleurs, que celte extension doil avoir licu : il faut un plan
d’ensemble et davenir a exécuter successivement selon les besoins de aug-
mentation des affaires; je n’ai exclu ancune combinaison; yai dit que, selon
ma conviclion personnelle, les fronls intéricurs de la citadelle du Nord doi-
vent disparaitre, el que les terrains quine seraient plus nécessaires au génie
militaire devront étre affectés a8 une destlination commerciale, en conservant
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toutefois la batterie de cdte indispensable pour défendre la ville et fa rade;
yai méme indiqué unc idée nouvelle, et qui consiste a placer isolément le
pétrole (bassin et magasin) dans le polder d’Astraweel au dels de I'en-
ceinte.

« Au surplus, afin qu’il ne reste aucune équivoque possible sur nos inten-
lions, je déclare de nouveau que le cabinet approuvera, pour l'extension
successive des élablissements maritimes du nord , le plan qui sera reconnu le
plus avantageux pour les intéréts commerciaux, et qu’il admet notamment
des aujourd’hui que la suppression des fronts intériears de la citadelle fasse
partie de ce plan et que les terrains militaires qui, par suit2 de cette sup-
pression, deviendraient disponibles ; soient cédés a la ville & des condilions
équitables. » '

Tout Anvers a applaudi & ces idées larges et élevées, les seales qui soient
dignes d’un Gouvernement soucieux de développer notre unigue grand port,
I'un des premiers du monde.

La section centrale y applaudit également ; elle se félicite de voir dispa-
raitre les obstacles qui Sopposaient & I'extension naturelle des établissements
maritimes anversois.

La grande profondeur qu’a I'Escaut depuis le Vorsche Schyn jusqu’a Aus-
truweel (elle est de 40 & 18 melres le fong de la rive droite sur une étendue
de 1,500 métres) permet aux plus grands navires d’aborder aux quais. La
largeur de la passe est de plus de deux cents métres. Cest la plus belle partie
de la rade. Il importe de I'utiliser au plus t6t. Pendant la période de con-
struction des nouveaux quais une partie des emplacements affectés au-
jourd’hui & la navigation lni feront défaut Il faut pourvoir 3 cette insufli-
sance en créant des installations provisoires qui ne seront d’ailleurs pas per-
dues-le jour ou les quais seront reconstruils.

(est en aval des quais actuels qu’il faut placer ces installations provisoires.

Une partie de la rive droite, entre I'écluse dn Kallendyk et Je village"d’Aus-
{ruweel, devrait élre, sans relard, garnie de débarcadéres en charpente reliés
par des voies ferrées communiquant a la station aux bois. La profondeur de
8 meétres est & une distance moyenne de 25 mélres du bord du schorre; la
languette de terre entre la profondeur de 8 métres el la chaussée pavée
d’Ausiruweel est de {00 métres en moyennc; cela permet d’y élablir des
quais, des voies ferrées et méme, au besoin, des hangars. Ces mesures, dont
Vexéculion peut étre rapide, sont indispensables pendant la période des tra-
vaux pour remplacer les parties des quais acluels rendus momentanément
inabordables par leur reconstruction ; elles ne seront pas moins utiles aprés
Pachévement des travaux si, comme tout porte a le croire, le commerce
d’Anvers suit sa marche ascendante.

Tous les terrains nécessaires 4 la voie ferrée, reliant la station aux bois a
ces débarcadéres, appartiennent a I'tat ou a la ville; aucune expropriation
n'est nécessaire; les remblais peuvent étre remplacés en cerlains endroils
par des chevalels en bois; la dépense sera minime comparée & T'utilité, qui
sera énorme.

10
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In conséquence, la section centrale propose de modifier comme suit le pre-
mier paragraphe de Particle 2 du projet de loi :

« 11 est ouvert au Département des Travaux publics un premier erédit spé-
cial de deux millions de francs pour la reconstraction des quais d’Anvers
enire le musoirsud de I'écluse du Kattendyk et la batterie St-Michel et pour
Pétablissement d'installations provisoires sur la rive droite de I'Escaut en
aval de Vécluse du Kattendyk. » : '

La section centrale ne: croit pas nécessaire de majorer en ce moment le
chiffre, celui-ci n’étant qu’un premier crédit. L'Exposé des motifs le déclare :
« Lorsque le contrat d’entreprise sera conclu, le montant et les époques des
payements a effectuer pour mener les travaux & bonue fin aussi rapidement
que possible, pourront étre déterminés avec certitude, et la [oi portant appro-
bation de ce contrat réglera, en méme temps, les moyeng de faire face aux
obligations qui en résulteront pour I'Etat, »

La section centrale exprime le varu qu’un prompt accord s'établisse entre
les partics intéressées au sujet de extension des bassins el defl'emplacement
de la troisiéme ¢cluse maritime; si nous ne devangons pas les ports étrangers
concurrenis, tichons au moins de les suivre promptement dans la voie du
progrés ot la plupart d’entre eux sont entrés.

V.

La ville d’Anvers a demandé au Gouvernement, par lettre du 15 décem-
bre 41867, une option pour la reprise des terrains de la citadelle du Sud en
cas de résiliation du contrat Strousherg; la ville n’avait pas lintention de
reprendre ce contrat, tel qu'il élait, mais d’en conclure avec te Gouverne-
ment un nouveau sur des bases a déterminer ultéricurement,

M. le Ministre des Finances luia répondu qu'il ne pouvait étre question de
résilier le contrat Strousberg, mais seulement d’en modifier Papplication.

Tel est I'objet de la convention du 10 janvier 1874. Le Dr Strousberg fera
-apport a la Sociét¢ du Sud d’Anvers de son contrat modifié; la Société Inzmo-
biliere de Belgique apportera les capitaux nécessaires & Pappropriation de
Vancienne ciladelle; IElat recevra, cn actions ordinaires, une somme équiva-
lente au colt du pont sur Escaut, sans que cette somme puisse dépasser
4,500,000 fr. ~ ’

.Les conditions auxquelles le Dr Strousberg a traité avec la Société Immo-
bilicre ne nous sont pas connues; il n’est pas admissible qu’il consente a y
apporter des modifications qui les rendent moins favorables pour lui.

La ville ¢'Anvers ne pouvait done espérer entrer en possession de la cita-

delle du Sud qu'en offrant au Dr Strousberg des conditions semblables &
celles que lui fait 'lmmobiliére. -
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I ne parail pas qu’elle se soit mise en rapport avec lm dans ce but;il ne
parail pas méme qu'elle regrelte aujourd’hui de ne pas 'avoir' fait.

Ce qu'elle désirait, c’élait toul autre chdse, c’était d’oblenir de 'Etat des
conditions dafférentes, au cas ot celui-ci serait reniré en possession de ce
doinaine par suite d’une résiliation amiable ou judiciaire.

It semble d’ailleurs qu'on doive appliquer a Pentreprise du Sud d’Anvers,

au méme litre qua la reconstruction des quais actuels, celte pensée que
nous extrayons du rapport présenté, au conseii communal d’Anvers au nom
de ses comnussions du commerce, des travaunx et des finances:

« L'administration d’une ville, qui ae dispose que de ressources nécessai~
rement limilées, ne pourrait entreprendre une cavre de cette importance
sans sexposer 4 des embarras financiers au moins lemporaires. »

L'outillage des quais et 'extension des bassins est une tache suflisamment
lourde pour que la ville d’Anvers n’embrasse pas en méme temps la construc-
tion d’'une fraclion importante des quais.

Ne pouvant, sans comprometlre sa créance a charge du Dr Strousberg,
donner a la ville d’Anvers ce qu'elle demandait, le Gouvernement lui a réservé
le droit de reprendre les inslallations maritimes (quais et bassins de batelage)
en laissant & la Société du Sud d’Anvers Popération immobiliére. Les con-
ditions de cette reprise ont été jugées inacceplables par la ville; elles sont
dures, en effet, mais le Gouvernement déclare n’avoir pu en oblenir de meil-
leures.

La section centrale s’est imposé une plus grande réserve dans 'examen du
contrat du 410 janvier 1874 que dans eclui des autres parties du projet.

La convention intervenue entre IEtat belge et le docteur Strousberg le
14 octobre 1869 n’a recu, en ce qui touche les travaux, aucune exécution,
depuis plus de quatre ans que la concession est donnée.

L’Exposé des Motifs nous en fail connaitre laraison : loin de posséder les
ressources nécessaires pour tirer parti dc cetle vaste entreprise, le conces-
siennaire ne ful pas méme en mesure de payer le second terme du prix
d'achat. Il fit connaitre au Gouvernemenl sa pénible position, sollicita des
délais, en obtint, ne fut pas plus & méme de s'acquitter aprés quavant, et dut
finalement étre assigné en justice cn payement du prix.

L’Etat avait le plus grand intérét & voir un acquéreur d’une solvabilité in-

discutable se substituer 4 celui donl la géne paralysait I'entreprise. privait
PEtat de ressources engagées et laissait debout la citadelle du Sud.

Il ne tarda pas & se convaincre qu’il n’arriverait a une pareille substitution
qu'en modifiant notablement le contrat : les bassins destinés a la grande na-
vigation,qui n’elit pu les utiliser ou ne I'eit pu que trés-imparfaitement, ont
dlsparu un bassin destiné au balelage les remplace; des 98 hectares vendus,
Yon n’en distrait que 4 pour les aﬂecter a des établisscments maritimes, au
lieu de 49, ainsi que le voulait le contrat de 1869; un pont joignant les deux
rives de 'Escaut aboutira & la rive droile au milieu des terrains cédés; enfin
les lermes de payement du prix de vente sont modifiés. Tels sont les princi-
paux changements qu’a subis le contrat.

Ajoutons que les expropriations sont restreintes au strict nécessaire; c’est

1
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une réserve a laquelle on ne peut quapplaudiv. Le vespect du droit de pro-
priété est concilié avec les intéréts généraux.

It est important pour le Trésor public de voir assurer le recouvrement
d’une créance considérable qui se trouvaif, sinon compromise, au moins pour
longtemps différée.

Reste & examiner a quel prix ce résullal a été obtenu.

I n’y aura pas lieu de regretter la transformation des établissements mari-
times du snd, si ceux du nord regoivent le développement qu’ils comportent;
le pont seul peut donner licu & des réserves et faire naitre des craintes.

Nous nous ocenperons ulléricurement et séparément de toutes les questions
que peut soulever I'établissement d’un pont sur ’Escant a Anvers.

Le bassin du batelage remplacera avantageusement les quatre canaux qui,
aujourd’hui, interrompent la ligne des quais, s'il présente une élendue de
quais égale a celle qu'utilise actuellement le batelage. Pour obtenir ce résul-
tat il faudrait le prolonger dans une cerlaine mesure. La continuité des quais
subira néanmoins une solution, si le, concessionnaire de la citadelle du Sud
donne suite au projet d’établir un entrepot franc sur I'emplacement de Var-
senal de guerre. 1l parail probable que le concessionnaire n'usera pas de ce
droit, les inconvénients d’un entrepot franc équilibrant aujourd’hui les avan-
tages qu'il procure; il se bornera a ériger en cet endroit un entrepét public,
semblable a Ventrepot royal actuel, s’il parvient i sentendre avec la Société
des Docks-entrepots a qui la loi et son contral assurent le seul entrepot public
d’Anvers. Les quais auraient, dans ce cas, leur entrepot public, comme les
bassins ont le leur.

S'il n’en étail pas ainsi, 11 importerait de rendre le chenal d’accession &
Pentrepot franc aussi étroit que possible, et de jeler sur ce chenal un large
pont couvert de deux lignes de rails au moins,

L’éeluse du bassin de balelage sera établie de fagon & permettre 'entrée des
bateaux d’intérieur méme a4 marée basse; ce sera la un avantage mconles—
table que ne procurent pas les canaux actuels.

La section centrale a recu communication d’un nouveau plan d’appropria-
tion de la citadelle du Sud; ce plan fait obliguer davantage la gare des mar-
chandises. La seclion reconnait les avanlages que ce nouveau plan présente
“sur le plan primitif; elle pense néanmoins qu'il est encore possible dy
apporter des améliorations : reculer l'emplacement du pont vers le sud offre
le double avanlage d’augmenter d’aultant I’étendue de la rade et d’éviter d’ap-
puyer la culée de la rive gauche a I'endroit ou la digue a été rompue pendant
plusicurs années, a la suite de la révolution de 4830. Sur ce point, le sol n’est
ni assez compacte ni assez solide; il est avantageux et méme nécessaire de
rechercher plus loin une assiette assez ferme pour supporter la culée de celle
rive.

Tenant compte de ces observations, le Gouvernement s’est mis d’accord
avec 'Immobiliére pour reculer d’environ cent méires vers le sud Pempla-
cement du pont.

L’article 6 de la convention permel au concessionnaire de percevoir des
droits de navigation, {ant sur les navires abordant & ses quais que sur ceux
qui chargeraient ou déchargeraient en rade devant ces quais.



(39 ) (N 89]

La rade appartient a UEtat qui doit Pentretenir en bon éat de navigabilité
par des dragages dont seul il supporte les frais. Il ne serait pas juste que le
concessionnaire de la citadelle du Sud pergat des droits sur un navire auquel
il ne rend aucun service, par le seul motif que le navire charge ou dcchar‘rc
dans la partie de la rade qui fait face a ses quais.

Supposons un navire chargé de guano déchargeant sa cargaison dans des
alléges qui la transportent & Burght, sur la rive gauche, ot se irouve la
grande usine de préparation de cet engrais. Ce navire ne devra rien payer
a la Société du Sud d’Anvers bien qu'il jelte Vancre au milien de I'Escaut en
face de ses quais.

Si, au contraire, les alléges vont décharger la cargaison sur les quais du
Sud, le navire devra payer, comme s’il étail venu se mettre lui-méme le long
de ce quai pour y opérer son déchargement.

De méme le navire de mer qui , en rade, transbhorde sa cargaison dans un
bateau d’intérieur ou dans un autre navire de mer ne payera pas davantage de
droits & la Société da Sud. )

La convention du 14 oclobre 1869, conclue entre PEfat belge et le docteur
Strousberg, se bornait 4 stipuler que le Gouvernement fixcrait le maximum
des droits de quais et de bassins & percevoir par le concessionnaire dans les
limites de Particle 3 du traité du 16 juillet 1863.

Unc autre disposition du uiéme article 6 de la convention du 10 janvier
1874 est ainsi congue -

L’exploitation du bassin de batelage, des quais el des hangars-enlrepols
aura lieu par et au profit du concessionnaire qui aura aussi la faculté d'opérer
la manutenstion des marchandises. »

Que faul-il enleadre par manutention?

Il est vésulté des explications échangées entre M. le Ministre des Finances
el les membres de la section centrale que ce mot a la méme significalion que
le mot manipulation employé a diverses reprises par la loi de 1846 sur les
entrepols.

Il ne comprend ni le chargement, ni le déchargement, ni le transport des
marchandises, toutes opérations qui se fonl sur les quais , mais exclusivement
les manipulations, mélanges, épurations, changements d’emballages, etc.,
qui ne sopérent que dans les magasins. La libre concurrence du fravail res-
tera donc enfiére sur les quais.

Ainsi réduit, le droit de faive la manatention des marchandises n’avail pas
méme besoin d'étre stipulé. Toul propriétaire de magasins, entrepdts ou
hangars peut ne les louer quaux conditions qui lui conviennent et s'il exige
de ses locataires que ceux-ci lui confient la manutention de leurs marchan-
lises, c’est la une clause du contrat de location a débattre entre parlies. Cest
e droit de la Compagnice des Docks-cnlrepois, comme ce sera celui de la
Sociélé du Sud d’Anvers, comme c'est celui de lous les propriélaires de
magasins.

1l est vraisemblable que la Société du Sud ne songera pas plus & s'en faire
un monopole que 0’y ont songé jusqu'ici les aulres propriétaires de magasins.
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Un membre de la section centrale avail proposé d’ajouler au projet de loi
un amendement ainsi congu :

« L’Etat est autorisé¢ a céder & la ville d’Anvers le droit de rachat de la
concession du bassin de batelage et du quai, stipul¢ a l'article 5 de la con-
vention du 10 janvier 1874. »

" Mais M. Ie Ministre des Finances a fait observer que, méme pour la reprise
par 'Etat, une loi serait nécessaire & I'époque ou elle pourrait sopérer; ce
sera done a la Législature d’alors & décider il y a lieu d’user de ce droit de
rachat des quais soit pour les garder, soit pour les transmeltre a la ville.

Vi.

t
Dans la convention du 10 janvier 1874, entre le Ministre des Finances et la
Compagnie Immobiliére, il est stipulé ce qui suil :

« 1’Elat construira aussi a ses frais le pont avec ses deux murs en ailes 3 la
rive gauche du fleuve, ainsi (ue les rampes d'aceés au pont sur la méme rive,
Ce pont aura une voie pour charretles el voilures, une voie pour piétons et
un passage a une ou deux voies de chemin de fer. »

Ainsi,un pont doit étre construit sur 'Escaut en amont de la rade d’Anvers,
débouchant sur la rive droite vers la partie la plus reculée de la concession
Strousberg; Htat est chargé de sa construclion et en reste propriétaire,
quoiqu’il regoive, en aclions de la Sociélé a fonder pour exploiler la con-
cession, une valeur égale en capilal aux frais de construction du pont. Cest
en quelque sortele payement de la plus value que la construclion de cet
ouvrage procure aux terrains de la Sociélé.

On ne saurait nier quétablir des communications faciles enfre les deux
rives, entre Anvers et la Flandre, est une enfreprise utile et conslitue un véri-
table bienfait pour les riverains.

L'un des caracléres de 'époque acluelle est de chercher & lever tous les
obstacles opposés par la nature aux rapports des hommes enlre eux; on perce
Msthme de Suez, la vapeur lraverse les Alpes, les bras de mer sont franchis
sur des ponls, on projeite un tunnel sous la Manche. Partoutl le génie de
Phomme s'applique audacicusement a vaincre les diflicultés qu'on croyait
insurmontables. :

La construction d’un pont sur ’'Escaut ne peut plas étre considérée comme
une enfreprise hasardeuse, aprés les travaux similaires exécutés a I'étranger

Mais les doutes et les hésitations se produisent lorsqu’il s'agit de choisi.
entre les divers modes de construction. Quel est celui qui nous exposera le
moins & créer des perturbations dans le lit du fleuve ?

S'il avait été possible de jeter au-dessus du fleuve un pont suspendu

- comme celui qui est en consfruction entre Brooklyn el New-York sur la
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riviere de 'Ouest, la construction d’'un pareil pont ett écarté tout souci a
Iégard du régime de I'Escaut.

Mals New- York et Brooklyn présentent des différences de nivean qui man-
quent dans nos pays de plaines et qui facilitent I'élévation d’un pont & une
hauteur telle que les plus grands navires peuvent passer au-dessous; le
tablier du pont de Brooklyn est 4 42 métres au-dessus du niveau de la
mer.

La section centrale, lout en reconnaissant qu'élever en face d’Anvers un
pont & une telle hanteur est impraticable, w'abandonne pas tout a fait I'espoir
que des plans seront présentés au Gouvernement, comprenant la construc-
tion d’'un pont sans piles d’une scule travée de 350 métres; de pareils ponts
sont en conslruction dans le nord du Royaume-Uni, suivant une communi-
cation faite a la section centrale.

Un pont sans piles pourrait seul écarter fout espéce dobjections; sans
doute un pont d’une travée demande des culées trés-fortes pour points d’ap-
pui de son énorme poids; on met en doule que notre sol résiste a une telle
pression ; mais Pexistence de la tour de Notre-Dame a proximité du fleuve
démontre que ges appréhensions sont exagérées.

Si un pont sans piles ne peut étre construit, il importe au moins™ que le
pont ait le plus petit nombre de piles ct les plus étroites possibles.

Deux ou trois suflisent amplement. H importe assez peu, d’apres I'avis des
hommes compétents, que ces piles soient pleines ou a claire voie; des piles
en maconnerie, étroites et posees exactement dans le sens du courant, sont
aussi bonnes, si pas meilleures, que des piles en fer

Des communications faciles entre 'Escaut supérieur et 'Escaut en aval du
pont doivent éire menagées.

Sous le pont passera‘le batelage, qui modifiera, comme cela sest fait par-
tout en pareil cas, son systéme de mature; a travers ou & coté du pont, sui-
vant le mode de communication qu'on adoptera, passeront les navires de
mer, les steamers remontant vers Tamise, Louvain, Malines, Bruxel-
les, elc.

Le Gouvernement semble s’étre arrété & l'idée de construire une travée
tournante.

Plusieurs objections ont été présentées contre ce mode de communication
a élablir.

La travée lournante entraine la construction d’une pile de plus, prés de la
rive droite, ot elle peut provoquer des atterrissements.

La mancuvre de celte section tournante, inévitablement trés<lourde & cause
de la largeur du tablier, sera trés-lente.

Les communications par le pont seront souvent interrompues’lors du pas-
sage des navires,

Enfin Pensemble de I'ouvrage sera plus irrégulier.

Les ponts de Tamise ct Lulenbourg ont des travées tournantes.

11 fant supposer que nos voisins du Nord, si experts en travaux hydraali-
ques, ont trouvé des inconvénients & Pemploi de la travée tournante, car les
ponts construits plus récemment, ceux de Dordrecht, du Moerdyk, de Rot-
terdam, n’en possédent pas;ils sont munis chacun d’an canal non éclusé qui
contourne le pont trés-prés de l'une des culées.

1
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Ce systéme, qui parait étre le dernier, le plus nouveau, peut trés-bien étre
appliqué a Anvers.

On pourrait faire contourner le pont par un chcnal méme par deux che-
naux, un sur chaque rive.

Sur de tels chenaux, 'on peut jeter plusneu:s ponts, Fun pour chemin de
fer, loujours ouvert, sanf lors du passage des trains, et un autre pour les
charrelles et les piétons.

Silontient & nejamais voir le passage du pont intercepté, on peut construire
deux ponls carrossables, chacun a une extrémité du chenal, ouverts allerna-
tivement et laissant toujours un passage libve pour arriver au pont fixe.

[’usage pratique de ces canaux contournants est parfaitement démonlré en
Hollande, notamment a Dordrecht, car le pont de Dordrecht est construit
enlre cette ville et la mer, de sorte que toute la navigation maritime de ce
porl passe par le canal, contonrnant le pont.

La scction centrale a posé au Gouvernement une question relative & un
canal projeté jadis entre Burght et Ia Pipe de Tabac, au travers du Bur-
gerweert.

La réponse du Gouvernement indique assez que I'exécution d’un pareil
ouvrage n'entre pas dans ses vues.

Uiie travée tournante ou bicn un chenal contournant le pont rend ce
canal complétement inutile.

La section centrale ne saurait que donner son entiére approbatxon & enga-
gement pris par le Gouvernement de faire appel aux connaissances speuales
de tous les constructeurs de la Belgique et de I'élranger, pour la confection
des plans du pont et d’adopter, parmi les plans fournis, non le plus écono-
mique, mais le meilleur.

La section centrale avait songé & recommander de ne pas entreprendre
la construction du pont, avant que les résullats de fa rectification des quais
se fussent fails senlir, en un mot, avant que le nouveau it du fleuve fit defi-
nilivement formé. Mais elle s’est abstenue de faire celte recommandation,
ayant acquis la conviction qu’il faudrait un trop grand nombre d’années pour
que la nouvelle direclion des courants ait déterminé pleinement tous ses
effets.

VII.

Enfin, Messieurs, la section centrale ne saurait assez signaler aux pouvoirs
publics, la nécessité de rendre & I'Escaul les eaux supérieures qui en ont été
successivement détournées.

Le canal de Schipdonck et celui de Terneuzen enlévent au bas Escaut ses
forces naturelles; il est méme i remarquer qu’en Hollande on perd volontai-
rement les eaux qui alimentent le canal de Terneuzen, sans aucune utilité
pour la navigation; on ne peut se lexpliquer que par le dessein de dégager le
chenal, besogne qu’un dragage opérerail beaucoup mieux.

L commission si compétente de 1870 a vivement insisté sur ce point; plus
la puissance du jusant est amoindrie, moins il a la force d’enlever les sables
gui forment les alterrissements.
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Le Gouvernement se préoccupe de « 'amélioration du régime du fleuve en
amonl el en aval d’Anvers; » cest, porle la dépéche du 27 décembre 1873,
« 'an des points principaux du probléme d'intérél national que nous avons
a résoudre. »

Parmi les travaux les plus uliles au poinl de vue du régime de I'Escaut,
nous signalerons :

{e La dérivation de Zwynaerde & Melle, si souvent indiquée comme étant
de nature a concilier les intéréts de Gand Lt d’Anvers;

20 Le remplacement du pont de Termonde par un pont suspendu ou au
moins un pont & piles étroites.

Ce dernier travail est urgent. Le pont actuel de Termonde arréte le mou-
vement de Ponde, quand clle remonte le fleuve; de 13, la dépression de la
marée entre Termonde ¢t Wetleren. Cette dépression constatée ne peut, en
effet, s'expliquer autrement.

1 ne suflira pas, pour améliorer le fleuve, de lui rendre les eaux supé-
rieures ct de donner au flux toute sa liberté, il faudra encore concourir par
des dragages 4 I'aclion des eaux.

Les expériences faites dans la Clyde ont constaté que le métre cube de
déblai, lorsqu’il est exéeuté par de petils dragueurs, coite le triple du prix
auqquel revient Paction des grands dragueurs.

Les meilleurs jusqu’ici semblent étre ceux que Pon construit & Renfrew sur
la Clyde; ils sont de la force de 40 4 B0 chevaux, et extraient au moins 200
melres cubes par heure.

Il est incontestable aujourd’hui qu'une méme espéce de dragueurs ne peut
utilement étre employée aux grands travaux de dévasement de P'Escaut, de
. Tembouchure du Ruppel et de la Durme ef aux fravaux beaucoup moindres
de dévasement des canaux. Les mémes cugms neipeuvent servir a des usages
st diftérents.

Le Gonvernement devra donc se procurer de grands et de petils dragueurs
pour maintenir Pensemble de nos voies navigables en parfait étal. Cest le
complément nécessaire des travaux publies quil projelle et qu'il exéeute. La
scelion centrale se félicile de voir le contrat de 16 j jnglel‘ 1874 marquer un
premier pas dans celte voie; Particle 4 de ce conlral met a la charge de PEtat
le dragage de PEscaut. , ,

Comme conclusion du long ¢t minuticux examen gu’elle a fait du projet de
loi, et sous le bénéfice des observations consignées au cours du rapport, la
section eentrale propose a la Chambre d’adopter le projet avec 'amende-
ment indiqué plus haut.

Qud Anvers méme on se rende parfaitement comple de Putilité des gigan-
tesques lravaux projetés, c'est toul simple; on a le mouvement commercial
sous les yeux; a chaque iustant de la journée on voit, on sent ce qui lui
manque pour prendre son essor. Le concours de tous y était naturellement
acquis. Ge a quoi devaient tendre les efforts de tout Anvers, ce qu’il impor-
tail d’obtenir, c’élait de pénétrer le Gouvernement, les Chambres, la Belgique
entiere de cetle néeessilé.

Notre méiropole commerciale a cu la bonne fortune de rencontrer un Gou-

12
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vernement’ qui comprend les devoirs qu'impose la possession d’un port de
premier ordre, qui sait les remplir. Les Chambres ne resteront pas en arriére ;
les efforts communs du pays et de la ville d'Anvers produiront une cuvre

capitale, que Ia postérité admirera, et qui sera pour la nation entiére une
source de prospérité et de grandeur.

Le Rapporteur, Le Président,
E. DE DECKER, - P. TACK.
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ANNEXES.

ANNEXE A.

L Y

Anvers, le 10 novembre 1870.
A Monsieur le Ministre des Travaux publics, a Bruxelles.

Monsteun Le MinisThRe,

Satisfaisant aux dispositions des arrétés ministériels des 29 juillet el 46 acat
derniers qui nous chargent de dresser, sans réserve d’approbation, un plan
d’ensemble des quais a cons(ruire ou a redresser fe long de PEscaul a Anvers,
el d’émellre un avis sur toules les questions qui se ratlachent au tracé de ces
murs de quais, nous avons I'honneur de yous soumeltre, Monsieur le Ministre,
fes résultals de Paccomplissement de notre mission.

Un exposé succinet des circonstances qui ont provoegué notre réunion ser-
vira d'introduction a notre travail et en facililera Fintelligence.

Les bateaux & vapeur, employés au transport des personnes et des mar-
chandises, exigent un débarquement et un embarquement rapides, afin de
ne pas retenir longtemps inactifs le personnel et le matériel cotleux de ces
navires.

Ces bateaux doivent donc pouvoir, en arrivant, accoster les quais et débar-
quer immédiatement leur cargaison sans entrer dans les bassins.

Pour atteindre ce but, on a construit & Anvers des embarcadéres en char-
pente, faisant sur le quai la saillie nécessaire pour lrouver le mouiilage
obligé.

A Vorigine des bateaux & vapeur, un débarcadére suffisail; mais, & mesure
que le nombre de services réguliers s'est aceru, on a da les multiplier, et ré-
cemment on a été obligé de véunir plusicurs de ces embarcadéres isolés, afin
de procurer aux grands paquebols transatlantiques un accoslage suffisam-
ment long. Ges constructions en bois n'ont pu salisfaire aux besoins crois-
sants du commerce.

La nécessité d’accélérer le transbordement, croissant avee I'importance des
vavires el de leur personnel, on a élabli, dans un grand vombre de ports
élrangers, des grues mues par la vapeur, soit direclement, soit a laide d’un
intermédiaire hydvanlique. Ces grues enlévent les plus lourds fardeaux aussi
promptement que les petits colis qui se transmetlent a la main.
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Des rails, établis le long des quais, permettent d'amener les waggons jusque
sous ces grues, qui font passer les marchandises immédiatement et trés- rapi-
dement du navire dans le waggon ou du waggon dans le navire.

Toutes les personnes, qui, par devoir ou.par goll,s’intéressent aux progres
de notre commerce, ont préconisé Papplication & Anvers de ces moyens
rapides de transbordement

Letr emploi dans les ports rivaux et Uextension de la marine & vapeur, qui
procure aux armateurs, informés par le télégraphe, le moyen de faire arviver
leurs cargaisons au moment ou I'on peut en obtenir les prix les plus élevés,
font, de l'installation de ces moyens au port d’Anvers, une véritable’néces-
siLé.

Pour réaliser cette amélioration indispensable, il faut constraire le long de
la rade un quai qui présente un mouillage sufflisant a son pied, et dont la lar-
geur soit assez grande pour permeltre : 1° d’établir des voies de rails néces-
saires a la circulation des grues, des waggons et des focomotives; 2° de
déposer momentanément les marchandises qui ne seront pas enlevées par les
waggons et 3¢ de conserver unc chaussée pavée.

La construction en charpente des embarcadéres isolés, puis réunis, a
d’abord suggéré Idée d’élargir les guais acluels par une estacade; mais en
examinant la dépense et Jes inconvénients résullant de Vobligation de renou-
veler cette eharpente périodiquenent aprés vingt ans, on a trouvé qu’un quai
en magonnerie devait oblenir la préférence.

Quelle direction faut-il donner au quai pour quil forme la limite d'un
chenal assez profond et assez large pour assurer accostage el Pévolution des
plus grands navires?

Quelle largeur convient-il de donner & ce quai?

Quelles mesures convient-il de prendre pour améliorer le régime du fleuve
et assurer la conservation des avantages dont il jouit?

Telles sont les questions qui ont principalement fixé notre atlention ct
dont il nous veste a indiquer les solutions.

Lorsque Pon considére le cours de TEscaut aux abords d’Anvers, on est
frappé de son irrégulatité, qui contrasie avec la régularité que 'on remarque
en amont de Burght ct en aval d’Austruweel.

L’Escaut, pres de Burght, présente une largeur réguliére de 400 metres
environ, & marée basse; cutle largeur, & mesure que Pon approc]m d’Anvers,
augmente dabord lentement, puis assez brusquemenl vis-a-vis de la citadelle
du Sud, ol elle atteint 390 meétres, puis se réduil & 335 métres en face de In
batterie Saint-Michel; elle s'¢largit de nouveau jusquiau canal Sainl-Jean,
pour se rétrécir, au point de ne plus avoir que 270 inétres de large, en face
du Werf. En aval du Werf, la largeur augmente assez irrégulicrement et
mesure & peu pres 400 metres en aval des nouveaus bassins.

Pour apprécicer Pinfluence que ces variations de largeur exercent sur le
profil du fleuve, nous avons comparé les prefils en travers daps la plus grande
et la plus pchiu largeur.

Daus lelatglbsunmn vis-a-vis de la ciladelle du Sud, les profils indiguent
deux thalwegs. que 'on rencontre ordinairement dans PEscaul comme dans
fes fleuves a marée, lorsque la lavgeur est assez grande pour permeltre aux
courants delflux et de reflux de suivre chacun une direction spéciale.
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Les deuy passes correspondant & ces thalwegs ont, une 50 métres de large
avee un mouillage de & métres, el autre 40 métres de large avec au mouillage
de 8 meétres. Ges deux passes sont séparées par un haut-fond recouvert de
3 & 4 metres d'eau, & marée basse, de sorte que la profondear moyenne nest
que d'environ 4 métres.

Pour améliorer ce profil, irés-défavorable a la navigation, il faut diminuer
la largeur, afin d'obliger les deux courants de flux et de reflux & suivre la
méme passe (jui, sous leurs aclions réunies, ne tardera pas a atlteindre une
profondeur et une largeur plus grandes.

Examinanl le profil dans Pendroil le plus rétrécr, on observe un seul
(halweg el une seule passe, dont la plus grande profondeur dépasse I3 me-
tres; clle présenle un mouillage qui est supérieur a 12 melres sur 123 mélres
de large et dépasse 8 métres sur la largeur de 210 métres.

Lagrande profondeur que présente ce profil, disparaissant a peu de distance
en amont el en aval du Werf, doit faire considérer la largeur de 270 métres
comme insuflisante et nuisible au régime du fleuve, surtout si 'on ::emarque
gue, depuis Flessingue jusqua Lillo, fa largeur de 'Escaul est de plusieurs
kilomélres, quelle passe de 800 a 400 métres entre Lillo et Austruweel, reste
supéricure & 330 meétres jusque pres du Werf, ou elle se réduit & 270 mé-
fres, pour croitre de nouveau et se maintenir en amont de Burght 4400 métres.

L’Escaul éprouve done vis-d-vis du Werf un véritable étranglement, qui
entrave les couranls de marée ct diminue le volume d’eau qui traverserait la
rade d’Anvers s%il n'eaistait pas.

L'élargissement du fleuve vis-d-vis du Werl constitue une incontestable
amélioralion , réclamée du resle depuis longtemps.

L'étude comparative des profils et des largeurs dc 'Escaut nous porte
donc & conclure qu'il convient, pour régulariser et élargir la fargeur du
chenal navigable dans la rade d’Anvers, de régulariser le cours de I'Escaut
pour lui rendre le it qu’il avait probablement avant que des constructions,
élevées a des époques différentes et pour atleindre des résaltats élrangers
aux besoins de la navigation, aient donné au fleuve le cours irrégulier que
nous observons aujourd hui. .

Nous avons fixé a 330 meétres celle largeur réguliere; elle est inférieure a
la largeur de 400 metres que V'on tropve en amont et en aval d’Anvers, parce
que le mur de quai projelé, limitant le fleuve par une paroi verticale, agran-
‘dira la section, el comme la navigation réclame un grand monillage 2 Anvers,
plus impéricusement que parlout ailleurs, il convient que la largeur de la
rade soit plutot inféricure que supéricure a la largeur normale.

La direction & donner au cours du fleuve re"ulanse a été déterminée par
les considérations suivantes :

La ville et les établissements d’Anvers, élant situés sur la rive droite de
IEscaut, il est trés-important que les courants de marée maintiennent le
thalweg assez prés de ces murs pour obtenir, & leur pied, le mouillage de
8 métres nécessaire pour l'accostage des grands paquebols transatiantiques.

Le thalweg, dans les parties courbes des fleuves, se rapproche de la rive
concave, et se mainlient trés-prés d’elle, lorsque cette rive est formée d’un
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rocher, d’un terrain résistant ou d’un mur, qui ne sont pas entamés par les
courants el ne leur fournissenl pas de débris pour former un talus qui re-
pousse le thalweg vers le milieu du fleuve.

M. Calver, Surveyor de l'mniraulé anglaise, recommande, dans son inté-
ressant ouvrage sur les fleuves & marée, d’éviter la ligne droile dans les
redressements,.parce que le thalweg, dans les porlions reclilignes, se porte
indifféremment vers l'une ou Pautre rive sous linfluence de causes acciden-
telles el peu imporlantes, de sorte que 'on n’a aucune certitude de mainteoir
le thalweg prés des rives abordables {').

Nous proposons en conséquence de donner aux murs de quais d’Anvers
la forme d’une grande courbe, concave vers le fleuve, el embrassant tout le
développement de la rade.

Celle courbe, devant s'adapler a la disposilion générale de I'Escaut, a été
formée de plusieurs ares de cercle, raccordés tangentiellement, et décrits
avec des rayons variant progressivement de maniére a former une courbe
conlinue que les courants, portés vers le mur a cause de sa concavilé, sui-
vront dans toule son élendue.

C'est une opinion répandue & Anvers parmi les marins que, si Fon dé-
molissait le Werf et la batterie St-Michel, les courants de marée affouille-
raient les quais existants.

Aujourd’hui que l'on a besoin au pied des quais d'une profondeur de 7 &
8 meétres et que les nouveaux murs doivent élre fondés a une profondeur et
sur un terrain qui défie les'affouillements , loin de craindre, on doit désirer
une grande profondeur d’eau le lony des quais, et Fopinien que nous venons
de ciler s'accorde avec ce que nous attcntlons du tracé que nous proposons
et qui se trouve indiqué sur le plan ci-joint.

Pour faire disparaitre, non-seulement les saillies du Werf et de la bat-
terie St-Michel, mats cneore la forme convexe des quais aboutissant a la
place Ste-Walburge, 1l faut exproprier un grand nombre de maisons , mais
ce sacrifice est nécessaire pour assurer le suceés du grand travail que réclame
la prospérité du port d’Anvers. .

Vis-a-vis des terrains de la citadelic du Sud que I'habile et entreprenant
docteur Strousberg doit bientét transformer en grands élablissements mari-
times, le mur projelé empiéte notablementsur le lit de I'Escaat.

Celle circonstance est sans influence sur la dépense de construction de ce
mur, parce que, devanl en toul cas éire fondé sur I'une des couches solides
qui sont horizontales, la profondeunr a laquelle on devra descendre la fonda-
Lion reslera la méme, quelle que svit la dislance de la rive du fleuve.

Dans le prolongement amont du mur projelé en face de la citadelle du
Sud, on exécutera un mur, un perré ou une digue qui se raccordera avec la
berge existante.

L2

(1) « Straight reaches are strietly 10 be aveoided, but more particularly where there is an esta-
» blished bisiness upon the banks of the river to be trained. With 2 straight reach the deepwater
» track is acted upon by the most trifling eauses, ranging from side to side at will ; ant it follows

o that, under these circumstances, there is no secority whatever for the permanency of the deep
» water, either in fixed-channal or at the schipping berths. »

Calver, on tiddl rivers, London, John Weale, 1853.
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La rive ganche, en amont de fa Téte-de-Flandre, sera régularisée pav un
perré ou enrochement dont la créte atteindra le niveau de mi-marée , qui
suffit pour assurer la position du thalweg et permettre aux canx de marée
de g’étendre sur la serface qu'elles recouvrent aujourd’hui.

Pour n’apporter aucune entrave & Fécoulement, pendant Ja construction,
on draguera dans la partie du fleuve qui doit étre rétrécie, afin de lui con-
server une seclion suffisante.

En aval de la Téte-de-Flandre., Ia digue de la vive gauche i établir vis-a-vis
des anciens et des nouveaux bassins, sera élevée peu i peu, afin de ne mo-
difier que graducllement le régime du fleuve dans cet endroit , o doivent
manceavrer les navires entrant ct sortant des bassins.

La largeur & donner aux quais entre la créte du mur el les maisons  déja
fait Pobjet d’études. L’Administration des chemins de fer a propos¢ la lar-
geur de 60 métres; nous admettons ce chiffre, qui ne parail pas exagéré
lorsque I'on considére ce qu'il fautl ajouler aux quais acluels, pour faire
cesser Pencombrement de marchandises qui envabissent aujourd’hui la voie
publique, la largeur nécessaire a I'établissement des voies de rails pour les
grues, les wagons pleins et vides et les locomolives.

Une largeur inférieure & 60 metres diminuerait lTa surface des construce-
tions & démolir; mais, si Fon retranche les maisons ayant leur facade sur le
quai, il ne reste plus a démolir que des balisses anciennes el de peu de
valeur. .

Il convient de donner immédiatement au quai foute la largeur qu'il doit
définitivement avoir, parce qu'un élargissement ullérieur deviendrait presque
impossible, & cause de la valeur que les eonstructions nouvclles auront
acquise. :

La dernicre question & examiner, qui est relative an régime de PEscaut,
a une grande importance, puisquelie a pour objet d'assurer i la rade d'An-
vers la largeur el la profondeur qui constiluent ses qualités essentielles.

L’Eseaut doit surtout son importance maritime aux courants gue la mer
produit davs le lit du fleuve en s'élevant el cn sabaissanl pendant des pé-
riodes successives de six heures. Ge sonl ces courants qui maintiennent la
grande section du lit du fleuve ouverl dans des terrains sans consistance.

Augmenter ces courants, pour les opposer aux causes nalurclles d'envase-
ment, est fe meilleur moyen de conserver & PEscaul les conditions acluclles
de navigabilité. :

Pour alleindre ce but, trois moyens nous paraissent devoir étre employés.

Le premier consiste & rendre a I'Escaut toules les caux qui doivent y affluer
naturcllement et qui ont été dirigées vers la mer du Nord. On nous dira,
peut-étre, que Fon ne détourne guére que les eaux d'inondation, et nous
répondrons que ce sont précisément ces grandes aflluences d’eau qu’il importe
le plus de faire arriver dans PEscaul, parce que ce sont clies qui, ajoulées aux
marées descendanles, forment de véritables chasses périodiques qui eniévent
les dépots formés pendant les basses eaux des rivieres afluentes el iaintien-
nent au fleuve les dimensions que réclame la navigalion.

Nous proposons donc d’ouvrir aux eaux d’'inondation des environs de
Gand une communication facile débouchant dans I'Escaut en amont d’An-
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vers, afin d’assurer & sa rade un curage périodique naturel qui mette un
terme aux appréhensions que Pon a sur son avenir.

Le second moyen consiste & élargir et & rectifier Pentrée du Buppcl afin
que fa marée montante introduise dans ce bras de I'Escaut, et que la marée
descendante en fasse sortir un plus grand volume d’eau.

Ce surcroit de volume entrant et sortant augmenterait les courants qui tra-
versent la rade d’Anvers ¢t contribuerait & élargir el & lapprofondir.

Le troisiéme moyen consiste a défendre foute concession nouvelle de
schorres et toute digue d’élé qui en favorise la maturité.

Les divers onvrages que nous venons d'indiquer, comprenant : la conslrue-
tion du mur de quai vis-d-vis des terrains acquis par le docteur Strousberg,
la reconstruction et Pélargissement des quais, Fendiguement de 'Escaut aux
abords de la ville, le canal de dérivation des caux d’inondation des environs
de Gand et iagmndwsenmnt de Pembouchure du Rupel, constituent un
ensemble de travaux consiaérable qui exigera une frées-grande dépense; nous
n’hésitons cependant pas a en recommander la prompte exéculion, parce
quil gagit datteindre un résultut important et d’une utilité générale pour la
Belgique enticre.

Ces travaux sont en effet destinés a faire de la navigation et du chemin de
fer unc voie de transport continue en réduisant les lctmds et les frais qu’exige
aujourd’hui le passage d’une voie sur Pautre.
 Liamélioration et Péconomie obtenues contribueropt a développer non-
sculement le commerce d'importation ¢l du transit, mais encore les exporla-
tions de l'industrie nationale.

Cest, en cffel, par Anvers que les provincés de Hainaut, Namur et Liége
expédient, vers les contrées lointaines, les verres, les machines, les marbres,
les armies, ele. . dont la fabricalion occupe une grande partie de leur popula-
tion. - -

Le concours de lindustric particulicre représentée par M. le docteur
Strousberg, de la ville I’Anvers et du ouvernement, nous font espérver que
te prineipal port de la Belgique sera bientot mis en état de vépondre aux
besoins du pays, d'une maniére compléte et durable.

Les Membres de la comniission,

(Suivent les signatures).

ANNESE B

[T

Bruxelles, e 21 [évrier 187%.
A M. Tack, vice-président de la Chambre des Représentants.

Monsteun LE Priésment,

Lors de la signature de la convention du 16-janvier dernier entre PEtat el
la ville  Anvers, il a été convenu o’ L(’,hdﬂ"(!l‘ une lettre officiclle pour reg!er
quelques points ou pouY prévenir des doulcs.



(51 ) [N 89.]

Ladministration communale m’a adressé dés le lendemain une lettre dont
'extrait est ci-joint.

Fai répondu que nous élions d'accord et pai reproduit les mémes clauses.

Je crois utile de signaler & la seclion cenfrale deux evreurs, Pune d'impres-
sion, Pautre de rédaction, qui se trouvent dans le texte de la convention
du 40 Janvier page 25 de PExposé des Motifs.

Le e 6 doit étre placé en (éte du paragraphe commencant par ecs mols :
« L'exploitation du bassin de bateluge, » etc.

Le dernier parvagraphe doit, comme celui qui le précéde, élre rédigé au
pluriel : « Les lavifs, une fois arrélés, ne pourront élre réduits , » cle.

La con Ii)llldlb()ﬂ de ce paragraphe avee Particle 9 de la convenlion du 16
janvier eonclue entre Pltat et la ville pouvait présenter quelques diflicultés;
afin de micux assurer la liberté d’action du Gouvernement ct de la vnlle
quant aux réductions de tarifs, tout en sauvegardant les droits légitimes de
Pautre parti¢, je me suis enlendu avec clle pour ajouter & ce numéro de
Farticle 4¢r la clause suivante:

« Toulefvis le Gouvernement pourra, en ce ui concerne les quais
» rveconstruils par Pltat, véduire un ou plusicurs des (arifs ; mais, dans ce
» cas, la Sociélé, pour f‘mc fa miéme réduction , obtiendra, si elle le demande,

» la l)omhcallon par PEtat de la différence de tarif suivant comples a dresser
» annuellement. :

Agréez, Monsicur le Président, Passurance de ma haute considération.

Le Ministre des Finances,

J. MALOU.

Anvers, le {7 janvier 1874,
Le Collége des Bourgmestre el fichevins a M. le Ministre des Finances.

Moxsieur Le MiNistre,

] . \ous comtalous en outle conformement A nos conven~
tlons ct a Peffet de compléter le contrat :

1o Que, quoique nous ayons fait disparaiire du projet le paragraphe afin
de Iarticle 4, il reste entendu que les terrains qui ne sont pas nécessaires a
la circulation pourront étre entourés de clotures, ainsi que les magasins,

hangars ou parlies de terrain qui scraient louds & des parhcullers ou A des
socxctcs
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2 Que la répartition des bénéfices de Iexploitation se fera annuellement
aprés la cloturve des comples de 'exercice et au plus lard endéans les trois
mois qui suivront Pexpiration de Pexercice.

3° Que la stipulation du paragraphe final de Particle 12 sentendra dans ce
sens que la ville pourvoira, & ses frais, & lont ce qui concerne 'évacuation des
caux par les canaux souferrains de la ville.

Yeuillez agréer ete.

Par ordonnance :

Le Secrétaire, Le Bourgmestre,
J. DE CRAENE. LtoroLo DE WAEL.



