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Chambre des Représentants.

Séance puv 22 Mar 1867.

Auforisation pour le Gouvernement d’exonérer la Société des chemins de fer de I'Omest

de la Belgique,de la construction de la section du chemin de fer de Grammoni 2
Audenarde (*).

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (*), PAR M. DESCAMPS,

N

MessiEuns,

La concession des chemins de fer de Courtrai & Denderleeuw ct de Grammont
a Nieuport, octroyée par arrété royal du 4°r décembre 4863, a é1¢ acquise par la
Soci¢té anonyme des chemins de fer de YOuest de la Belgique, conslituée
le 16 juillet 1864. Celte compagnie n’ayani pu réaliser la constraction des lignes
concédées, une nouvelle sociélé offrit, en 1865, au Département des Travaux
Publics, d’exécuter Venireprise, & la condition que le Gouvernement s’engagerait
i exonérer la sociélé concessionnaire de Yobligation de construire la seciion de
Grammont 3 Audenarde.

M. le Ministre des Travaux Publics prit ccl engagement, sous réserve de la
ratification de la Législature, ci, dans Ja stance de la Chambre des Représeniants,
du 9 décembre 1865, il justifia, par des considéralions que reproduit Yexposé
des motifs, le projet de loi actuellement soumis 4 vos délibérations.

Toutefois, la concession ne pul encore étre immédiatement réalisée, mais
avjourd’hui, deux sociélés sérieuses et puissanies s’élant chargées de Pexécution
et du service d’exploilation des lignes qui nous occupent, le Gouvernement
vient vous demander de ralifier les engagements qu’il a pris vis-a-vis de la
Société des chemins de fer de I'Ouest de la Belgique, el de Pautoriser &

(s) Projet de loi, n° 162,
(*) La section centrale, présidée par M. Crounsz, élait composée de MM. Tack, ot Rossivs,
ot Maene, Davin, Descaues et Vanper Doxckr,
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restituer & cetie compagnic la somme de 123,000 franes sur le caulionnement
de 600,000 francs, déposé a titre de garantie de I'enliére exécution du réseau.

Par une dépéche en date du 17 courant, M. le Ministre des Travaux Publics
a fait parvenir 4 M. l¢ Président de la Chambre, un amendement ainsi congu:

Seront enregistrés aw droit fixe de fr. 2-20, les actes portant cession par
la Société anonyme du chemin de fer d'Anvers @& Tournai, de la totalité ou

de partic de Uexploitution des lignes de chemin de [er dont elle est ou
deviendrait propriétaire.

Voiei lec motifs que M. le Ministre a fait valoir & Pappui de cet amendement :

L’amendement a pour objet d’accorder Fexemption des droils proportionnels
d’enregistrement aux conventions par lesquelles Ja Sociélé anonyme du chemin
de fer d’Anvers & Tournai céderait, en tout ou en partie, Vexploilation des lignes
de chemin de¢ fer dont clle ¢st ou deviendrail cessionnaire.

La combinaison d’opérations propres a assurer le succés de Pexploitation de ces
lignes n’aboutirait pas si Ia Société était obligée de payer, ou de faire payer aPEiat,
un droit d’enregisirement considérable.

Le Gouvernement eroit done, dans un intérét général, devoir lever Pobstacle
cn proposant une mesure qui a ¢1¢ consacrée dans un ordre d’idées identigue par
Part. 2 de la loi du 24 avril 1864, en faveur de la Société du chemin de fer
liégeois-limbourgcois.

1l se référe, an surplus, aux considérations qui ont é1é émises dans Pexposé
des motifs de cetle dernicre disposition Jégisiative, par M. le Ministre des Travaux
Publics. (Documents parlementaires, session 1865-1864, p. 89.)

'EXAMEN DU PROJET DE LOI EN SECTIONS.

Le projet de loi qui a d’ailleurs été approuvé par toutes les sections, a donné
licu aux obscrvalions suivantes :

La 3¢ section désirerait obicnir des explicalions sur les cessions suceessives qui
ont eu licu des chemins de fer de Courtrai 4 Denderlenw, et de Roulers a
Nicuport. Elle craint que ces diverses cessions waient cu pour cffet de gréver
d’avance, au profit des cédants, le capital d’entreprisc, et n'aient ajouté aihsi aux
difficultés qui s’opposent 4 Ja construction de la scclion de Grammont a
Audenarde.

La 3¢ section demande si la sociélé concessionnairc a adoplé les tarifs de
PEtat. ’

La 6° section désire savoir si, en présence du projet de loi qui privera pour
longtemps encore Ia ville de Grammonl et lcs localités siluées enlre cetle ville et
Audenarde, du bénéfice d’'une voic ferrée, l¢ Gouverncment ne pourrail pas
ordonner que les malles-posles (ui partent actuellement le matin d’Audenarde
vers Grammont et Wacereghem, eussent au eontraire, pour points de départ, le
matin, ces deux dernitres localités. Cetle modiflication dans Pitinéraire des
malles-postes, aurail pour cffet de faciliter aceés des marchés d’Audenarde, ct

de permeltre, en oulre, aux jusiiciables, de se rendre dans ceite ville & Pheure
des séanees du tribunal, cle.
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La section centrale a décidé de transmetire 2 M. le Ministre des Travaux
Publics, ces deax derniéres questions, et de fui demander, en méme temps, des
renseignements sur Pétat d’avancement des travaux du chemin de fer de
Braine-le-Comte & Courlrai, et particuliérement de la section de Lessines &
Renaix. ligne dont le parallélisme avec e chemin de fer de Grammont a
Audenarde a été invoqué pour juslifier exonération demandée,

M. le Ministre nous a adressé les réponses suivanles :

« 4° Aux termes des art. 35 et 37 du cahier des charges relatif & la concession
du chemin de fer de Denderleuw 4 Courtrai, les tarifs des péages que la société
concessionnaire est autorisée & perceveir dowent éire élablis d’apres les bases des
larifs de YEtat qui élaient en vigueur au moment de lu signature de la conven-
tion du 28 février 1863,

» C’est la sociélé générale d’exploitation qui fera le service de la ligne; elle ale
droit de réduire les prix des transports, mais le Gouvernement ne peut pas lui
imposer les larifs da chemin de fer de Etat déeréids postérieurement g ladite
date.

» 20 Les malles-postes sont tout spécialement instituées pour salisfaire aux
besoins généraux el importants da service postal, el les heures de départ doivent
loujours en étre fixées de maniére & pouvoir donner salisfaction aux nécessités
de ce service. .

» Le Gouvernement ne peuts’engager & changer ces heures en vuede procurer
des facilités de transport & quelques voyageurs isolés.

» 3° Les travaux du chemin de fer de Brainc~le-Comle & Courtrai ne sont pas
encore commenceés.

» Les événements politiques et la crise financiére qui en ont été la conséquence
ont exercé leur ficheuse influence sur cetie entreprise comme sur tant d’autres.

* » Des négociations sérieuses se poursuivent en cc moment pour la reprise de
Vaffaire, et le Gouvernement a tout licu d’espérer que I'on metira bientot la main
a Peenvre.

» Un cautionnement de 400,000 franes est déposé dans )a eaisse du trésor public

a tilre de garantie de la concession. »

La section centrale approuve le projel de loi avec I'amendement présenté
par M. le Ministre des Travaux Publics, et elle a I’honneur, Messxeurb de vous
en proposer également 'adoption.

Le Rapporteur, ' Le Président,
J. DESCAMPS. Louwis CROMBEZ.



