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Seance nu 24 Juin 18885,

Convention du 18 juin 1883 concernant le service postal d’Anvers au
Brésil et & La Plata.

i

EXPOSE DES MOTIFS.

L Q& T

Messizuns,

A la suile de la discussion a laquelle a donuné lien, & la Chambre des
Représentants, au mois d’avril 1883, Papplication faite jusqualors des clauses
de la Convenlion intervenue, le 20 janvier 1876, pour I'établissement et Pex-
ploitation d’un service postal & vapeur d’Anvers sur le Brésil et La Plata (1),
le cabinet précédent a, enlre autres mesures, nolifié & la Compagnie conces-
sionnaire de ce service :

fo Qu’il existait auport d’Anvers un aliment suflisant et qu’en conséquence
te Gouvernement, en vertu de Particle 2 du contrat, interdisait, a partiv du
22 juin 1883, 'escale préalable & Londres;

20 Que les concessionnaires nayant pas répondu a linvitation d’entrer en
arrangement sur la question du pavillon, les steamers de nationalité étran-
gére qui seraient affectés au service ne participeraient plus, a partir du mois
d’aout 1883, aux avantages inserits dans la Convention ;

3o Que le contrat de 1876 n’attribuait pas aux concessionnaires fa facullé
de ne pas desservir Rio-de-Janeiro — escale obligatoire — lorsque les pro-
venances de ce port soat, & Montevideo, soumises a des mesures sanitaires:
cjue les concessionnaires étaient seulement, dans des cas semblables, exoné-
rés de 'amende de 10,000 francs prévue pour le non-accomplissement d’une
escale obligatoire; qu’en conséquence, aucun des avantages mentionnés au

(") Recueil des picces imprimées par ordre de la Chambre des Représentants, session de
1881-82, 0° 210, pages 24 et suivanles.
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contrat n’était du lorsque le port brésilien n'était pas desservi pour cause
de quarantaine & Montevideo.

Les concessionnaires n’onl pas admis la maniére de voir da Gouvernement
sur les trois points ci-dessus et ils ont déclaré qu’ils porteraient les différends
devant les tribunaux.

En ce qui concerne Pescale préalable & Londres, ils y ont renoncé pour un
voyage, et ayant fail conslaler le vide existanl dans le steamer au départ
d’Anvers, ils ont assigné FEtat en payement d’une somme de fr. 62,858 70 ¢*
& lilre de dommages el intéréts résultant de sa déeision; ensuile ils ont repris
Pescale préalable de Londres el ne Ponl plus abandonnée.

Le procés né de Uinterdiction de l'escale & Londres n'est pas vidé. Il nest
encore infervenu qu'un jugement, en date du 2 févreier 1884, par lequel le
tribunal de premiére instance & Anvers ordonne aux deux parties de dresser
une slatistique trés développée, appuyée de piéces probantes, du mouve-
ment commercial cntre Anvers el PAmérique du Sud, avec indicalion de la
nature de ee trafic & I'exportation et a Pimporlation, la répartition entre les
diverses lignes desservant Anvers, elc., ele.

Quant au pavillon, un jugement du 28 juin 1884, rendu par le méme tri-
bunal. n’a pas accuetlli fa prélention des concessionnaires de se servir de
navires anglais. Ge jugemenl a élé frappé d’appel, ainst gu’il résulte d’'un
exploit notifié au Gouvernement le 413 novembre 1884.

Les tribunaux nlont pas élé saisis jusqud présent de la question qui se
raltache au non-accomplissement de Pescale 2 Rio-de-Janeiro en temps de
quarantaine a Montevideo; le Gouvernement n’a pas encore traduil en fait
sa résolution de ne rien altribuer pour des voyages effectués dans ces
condilions.

Le Gouvernement a estimé, Messieurs, (u'il convenait d’aplanir tous ces
différends & Pamiable et il a, en conséquence, Phonneur de soumettre a volre
approbation la Convention conclue le 18 juin 1883,

Yaprés cet acte, les concessionnaives acquiérent le dreit de faire Pescale
préalable de Londres jusqua la fin de leur concession, qui comporte encore
cingg ans el demi. Ge droil leur est altribué moyennant une angmentation de
pénalités si des marchandises reslent en souffrance et si le départ d’Anvers
seffectue avec un retard. Des pénalilés sont eomminées en cas d’arrivée tar-
dive & Anvers pour y preudre charge. D'autre part, la Compagnie accepte
une réduclion de frente heures sur la durée réglementaire des trajets dans
chagque sens, ee qui représente une diminution de primes de vilesse de
1,500 franes par traversée. De plus, Pescale de Rio-de-Janeiro devenant
facullative au départ d’Anvers, la réduction dans Ia durée réglementaire des
voyages pour Buenos-Ayres scra portée a quarante-huit heures lorsque les
steamers se dirigerount directement sur Montevideo.

L'escale de Rio-de-Janeiro cessant d’étre obligaloire, il est stipulé que st
deux départs par mois sonl effectués en droiture sur Montevideo, la Com-
pagnie sera tenuc d'organiser, dans le mois, sous peine d’'une amende de
10,000 francs, au moins un départ spécial pour Rio-de-Janeiro; de ce chef,
elle ne pourra réclamer ni primes de vitesse, ni ristourne de droits de
navigation.
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Quant au pavillon, il est stipulé, sous peine d’amendes considérables, que
la moitié au moins des départs d’Anvers sur Buenos-Ayres devea saccompliv
par des navires helges.

[l vestait & régler les comples du passé, Padministration n’ayant plus
liquidé aucune somme au profit de la Compagunie postérieurement au
deuxiéme (rimestre 1883.

L’arrangemen! porte que, pour la période écoulée, les primes de vitesse
seronl calculées en tenant compte dun raccourcissement de douze heures
dans la duvée réglementaive des trajets.

Telles sont, Messieurs, les clauses principales de l'arrangement qui vous
esl soumis. Elles se résolvent au profit du Trésor par unc réduction de
dépenses d’environ 450,000 francs pour la période s'étendant du 1o juillet
1883 & la date d’expiration de la Convention du 20 janvier 4876, en prenant
pour base les durées moyennes des traversées antérieures.

La question de Pescale de Londres était fort douleuse. On ne veit pas
que la suppression de cette escale aurail eu quolque intérét, soit pour le
Trésor, soit pour fe commerce d’Anvers.

En ce qui concerne le pavillon, la clause iunnanl Particle 5 de la Conven-
tion du 20 janvier 1876 est d'une rvédaction ambigué: elle ne traduit pas
dans une forme netle Paccord élabli sur ce poinl dapres les déclavations
positives de tous ceux qui ont pris part a ln négociation du contrat.

Enfin, le non-accomplissement de l'escale de Rio-de-danciro en lemps de
quamntdlne a Mountevideo, doil-il entrainer, comme on I'n prétendu, la sup-
pression de tout avantage pour les concessionnaires? Il faudrait admettre
qu'ils ont souscrit Vobligation de faire pendant plusicurs mois, chaque année
et pendant quinze ans, & dates fixes ct dans des délais délerminés, des voyages
qui non-sculement ne donneraient droit & aucune rémunéralion, mais pour
lesquels ils pourraicnt avoir & verser au Trésor des amendes considérables.
En outre, la Convention les aurait astreints a des [rais et a des vesponsabilités
du chef de réexpéditions de Montevideo & Rio-de-Janeiro. Une combinaison
semblable peut diflicilement étre admise; aussi le Gouvernement a-t-il préféré
aux risques trés grands d'un procés en cetle matiére, oblenir une réduction
sur les primes de vitesse lorsque le port de Rio-de-Janeiro ne serait pas
desservi en terups de quaranlaine, ct, st le cas se produil deux fois en un
mois, avoir un départ spécial pour le Brésil, sans charges pour le Trésor,

Dautre part, le Gouvernement a consentt a supprimer Particle 50 du con-
trat. Un article identique se trouvait dans ka Convention du 14 juillet 1877
avee les concessionnairves du service postal sur FAmérique du Nord, et le
cabinet précédent en a acceplté la suppression dans le contrat nouveau inter-
venu avee la Red Star Line, le 414 mars 1882.

Le Gouvernement a la confiance, Messieurs, que vous voudrez bien
approuver larrangement qui vous est sounis.

Le Minastre des Chemins de fer,
Postes el Télégraphes,
J. VANDENPEEREBOOQ)),
Le Ministre des Finances,

A. BEERNAERT.
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PROJET DE LM

LEOPOLD 11,

ROI DES BELGES,
. - o
A locur Seaeenly of n vevzor, Sativ

Sur la preposition de Notre Ministre des Chemins de fer,
Postes et Télégraphes et de Notre Ministre des Finances,

NUOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS &

Le projet de loi dont fa teneur suit sera présents, en Notre
Nom, & la Chambre des Représentants, par Notre Ministre
des Chemins de fer, Postes et Télégraphes :

ARTICLE UNIQUE,

Estapprouvé 'arrangement conclu, fe 18 juin 1883, entre le
Gouvernement et la firme « Lamport et Holt, » de Liverpaol,
relativement au service régulier de navigation i vapeur d'An-
vers au Brésil et a La Plata dont 1a concession a fait objel
de fa Convention du 20 janvier 1876.

Douné a Ostende, ke 24 juin 1885,
LEOPOLD.
Par Le Ror:

Le Ministre des Chemins de fer,
Pastes et Teldgraphes,
J. VANDENPEEREBOOM.
Le Ministre des Finances,
A. BEERNAERT.
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CONVENTION.

Entre :

D’une part, le Gouvernement belge,représenté par M. le Ministre des Che-
mins de fer, Postes et Télégraphes, agissant de concert avec M. le Ministre
des Finances;

Et dautre part, M. John William Hunter, courticr mavitime a Anvers,
agissant pour compte et au nom de la Compagnie a respensabilité {imitée de
navigalion & vapeur entre Liverpool, le Brésil et les Etats de la Plata,
laquelle Compagnie est administrée par les membres de Passociation consti-
tuée sous la firme Lamport et Holt de Liverpool;

I & été convenu ce qui suil :

Art. lor. — Par modification aux litteras A des articles 1 et 2 de la Conven-
tion conclue entre parties le 20 janvier 1876, pour I'établissement et 'exploi-
tation d’un service postal de navigation & vapeur entre Anvers et FAmérique
du Sud, I'escale de Rio-de-Janeiro devient facultative au départ d’Anvers,
mais, s'il est fait usage de cetle faculté, la durée réglementaire du voyage de
sorlic sera réduite de 18 heures; de plus, st en un mois deux déparls saccom-
plissent directement sur Montevideo, la Compagnie sera tenue deffectuer,
dans le courant de ce mois, au moins un départ d’Anvers en destination de
Rio, avec faculté de faire escale aux points admis pour les voyages sur
Buenos-Ayres.

Aucun avantage quelcongue ni auvcune amende ne sera applicable a ce
départ pour Rio.

Les bateaux spéciaux pour Rio satisferont aux condilions prescrites par
ia Convention du 20 janvier {870, pour les steamers allant d’Anvers &
Buenos-Ayres. lls pourront élre sous pavillon anglais.

En conséquence de cet arrangement, le littera D de larlicle 47 de la
Convention du 20 janvier I876 est remplacé par la disposition ci-aprés :

« Pour toute escale obligatoire non accomplie, dix mille francs d’amende.

« La Compagnie sera passible d’'une semblable pénalité lorsquelle n’aura
pas effectué le départ spécial pour Rio stipulé a larlicle e de Farrangement
intervenu le 18 juin 1885.»

Arr .I1. — Par modification a Uarticle 2, littera £, de la susdite Convention,
le droit de la Compagnie de prendre chargement a Loudres préalablement
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au voyage de sorlie d’Anvers lui est acquis jusqua Pexpiration de son con-
trat; par contre, F'amende comminée par lurticle 47, littera E, est élevée &
50 francs par tonneau el celle qui est prévae au liltera 4 du méme article
ne pourra, en aucun cas, ¢lre inférieure a 10¢ francs par heure pour les
départs d’Anvers. EL si le steamer qui doit partir pour Buenos-Ayres n’est
pas arrivé 4 Anvers au moins trois fois vingl-quatre heurves avant 'heure
réglementaire du déport, la Compagaie scra passible, sauf les cas de Force
majeure, d’'unc amende de 100 francs par heure de retard dans larrivée a
Anvers. En conséquence, la phrase finale du littera E de larticle 2 de la Con-
vention de 1876 est supprimée.

Anr Hl. — Les ports dans lesquels la Compagnic est autorisée a faire faire
escale & ses sleamers sont determineés comme suit ;

Au départ d’Anvers :

Southampton, Coruna, Carril, Vigo, Lisbonne, Madeére, Saint-Vinecent
‘ ) 9 b] < % b b
Porlo-Praya, Fernambuco, Bahia el Santos.

Au départ de Buenos-Ayres :

Sanlos, Buhia. Maceio. Fernambuco, Porto-Praya, Saint-Vincent. Madére
Lisbonne et Southampton.

Arr. 1V. — Par modification a larticle 5 de la Convention du 20 jan-
vier 1876, la moitié au moins des départs d’'Anvers pour Buenos-Ayres
devea élre aceomphie sous pavillon belge §i, au cours d'une année, le
‘nombre des déparls sous pavillon belge étail inférteur & la moitig, le total
général des primes de régularité el des ristournes de droits de pilolage et
de fanaux serail véduit proportionnellement, ¢'est-d-dive que si, au lieu de
douze départs au moins sous pavitlon belge. 1l 0’y en avail que dix, la Compa-
onic aurail & subir unre réduction de '/, du montanl des primes el des
ristournes dues pour les voyages d’aller ¢t de relour. Celle relenue propor-
tionnelle sera opérée lovs de chaque hquidation trimeslrielle si le ou les
trimestres écoulés ne dounent pas la proportion de moitié; mais si les (rirnes-
tres sutvants rétablissent la proportion, les retenues seront restituées a ln
Compagnie.

Les années sont indépendantes les unes des autres.

La Compagnic devra avoir au moins huit steamers sous pavillon belge; ce
nombre sera porté a douze si le service de dizaine est réclamé par le Gou-

vernement.

Art. V. — Par dérogation i Particle 6 de la Convention de 1876, la durée
réglementaire des trajets est réduite — escales comprises — & 35 jours
pour les voyages «’Auvers & Buenos-Ayres et a 35 jours pour les voyages de
retour, mais il ne sera tenu compte que de la durée du parcours de Fles-
singue 2 Montevideo el vice versd,
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Arr. VI, — Llarlicle 15 de la Convention du 20 janvier 1876 est complété
comme suil :

« Les fractions d’heures seront négligées. »
Anr. VI — Lharticle 50 du contrat est supprimé.

Anr. VI — A L’administration a le droit, les concessionnaires entendus,
de fixer pour tes bateaux en destinalion de la Plata, tels jours et heures de
départ des points extrémes qu’elle jugera le mieux convenir au iransport
des malles.

B. Elle peut toujours modifier les dates en prévenant les concessionnaires
soixanle-dix jours a Pavance.

C. Les heures seront fixées eu égard aux marées ct elles ne pourront en
aueun cas étre devancées.

Anr, IX. — Le calcul des primes de régularité cl des droits a ristourner
pour la période qui n’a pas élé hquidée sera élabli en tenant comple d’'un
accourcissement de 12 heures sur la durée véglementaire des voyages. Il ne
pourra élre appliqué aucune amende & la Compagnic comme résultat de cette
modilication apportée rétroactivement aux bases de liquidation.

Arr. X. — La Compagnie renonce & lole revendication d’intéréts pour les
sommes (ui lui sont dues & ce jour par 'Etat, sous forme de primes de vilesse
et de ristournes de droils maritimes.

Arr. X1. — Il est entendu que chaque partie garde a sa charge les
[rais auxquels elle a é1é astreinte & raison des différends portés devant les
tribunaux.

Art. XH. -~ Le présent arrangement ne sera définitif qu'aprés approbation
de la Législature. It entrera en vigueur a Ix date de promulgation de la Loi.

Arr. XHE — Les frais de timbre et ’enregistrement au drott fixe du
présent arrangement sont a charge de la Compagnie concesstonnaire.

Ainsi fait en minute et en double expédition a Bruxelles, le dix-huit juin
mil huit cent quatre-vingt-cing.

Le fondé de pouvoirs Le Ministre des Chemins de fer,
de la Compagnie concessionnaire, Postes el Télégraphes,
Joun W. Hunten. J. VanpENPEEREROOM.

Approuvé pour autant gue de besoin :

Laxeorr er Howrr.
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Vu au Consulat de Belgique pour légalisation de la signature de
Monsieur Walter Holland, associé signataire de la maison Lamport et Holt
de et en cette ville de

Liverpool, ce 20 juin 1885.

Le Frice-consul de Belgique,

N. Denpuyrs.

Enregistré & Bruxelles, Centre, le vingt-trois juin 1885, volume 245 folio
80 no case §; re¢u deux franes 40 cenlimes. Trais rdles sans renvoi.

Le Receveur,

GoMBEeRT,



