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Maessieons.

En exéeution de Tlarticle 6 de la loi du 1° mai 1834, jai 'henncur de
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des Chemins
de fer de I'tat en exploitation, pendant 'année 1884.

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de fer concédés,
ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et de la Marine,
pendant le méme exercice.

Le Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes,

J. VANDENPEEREBOOM.

MESSIEURS.

A Vorigine, le compte rendu annuel des chemins de fer de PEtat, présenté
aux Chambres Législatives en exécution de Particle 6 de la loi du 1°* mai 1834,
contenait des notices sur les chemins de fer en construciion. Plus tard, il ne
contint plus que le relevé des sommes dépenscées pour le premier établissement.
Aux comptes rendus de 1880 et de 1881 était joint 'exposé des opérations des
divers services ressortissant aux administrations des ponts ct chaussées et des
mines et enlre autres, dés lors, exposé des opérations du service de la construe-
tion des chemins de fer, lequel a toujours été confié & 'administration des ponts
et chanssées. Semblable exposé nc figure plus aux comptes rendus de {882 et
de 1883, période pendant laquelle les deux adminisirations des ponts et
chaussées et des mines ont 6té rattachées au Département de I'lntérieur.

Il semble utile de publicr annuellement . en méme temps que le compte
rendu des chemins de fer en exploitation, des renseignemenis sur les chemins
de fer en construction, dans la forme adoptée en £880 et 1881.

Jai, en conséquence, Phonneur de présenter aux Chambres Législatives trois
notices se rapportant & la construction des chemins de fer, respectivement
pendant les années 1882, 1883 et 1884.

Le Ministre de U Agriculture, de UIndustrie
et des Travaux publics,

Chevalier pe Moreavu.
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PARTIE A.

CHEMINS DE FER.






1™ SECTION.

CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION.

LN

(ADMINISTRATION DES PONTS ET CHAUSSEES.)

L.

RENSEIGNEMENTS RELATIFS & L'ANNEE 1884,

168. ]

1" catégoric. — Chemins de fer constraits par PEial, aux (eads du
‘Trésor publie, sur projets decssés par Padminidsivation des ponts ct

chaussées,

Le tableau suivant résume

les dépenses faites pour études, achat de terrains et travamx :

R . - L s 21 =8 3
g 2 = E K - - SOMMES REPENSEES EN I884. - m R
w 3% 8 £ 2287 8§ B2 gl &_¢2
N = TE R < B o Ss3- Sz =S za
DESIGNATION DES LIGNES. S =242 I R | wTS: s & £~ 8
== 38 |2 g=2138% =1, s 8| E 3
- 2 £ o 8 | Etedes. | Terrains. | Travave. | Totales. 8 o g2 o
= B <= = I
¥ 2 7 3 4 5 [ 7 8 9 10
i
Bruxelles (Nord) 8 Brasell 17 juiller 1877,
ruxelles ord) 3 Druxelles art. lex, § 18, - - E N 5 % X 2,
(Quartier-Léopold} . . - . . § 23 mai ;SBS(}, 4,300,000 »| 865,545 59f 3,705 = 80,933 45] 23,277 20} 116,040 6§ 832,098 33 849,928
art. ler, § 5.
Comblain-au-Pont dTrois-Ponts. | 4 noirt 1879, §40. 113,000,000 » 12,431,080 47]25,665 73] 29,290 64[2,251,407 62§2,336,364 19]4,917,425 3347,253,790 52
Anvers-Tilhourg . . . . . . . —  §38.} 5,000,000 » 8,000 »f 5,140 » 203 8vf 2,625 »] 7,968 50§ 270,49 M} 278,417 94
Librament-Bertrix . . . . . . — §39 | z,000,000 W 130,016 31} 1.614 U5 » » 1,614 051,716,211 33£1,747,855 34
Wavre & Jodoigne, . . . . . . —~  §4L} 4,900,000 »| 230,000 »f 4,209 95] 15,317 20 » 19,527 1G] 55,202 M1 74,730 45
Audenarde & Orroic. . . .-, . —  §a2 | 2,500,000 »| 135,808 55] 1,890 x| 41,660 49 » 13,500 40f 358,539 97] 425,060 4¢
Station d'échange Qe Virton . . —  §a3 | 1,000,000 8,000 N 0 67 720 58 953 25] 817,024 89| 818,008 U4
Statien de Dison . . . . . . . 14 0@t 1891, 6 33. » 7,157 5% » » » Néant. 292,985 B4 292,485 86
Thielt & Lichtervelde . . . . . - 373,000 » 1,204 87 » » » MNant. 375,793 33| 376,795 33
Station de Broine-UAlleud. . . | 4000t1879,§45.) 236,000 »f 230,000 »§ 150 » N » 150 L 600 » 750 »
Gares industriclles de Tournai. | 2 awril 1881, 280,000 x| 145,006 31] 195 40| 35,650 75] 32,675 43| 68,521 S5) 134,993 60} 203,515 2
art. T, § 3.
Travaux et terrains supplémen— 7 mai 1984, 100,080 =} 100,000 »§ 2,373 86| 8,350 01f 25,659 88} 36,592 15]  Néant. 36,502 73
taires sur les lignes foisant | art. 30, k, du ia-
P'objet des consentions des bleas XIV.
31 janvier 1873 et Ivrjuin 1877,
Ceinturede Liége. . . . . . . | 4aoutl879,§45. » 26,589 30 » » 26,585 30| 26,535 303 253,779 04} 310,367 34
Travaux sepplémentaires sur la | 31décembre 1883 816,733 27 » » 23,811 00| 405,000 »| 428,811 %0 Néant. 428 KL Ut
ligne de Bastogne & Gouvy.
Bastogae vers Wiliz. . . . . . | 27 juillet 1884, } 1,050,000 ») » 5,167 38 » » 5,167 38§  Neant. (*) 5,167 3¢

(*) Imputés & concurrence de fr. 2,574-55 sur Particle 97 du tableau VI et & concurrence

de fv. 2,793-83 sur Particle 28 du teblean XIV,

1
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2° catégorie. — Chemins de fer consiruits pour I'Etat, par les sociétés
de constrrction, sur projets dresscs par les constructeurs et approaves
par ¢ Gouvernement.

1° Groupe de la Société anonyme de construction de chemins de fer
(convention-loi des 25 avril-3 juin 1870).

Au 31 décembre 1883, celte Société avait livré & PElal, & fin d’exploitation,
entiéreté de son réseau, comprenant une longueur totale de 137,804 métres.

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis & la Société précitée
s'élevait, au 31 décembre 1883, & 35.985,100 francs. Rien n'a é16 payé A cette
Société en 1884.

20 Groupe de la Bangque de Relgique.
Ce groupe comprend :

a) Sections remises & UEtat, a fin d’exploitation :
Hetres.

Au 31 décembre 1883, la Banque de Belgique avait liveé . . 185,866. »
En 41884. la Banque de Belgique a livré les sections suivantes :
Mderes.
Ecaussinnes & Ronquiéres . . . . . . 8.187. »
Clabecq a Lembeceq et Ronquicres & Virginal. 5,960, »
Ensemble. . . . 14.447. »

Longueur livrée au 31 décembre 1884. . 200.013. »

b) Sections sur lesquelles les travaux étaicnt en cours d’exéeu~
tion au 34 déecembre 1884 :

Clabeeqg & Braine-lAllend . . . . . . 12,642 »
Sottegem & Ellezelles . . . . . . . 17,668 »
Mettet d Aevz. . . . . . . . . . 13.470. »
Estaimpuis 4 la frontiere (). . . . . .  2.686. »
Ensemble. . . . 46,466. »

¢) Sections distraites de I'entreprise, par la convention du {2 fé-
vrier 1883, approuvée par la loi du 7 avril 1885 .

Bruxclles {Ouest) & Londerzeel . . . . . 19,603, »
Embranchement du Bois de la Cambre . . 2,420, »
Couillet & Chateler . . - . . . . .  4766. »
Chimay a la frontiere . . . . . . . 14525 »
Ensemble. . . . 41.3t4. »
. Total . . . . . 287,793. »
B

(1) Les travaux sont arrétés sur cette ligne, ¥ défaut de ratification par le Gouverncment
francais de la convention concluc entre les délégués francais et belges pour la fixation du

point du passage 4 la frontiére.
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La valeur nominale des titres de la Dette publique remis & la Banque de
Belgique s'élevait, au 31 décembre 1883, 4 . . . . . .. 52,080,400
Pendant Pannde 1884, il lui a étéremis . . . . . . . 2,698,600
De sorte quan 31 décembre 1884, elle avait regu . . . fr. 54,779,000

50 Groupe de la Sociité anonyme pour la construction des chemins de fer
énumérés a Uarticle P I de la convention du 31 janvier 1873, approuvée
par la lol du 15 mars 1873.

Ce groupe comprend :
a) Seetions livrées a ’Etat, A fin d’exploitation :

¥itros.
Au 31 décembre 1883, cette Société avait liveé . . . . . 161,137.83
Aucune ligne ou section de ligne wayant été livrée en 1884, la
situation, fin 1884, est la méme.

b) Sections sur lesquelles les travaux élaient en cours d'exéeu-
tion au 31 déccmbre 1884 :

Motres-

Rochefort & Eprave . . . . . . . . 3,7980. »

Limerlé & Gouvy . . . . . . . . . 3,000 »
Ensemble. . . .  6,780. »

¢) Sections & 'élude au 31 décembre 1884 :

Gedinne & laMeuwse . . . . . . . . 30,203.71

Mettet a la Meuse. . . . . . . . . 2432906

Eprave & Bavonville . . . . . . . . 18,084.75
Ensemble. . . . 72647.50
Total . . . . . 240,535.03

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis et les sommes payées
a la Société précitée s'élevaient, au 31 décembre 1883, 4 . fr. 33,606,000 »
Les sommes payées pendant l'année 4884 montent & . . 761,276 49

Desorte quau 31 décembre 1884, 1a Société areguen tout. fr. 34,367,276 49

3° categoric. — Chemins de fer (lignes de Tirlemont & Woll et de Tongres
a Neerlinter] constrmigs d'aprés un systéme qui ticuat des deux pré-
cédents.

Les lignes de Tirlemont a Moll et de Tongres a Neerlinter sont livrées a
Vexploitation sur tout leur parcours depuis 1879.

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis & la Banque de

Belgique s’élevait, au 3 déeembre 1883, &4 . . . . .. 45,751,900 »
Pendant année 1884, il lui a été remis . . . . . . 448,500 »

De sorte quiau 51 déeembre 1884, clle avait regu . . . 14,200,200 »

Sur le crédit de 150,000 franes alloué par Uarticle 3¢7 du tableau XIV
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6)

(loi du 7 mai 1884), il a été payé, en 1884, une somme de fr. 135,193-88, pour
réglement d'indemnilés judiciairement dues & la Bangque de Belgique et pour
frais de procédure.

4¢ catégoric. —~ Chcemins de fer concédés constraits par des soclétés
ayant obtenn des concessions de pénges,

Aucun chemin de fer n’a é1é concédé en 1884.

11

RENSEIGNEMENTS RETROSPEGTIFS. — ANNEES 1882 ET 1883,

A. anxée 1882,

1 catégoric. — Chemins de¢ fer constrults par PEtat, anx frais du
Trésor publie, sur projcts dresscés par Padministration des pounts et

chanssces.

Le tableau suivant résume les dépenses faites pour études, achats de terrains et travanx :

= = =, - = af
§ E |zzdl 4| sommes oeeensteseniss2. § § E | E B
pEf: |53 E5 2 | &2
DESIENATION DES LIGNES. = . 3§37 3 x= 8> ~3g=t = 8%
2535 = Q. @ = Frais L 9 = &
- b - & a3 e - . S 3 =3 <
P b T % . Ferrnings. | Travaux. | Totales. - 8 o
= 2 P détudes. =2 = =3 =
1 2 7 3 4 5 3 ? 8 g 0
Braxel'es (Nord) & RBeuxell g juillmgllm'
ruxel’es (Nor cuxelles nre. Jer 8. 5 18 A = "
\Quartier-Léapoldy .« - - 3 35 mot 360, ga,aon,ono 2,000,000} 3,041 »| 63,524 30{303,663 030463,231 44 174,531 s0| 637,762 04l
act Ller, § 5,
Anvers-Titbeurg . . . . . . 4 a0t 1879, § 38. | 5,000,000]3,000,000f12,355 »| 84,00t 45| 4,010 02100,415 42} 32,067 90| 132,486 37
Libeamont-Berteiv . . . . . —  §39 | 2,000,000{2,000,000f 6,187 20| 24,875 35[207,719 26]238,781 90%(, 201,099 59| 1,529,881 Auﬁ
Comblain-au-Pont & Trois-

Ponis. . . . . .. ... . — § 40. |13,000,000(6,000,000§33,920 06}{59),755 55/300,000 » 924,675 61 47,879 89 972,535 3
Wavre & Joloigne. . . ., . - § 41. | 4,900,000{2 ¢00,0003t7,398 63 » » 17,398 63 29,110 23] 46,508 §6
Audenarde d Orroic, . . . . — g4 | 2 500,000{2,000,000) 4,126 63[134,780 06 » {138,908 75§ 6,041 26] 144,950 ¢
Stativn d'échange de Victen. -~ §43. t 1,000,000}1,000,060 » » » 193,727 44] 253,507 38§ 431,234 82
Ceinturede Lidge . . . . . . — §43 . 302,000] 3,537 »| 6,122 67[{132,522 06]142,481 73 §0,33% 91| 222,887 64
Station de Dison. . . o . . . [ ltaoat183E,§33. 37,0001 300 00U, » 42,776 99[ 118,395 »[20E,171 99 79,659 70; 2.0,831 69
Thielt 8 Lichtervelle . - . . { ‘,:{“;".;‘,“%773: WL wmooof ws000) » 28,533 ob| 28,533 90f 338,720 21| 363,254 2
Station de Braine-l’Allend . . [ 4 aowt 1879, § 45. 230,000 » » » » Néant. 600 » 600 »

{

(*) Les sommes portées dans la colonne 9 reetifient quelques crreurs de détail dans les

chiffecs fournis au tableau analogue du compte rendu pour 1881,
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2 catégorie. — Chemins de for construits pour ULiat, paw les soctéiés

de construction, sur projels dressés par les construncteurs ot

approuvés par ic Gouvernement,

Ao Groupe de la Société anonyme de construction de chemins de fer

(convention-lo! des 28 avril-3 juin 1870).
Ce groupe comprend :
Sections livrées & 'Etat 2 fin d’exploitation :

Situation au 31 décembre 1881 .

En 1882, la Société a remis & PEiat les deux dm niéres lignes

dont la construction lui incombait, savoir :
La Providence & la Planche, d’'une longueur de
et Conillet & Jamionlx . . . . . . . . .

La tongueur totale tivrée au 34 décembre 1882 était donc de

Métres.

125.219.()

$,349.
7,236.
157,804. »

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis 4 la Société précitée

s’élevait, au 34 décembre 1881, 4. . . . . . . . i

Il lui a élé remis pendant l'année 1882, pour .

De sorte quau 31 décembre 1882, elle avait regu . . . fr.

20 Groupe de la Bangue de Belgique.
Ce groupe comprend :
a) Seclions remises 4 I'Etat & fin d’exploitation :

La situation au 51 décembre 1881 éait de. . . . .

En 41882, la Banque de Belgique a livré Ies sections suivantes :

Meétres.

Beaumont & Froidchapelle . . . . . . 16.638.
Froidchapelle & Chimay . . . . . . . 12.947.
Lobbes & Thuillies . . . . . . . . 782,
Dour & Audregnies . . . . . . . . 3702
Audregnies & Ia frontiéee. . . . . . ., B37I.
Lessines aFlobeeq . . . .- . . . . 8,434.
Flobeeq & Ellezetles . . . . . . . 35533
Renaixa Pecq. . . . . . . . . . 12467.
Pecq i Tournai . . .. . 7.988.
Auderghem & \Vohch—Swml-Lambent .. 2456
Woluwe & Tervueren . . . . . . . 6978.
‘nsemble.

Longucur livrée au 31 déeembre 1882 .

35.557.900
647,200

35,985,100

Hlétres.

67,343, »

92,075, »

159.590. »

(*) Le chiffec global de 124,969 méires indigué au compte rendu relatif & Pannée 4881 a

&t reetifié par suite de nouveaus mesurages de eertaines scclions.

,iA
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Métres.

Dautre part. . . . 159.390. »

b) Scctions sur lesquelles les travaux élaient en cours d’'exéeu-
tion au 31 décembre 41882 :

Meétres.

Sottegem & Ellezelles. . . . . . . . 17,668, »
Ellezelles & Renaix . . . .. . . 3,258. »
Eeaussinnes & Ronquicres . . . . . . 8,187. »
Ronquicres & Lembeeq . . . . . . . 12,192, »
Tournai & la frontiére . . . . . . . 43,747  »
Tubize & Braine-I'Alleud. . . . . . . 15,880. »
Mettet & Acoz. . . . . . . . . . 13.470. »
Ensemble. . . . 84,402 »

¢) Sections 4 I'étude au 34 décembre 1882 :

Bruxelles (Ouesl) & Londerzeel. . . . . 19,603. »
Embranchement du Bois de la Cambre . . 2,420. »
Coutllet 2 Chatelet . . . . . . . . 4,766, »
Chimay @ la frontiére francaise. . . . . 14525, »
Estaimpuis — — . . . . . 2686 »
Fnsemble. . ... 44,000. »
Total . . . . . 287.792 »
La valeur nominale des titres de la Dette publique remis & la Banque de
Belgique s'élevait, au 51 décembre 1881, &4 . . . . . _fr. 31,672,900
Pendant Fannée 1882, il lntaédté vemis . . . . . . . 14,057,700
De sorte quau 31 décembre 1882, elle avaitrecu. . . . fr. 45,730,600

3° Geroupe de le Soceéété anonyme pour la construction des chemins de fer
énumeéres a Farticle 1 de la convention du 31 janvier 1875, approuvée
par ladoé die 15 mars suivant.

Ce groupe comprend :

&) Sections livrées & PEfat; & fin dexploitation :

Tetres.

Situation an 51 décembre 488t . ° . . . . . . . . 135.9297.47
Aucune ligne ou seetion wayant 6té remise en 1882, Ja situa-
tion, fin {882, est la méme.

b Sections sur lesquelles les travaux etaient en cours d'exécu-~
tion au St décembre 1882 :

WHetres
Rochefort a Eprave . . . . . . . . 3.730. »
Bastogne a Gouvy. . . . . . . . . 28910.06
Ensemble. . . . 32,690.06

A reporter . . . 167 917.53
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¢) Sections & P'étude au 34 décembre 1882 :

Gedinne 4 la Meusc

Mettet a Ia Meuse . . .
Eprave a4 Baroaville .

-

) [ N° 168, ]
Mdtres
Report 167,917 .53
Mitres.
. 30,203.71
. 24.329.06
18.084.73
Enscmble. 72.617.50
Total . 240.5358.03

La valeur nominale des titres de la Dectte publique remis et les sommes
paydes i la Société précitée s'élévent. au 31 décembre 1884, i, fr. 28,588,630 50
Les sommes remises pendant Pannée 1882 montent a .
De sorte qu'au 31 décembre 1882, laSociété a rega en tout. fr. 31,562,293 24

9,973,662 74

3¢ Catégorie. — Chemins de fer (lignes de Tirlemont 2 Meoll et de Tongres
a Necrlinter) consivuits d'apres un systéme qui tient des deunx précé-

dents,

Les lignes de Tirlemont 4 Moll et de Tongres & Neerlinter sont livedes &
'exploitation sur tout leur parcours depuis 1879.
La valeur nominale des titres de la Dette publique remis & la Banque de
Belgique s'élevait, au 31 décembre 1881, &
Rien n'a été payé en 1882.

fr. 13,731,900 »

4¢ eatégorie. — Chemins de fer concédés comnstruits par des sociétés
ryant obtenn des concessions de pénges,

Aucun chemin de fer n’a été coneédé en 1882.

chaussces.

Le tableau suivanl vésume les

B. anniée 1883.

1* catégorie. — Chemins de fer construits par UVEtag, aux feais da
‘Trésor public, sur projets dressés par Padminisiration des ponts et

dépenses faiies pour éludes, achat de terrains et lravaux :

= é ¥ i . = af Ed o

g 2 |z “ SOMMES DEPENSEES EN 1883, 2 81 B g

o £ e W = - = —

w E 2z = 2 e b E £ %

. o = = - F C Ry By Y

DESIONATION DES LIONES. | 3 =82 13231975 | .0 P B
38 39 = % rais 2 8 2 8
= e T ins T o) _— x =
E 5 = 5 i - Terrains. Travaux Totales. E = g E
I a2 3 4 5 6 7 $ 9 7 w0
)
17 juitte 1577, l
Bruxelles (Nord) & Bro- art lLer, 18 ) ap . y . =1 ne - unz ; "
etren Qs h @ o 3 o3 ot 1Ra0 b 4300,00012,90,000] 3,690 {110,463 33 51,072 06f £95,225 30] 637,762 94| 832,988 3
ast. ter, §3.
Comblato au-Ponra Trois-

Ponts. . . . .. ... 4 208t 1870, §40, 113,800,000 [6,000,000140, 135 601 112,093 513,629,633 033,914,870 83] 972,555 50 4,917,426 3.’7
Anvers § Tilbourg . . . — €38. | 5,000,000¢3.007,000) 7,605 63}£29,573 83 783 20f 1,062 77 132,486 37] 270,449 14
Libramont-Bertrix. . . . — §39 2,000,04012,060,000f 8,628 13} 4% 264 63| 133,467 06] 156,359 84]1,529,581 49 1,716,241 33
Wavre 3 Jodoigne. . . . — §41. | 4,900,000!,000,000f 8,703 43 » » 8,703 43: 46,508 86 55,217 2!
Audenarde 8 Orroir . — §42. | 2,500,000] 2,000,006} 2,232 80{237,377 16 » 239,609 961 144,950 01 384,539 97|
Station de Dison . . . . | V4200t1881.§33, 300,000} 300,000 » 1,408 11 632 €6 1,960 77§ 250,831 69 292,702 46

5 juin 18718,
Thielt & Lichtervelde . . ; art. 1er, § 14, 378,000 73,000 » 13,541 13 » 13,541 13§ 363,255 20f 376,793 33
4 aont 1879, §43.
Ceinture de Lisge. . . . | 4000t187, §45. » 300,000] 85¢ »| 22,226 30| 37,811 10[ 60,801 40] 22,857 64| 253,779 04
Station d'échange di Yir-

ton. . ... L., — §43. | 1,000,000]t,000,008 » » » 395,790 074 451,234 82| 8iT,024 B

Station de Braine-PAlleud. — §45, 230,000 » » » 13 Neéant, 600 » 6800 »
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2 eatégorie. — Chemins de fer constrults pour I'Etat, par les socidéiés
de constiruciion, suv projets dressés par les constructeuns fet
approuvés par le Gouverncment,

1o Groupe de la Société anonymme de construction de chemins de fer
(convention-lol des 23 avril-3 juin 1870).

Au 31 déecmbre 1882, cette Société avail lived 4 PEtat, & fin d’exploitation.
Pentiéreté de son résean comprenant une longucur lotale de 137.80% métres.

La valeur nominale des titres de fa Dette publique remis & la Sociélé précitée
sélevait, au 31 décembre 1882. a 35.985.100 francs.

Rien w'a été payé en 1883.

20 Groupe de lu Banque de Belgique.

Ce groupe comprend :

@) Sections remises & I'Etal, a fin d’exploitation :

Métres.

Au 31 décembre 1882. la Banque de Belgique avait liveé . . 459.390. »
En 1883. la Banque de Belgique a livré les sections suivantes :

Métres.

Virginal & Clabeeq . . . . . . . . 6,232, »
Tourmai & la fromtiére . . . . . . . 13,747. »
Ellezelles & Renaix . .. . . . . 5238 . »
Tubize 4 Clabeeq. . . . . . . . . 1,239 »

Fnsemble. . . . 26,476, »

Longucur livrée au 31 décembre 1883. . 183.866. »

b) Sections sur lesquelles les travaux étaient en cours d'exéeu-
tion au 31 décembre 1885 :

Ecaussinnes & Ronquiéres . . . . . .  8.187. »
Ronquiéres & Virginal et Clabeeq a Lembeeq. 3,960, »
Clabeeq 4 Braine-FAllend . . . . . . 12,644 »
Sotlegem 4 Ellezelles. . . . . . . . 17.668. »
MetteLd Acoz . . . . . . . . . . 13.470. »
Eusemble. . . . 57.926. »
¢) Sections & ’étude av 31 décembre 1883.
Bruxelles (Ouest) @ Londerzeel . . . . . 19.603. »
Embranchement du Bois de la Cambre . . 2.420. »
Couillet a Chatelet . . . . . . . . 4,766, »
Chimay 4 la frontiére frangaise . . . . . 14,528, »
Estaimpuis & la frontiére francaise . . . .  2,686. »
Ensemble. . . . 44,000. »

Total . . . . . 987,799. »
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La valeur nominale des titres de la Dette publique remis A la Banque de
Belgique s'élevait, au 31 décembre 1882,4 . . . . . . fr. 45,750,600
Pendant Pannée 1883, il luiaédtéremis . . . . . . . 6,349,800
De sorte qu'au 31 déeembre 1883, clle avait recu . . . fr. 52,080,400

30 Groupe de la Sociélé anonyme powr la construction des chemins de fer
énumérés a Uurticle VI de la convention dw 31 janvier 1873, approwvée
par la loi du 15 mars suivant.

Ce groupe comprend :

a) Sections livrées a 'Etat, & fin d’exploitation :

Métres,

Au 31 décembre 1882, cette Société avait liveée . . . . . 135,227 .47
En 1883, Ia Société a livré i Ulitat la section de Bastogne &

Limerlé . . . . . . « . . . .« < . . . .. . 25910.06
Longueur livrée au 31 decembre 1883. . . . . . . . 164,137.55

b) Sections sur lesquelles les travaux étaient en cours d'exé-
cution au 31 décembre 1883 :

Métres

Rochefort d Eprave . . . . . . . . 3,780. »
Limerlé d Gouvy. . . . . . . . . 3,000, »
Ensemble. . . . 6,780. »

¢) Seetions a I'étude au 31 décembre 1883 -

Gedinpe a la Mewse . . . . . . . . 30,203 74

Mettet & la Meuse. . . . . . . . . 2432906

Eprave & Baronville. . . . . . . . 18,084.73
Eosemble. . . . 72.617.50
Total . . . . . 240.335.03

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis et les sommes payées
a la Société précitée s'élevaient, au 31 décembre 1882. & . fr. 34,562,293 24
Les sommes remises pendant année 1883 montent & . . 2,043,800 »

Desorte quau 31 décembre 1883, laSociété arecuentout. fr. 33,606,093 24

3¢ catégorie. — Chemins de fer (lignes de Tirlemont a Moll et de 'Tongres
a Neerlinter) constraits d’'aprés un sysieéme qul tient des deux préce-
dents.

Les lignes de¢ Tirleraont & Moll et de Tongres a Neerlinter sont livrées A

Pexploitation sur tout leur parcours depujs 1879.
2
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La valeur nominale des titres de la Dette publique remis & la Banque de
Belgique s'élevait, au 31 décembre 1882, & 13,751,900 francs.
Rien n’a été payé en 1883. |

4° catégoric. — Chemins de fer concédés construits pur des soclétés ayant
obdenu des concessions de péages.

Aucun chemin de fer n’a é1é concédé en 1883,

B (= D)



2" SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR I’ETAT.

CHAPITRE [°.

E. RBésultats finpncicrs.

§ 4°*. comere pE PREMIER ETABLISSEMENT.

Au 31 décembre 1883 le capltal apphqm, & la partie du résean payable
comptant, sélevaita. . . : .. i 897,414,444 8O

Pendant l'exercice 1884, il a été affecté :

1> Alaconstruction par FEtat de lignes

nouvelles et au parachévement de I'en-

semble du réseau exploité . . . . fr. 9,479,660 68
20 A des payements et 4 des avanees

pour travaux exécutés a forfait par des

sociétés pour compte de PEtat. . . . 5,047,000 »

3o A Pacquisition de matériel de trac-
tion et de transport . . . . . . . 4,614,872 89
Ensemble. . . fr. 19,141.533 57

dont a déduire le produit des aliénations

d'immeubles, réalisé au cours de I'exer-
cice. . . . . . . . oo . . 79.098 36

19,062,435 21

" Areporter. .fr. 916,476,880 OI



Annexes

a consulter.

I, p- &, 76.

A

[ N° 168, ] ( 14 )
Report. .fr. 946,476,880 Ot

Il 'y a licu de prévoir, en exécution de jugements
rendus, une somme d’environ. . . . . fr. 246,000 »
pour prix de rachat du matériel de la Socwte dc L1e1 re
Turnhont, ce qui éléve le capital de premier établisse-

ment, au 31 déeembre 1884, au montant (*) de. . . fr. 916,722,880 04

Mais, ainsi que la remarque en a ¢té faite pour le compte rendu de
Pexercice de 4883, lon a vmputé anticipativement, sur les produits de
Fexploitation, les intéréts et méme amortissement de toutes les sommes
appliquées aux lignes en voie de construction, alors quil est admis, en
régle générale, de grever le capital de premier établissement de ses intéréts,
jusqu’a ce que 'entreprise soit en activité.

En opérant contrairement & cette régle, non seulement le compte capital
ne refléte pas le coiit réel des lignes construites et de leur armement, mais
les comptes financicrs se trouvent dénaturés, parce quils ont assumé,
prématurément, des charges ne devant leur incomber qu'a partiv de la’
mtsce en exploitation des lignes.

L'administration s'occupe activement du redressement des comptes d’aprés
cctle régle.

Le capital. correspondant a la partie du véseaun payable comptant, se
répartit comme suit :

1o Premier établissement et parachévement des lignes construites par

UEtat et caploitées ¢) . . . . .. . o 310,202,608 68
2o Lignes construites pour compte del L'tat et explovéées. 152,901,995 »
5° Lignes en cours de construction :

a. Par 'Etat. . . . . C e e e e 1,861,484 56
b. Pour compte de I'Etat (avan(,es) o 7,983,170 75
4o Rachat payable comptant des lignes de :
Dendre-et-Waes . . . . . . . . . . . . 52.550,000 »
PepinsteraSpa. . . . . . . . . . . . . 6,727,000 »
Saint-Ghislain Ligne . . . _fr. 2,447,592 85 .
i Erbiscul. a .. 395666 34) 2SI
Marbehan Ligne. . . . . 6,948,500 »

d Virton . . . U Matériel . . . . 268,382 88 } () 7,216,882 88

A reporter. .fr. 522,289,401 06

() En ajoutant & cc montant, cclui de fr. 4,751,008-20 qui représente I'amortissement
indircct, on obtient la somme totale de fr. 921,475,978-21 du tableau n°® 1, pour les capitaux
payables comptant.

()} Y compris 23,210,698 francs, appliqués aux installations maritimes d’Anvers.

) Y compris fr. 792,717-61 de frais de parachévement prélevés sur le prix de rachat dc
la ligne. Voir note {*} au bas de la page A, 19. .
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Lierre Ligne . . . . . 4,300,000 »
a Turnhout . . | Matériel . . . . 246,000 ;
S Ligne . . . . 17,452,182 42
Flandres ... gMatériel ... . 1,608,737 o8|
Bussins.tloniliops | MtETiCl - .. 15,426,862 89
ASSIMS-HOUIETS | A pprovisionnements 810,814 37
Ligne . . . . . 34,981,619 01\

Matériel repris . . 17,336,956 01
Marchés en ecours

Luxembourg. . d’exécution, pour ;
matériel, lors de
la veprise . . . 13,145,702 90

Appwvxsnonnements 5,952,599 62 '
Anvers & Rotterdam, partic belge (estimation) (*)

50 Parachévement des lignes racheldes, savoir :

MonsaManage. . . . . . .fr. 4,107,037 14
Pepinster 4 Spa. . . . . . . . 203,503 97
Dendre-et-Waes . . . . . . . 2,757,039 40
Luxembourg. . . . . . . 18.340.439 19
S‘llﬂt—GhlSl‘lln a Emlsoeul .. 64,493 24
Lierre & Turnhout. . . . . . . 100,248 05
Aovers A Esschen . . . . . . . 354,525 98
Bassins-Houillers . . . . . . . 14,256,111 46
Flandves. . . . . . . . . . 1,007,504 05

6° Parachévement des lignes construites pour compte
de I Etat.

7° Parachévement des lignes ewxploitées moyennant
redevance ow parts de recettes :

Tournai a Jurbise. . . . . fr. 973,630 54
Hal & Ath et Tournai a la ironmere . 794,720 72
Braine-le-Comte 4 Gand . . . . . 416,593 26
Jonction belge-prussienne . . . . 849,298 55
Plateaux de Herve. . . . . . . 908,857 30
Hesbaye-Condroz . . . . . . . 1,501,254 62
Spa & la frontiére grand-ducale . . 935.101 28 |

A reporter. . fr.

[ v 168, ]
592,289,401 06

() 4,546,000 »

19,060,919 70

14,937,674 26

68,664,877 54

12,500.000 »

38,170,902 46

5,756,063 21

6,479,456 92

691,405,294 45

(*} Fin 1885, ce capital ne sélevait qua 4,500,000 francs. La différence en plus de
246,000 francs correspond approximativement au codit du matériel dont le prix doit éire payé

a la Société, en exéeution de jugements définitifs.
(*} Votr note (%) de la page A, 19.
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Report. . fr. 691,405,294 45

8o Dépendwnces des stafions en général (excentriques,
rails mobiles, évitements, plates-formes tournantes,

colonnes hydrauliques, elc) .o . 32.260,348 40
Yo Dépenses générales (personnel, etudos, pmJ(,ts etc) 8,272,120 35
100 Acquisition de matériel pur ¢ Etat, pour I ensemble

des lignes exploitées . . . . .. 182,785,116 81
1o Avances powr appr ovzswnnemem de ?'azls S 2.000,000 »

Ensemble comme ci~dessus. . fr.” 916,722.880 01

Pour obtenir le coiit total des lignes de PEtat, il faut
ajouter & ce montant, le capital représentatif des annuités
consenties pour le rachat des lignes suivantes, savoir :

Mons & ( Ligne . fr. 10,537,156 27
Manage g Matériel . 2,698,549 24
Bassins- | Ligne . fr. 200,028,500 » -

Houillors.| Matériol . 15.600,000 » | 215,628,500 >

Luxembourg . . . . . . . . 92726523 »

} 13,235:505 54

Partie du prix, amortie par annuités
avant le rachat au comptant :

Pepinster &4 Spa . . . . . . . 55.031 08
Dendre-et-Waes . . . . . . . 153.069 34

Ensemble : capitawx représentatifs des amnuités (*). fr. 349,798,631 10

Cotit total du réseau de 'Etat y compris les lignes en
voie d’exécution of lesavances . . . . . . . fr. 1.236,521 511 11

§ 2. coxpre pi r’rxprOITATION DE CANNEE 2884

Ressources.

Les recettes et les dépenses d’exploitation de 'exercice 1884 donnent les
résultats suivants :

Recettes. — Les recettes se sont élevéesa. . . . fr. 120,191,108 51
En 1883, elles ont étéde . . . . . . . . . 121,950,560 92
La dimmution, en 1884. estdonede . . . . . fr. 1,759,452 41

{*) Par continuation des crrements du passé, 1'on a capitalisé les charges d’annuités, & des
taux d’intérét et i des termes différents, alors qu'il aurait fallu, conformément & la régle admise
d partir de 1878, capitaliser au taux de 4.120775 p. 9, correspondant au terme uniforme de
quatre-vingt-dix ans, Le capital représentatif des annuités sera done reetifié en méme temps
que 'on redressera e capital argent, qui doit étre majoré des intéréts pendant la durée des
travaux.
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Dépenses. — Les frais d’exploitation se sont élevés a fr. 71,784,693 78
y compris fr. 526,672-32 alfectés a des travaux de para-
chévement ou d’extension.

Ces mémes frais ayant été, en 1883, de . . . . . 75,460,974 87
il en est vésulté une réduction des dépenses de . . . fr. 1,679,281 09
En défalquant cette somme de celle de. . . . . 1,789,452 41
la diminution de ressources, en 41884 par rapport a 1880,
estencorede . . . . . . . . . . . . .lr 80,471 32
Pendant Pannée 4883, l'cugmentation des ressources, :
par rapport aux mémes résultats de 1882, a été de. . . 3,696,509 84
Quant aux recetfes nelies, elles se sont élevées (voir
tableau Il & . . . . . .ofee 48,409,444 73
En y ajoutant les intéréts (lont cette somime est; produc-
tive en compte courant, soit pour six mois . . . . . 968,188 29
et les intéréts pleins des soldes actifs antérieurs, restés
disponibles au-~dela des charges annuelles & servir, soit. 2 564,872 08
lonobtient. . . . . . . . . . . . . .fr 51,942,475 10
dont il faat déduire . . . 4,638,796 97

représentant la redevance pavee p0u1 la Iwne de Pepmster
a Trois-Vierges et les parts de reeeties acquises aux
soctétés dont IEtat exploite les lignes, moyennant unc
part de 50 p. °/, des produits. '

Les ressources disponibles, pour faire face aux charges

tinanciéres en 1884, s'élévent donex. . . . . e 47,303,678 13
Si I'on défalque du eapital engagé dans les lignes construites et rachetées
comptant par I'Etat, soit. . . . . . . . . .fr. 916,722,880 0}
les avances pour les lignes en voie de construction :
a. Par ’Etat . . . . . . .fr. 1,861,484 56

b. Par des sociétés pour cempte de
IEtat, moyennant bonification des intéréts
par certaines d’entre elles, soit. . . . 7,988,470 75
() 9,849,655 31
il reste pour les lignes payables comptant et exploitées. fr. 906,875,224 70

Pour établir le revenu de ce capital, il faut d’abord prélever sur le montant
des ressources disponibles, soit . . . . fe. 47,503,678 13
les annuités & payer, mon compris toute[ms lea. sommes
qui ont été remboursées & I'Etat & concwrrence de
fr. 369,680-16, par les ayants droit des Bassins-Houtllers,

soit . . . . . . .. . . . . . . . . 15,463,785 84
lrestedone . . . . . . . . . . . . .fe 33,839,892 29

(*) Cc montant comprend des avances non réglées, faites pendant des excrcices antérieurs.
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ce qui équivaut & 3.76 p. o/, du capital utile engagé dans les lignes exploitées
et payables comptant. En 1883, ce revenu a été de 5.89 p. 9.

Le tableau V renseigne, depuis Uorigine de exploitation, le revenu annuel
des capitaux correspondant & la partie du résecw payable comptant et
eaploité.

Le tableau VI comprend, en outre, le capital représentatif des annuités &
servir et renseigne, par conséquent, le coat total de Iensemble des lignes
construites et rachetées par I'Etat. Dans ces conditions, le 7cvenu nef —
aprés rectification des intéréts réciproques relatifs aux exercices antérieurs
a 1883, —s’est élevé 2 3.90 p. ¢/, pour Uannée 1884, et a ét¢ de 4.01 p. o/
en 1883.

§ 3. COMPTE FINXANCIER DEPUIS L'ORIGINE.

Le compte tinancier de 1884, aprés redressement des soldes antérieurs,
tels quiils somt résumés, par exercice, dans le tableau ne IV, a été établi
conformément aux principes énoncés au compte rendu de 1883.

A n’envisager que les résultats exclusifs de lexercice 1884, I'on eonstate que
les ressources sc sont élevées & . . . . . . . fr 51,942,475 10
que les charges, non compris les bonifications & coneur-
vence de fr. 692,402-26 (voir annexe III, Avoir), ont été

de . . . . oL L0 L. 55,290.709 50
et que linsuffisance des ressources, pendant Pannée
considérce, aétéde . . . . . . . . . . .fr 3,348,234 40

insuffisance qui doit étve prélevée sur le solde actif des exercices anté-
rieurs, représentant la réserve.

En tenant compte également du redressement des résultats antériewrs

@ 1883, l'actif de cet exercices’est élevéa . . . _fr. 52,108,409 37
et leschargesa . . . . . . . . . . . . . 54212597 19
d’ot un mécomptede. . . . . . . . . . Lfn 2.103,987 82

tandis que, & défaut des rectitications dont il s'agit, l'excédent des charges
au-dela de Pactif, a ét¢ renseigné en 1883, au montant de fr. 3,785,629 89.

Déduction faite, au doit et & Vavoir, des intéréts bonifiés et de la quote-
part d’annuités, remboursée par les ayants droit de la Sceiété des Bassins-
Houillers, le tableau n° HI, qui résume le compte financier, accuse les
résultats suivants,  savoir :
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Ressources totales (116,756,679-46 — 692,402-26) . fr. 116,064,277 20
Charges totales (35,983 411-76 — 692,402-26). . . 53,290,709 50

Solde actif a nowvear . . . . . . . . . .fe. 60,773,567 70

non compris la valeur, caleulée aux prix du jour, des approvisionnements
emmagasinés, dont le montant a été acquitlé & charge des comptes d’exploi-
tation annuels.

Voiei comment ont été établies les charges de Uexercice 1884

Si du capital payable comptant au 1e janvier, soit . fr. 897,414,444 80
lon déduit la sommede. . . . .fr. 12,500,000 »
& laquelle a été évalué provisoirement le
prix de rachat de la ligne d’Anvers &
Esschen, ainsi que la différence cntre le
prix stipulé¢ pour le rachat de la ligne
de Marbehan & Virton ct les sommes
liquidées au 31 décembre 1883, soit
(7,216,882-88 — 6,355,029-61) . . . 854,853 27

13,581,853 97
884,052,591 53

il reste, pour base des charges, un capital de. . . . fr.

comportant, au taux de 4.12013 p. ¢}, une dotation annuelle

de. - . . . . . 36428994 G5

a laquelle il faut ajouter les charges suivantes :

1o A titre provisionnel, pour les capitaux non encore
réglés définitivement, savoir (*) :
@. Pour la ligne d’Anvers & Esschen (?) sur un capital
defr. 12,500,000 au tauxde £ p.°), plein. fr. 500,000 »
b. Pour la somme de 663,558 francs,
liquidée sur le prix de rachat de la ligne de
Marbehan & Virton (°), soit, au taux de

("; Ainsi qu'il est expliqué par les notes suivantes, Ies charges ne pourront étre définitivement
réglées qu'aprés apurement des sommes & payer d chacune des sociétés.

(*) Aux termes de la convention de rachat, PEtat doit servir un intérét annuel
de 300,000 francs, jusqu’au jour de la détermination du codt de Ja ligne. L'on a done inscrit
provisoirement parmi les capitoux la somme de 12,500,000 francs, correspondant au taux de
Pintérdt & & p. ).

{*) Le prix de rachat de cette ligne a été fixé & fr. 7,216,882-88, mais comme il a été stipulé
que de ce prix devait étrc déduit le colf des travaux de parachévement, évaluéds, en 188,
a fr. 698,933-25, les charges ont ét¢ ‘calculées jusqu'ici sur un capital de fr. 6,517,947-65
et les sommes affectées au parachévement ont porté intérét dans les comptes de chaque
exercice, 1l a été reconnu depuis que la dépense excédera Vévaluation ci-dessus ¢t la somme
réservée a €té majorée en conséquence.

4

Annoexes
a consulter.

1, p. A, 78.



Annexes
a consulter.

——

i, p. A, 78.

A

[ N 168. ] (20 )

Dautre part. ..fr. 500,000 »

4120773 p. 9 ot eu dgard aux dates de

payement. . . . . . . . . .fr. 45,917 H
¢. Pour prix du matériel cédé A I'Etat

par la Société de Lierre & Turnhout (*) et

¢valué provisoircment & 246,000 francs,

soit, au taux précité, pour lannée . .fr. 40,437 {4

20 Pour travaux de premier établissement recusen 1884
& concurrence de fr. 19,062,435-21, soit au taux précité,
et eu égard anx dates de payement

3° Les annuités imputées sur le budget de la dette
publique pour prix de rachat des lignes suivantes :

‘Mons & Manage () . . . . . . .fr. 672,330
Grand-Luxembourg (). . . . . . . 4,077,300

. . Ligne (*) . 8,471,836 -
Bassins-Houillers Matériel . 612,000 9.083.836

4o Les parts de recettes dues aux compagnies dont
IEtat exploite les lignes. . . . . . . . . . .

5o La redevanee fixe pour I'usage de la ligne de Spa
a Trois-Vierges . . . .

6o Les intéréts des parts de recettes dues

aux sociétés et avancées par le Trésor. . fr. 44,387 97 |

7° Les intéréts pour les échéances d’an-
nuités, payables sémestriellement, conformé-
ment aux stipulations contractuelles, aux
ayants droit des lignes d’Anvers & Rotter-
dam, de Manage & Mons, du Luxembourg,

soit1 p. o/, de ces annuités . . . . . . 52,496 30

8 Les intéréts de la redevance fixe de
500,000 francs qui est payable trimestrielle-

|
ment . . . . . . . - - . . . . 7800 »!

Ensemble . . fr.

36,428,994 03

596,054 52

454,415 97

13,853,466 »

4,138,796 97

500,000 »

101,384 27

55,983,141 76

('} Voir note (*) au bas de lapage 15.
{*) Voir note au bas de Ia page 16.
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Dautre part. . fr. 55,983,141 76

En déduisant de ce montant :

1> Les intéréts bonifiés par certaines
sociétés de construction du chef des
avances qui leur ont été faites par le

Trésor. . . fr. 349,526 83
2 La quote-—part d zmmute a rembourser
par les Bassins-Houillers, en exécution des > (92,402 26
articles 33 et 37 de la convention-loi du
26 juin 4877 . . . . . 369,680 16

30 Les intéréts sur les bomﬁcatlons dm~
téréts renseignés sous le paragraphe {°

ci-dessus . . . . 3,195 27

I'on obtient pour le chemln de fer une eharge fmanc:ele

de . . . . . -« . . . fe. 55,290,709 50
Les ressources n’ayant été que de eoo o oo B1,942)475 10

il en résulte pour I'année 1884 une énsuffisance, comme -

ci-dessus, de . . . . . . . . . . . . .fr 3,348,234 40

D’aprés le compte financier arrété fin 1883, le solde actif pour balance,
ne s’élevait qua fr. 20,451,108-46. Mais 'on ne doit pas perdre de vue que
les intéréts réciproques — entre le chemin de fer et son banquier, repré-
senté par le Trésor — du chef des recettes et des dépenses ainsi que des
soldes actifs et passifs accumulés, n'ont été appliqués, en 41883, qu’oux seuls
résultats de cet exercice. Ov. le redressement de ces mémes comptes pour le

passé démontre que la réserve s'élevait en réalité a . fr. 64,121,802 10
ce qui, déduction faite de I'insuffisance de ressources,

constatée en 1884, soit . . . . . . . . . . . 3,348,234 40
rédust le réserve, & la fin de cet exercice,a . . . .fr. 60,773,567 70

abstraction faite d’autres rectifications restant a opérer.

Le compte financier de lexercice 1884, comprend [amortissement.
En écartant ce dernier élément, on obtient les résultats suivants :
D'aprés le tableau IMI, Pensemble des charges est renseigné an montant

de . . . fe. 55,983,441 76
Si lon en dedmt l’amortlssement qui ﬁvure dans ce

montant pour . . . . . .. . . . . L . 5,597,043 12

les charges totales, s'élévent &. . . . .fe. 52,386,068 64
Les ressources de l'exercice étant (von p- A, 17)

de . coe e .o e 851,942, 47:1 10

En y ajoutant les intéréts et les quote-
parts d'annuités, bonifiés (voir actif du
tableau I}, sott . . . . . . .[r 692,402 26

Pon dispesede. . . . . . . . . . . . .fr. 52634877 36

Les ressources excéderaient donc les charges de fr. 248.808 72

Annoxes
a consulter,

", p. A, 78,

v, p- 4, 80,

Vil p- A, 86.
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D’autre part. . fr. 248,308 72
En y ajoutant le solde actif au 4°r janvier 1884, soit fr. 64,421,802 10
Le solde & nouveau au 31 décembre, serait de . . fr. 64,370,610 82

§ 4. siruarioNn GENERALE DEPUIS L'ORIGINE.

L,p A, 76. Envisageant la situation dens son ensemble, Pon constate qu’il a été
appliqué, fin 1884, pour premier établissement du chemin de fer de PEtat,
y compuris le matériel d'exploitation, les sommes suivantes :

Payé comptant . . . . . .fr. 898,223,702 94
Restantda . . . . . . . . 13,262,104 52 } 921,473,978 2
Avances emn argent. . . . . . 9,988,170 75
Payé par titres d'annuités . . . 314,070,441 05

} 519,798,651 10

Avances — Co 8,728,520 05
] Ensemble. . fr. 4,244,272,609 31

En gjoutant & ce montant :

Les sommes prélevées sur les allocations budgétaires
et qui ont été affectées a des travaux de parachévement

et ’extenston, soxt . . . . . . . . . . .fr, 10,911,951 35
La valeur des approvisionnements, aux prix du jour

payés sur crédits budgétaires. . . . . . . . . 25,154,151 54
Enfin lesolde, soit . . . . . . . . . . . 60,775,567 70
L'on obtient V'actif fotal duchemin de fer, qui s'élevait,

au 3| décembre 1884, 8 . . . . . . . . .fe. 4,338,412,279 70

Quant aupassaf, & cette méme date, i restait a amorter :

{e Sur les capitaux dépensés et avancés ainsi que sur

le capital restant dt . . . . .fr. 885,081,497 54

2¢ Sur les annuités capitalisées . . 308,689,624 50

Déduisant de lactif le montant de . 1,491,771,122 04
Pon obtient une difference de . . . . . . . .fr. 146,344,157 66

Il est & observer que dans cette différence sont com-
prises les sommes suivantes, qui représentent des non-
valeurs équivalentes & un amortissementindirect, savoir :

1. A, 76. {o Les ventes d'immeubles . . fr. 2,998,023 33
9> L'abandon par UEtat de la ligne
de Landen & Sam&-Trond . . . . 1,361,892 99 4,751,098 20
3 Les subsides des villes . . . 391,181 8§

Reste bénéfiee total. . . fr. 141,590,059 46
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qui se justifient comme suit :
A. Daprés la dotation fixe admise en 1878, I'amortissement correspond :

Pour les capitaux empruntés & . fr. 33,546,965 91 (
—_— dus. . . . . 94,416 b6

44,750,389 07
Pour les annuités capitalisées . . 11,109,006 60 S

B. 1l a été prélevé sur les dépenses d’exploitation
pour travaux de parachévement. . . . . . .fr. 10,911,951 35

C. En outre, la réserve comprend :
Un encaisse ou solde en numéraire

de. . . . . . . . . . .. 60,773,567 70
Des approvisionnements valant aux 85,927,719 04
prixdu jour . . . . . . . . 25454151 34
Total conforme. . .fr. 141,590,089 46
Le bénéfice total accusé au compte rendu de 1883, ne .
gélevait qua . . . . . . . . , . . . .fr 98,898,354 94
La différence en plus est donecde . . . . . .fr. 42,694,707 55

Elle provient de ce que, comme il a été rappelé au cours de ce rapport, le
compte rendu de 1883, tout en indiquant, au tableau ne IV, un solde actif
de fr. 64,121,802-10, s’est borné & renseigner, dans la situation financiére,
les intéréts réciproques pource seul exercice et un solde de fr. 20.451,108-10.
La situation dressée pour 1884, tecnant compte de ces mémes intéréls
pour les exercices antérieurs 4 1883, il en est résulté que le solde fin 1884
s'est élevé a la somme de fr. 60,773,677-70, d’ou une augmentation de
Vaetifde . . . . . . - . . . . . . .fr. 40,522,459 24

A ce montant il faut ajouter :

{> L’amortissement figuré pour 41884 . . . . .fr. 2,663,279 86
2 Les travaux de parachévement sur fonds du budget
de4884. . . . . . . . . . .0 0L 326,672 32

: Fr. 43312,411 42
Dont a déduire Ia valeur en moins des approvisionne~

ments en magasin. . . . . . . . . . . .fr 620,703 87
Diftérence conforme. . .fr. 42,691,707 55
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11, Renselgnements divers.
§ 4er. risvrrars GENERAUX.

1l a paru intéressant de résumer certains renseignements, par période
quinquennale, depuis 1835 jusqu'en 1870, et par année & partir de ce dernier
exercice, marquant le pointde départ d'importantsrachats de lignesconcédées:

Développement du réseau exploité par IEtat, avec indication des dates de
rachat des lignes concédées et dates de reprises de certaines lignes exploitées
moyennant 50 p. °/, des recettes.

Capital de premier établissement des lignes de I'Etat.

Capital appliqué aux lignes rachetées et a leur parachévement.

Cout kilométrique.

Résultats annuels de I'exploitation.

Situations financiéres annuelles ¢t accumulées depuis 'origine.

Répartition des recettes et des dépenses sur les unités suivantes :

Kilométres moyens exploités.

Trains-kilométres, & Pexclusion des trains pour le service.

Locomotives-kilométres utiles, ¢'est~a-dire ayant remorqué des trains
productifs de recettes.

Véhicules-kilométres productifs de recettes.

Ces données comparatives, jointes & celles ressortant des tableaux graphi-
ques du prix des charbons et des fers, permettent de se rendre compte, dans
une certaine mesure, des circonstances qui ont le plus influé sur les résultats
de chaque exereice.

§ 2. coBFFICIENT D’EXPLOITATION.

Le coefficient d’exploitation, qui se déduit des recettes brutes et des
dépenses d’un exercice, non compris les travaux de parachévement prélevés

sar les crédits budgétaires, se présente, pour les exereices comparés
de 1884 et 1883, comme suit -

1884, 1883.
Recettes brutes . . . . . _fe. 120,491,108 51 121,950,560 92
Dépenses d’exploitation. . . . fr. 71,781,693 78 73,460,974 87
a déduire le cout des travaux de para-
chévement et d’extension . . . . . 326,672 32 319,286 20

Reste, dépenses. . fr. 71,455,021 46 73,141,688 67

Dans ces conditions le coeflicient
d’exploitation estde. . . . . . . 59.45 p. o/, 59.98 p. ol
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§ 3. personneL.

La situation numérique du personncl utilisé par Padministration des
chemins de fer de Etat, se résumait comme il suit, & la date du 31 décembre
de chacun des exercices compards :

T8R4, 1883 ni‘:“l‘:{::“
Fonctionnaires, employés et agents nommés 7,287 7,346 59
Agents subalternes et ouveiers. . . . . 33,172 33,338 166
Total . . . 40,459 40,684 225

§ 4. CAISSE DE RETRAITE ET DE SECOURS DES OUVRIERS.

Les données suivantes résument les recettes et les dépenses annuelles
ainsi que ['avoir de l'institution :

Les contributions statutaires des affiliés, - "

les intéréts des capitaux, etc., ont pro-

duit . . . . . . . . . O .fe. 187756375 4,881,884 16 m.p A %
II a été hquidé du chef de pensions,

secours, frais de traitement, ete. . . . 4,517,949 89 4,354,907 72

Dot un excédent de ressourcesde . fr. 559,615 86 546,976 44

En y ajoutant lavoir en fonds publics et
en numéraire qui, au 4°* janvier, s’élevait
& . . . . o . L . . o .. 8,191,028 94 7,644,052 50

L’en obtient Favoir au 31 décembre,
soit. . . . . . . . . . . .fe. 8550642 80 8,191,028 94

Cet avoir est grevé du chef des charges annuelles capitalisées, eu égard a
la vie probable des pensionnés ou du nombre de termes de secours annuels
a servir, savoir :
N R . . 1884, 1883.
A. Pour pensions allouées & des ouvriers,

veuves, orphelins et ascendants de . . fr. 5,203,772 85 5,006,737 74

B. Pour secours annuels alloués aux
mémes catégories d’ayants droit. . . . 37,532 90 40,712 63

Capital engagé . . . . . . .fr. 5,244,305 75 5,047,450 34

Il faut y ajouter :

A. Le solde débiteur en compte courant
du Trésor vis-a-vis de la caisse . . . fr. 75,761 69 »

B. La réserve disponible pour Poctroi

de pensions et secours aux 33,000 affiliés
et & leurs ayants droit, soit . . . . . 3,233,575 36 3,143,578 60

Sommes égales a Lavoir ci~-dessus . fr. 8,550,642 80 8,191,028 94
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Les dépenses effcctuées, au cours des exercices considérés, se décom-
posent comme suit :

, NOMBRE. SOMMES LIQUIDEES
1884 4883 41884 1883
Quvriers . . » . 683 562 289,379 06 196,484 8%
Tormes o gousions. + + » . Veuves. « « - . 1,285 1,347 338,049 03 317,396 49
Orphelins. . . . o4 70 14,627 01 40,756 33
Ascendants. . . B 33 2,818 80 2,812 A7
Ouvriers. . . . &4 33 7,875 98 4,453 07
Termes de secours annuels, . ¢ Vouves. . . . . 160 181 18,93t BO 19,524 M
Orphelins . . . 3 9 510 856 728 &0
Secours temporaires aux ouvriers « . . . . . . 40,883 10,643 374,086 12 357,689 b5
Frais de traitements : médecins, pharmaciens, hdpitaux ete. . « ~ . . . 458,985 &6 404,425 46
Fraisde funérailles « . . . . . . . .. « . - . & .. et e e e 14,093 20 13,074 35
Bonifications d’intérdts el frais généraux . « « « - . .+ - - o . L L. 4,896 07 8,498 95
Sommes égales aux dépenses annueles ci-dessus - .+ . . < . o fro § 4,547,959 88 | 1,335,907 T2

e A e . i mene.
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CHAPITRE IL

VOEES ET TRAVAUX.

§ ter. nenes en exerorration av 31 vécemsre 1884

Métres.

directement par I’Etat ). 708,599

Lignes construites { & forfait pour compte de 1,524,650
Etat . . . . . . 616,05

Lignes construites par des compagnies :

1o Rachetées par PEtat . . ... . . . . 1,459,395
20 Exploitées par I'Etat, moyennant parts des 1,784,858
recettes. . . . . . . . . . . . . . 325463
Longucur effective totale du réseau exploitée par [Etat,
fin 4884 . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,109,508
Ce réseau comprend :
dtdtres.
1o Parties affectées au tramsport des voya-
geurs et des marchandises . . . . . . . 2,961,162 ou 95.23 p. °f,.
2> Parties affectées an transport des mar-
chandises seulement . . . . . . . . . 148,546 ou 4.77 —
L’étendue exploitée comprend :
A Pécartement de
1m, 50 im_ 20 Ensemble.
1° A double voieune longueur de 1,322,282 7,109 1,529,561 ou £2.78p.7/,.
2" A cimple voie — — 1,767,685 12,462 1,780,147 ou B7.25 —
Totaux . . 3,089,937 19,371 3,109,508

Le développement total des voies ferrées au 31 décembre 1884, comportait

(') Non compris la section de Landen & Saint-Trond (10,220 méfres), cédée gratuitement
pur PEtat 2 la Société concessionnaire du chemin de fer de Landen 4 Hasselt.
6
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6,168,041 métres, dont 1,729,472 métres ou 28.03 p. o/, pour voies acces-
soires et voies des stations et 4,438,869 métres ou 71.97 p. °f; de voies prin-
cipales parcourucs par les trains.

Les lignes suivantes ont ¢té liveées & 'exploitation en 1884 :

L.ongueur
elfective. moyenne
oxploitée dans 'année.
Métres, Maétreg,

Le 21 janvier, Tubize & Virginal . . . . 8,050.12 7,610.22

Le 20 féveier. Bastogne & Limerlé . . . 25,916.77  22,376.23
Le 20mai, Ecaussinnes a Virginal et Clabecq

d Lembeeq . . . . . . . . . . . 13,80230 8,522.75

Accroissement cn 1884, . . 47.769.19 38,509.18
A déduire pour modifications apportées aux

voies en général. . . . . . . . . . 1,439.68 »
Soit en plus. . . 46,329.51  38,509.18

La longueur moyenne totale des lignes exploitées par UEtat, en 1884, est
done de 3,100,248 métres; elle avait été de 3,045,328 métres, en 1883,
soit 54.920 métres ou 1.80 p. o/, de plus, en 1884.

§ 2. srarions.

Nombre au 34 décembre 1883 . . . . . . . . . . . . 666

‘ Haltes . . . .(Y. 4

créées sur le résean exploité . ¢ Points darrét . .(°). 1

Stations t Gare industrielle . (*). 1

ékablies en 1884, sur les lignes ( Stations . . (3. 5

nouvelles . . . . . . | Haltes . . . .(®
Total. . . 689
Stations s i Bureau de ville .(%). 1
atl upprimées. . . . . .

PP o % Halte . . . .0 1

Nombre au 31 décembre 4884 . . . . . . . . . . (5. 687

(*) Haltes : Blanmont, Frizet, Jambes (fitat) et Kain. — Points d’arvét : Baerdeghem, Belle-

court, Hauehies, Houppertingen, Jesseren, Molhem, Nosseghem, Obigies, Oplinter, Petit-
Rostére et Zellick. — Gare industrietle : Chereq.

(*) Stations : Clabeeq, Ecaussinnes (Nord), Ronquiéres, Tavigny et Virgimal, — Haltes :
Bourcy et Limerlé.

{*} Buresu de ville : Courtrai (Central). — Halte : Bruxelles (Josaphat).

(*} L’Ltat a, cn outre, Pusage de 34 stntioqs gérées par des compagnies, et celles-ci ont,
par conlre, 'usage de 52 stations gérées par PEtat.
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Dans ce nombre sont compris : 17 bureaux de ville; 48 haltes ¢t points
d’arrét dépendant de burcaux voisins, et 32 stations communes gérées par

IEtat.

§ 3. raus.

La longueur en métres courants des rails placés dans les voies est de :

. En 188% En 18383,
Rals enfer | 2 LsTiase 1o ass
Ensemble. 4,344,292 4,587,606
Rails en acier. Voies princip:.lles 6,366,857 6,050,362
—  accessoires 1,252,703 1,145,991
Ensemble. 7,619,540 7,196,353
Ensemble . Voies principales 8,803,970 8,685,700
—  accessoires 3,129,862 3,098,259
Total. 11,933,832 11,783,959

Le nombre de rails en acier, rapporté a la quantité totale de rails en service
an 31 décembre 1884, est de 63.84 p. of,. En 1883, ce rapport était de

61.06 p. .

La longueur des barres d’acier placées dans les voies principales, repré-
sente 72.31 p. °/o de la longueur totale des rails existant dans ces voies,
fin 1884. En 1883, cette proportion était de 69.63 p. °f,.

La valear moyenne, par tonne, des rails d’acier utilisés, a été de

140 francs en 1884, et de fr. 149-10 en 1883.

Le diagramme ci-aprés figure le prix moyen des rails, année par année,
pour la période de 1870 a 1884.
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Prix moyen par tonne des marchés de rails.
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Rails en fer
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§ 4. wirres.

Le nombre des billes en bois et des traverses métalliques existant dans les

voies cst de :

En 4883.
4,987,169

En 1884,
3,177,589

.

Billes en chéne
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[ de 20,20
de 2m.40 .
de 2,60 (Hilfl) .

Ensemble.

Total général. .
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Eu 188%. Ln 1883.
66 66
136,385 156,228
12,612 14,450
169,063 167,744

6,442,555

6,320,392

" En 1884, le nombre de billes en chéne préparées est de 82.53 p. oo de la
quantité totale des traverses en bois. Pour 1883. cette proportion était

de 81.03 p. /.

Le coit moyen des billes utilisées pendant Fannée a été de :

Prix moyen d’achat.
Préparation (créosotage) .

Exnsemble . .

Pour les billes
1/\_‘/\f‘

en chéno. en sapin.
En188%. En 4882;. Em
I i 525 554 220 2.39
. . 059 039 133 1.33
. br. 584 6.13 362 3.72

§ 5. APPROVISIONNEMENTS DESTINES A LA VOIE EX PAYES SUR FONDS BUDGETAKRES.

Au 51 déecembre 1884, 1l existait dans les dépots et & pied d'eeuvre, des
matériaux payés sur fonds budgétaires dont la valeur, au prix du jour, est

donnde ei-aprés :

NEUFS. DE REMPLOL. VIEUX. TOTAL.
Rail { en acier . . - . . . . . 435,815 96 639,065 39 27,809 43 1,152,390 18
ails
en fer. . . . .. ... 9,225 30 | 4,926,570 9% | 2,087,662 80 | 4,023,459 04
Billes em bois « « « - - . . . . . 378,007 72 | 702,007 13 159,474 56 | 4,236,647 01
Rails. . . . ... .. 9,138 69 76,895 84 431 67 80,465 90
Voies ¥ yongrines . . . . . . . 13,1895 | 88,770 85 2,728 99 | 132,278 49
Systéme
Hild. Traverses . . . . . . . 305 93 6,551 45 335 12 7,143 10
Entreloises, corpiéres, ete. 10,638 92 24,737 23 805 58 36,181 13
Croisements et traversées (en acler,
en for ou en fonte} . . . . . . . 136, 5% 32 170,949 39 13,817 67 321,221 58
Excentriques (sans appaveils de ma-
nepuyre) et aiguilles d'excentriques
décomposés . . . . . . . . . L. 139,28k 359 150,885 53 23,877 92 313,988 04
Accessoires deo [a voie non dénommés
ptdivers - . . .. 0oL ... 4,487,715 15 | 1,375,805 87 399,767 20 | 3,263,288 82
Ensemble . .[r. § 2,647,106 33 | 5,20%,199 62 | 2,716,758 54 | 40,567,064 49
A ddduive = Valeur des vieux fers vendus appartenant anx exercices antérieurs mais non
encore liveds aux acquéreurs. . + o -« - . .« . . e e e e e e e e e e e 4,200 »
Reste, non compris fr. 4,628,650- 15, représentant la valeur des matériaux acquis sur fouds
speciavx et destings aux construelionspouvelles. . . . . . . . - .. .. . .. fr. | 40,565,865 49

7
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§ 6. PARACHEVEMENT ET EXTENSIONS SUR CREDITS DUDGETAIRES.

Les dépenscs faites, en 1884, pour travaux, ouvrages et fournitures incom-
bant au premier établissement du railway et prélevées sur les fonds du

budget, sont les suivantes :

Etablissement et prolongement d’aqueducs, perrés, murs de souténcment

établissement de ponts & peser, de voies de garage, ete. . fr.
Construction d’abris, d’encles pour le petit matériel, de
batiments pour la douane; extensions aux bétiments des
stations, ete. . . . . . . . . . . . . . . L.
Etablissement de clotures, de signaux, de sonneries de
barriéres, ete. . . . . . . . . . . .
Ballastage des voies au moyen de pierrailles . . . . .

Total . . . fr.

- -

4

80,68t 15

107,561 76

12,129 44
196,500 »

326,672 32
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CHAPITRE IIL
TRACTION ET MATERIEL.

[N 168. ]

1. Shimation et utilisation du matéricl. — Combustibles, — Eclairage

ct chauffage. — Approvisiomnements.

§ {er. MATERIEL DE TRACTION ET DE TRANSPORT.

Leffectif du matériel servant & la traction el au transport des voyageurs

¢t des marchandises, comprend respectivement :

& voyageurs
& marchandises
pour fortes rampes

Matériel Locomotives
de gare.
de
traction.
Tenders

\ Voitures & vapeur ()

! 1re classe
. & e
Voitures 5
Matériel mixtes .
entrant dans Fourgons & bagages .
la ) cellulaires .
C‘;mpOS'an » Voitaves . ! funeraires .
es traims | postales
de . . .
Wagons fermés pour petits colis .
vovageurs. | . L
Trucks pour équipages.
Boxes pour chevaux
y Total desvéhicules pourtrains devoyageurs.
. Fourgons . .
' 1 fermés . o
Matériel pour bétail et chevaux .
entrant dans — coton et laine .
la ) — coke et laine
composition W{lg{{ns — coke et minerais .
des (tlrams ordinaires — charbon.
¢ plats & 4 roues
marchandises. \
— 48 —
Ensemble.

En 1884, b 1883,
519 498
842 821
95 94
984 74
1,740 1,687
1,472 4172
513
387 595
91 510
1,655 1,672
M2 274
383 512
16 16
6 6
54 48
508 269
18 116
125 116
4193 4,134
676 681
5.800 5.888
4 14
550 300
2,188 2,207
1,180 1,182
. 95,903 26,472
92,641 2,672
798 733
59,680 40,149

(*) Ces voitures circulent sur les chemins de fer de ceinture de Gand, de Bruxelles, d’Anvers
et sur les sections de Péruwelz & Blaton ¢t a Bernissar(, de Saint-Ghislain 3 Jurbise, &

Framcries et & Warquignics, enfin, de Dour & Quiévrain.
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En 1964 EBn 1883
D’autre part. . . 39,680 40,149
pour transports divers . . 59 59
Matcriel —_ de charbon
entrant dans Wagons ) sur embranchements  des
fa spéeiaux charbonnages . . . . 979 862
composition tapissiéres. . . . . . 67 67
des trains T
de Ensemble. . . 4,105 988
mar(g?al_;dnses. Total ces véhicules pour trains de mar-
(Suate.) chandises . . . . . . . . . . 40,785 41457
pour l'entretien de la route . . . . 943 447
— le transport des plaques toulnantcs . 9 9
Wageons — — de roues . . . . . 77 78
=] . I
de — transports divers. . . . . . . i3 30
service — Secours. . . L. 33 34
A freins pour les plans mchnes Coe . 34 34
Ensemble. . . 4,441 632
Total. . . 44,896 41,769
§ 2. MATERIEL EN CONSTRUCTION.
En outre, il y avait en construction, au 31 décembre 1884 :
Locomotives . . . . . . . . . . . 8B
Tenders . . . . . . . . . . . . 30
Véhicules pour trains de voyagews. . . . 70
— — de marchandises. . . 100
N En 1881 En 1883,
Le nombre de baches pour couvrir les chargements
sélevea. . . . . . . . . . . . . . . . 12,79 11,589

Les annexes XLVEHI et XLIX du compte rendu de 1884 donnent, en détail,
pour la période de 1859 4 1884, la marche progressive du pare du matériel

roulant.

Les extensions et les renouvellements effectués depuis s'expriment comme

suit :
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et e —toomhry oo et et A e e e o e
YERIGCULESY
pour teains e
Locomolives, |  Tenders.
voyageurs, | marchandises.
Effectif in1881. . . . .. ... N e e e 1,466 9359 3,804 37,8117
Démolilion. . . . . . e 4 53 175 1,470
Faits accomplis en 1882, Reste. . . 1,412 906 3,719 36,347
1883 et 1884 . . . ..
Renouvellement sur budget . . 6 30 63 1,010
Extension sur fonds spéciaux . 282 284 LT 4,539
Bffectif in 488%. . . « .« « . . < o o o0 oL, . . [ 1,740 1,220 4,193 41,896
Lesachats pour premier dtablissement et extensions ayant étéde § 1,729 1,237 3,99 42,843
On trouve que le renou- z epavancede. . . . . ... . it " 202 .
vellement est. . . . . enarridrede. . . . . . . .. » 17 5 917

§ 3. WAGONS DE PARTICULIERS,

Au 31 décembre 1883, le nombre des wagons de particuliers admis a
circuler sur les lignes de PEtat ct sur celles de ses correspondants, aux
conditions du réglement annexé a I'avrété ministériel du 10 septembre 1872,

sélevatta . . . . . . . . . . . . . . . .o o000 154
Pendant l'anuée 1884, il ena étéagréd . . . . . . . . . 2
La situation au 34 décembre 1884 est doncde. . . . . . . {174

{ 4. PARCOURS DES LOCOMOTIVES.

Le tableau suivant décompose le parcours des locomotives selon la nature
d’emploi :

1984,
- - 21883,
Locomntives 1 tives
de¢ traction. de gore. ENSEMBLE,
Teains { voyageurs. . . . . . . £7,352,381 426,465 | 47,478,545 | 47,939,427
de \ marchandises et mixtes. § 18,542,053 327,519 | 18,869,562 § 18,965,295
Voitures & vapeur. . . . . . . 170,162 » 470,162 158,276
Parcours
Kilométrique Totaux. . . . § 36,064,386 453,683 | 36,518,269 | 37,062,998
des i . .

oCOmOLives. Rf:mmquant: fles trains de route. 469,269 1,106 479,375 589,452
Circulant A vide. . ., . . . . .1 1,347,809 424,297 | 4,472,106 § 4,689,128
Pour manwuvres et réserve, . . | 3,714,727 | 3,259,015 | 8,973,742 | 10,084,617
Totaux. . . . § 5,531,805 | 5,384,418 | 10,916,223 | 12,363,194
Epsemble. . . | 41,596,394 5,833,404 | 47,534,492 | 40,426,192
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§ 5. parcours bEs vimicULES.

La cireulation kilométrique du matériel pour transport de voyageurs et de
marchandises a été :

Cn 1884, En 1883.
Voitures de IEitat . . 109,021,900 104,261,491
a voyageurs { del'étranger. . 4,919,105 4,280,084
Voitures cellulaires . . . . 321,244 283,209
D 1 . Wagons fermés et wagons d bagages. 52,754,975 51,926,766
ans “;f BARS ) ppncks . . e . . e . s 17.439 17,067
v ﬂ‘ o Boxes. . - . . . . . . 593,522 987, 355
yageurs. Wagons ouverts. . . . . . 51,624 20,777
— dlrongers . . . . . 2,710,913 2,802,352
Totaux, . 150,150,740 145,879,464
Voitures de Phtat . . . 6,485,024 5,564,285
& voyageurs { de Uttranger. . 20,456 12,458
Voitures cellulaives . . . . 6,161 4,529
Fourgons & marchandises. . . 18,529,242 20,654,608
Dans lcs trains \VngoﬂS fc!‘lﬂés o . . . . PO GO, 4’4‘5’9(;6 56,5’2‘5,875
de —  ouverts . 144,755,659 147,402,509
marchandises. Teucks . . . . . . . 487,094 478,876
Boxes. . . . . . . . . 598,980 624,865
Wagons étrangers . . . . . 30,071,875 55,913,151
Totaux. . 278,598,155 284,993,724
Parcours total du matériel chavgé et productif de recettes. 428,348,875 428,875,185
Veitures-postes. . . . . . 2,094,616 1,916,079
. Véhicules ehargés pour le service 2,667,008 4,075,159
p‘"““(‘"'s mpro- —  circulant & vide . . . 100,152,958 102,241,645
ductifs Wagons-traineaux . . . . . 688,818 925,898

de receties.
Totaux. . 10%,603,577. 109,154,779
Fotal général. . . 354,132,252 538,029, 964

§ 6. TrawNs.

Le nombre et le parcours des trains, par nature d’emploi, ont été les

suivants :

Nombre annuel S

de trains :

En 188%. En 1883
devoyagears, . . . . . . . 454,288 420,676
mixtes (voyageurs et marchandises) . 69,350 78,710
de marchandises . . . . . . 343,394 559,181
deroute . « « . . . .4 . . 15,645 16,012
Ensemble « . . 862,677 874,579
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Yoyageurs . . . . 46,747,592 (%) 16,558,510
Marchandises et mixtes. 16,044,963 (%) 16,71 1,396
Parcours kilomé- § Voitures & vapeur « . . . . o . 170,162 158,276
f[‘:"lf‘lft‘::?f)"“"‘s Totl . . . 32,962,019 (%) 35,407,988

SR Pourlavoute. . . . . . . . . 300,684 439,951

Pour letrafic

Bnsemble . . . 53,268,705 (% 53,847,939

\§ 7. UTWISATION DU MATERIEL BE TRANSPORT,

Le nombre moyen de voyageurs, par voiture, eu égard aux places offertes

aété

1888, ASSs.
PLACES PLICLS OCCUPELS EN MOYENXB
offectes e moyenne PAR VOLIURL Places occupiss
par Ex e e
YOITURE. au total. en p. °fo.
Bre Glasse & v 00 L0 0w s e h e e e e 2% J3.5% 14.17 15.41
P L e e e d e e e e e e e e 38 3.2 21.65 20.30
Je — el L e e e e e e 445 11.39 25.89 25.83
Sur l'ensemble. . . — 9.11 23.61 23.49 H

L'utilisation moyenne du matériel affecté aux transports de marchandises,
eu égard & la capacité moyenne des wagons, a été :

1853, 1683,
a) Capacité moyenne . . . . . . . . . . . . . 9097 10+ 07
b) Charge moycenne (3} des wagong chargés. . . . . . . 6 23 6 47
¢} — — ct vides réunis . 4 43 4 40
d) Composition moyenne d’un train de marchandises, y compris
les wagonsvides . . . . O . . . . . O . . L. 0 21wt 20~ 93
¢} Capacité corvespondante . . . . . . . . . . .2153%5 211 26
[} Charge moyenne par traine (). . . . . . . . . . 95 77 92 28
g} Rapport catre le chargement ct la capacité de tout Peffectif
du matéviel . . . . 0 O o L 0 L L L L L L L L 4k 46p.tf 45 69p.oh

§ 8. Acuar ve comsusTIBLES.

L'importance et le coit des fournitures de charbons et de coke effectuées,

(*} Y compris le parcours sur quelques scetions de lignes étrangéres empruntées par I'Etat
moyennant redevances.

(2} Chitfees rectifiés.

(*) Ces chiffres sont ctablis sur Penscmble des expéditions du tarif no 2 laxées au poids
(articles de messageries), du tarif n° 5 (articles de roulage) et da tarif n° 6, petite vitesse
chevaux el bestiaus).
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en 1884, pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, salles
d’attente, etc., ainsi que pour les ateliers, sont indiqués ci-aprés :

Charbon demi - gras ( menu
ordinaire)

Charbon gras

-~ maigre

......

gaitleteux . . . .
—  pour forges . . .
enroche. . . . . .

pr foursd réchauffer.

Cokeindustriel. . . . . . .

Ensemble . . .

Charbons menus
et gailleteux .

Pour essais.
Brivyuettes . . .

Coke acheté de la main & la
main . .

........

Totaux . . .

QUANTITES FOYURNIES.

PRIX MOYEAS

SOMMES LIQUIDEES.

e e,

1881 1883. 1884. | 1883, 1884, 1885.
Kilogenmmex. Kilogrammes, | {3 LN Fr. °
377 888,872 | 488,383,483 § 7.81 [ 8.2 |2, 050,552 24 ]4,017,977 02
63,507.800 | 23,648,921 §10.57 [10 81 ] 038,540 41 | 237,992 66
134,916,300 | 60,980,300 | 8.81| 6.15] 00,430 47| 378,096 22
42,807,280 | 77,980,750 | 9.34| 9.87) 400,679 20( 760,832 32

9,576,500 | 0.162,750 | 9 58] 10.04] 87,955 27{ 91,008 43
2,009,250 2,004,500 J17 24§ 17.44 54,645 17 34,962 57
£,648,230 | 1,923,730 §10.71 1 11.12F 17,649 081 21,580 58

836,000 798,000 f13.82118.78]  13,293,95] 14,966 20
633,080,122 | 664,852,656 | — — 15,005,443 69} 5,584,254 89

730,230 661,500 | — | — 5,007 35 5,368 67

— 20,000 } — |13.50 - A0 »
1.135,000 1,588,200 §13.65{ 14.38 IT 761 %5 20,939 55
631,943,572 | 666,922,358 ] — | —- [3,086 222 29 (5,611,035 14

Le diagramme ci-contre renseigne les quantités de charbons consommées.

les prix moyens par tonne et la dépense, aunée par amnée, pendant la
période de 4870 a 1884.



[ N"168. ]

(89)

Consommation de charbon.

100,000 francs.)

Echelle 0,005 par

.

)

0,00 par 1,000.000

0,005 par frane.)

(
(
(

I3

€S CONSOMIMNCES .

it

Quant

-

»

cpensces.

.

Somines

Prix moyen par tonne

7.000,000 Ir.

6,000,000 fr.

$,000,000 fr

4,000,000 fr.

3,000.000 [r.

2,000,000 fr.

1,000,000, {r.
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Le compte vendu de 1875 indiquait £56,000 tonnes.

('} Chiffre rectifié.
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§ $. CONSOMMATION DE COMBUSTIBLES.

Les quantités de combustibles consommés comportent les valenrs ci-aprés

En 1884, Ea 1883,
Traction des trains | Charbon . . . . . fr. 4,432,963 95 5,086,114 41
ct manceuvres, . | Coke et bois d’allumage . . 40.930 19 132,319 20
Ateliers, stations et ( Charbon . . . . . . 398,997 92 717,664 76
service delavoie. | Coke et bois d'allumage . . 88,682 77 95,482 51
Exsensee. . . . fe. 5,161,574 85 6,051,580 838

soit une dépense, en moins pour 1884, de fr. 870,006-05.

La consommation en charbon par lecomotive-kilométre a été, en 1884,
de 124,86 ; en 1883, cette consommation n’a été que de 12%,53, soit en plus,
par locomotive-kilométre, pour 4884, 0%,35.

{ 10. kcramace A UnuiLk.

Les consommations d’huile de pétrole, d’huile de colza épurée et de
torches-falots ont absorbé, en 1884, une somme de fr. 463,242-67 ; en 1883,
cette dépense a été de fr. 485,756-67, soit en moins pour I'éclairage en 1884,
20,494 franes.

Cette économie est due & Pemploi plus étendu de lhuile de pétroie
substituée aux huiles ordinaires.

§ 41. ECLAIRAGE AU GAZ DES GARES ET DES ATELIERS.

Le tableau ci-aprés présente, pour les années 1884 et 1883, la situation de
Péclaivage au gaz dans les stations de I'Etat et a leurs abords ainsi que dans
o) bl
les ateliers :

BECS CONSOMMATIORS BE GAZ.
8
G AT QUANTITES, DEPEMSES.
Nombre Mitres cubes. Fr. Ca
1884 213 46,039 7,835 64
Voies eb travaux. . . . . . . . . . .
1883 202 45,579 7,980 60
1884 7,291 1,876,873 268,32 650
Traction . . . . . . . . . ..o
1883 7,406 4,671,089 202,595 6%
188% 12,623 2,728,447 4£6%,362 49
Exploitations. . . . . . . . . . ... i
1883 12 537 2,828,848 495,310 76
188% 20,130 4,351,029 740,522 63
Toraux . . .
1883 20, 143 4,845,846 795,887 »
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§ 12. ECLAIRAGE AU GAZ DES TRAINS.

Cet éelairage a donné licu aux consonumations ci-aprés. pour les années

1883 et 1884 :

NOMBRE Consommation {otale 0EPENSE
ARNEES. de de
TRAINS ECIAIRES. Gaz. CORRESPONDANTE.
1883 . . . 127 245,420™% | 118,000 »
1884 . . . 126 268,086"* | 109,206 17

§ 13, ECLAIRAGE ELECTRIQUE.

L’éclairage électrique ¢tait veprésenté, tin 1883, par 6,510 carcels; on en
comptait 6,420 fin 1884.

H 0’y a encore actuellement que sept installations, mais on compte étendre
ce mode d’éclairage en Pappliquant successivement dans les ateliers, dans les
gares de formation et dans les stations principales.

Voict Ia situation pour les deux dernicrs exercices :

NOMBRE NGMRRE BE FOYERS l
ANNEES. ) i
DINSTALEATIONS | 4 50 cavcels. & 250 carcels.
1885 . . . 7 48 47
1884 . . . 7 48 18

§ 44. cHAUFFAGE DES TRAINS.

Pendant Pannée 1884, e nombre des chaufferettes pour voitures a
voyageurs, a diminué de 828 unités. Leffectil en était réduit, tin 1884,
a 22,639 unités.

Depuis 1882, Ia manipulation de ces appareils a été confié, a titre d’essai,
a I'ndustrie privée. En 1884, I'entrepreneur a été admis a opérer dans
21 stations principales et, de ce chef, 'administration a réalisé une économie
de 39 francs c¢n moyenne par jour, pendant une période de 131 jours de
chauffage. En 1883, alors que Ientreprise n’était étendue qu’a 10 stations
importantes, I'économie atteignait 88 francs en moyenne par jour.
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Ce vésultat corrobore Pappréciation suivante exprimée au compte vendu
de l'excreice 1883 :

« Bien que Padministration ait obtenn un service [ait dans des conditions
» satisfaisantes, le systéme ne peut néanmoins étre généralisé, attendu que
» beaucoup de stations n’ont pas assez d’importance pour y justifier une mise
» en adjudication, dont les prix atteindraient le prix de revient actuel du
» chemin de fer. »

§ I5. grassace.

Les consommations d'huile, suif et graisse ont nécessité les dépenses
ci-apres :

Lu 1654 Lo 1883.
Graissae { des locomotives. . fv. 330,168 14 471,602 77
raissage des véhicules. . . . 213,152 03 293,633 97
Ateliers . . . . 89.572 45 90,243 49
Graissage des ma-
1 eils ot \bt&tlons dépots écono-
(unebt,\ a;;p{uelb et ? mats, voies et bati-
OXECRIrIquUes L ments . . . . . 496274 4,777 37
Ensemble. . fr. 637,452 56 862,259 60
soit en moins pour 1884 . . . . . .r 225.107 24

Cette économie est due & la substitution plus générale de 'huile minérale,
dont le prix est de fr. 0-182, aux huiles de eolza, de navette et d’arachide,
dont le cout meyen est de fr. 0-H8S.

L’huile minérale a été employée :

Pure, & concurrence d’environ un poidsde . . . . 128,000 kilogr.
En mélange, avee { par moitié, a coneurrence de . . 317,000 —
Phuile de eolza . . ! pourundixiéme . . . . . . 40,000 —

§ 16. APPROVISIONNEMENTS EN MAGASIN.

Au 31 décembre 1884. il existait des approvisionnements dont la valeur,
aux prix du jour, est donnée ci-aprés :

1> Approvisionnements en magasin et dans les dépots :

Matériel, outils, meubles et ustensiles . . . . .fr. 757,581 03
Combustibles . . . . . . . . . . o . o . 102,469 49
Huile d’éclairage . . . . . . . . . . . . . 59,522 52
Huiles et matiéres de graissage. . . . . . . . . 188,724 62
Bois de construction . . . . e e e 649,383 54
Piéces de rechange des locomotives et tenders des voitures

etwagons . . . . . . . . .« - . « . .« « . 4,305,503 98
Aeciers, fontes et fers divers. . . . . . . . . . 316,290 52

A reporter. . .fr. 6,377,473 50
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Report. . . fr.Y 6,377,475 50

Cuivre, bronze, ¢tain, nickel et autres métaux . . . . 562, 148 65

Mitrailles d’acier, de fer et de fonte . . . . - 286,777 06

Couleurs, vernis, drogueries et produits clumlques oo 132,053 63
Tissus, ecring, fils, lauines ot cordages, toiles pour

baches, cte. . . . e e e 135,351 03

Matiéres et objets dzvers Ce e e e e 519,224 14

20 Approvisionnements & la disposition des scrvices con-
sommateurs :

Stations ¢t ateliers . . . . . . . . . . . . 2094053 55
Sections. . . . . . . . . . ... 322.570 38

Ensemble. . fr. 10,429,655 96

Roues, piéces de rechange et matiéres de remploi pour
locomotives, tenders, voitures et wagons . . -+ 4.158,652 89
Valeur totale des approvisionnements dxspombles cal-

culée aux prix dujour. . . . . . . . . o _fr. 14,588,286 85

IK. Améliorations eu imnovations introdniics dans le serviee
de Ia teaction.

Locomotives et tenders. — Quatre locomotives d'un type nouveaun ont été
mises en construction pendant I'année 1884 :

1e Une locomotive express pour fortes rampes, destinée principalement
aux lignes du Lusembourg. Ce type de machine antorisant une vitesse de
régime plus grande, accclererl fe service des malles traversant la Belgique
pour les relations entre I'Angleterre, la Suisse, FAutriche et I'ltalie;

2> Une locomotive & voyageurs & 4 roucs accouplées de 2 métres, destinde
a la remorque des trains de voyageurs sur les lignes a faibles inclinaisons ;

3° Une locomotive & marchandises & 6 roues accouplées de {m,30, & chau-
diére plus lourde ct plus puissante que celle des machines a marchandises
actuelles et qui permettra d'obtenir le maximum de puissance de traction
compatible avec les conditions d’établissement de nos voies ;

4 Une locomotive & marchandises & 8 roues aceouplées de 17,03, destinée
a assurer, dans les conditions les plus économiques, Pexploitation des plans
inclinés de Liége et des lignes les plus accidentées du réseau.

En vue d'améliorer les conditions de roulement du matériel de traction et
d’assurer une meilleure répartition du poids sur les différents essieux, admi-
nistration a fait appliquer aux {ocomotives en construetion des ressorts plus
flexibles et des balancicrs compensateurs. )

Cette modification sera étendue, dans la mesure du possible, aux locomo-
tives actuellement en service.

Afin de permettre aux locomotives de fournir de plus longs parcours, sans

10
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arréts, la capacité, en eau, des tenders a été augmentée ct portée de 7,500
2 9,000 et méme a 14,000 litres.

Comme les locomotives, les tenders en construction seront munis de
ressorts plus flexibles, et de balanciers, si possible.

Voitures et wagons. — Dans le but darriver & une réduction du poids
mort, on ¢tudic un nouveau type de voitures de grande capacité.

La substitution d’une nouvelle boite & huile, en 4883, & tous les modéles
de boite surannés ou reconnus défectueux, aura pour conséquence de
diminuer les bris et de réduire le nombre des échauffements.

Des études se poursuivent pour attcindre ce but.

Freins. — Une impulsion trés grande a été donnée & Papplication du [rein
Westinghouse tant aux locomotives et aux tenders, qu’aux voitures & voya-
geurs et aux véhicules divers entrant dans la composition des trains de
voyageurs.

A la date du 1e* janvier 1885, le matériel muni du frein Westinghouse
comprenait 446 machines et 2,545 voitures et fourgons; en outre, 578 véhi-
cules divers étaient munis du frein de continuité.

Le frein & vapeur a été appliqué aux locomotives de mancuvre qui ont été
adjugées en 1884.

Outillage. — En voe de mettre Poutillage de nos ateliers & la hauteur des
derniers perfectionnements et d’apporter la plus grande économie possible
dans I'exécution du travail mécanique, un grand nombre de machines-outils
et d’outils de modéles nouveaux ont été commandés pendant 'année 1884. .

Nous citerons, notamment, les machines a fraiser et les machines & aflizter
mécaniquement les outils, les meules et les machines 4 meuler employées
comme auxiliaires des machines-outils ordinaires pour le parachévement des
piéces.

Installations. — La mise en serviee des ateliers centraux de Gentbhrugge
permetira de donner a nos locomotives un entretien plus complet, dont les
résultats se traduiront imunédiatement par une réduction dans la consom-
mation du combustible et des matiéres de graissage.

Les différentes améliorations de détails, apportées aux installations de nos
ateliers de réparations du matériel de transport, ont réduit & 3.54 p. ofo Ia
moyenne d'immobilisation pouravaries pendant la saison des forts transports.
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CHAPITRE 1V.

EXPLOITATION,

N. Mouvcment ¢l recette,

§ 1e. vovacruss.

Voici les résultats comparatifs pour les deux derniers exercices, des trans-

ports de voyageurs :

Prix normaux.

A. Trains express.

T ———
Parcours mo;en Recette moyenne|
o MOUVEMENT. REGETTE. PAR VOYAGEUR. | PAR VO¥AGEUR.
b
“2
3
A 18384, 1843, 1884. 1883, 4884, | 1833. 1 1884. | 1883.
Kilem | Kifom.
Tes 267,150 295,763 § 2,171,179 38 ) 2,379,978 30 § 55.73 | 56.05 ] 8.12%6 | B.157
Bellets simples {1}, . . . . . e 486,125 465,434 | 2,269,702 82 ) 2,295,635 93 § BS.36 { 69.14 | 4.869 ] 4.001
3¢ 500,286 510,297 987,439 13 | 1,032,016 23 § 4018 | azna| rtona| 202
Ensemble . . » & 1,233,501} 1,768,514 § 5,428,311 23 } 5,707,620 43 | 6110} 6217 ) 4.400 | 4,490
iee 283,005 272,088 § 1,168,577 27 | 1,160,383 t4 68.63 | 56.69 4413 | 4.264
Biflets nltec ot retouc(?) . . } 2 514,818 514,296 § 1,439,780 3t | 1,409,995 36 § 49.73 [ 48.1: | 2.834 | 2.742
3 863,294 594,008 § 1,141,085 75 | 1,203,943 27 § 34.57 | 35.33 § L322 | 1.3
Ensemble. . . o [ 1635138 | 1,650,382 f 3,768,452 34 | 3,774,321 77 § 43.22 | s2.1a{ 2206 § 2.4
Total. . . .. » 2,814,719 2,915,506 ] 9,196,763 56 | 9,481,851 25 S0.80 | 51.09f 3.199 [ 3.215

{*} Y compris les conpons pour cnfants et pour mililaires voyageaut isolément, déliveds avee

réduction de 30 p. °fo, deux de ecs coupons ayant été comptés pour un.
{*} Les billets d’aller ¢t retour ont été comptés chacun pour deux voyages.
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Biltets simples (*). . . . . .

Ensemble. .

Billets atler et retour (3) . .

Ensemble. . .

Totol des prix entiers. . . .

Militaires en débet. . . ., .
géuéroux . .
Abonnements ‘dtudiants

d’ouvriecs .

Sociélaires, émigrants, déte-

Trains de plaisir

Voysges circulaires

Total des prix rdduits, .

Torar sixfrat (prix enticrs et
prix sédaits), . .. ...

(46)

B. Troins erdinaires.

|
Parcours moyen JRacetia moyenne
o MUUUEMENT. BEGETTE' PAR YOYAGEUR, PAR YOYACLEUR,
br}
17
3
< 188%. 1883. 1884. 1883. 1884. | 1883, J1884. } 1883.
Kitom. | Kilom.
pee 440,53 414,878 § 1,209,170 91 | 1,245,070 46 f 35.80 | 36.30 f 2745 | 2800
2« ¥ 1,681,550 | 1,652,967 § 2,653,737 18 | 2,630,250 87 f 2737 | .29 f 1578 ] 1,58
3o § 11,723,366 | £1,853,764 § 0,306,023 56 | 9,470,652 46 } 20,36 | 2048 | o0.794 | o750
» 1 13,845,436 { 13,960,900 §13,168,032 65 [13,373,604 79 § 2154 | 2081 § 0.031 | 0.957
\l" 172,436 793,08 Lurmota } 1,220,281 94 | o494 2535 rsm | 1548
?20 2835582 | 2,878,404 § 2,523,008 37 | 2,570,700 07 | 933 | 10.43f o.ss0 | a.8us
30 | 18,081,272 | 18,217,460 | 9,245,672 50 } 9,252,538 11 § 18,35 | 1631 § D313 | 0508
» [ 21,649,290 | 28,896,802 113,952,824 62 13,046,657 60 § 17 | 1706} 0598} o.396
w | 33,494,746 | 35,867,71t [26,121,757 27 |26,422,262 30 § 1890 1891 | 0.7136 | o137
» | 38,369,465 | 33,516,607 25,318,520 83 (35,004,213 64 | 20,30 ) 2r.35F 0.920| 0.925
Prix rédulis,
Trains express e trains ordinaires.

Parcours moyen

Recette moyennel

- MDU“EME“T’ REBETTE' PAR YOTAGEUR. PAR ¥OYAGEUR.

@

o

3 )

= 1884, 1883. 1884. 1883. 1884, [ 1883. F 1384, | 4883,

Kitom. | Kilom.

n 354,713 378,936 558,019 60 631,375 30 T6.69 1$.30 1.513 1.697

» 2,608,088 1,780,802 J 1,802,751 12 } 1,273,982 56 37.88 36.48 0,691 0.715

» 3,234,574 1,261,796 187,317 » 192,348 » 293 12,69 0,152 0,152

o 702,321 7,005,306 sas,re205f se32mr0f 13| 1w | eus| ona

» 465,062 316,032 616,467 02 462,769 52 1.326 1337
: 72,91 | 65.28

» 16,00F 17,065 59,538 13 50,910 50 3.699 2 983

» 15, 198 19,070 113,061 24 107,042 28 § 120.65 | 87.37 7.57 5,360

» § 12,006,478 { 10,820,097 § 4,173,246 16 | 3,520,958 16 § 23.13 | 20.66 § 0.345 | 03

» § 50,465,943 | 49,637,604 §39,491,766 99 }39,425 171 &0 21.75 21.42 0,783 0.794

(*) Voir renvoi (*} de Ia
(*) Voir renvoi () de la page précédente.

page précédente.
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Les tableaux qui précédent établissent que le mouvement et la recette
ont fléchi, en 1884, dans toutes les classes de voyageurs, & prix normaux,
tant pour les trains express que pour les trains ordinaires.

Les voyageurs aux prix d’aller ct retour. jouissant d’une réduction
de 20 p. 9, dominent dans les proportions suivantes :

En trains ordinaires

express

Si 'on y ajoute le mouvement des abonnés,
des sociétaires et émigrants. des trains de
plaisiv, des voyages circulaives et des mili-
taires, ete., soit. . . . . . .

Billets simpes. Biilets aller et retour Entemble.
(20 p.ofu de réduction).
15,845,456 21,649.290  35.494.746
1,253.391 1,641,128 2,874,719
15,079,047 93,290,418 38,369,465
12,096,478 12,096,478
53,386,806 50,465,945

Ky

Ion constate que sur 50,463,943 voyageurs, 35,386,896, soit 70.1 p. oj,,

ont joui des taxes réduites.

§ 2. BAGAGES. MARCHANDISES, FINANCES, EQUIP:\GES, CHEVAUX ET BESTIAUX.

a. Mowvement.

TRANSPORTS.
Diftérences pour 1884.
En 188%. En 1883,
AY TOTAL. | ENP. ofe.
{ taxésau minimum (expédilions). 159,739 202,021 | — 42,282 { — 20.93
Bagages. . .
e — aupoids. . . (quintaux). 216, 655 197,254 | -+ 19,40t | 4 9.8
pelites. . . . . . ( — ). 3,198,882 [(3) 3,169,568 1 + 5,27 |+ 0.47
Marchandises
Zrosses . o . . . (tonnes) (7). f 2,330,091 (%) 21,746,390 § — 386,299 | — 4.78
Finanees . + . o .« « v .« . ... {groups). 775,726 (%) 849,655 F — 73,931 | — 8.7
fquipages. . . . . . . . . . . .. (voitares). 1,523 1,316 f + 177 | - 13.15
Chevaux et bestioux . . - . . . (expéditions). 54,074 57,205 f — 3,431 ] — B5.47

(*) Non compris 1,626,448 tonnes cn 1884 et 1,298,011 tonnes en 1883, représentant les
transports intérieurs effectués sur les chemins de fer industriels du Flénu, du Centre et de
Saint-Ghislain et dont les taxes minimes correspondent A un mouvement tellement eonsidérable
qu’on a dit Pécarter du tonnage général afin de ne pas fausser le produit moyen des transports

A petite vitesse.
(*) ChifFee rectifié,

11
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b. Recettle.

TOTALE, MOYEYNE.
Diftérences pour 1884.
En 1884. En 1883. Eu 1834 | En 1883,
AU TOTAL. |EN B, of.
; toxds au winimum . . fr. 19,177 26 o]~ 2015006 ~n07] v { o4
Bugoges. . .
— oupoids . . . ... 913,186 25 86736923 | + 7531703 | 4+ s.es | 433 | 4.0
* petites. . . . 8,510,7¢8 47 | §,49,77280 { 4 w0095 67 | 4+ 1.08 f 2.600 | 2.666
Marchandises
grosses . . ... ... . o7,134,674 60 | ed,20888 1 | 207,066 | — 304 ] su7 | sam
Finances . . ... ..... ...l 03,298 11 25,5217~ ngsdos | — s ] ome | o.2m
BQuipsges . . v .. vt e e 53,619 40 8,524 77 4 4,554 63 9.04 | 33.286 | 36.2714
Chevaux et bostious. . . .. ... .... [ L21020000} 1,208,056 116§+ 2,228 0.8 | 230z | 2267
Ensemble. . fr. § 15,225,083 20 | 0,192,201 70 | —1,966,208 50 | — 2.45
{ 3. ProDUITS EXTRAORDINAIRES.
Les produits extraordinaires se répartissent comme suit :
En 1854, En 1853,
Formalités en donane. . . . . . . R N 197,775 37 190,278 70
Magasinage des bagages et des marchandises. . . . 108,459 84 144,483 8t
Retard dans le chargement et le déchargement et manu-
tentions doftice . . . . . . . . O . . 169,809 50 207,457 36
Loyer des buffets, de tervains, affichage, vente de
liveesyete. © . . . . . . O . . - 529,640 20 302,894 87
Loyer de locomolives, tenders, matériel . 322,154 96 397,455 54
Usage de foncier, de quais et de machines 57,518 77 60,706 7%
Traction et entretien sur raccordement . 205,382 11 200,828 88
Usage du matdriel, solde des décomptes . 819,722 52 635,757 59
Amendes, cartes de circulation, sertaxes non réclamées. 13,864 41 12,358 72
Remise & domicile des colis posteux et antres . . . 60,183 35 11,035 25
Recettes diverses . 99,865 17 98,256 69

Eonsemble.

2,951,189 65
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§ 4. proburrs worEcTs.

Les produits divers, encaissés par Padministration des domaines, pour
compte du chemin de fer, comprennent :

L 1681, tin IB83,

119,960 84

<

Les aliénations d’immeubles sans emploi . . . . [ 79,098 5
Le loyer de batiments provisoirement inutiles, la veate
d’herbages, de plantations, d’objets non réclamés et hors

d'usage, cte. . . . . . . o . . . . . . 87,407 37 102,907 77

Ensemble. . fr. 167,005 75 922,868 61

La seconde partie seule est portée en recettes par le chemin de fer {vodr

tableau 1I).
Les aliénations d’'immeubles sont déduites du capital & titre de non-valeurs

ou d’amortissement indirect (voir tableau I).

§ 5. rEDUCTIONS CONSENTIES SUR LES PRIX DE TRANSPORT.

Les réductions de prix de transports — non compris les abonnements, les
militaires voyageant isolément, les enfants au-dessous de 8 ans, mi lcs aller
et retour -— se répartissent comme suit :

En 1884, En 1883.

Détenus et feuesgaediens . . . . . . . .Irn 129,566 80 126,089 13
Emigeants . . . . . . . . . . . . .. 54,280 03 55,586 90
Sociétaires . . . . . . . . . . . - 512,548 50 552,005 97
Transports mili- Iﬁlommcs e e e e e e 558,019 60 631,375 50
taires en débet . Chevaux . . R 1‘?-,602 65 1.'2,878 55
Bagages et matériel de guerre. . 65,5135 30 69,246 29

Chevaux decourses . . . . . . . . . . . 19,386 56 7,946 90
départements ministériels . . . 17,995 99 12,227 91

i Transports _dj()b' expesitions . . . . . . . 99 45 1,452 60
Jets dapprovision- 4 ‘oo s . . . .. . 28,515 55 54,706 25
ments divers pour o et prisons. . . . . . 70,812 19 65,987 »

Ensemble. . fr. 1,450,738 04 1,367,500 82

§ 6. TRANSPORTS PAR NATURE DE SERVICE.

Les tableaux suivants indiquent, pour 1884, la répartition de 'importance
relative des différentes catégories de transports entre le service intériewsr,
les services mixtes et les serviees infernationaux.
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Voyageurs('). . - . . . . [

Fuxds nu minimum {expéd.}.

lagrges. - — au poids . (quintaux}.
Petites marchandises. . . (quintaux) (?).
Grosses — .+« . (1onnes} (3}
Finanees. ., . .. . . ... (gronps) ().
Equipages. . « v o v v - .. (voitures).
Chevaux et bestiaux. . . . . . (expéd.}.
Vuyageures. . . . . e e e e Er.

Taxds au minimem . . . . .
Bagages. .

— aupoids . . . . .. .
Petites marchendises . . . . 0L 0L .
Grosses — e e e .
Finanges . . . . . . .. .. ... ..
ﬁquipages PN
Chevaux et bestiaux . - . ., . .. ..

Produits extraocdinaives . . . . . . . .

Ensemble . . fr.

Produits divers . . . . . ... .., ..

( 80)

A. Mowvemnent.

. , SERVICES SERVICES
SERVICE INTERIEUR. | SERVICES MIXTES. (utornationngs. viunis,
_ Itapport ; Rapporl ; Rapport .
’ \]
Quantilés. b o Quantilds. B oo, Quantitds. P oo, Quantités,
45,662,040 | Y0.49 3,010,013 5.95 1,793,800 3.58 50,465,943
110,771 69.34 15,127 9.47 33,841 2,19 159,739
136,043 | 62.79 19,579 9.04 61,033 | 28.17 .216,635
2,120,103 66.78 339,077 .34 604,762 | 21.88 3,174,842
10,874,678 50.99 3,003,449 14,08 7,451,904 31.93 21,330,001
530,978 68.45 78,037 10.18 163,809 | 21.37 715,724
1,066 | %0, w o | 6.30 L | 270 1,523
35,406 63.48 4,386 8.11 14,282 26.4k 54,074
B. Recette.
X SERVICES ' SERYICES
SERVICE INTERILUR. | SERVICES MIXTES. intornntionaus. réunis,
Semmes. Rapport Sommes. Rappoct Sommes. Ragport Sommes.
pe ©fon p. vfo. : pe e
3,789,076 Tt | 80.30 2,760,411 77 6.99 4,942,278 58 | 12,51 | 39,491,766 99
54,741 30 | 69.14 7,472 11 9.44 16,963 6 | 20.42 79,117 26
503,775 23 | 53.42 48,993 86 5.19 390,417 15 | 41,39 913,186 26
6,173,853t 13 | 72,20 631,692 12 | T.39 1,735,225 22 | 20324 8,540,763 47
34,081,346 17 | s0.77 $,132,200 70 | 1211 § 24,921,037 81 | 37.12 | 67,134,674 69
155,049 52 | 76,27 15,101 69 | 6,44 35,146 90 | 17.29 203,296 11
34,088 17 | 63.50 361005 ] 6.73 15,980 18 | 29.17 53,619 40
835,060 28 | 65.74 63,279 Ta 4.75 374,949 98 | 29.52 ] 1,270,209 0F
2,386,350 95 § 100, » » » » » 2,386,350 95
76,013,348 57 | 63.20 | 11,657,852 63 9.71 § 32,432,000 52 | 27. w | 120,103,20% 14
e e e e e e e e e e e e e e e e e fr. 87,907 37
Total . . .. fr. | 120,191,108 51

- Ces résultats aceusent vis-i~vis de ceux de 1883, quant aux produits, les

différences suivantes :

(*) Les bitlets d'aller et retour ont été comptés chacun pour deux voyages.
(%) Pour constituer ce nombre, on a converti en kilogrammes les expéditions taxées-au
minimum en appliquant le poids moyen de 3 kilogrammes aux transports effectués avec
timbres, et le poids de 12 kilogrammes aux autres transports,
(°} Non compris 1,626,448 tonnes représentant les transports intéricurs sur les chemins de
fer du Flénu, du Centre et de Saint-Ghislain. ( Voir renvoi (*) page A 47.)
(*) Pour constituer ¢ nombre, on a compté chaque expédition taxée au minimum, pour

2 groups de 4,000 francs.
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SERVICE [NEERIBUR. SERYICES MIXTES, SERVICES INTERNATIONAUX.

En plus in moins. Es plus. | En moins.] Eu plus. En moins.
Voyageurs . . . . - » 630,676 »]1,129,266 99 » n 431,995 80
Bogages . . . . . . 51,677 11 " 8,573 49 u » 5,684 53
Petites marchandises. | 373,427 74 » 125,124 83 » u 407,556 9(]
Grosses — .. " 2,328,180 91] £47,209 32 u 0 226,126 07
Fipances. « . . . . » 9,306 53 931 20 » » 3,478 73
Equipages . . « « . 8,079 08 . . 600 71 » 2,623 74
Chevaux et bestiaux . | 13,199 13 " 104 34 » » 11,060 62
Totaux . . | 446,383 06] 2,068,169 &i[1,711,300 t7] 600 71 » 1,088,526 39
— T— - ~ S

Différences pour 138%. — 2,521,786 38 +- 1,710,699 46 — 1,088,528 39

La répartition proportionnelle p. °/, des recettes correspondant & ces
trois natures de service, était :

En 1883, de . . . 64.33 8.16 27.54
Elle est en 1884 de . 65.29 9.71 7. »
Différence en 1884. . — 1.04 +1.55 — 0.54

. Améliorations ¢t innovations apportées dans le service
des tramsports.

Trains. — Un certain nombre de trains-omnibus et de trains & petits
parcours ont ét¢ transformés dans la mesure du possible en trains divects ¢t
en trains & longs parcours.

Les Ievures indigénes expédices en service intérieur, aux prix et conditions
du tarif n° 2, ont été admises a tous les trains de voyageurs, les express
exceptés, pour autant que le poids de chaque ecolis ne dépasse pas 30 kilo-
grammes.

Les relations entre PAngleterre et Ia Belgique d'unc part, la Suisse et
Pitalie d’autre part, ont été¢ améliorées par la création d’un train express de
Bruxelles pour Bile, & 7 h. 2 m. du matin et d'un train express de Bile
pour Bruxelles & 8 br. 10 m. du matin.

Un service de voitures-salon et de voiture-restaurant a été organisé entre
Paris et Bruxelles. Ces voitures entrent dans la eomposition des trains qui
partent de Paris 2 6 h. 20 m. du soir et qui quittent Braxelles a 7 h. 30 m.
du matin. Le travail de remaniement des trains affectés au transport des
marchandises par wagons complets a ét¢ continué en vue d’une plus grande
célérité des transports et d'une meilleure utilisation du matériel.

De nombreux trains ont été supprimés afin d’éviter des dépenses de
traction improductives.

Le régime du trafic de détail a été sensiblement amélioré par la eréation de

12
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trains de messageries & grande vitesse, mis en marche pendant la nuit, par
organisation de nouvelles correspondances et amélioration de celles déja
établies. Le trafic en a bénéficié par une plus grande rapidité de transport et
par une meilleure conservation des colis, résultant de la suppression des
arréts et des opérations aux gares de coincidence.

Dans un but d'économie, le service de nuit a été supprimé successivement
dans toutes les stations et sur toutes les lignes ou sections de lignes ol son
maintien ne s'imposait pas abselument.

Décrochage des wagons. -— A la suite de divers accidents survenus a des
ouvriers-manceavres dans des stations importantes et causés par la position
de ces agents qui se tenaient debout sur les buttoirs des véhicules pour les
décrocher pendant la marche, une commission a été instituée pour examiner
la possibilit¢ d’étendre, & toutes les stations & grand mouvement, le procédé
déjd en usage & Liége (Guillemins), d’aprés lequel 'ouvrier se tient dans
'entrevoie porteur d'un balon d’environ 12,85 de longueur, quil appuie sur
le buttoir, afin de faire santer le maillon de tendeur & décrocher. La commis-
sion a reconnu que cette maniére de procéder, qui écarte tout danger dans
les opérations de décrochage, pouvait étre étendue a toutes les gares & grand
trafic. Toutefois, dans certaines de ces gares, les voies de manceuvres devront
étre modifiées de maniére & rendre applicable, sans restriction, le procédé
dont il s’agit. En attendant, le nouveau mode de décrocher a été prescrit
dans les stations ol son application immédiate est possible.

EIN. Accldents.

§ l. DERAILLEMENTS ET COLLISIONS DE TRAINS.

Les déraillements et les collisions de trains sont moins fréquents d’année
en année : les chiflres pour P'exerciee écounlé sont relativement trés satisfai-
sants.

En 1884, il y a eu 151 aceidents de trains dont 60 sont dus & des trains de
voyageurs et 91 & des trains de marchandises et 4 des machines & vide.

Ce nombre de déraillements et de collisions de trains est non seulement
inféricur & la moyenne des quatre exercices précédents, mais il est aussi
moins élevé qu’en 1883. ~ -

Malheureusement, dans 22 cas, des personnes ont été atteintes.

On peut voir aux annexes X et XI dans quelles circonstances ces faits
regrettables se sont produits.

Les progrés réalisés pendant Ia période quinquennale qui souvre avec
Fannéc 41880 sont mis en évidence par le tableau suivant :
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882 . L L 269 11,1 3,275 138,544 85 33,0 6,052 314,232 20 kit
883 . . .. . 187 16,3 4,677 163,058 62 19,1 8,035 274,332 3 33
Moyennes des 4 anndes . , . . 2mn 10,4 3,003 | 125,360 98 1,3 4.807 | 168,721 28 4
L 5t 20,5 5,713 230,072 60 51,7 8,394 281,963 27 ”
Moyenne de In période quin-
quennale 1880-1884 . . . . . 252 11,6 3,328 137,016 91 32,3 5,251 183,687 28 43

1l résulte de ce tableau que, depuis 1880, le nombre absolu d’accidents est
descendu de 358 & 131, pour les trains en général, et de 124 & 60, pour les
trains de voyageurs et les trains mixtes; soit des réductions respectives de

38 et de 52 p. °f,.

Mais si l’on tient compte du développement du trafic de 1880 & 1884, les
réductions sont cncore plus fortes: ainsi le nombre d’accidents a été réduit
de 64 p. °fo, eu égard an nombre total de trains mis en marche et de 60 p. °/,
par rapport an nombre de trains de voyageurs ou mixtes.

§ 2. ACCIDENTS AUX PERSONNES, UNIQUEMENT DUS AUX DERAILLEMENTS ET

GOLLISIONS DES TRAINS.

Les accidents de trains ont eu pour les personnes les conséquences

suivantes :

Tués
Voyageurs . .

Biessés.

Contusionnés.

Totaux

. Tués
Agents dePadmi- !

nistration.

Blessés.

-

Contusionnés .

Totaux

Ensemble

Moyennes Moyennes
1884. des 4 snndes des
précédentes. 5 années.
» »'! ['z » 215
4 10 8
23 18 19
a7 28/, 977,
1 3 3
8 19 17
18 25 23
27 47 43
54 75 70
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Bien qu'il y ait cu moins d’accidents de trains, le nombre des voyageurs
atteints, en 1884, cst notablement plus élevé quen 1883 il dépasse aussi le
chiffre corvespondant de 1882 (woir tableau, page précédente). Cependant,
pris dans leur ensemble, les collisions et les déraillements de trains de
voyageurs n'ont pas cu, en 1884, des COllSéunllCCS aussi regrettables que
pendant les exercices préecédents.

Des circonstances fortuites en aggravont ou en atténuent souvent les
elfets au point de vue des personnes.

C’est ainsi qu'en 1883, un train express de voyageurs s’étant jeté en pleine
vitesse sur un train de marchandises & Weerde, le choc a été tellement
violent que la machine a été renversée et que le matériel roulant a subi
pour 43.000 franes d’avaries.

Le machiniste du train [ut tué et 4 autres agents furent blessés et contu-
sionnés. Muis qucun voyagewr ne recul le moindre égratignure.

Au contraire, & Signeulx, en 1884, un train de voyageurs entrant en
station, et n'ayant par conséquent qu'une faible vitesse, fut rencontré par
un train de marchandises dont la marche était également ralentie. Le ehoc
ne fit dérailler aucun véhicule, et les dégits matériels ne dépassérent pas
900 francs; néanmoins, il en résulta des contusions pour 14 personnes, dont
9 voyageurs.

Il suffit done d’un ou de deux aceidents accompagnés de circonstances
spéciales pour modificr profondément les résultats de toute une année
d’exploitation.

Malgré Paugmentation du nombre des victimes parmi les voyageurs, le
nombre total de personnes atteintes, en 1884, dans les aceidents de trains,
restc néanmoins en-dessous de la moyenne des 4 années précédentes.

La réduction est en eftet de 21 sur 75, soit 28 p. °f,.
§ 3. AccipENTS AUX PERSONNES, DUS A DAUTRES CAUSES QU'A DES DERAILLEMENTS
OU A DES COLLISIONS DE TRAINS.

Les personnes victimes d’accidents autres que les déraillements et les
collisions de trains sont au nombre de :

Woyennes Moyenmes

1584. dex 4 anndes des
précédentes. 5 anndes.

Tués . . . . . 9 8 8

Yoyageurs j Blessés. . . . . 23 29 28
Contusionnés. . . 22 25 24

Totaux . . . . 54 62 60

Agentsdel’Etatet { Tués . . . . . 70 105 98
d’autres admi-  Blessés. . . . . 166 212 203
nistrations. . { Contusionnés. . . 133 198 185

Totaux . . . . 569 545 486
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le nombre des agents qui, par défaut de précaution ou autrement, sc
sont trouvds pris entre les buttoirs ou atteints par les roues (*).

En rapprochant les chiffres relatifs & 1884, de ceux donnés pour 1883
ct 1882 (*), on constate déja des différences trés notables.

C'est ainsi que dans l'acerochage, ol le baton ne peut étre employé, le
nombre. de victimes est, & une unité prés, le méme cn 1884 quen 1883
(26 ct 27), tandis que pour le déerochage & Paide du baton, il y a 8 victimes
de moins (10 ¢t 18).

En outre, le systéme de récolement des coupons & Ia sortie des stations,
appliqué sur une grande échelle pendant l'exercice écoulé, a également
contribué a diminuer le nombre d’agents tombés des trains.

En 1882, le nombre de gardes tombés en contrélant les coupons était
de 58, dont 2 tuds; en 1833, il y en aeu 51, dont 2 tués, tandis qu’en 1884,
on n'en compte que 23, dont 1 tué seulement.

Le nombre total de personnes de toutes catégorics atteintes dans I'exploi-
tation des chemins de fer de UEtat se résume, daprés ce qui précéde, comme
il suit :

Moyennes Moycnnes
1884. des 4 anndes des
précddentes, 5 snndes,
Tades . . . . . . . . . 123 177 166
Blessées. . . . . . . . . 234 306 292
Contusionnées. . . . . . . 206 274 260
Ensemble. . . 563 757 748

La diminution est de plus de 25 p. °/, pour les victimes en général et de
30 p. 9/, pour les personnes tuées.

Le tableau suivant donne, pour chacune des 5 années 1880 4 1884, la
comparaison, par victime, de nombre de kilométres exploités, du nombre
de trains mis en marche et du parcours kilométrique de ces trains :

(*} Les agents atteints pendant les opérations d’accrochage et de décrochage ¢n 1882 et 1883
se répartissent comme suit :

Tués. Blessés. Contusionnés. Totaux.

Aande 1882 En acerochant. . . . . 6 26 21 53
fanee : { En déerochant. . . . . 8 8 4 20
Totaux. . . . . 14 5% 25 73

R En accrochant . . . . . 2 10 15 927
Année 1885 . . { En déerochant. . . . . % 8 6 18

Totaux. . . ., . 6 18 21 45
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Personnes étran- || .

gires a ladmi- Tuées . 45 59 506

nistration, au- ¢ Blessées . . . . 53 37 36

tres que des § Gontusionnées . . 10 9 10
voyageurs.

Totaux . . . . 80 103 102

Ensemble . . . 509 682 048

Comparvativement & la période 1880-1885, il y a une diminution de
173 cas sur le nombre total de victimes, dont 30 pour les personnes tuées,
86 pour les blessées et 67 pour les contusionnées.

En ce qui concerne les voyageurs, les eauses principales des accidents ont
¢té la chute ou la descente intempestive d'un train en marche et le défaut de
termeture des portiéres.

Quant aux personncs étrangéres a Padministration, clles ont ét¢ atteintes
surtout en traversant indiunent le chemin de fer aux passages & niveau cten
circulant illégalement le long de la voie ou dans les stations. 1l y a eu,
en outre, 16 suicides.

Les agents de UEtat et dautres services atteints en dehors des accidents
de trains se répartissent comme suit :

1884.

Tué;, Blessés. Contusionnéds. Teotaux.
Dans les stations et les ateliers. . . . 13 76 73 162
En accrochant des véhicules . . . . 2 12 12 26

En décrochant des véhicules . . . . i 6 3 10
Gardes-barriéres et gardes-route . . . 21 15 » 56

Gardes tombés ou atteints en controlant

leseoupons . . . . . . . . 1 10 12 23

Autres agents en serviee sur les trains

tombés ou blesses . .. 7 21 18 46
En dehors de l'exercice de [eurs fonctmns. 15 9 4 28
En réparant les voies et les bitiments. . ) 15 10 30
Agents d’autres administrations . . . 5 2 1 8

Ensemble, comme ci-contre. . 70 166 133 369

Par rappert au tableau analogue du compte rendu de 1883, on constate
ici des diminutions plus ou moins notables.

Parmi les agents des stations et des atelters, il y a 52 victimes de moins,
dont 7 dans les tués.

Mais, dans le courant de I'année 1884, l'administration a introduit le
systéme de décrochage des wagons au moyen du béton, ce qui dispense les
ouvriers de se placer entre les véhicules, 'pour faire cette opération.
Il y a donc Ja une cause trés sérieuse de danger qui a disparu, et l'on doit

s'attendre, par la généralisation de ce systéme, & voir diminuer sensiblement
13
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1l existe, on le voit, un écart notable entre les résultats de 1884 et ceux de
toutes les années précédentes y compris §883.

Comparativement & la période 1880-18835, Fannée 1884 présente :

a. Au point de vue de la longueur exploitée :

Une diminution de 51 p. o, dans le nombre de victimes en général et une
proportion a peu prés la méme pour les personnes tuées, blessées et contu-
sionnées;

b. Au point de vue du nombre de trains mis en marche :

Une diminuation de 32 p. o), pour les personnes tuées et de 28 p. v/, pour
les victimes en général;

¢. Au peint de vue du nombre de trains-kilométre :

Une réduction de 55 p. o/, pour les personnes tuées et de 28 p. o/, pour les
victimes de toute catégorie.

On peul done dire que pendant Pannée 1884, il v’y a eu que les % du
nombre moyen des victimes des 4 années précédentes.

It ne parait pas doutenx que cette amélioration doive étre attribuée presque
exclusivement & la bonne exécution du service, obtenue par une surveillance
de plus en plus active du personnel.

Dans sa sollicitude pour assurer la séeurité des voyageurs, Fadministration
tient constamment en éveil le personnel des services d’exéeution, en insistant
sur la nécessité, pour les uns, de se conformer rigoureusement aux prescrip-
ttons réglementaives, et pour les autres de veiller & ce que les instructions
donndées soient exécutées ponctueliement.

Les vésultats des deux derniéres années tendent & démontrer que les
cfforts faits dans cet ordre d’idées, pour augmenter les conditions de
sécurité de l'exploitation des chemins de fer de FEtat belge, n'ont pas été
stériles.
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1V. Conteraventions.

Pendant I'année 1884, il a ¢été constaté sur les chemins de fer exploités
par I'Ktat 841 contraventions aux lois et aux réglements de police savoir :

Civculation illégale sur les voics ferrdes et entraves apportées a la circu-

lation des trains. . . . - ] &
Erection & Ltabhssements prohlbes dans la zone asservie du
chemin de fer . . ., . . . . . R .. 29
Yoyageurs dépourvus de coupons ou munis de coupons lrreguhers 377
Yoyageurs descendus des trains en marche ou du coté opposé au
batiment de la station . . . . . . .. 55
Voyageurs ayant pris place dans lcs voitures dont l’acces leur est
interdit . . . . N . R 16
Fausse déclaration sur l’espece, le pmds ou la quantxte des mar-
chandises expédides . . . . e . 36
Yoyageurs ayant, malgré la duense tume dans les salles ' attente 1

Contraventions au réglement sar le stationnement des voitures
de place, ou abandon d’attelages & lintériewr ou dans les environs

degares . . . . . . . . . . . . L L0 -9
Voyageurs ayant troublé ordre dans les stations . . . . . 3
Total. . . . . 84

Les contraventions constatées en 1883 étaient au nombre de 725. Il y a
donc eu, en 1884, unc augmentation de 116 contraventions.
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SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES.

I

Desceription du résean.

§ fer. pienes BN exerortarion au 31 vécemsre 1884.

Métres.

Lignes construites par PEtat belge (). . . . . . . . 10220 oA, 99
i — — des Compagnies (%) . . . . . . 1,246,289 )
Longueur effective totale du réscau exploité par des Compa~
gnies sur le territoire belge ('), in 4884 . . . . . . . 1,256,479 ()

Ce réseau comprend :
{e Parties affectées au transport des voya-

geurs et des marchaundises . . . . . . . 1,2(4,256™ ou 96.64 p. o,
20 Parties affectées au transport des mar-
chandises seulement. . . . . . . . . 42,223~ ou 3.56 p. ),

Il se trouve établi : _

1° A simple voie, sur une étendue de. . . 1,066,768™ ou 84.90 p. o/,
Yo A double voie — — de. . . 189.741= ou 13.10 p. o/
La longueur moyenne totale des lignes exploitées, en Belgique (), par des

{1) Section de Landen & Saint-Trond, exploitée par le Grand-Central belge pour compte de
la Compagnie de Tournai & Jurbise ct de Landen & Hasselt.

(*) Non compris la ligne de Menin A Tourcoing exploitée par le Nord-Est francais. La partic
belge de cette ligne n'est que de 1,200 métres.

() Longueur au 1°" janvier 1884 . . . . ce e e e o 1,246,225 métres.
A ajouter - Différence résultant d’une modlﬁcauon apportée a la lon-
gueur de la ligne de Namurd Liége . . . . . . . . . . . . 54 —

Ensemble au 51 décembre 1884, chiffre égal, . . 4,246,239 métres.
(*) Les Compagnies concessionnaires exploitent encore, comme complément de leurs résesux,
215,593 métres de chemins de fer établis sur territoire étranger; la longueur effective totale de
ces réseaux s'éléve ainsi 41,472,074 métres. En 1883, cette longueur était de 1,472,040 métres.
{3} Pour I’établissement de cette longueur, Ies parties de lignes ou de voies communes A
deux ou & plusieurs exploitations, ont été considérées comme appartenant au réseau exploité
par chacune des Administrations en c¢ause, — La longueur de ces voies communes est de
449,250 métres. En 1883, elle était de 421,774 métres,
(°) En y comprenant les parties de lignes situées sur le territoire étranger, la longueur
moyenne tolale est de 4,472,074 métres pour 1884, et de 1,472,040 métres pour 1883.
14
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__- Compagnies. a é1é, en 1884, de 1,256,479 métres, présentant sur celle de 1883
qui était de 1.256.445 métres, une augmentation de 34 métres.

X, p. A, 990 L'annexe XIi donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des chemins
de fer concédés en Belgique. Elle indique, en outre, les parties posées & simple
voie et celles qui sont établies & double voie, puis les parties affectées au
transport des voyageurs ¢t des marchandiscs, et celles qui sont utilisées au

trafic des marchandises sculencnt.

§ 2. srarions ET maLTES.

Le nombre des stations et des haltes existant, au 31 décembre 1883, sur les

chemins de fer concédés, étaitde . . . . . . . . . 353
Pendant année 1884, il en a été ouvert & lexplmtatmn .. 30
Ensemble, an 34 décembre 1884. . . 356 (%)

Ce nombre comprend 107 (%) stations communes utilisées par deux ou trois
Administralions.

§ 5. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS KT GARES PRIVEES.

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées existant sur les

chemins de fer concédés, & la date du 4er janvier 1884, étaitde. . . . 290
Dans Ie courant de cette année, it en a été liveé & Pexploitation . . 8
Ensemble, au 31 décembre 1884. . . . 298

§ 4. expLoiraTiON.

Dans le cours de 1884, la situation du réseau des chemins de fer exploités par
des Compagnies n'a subi aucune modification.

IL.
Sitaation des voies (%)

Le développement des voies ferrées exploitées par des Compagnies comportait,
a la fin de "année :

Longueur en mdtres.
Difféciaces
£n 1884, En 1883. pour 1884,

Voies principales. . . . . . . . . 1,689,482 1,689,314 -+ 168
~—  accessoires, destation, d’éviternent, ete. 465,206 451,561 + 13,848

Ensemble. . . . 2,154,688 2,140,675 414,013

(') Haltes de Beez, de Boeschépe et du Pont d'Argenteau.

(*} Ce nombre se décompose en 305 stations et 51 haltes,

(?) Pour la formation de ce nombre, chaque station commune a été considérée comme
apparlecant i chacune des Compagnics exploitantes en cause.

(*) Y compris le développement des voics établies sur territoire étranger.
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Sitnation da matériel rounlant,

L'annexe XIII donne, par Compagnic et par sorle de véhicules, le relevé Xii,p A, 100.
général du matériel roulant des chemins de fer concédés.

L’effectif de ce matériel comprenait 4 la fin de Pannée :

Différences

En 1884. En 1883, pour 1884,

Locomotives . . . . . . . . . . . . 535 830 + B
Tenders. . . . . . . . . . . . . . 377 379 _— 2
Voitures & vapeur. . . . . . . . . . . 3 5 »
a voyageurs. . . . . . . . . 833 824 + 9

dAbagages . . . . . . . . . 430 449 + 1

Véhicules { & marchandises . . . . . . . 13,851 15,865 — 32
pour services divers . . . . . . 36 42 — 6

Snsemble . . . 13,150 15,178 — 28

Relativement a la longueur effective tolale exploitée a la fin de F'année, il y a :

Par kilometre de ligue :
e ™ e S
En 1834,  En 1653

Matériel de Locomotives() . . . . . . . . . . . 036 036
traction. Tenders. . . . . . . . . . . . . . 02 026
Voitures & voyagewrs ). . . . . . . . . 0587 057
) Fourgons 4 bagages . - . . . . . . . . 030 030
Matériel de } YWagons & mavehandises - . . . . . . . . 9.40 9.41
transport. Véhicules divers . . . . . . . . . . . 002 003
! Ensemble. . . . . 10.29 10.31

Iv.

Parcouars des trains.

L’anuexe XIV montre. par Compagnie, le parcours effectué, en 1884, par les xv,p.a.102.
trains des chemins de fer concédés.

Elle peut se résumer comme il suit :

{'} Non compris les voitures a vapeur.
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PARCOURS KILOMETRIQUE EFFECTUE
SUR LES LIGNES
cxploitées | aboutissantes | Ensemble.
parles ou
Compaguies. | étrangéroes.

Lo 188%. . 4,500,490 97,707 § 4,598,197

Trains de voyageurs. . . .
En 1883 . 4,418,077 97,196 | 4,815,213
Différences pour 188% . . . |4+ 82,413 |+ 514 - 82,92
En 1884 . 4,168,826 12,087 4,180,883

Trains de marchandises . .
En 4883. . 4,348,025 3,599 | 4,351,624
Différences pour 4884 . . . }— 179,199 |+ 8,458 {— 170,744
En 488 . . 861,726 20,447 882,413

Troins mixtes, . . . . ..
Ep 1883. . 893,453 2,139 893,592
Différences pour (884 . . . |— 31,727 |4 18,308 |— 13,419
En 4384, . 9,531,042 130,214 9,661,253

Toravk. « o . .
En (883. . | 9,659,555 102,933 | 9,762,489
Différences pour 1884 . . . }— 28,543 [+ 27,277 f— 101,236

V.

vMouvement ¢t fiecetie des transports ().

§ fer. vovageums.

%, p- 8,106 Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1881 et en 1883, sont
ci-aprés résumeés et comparés :

PRO :
MOUVEMENT, RECETTE. RODULE MOVEN
par voyageur.
Difféences Differsaces Differences
1885 . £333. 1884 1883. 1884.11883.
pour 1884. pour 1884, pour 1884
preclasse . .- . ... 510,712 514,655 | — 33,946 | 1,152,697 { 1,245,466 | — 92,760 f 2.26 § 2.28 | — 0.03
2 — ... ...] 1,919 2,006,425 | — 54,463 | 2,385,799 } 2,442,659 | — 56,860 § 1.22 } 122 »
3¢~ ctprix redoits, | 18,533,110 { 11,476,583 | - 56,527 | 6,982,130 [ 6,985,850 | — 3,710 ] 0.81 } 0.61 »
Ensemble, . . § 13,993,784 | 14,027,666 | — 31,882 § 10,520,635 { 10,674,004 | — 153,369 § 0.75 { 0.76 | — 0.01

(') Tous les chiffres mentionnés dans cc paragraphe se rapportent non seulement aux lignes
exploitées en Belgique, mais & leurs compléments, d’une éiendue de 215,595 métres, établis sur
terriloire étranger. — Faute de comptabilités distinctes, les moyennes ont di éirve établies sur

Pensemble de T'exploitation.
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Par rapport a la longueur moyenne exploitée pendant 'année, on trouve :

Par kilométre de ligne :
D amimmaae, . SSHREIWL WIS

Mouvement. Recelt2.

\’oyn;eura. !m—;lu.
B 1884 . . . . . . . . . . . . . . . 9508 7,147 17
En 1833 . . . . . . . . . O . . . . . . 953 7,251 a6
Diminution en &84, . . . . . . . . . . . . 22 104 19

La répartition proportionnellc par classe de voitures s'élablit comme ceei :

Mouvement. Recatte.
e ieamatatunan — SR L NI ,—-\‘-——\_/\_’———- ~—
En 188¢. En 1883. En 1884, En 1883,
i“chsse. . . . . .  365°,  3.88°, 10.96 °/, 11,67 */,
@ — .. . . . . 1395°, 1430°, ~ 22.68°  22.88 *,
3*  — etprix réduits . 82.40 °f, 81.82 °/, 66.56 °f, 65.45 °f,
100. - 100, » 100. » 100. »

La recetic des voyageurs représente 27.07 p. °/, du produil total de Pexploi~
tation en 1884, et 26.54 p. "/, en 1883.
§ 2. pacacss.

Le transport des bagages a donné les résullals ci-aprés : XV, p. A, 105,

wa—m o

MOUVEMENT. RECE¥TE. _—]

Différonces Diférance
1884%. 4883. paur 1884 488%. 1383. pour 1884.
taxés au minimum (colis). 46,3718 49,078 {— 2,700
Transports 236,225 | 244,463 |— 7,938
— au poids {quintaux). § 130,686 | 136,140 j— 5,454'

§ 3. periTES MARCBANDISES.

Les résultats des transports de petites marchandises peuvent se résumer gy p. A, 104.
comme il suit ;

MOUVEMENT. RECETTE.

Différouces Diffirence
. 883. / - 83.
1834 4583 pour 1834, 1884 1883 pour 1884,

taxés au minimum (colis). | 724,844] 634,310 43,501
Transports §|,5‘Z3.668 1,458,588(465,080

— au poids (quintaux). |1,060,909{1,08%,361 ]~ 23,452

15
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; taxées au minimum (ombee) .

Expiditions

— aupoids . . (temors).

A
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§ 4. GROSSES MARCHANDISES.

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants :

1, p- 0, 106, Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit :

§ 6. Equipaces.

xv,p-A, t03  Les résultais des transports d’équipages sont les suivants :

‘ transportés & grande vitesse

Equipsges
} — & petite  —

Ensemble,

MOUVEMENT. RECETTE.
Différoncas N Dilféronce
4
1884, 1883. pour 1884, 1884, 1833, pour 1884,
102,427 100,428+ 1,999
k%,w;,%a 25,491 ,639|—1, 267,447
13,823,087114,871,566 —1,048,479l
§ 5. Finances.
MGUVEMENT. REGETTE.
Différence Diffétence
1884, 1383, —— 1884. l 1883. pour1884,
..o F 160,387 26,002 55,845 | 33,438 | 37,360 | — 3,002

MOUVEMENT. RECETTE.
1384, | igs3. |Diliemces]  goc | yggy | Diérences
pour 1884, pour 1384,
100 1 | — 23] a5 | s | 4o
191 w | 4712 | aam | 208 | 41,40
491 22 | 4 40 | so0 | 6,09 |+ 2860

§ 7. emevaux Er BESTIAUX.

%, p-A,105.  Les transporis de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-aprés :



transporlds & gionde vitesse . . . . .,
Animaux
- & petite —_— e e e

Ensemble. . .

Ces produits se sont élevés : g

) [\ 168. ]
MOUVEMENT. RECETTE.

Différences Difféences

1884. . . .
884 1383 pour!884. 1884. | 4883 pour1884
. 8,467 12,366 |— 3,800 | 65,006 | 66,076 |4 0,018
. 207,185 | 264,464 [~ 57,219 | 321,349 | 311,374 [— 20,025
215,652 | 276,830 [— 61,178 | 386,443 | 406,450 {~ 20,007

§ 8. pronuirs ExTRAORDIVAIRES.
. fr.

2,203,234
Augmentation en 1834 - fr, 26,103

( 65

en 1884, o
{ en 1883, &

§ 9. récamrurarior DES RECEF¥TES.

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il suit :
En 1834, En 1883, Diﬂ’éteucvespnurlssi.

Voyageurs . . . . . . fr. 10,520,635 10,674,004 — 453,369
Bagages 256,225 244,465 — 7,938
Marchandi | pelites. 1,523,668 1,458,588 -} 63,080
ArCRAnIISes 1 erosses . 93,924,222 95,191,639 —4,967 447
Finances . 33,438 37,360 — 3,922
Equipages. 8.919 6,059 4+ 2,860
Chevaux et bestiaux. 386,443 406,450 — 20,007
Ensemble . . fr. 36,633,550 38,018.263 — 1,384,713

Produils extraordinaires 2,229,337 2.203,234 4 96,4103
Totaux. . . fr. 38,862,887 40,221,497 — 1,358,610

Une recette de 100 francs répartie proportionnellement i Pimportance des
transports, donne les résultats suivants :

Voyageurs .
Bagages.

. etites .
Marchandises P
grosses. . .
Finances . . . . . . .
Equipages. . . . . . .

Chevaux et bestiaux .
Produits extraordinaires.

En 1834.

27.07
0.61
3.92

61.56
0.09
0.02
0.99
5.74

160. »

En 1883.

26.54

62.68

- 0.01

0.61

3.65

0.09

1.01
5.48

Apnexes
a consulter.

2,229,337 xy, p. A, 104.

XU, p. A, 104,

100, » »
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Vi.
Dépenses d'exploitation (').

Ww.p A 108 L'annexe XV donne la répartition, par Compagnie, du montant des dépenses
d’exploitation effectudes en 1884.
Ces dépenses se sont élevées :

En 1884, &« . . . . . _fr. 20,683.186
Eni883., a. . . . . . . 21,907,434
Diminution en 1884. . . fr. 1,224,248

Rapportées & la longueur moyenne exploitée pendant I'année, ces dépenses
comportent, par kilométre de ligne :

En4884. . . . . . . .fr. 14,051 08
End883. . . . . . ... . 14,882 77
Diminution en 1884. . . f. 831 69

VII.

Résulints géndéranx de l'explotiation (')

Les résultats généraux de I'année {884 comparés & ceux de l'exercice précé-

dent, peuvent se résumer comme il suit :
En £834 En 1383. Diflérences pour E384.
Longueur kilométrique moyenne exploitée, . 1,472%.074 4,472%.040 +  0%.034

XV, p.A, 104 Reeettesbrutes . . . . . . . . .fr. 58,862,887 40,221,497 — 1,558,610
Dépenses brutes . . . . . . . . . . 20,685,186 20,907,434 — 1,226,248
Recettes nettes . . . . . . . . .fr. 18,479,701 48,514,063 — 134,362
Rapport proportionnel de la dépense d’exploi-
tation au total général desrecettes. . . . B3.22p.°,,  54&.47p.°fs —1.28p.%.

Ramenés & la longueur moyenne exploitée pendant Pannée, ces résultats
donnent par kilométre de ligne -

En 1884. Xo 1883. Diffirences pour 1884,
Recette . . . . . . . .fr. 26401 42 27324 39 — 932 97
Dépense . . . . . . . . 414,051 08 14882 77 — 831 €9
Bénéfice . . . . . . .fr. 12350 34 12,441 62 — 91 28
VI
Améliorations. — Inmovations.

Les principales améliorations et extensions réalisées, en 1884, dans les divers
services des lignes concédées, sont les suivantes : :

(') Voir note de renvoi de la page A, 62.



(67 ) [ N°168. )

ANVERS A GAND,

Remplacement de 3,838 métres courants de rails en fer de 22 et de 24 kito-
grammes, par des rails en acier de 30*.30 par métre courant.

Etablissement d’un hangar & charbon, & Gand.

Remplacement d’une locomotive ancien modéle, par une machine & 4 roues
couplées.

Augmentation de 'effectif du matéricl roulant d’une voiture de 2¢ classe.

Transformation de 4 voitures ouvertes de 3¢ classe, en voitures fermées, avee
fenétres et portidres A chissis mobiles.

CHIMAY (BASTIERE A ANOR).

Renouvellement de 5,000 métres courants de voie en rails de fer, avee des
rails en acier fonda modéle Vignole.

Remplacement de quatre croisements ou changements de voic cu fer, par des
appareils en rails d'acier modéle Vignole, de 37 kilogrammes par métre courant.

FEANDRE OCCIDENTALE

Etablissement d’une nouvelle voic d’évitement a Poperinghe.

Renouvellement de 12,909 métres courants de voie en rails d’acier, et de
1,512 métres en rails de fer.

Remplacement de 7,283 billes en chéne et de 5,311 billes en sapin eréosolées.

Renouvellement et consolidation d’'un grand nombre d'appareils de change-
ment de voie.

Etablissement d’un nouveau signal & distance dans la tranchée de Hollebeke,
ainsi que d'un second signal & Heule et & Lendelede.

Pose de signaux & palettes sur deux excentrigues d’entrée & Menin.

Remplacement de 12 barriéres & pivol de passages & niveau, par des barriéres
mues & distance.

Fermeture & clef de tous les passages & niveau privés.

Construction d’anp magasin & marchandises, avee burcaux et accessoires, i -
Menin.

Augmentation de P'effectif du matériel roulant d’'une voiture de ire classe.

Chauffage, d'aprés divers sysiémes, de loutes les voilures de 2¢ classe et
" d’une partie de celles de 3° classe.

Etablissement d'une halte 2 Boeschépe.

Organisation de deux trains nouveaux entre Courlrai et Ypres. et extension,
pendant I'été, du service par voitures a vapeur entre Roulers et Ypres.

Mise en relations directes de toutles les stations avee le réseau du Grand-
Central, et de plusieurs gares avec I'ltalie, par la voie du Saint-Gothard.

Mise en vigueur d'un tarif mixte direet belge-allemand-russe.

Déclassement de plusieurs marchandises transportées en services mixies
belges.

16
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GAND-EECLOO~BRUGES.

Renouvellement de 1,800 mélres courants de voic en rails d’acier, et de
700 métres en rails de fer.

Renouvellement de 4,778 billes en chéne.

Etablissement d’un pont & bascule dans les stations de Gand et de Maldegem.

Remplacement de divers croisements et changements de voie de Vancien
mod¢éle, par des apparcils d’'un systéme perfectionné.

Enclenchement, d'aprés le systéme Thilly, des ponts tournants établis prés
des stations de Balgerhoeke, de Steenbrugge et de Wondelghem.

Pavement de nouveaux trotioirs dans diverses stations.

Augmentation de Veffectif du matériel roulant : d'une voiture de 1 classe
nouveau modéle, d’une voiture de 3¢ classe, de § wagons cavaliers, de 3 wagous
fermés de 10 tonnes & frein Stilmant, et de 6 wagons & haussettes de 10 tonnes.

Transformation de 3 voitures anciennes de 3¢ classe, en voilures du nouveau
systéme.

Organisation de trains de nuit entre Gand et Eecloo.

GAND A TERNEUZEN.

Augmentation de l'effectif du matériel roulant : de 4 voitures a vovageurs de
3¢ classe et de 5 wagons & marchandises.

GRAND-CENFTRAL BELGE.

Mise en ceuvre de 15,678 rails en acier, de 4,621 rails en fer et de
51,936 traverses en ehéne, pour Pentretien des voies.

Prolongement nolable des voies de garage et de manceuvre de la station
& Aerschot et de la voie de ehargement de la station de Gastuche.

Agrandissement du baliment des recettes de la station de Court-Saint-Etienne
et du pavillon des latrines de la station de Sichem.

Etablissement de ponts & bascule dans les stations de Marcinelle et de Saint-
Lambert.

Organisation d’un atelier supplémentaire de visite des wagons, & Lodelinsart.

Installation d’'une machine & fraiser universelle, et appropriation d’un local
pour la peinture des wagons, dans Patelier central de Louvain.

Application des appareils de réglage du débit de chaleur par heure-train, pour
Ie chauffage des voitures d’aprés le systéme Belleroche.

Transformation de B wagons de 5 tonnes & deux essieux, en wagons de
20 tonnes a trois essieux.

Etablissement d’un bureau a Anvers-Sud (Quais).
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HASSELT A MAESEYCK.

Misc en ceuvre de 138 rails en acier de 9 métres, en remplacement de rails
en fer de 6 métres, ‘

Remplacement de 2,215 traverscs en sapin, par des billes en chéne de fortes
dimensions.

Remplacement de 3 croisements en fonte, par des appareils en rails d'acier.

Installation d’appareils de jonection pour le raccordement de la Société des
Sabliéres.

Remplacement de tous les pistons des locomotives, par des pistons d’un
nouveau systéme.

Création de relations directes avec toutes les stations de la Belgique, pour le
transport des marchandises, des finances, des équipages et des animaux.

LIEGE A MAESTRICHT.

Coustruction d’une nouvelle voie de raccordement dans la station de Wandre.

Reprise 4 la Sociélé des Laminoirs, & Jupille, dune voie d’évitement, et
substitution, dans cette voie, de barrves en acier aux rails en fer.

Remplacement de 1.200 rails en fer, par des rails en acier; renouvellement
de 6,146 billes en chéne, et relevage de 2,800 métres de voie double, entre
Jupille et Cheratte. X

Remplacement d’un pont en bois, par un pont métallique, a Heer.

Flargissement du passage 4 nivean de la rue Grélry & Lidge, et remplace-
ment des barriéres & lisses en bois, par des barriéres roulantes en fer.

Remplacement d'exceniriques et de croisements de voie en fer, par des
appareils en acier, dans les stations d’Argenteau et de Jupille.

tablissement d'une nouvelle halte au pont d’Argentean, pour le service
spécial des trains de tramway.

Construction de Lrottoirs en petils pavés, aux bitiments des recettes d’Argen~
teau, de Cheratte, de Jupille, de Visé et de Wandre.

Augmentation de leffectif du matériel roulant : d’une locomotive et d’on
tender pour traius ordinaires; d’une locomotive-tender et de 2 voitures d’un
type nouveau, pour trains de tramway.

Renouvellement de la chaudiére d’une machine mixte ordinaire ; de 18 wagons
4 marchandises, et de bandages & 48 paires de roues (6 pour locomotives,
6 pour tenders et 36 pour wagons).

Placement de freins & tous les véhicules affectés au service spécial des trains
de tramway.

Acquisition el mise en service d’un lour raboteur et d'une machine & forer,
pour les ateliers.

Organisation de dix trains supplémentaires de tramway, entre Liége et Visé.

Organisation des transports de colis postaux en service belge-néerlandais, par
la voie de Liége-Maestricht.
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Installation, & la haelte de Cornillon, d'une horloge automatique systéme
Dardenne.

LIEGEOIS-LIMBOURGEOILS.

Remplacement de 10,896 métres courants de rails en fer, par des rails en
acier. ’

Renouvellement de 6,586 billes en chéne ¢t de 1,104 traverses métalliques.

Construction de 369 méires carrés de pavages el d’on garde-corps, & la station
d’Ans.

Remplacement d’'une barriére & lisses, par une barriére métallique roulante,
au passage & niveau de Thier, & Lidge.

Renouvellement de 93 poteaux de barriéres. de 18 sous-lisses, de 31 lisses
et de 11 bras de barriéres.

Construction d'un hangar & deux comparliments & la station de Glons. et
d’'une aubette pour lampisterie a Hassclt,

Installation d’'une conduile d'eau powr Palimentation des locomotives, & Liége
(Vivegnis).

Remplacement de 6 locomolives et de 2 wagons. par des véhicules d’une
construaction plus solide.

Organisation d'un nouveau train de voyageurs. entie Achel et Lidge.

MALINES-TERNEUZEN.

Renouvellement de 8,400 wiétres courants de voic, avec des rails en acier
Bessemer.

Application du frein & vapeur & une locomotive.

Remplacement de la chaudiére d’'une locomotive.

NORD-BELGE.

Etablissement ou agrandissement des veies de garage ou de ceinture dans les
stations de Bas-Oha, de Frameries, de Hermalle. de Lobbes et de Saint-Martin,

Incorporation dans la station agrandic de Tilleur, des raccordements de Gos-
son-Lagasse, de La Haye et de Selessin.

Installation ou amélioration de posles d’enclenchement du systéme Saxby et
Farmer, & Framecries et & Lobbes.

Révision de tous les signaux de la station de Frameries.

Pose d’un indicaleur de bifurcation & Staite.

Etablissement d’un passage souterrain. en remplacement d’un passage i
niveau, au Yal-Saint-Lambert.

Construction du batiment définitif des voyageurs & Hermalle.

Construction de divers bitiments, maisons d’habitalion, bureaux, halle de
transbordement, atelicr de réparation pour voilures, pont tournant, fosse a
piquer le feu. cte., & Kinkempois.
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Construction d¢ maisons d’habitation et d’un réservoir de 50 mélres cubes a
Tilleur.

‘lablissement de cabinets d'aisance & Hermalle, & Kinkempois et & Ougrée.

Construction d’un batiment pour corps de garde des hommes d’équipe et pour
burcau de facteurs, & Framerics.

Appropriation, en dépot de marchandises, da corps de garde pour hommes
(’équipe, & Naméche.

Construction d’un atelier de visiteurs, & Kinkempois et 4 Saint-Martin,

Etablissement d’un quai découvert pour les chargements de chaux & Ampsin,
et construction d’un quai de chargement & Hermalle.

Agrandissement de Uempierrement de la cour des marchandises & Fontaine-
Valment, & Frameries ¢t a Lobbes.

Déplacement du quai & bestiaux & Fontaine-Valmont, et adoucissement de la
rampe du quai & bestiaux & Liége (Longdoz).

Etablissement de deux bornes-fontaines & Frameries, et construction d’un
puits & eau potable & Fontaine-Valmont et & Lobbes.

Pose d’une conduite souterraine avec bouches pour la ventilation, au béti-
ment des voyageurs a Liége (Longdoz). '

Installation d'un calorifére dans le biliment des voyageurs & ).obbes.

Installation de Péclairage au gaz dans Ia station de Kinkempois, et de I'éclai-
rage électrique des voivs de triage dans la station de Saint-Martin.

Augmentation de Peffeetif du matériel de traction de 6 machines pour fortes
rampes.

Remplacement d’une machine mixte & 2 essieux couplés, par ane locomotive
a 3 essieux couplés; de 8 voitures de 5° classe & 2 compartiments, par des
voitures neuves de § compartiments; de 27 wagons & minerais de 10 lonnes,
par des wagons & eaisse fixe de 10 tonnes, et de 12 wagons plals ordinaires de
10 tonnes, par des wagons & grande plate-forme pour les transports de fers et
de rails.

Substitution, sar tout le réseau, du baréme de PEtat belge (3 classes) aun
baréme du Nord (2 classes), pour les abobnnemeuts de voyageurs en service
intérieur Nord-Belge. — Création d’abonnements de méme espéee, en serviee
mixte avee PEtat.

Réduction de 50 p. /, consentie sur les prix des tarifs & appliquer, sur tout le
réseau Nord-Belge, aux transporls de mobilier pour les officiers de Parmée et
du corps de la gendarmerie, appelés & changer de résidence.

Concession, sur tout le réseau Nord-Belge, du demi-tarif de transport en
faveur des chevaux et autres animaux d’établissements forains.

Application au service intérienr de Charleroi-Erquelinnes »t de Liége-Givet,
des prix et des conditions du tarif de I'Etat belge.

Abaisscment & 50 ct & 100 tonnes, en faveur des combustibles a expédier
du bassin de Liége-Seraing vers Givet (lransit), des minima de 400 et de
200 tonnes précédemment exigés pour jouir des réduclions respectives de
50 et de 75 centimes par tonne.

Réduction de fr. 0-75 et de 1 frane par tonne, en faveur des combustibles

exportés, via Givet, par envois de 100 et de 200 tonnes. en provenance des
17
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" diverses stations belges. — Maintien, au départ des slations de la section de
Liége-Namur, de la réduction de fr. 0-50 par tonne, accordée aux envois par
50 tonnes.

Etablissement d'une halte a Beez, et ouverture de la gare de Kinkempois au
service des voyageurs et des pelits colis

TAVIERS A EMBRESIY.

Réfeetion de 1,600 métres courants de voie en fer avec des rails en acier.
Augmentation de Veffectif du matériel roulant de 6 wagons & marchandises.

TERMONDE A SAINT-NICOLAS.

Remplacement de billes en sapin hors d'usage par des billes en chéne.

Installation d’un appareil complet d’enclenchement nouveaun systéme, a la
bifurcation de Grembergen.

Enclenchement des cxcentriques d’entrée des gares avec les signaux A distance.

Construction d'une voie et d’'un quai & la Durme, & Hamme.

Prolongement des voies de chargement, et déplacement de la rampe a Belcele.

Agrandissement du magasin & marchandises, 4 Hamme.

Augmentation de leffectif du matériel roulant de 6 wagons fermés de
{0 tonnes.

Mise en service de 50 baches.

1X.
Accidents (')

xvi,p-A,106.  L’annexe XVI donne le relevé, par Compagnie, des accidents survemus aux
personnes, en 1884, sur les chemins de fer concédés en Belgique. Ce relevé,
comparé a celui des accidents qui se sont produits en 1883. peut se résumer

comme il suit :

') Voir note de renvoi de la page A, 62.



4. Parle (ait du service

(collisionsetdéraillements), { Agents des Compagnies . . . .

En 1884.
Ensemble.

Voyagours. « « « v v o4 .. ..

En 4883. .

Différences pour t884. .

Voyageurs. .« . o« . v .o 0. -

B. Par lefait des victimes

Agents des Compagunies. . . . . .

{(imprudence, suicide, etc.)

Personnes étrangéres att service . .

Ensembie. %
En 1883.

Différences pour 1884.

Toraux . . {

Différences pour 188%. . .

X.

Contraventions (‘).

En 4834. . .

En 188%. .
Ee 1883. . .

[ M 168. ]

NOMBRE DE VICTIMES
Tudes, Blessdos. [contustonnsen.[ Total,
n » L) »
1 3 ® 4
1 3 ] 4
» | 3 4
+ 1| + 2| — 3 .
2 ° . 2
20 5% 18 92
18 9 2 Qg
40 63 20 4123
40 59 27 426
!+ &) - T — 3
A4 66 20 27
40 60 30 t30
+ t{ + 6] —40] — 3

Les contraventions aux lois et aux réglements de police. constatées pendant
‘année 1883, sur les chemins de fer concédés, étaient au nombre de 264.
En 1884, il n’en a été constaté que 232 : diminution 32.

('} Voir note de renvoi de la page A, 62.
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ANNEXES

DE LA PARTIE A.
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ACTIF,

Ne I.

9e section,

— COMPTE DE PREMIER

A. Route, batiments et travaux d’art.

S0
coustruiles exploitées (). + . . .

Premier par I'Etat et

établssement des en construction., . . .

lignes construites pour comple de PEtat et
exploitées . . . .« « o L 0. 0L
Colit des lignes rachetées par I'Etat. . . . . . . . . e
Capital di pour rachat de lignes exploitées . . . . . . .
construites pour compte de PEtat. . ,
Parachévement

rachetées par 'Etat

des lignes (3} " \

exploitées par I'Etat moeyennant rede-
VADEES . . . . . s . e .

DR

B. Dépendances des stations.

Exc:enmques, rails mobiles, évitements, plates-formes tour-
nantes, réservoirs, colonues hytlmuhqu..s, c'mdelubl(:b,
machines et outillage des ateliers, pavés, ete. . . .

C. Dépenses générales.

Etudes dec projets de construction de lignes, personnel,
mobilier et fraisdeburean. . .. .. L L Lo 0L

P. Matériel de iraction et de transport.

Matériel offecté an service du réseau entier des chemins de fer
exploités pac PEtat. . . . . . .

P

E. Avances.

Avonces pour assurer Fapprovisionnement de rails e stten-
dant la réalisation de vieux matérisnx . . - . . . . . .

Copitaux avaneés aux sociélés pour les lignes en cours de
construction

........... L S Y S

Capital représentatif de la quote-part d’annuité & bonifter
par les Bassins-Houillers . . . . . . . . - . .. . ..

CAPITAUX

EFFECTIRS.

ANNUITES

de

RACHAT CAPITALISEES.

TOTAUX.

314,953,706 88
1,861,484 56

132,901,995 »
124,800,759 76
13,016,104 52

5,756,005 24
38,170,902 46

6,179,456 22

52,260,548 40

3,272,120 55

235,222,856 10

2,000,000 »

7,988,170 73

16,298,549 24

8,728,520 03

294,771,761 81 é
é

449,717,186 {4

452,678,646 09

50,106,42t 89

32,200,548 40

8,272,120 53

29,521,185 34

2,000,000 »

7,988,170 73

8,728,520 03

(%)921,473,978 21

()319,798,651 10

)
1,261,272,609 51

(}) Les frais de parachévement de ees lignes sont confond

avee les dé

s de premicr établissement.

(*) Non compris les dépenses de parachévement sur fonds budgétaires, s'élevant a fr, 10,941 ,931-33 (voir annexe 1Y de 1885 pour les

années antérieures & 1884).

. (3 En retranchant de ces sommes, Pamortissement iadivect de fr.

4,751,008-20, figuré ci-contre, I'on retrouve le capital de

fr. 916,722,880-01 servant de base aux charges de exercice 1884 et le capital total, de fr, 1,256,528,881-41. (Voir page A, 16.)

(8) Voir note au bas de la page A, 16.




(77) [ N° 168. ]
Chemins de fer exploités par T'Etal.
gErapLisseMeNt an 31 décembre 1884, PASSIF,
CAPITAUX ANNUITES
do TOTAUX.
EFFECTIPS,

RACIEAT CAPITALISEES,

A. Roste a2 amorlir,

Dépenses pour lignes exploitées. . . . .

1. . en cours de cons-
truction. . . . . . L L. . L . ..

Capitoux avancés aux sociétds de cons-

Trésor public. ;
truction. . . ,

Avances pour rails ¢’approvisionnement.
Capital di par PEtat

Lignes de chemins de fer, reprises moyennant annuilés .

B. Amortissement.

Remboursé an Tedsor. . . . . . . . .

Direct. Sur capital dit

Payé par annuités

Vente d'immeubles. . . . . . . ...

Participation des villes dans certains

Indirveet. EFAVRUX . & & v v v m e v e e e

Cession de Ia ligne de Landen & Saint-
"rond

..............

858,082, 116 02
1,858,994 62

7,978,523 04
1,994,178 90

13,167,687 96

33,546,965 0t

94,416 36

2,098,025 35
381,18t 88

1,361,892 09

508,689,624 50

11,109,006 60

)

869,915,809 58

13,167,687 96

508,689,624 50

£4,750,380 07

4,751,093 20

(3)921,473,978 21

319,793,631 10

1,241,272,609 31




[ N°168. ] (78)

DOIT. Ne Il. — comPrE DE L'EX

——

Services communs. . . . . . ... . . fr. 1,849,151 62

Entretien. . . .. . . . 16,030,427 G8
Voies et travaux.

Dépenses Parach&vement et extension. 326,672 32
71,655,016 63
d’exploitation. § Traction et matériel . . , . . . . . .. . . 31,633,800 » 71,781,693 78
Transports . . . . . e e e e e e s 19,452,435

Perception des recettos ot contrdles. . . . . . 1,780,850 » |
Crédits supplémentaires et liquidations des créances arviérées. . .« « . « . fr. 126,677 16

Recettes nettes de Pexploitation. « « 4 L 0 v v v ittt v v v et v s e s o n. fR 48,409,414 73

Fr. | 120,194,108 51

Ne III. — COMPTE FINANCIER,

Pour eapilaox Intéréts ) . . . . . . e v v v .. - . fr. 54,963,896 52

payes. Amortissement (% . . . . . . .. ... .. 2753343109
37,400,464 52
. {intéréts ¢t amortis-
capiteux dus. (2,00 5 Rotterdam . ; sement.) 300,000 =
Intéréts . . . . . . .. .. « .o e .. 12,570,181 08

Pour g Lierre i Turnhout. . } Charges provisionnelles g 10,157 U
Annvuités . . ;

13,833,466 » \ (%) 85,983,111 76
Amertissement . . . . . . . o a e s 1,263,514 92

variables dues aux sociétés dont les lignes sont
exploitées par PEkat. . . . . . . ... .. 4,138,796 97
Redevances . £,638,796 97
fixe pour I'usage de In ligne de Spa i la frontiére
gmnd-ducnle...........-.. 500,000 »

Intéréts de 4 p. o, des redevances et de certaines annuités, soit 1 p. of, eu égar f
QU LCHPS MOFCR. « ¢ o o v v v v v e e e s e e e e a s fr.(‘)10138427

Solde pour balance . . . v . . . . L o e i e e e e e e e e e e e e e e e s s | () 60,775,887 70

Fr. | 16,746,670 46

(*) ¥ compris fr. 79,868-90 pour I'avance de deux millions pour approvisionnements.

) — 2,556-60 — -

(4} Si,de ee mentant . . . . O 1 OO X! S5 3§
F'on déduit In somme renseignée & Pavoir ci- conl:c, SOt . . L . L L L e e e e e e e e e e e e 692,402 26
U'on retrouve que les churges de V'exercice sont égalesa. . . . . . - e e e e . fe. §3,290,700 50

(4) Les scules conventions stipulant des dates du payement, nutres que lc terme annuel sont eclles de Mons & K\Iunngc, Grand-Luxem-
bourg, Spa & la frontitre et Anvers-Rotterdam, ainsi que celles velatives aux lignes expleitées moyenaant 50 ¢f, des recettes.

(*} En opérant exclusivement sur 'exercice considéré, saus égard au soldeantéricur, 'on eonstate une insuffisance de ressources pour
rannce (fr. 55,200,709-50 — 51,942 475-10) de fr. 5,543,234-40, A imputersur le solde antérieur, qui, fin 1883, s’dlevakt b fr. 64,121,802-10.

Mais si Fon dégage le compte finnncier de Pamertissement [pendunt 'exercice 1884, le solde actif s'éléve a fr. 65,370,610-85.

(Voir page A, 22.)



(79)
PLOITATION, — dnnde 1884.
. e
VOFOBCURS » v v ¢ o v o v n s e b e e 0w s I 39,401,768 99
Bagages « .« . o .o e e . 1,022,363 32
Petites marchandises. . « « + « « o . « o« on . 8,840,768 47
Recettes brutes ) .
g Grosses marchandises . . . . . . . . . s e s e e e . D7.434,674 60
e
Finances « « » « « = o « « « » o o . - .. 53,679 40
Pexploitation.
Equipages . .« « . .« .. “ e . Cees e 203,298 11
Chevaux et bestiaux . . « « « « . . . . e e - 1,270,299 04
Produits extraordinaires . . . « . . o 4 s e e 2,486,350 95

Produits divers : Location de terrains, de bitiments, cte.; vente *herbages, d’objets trouvés, ste. fr.

Fr.

[N° 168. ]

AVOLB,

120,103,201 14

87,907 57

120,191,108 5t

fin 1884. — Charges et ressources.

Soldes des comptes d’exploitation au 31 décombre 1883 « . . . o - - . L. ... e ... fr 64,121,802 10
Intéréts d dp.ofodessoddes . . . . . . . . .. e e e e e e e e e fr. 2,964,872 08
Recettes nettes de I'exploitation de Vexercice 1884. . . . . . . . . . . .. . £8,409,414 73 g(l) 51,942,475 10
Intéréts de ces recettesnettes (Z p.ofo) « + o - « . . . e 968,188 29 I
Intéréts bonifiés par les sociétés du chef des capitaux qui leur ont ét¢ avaneés. . . 519,526 83
Intéréts de ces bonifications (E p.of) . « < . < o . L L 0oL L. e e 3,195 27 602,402 26
Quote-part d’annuité remboursée par les Bassins-Houillers ou par leurs uyanh

1T . . 369,680 16

Fe. | 116,756,679 46

(") Ressources de Yunnde, puisant leur origine dans les comptes d'exploilation.

(*) Bonitlcations d'intéréts ¢t rembowrsenments figurant ci-contre dans les charges, en atlendant que le capital veprésenialif des

annuitds ait €16 rectifid cu égard aw terme de 96 ans (vou note au bas de Ia page A, 16).

19
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| N° 168. ] (80 )

Ne IY. — coMPTE DE PROFITS ET PERTES.
EXPLO!TATION. o INTERETS
: - WBETTS NETTE pleins des soldes RESSOURCES
ANNLES. DEPENSES majorde ‘
RECETTES BRUTES. ¥y compris cerlaing qetifs tutales.
teavaux de 2 p ofy dintérdls
de parschévement ('), docunuids,
1835 269,362 50 168,847 44 102,535 36 » 102,525 36
4836 826,594 01 - 431,138 67 402,347 84 1171 92 £02,526 43
8317 1,417,875 18 1,189,863 34 243,572 08 3,93t 62 236,603 70
1838 3,008,267 606 3,747,937 00 357,337 27 v 357,337 27
4839 %,282,886 86 3,079,481 03 1,927,473 93 ¥ 1,227,473 03
1840 5,385,046 38 3,077,964 08 2,323,541 95 » 2,323,641 93
1844 6,281,809 09 £,537,635 15 4,779,056 §1 » 1,719,056 84
1842 7,504,862 49 &,726,510 19 2,830,858 73 » 2,830,858 73
1853 9,028,821 87 5,497,452 99 3.601,996 26 v 3,601,996 26
1844 44,247,460 75 5,615,385 63 5,744,716 62 “ 5,744,716 62
1845 12,420,850 21 6,339,465 3% 6,203,012 57 « 6,203,012 87
1846 13,599,571 22 7,317,942 8% 6 407,260 95 » 6,407,260 95
1847 14,776,388 10 9,307,537 37 5.518,227 74 » 5,578,237 T4
1848 12,302,726 29 8.795,354 48 3,817,519 25 » 3,517,519 25
1849 13,290,513 62 8,299,000 05 5,091,343 8% » 5,001,343 8%
1350 15,107,691 12 9,182,518 48 6,043,676 40 » 6,043,676 40
1834 16,339,562 28 §,850,753 48 7,637,565 28 » 1,637,565 28
1852 17,406.00% 25 3,696,124 4t 8,8%%,077 At » 8,884,077 Kt
1853 19,748,476 8I 9,631,468 82 10,319,042 15 » 10,319,042 18
1854 22,748,227 02 11,219,066 83 18,739,743 39 » 11,759,743 39
1853 24,623,838 02 12,931,956 63 1,925,719 02 » 11,025,719 02
1856 24,704,910 47 1%,638,243 92 10,267,599 88 » 10,267,999 88
1857 23,598,904 Th 15,179,677 97 11,548,223 30 11,648,223 30
1858 21,380,676 18 15,040,394 30 12,587,087 3t u 12,587,087 3t
1859 28,177,798 27 14,775,792 57 13,670,045 81 e 43,670,045 8t
1860 29,685,592 §3 15,364,164 60 15,627,244 19 » 15,627,244 79
186t 33,733,368 97 15,429,575 58 18,669,869 26 » 18.669,969 36
1862 32,661,645 IR 15,017,533 82 17,996,993 59 264,927 04 18,261,921 63
1853 - 33,996,320 SO 16,594,540 93 17,843,815 43 56¢,550 26 18,005,374 I
1864 36,303,846 30, 17,917,953 38 18,758,710 80 831,914 335 19,590,625 15
1865 38,424,981 17 49,466,656 99 19,337,490 66 1,147,706 82 20,485,197 48
1866 38,304,231 I8 21,878,077 85 16,754,677 01 1,482,498 34 18,237,475 35 -
1867 40,167,154 37 24,656,808 79 15,820,552 49 1,683,556 26 47,504,408 75
1868 51,986,995 89 24,643,977 37 17,689,878 89 1,825,371 43 19,515,250 32
1869 43,508,076 52 2%.203,731 82 19,690,431 38 2,024,775 3% 21,715,206 93
1870 45,378,48¢ 33 25,650,613 51 20,132,623 14 2,310,995 00 92,443,618 14
A8TY 66,970,238 95 35,252,589 05 32,332,002 90 2,616,709 72 34,068,713 62
1872 69,835,060 5% 43,375,309 90 98,008,731 63 3,138,628 68 31,147,367 33
1813 $3,918,738 49 63,019,382 46 23,418,330 46 3,417,791 83 25,836,431 29
1874 87,286,453 80 60,317,313 30 27,508,247 11 3,154,935 02 30,663,152 13"
1875 §9.295,379 39 59,480,738 69 30,440,933 51 2,997,532 09 33,408,463 60
1876 90,630,448 43 57,077,040 55 35,225,170 04 2,890,477 89 37,144,647 93
1877 90,414,053 20 55,869,450 00 33,235,495 26 2,869,308 09 38,108,003 35
1878 95,793,360 7 57,912,336 34 38,640,888 86 2,816,886 87 51,857,775 13
1879 100,490,995 90 59,362,831 86 41,684,727 32 2,812,708 T4 &%, 457,436 06
1880 113,873,374 63 68,119,698 63 46,668,744 50 2,353,698 41 £9,522 65T 64
1881 113,498,234 76 72,109,720 95 42,286,288 09 2,966,365 26 45,183,149 33
1382 149,344,024 1 T4, 530,748 B0 45,689,141 13 2,794,751 50 43,483,893 23
1383 121,950,560 92 93,460,914 87 49,489,317 71 2,649,031 60 57,408,409 37
1884 (%) 120,191,108 51 71,781,693 18 49,371,603 032 2.564,872 08 51,942,478 40
18345) 120,491,108 51 71,781,693 78 49,377,603 02 2,564,872 08 51,942,475 10
2, 116,944,053 47 | 1,261,080,377 27 72,979,930 T4 52.682, 108 76 925,662,039 30
2,116,944,053 47 | 1,261,080,377 27 | 872,979,930 74 52,682,108 76 935,662,039 50

(*) Voir compie rendu de 1883 et dy 1878 pour les dépenses annuelles de parachévement des exercices 1883 vt antérfeurs. prefevées sur les fonds du
budget ordinaire.

(*} Résullate anaucls y compris les amortissements des copitaux et das 2 nnuités.

3 - non compris — e



A

(81) [ Ne168. ]
— Résultats annwels et accumulés.
. SOLDES ANNUELS. SOLDES ACCUMULLS,
CHARGES FINASCIERES
mujorées .
des iutérdes des seldes ANNEES.
passifs ACTIFS. PASSIFS. ACTIFS. PASSIFS
accumulés.

98,077 39 &L 44T 9T » 5,497 97 ® 1835
308,682 92 93,842 51 n 08,290 48 Ll 1836
894,637 05 » 658,133 3 » 569,842 87 1837

4,944,681 82 » 1,687,345 5% s 2,147,487 43 1838
2,821,503 89 » 1,594,029 96 n 3,741,217 38 4839
3,952,231 8! » 928,689 86 » 4,669,907 24 AR40
3,909,323 84 » 2,136,767 03 » 6,800,674 27 1841
£,938,798 24 » 2,107,936 51 N 8,908,610 78 1842
5,737,996 » » 2,425,997 T4 n 11,034,608 62 1843
6,233,254 14 0 488,537 82 » §4,523,146 04 41844
6,498,402 70 » 295,390 43 » 41,818,536 17 1845
6,738,569 97 » 431,300 02 » 12,449,845 19 1846
7,007,720 03 n 1,420,452 29 » 13,579,337 48 1847
7,315,602 43 . 3,738,082 88 v 17,317,420 36 1848
7,746,658 38 » 2,085,314 54 ¥ 19,972,734 20 1849
8,013,942 75 . 1,970,266 33 u 21,043,004 25 1850
8,136,447 07 » 498,881 79 » 272, 444,883 04 1851
8,208,256 0t 15,821 43 » » 24,766,061 61 1832
3,413,493 67 4,905,548 48 » » 19,360,513 43 1853
8,737,256 42 3,022,486 97 v . 16,833,026 16 1834
9,103,262 Tt 2,322 456 3t » » 44,015,569 85 1855
9,359,223 » 908,716 88 » v 13,106,792 97 1856
40,216,431 30 1,532,002 = » » 11,614,720 97 1887
10,485,845 46 2 401,241 8% . . 9,573,459 42 1858
10,565,185 13 3,404,890 638 o » 6,468,568 &4 4589
40,535,937 62 5,004,987 17 » » 1,377,28¢ 27 1860
10,669,389 45 8,000,479 §t - 6,623,198 54 » 1864
10,846,138 48 7,415,783 03 » 14,038,981 59 » 1862
414,246,497 68 6,758,877 06 » 20,797,858 65 » 1863
41,695,813 28 7,894 .81 87 » 28,692,670 52 v 1864
42,415,409 48 8,369,788 » " 37,062,458 52 . 1865
13,203,927 41 5,033,047 88 » 42,006,406 A0 » 1366
43,966,529 36 3,537,879 39 » 45,634,285 19 v 1867
44,530, 152 61 £,985,097 7§ » 50,619,383 50 » 1868
14,359,718 37 7,155,491 86 » 57,774,875 06 > 1869
£4,500,750 29 7,642,867 §5 » 65,417,742 9% » 1870
21,920,813 5% 13,047,899 07 » 78,465,641 98 » 1871
24,468,213 54 6,979,153 79 ® 83,444,793 17 . 18.2
33,407,531 40 » 6,571,420 11 18,813,373 66 » t873
34,598,225 49 » 3,935,073 36 74,938,302 30 » 1874
36,084,820 70 » 2,676,355 10 72,261,947 20 » 1875
37,638,803 o . 324,245 01 71,737,702 13 . 1876
39,420,833 61 » 1,315,530 26 70,422, 477% 87 IS 1817
£1,562,229 05 » 105,483 32 70,317,718 55 » 1818
43,432,701 86 4,024,734 20 » Tt,3%2,452 75 » 1879
k6,693,268 S3 2,829,118 78 ® Th,ATE, 631 53 . 1830
49,485,993 50 » 4,302,844 43 69,368,787 38 v §881t
52,126,890 69 0 3,642,097 46 66,225,189 92 - 41382
54,242,397 49 . 2,103,987 82 64,121,302 10 » 1883
55,299,709 80 » 3,348,234 40 60,773,867 70 » 188%
51,693,666 38 248,808 72 » 64,370,610 82 » 1884
$64,838,471 80 114,838,882 27 64,005,314 57
861,291,428 68 412,087,691 » 47,717,080 47
60,773,867 70

64,370,610 82




[ N° 168, ] (82)
Ne V. — REVENU DU CAPITAL CONSACRE AUX LIGNES PAYABLES COMPTANT
ET EXPLOITEES.
— I
CAPITAUX DEPENSKS, AVANCES ET DUS A DEDUIRE : CAPITAL LESSOURCES
canlian nf):,n:iu:::s dispunihlt‘fl RADPGRT
ANNEES SOMMES nﬂ‘mhpmx s | papbies esuptsns puur le service
Au 1% janvier, engugdes Ensemble. el construction ot descopliouz p-ofs
dans l'année. fnit:s‘ﬂ:'s’::?ﬂey axploitdes. el~contre.

1. 2. 3. 4. 5. 5. 1. 8,
1835 » 4,760,143 24 4,760,143 24 2,084,600 47§ 1,175,452 77 102,524 36 | 4.31
1836 4,760, 143 24 5,461,502 90 10,221,646 14 7,673,00t 92 | 2,548,574 22 402,347 51 | 5.38
1837 10,221,646 14 22,077,522 09 33,199,169 13 8,147,526 13 | 25,051,642 40 232,572 08 1,00
1838 33,199,169 13 26,869,068 19 60,008,237 92 4,687,216 33 | 55,411,011 62 357,331 21 § 0.77
1833 60,008,237 92 12,575,461 13 72,673,699 05 7,544,313 67 | 65,120,325 59 | 1,227,418 03 | L.BS
180 72,673,699 03 5,235,107 07 77,908,806 12 § 15,764,202 20 | 02,144,463 83 | 2,323,501 85 } 3.0
1841 77,908,806 12 24,817,600 63 | 102,786,606 75 | 7,208,082 02 | 75,578,614 13 | 1,779,056 81 | 1.97
1842 102,785,606 75 20,926,148 62 | 123,112,846 37 | 28,443,818 82 | 05,267,007 65 | 2,800,858 73 | 250
1843 123,712,846 37 13,284,953 70 136,497,800 OF N 136 997,800 o7 | 3,601,906 26 2,78
1814 136,997,600 07 7,110,250 45 | 144,108,050 52 . 143,108,050 52 | 5,744,716 62 | 4.09
1845 144,108,050 52 4,810,180 10 148,918,230 62 » 148,018,730 62 | 6,203,012 57 | 4.23
186G} 148,915,220 62 6.272,766 8t | 156,190,997 43 . 136,196,967 43 | 5,407,260 03 | 4.2t
1842 136,190,907 43 3,874,142 86 | 159,065,142 30 . 159,065,142 30 | 5,531,800 42 | 3.82
1848 150,085,142 39 3,218,058 22 | 162,284,016 61 . 162,284,076 61 | 3,427,628 67 | 2.13
1849 162,281,076 61 2,816,651 12 165,100,727 73 v 165,100,721 13 4,785,832 9T 2,92
180 165,100,727 13 949,659 30 | 166,050,387 03 . 166,050,387 03 | 5,835,520 70 | 3.42
1851 166,050,387 03 444,480 54 | 165,404,867 5T v 166,494,867 57 | 7,204,558 88 | 4.35
1852 166,494,867 5T 1,040,112 6T | 167,534,980 24 600 » | 167,531,480 24 | 8,460,046 29 } 5.07
1853 167,534,960 24 1,226,632 16 | 168,761,612 40 106,557 69 | 168,655,054 TL | 9,711,381 51 | 5.7
1854 168,761,612 40 3,868,017 02 172,629,680 42 328,831 38 | 172,300,857 84 | 10,559,880 73 | 6.36
1855 172,629,659 42 4,980,035 61 177,609,743 03 360,202 23 [ 177,249,452 75 | 10,724,281 21 | B.12
1856 177,508,745 (3 1,801,571 61 179,601,316 64 360,331 3a | 179,240,985 30 | 8,843,575 98 | 4.95
1857 179,601,316 64 4,250,956 56 | 153,836,213 18 . 183,850,273 18 | 9,466,812 50 | .21
188§ 183,856,213 18 3,089,034 44 | 186.946,207 62 . 196,946,207 62 | 10,231,151 33 | 552
1830 186,946,207 62 680,266 82 | 187,635,474 44 . 167,635,474 44 | 11,230,063 04 | 5. »
1860 187,635,474 44 2,317,400 07 | 189,952,874 51 ) 189,952,874 51 | 13,134,540 1t | 6.97
186l ¥ 159,952,874 51 4,720,073 76 | 194,874,948 27 » 194,674,948 27 | 16,007,033 11 | 8.32
1862 195,674,948 37 5,019,162 14 200,694,110 &1 367 50 | 200,693,743 a1 | 15,588,650 43 | 7-89
1863 200,694,110 41 8,243,807 29 206,938,017 0 1,157,080 st | 203,780,927 69 | 15,183,813 43 | 7.5
1804 206,938,017 10 5,254,505 01 | 212,102,581 7t 2,402,462 99 | 209,790.099 72 | 15,560,853 97 | T.90
1863 212,192,562 TF 9,084,003 50 <] 221,276,566 21 3,900,855 81 | 217,367,610 40 | 17,352,459 14 | 5. e
1866 201,276,565 2t 14,300,243 19 | 295,576,809 40 8,196,668 23 § 227,380,121 17 | 14,484,425 24 | 6.3%
1867 235,576,809 40 8,433,016 02 | 244,014,825 42 4,188,035 9& | 230,025,880 48 | 13,459,771 87 | 5.6t
1868 244,014,825 42 4.260,034 03 | 298,275,808 51 7,078,362 17 | 241,197,647 3¢ | 15,170,628 64 | 6.V
1869 248,275,800 51 4,761,137 59 253,036,047 40 8,882,530 08 | 244,154,417 32 17,526,365 37 6.96
1870 233,036,947 40 9,063,800 42 262,100,747 82 13,427,330 30 | 216,673,417 43 | 18,298,155 17 { 7.10
1871 282,100,747 82 26,438,082 B7 288,538,830 39 15,123,304 98 | 213,415,525 43 | 24,772,694 88 | B.T8
1872 268,538,830 39 33,585,606 07 322,124,336 46 17,671,844 56 | 304,452,408 90 | 19,674,445 19 6.44
1873 332,124,336 46 86,813,266 65 408,937,603 12 19,901,X00 74 | 380,036,493 38 | 9,735,130 78 | 249
1874 408,937,603 12 21,608,148 52 | 430,543,758 64 | 12 810,783 30 | 417,732,968 34 | 13,334,918 43 | 3.23
1875 430,843,751 64 36,705,420 66 | 467,362,181 30 | 13 130,781 34 | 496,200,300 99 | 16,000,117 31 | 3.56
1878 467,340,181 30 21,117,030 03 | 488,438,111 3 | 10,074,755 15 | 475,353,326 20 | 19,422,845 52 | 4.07
1877 488,458,111 33 95,113,001 72 | 583,571,208 05 | 16,334,404 25 | 567,236,768 82 | 20,047,707 11 | 3.89
1878 583,571,203 05 53,231,265 47 | ©636.802,458 52 | 18,072,688 b0 | 617,820,760 02 | 24,752,546 68 | 4.12
1879 636,802,458 52 30,305,833 34 | 676,141,291 86 | 23,404,200 33 | 652,737,061 53 | 27,489,818 41 | 4.30
1880 676,141,201 86 63,115,337 16 | 739,286,020 02 | 14,725, am 44 { 724,361,146 68 | 31,547,069 26 | 4.54
1881 739,286,620 02 65,600,070 10 | 504,976,689 13 Y 122,547 345 77 | 782,429,333 35 | 26,007,05¢ 84 | 3.36
1852 804,976,699 12 62,308,210 68 | 867,281,018 80 | 17,490,0m s | 849,791,847 92 | 30,535,806 35 | 3.60
1883 67,281,918 80 30,132,526 o | 897,414,444 80 | 15,014,2% 45 | 881,500,221 35 | 33,983,045 94 | 3.59
1884 897,414,445 80 19,308,435 21 | 918,722,880 O1 5,848,665 31 | 906,873,224 70 | 33,830,802 29 | 3.76
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Ne VI. — REVENU DU CAPIIAL ENTIER ENGAGE DANS LES LIGNES EXPLOITEES
APPARTUNANT A L’L:}I‘AT.

CAPITAL <
assumé pur Le Tresol Capital engngé dans les lignes evploitées. RESSOURCES | 8 'é_
(Lublenal ) dispombles | =~ &
ANNEES. Caprtal Capital pour le service :— E
CAPITAL e flsuu;utum CAPITAL Lop dsentalif des eaptous E _z
o des ENSEMBLE . } 2 2
payahle couplunt, "s'é?‘v‘x'éf papblocowplant, | e ci-conive. | %

1 2 3 4 5 [ 7 8
1215)7 186,643,242 38 | 13,235,505 51 153,556,273 18 | 13,235,505 51 197,098,778 69 § 10,139,142 59 | 5.20
1838 1 189,976,360 30 | 13,235,503 51 186,016,207 61 | 14,235,503 5L 200,181,713 13 § 10,904,081 23 | 5.49
1859 190,783,034 49 13,235,505 51 187,635,474 44 13,233,505 6t 200,870,970 93 § 11,802,303 04 | 594
1860  } 193,134,374 35 | 13,235,505 51 189.052,874 51 | 13,235,508 51 | 203,155,380 02 § 13,826,87 01| 684
1861 197,883,135 Tt | 13,235,305 51 104,674,948 %7 { 13,235,505 51 207,010,453 16 | 16 679,353 11 | 8.11
1862 203,903,604 09 13,235,503 5t 200,693,743 Ot 13,233,305 5¢ 213,929,248 52 16,260,950 43 T.12
1863 210,253,193 ¢6 | 13,235,305 51 205,760,927 §9 | 13,235,505 51 219,016,432 40 § 15,838,203 48 | 7T.31
1864 | 213,563,134 56 | 13,235,503 5t | 209 790,090 72 | 13,235,503 5L | 223,023,605 23 § 17,233,163 97 | 1.13
1565} 204,661,365 57 | 13,233,505 51 217,367,410 40 | 13,235,505 3X 230,602,015 91 § 18,004,788 14 | 7.83
1866 238,067,657 32 13,235,505 51 237,350,121 17 13,235,505 5t 210,615,626 68 § 15,136,753 24 | 6 27
1867 | 947,420,874 up | 13,245,503 51 | 239,925 880 48 | 13,235,505 5t 233,160,394 90 [ 11,132,100 87 | 5.5
1568 251,693,664 38 13,235,503 51 241,197,647 34 13,235 505 3t 234,433,152 83 13,543,958 64 6 18
1868 § 935,574,455 40 | 13,235,303 51 944,154,417 32 | 13,235,305 51 257,389,922 83 § 18,198,605 37 | 6.90
1870 | 265,666,002 11 | 13,233,503 51 248,673,417 43 | 13,235,505 3t 261,908,022 94 § 13,990,485 17 | 7.01
171 | age g 393 17 | 6,895,505 58§ 973,415,50 a3 | 26,833,505 51 300,251,030 94 § 95,021,021 86 | 8.42
1872 | 335 710,243 33 | 23,835,303 51 304,452,401 90 | 20,833,305 5t 331,287,997 4t § 21,012,025 19} 6.33
1873 412,525,933 47 | 119,574,930 51 359,006,493 38 | 119,574 930 5t 508,611,423 89 | 15,402,803 7S | 3.0¢
1874 | 434,143,311 64 | 110,388,335 61 417,732,968 34 | 119,558,333 61 537,323,804 02 § 19,202,753 49 | 3.56
1875 | 470,937,314 80 | £19,002,352 58 | 406,209,399 90 | 119,602,352 58 | 575,812,782 37 | 21,68,1573% | 3 81
1876 | 492,170,853 48 | EI9,770,3t 02 478,383,326 20 | 119,770,131 02 598,153,457 22 § 26,679,562 18 | 4&.47
117§ 587,332,893 05 | 319,795,631 10 567,236,705 2 | 200,703,243 42 | 857,340,042 20 § 31,343,318 25 | 4.M
1818 | 640,788,635 19 | SW,T9S,630 10 | 017,820,760 02 | 293,612,752 18 | 011.442,54220 § 37.403,2 10 1 4.19
15719 | 680,227,650 £9 | 319,795,631 10 | 652,737,051 55 | 206,522,320 904 | 949,259,572 47 § 40,347,011 65 ak
1550 | 743,494,453 73 § 319,798,631 10 | 724,561,118 35 | 299,431,809 T | 1,023,993,406 28 § 44 518,325 22 | 4.48
1850 | 509,421,500 25 | 319,798,641 10 | 782,429,353 35 | 302,311,395 46 | 1,084,770,751 81 § 40,092,558 52 ] 3 78
1882 § 871,833,957 80 | 3,798,638 10 § 849,791,847 92 | 305,750,937 6t | 1,153,042,785 53 § 43,773,146 95 | 356
1883 | 902,086,44% 64 | 319,795,63r 10 | 881,500,221 3a | 308,160,498 OF | 1,189,660,719 36 § 47,315,050 06 | 4 01
1684 § 921,473,978 21 | 319,795,631 10 | 900,873,224 70 | 311,070,100 05 | 1,217,943,335 75 § 47,303,676 13 | 3.90

= | ——____
1,231,272,609 31

) Le point de depart des premidies annuites remonte & 557 Powr le revent anténeur, consulter i tableaw ne ¥
3 p P
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Ne VII. — RECETTES ET DEPENSES DE
DIFFERENCES POUR 1884,
DESIGNATION DES DEPENSES. Annio 1881, hungo 1883.
En plus. En moins.
nNépenses.
Traitements et indemnités des fone-
tionnairves et employés . . . . . 585,000 » 603,825 v 18,825 =
Salaires des agents payés & la thche,
& la journée ou parmois . . . . 181,000 » 177,200 » 3,800 » »
Matériel et fournitures de burean . 675,000 900,000 » . 298,000 »
Servi Subside a la caisse de retraite et de
eTvices secours des ouvriers de adminis- .
communs, tration, o o~ . . . . e 40,000 40,000 » * *
Secoursauxouvricrsgquise trouvent .
dans une position ndeessitevse . 32,000 52,000 » M »
Traitements des fonctionnaives et
employés en disponibilité. . . . 54,181 62 53,684 21 407 4t »
Conférences des chemins de fer bel-
ges et conférences internotionales. 1,950 » 2,000 » » B0 w»
1,549,151 62 | 1.788.709 21 — 239,577 59
{ Troitemnents et indemnités des fone-
tionnaires et employés . . . . . 1,815,000 » 1,505,990 . 9,010 » »
Salnires des agents payés a la tiche,
Yoi b lo journdeou parmois . . . . § 9,500,000 » | 9,538,270 » » 84,270 »
es et Builles, rails et accessoires, matériel ’ T '
travaux ? 2 2 thaten = .
. fixetenant Alavoie . . . . . . 5,342,100 » 3,692,100 » » 330,000 o
Travaux d’entretien et d’améliora-
tion, outils, ustensiles, objets
divers, loyers de locaux . . . . 2,940,000 » 2,925,043 » | . 25,048 »
17,257,100 » | 17 708,505 » |  — 451,905 »
Traitements et indemnités des fone-
tionnaives ef employés . . . . . 1,470,000 » 1,552,020 » » 62,020 »
Salaires des agents payés i la tiche, ’
Traction | 2 l2journdeouparmois . . . . f 10,881,500 » | 15,440,400 - " 4,598,900 »
ot Primes d'dconomie et de régularité. 547,800 » 347,800 » " »
matériel Combustibles et autres objets de
i consommation pour la tractien
desconvois . . . o . L. 3,725,000 » | 6,165,000 » » 440,000 »
Entretien, réporation et renouvel-
lemeent du matéviel. . . . . . . 13,081,200 8,801,200 » § 4,120,000 » »
31,635,500 » | 32.576.420 — 040,920 »
Traitements et indemuités des fone-
tionnaires et employés . . ., . 8,775,833 » | 8,019,140 » » 145,308 »
Sgtlnnxtes lie§ ageuts payés & la tiche, - i
i la jouruée ou par mois. . . . . $,947,000 » 5,065,200 o 154,900 » »
Primes pour encourager la marche
Préguiliére destrains. . . . . , . 390,000 590,000 » » »
Frais d’exploitation. . . . . . . 9 ; s
Transports. Comionnage : Prise ot remise 3 1,971,060 » | 2,071,000 » 100,000 »
domicile . . . .. ... .. L ¥ 4.780,000 » | 1,800,000 » » 20,000 »
Pertes et avaries; indemnités du
chef d'accidents survenus sur le
chemin de fer, contentieux . . . 630.000 » 543.000 o« 102,000 » »
Redevances aux compagnies pour ) i
Pusage de feur matériel. . . . . 20,600 » 17,000 3,600 » »
S
19,452,433 » 1 19,410,540 » -+ 22,005 »
Perception et Traitements et indemnitds des fonc-
Contrile Lonnaires et employéds ., , . . 1,700,000 - 1,750,020 » » 3,020 o
des recettes. Salaires des agents payés i la tiche,
a la journée ou par mois . . . . 30,850 » 79,600 » 1,250 » °
— .
o 1,780,850 » 1,810,620 » —  29.770 »
Liquidalion des dépenses sc rattachant & des
exereices antérieurs. . . . . .. . . ., -+ 196,677 46 | - 166,580 66 — 59,905 50
oy lniini {*). ("
Dépenses d'exploifation. . . . . . . . . . . fe. | 71,781,693 78 | 73,460,974 $7 —1,679,281 09

(*) Sans les dépenses de parachévement sur fonds budgétnires, on o : fr. THASS,021-46 ot fr. 73,141,688-67.
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DESIGNATION DES RECETTES.

Aupde 1881,

Aunéo 1833,

DIFFERENGES POUR 1834,

En plus.

£n moins,

Prodults ou drolts conmtatis.

.....

Voyagewrs . . « .
Bagages « .« . . . . Lo oo n oo
Petites marchandises. . . . . . . .o L0
Grosses B S
Equipages .
Finances . . . . « v ¢ - ¢ o - v 0o L. .

Chevaux et hestinux. . « . . « . . . . ...

Produits extraordinaives

Eansemble. . . . . .. . ., .. fr.

Produits divers - Location de terrains, de bati-
ments, ete.; vente de mobilier, de plantations,
d’objets non véelamés,ete. . . . . . . . ..

Totnux . . . . .fr.

Prix réduits cousentis sur les

Pour mémaire -
taxes normales

50,491,766 99
1,022,365 52
8,540,768 47

67,134,674 69

53,679 40
203,298 11
1,270,299 01

2,386,350 93

39,425,171 80
967,797 45
8,449,772 80
69,241,688 33
48,824 77
215,152 17
1,268,036 16

2,951,189 65

6,595 19
54,566 07

90,998 67

4,854 63

2,262 85

1385, 161 30

120,103,201 i4

§7,907 37

121,847,655 15

102,907 77

374,413

2,107,013 66

11,854 06

2,118,867 72

13,000 40

120,164, 108 51

1,450,758 0%

121,950,560 92

1,567,500 82

374,415 T

2,153,868 12

I,
— 1,759,452 41
+ 83,237 22
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Ne VHI. — niisumi GENERAL DES PRINCIPAUX RESULTATS RELATIFS A LA
DATES
des 1 1840, 1845. 1850.
1. Développement des volcs principales de 'ensemble REPRISES.
des réscoux exploltés par 'Etat.
A. Lignes construites par I'Etat el pour son compte. . . . . . - 333,8 559,8 659,8
Tournai a Jurbise et Landen-Hasselt, . | 44 Juill. 1847 » » 64,8
Dendre-el-Waes (jusquau dermai 1877), | 9 juin 1853 » » »
. ... \Hala Ath et Tournai a la frontiére. . . | 1 déc. 1865 " » v
B Lignes exploitées .
par I'Etat Braine-le-Comle 4Gand . . . . . . . b janv. 4867 e » »
moyennant parts ;.
(y]e reccué’s Bassins-louillers (jusqu'au 4er jan, 1877) .‘ Janv. 4874 » " »
jusqu'a Jonction belge-prussienne . . . . . . 29 juill. 1872 g » »
'expiration dutermedes oor ~
concessions. Plateaux de Herve . . . . . . . . . 25 ]Ul”- 1872 v " "
Spa 4 la froutiére grand-ducale. . . . | 10 sept. 4872 " » *
lesbaye-Condroz. . . . . . . . . . 22 nov. “‘7!’; » " »
" » 64,8
: i janv. 4857 ” » »
C. Lignes rachetées |MoDs @ Manage. . . .. ... ... i
moyennant Pepinster & Spa (jusqu’au 4¢r jan, 1877), | 46 sept. 1872 " » .
annuités, a servir . N
jusqu'au Luxembourg . . . . . . . . . ... 1 janv. 4873 . » .
terme des concessions. Bassins-Houillers{a particduerjan.4877) | 1 Janv. 4874 » - g
» » n
[ Pepinster & Spa (a partir du 4er jan. 4877) | 46 sept. 4872 . » »
,Dcndre-ct—\\’aes(ilpartirdu1"mai4877) 9 juin 1853 » ’ »
Lignesdes Flandres . . . . . . . .. | 4 janv. 1878 . J »
D. Lignes rachelées
cgomplanl. Saint-Ghislain & Erbiseul , . . . . . | 16 sept. 1879 " " °
Aunvers 2 la frontiére néerlandaise. . . | 4 juill. 4880 » » »
Morbehan a Virlon . . . . . .o .. | 45 mars4sss , » .
Lierre 4 Turnhout, . . . . . RN 4 mars 4882 » » »
» » »
Longueur tolale des lignes appartenant a I'ttat. . . . . . . . - 333,8 559,8 559,8
Longueurtotale exploitée « . . . . . v v v v 0 v .. .. — 333,8 559,8 624,6

(") A partir de 1856, 'Etat a cédé gratuitement aux ayants droit du Grand-Central belge Ia ligne de Landen a Saint-Trond, soit 10 ke.
(*) Y compris 2,1 kilométres, raccordement de Mons-Midi a Ciply exploité par I'Elat et a son profit,
(%) A partir de 1856, Etat a cossé d’exploiter la section de Saint-Trond & Hasselt, d'une longucur de 17,k3.
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CONSTRUCTION ET A L’EXPLOITATION DES CHEMINS DE FER DE L'Etat, par périodes quinquennales jusqu’en 1870 et par annéz depuis ce dernier exercice jusqu’en 1884.
2855 ¥860. | ¥865. | ¥870. | 870, | 9872. | U8I3. | 1874. | 1875. | 1876. | A877. | 28I8. | 1879, 1880. 1881. 1882, 21883. 1884,

559,8 | (') 538,9 558,9 54,8 592,6 601,7 619,2 653,8 654,8 671,8 721,7 812.6 981,7 1,074,7 ! (9 1,140,3 | (1,253,3 | (% 1,278,7 | (%) 1,326.7

64,8 | () 41,8 47,5 47,0 47,0 47,0 47,9 47,9 47,6 47,9 47,9 47,9 17,9 12,1 42,1 42,1 k2,1 2

60,1 109,5 109,5 104,85 105,8 103,8 101,8 101,9 101,9 101,9 » . » » » » » >

. » 6,6 bh, 4 Ak, b bk 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43.7 43.7
. » . 55,0 55,0 55,0 55,8 55,8 55,8 55,8 55,8 55,8 55.8 56,8 55.8 55,8 55,8 55,8
» » . : 546,7 562,6 580,2 602,8 628,3 687,0 . » . » » » . .

. . » . 17,5 17,5 19,0 18,5 18,5 18,6 18,6 18,6 18,6 18,6 18,6 18.6 18,6
» » » » » 14,2 19,0 19,0 24,9 21,4 23,7 23 7 34,2 3.0 34,0 3%,0 35,0 34,0
» " » » » 54,8 54,8 54,8 5,8 54,8 54,7 54,7 54,7 54,7 84,7 84,7 54,8 55,8
» » . » » » > » 15,7 45,7 74,3 74,3 74,3 h, 4 75,4 T,k Thyh 75,4
124,9 157.0 163,6 250,9 798,9 901,3 920,6 944;8 1,018,1 | 1,076,6 318,6 318,6 329,1 323.2 323,2 323,2 323.4 323,4
o~ 32,7 32,7 33,0 33,0 33,0 33,4 32,8 33,1 31.7 30,4 30,0 30,3 30,3 30,3 30,3 30,3 30,2
» . » » » 11,9 11,9 11,9 11,9 12,5 » > » " » » » »

» » » » » » 306,0 306,0 306,0 306,2 308.4 308,4 308, 4 307,9 308,14 308, 308,1 308.4
» » » » » » » » » N 663,5 663,7 662,3 662,0 660,6 660,6 660,6 659,1
» 32,7 32,7 33,0 33,0 4,9 351,3 350,7 351,0 350,4 | 1.002,0 | 1,002,1| 1,001,0 1,000,2 999,0 999,0 999,0 997,4
LN » » » » » » » » » 12,5 42,5 12,5 12,5 12,8 12,5 12,k 12,4
» » » » » » » » . . 101,9 10,9 101,9 101,9 102,0 102,0 102,0 102,0
» » » . » v » » . N » 228,53 225,5 242.8 2i2,8 242,8 22,8 22,7
» » » » » . » » » ’ » ) 9,2 9,2 9,2 9,2 9,2 9,2
» » . . » » » » » . » . » 21,0 27,0 27,0 27,0 27,0
* » » ° ® » » o » » » » » »- 32,1 31,7 34,7 34,7
x » » » » » » ® » » » » » » » 37,k 37,0 37,0
. » " » » » » » » » 14,4 339,9 349,1 393,4 425,6 462,6 462,1 462,0
§59,8 591,6 591.6 617,8 625,6 646,6 970,5 | 1,004,5| 10058 | 1,028,2| 1,88,1| 2,154,6| 2.331.8 2.468,3 2,562,8 2,712,8 2,7131,1 2,784,0
684,7 48,6 95,2 868,7 1,424,5 1,547,9 1,891,1 1,949,3 | 2,023,9 | 2,104,8 2,156,7 | 2.,473,2 | 2,660,9 2,791,5 2,888,1 3,038,1 3,063,2 3,109,5

24
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11. Capltal de premicr étahlissement.

4. Lignes construites par I'tat et pour son compte. y compris les travaux
de parachévement et déduclion faite des amortissements indirects et des
avances renseigués plus bas, pour mémoire.

i

5. Travaux de parachévement
des lignes exploitées
par IEtat, moyennant parts de
recettes.

C. Capitalisation des annuilés %

dues pour lignes rachetées et /
travaux de parachévement

y relatifs (1). ,

D. Prix des lignes
rachetées comptant et travaux
de parachévement.

y relatifs,

Tournai 4 Jurbise et Landen-Iasselt. .
Deundre-et-Waes (jusqu’au 1er mai1877).
Hal & Ath et Tourpai a la frontiére . .
Braine-le-Comled Gand . . . . . . .
Jonction belge-prussienve . . . . . .
Bassins-Houillers (jusqu’au ler janvier 1877) . .
Spa 4 la frontiere grand'ducale . . . .
Plateaux de Herve . . . . . . . . .

Hesbaye-Condroz . . . . . . . . ..

Mons a Manage . . . . . e e
Pepinster & Spa (2) (jusquan ler jauvier 1877) .
Luxembourg . . . .« . . . .. ..

Bassins-Houillers (& partir da ler janrier 1877) .

Ensemble. . . . . .

Dendre-et-Waes (4 partir duler mai 1877
Pepinster & Spa (4 patir dn ler janvier 1877). .
Lignes des Flandres, . . . . . . ..
Saint-Ghislain & Erbiseul . . . . . .
Anvers 4 la frontiére néerlandaise. . .
Marbehana Victon . . . . . . . ..

Lierre & Turnhout. . . . . . .. ..

Ensemble. . . . . .

Stationsctdépendances. — Excentriques, signaus, pavages, appareils d'éelairage
et d’alimentation d’eau, montage et outillage'de P’atelier de Malines, etc., etc.

Dépenses totales pour voies, biliments et travaux d’act . . . . . e e

Dépenses totales pour matériel de traction ¢t de transport (pour e cottt du
matériel rachete aux sociétés, voir pp. A, 14, 15 et 16).

Capilal de premier établissement des lignes de U'Ltat exploitées. . . . . . .

Pour mémoire : Amortissement indirect et avances pour travaux en cours
de construction. { Voir tubleau I de la partie A.)

(") Voir note au bas de la page A, 16..
(?) Frais de parachévement sur fonds spéciaux et amortissement par annuités avant le rachat an comptant.

(88)

1840, 1845. 1850. 1855. 1860. 1865. 187 0. A1871. 1872, 1897 3. 187 4. 1875, 1876.
41,451,424 122,725,155(134 696,382 139,722,005 143,534, 854 | 154,967,936/ 172,978,701/ 178,846,446 196,060, 343| 213,315,655 234,251,796( 241,951,088/254,422 241

. » 4,505 14,470 57,256 238,555 290,575 293,662 494,620 499,229 527,222 536,285 536,285

. » » » 19,262 485,472 616,373 752,086] 4,007,472 4.461,628; 4,269,277) 4,340,822 4,538,819

. . . . » . 67,359 84,258 105,249 195,901 228,316 249,662 312,698

. " . » B » 39,792 98,968 132,000 152,508 157,420 178,004 197,438

. » . . » . 329,528 377,421 519,902 650,304 735,509 768,310 791,609

» » » . . . » 1,116,290 2,332,294] 3,288,950] 5,267,274| 5,424,881 5,794,849

. . " R » . . » " 269,042 307,539 353,411 369,857

. . " " . . » » . » 574 12,458 19,898

» " " » » » » . . » » 1,470 73,%40

. " 4,505 14,470 76.518 724,027 1.343,627| 2.722,385! 4,601,537| 6,218,062 8,492,728| 8,867,303 9.684,693

» » » . 10,563,259| 11,80%,085] 41.969,175] 11,938,724 12,177,467] 12,423,350| 12,822,258 13,355,926] 43,393,697

. » . R » » » . . 74,095 96,257 121,192 439,157

. . » . , N » » » 127,355,107] 127,355,407 136, 642. 124 137,147,037

» » » . » » » » » » » v ®

» » » » 10,863,249( 11,894,085 11,869,175| 11,978,724 12,177,467 139,851,561{140,273,622| 150.119,242 150,679,891

» » » » » b » n n~ » » » »

» » n » » . » - » ” » » n

» » » » » »n » - » » » » . »

» » » » » » » » » » » » »

» » » » » * » » » » » n » »

» » » » » ’ L » » »‘ » ° »

» » » » Y » » » » » » » »
2,934,250 6,791,479 7,548,909] 8,251,198) 9,469,565| 12,798,680 14,729,651| 45,319,524 47,421,879] 20,687,674] 22,470,360| 23,305,113} 24,242,005
50,385,674]129,516,063%142,249,796[148,187,633]163,944,186] 180,384, 728|201 ,021,15% 208,867, 079{230, 261,226 380,072, 952|405, 438,506 424,242,746 439,028,820
11,788,910( 19,401,597 23,800,591 29,261,780| 39,233,19%| 50,218,188} 60,887,769} 91,383,952|101,026,771{128,538,%72}131,832,792|151,569,036159,121,628

- —acl 5gQ 152 !
62,144,654/ 148, 918,231/166,050,387{177,249,453 208,182,3301230,602, 915 | 251,908,923 300,251,031331,287,597| 508,611,424 | 537,321,298| 575,811,782 530,153,457
15,764,222 795,384 4,356,877 4,760,275 3,431,500] 7,293,975! 16,992,585] 18,703,868 24,257,75¢] 23,489,440| 16,%10,349] 14,737,915] 13,787,527




(89) [ N°168. ]
18797. 1878. 1879. 1880. 1881. 1882, 1883. 1884.
273,849,350/ 298,281,544 320,945,355/ 356,182,786| 377,823,793| 414,285,339] 433,231,869| 450.860,667
$57.895 570,212 595,144 599,269 626,486 779,663 864,649 973,630
» » » » » » . »
324,626 376,795 456,935 521,183 609,120 693,162 714,605 794,724
197,944 198,404 218,686 243,189 248,045 403,656 £12,665 £16,593
794,337  -801,06% 811,44 814,981 822,588 844,642 846,718 849,299
L] » »n » . » » »
404,170 422,581 589,230 677,947 798.028 880,414 917,362 935,104
19,898 20,444 85,433 90,593 179,084 844,880 903,646 908,857
84,570 178,691 246,327 419,385 996,021 1,230,048 1,248,950 1,301,255
2,383.440] 2,5568,191] 3.042,166 3.366,547 4,229,372 5,676,465 5,908,595 6.179,456
13.408,965| 13,445,073] 13,542,243 13,648,268  (4,010.393]  14,339,126] 44,455,098 14,684,193
140,193,319/140,742,127| 141,472,903] 142,562.312] 443,255,754 444,671,220 145,491,760 146,048,533
’206,052,831 206,528,003/20%,810.190| 207.44%,782] 208,881,609] 210,854,066 214,038,157 211,264,612
;
| 359,655,117} 360,715,203(361,825,338| 363.655.362| 366,147,756 369.854,491| 370,683,935/ 371.957.383
i »
| 55,454,789 5,204,410 5%,347,755]  5%,879,856] 55,482,527|  55,372,953|  55,403,606] 55,460,109
6,873,962 6,878,150 6,916,055 6,936,23% 6.963,5%7 6,982,287 6,990,836 6,995,535
. 17,380,763| 17,580,422 17,787,085 17,979,731 48,215,031 48,363,487 18,449,687
. » 2,447,456 2,484,333 2,48%,333 2,509,682 2,509,682 2,512,080
. . » 12,500,900| 42,519,531 12,600,009] 42,837,835] 12,854,526
, » . » » 7,246,883 7,270,233 6;9.'»8.500 6,918,500
f » » » . 31,903 4,000,629 4,397,403 &, 400,248
|
i 61,018,751] 78,473,323] 81,291,388 94,538,408 102,378,455| 106,950,828| 107,461,439| 107,620,691
25,034,339] 26,133,217] 27,223,075 30,169,756 35,441 92| 38,497,024  39,352,702| 40,532,469
721,937,997[766,474,478]794,327,321| 847,962,850] 885,774,300] 935,274.447| 956,638,550 977.150,67
165,007,433[471,456,913]178,208,364| 196,396,949 216,456.683| 23%,316,332| 244,660,312| 249,521,185
887,035,430/937,628,291] 972,535,682| 1,044.359,778{ 1.102,227,984] 1.169,590.479| 1,201,298,852|.1,226,671,856
20,096,024] 22,958,878 27,490,609 48,933.207|  26,902,247| 22,042,110)  20,386,223| 44,600,754
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1840. 1845. 1850. 1855. 1860.

111, Cotuit kilométrigue moycen.

Voies, bAtiments et travaux d'art . . . . 150,946 231,362 284,108 264,748 277,420
Matériel de traction et de transport. . . . . . . . . 35,227 34,066 38,108 42,737 52,845
Ensemble. . . . . 186,173 265,428 292,213 307,452 329,535

1V. Sltuation financlére.

Recettes brutes . . . . v v v v v v 4 v o N 5,355,946 12,420,850| 15,107,691 24,623,838] 29,685,593
Dépenses d'exploitation. . . . . . . . . ... .. 3,077,984] 6,339,465| 9,182,518[ 12,931 957| 14,364,765
Recettes nettes de l'exploitation . . . . . . . . .. 2,277,982 6,081,385] %,025,173] 44,691,881} 15,320,828

Ressources de 'année (recettes nettes augmentées des
intéréts y relatifsctdesintéréts dessoldesaccumulés). 2,323,542) 6,203,013] 6,043,676] 11,925,719] 15,627,245

Charges financiéres de 'année, y compris Jes intéréts

des soldes passifs. . . . . . e e e e e e e e . 3,252,232} 6,498,403| 8,013,943} 9,103,263 10,535,958
actifs. <« « . .0 ... » » » 2,822,456 5,091,287
Soldes annuels. . .
passifs. . « . .. . ... 928,690 295,390 1,970.267 » .
Ressources depuis lorigine . « . « . . . . . .. . 4,649,908| 24,809,549| 51,507,577(102,033,724|165,834,325
Charges inanciéres depuis l'origine. . . . . . . . . 9,349,815| 36,628,085| 73,450,578(146,049,2941167,214,606
s actifs. . . . . . . .. . . » » " »
Soldes accumulés. . .

} passifs . . . . . . . 4,669,907| 11,818,536/ 21,943,001| 14,015,570 1,377.281




22

€ 91) [ N°163. ]
%865, 1870. 1871, 1872. 1873. 187 4. 1875. 1876. 1877, 18378. 1879. 1880. 1881. 1882. 1883. 1884,

304,910 325,382 333,867] 356,414 391,626 403,672 421,796 388,487 392,659 355,598| 340,650 343,541 345,626 344,776 349,434 350,988

66,496 70,091 64,154 65,267 67,970 67,631 74,890 75,601 76,554 69,326 66 973 70,355 74,948 77,126 79,87 80,245

371,406 395,473 398,018/ 421,378/ 459,586  471,303| 496,686  464,088] 469,210  424,924| 407,623 413,896 420,574 421,902 429,302 431.233
38,424,981/ 45,378,481| 66,970,239| 69,835,061| 85,978,738| 87,286,154| 89,295,379| 90,630,148 90,414,053] 95,795,561(100,190,996| 113,873,375 | 113,498,235 | 119,344,025 | 121,950,561 | 120,191,109
19,466,657| 25,640,615 35,252,589 42,375,510| 63,019,582 50,317,314 59,480,738 57,077,040 55,869,450 57,912,337 59,362,832| 68,119,699 | 72,109,721 | 74,550,749 | 73,460,975 | 71,781,694
18,958,324 19,737,866] 31,747,650 27,459,551 22,959,156| 26,968,840] 29,814,644| 33,553, 108] 3,54%,603] 37,883,224| 40,828,464 45,783,676 | 41,388,514 | 4,793,276 | 4R,489,586 | 48,400,445
20,485,197 22,443,618| 34,968,713| 31,147,367| 26,836,131 30,663,152| 33,408,466| 37,114,648| 38,105,003 41,457,776 44,457,436 49,522,448 | 45,183,149 | 48,483,803 | 52,108,409 | 51,942,475
12,115,409) 14,800,750 21,920,814| 24,168,214] 33,407,551] 34,598,225| 36,084,821| 37,638,893| 39,420,534/ 41,562,229| 43,432,702 46,693,269 | 49,485,994 | 52,126,891 | 54,212,397 | 55,290,710

8,369,788| 7,642,868| 13,047,899] 6,979,154 » . » » » . 1,024,734 2,829,179 » ° » '

? > » . 6,571,420] 3,935,073] 2,676,355 524,245 1,315,530] 104,453 . . 4,302,844 | 3,642,997 | 2,103,988 | 3,348,234
260,847,313(360, 262, 973395, 231,685(426,379,053453, 215, 184483, 878, 336|517, 286, 802|554, 401,450|592, 506, 453|633, 964, 229|678, 421,665| 727,944,112 | 773,127,262 | 821,611,155 | 873,719,564 | 925,662,040
223,784,8585)294,845,230(316,766,043[340,934,257[ 374,341 ,808/408,940, 034 | 445, 024, 855|482, 663, 748522, 084, 281|563, 646,510(607,079,212| 653,772,481 | 703,258,474 | 755,385,365 | 809,507,762 | 864,888,472
37,062,458/ 65,417,743 178,465,642| 85,444,796| 78,873,376 74,938,302 72,261,947] 71,737,702| 70,422,172| 70,317,719| 71,342,453 74,171,631 | 69,868,788 | 66,225,790 | 64,121,802 | 60,773,568
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V. Répartition des recettes et des dépenses sur les
principales anltés.

Longueur moyenne exploitée. (Kilométres.)

...............

..........

Trains-kilométre de voyageurs et de marchandises (')

" Locomotives-kilométre ayant remorqué des trains productifs de recettes.
(Voyageurs et marchandises.)

Locomotives-kilométre pour transports en services et manccuvres daos les
gares.

2 VOYAZEUPS & v v b v h e e e e e e e
Parcours produc- sdc voyageur

tilsderecettesdes
véhicules chargés ¢
ayantcirculédans
les trains (3).

de marchandises. . . . . ... ... ...
Ensemble. . . . .

des voitures-poste el des véhicules chargés pour

: le service.
Parco(;x;ztilfxsnpm- des véhicules circulant & vide, y compris les
F S- aux.
de recetles freins-traineaux

Véhicules-kilomeétre.

\ Epnsemble . . . .

Nombre de voyageursembarqués. . . . . . . .. ... ... ..

Recettes totales correspondantes

Produit moyen du voyageur. .

Nombre de tonnes de grosses marchandises embarquées

..........

Recettes correspondantes

Produit moyen par tonne . . . . . .

............

Recettes brutes. . .
Dépenses d'exploitation. . . . . . . . ...

Par kilométre exploité. .

------

? Ressources de 'année. . . . . .

Charges financiéres. . . . . . .

Recettes brutes ., . . .

Dépenses d'exploitation . .

Par train-kilométre, . . ,
Ressources de l'annéde. . . . . .

Charges financiéres

..............

Par locomotive ~kilométre | Dépenses d’exploitation

-----------

a charge.

g Recettes brutes
(Ressources de 'année. .

Charges financitres. . .

[ Recettes brutes
Par véhicule-kilometre Dépenses d'exploitation

chargeé. Ressources de Pannée

............

(*) Non compris les parcours des trains pour 'entretien de la route.

(2) Parcours pour I’entretien de la route seulement; le surplus fait défau t,
(®) Y compris les fourgons .

(%) Ce renscignement fait défaut,

(92)
1840. 1845. 1850. 18355. 1860. 1865. 1870. 1871, 1872, 1873. 187 4. 1875. 1876.
325 560 625 652 147 749 869 1,422 1,470 1,871 1,925 . 1,966 2,053
1,157,483 2,671,980| 3,517,382] 5,094,460 5,419,623| 8,483,486 9.665.153| 13,411,892 14,998,027 20,300,027| 21,469,775| 20,584,195 21,157,921
1,157,483| 2,671,980| 3,683,608 5,267,271} 5,585,227| 8,653,373| 9,910,053| 13,718,367| 15,187,550| 20,516,564| 21,330,335| 22,079,869| 22,952,665
(%) 23,622| - (*) 54,530 (*) 86,140 (% 124.762| () 132,725 2,841,711| 2,935,269| 4,637,409| 6,194,211 7,945,567| 7,967,652| 8,419,520\ 7,956,183
» » » 17,208,173 24,242,054] 40,231,923] 53,829,800{ 66,782,392 73,066,386{ 9%,425,705] 97,849,206] 98,918,329]102,299,542
» » » 4£0,619,360| 45,179,299] 79,662,668 93,182,812{120,443,051|140,749,452|201,961 ,4121[202,290,8%1 (202, 345,428|203,803, 762
» " . 57,824,533 69,421,343(119,894,591147,012,702|136,895,443| 213, 785,538(295, 086,826 |300, 140,047|301, 263, 757|306, 103, 404
. ® » 2,076,301] 2,925,633] 2,998,720] 4,101,704 1,215,205] 1.272,519 7,230,353| 4,28k,07| 4,304,477] 4,354,365
» " » 12,512,191| 45,841,458| 29,418,353| 33,248,923] 39,057,883 46,715,622] 61,006,005] 62,636,599 63,887,978 64,695,938
» » » 14,583,492| 18,767,091| 32,417,073| 34,350,624| 40,271,088 47,988,141 68,236,358| 66,920,673 68,192,455, 69,050,303
2,199,319 3,470,678| 4,188,614| ' 5,288,216| 7,412,361 10,677,9563] 14,134,355| 18,282,087 23,197,623| 29,101,509| 32,444,823] 34,961,012| 36,913,707
4,046,950 6,393,309 7,312,525 9,755,749 11,305,874| 14,589,8356| 16,139,077| 20,468,189| 21,648,343 26 064,244| 27,805,549 29,266,934| 29,608,666
1,8k 7,84 1,75 1,84 1,52 1,37 1,14 1,12 0,93 0,90 0,86 0,84 0,80
© 645,501 1,238,886 2,649,494 3,678,002} 5,898,648) 7,614,333 10,998.970) 13,076,981| 16,069,439] 15,907.560| 14,150,413| 14,340.878
908,288 4,131,203 6,104,868| 11,984,453| 14,966,609 18,616,026 22,136,638 34,609,825| 38,574,125| 50,565,319| 49,002,203 49,950,672| 50,926,393
*) 6,40 5,92 5,52 4,07 3,16 2,90 3.4 2,95 3,15 3,08 | 3,53 3,55
16,480 22,180 24,472 37,767 39,740 51,302 52,219 £7,096 7,507 43,953 48,343 45,520 45,4438
9,471 11,320 14,692 19,834 19,230 25,990 29,506 2%,794 28,823 33,682 31,33% 30,255 27,802
7,449 11,077 9,670 18,201 20,920 27,350 25,827 24,591 21,489 14,343 15,929 16,993 18,078
10,007 11,604 12,822 13,962 44,104 16,175 17,032 45,847 46,441 17,855 17,973 18,3354 18,334
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
£,6272 £,64806 £,2952 ,8335 5,577k 4,529% k,6951 £,9933 £,6563 %,235% 4,0655 £;3380 £,2835
2,6592 2,3726 2,6106 92,5384 2,6505 2,2947 2,6520 2,628% 2,824 3,1034% 2,800 2,8896 2,6077
2,0074 2,3215 1,7182 2,3409 92,8835 2,5147 2,322 2,6073 2,0768 1,3220 41,4282 41,6230 1,7552
2,8097 2,4321 2,278} 1,7869 1,940 4,4284 1,534 41,6344 14,6144 1,6457 1,6115 1,7530 1,7790
4,6272 k,6486 £,1013 &,6749 5,514 %, 4405 £,5790 4,8818 %,5982 £,1907 £,0921 k0442
2,6592 2,3726 2,4928 2;4552 2,6670 2,2496 2,5873 2,5697 2,7902 3,0717 2,8278 2,6939
2,0074 2,325 1,6307 2,264} 2,9013 2,3673 | 2,2647 2,591 2,0509 1,3080 1,4375 1,5131
2,8097 2,4321 2,1756 4,7283 1,9564 1,4001 1,4935 14,5979 1,5913 1,6283 1,6220 1,6343 "”ﬂj
. |
> " » 0,4258 0,4276 0,3205 0,3087 0,3583 0,3266 0,2904% 0,2908 0,2964 0,2961
" » » 0,2237 0,2069 0,1624 0,47k 0,1886 0,1982 0,2128 0,2010 0,1974 0,1865
° ’ » 0,2063 0,2251 0,1709 0,1527 0,4371 0,1457 0,0906 0,4022 0,1109 0,1242
> » » 0,157% 0,1518 0,1011 0,1007 0,4473 0,4430 0,1428 .0,1153 0,1197 0,1230




(93) | N°168 ]
1877, 1878, 1879, 1880. 1881. 1882. 1883. 1884.
2,145 2,435 2.552 2,702 2,841 2,975 3,045 3,100
21,670,155/ 23,007,440| 25,102,248| 29,028,396 | 32,016,212 | 34,376,822 | 33,407,988 | 32,962,019
23,358,578| 24.985,596| 27,393,078| 31,895,068 | 35,036,087 | 37,880,320 | 37,062,998 | 36,518,269
8,302,074 8,704,203| 9,197,889 10,608,383 | 12,127,039 | 12,555,173 | 12,363,194 | 10,916,223
104,743,146(112,293,122{115 442,465] 434,136,851 | 441,274,500 | 153,856,796 | 443,879,464 | 450,450,740
202,398,000(215,533,692(227,936,403| 230,114,054 | 263,837,809 | 281,299,154 | 284,995,724 | 278,398,135
307,141,146/327,826,814343,348,568| 384,250,905 | 405,112,309 | 435,155,950 | 428,875,185 | 428,548,875
5,856,132] 6,121,983] 35,499,403 5,469,953 | 9,014,356 | 7,041,037 5,089,238 | 4,761,621
67,703,131} 69,523,933] 75,017,255) 82,522,593 | 92,720,040 | 100,718,840 | 103,165,541 | 100,844,756
73,259,263| 75,650,916] 80.516,658| 87,992,546 | 101,734,396 | 107,759,847 | 109,154,779 | 105,603,377
317,421,220| 40,391,240] 40,926,427 43,032,882 | 43,950,022 | 47,906,137 | 49,637,604 | 50,465,943
29,159,970} 30,655,440] 30,751,072] 37,767,012 | 36,168,888 | 38,707,890 | 39,425,172 | 39,491,767
0,78 0,76 0,75 0,88 0,82 0,81 0,79 " 0,18
14,324,700{ 15,862,178 17,091,623 18,812,311 | 19,862,762 | 21,434,934 | 21,716,390 | 21,330,091
50,858,582| 54,249,888/ 58,779,638] 64,424,596 | 65,648,676 | 68,568,926 | 69,241,688 | 67,134,675
3,55 3,42 3,44 3,43 3,31 3,20 3,19 3,15
£2,151 39,34 39,260 42,144 39,950 40,116 40,049 38,71
26,046 23,783 23,264 25,214 25,382 95,059 2,125 23,155
47,765 17,026 17,42 18,328 15,904 16,297 17,413 16,756
18,378 47,069 17,019 17,281 17,419 17,522 17,804 17,836
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
4,4723 £,1637 3,993 4,5364% 3,5450 3,576 3,6503 3,5977
2,5782 2,517 2,3648 2,737 2,2523 2,1686 2,1989 2,1486
4,758% 1,8019 1,771 41,9728 1,413 1,500 1,5598 1,558
14,8191 1,8065 41,7302 1,8601 1,8457 1,5163 1,6227 1,6774
3,8707 3,8340 3,6575 3,5703 3,239 3,1506 3,290% 3,2943
2,3048 2,3118 2,167 2,4357 2,0581 1,9684 41,9821 1,9656
1,6313 1,6593 1,6229 4,5527 1,2896 .4,2799 1,4059 1,422
14,6876 1,663 1,5855 1,4650 4,412 1,3761 1,4627 1,514
0,294 0,2922 0,2918 0,2063 0,280 0,2742 0,2843 0,2805
0,1819 0,4767 0,4729 0,4773 0,480 0,473 0,43 0,1675
0,4251 0,4265 0,4295 0,4289 0,415 0,414 0,1215 0,1212
0,1283 0,4268 0,1265 0,1215 0,1222 0,4198 0,1264 0,1290
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Ne [IX —COLFIIGILNES DINPIOITALION

-
Deponses dlexplontation
Coefstonts
AI\'NLES RECETTES. non compris Obsar valions
les travuux de paraché dusplotiation
seruiel

184> 269, 362 50 168 B47 44 6212
153 823,501 i1 431,135 u7 52 23
1837 1,417,8% 18 1,184,803 34 8399
183> 3,098, 67 6o 2747 WT » 58 69
1830 4,282,880 86 4,079,451 0> 7190
1510 5,492,946 38 3,077,901 08 a7 41
1941 6,251,800 09 4,547,035 73 72 20
1812 7,501,862 40 4 726,510 19 63 »
1813 9,008,821 87 5,497,452 09 60 89
1514 11,247,460 7o 5,615,363 b3 49 93
1815 12,470,850 21 6 339,465 34 55 58
1816 13,594,571 22 7,234,614 84 53 19
1647 14,716, 358 10 8,b72,5"8 B 60 04
1418 12,402,726 29 8,541,020 48 60 42
1819 13,290,013 62 8,119,638 05 [NT]
1850 15,107,601 12 9,032,884 18 59 79
1551 16,338,062 25 8,613,505 U8 53 72
%2 17,406,001 2 8 4ab,528 4t 48 58
1833 19,748 170 81 9 401,439 02 471 61
184 22,748,227 02 19,458,586 83 48 17
185 21,673,533 02 12 691,559 13 51 18
1856 24 704 910 47 14 526, 52 02 37 99
16857 2,548 904 T4 13,59,513 37 53 1k
1808 27 18067 18 14 630 919 W8 53 44
1859 28,071,798 21 14,858,735 57 2093
16b0 2,683,59% 83 14,184,669 60 47 79
180t 33,743,368 47 15 203,843 53 45 07
62 32,661,645 18 14,734, 140 24 43 1t
1563 23 996 320 80 16,738, 22k 40 49 24
1tbi. 36,318,840 33 17 829,837 46 49 kt
obo 38,421,981 17 19 347, %0 bi 50 48
1800 38,304,231 18 2F 687 218 16 56 62
1867 40,167,151 37 24,549 419 719 bl 12
1863 41,986,995 89 24,571,550 b7 5% 52
156 43,508,076 52 23,039,900 52 35 02
186 45,3,8 451 33 25,337,710 3t 53 b4
187t 66,970,235 95 34,955,614 0> 52 20
1872 69,832 000 54 41,968,735 U8 50 08
187> 85,978,718 49 62,642,766 16 7287
18146 . 87, 86 Los 80 24,042,996 23 68 87
187> 59,795,379 39 59 b, o0 32 bb 3o
38T 96 630,148 43 56,854 59b 47 8233
1877 90,414,003 20 55,603,591 Tb bl 57
187% 80,799,560 71 97,bb,922 98 60 20
By 100,196,95> %0 53,913,740 63 58 80
1880 1£3,874 374 63 67,652, 16% 41 59 4l
1881 113 495,274 76 71,451,148 16 62 9
1582, 119,344,024 7t 74,237,587 02 6 20
1833 121,950,560 92 T3 141,685 07 59 ag
1834 . 120,191,108 51 71,495,011 46 39 45
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Ne X. — Relevé, par nature et par cause, des accidents survenus auz lrains
en général. avee indication des dommages causés aux personnes.

Réseau de PEtat. — Annde 4884.
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Ne X. — Relevé, par nature et par cause, des ACCIDENTS SUTVDENUS aux
Réseau de I'Blat.
NOMBRE DB CAS DOMMAGES CAUSES AUX PERSONNES.
g : @ AGENTS VICTIMES .~
-E E g VOYAGEURS. | .. .\ ustaarion. EN CENERAL. MATERIEL
o
NATURE 8 § g a
ja- 2] o =l
o o |e% 3 8 |2
Fet - «w
T g |2g 84 ; T
s 5 3% = E E 3 |z
= 2 a7 (B8 S18(5 |25
L2y > 1] . . o
E SRR EE IR AR R AR AN R EAE A AR AR L1
3 glsE T |sCHE g dslel Bl 5 |2lE s BB 2|58 88
= g (B 2 = Fm BlE|B|TialE{F|2]s|s|8s
ACCIDENTS. g 13390 |8 3 3 3 3| E|5~15%
= 5 'S & : 3 -:.Q
z z8] |2 EIRN RS
g 127 = 8 a8
e 12 B oig
A | Collisions dans les sta-
tions. . . . . .. <J20 139189 A4 el £ |49 jR3 e} At |44 ] T]30] 31 4] »
2 { Collisions sux Dbifurca~
tiens « © oo oo o3 A A 2 e} s} w i wfal 4} 31 54 4} 3] 5f{wfn]| o} »
3 | Rencontres de trains se
suivant sur la méme
voie, en dehors de la
zone protégée pac les
signaux fixes des sta-
tions ou des bifurca~
tions . . . . . . s . » 4 1 » f » S B " » vwin]os . » 4} » »
4 | Rencontres de trains mar-
chant en sens oppose,
en dehors de la méme
2088 . . 4 W s 4 s » - » 4 B B » n » » P » ° ° » L ¥ » » »
8 | Collisions entre des par-
ties d'un méme train,
par suite de rupiures
d"attelages ...... » 5 3 t0» 8 » [ » o { » 4o 4} 1 §85¢f» » »
6 | Collisions, en pleine voie,
avec des wagonnets du
service de ta route ou
des wagouns échappés
d’une statiop. . . . - » 3f 3] 1> »l-»iofn [ » t o 4] Aol » a
7 | Déraillements dans une
slation ol le train a fait
oudoit fatreacrét. . . 221 26 1 48} t } 3 RN P ol 4 A de e | 4} A= ]2] T} »
8 | Déraillements en pleine
voie, ou dans use sta—
tion ol Je train ne doit
pasfairearrét . . . - §47 146 [33[ 3§ | ~f £ [4& | 2 3| s8y=| 2] 7] 98 3 3
Totaux pour 4885. . | 60 1 94 1461 § 22 » dlas 29 FEELEEVE ERECILAA RS KR NARL 3
Moyenpes des 4 années . \ .
précédentes . . . . . | 98x{1T8;laTTi) 203} £ 1 Ol mippidfact 19 f s 47 ] 4 28214%;| T4}
Moyenaes des 8 années . | 90F|1647)252 | 275 21 8plAsenil 3 | deif 23z 43 | 3ziasi| 42| 702
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¢éral, avee indication des dommages causés aux personnes.

’
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(98)

Ne XI. — Accidents de irains. — Chiffre repis d la cinquiéme colonne
du tableau qui précéde. — Répartition enire deux espéces de trains.

NOMBRE DE CAS.

Rencontre detrains a3 2ey g ) @y
& sur la méme voieon] 57 ¢ E; E,g -n.=~§ §35
@ fdehorsdelnzoneprof , "2 % { w3 ag | B °S |w3a
- w Blw #® HlG P nede |SEER |8 = ENC]
ANNEES. £ 9 |= © |togeepurlessignun| =8ag 55,2 |dgs PR E .
S,k |2 & |Oxsdessutionson | 9EL3 2838 AZPs | 258% 5
@8« |y a|des bilurcations. 3oy jefas | 58238 [2acs =
338|138 - Sedz|ig%a |22 | 885k &
] 5 Sla.E,8|acug|3S2E[E3e2 388 [E3E5) B
O glO wnlgssd|{fazg|ovr2|evEs (L0 |MELS
4 @lEzss |FE22] 2ES|ERS (Bee [F2a
i—-gu.g SRS Yl 3:.28 SE gg'g
Tralns de voyagours o mixtes,
-
Moyennes des & années pré-
cédentes . . « . . . . . 31, 4 4 Ya ¢, It 3 o1 3,0 98
1884, . . . . ... L. 20 1 » » u » 23 17 60
Moyeunes des & années . . | 33441 37} £350 Vs 1 1 295l 200 904,
Trainy de marchandlses, suachines, ectc. [
Moyennes des 4 années pré-
cédentes . . . . . . .. 66 2t &3y, [ 3 T 6 23,1 561 38°f,| 178,
1884, . . . . L. o L. .| 38 4 i ° 3 3 26 16 9
Moyennes des 5 années . . | 61'f,| 4 55l s Sl 24sl BO P 31 3] 161 Y,
Eraing e toutes capéces.
Moyennes des 4 années pré-
cedentes . .« o . . . .. 104 83, 8 1*, 6/, 4 8T L)} BT/, 1 277,
88k, . L. . L., 59 2 1 o 5 3 48 33 151
Moyenunes des 8 appées . . | 95 Tl 64| 6's| 35| 9| 8245 52




1

(99)

3¢ section. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

[ No 168, ]

Ne XII. — Deéveloppement des lignes. — Situation aw 31 décembre 1884.

— —
LONGUEUR EFFECTIVE EAPLOITEE l
. SUBOIVISION DE LA LONGUEUR TOTALE,
an 31 décewmbre 1881
PARTIES AFFECTEES
. NSEMBL:. .
DES'GNATION DES LIGNES. SUR LE TERRITOIRE ENSBMBL JeaRTIES ATABLIES au sorvice des
Voyageurs| Narchandses|}
Belge. | Etranger. | Par ligne. L?ur‘ A simplevoie; A doublovoia] — ex
exploitution. 1mmhwdlle!. seulementlf
ML courts|Meét. courtsf Mét, courts] Mét. courtal¥at courts]Mét. court:f 114L. courts| Méi. courts
Anvers b Gand, par Saint-Nicolos et Lokeren , . . . . . . 49,260 n » 49,760 49,260 » 48,260 .
Chimay : Hastidre & Anor(France) . . « v v c v v v v 59,119 6,159 » 65,278 5,278 » 65,218 »
Brugesd Courteal . - . o ov o ou ... 2,046 » 52,046 52,046 » 52,046 s
Courtreni 8 Poperinghe . . .. . .. ... . 43,511 » 43,511 43,511 - 43,511 »
Flandre
Poperinghe 4 Mozebrouck (France) . . . . . 5,913 14,722 20,835 2 163,680 20,655 » 20,635 »
oecidentals. "
Ingelmunster & Deynze, pur Thicle. . . . . . 23,438 » 25,438 23,438 » 23,438 »
Moulers & Ypres. .. . . ., .« oo 22,030 » 22,030 22,030 ® 22,030 »
Gand-Beeloo-Broges - . . . . . . ... oL 47,297 » » 47,297 45,247 2,050 | 47,207 »
Gand & Terneuzen (Pays-Bus). . .. . <. . v o0 o oW 2,324 14,590 » 40,924 40,914 n 40,914 »
Anvers A Gladbach (Prusse). . . . . . . .. 93,109 48,244 141,833 132,106 5,847 § 133,967 5,986
Entre Charlerof & Vireux (France) . . 61,829 2,407 64,236 4,137 22,499 64,236 »
Sambre-et- { Embraachemsnis de Couvin, de
Heuse, Flotennes, de Laneffe, de
* Morialmé et de Phitlpperille. 43,342 M 43,342 41,748 1,598 41,139 2,203
Geand Louvain & Givet (France). . . . § 116,401 1,885 § 118,286 110,518 7,775 | 118,286 »
ran
Est-hefge. ¢ pogetinsort 3 Mareinelle, et
Central embranchenents industriets, 14,470 » 14,470 62(5’)16‘1 10,148 4,322 4,322 10,148
* >
belge. Londen & Hassele (*y . . .. . o oo o0 28,000 » 2!‘5,)000 28,000 » 28,000 »
Acrschot & Aix-Ia-Chapelle (Prusse) . . . . 63,182 40,448 | 103,630 97,%5 6,365 | 103,830 »
Anvers 2 Louvain et embranche-
Nord ment de houvuin-Bassing. . . 57,880 » %7,850 54,323 3,557 56,852 1,028
dela Aerschot & Hérenthals. . . . . 22,240 » 2% 210 22 20 » 31,240 »
Belgirue. f
Turchout A Tilbowrg ( Pays-Bas). 8,500 22,530 3E,130 3,130 » 31,130 »
Hasselt & Maeseyek. . . . . . . . Gt e e e e n s [N 40,567 » » 40,567 40,567 » 40,567 »
Lidge i Maestricht(Pays-Bas} . . . . . .. . .. ... .. 18,183 10,839 » 29,082 » 29,082 29,082 »
Liége & Hasselt. . . . . | [ 52,555 » 52,553 52,555 » 49,416 3,139
Lidgeois- 5
Hosselt & Eindboven (Pays-Bash. . . . . . . 42,388 | 7,572 89960 L xa6,7a2 § 50,960 » 59,960 »
Limbourgeois
Liége & Flémalle et embranch . ... . 24,927 » 24,227 4,207 » 6,693 17,529
Malines & Ternevzen (Pays-Bas). . . . .. . .. .. [N 43,900 23,350 » 67,250 67,250 » 67,250 »
Charleroi & Bequelinnes . . . .. . . ... 28,367 100 28,467 1,798 | 26,669 | 28,467 -
Mons & Houtmont{Fremee} . , .. . .. .. 14,611 9,89 23,900 » 23,900 23,900 x
Nord-Belge. 175,456
Namur & Lidge. . . . . .. e e e e 73,945 » 73,945 1,700 72,245 1,785 2,190
Namur 4 Givet (France) . . . .. . . . .. 45,744 3,400 49,144 43,500 5,835 49,144 »
Taviers & Embresin (chemin de fer d'intérét locel} . . . . . 9,433 » » 9,433 9,433 » 9,433 »
Termonde & Saint-Nicolas. . . . o v v = v v v v . - .. 21,948 » » 21,948 20,182 ° 1,766 20,356 1,592
—5— ) et
Totaus. . . §1,256,479 | 215,595 1,472,074 1,254,766 | 217,308 1,428,250 | 43,815

(") Y compris 10,220 métres (section de Landen & Saint-Trond) construits par I’Elat belge et exploités par le Grand €entral belge, pour
compte de la Compagnie de Tournai & Jurbise et de Landen & Husseit.
(? La longueur réelfe du réseaun exploité pav le Grand Centeal belge n'est que de 610,963 meétres. La différence de 623,167 — 610,969
== 14,198 métres représente la longueur de la partic de route d’Anvers A Lierve, qui est communc aux lignes d’Anvers & Louvain et d’Anvers
& Gladbach, ¢t qui a dit étre portée en compte, daus le présent tableau, & chacune de ces lignes.
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Ne XIII. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Comparaison des

DESIGNATION DES
) = e = % 4
= Lyl =
oo 'ﬁ’ g Q = % =1
= E | 23| 2|2
=4 = = =3 =
Matérlel de tractlom.
en 188%. . . . 10 1 3t 7 7 202 3
Locomotives . . . . . . o . . {en 883, . . . 10 ¥ 31 n 1 203 3
Différences pour 188% . . » v . » » —1 »
on 188%. . . . » 7 30 3 Y 428 a
Tenders . . . .« . . .. ..
o {en 1883. . . . » 7 30 3 4 429 »
Différences pour 4884. . . » » » ’ » —1 »
en 1884. . . . L 2 2 . hd ° °
Voitures 4 vapeur . . . . . . . {
en 1883. . . . » » 2 » » » »
Différences pour 188%. . . » » » » » » »
Matérliel de étransport.
i de dr=e classe. . 3 » 14 3 & 43 I
de ¢ — | . 8 » 17 10 3 43 »
- T e 6
Voitures 2 voyageurs. . . . . . de 3 - 26 1 83 2 10 2
mixfes . . . . 16 ] 14 5 2 48 2
Ensemble. . 53 12 99 40 17 345 8
Fourgonsa bagages . . . . .. . .. .. ... 6 8 AG 5 [ 242 2
ouverts . . . . 43 499 305 13 136 5,386 A%
fermés . . . . 42 2 433 42 9 592 16
Wagons & marchandises . . . . / Pour chevaux . » » 4 » » 6 2
pour hétail . . 3 8 A6 » & 818 16
: Ensemble. . 93 209 £88 88 119 7,089 78
Véhicules divers. . . . . ... .. ... .. & 1 » 2 » 17 A
en 1884. . . . 156 230 627 435 172 7,633 92
Toraux (véhicules de transport}.
en 1883. . . . 155 230, 626 124 163 7,695 9%
Différences pour $88%. , . + 4 » + ¢ “+ 1 + 9 -~ 62 »




A
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— Matériel roulant. — Effectif an 31 décembre 1884.

années 1884 ct 1885,

s om—

[ N° 168, |

GOMPAGNIES,

= - g Z 4
g B g K = .
é £ E 5 K| ort Observations.
= 2 = = - = |Ensemble
% g 2 = g 3
= B = & E
— B
(v 10 7 10 213 3 8 535 1 () bont 3
8 a7 10 209 3 8 830 (# — ¢ affectés au service spécial des trains de
(3 — 4 tramwoys,
(y — 10
+ 2 2 Iy + 4 ° » + B
1 24 9 188 ° ° 317
6 26 9 165 » » 379
+ 1 — 2 » » » » — 2
» 2 3 » » v 5
] ® 3 » » » 5
] o P ] L] B n [\]
3 » 5 33 'S 4 107
3 4 T 36 » 2 130
i1 17 18 67 3 8 456
) 12 13 1 9 3 3 150
(2} 29 31 3% 145 6 14 3833
(5 12 . 10 142 3 5 450
171 676 288 3,715 At 20 11,878
14 103 8 580 . 15 | 416
4 23 » 10 » » A8
1 % 50 50 ] T 789
247 828 346 £,18% 49 52 13,83t
» » t 3 o 2 36
(M288 859 391 &,477 58 62 15,150
256 86t 391 5,471 52 56 15,178
+2 ] —2 > » +6 | +6 ] —28
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Ne XIV. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Parcours kilométrique
des trains. — Année 1884.

Comparaison des années 1884 et 13885,

PARCOURS KILOMETRIQUE DES TRAINS
DESIGNATION sur les lignes exploifdes par ta Compagnio wr fos ligues
ned 7 - ez ENSEMBLE
{on Belgique et & Vétranger). aboulizsentes ou élranggres. .
DES N s . i R a
g b s e EL O s & 2 . ‘
COMPAGNIES. g 3 g = g g g | =2 g g g |
2| £ | 2| & 2l 5t 218l 2| % X | §
z s = a z 2 g2 | 2 z ) # =
& N
= = g
AnversdGand. . . . . . . 305,451 34,461} 47,784] 387,696 » » » S 305,451 34,461} 47,784 387,696
Chimay . « « v v v v v e 3,900f 83,603} 157,724] 250,129 156 § 9,468 | 18,000} 27,924 4,356)  02,973) 175,72¢| 278,088
Flandre occidentale. . . . . 540,604 127,399} 116,052} 784,055 645 » » 6451 641,249 127,399§ 116,052| 784,700
Gand-Eecloo-Broges . . . . 24,0700 64,072]  » 268,142 92 » » 92f 215,062 54,172 = 269,234
Gand & Ternevzen o . - . . 81,448  19,M4] 18,865) 119,521 » » . n sLaf  19,21a) 18,888 19,59
Grand Central belge . . . - [ 1,403,213 1,628,206 405,857)3,438,276 | 84,302 2 » 84,3250 1,487,515 1,620,229{ 408,8573,523,601
i3 1) ¢ [
Hasgele d Maeseyck. . . . . 18:2,812 » » 10&,812 » » » » 1012.512 » » 10&?812
Lidge & Maestricht . . . . . 217,344] 126,068 » 343,412 » » » n 207,344 126,068 » 343,412
bitgeois-Limbourgeois . + . 425,425 407,812) 9,919} 842,556 » » » » 425,42 407,612 9,019 842,056
Malines & Terneuzen . . « - 207,671 45,004] 49,103} 302,678 » . » 0 207,671 43,904 49,103] 302,878
Nord-Belge . . . . . <+ - 934,555] 1,626,863 » 12,561,418 » » » » 934,555} 1,626,863 » 12,561,418
Taviers & Embresin. . . . . » » 41,0001 41,000 » » » » . » 41,000f 41,000
Termonde & Saint-Nicolas. . 62,007 12,422 lz,azzﬁ 86,941 fiz,m2 | =066 §  2447) 1r,225] 74,309  14,988] 14,889] 104,168
Totaux pour 1884 . . . [ 4,500,490} 4,168,826] 861,726[9,531,042 § 07,707 | 12,067 | 20,a47] 230,213] 4,508,107} 4,180,883] 882,173]8,661,253
— pour 1883 . . . [ 4,418,077 4,318,025 803,45319,669,535 | 07,196 F 3,599 | 2,130} 103,984] 4,516,273} 4,351,624] 895,602(9,762,450
Différances pour 1684 . . [4- 82,413|— 179,190] ~31,727[ 128,603 |4 511 48,458 [ 418,308 [4-27,277}4 82,924{— 170,741}-13,418{—161,236

(") Y eompris le parcours effectué par les troins de tramway.
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Ne XV. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mosvement
et recette. — Dépenses et bénéfices de Uexploitation. — Exercice 1884.
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[ N° 168. ] (104 )
NATURE DES TRANSPORTS, ANYERS A GAND. CHIMAY.
Mouvemant, Recetls. Mouvement. Racette.
s e clagse. o . v w4 e o a + .+ (nombre.} 33,047 69,062 2,743 5,481
Voyageurs. . 7 20 — ... ... .. = )l o3| asosaz | 20,042 23,062
a 3¢ — ebprixréduils . . . . . . ( — )| 764,825 | 460,307 | 204,095 | 119,087
Ensemble, ( — )} | 4,021,198 778,902 216,849 147,600
taxés au minimum. . . . « . o+« (colis.) 1,658 o921 » ®
Baguges. . . .
— aupoids. . . . .. « - f{quintaux.) 5,836 7,185 1,528 3,508
Ensemble. . . . . . —— 8,076 - 3,505
Petites 1 taxdes au minimum . . . . . . (expéditions.) 37,887 18,442 2 »
marchandises aupoids « « - . ... . - {quintaux.} 62,938 81,718 13,743 23,074
Ensemble. . . . . . —_ 100,160 — 22,074
Grosses toxdes au minimum . . . . . . . {expéditions.) 7,630 16,360 5 »
marchandises aupoids. . . . ... . .. (to;nes.) 53,571 186,198 } 283,868 AtS, 363
Eusemble. . . . . . - 202,558 — 465,968
Finances. . .« . « . . . .. e e e e e e {groups.) 3,3% 1,863 431 1,031
) transportés & grande vitesss. . . . . (nombre.) . » » »
Equipages. - . _
: - & petite — ... .. { — ) 3 57 * »
Ensemble. ( -_— ) 3 57 » »
Chevaux transportds & grande vitesse . . . . (nombre.) ° » 80 972
et bestiaux . apetite  — P QP 14,538 27,2718 2,059 29,927
Ensemble. { — } 14,538 27,278 2.409 36,899
Produits extraordinaires . . . . . . . . .. .. .. {francs.) - 25,009 - ~ 19,054
Recettes brutes d’exploitation . . . . . v Totaux. { — ) — 1,153,903 — 651,320
Dépenses — e -— ( — ) — 740,258 — 601,362
des recettes sur ies dépenses . . . . . { — ) - 403,645 — 49,953
Excédent. . .
des dépenses sur les recettes . . . . . { — - - — "
Rapport des dépenses aux recettes brutes d'exploitation. . . . . — 64.71 p-ofo - 92.33p.°fa

(*} Y compris Ie mouvement (330,367 voyageurs) et la recette (140,185 francs) des tradus dits de tramways organisés sur In seclion de
() Chiffres approximaiifs. — Le partage des laxes appliguées oux expéditions effeciuéos e service commun avee les Administrations
(*) Ces 20,569 francs ont ét¢ absorbés par les travaux de réfection de 1,600 métbes courants de vode on rails d'acier de 21 kilogramumes



A

e

Lidge & Visé,

belges étant actuellement opéré sur la totalité des frais de transport,

(achat de matériel, billes, excentiique, ete.),

sans distinetion de tarifs, il n'est plus possible de donner exactement la répartition des reccites entre les transports des petites marchanddises,

des grosses marchandises, des équipages et des animaux.

( 105 ) [ N* 168.]
Ne XV. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mouvement ef recetie. — Dépenses et bénéfices de exploitation. — Exercice 1884.
DESIGIN.ATION DES COMPAGINIES. PROPORTION P. °)
: relativement
FLANDRE OCCIDENTALE. | GAND-EECLOO-BHUGES. GAND A TERNEUZEN, GRAND~CENTHAL BELGE. BASSELT A MAESEYCK, LIEGE A MAESTRICHT. LIEGEOIS-LIMBOURGENIS, | MALINES A TERNEUZEN. NORD-BELGE. TAVIERS A EMBRESIN. TERMONDE A ST-NICOLAS. ENSEMBLE. A LA RECETIE
Mouvement. Recette. Mouvement. Recette. Mouvement. Recelte. Mouvement, Recette. M t Recett M t Recett Mouy t Recette, Mouvement. { . Recette. Mouvement, Recette. Mouvement, Recette, Mouvement. Recette. Mouvement. Recette. det‘::;q“e géndrale.
36,442 90,752 9,55% 11,637 £, 9,076 143,297 234,706 1,076 2,823 20,550 35,159 12,570 3,433 22,597 23,314 249,814 616,749 275 124 4,037 4,384 510,742 | 4,452,697 § 40.96 2.96
205,172 315,950 | 120,662 135,474 18,446 26,069 492,485 654,647 6,468 10,5837 78,801 75,915 94,193 166,729 89,887 68,965 526,059 630,212 45,195 10,330 31,466 21,669 1,951,962 | 2,385,799 | 22.68 6.1%
") i) . ‘
1,578,788 | 1,063,216 | 322,775 223,878 192,490 138 523 | 3,818,003 | 2,428,399 50,499 46,721 78%,207 3,722 368,139 322,943 | 515,264 232,063 | 2,769,880 | 4,492,886 » » 165,445 72.42% | 44,533,440 | 6,982,139 § 66.36 | 17.97
1,820,402 1 1,469,927 | 452,991 376,687 215,350 183,668 | 4,423,785 | 3,314,752 57,743 60,081 883,648 482,796 £7%,902 533,105 | 627,748 324,339 | 3,545,750 | 2,739,847 45,470 10,454 199,948 98,477 | 13.995,78% | 10,520,635 | 400. » | 27,07
| -
14,040 1 .650 1’(”5 729 23,659 . 708 35% » » 4,129 2,4 20 2,103 4 ,07‘ » ® » » 822 i1 i6 y378
A 22,301 896 61,516 : ’ % 236,225 § 100. » |  0.61
18,631 ) 1,133 1,696 387 33,100 1,168 1,346 10,612 10,295 £.228 10,525 1,539 " 2,260 52,04k 408,272 » » 584 $67 430,686
— 92,301 — 2,744 — 896 - 61.515 — 1,700 _ 16,295 - 12,645 - 3,331 — 108,272 » » - 978 — 236,225 | 100. » 0.64
203,819 83,214 51,262 20,955 12,376 3,984 209,860 14,344 5,339 » ° 45,002 36,240 61,250 : » . » 39,091 13,810 724,811
545,682 55,945 ' g 1,523,668 | 100. » 3.92
230,690 107,749 30,784 24,935 6,371 4,493 264,428 9,419 5,806 37,390 31,139 68,927 96.498 23,812 289,538 449,133 2,108 2,511 20,728 14,03% 1,060,909
(3} (&) ;
- 199,963 — 45,890 - 8,474 — 445,682 - 14,445 - 31,139 -~ 132,733 - 55,615 - 549,433 - 2,514 - 27,844 — 1,523,668 | 100. » 3.92
2%, 414 27,044 5,036 6,242 2,597 567 43,033 818 1,497 — " 11,488 13,785 k481 5,948 » . n » 3,483 2,614 102,427
}w,m,su ‘ i sea.«m.m 100. » | 61.56
534,803 | 4,070,004 70,872 135, 499 190,400 157,671 | 4,476,570 21,469 34,820 396,869 550,713 672,230 | 1,309,737 | 257,214 %03,039 | 6,784,157 { 9,202,354 21,461 28,809 57,897 76,158 | 13,823,087
() (1)
— 1,097,138 — 131,77kt _ 158,238 -_ 10,249,814 - 36,317 - 540,743 —_ 4,323,522 - 408.98% —_ 9,202,354 - 28,809 — 78.772 — 23,924,222 } 400, » | 61.56
*
23,600 5,570 3,937 1,016 80 330 187 1,944 450 210 2,310 679 5,503 1,844 3,672 1,031 109,378 17,454 » » 3.486 766 160,347 33,438 1 100, » | 0.09
i3 279 1 47 » . 63 3,614 2 57 5 100 15 405 » » » » » . 1 13 100 £.485 | 50.29 0.0t
» » » n » n A6 Q'SOS L4 b B » “ » 2 26 140 Q;5i’3 s » » » 194 4,&34 49.74 0.04
- O ) —
13 279 1 17 » » 109 5,422 2 57 5 100 15 403 2 26 150 2,543 s » 1 43 291 8,919 § 400. » 0.02
1,327 22,765 15 264 » . 5,902 45,494 » » 525 44,032 576 14,573 67 1,267 » » » » 8 27 8,467 65,09% | 16.8% 0.47
655 6,499 1,759 19,968 216 2,542 158,548 426,775 357 4,987 446 - 5,307 3,072 50,492 435 1,363 25,011 44,085 » » 389 2,126 207,185 320,349 | 83.16 0.82
- G ) w00, +
1,982 99,264 1,774 20,222 216 2,542 164,450 140,969 - 357 4,987 971 16,339 3.648 65,065 202 2,630 25,011 54,085 » » 39% 2,153 218,652 386,443 1 400, » 0.99
- 13,101 - 35,655 — 21,628 —_ 441,664 —_ 18,744 - 47,243 — 39,766 - 78,664 - 1,823,752 - » - 3,165 - 2,229,337 _ 5.74
- 2,828,543 - 613,949 - 375,776 — 4,304,789 - 133,244 = |1,129.30% - 2,108,090 - 874,920 — 14,387,440 - A ,T14 - 212,168 -~ 38,862,887 | - 100. »
- 1,529,551 — 364,924 - 304,450 - 7,616,700 - 144,657 — 649,451 - 1,506,420 - 568,909 - 6,497,877 - 21,205 - 139,443 - 20,683,186
3
— | 1,208,902 — | 29,15 - ,326 — ] 6,746,050 - » - 419,853 - 602,670 - 306,014 — | 7,869,263 - 20,569 - 73,085 R P
_ . , 18,179,
— » — » —_ » —_ » —_— 11,416 - » —_ » — » -— » — » - » — )
— 54.07p. oo — 59.32p.of% - 81.02p.°f —_ 33.02p. o —_ 108.57 p.ofo — 57.51 p. % -~ 7443 p.°fe — 65.02 p.ofo — 45.16 p.oj, — 50.76 p. °/o — 65.87 p.ofo - 53.22 p. °fo
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No XVI. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.
Comparaison des
NATURE BT CAUSE DES ACCIDENTS.
PAR LB FALT DU SERVICE. PAR LE FAIT DES VICTIHKS OU
(Cultisions et déraillements,) (tmprudence, circulation sur la vole,
DESIANATION DES COMPACNIES. Yoyageurs. AgentadesCompagnies]  Ensemble. Yoyagenes, AgenisdesCompgnisg.
:agaaiga“gag:gﬁuaga
S HEHHHHHEEHE HHBHEHEHE
] 5] S 3 3
Anversd Gand. . . . . o . o0 elw sl wbolafufala|[nfe] ofn AR REIEIEIR
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Flandre occidentalo . « « . . . .o oo la o [u]nfoefoa|sim} aufu|afn]ef 2] 4] ]
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~ pour 4883, . . . f» A2 {3 (el E A4 3FEEB A k48 A5y 88
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— dccidents survenus aux personnes. — Annéde 1884.

années 1884 el 1883,

e e e

TOTAUX GENERAUX DES VICTIMES,

DY CIRCONSTANCES DIVERSES.
manceuvres destrains, {vresse, suicide, ete.)

Pecsonnes dtrangéres Pecaonues dlrangires
3 . 5
10D YOJAZOULS. Ensemble. Yoyageurs. Agents des Compagnits. 1oL TOPIGONrS. Ensemble.
|81 2| = sl gl “ = : “ g . M 8 H - . & H
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PARTIE B.

POSTES ET THEHLEGRAPEES.
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1™ SECTION.

POSTES.

Renseigncemients géneraunx.

§ fer. SERVICE INTERNATIONAL.

Aucune adhésion nouvelle & 'Union postale universelle n’a eu lieu en 1884.
Toutefois. e régime de 'Union a été étendu pendant cette année a la Pata-
gonie, & Ia Terre de Feu, a I'ile des Etats et aux iles adjacentes, par suite du
partage de ces territoires entre le Chili et la république Argentine, ainsi qu'a
Obok et Assab, o la France et lialie ont établi respectivement des bureaux
de poste.

Dans le courant de 1884, 'échange des lettres avec valeur déclarée, a élé
introduit dans les relations avec la Turquie; le service des mandats-poste
internationaux a été orgunisé entre la Belgique, d’une part, et les bureaux autri-
chicns établis & Smyrne, Salonique et Beyronth (Turquic d’Asie), d’autre part;
enlin, le scrvice franco-belge de la Caisse d’épargne (transferts et rembourse-
ments) a €€ étendu & PAlgérie et & la Tunisie.

27
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a consullor,
§ 2. SERVICE INTERIEUR.

La taxe d’encaissement des coupons d’intérét ou de dividende a été réduite
et ce service a él€ étendu aux valeurs non payables en Belgique, que la poste se
charge de négocier au micux des intéréts des porteurs (arrété royal du 23 janvier).

I’émission de nouveaux tlimbres-posic, annoncée en 1883, a été réalisée
en 1884, pour les timbres de 1 frane et de 10 centimes.

II.
Siatistigue des correspondances.
§ 1. MOUVEMENT GENERAL.
l, p- B, 2% Le mouvement général des correspondances privées manuscriles comprend :
ot Iti, p. B, 28.
BN EN
SERVICE | SERVICE | Ensemblo.
INTERIEUR. INTERNATIONAL.
S En 1884 . ... ... 61,021,460 | 27,482,000 | §3,203,550
k Eo 4883 . . . .. .. 60,314,139 | 26,415,415 | 86,429,304
Lettres de toutes catégories . . . }
Augmenlation en 4884 . ; 07,91 1,066,975 1,774,2%6
oul 47 p.ofofou £.09p.off ou 2.03 p, 9
En 4888 . . . . . . . 19,799,000 | 4,949,890 | 24,748,490
En4883 . . . . . .. 18,853,413 | 4,417,868 | 23,270,582
Cartes postales. . . . . N
§  wmss86|  saz0m2| 4,477,008

Augmentation en 41884 .
ou 3.02 p.%

o 12.04 p.ofy

oub.33 p. °Io

En #8% . . . . . .. 80,820,460 | 32,431,530 [142,952,040
En1883 . . . . ... 79,167,303 | 30,532,583 | 109,699,886
Totaux. . . . . .
Avgmentation en 1884 . ; 4,683,187 | 4,598,997 | 3,252,454
ou2.09p.off oub.28p.os | ou2.96p. o,

Les cartes de visite sus enveloppe ouverte, affranchies & fr. 0-03, ne figurent

pas & ce tableau, bien qu'elles puissent porter des annotations manuscrites
équivalant & une correspondance. Le nombre de ces cartes est, pour 1884, de
3,383,666 contre 2,754,914 pour 1883. Cest, pour 1884, 648,752 earles
ou 23.72 p. °/, en plus. Celte augmentation considérable wa pas ¢t¢ sans
influence sur le ralentissement de Ia progression du mouvement des letires
ordinaires, pendant le dernier exercice.

L'usage des cartes de visile pour les communications de peu d’élendue tend
a se répandre de plus en plus.
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En 1884, la Poste a, en outre, transporté 13,793,075 lettres de service. Cest, I,p. B, %
sur 1883 (13,189,700), unc augmentation de 603,375 ou de 4.57 p. o/, et i, p. B, 28.
Le mouvement général des envois postaux aulres que les correspondances
manuscrifes est indiqué au tableau ei-aprés.
JOURNAUYX. IMPRIMES. ECHANTILLONS. |PAPIERS D'AVRAIRES,
En I88k. . . .. ... .. 94,522,000 54,959,000 3,375,000 807,000
Ko 1883 . . . . . . 91,319,000 46,570,000 3,260,000 802,000
+ 3,203,000 § 4 8,389,000 | 4 115,000 | + 5,000
Dilférences en 1884 . .
o 3.51 p. %o. | 0u 18.01 p. o | Ou 3.53 p. oh. { ou 0.62 p. °f.
La décomposition de ces chiffres généraux est donnée & Pannexe 111. I, p. B, 2.

Le mouvement des imprimés aceuse une progression marquée sur celui de
Pannée précédente. Cette progression est due, en grande pariie, aux nombreux
envois d'imprimés qui ont été oecasionnds par lactivité de la lutle politique
en 1884.

§ 2. LETTRES ORDINAIRES.

Le nombre des lettres ordinaires, échangées enfre les bureaux belges, qui
avait été de 59,538,570 en {883, s'est élevé A 60,232,458 en 1884, soit en
plus 693,888 lettres ou 1.47 p. /. '

Cette progression est sensiblement moindre que celle de 8.23 p. ©/,, qui avait
été constatée en 1883. Le ralenlissement peut s’expliquer, d’noe part, par
Faugmentalion du nombre des cartes de visite circulant sous enveloppe ouverte
(woir § 1) et, d'autre part, par le malaise qui a pesé, en 1884.sur le commerce
et Uindustrie. ,

Le nombre lotal des letires ordinaires, expédiées de Belgique @ destination
de Uintérieur el de Uétranger, séléve, pour 1884, & 74,742,200.

Cest une moyenne dc 13.06 lettres par habitant, en prenant pour base du
caleul. la population du royaume au 31 décembre 1883 (5,720.807 habitants).
Cette moyenne était de 12.99 par habitant, pour 1883.

Le nombre des leitres expédiées par habilant et par province a éié, en 1884,
de :

i, p- B, 28.

21.24 dans la province de Brabant ;

15.32 — d’Anvers ;
14.73 — de Liége ;
13.77 — de Namur ;
12.07 — de Hainaut ;
14.39 — de Luxembourg ;
7.80 —_— de Limbourg :
7.34 —_— de la Flandre orienfale ;

16 _— de la Ilandre oecidentale.
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I, p. B, 28.

i, p. B, 28.

1. p. B, 28

H, p. B,26

et i, p. B, 28.
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La proportion des letires non ou insuflisamment affranchies a été, en 1884.
de 6.45 pour mille letires expédiées (481.910 sur 74,742,200).

En 1884, it est lombé en rebut 136,138 lettres originaives de Belgique. Sur
ce nombre, 79,346 lettres (58.28 p. o/,) ont pu étre distribuées aprés ouverture
ou vdritication.

En 1885, il y avait cu 139,359 lettres-rebut, dont 81,265 (58.31 p. /)
avaient éLé replacées.

Le nombre des lettres réclamédes a été, en 1884, de 3,389, dont 161 venfer-
maient des valeurs au porteur montant ensemble & fr. 7.366-45. Il en a été
retrouvé 757, ou 22.33 p. °/,, parmi lesquelles 19 contenaient pour fr. 506-05
de valeurs au porteur.

Les lettres ordinaires réclamées en 1883 s'étaicnt élevées au chiffre de 3,793,
dont 192 contenaient des valeurs au portear pour la somme totale de
fr. 9,827-52. Sur ce nombre 760 lettres ou 20.04 p. °/,, dont 14 renfermaient
pour fr. 485-9% de valeurs au porteur, avaient pu étre restiluées aux récla-
mants.

Le nombre des leitres ordinaires inlernationales était de 25,505,242
en 1883 ; il est de 26,322,426 en 1884 ; augmentation : 4,017,184 ou 4.02 p.*/fe.

§ 3. LETTRES RECOMMANDEES.

Les letkres recommandées privées (538,012 en 1883) ont, en 1884, atteint le
chiffre de 352,850 dans le service intérieur; c'est 14,838 envois ou 2.76 p. °/,
en plus poar 1884.

3 lettres recommandées ont été perdues dans le service belge.

Le mouwement internalional a. en 1884, donné lien & un échange de
736,614 leitres recommandées. Cest, sur 1883 (691,592). un accroissement
de 45,022 ou de 6.51 p. ¢,.

§ 4. rexTrRES Assuréss.

En 1884, il a é1é expédié 236,152 letires assurées en provenance el & desti-
nalion du royaumne, d’une valeur globale de fr. 276,339.345-77. Cest, sur 1883,
une dimination de 1,433 en nombre et de fr. 10,046.957-24 en valeur.

Cette diminution parait provenir d’abord d’'un certain ralentissement dans les
transactions commerciales, et en sccond lien, de la coneurrence croissante des
sociétés particuliéres qui assurent & bas prix les valeurs parfois trés importantes
renfermées dams des lettres présentées & la poste avee déclaration d’'une valeur
insignifiante.

Le montant moyen de Passurance par letire a été de 1,170 francs pour 1884;
il était de 1,280 Francs en 1881, de 1,198 franes en 1882 et de 41,205 francs
en 1883.
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Le produit des primes d’assurance et de la taxe fixe percues, en 4884, sur
les valeurs & I'inlérienr, atteint fr. 104,377-15. 1l dépasse de fr. 1.692-30 celui
de 1883. Le montant de la laxe an poids de ces mémes c¢nvois est de
fr. 39,197-70 cn 1884, contre fr. 39 171-20 en 1883.

En service inlernational, il a été échangé 123,050 letires de Tespéce, valant
ensetnble fr. 116,568,296-22, Cest. sur 4883, une augmentation de 4,769
pour le nombre de Ietives et de fr. 1,426,882-17 pour leur valeur,

Le mouvement général des lettres assurées (service intéricur et service inter-
national) atteint done. en 1874, le nomhbre de 359.202 enveis, représentant une
valeur de fr. 392.707,641-99, avec un produit de £r. 214,974-75.

12 dc ces leitres ont été perdues ou spoliées en 1884,

Le montant des valeurs disparues a été de fr. 29,41 9-87, dont fr. 25,933-24
ont été remhoursés par le Trésor, et le surplus (fr. 5,486-66) par les agents en
défaut.

Les pertes représentent, en 1884, 7 /o centimes par 1,000 francs de valeurs
transportées.

Les indemnités payées a charge du Trésor du chef de pertes de valeurs
assurées, pendant les einq derniéres années, représentent 4.23 p. °/, du montant
des primes encaissées pendant la méme période.

1.

Opérations pour compie de tiews.

A. MANDATS ET BONS DE POSTE.

§ L. maNpaATS. (SERVICE INTEREEUR.)

Par suite de la création des bons de poste, le nombre de mandats, qui
était, en 1883, de 1.3653,021 (von compris 69,432 mandats s'élevant a
fr. 21,247,752-30, émis pour la liquidalion de bordereaux d’etfets de commerce),
s’est abaissé en 1884, & 1,073,710 (non compris 74.829 mandats s’élevant &
fr. 22.575,762-82, émis pour la liquidation de bordereaux d'effets de com-
merce); diminution 24.34 p. of,.

Pour la méme cause, le montant des mandats délivras en 1884
(fr. 83,914,854-38), accuse une diminution de fr. 552,689-16 (0.65 p. °/) sur
Iexercice 1883 (fr. 84.467,543-74), et lc montant des taxes, qui était de
fr. 325.492-40 en 4883, sest réduit & fr. 300,144-10 en 1884, soit une
différence enmoins de fr. 25,348-30 (7.79 p. o/s) sur l'exercice précédent.

La valeur moyenne par mandat, qui était de 62 francs en 1883, sesi élevée &

78 francs cn 1884.
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§ 2. Boxs DE posTE.

Dans le but d’accorder au public des facilités nouvelles pour Penvoi de petites
sommes d’argent par la Poste, il a été créé des mandals de forme réduite,
désignés sous le nom de « Bons de poste ».

Les émissions se font & la valear d’an franc et des multiples du franc jusqu’a
dix inclusivement, sans fraction.

Le porteur d'un bon peut y ajouter tout appoint inféricur & un franc, au moyen
de timbres-poste dont le montant est remboursé 4 vue par le bureau payeur,
en sus de la valeur d'émission.

Cette innovation a été mise en pratique le 41° janvier 1884.

Le nombre de bons émis en 4884 a été de 388,469, s'élevant &
fr. 2,221,871 et ayant produit une taxe de fr. 19,240-55.

{ 3. mawpATS. (SERVICE INTERNATIONAL.)

L’émisston des mandats de poste internationaux continue & s'accroitre.
De 1883 & 1884, le nombre s’est augmenté de 14,753 (7.05 p. /o) et la valeur
de fr. 374,438-81 (3.48 p. ¢/,).

Les taxes percues en Belgique se sont élevées de fr. 124,774-52 en 1883,
a fr. 130,329-49 en 1884 : augmentation de fr. 5,557-97 ou 4.48 p. /.

B. EFFETS DE COMMERCE.

Le service des effets de commerce n'a donné lien, en 1884, & aucune parti-
cularité de nature a étre signalde, sauf qu'une diminuiion assez sensible s’est
produite dans les dépits effectués pour comple de personnes auires que la
Banque Nationale.

Ce fait s’explique par la circonstance que cet établissement financier a réduit,
depuis le 15 octobre 1884, les délais quil exigeait pour la présentation des
effets & Pescompie et. par suite, une grande partie des valeurs qui étaient précé-
demment remises directement & 'encaissement par les particuliers, vient grossir
actuellement le portefeuilie de Ia Banque; ces litres sont néanmoins confiés pour
recouviement & la Poste.

Cest ainsi que les dépéts effectuds par les particuliers ayant diminué de
{0 millions environ, le chiffre des remises de la Banque Nationale s’est aeccru
de 21 '/, millions.

Résultats comparaiifs.

§ 1ec. acceprATION.

Le nombre d’effets déposés & 'acceptation en 1884 (40,933) accuse une
augmentation de 6,143 titres sur 1883 (34.790), soit 17.66 p. /o, et le montant
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de la taxe qui avait été de 6,958 francs, en 1883, a atteint fr. 8,186-60,
en 1884, soil fr. 1,228-60 en plus pour le dernicr exercice.

§ 2. excaiSSEMENT.

En 1884, 1,410,686 cffets ont &té déposés contre {,289,643 en 1883, soit
une augmentation de 124,043 cffets, on 9.39 p. o/,

Le monlant des effets déposés en 1834 (fr. 345,910,485-62) accuse
une augmentation de 44,614,183-83 (3.47 p. 9), sur Ucxercice 1883
(fr.334,296,332-09), ct le droit d’cncaissement, qui avait produit fr. 469,430-53,
en 1883, s’est élevé, en 1884, a fr. 499,947-40, soit fr. 30,5416-85 ou 6. 50 p.°/,
d’augmentation.

C. COUPONS IYACTIONS ET D'ORLIGATIONS; TITRES AMORTIS.

Le service de 'encaissement des coupons d'intérét et de dividende, qui fone-
tionne depuis le 1er ociobre 1883, a é1é étendu, le 1° février suivant, aux
coupons de I'étranger non payables en Belgique ; ces derniers titres sont réalisés
au mieux des intéréts des porteurs.

A partir de la méme date. le droil d’encaissement a été réduit aux laux
suivants :

A. Une taxe fixe d’un centime par coupon;

B. Une taxe proportionnelle calculée sur le montant tolal de chaque borde-
reau, i raison d’'nn centime par 10 franes ou fraction de 40 franes, jusqua
100 franes et d'un centime par 20 francs, pour le surplus.

Ces taxes sont arrondies en forcant les fractions jusqu’aun Jdemi-décine. pour
chaque bordereau.

Pendant le dernier trimestre 41883, il a été déposé a Pencaissement 27,964 cou-
pons et titres amortis, s'élevant a fr. 161,000-62, qui ont produit une taxe
de fr. 857-30.

En 1884, les dépots ont été de 132,892 coupons () et iitres amortis,
s'élevant ensemble a fr. 1,125.266-31 et pour lesquels il a été percu une
taxe de fr. 2,884-75. 24,018 coupons, d’une valeur de fr. 95,011-52, ont
été acceptés en versement & la Caisse d’épargne.

D. QUITTANCES (SERVICE INTERIEUR).

Le service de encaissement des quittances a été introduit en 1843.

Il a fonctionné en 1884 d’aprés les mémes régles gu’en 1883.

Lec nombre des quitiances déposées a I'encaissement, qui était de 2,146,292
en 1883, s'est élevé & 2,454,541 en 1884, soit upe augmentation de 308,219
ou 14.36 p. °/,.

Le montant des taxes percues en 1884 (fr. 372.653-65) a excédé de
fr. 58,247-45 ou dc 11.44 p. °/ le produit réalisé en 1883 (fr. 334,406-20).

(*) Non compris les coupons des emnprunts de PElal, qui sont payeés saps frais ot dont il n’est

pas pass¢ €eriture par les bureaux de poste.
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Les chiffres se rapportant & Vexercice 1884 comprennent 20,844 quittances de
remboursement, ayant donné an produit de fr. 3,876-05.

E. RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC UETRANGER.

Le service des recouvrements de valeurs est établi avec I'Allemagne, la
France, e grand-duché de Luxembourg, Ics Pays-Bas et la Roumanie.

F. ABONNEMENTS AUX JOURNAUX.

La Poste se charge de Pabonnement aux journaux depuis le 1e janvier 1843.

Ce service n’a subi aucun changement essentiel en 1884.

De 1883 4 1884, le nombre des abonnements souscrits & la Poste a augmenté
de 75.813 (28.68 p. /), et le montant des taxes, qui était de fr. 86,756-23
en 1883, s'est élevé & fr. 96,109-61, en 1884, (10.78 p. °/,). Cette augmen-
tation est due a des circonstances exceptionnelles el provient principalement
d’abonnements spéciaux pour la période électornle et la session extraordinaire
des Chambres, ainsi que de nouvelles adhésions de journaux & I'abonnement
postal.

G. CAISSE D'EPARGNE.

Le compte rendu publié annuellement par PAdministration de la Caisse
Générale d’épargne et de retraile indique le mouvement des opérations effeetuces
par Ies bureaux de posie pour compte de cette instilution, tant en service
itérieur que dans les relations établies avee la Caisse d’épargune de France, par
I'arrangement du 31 mai 1882, et avec les Pays-Bas, par la convention du
16 septembre 1883.

#. TIMBRAGE DE PAPIERS ET DEBIT DE PAPIERS TIMBRES.

Les sommes pereues pour le timbrage des papiers & viguettes se sont élevées
de fr. 2930475 en 1883, & fr. 31,077-38 en 1884, soit fr. 1,772-65 ou
6.05 p. °/, en plus. | )

Le débit des papiers timbrés et des Limbres adhésifs a produit fr. 166,445-03
en 1884 ; pendant Yexereice précédent, il avait été débité pour fr. 160,289-54,
soit une augmentation de fr. 6,455-49 ou 3.84 p. of,.

iv.
Burecanx de poste ¢t hoites aux lettres.

Il 0’y avait, a la fin de 4873, que 486 bureaux; au 31 décembre 1884, ce
nombre s’élevait & 8335 bureaux répartis entre 808 localités.

Parmi ces 855 bureaux- se trouvent 206 sous-perceptions, 59 bureaux de
dépot de poste et 26 dépots-relais.

118 boites aux lIettres nouvelles ont €i¢ établies en 1884 ; le nombre en est
ainsi porté a 5,992.
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En 1884 Eun 1883, Différences pour 1884,
Boites attachées a des voitures. . 135 132 - 3
Lettres recucillies . . . . . 558,450 507,350 4 51,100
V.

Bistribation et transmission des correspondances.
§ {er. SERVICE DE DISTRIBUTION.

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des correspon-
dances, des levées de boites, ete., élait, en 1883, de 2,868. En 1884, il 'y a
pas cu d’augmentalion.

Le nombre des distributions journalidres, dans les localités pourvues de
bureaux & attributions complétes, a été de 2 ou 3 dans B35 localités, de 4 ou 8
dans 137 localilés, de 6 ou 7 dans 6 localités ct de 40 dans 1 localité.

7 dépots-relais n'ont qu’une seule distribution.

Des 1,905 communes rurales non pourvues de bureau, ou ayant un bureau
sans service de distribution (169), il en est 8 qui sont desservies dix fois par
jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies sept fois, comme les
grandes villes avec lesquelles elles forment une méme agglomération, 2 sont
desservies cing fois, 9 quatre fois, 26 trois fois, 417 deux fois, et 1,439
une fois.

§ 2. SERVICE DE TRANSMISSION.

Brreaux ambulants (wagons-paste). — Ces bureaux étaient, en 1884 comme
¢n 1883, au nombre de 16, faisant ensemble 57 voyages quotidiens.

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en 1883, de 5,358 kilo-
métres ; en 1884, il a été porté & 5,386 kilométres.

Services de malles-poste. — Ces services élaient, en 1884, au nombre
de 145, soit 3 de plus qu'en 1883 (142).

Le trajet journalier moyen des malles-poste était, en 1883, de 6,129 kilo-
métres ; en 4884, il a été porté & 6,234 kilométires ; augmentation: 103 kilo-
métres.

En 1884, les services de malles-poste ont transporté approximativement
458,075 voyageurs, soit 31,025 voyageurs de plus quw’en 1883 (427.050).

Tous les bureaux de peste établis dans les localités non pourvues d'une slation
de chemin de fer, sont chargés, comme auxiliaires de I'Administration des
chemins de fer, du service des petils colis jusqu’au peids de 5 kilogrammes.

Servaces de messageries (diligences, chars-a-bancs, omnibus, fourgons, ete.).
— Ces services de transport étaient, en 1883, au nombre de 252. En 1884, on
en compte 243, savoir : 77 & service quotidien, parcourant en moyenne une
distance de 2,651 kilométres par jour, soit 74 kilométres de moins quen 1883 ;
et 166 a service non quotidien, faisant un trajet moyen de 9,405 kilométres par
semaine, soit 166 kilométres de plus qu’en 1883.

29
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V1.
Personnclk.

L’effectif comprenait & la fin de 'année :

En 18684, En #1883, Diffirences pour 1884,

Personnel | Personnel § Persannel | Personne! | Parsonnel | Personnal

nagubio. | Fminio. | waslis. | fmivin. | meseolin, | féminin.

Fonctionnaires et employds, y compris les l
auxitigires, sous-percepteurs et agents de ‘

ApOt. « . . a e e e e e e . .| r.6% 160 | 1,669 49l 4+ 17| 4+ u
Faeteurs, gens de service et autres agents subal-
BOrmBS. « + 4 4 . e h e s h e e e e 2,972 12 2,912 12 o ——

k588 172 | 8,644 1ot 1|4+ u

4,830 5,802 + 38

VII.

Résuliats Snanciers.
§ 1°r. rECETTE.

La recette faite en 1884 s'éléve & fr. 13,882,007-29, soit une augmentation
de fr. 536,694-39 ou de 4.02 p. o/, sur celle de 1883, qui était de
fr. 13,345,312-90.

§ 2. népexsE.

La dépense s’est élevée, en 1884, d ka somme de fr. 8,138,020-03, i laquelle
il convient d’ajouter la quote-part des Postes dans les frais généraux d'adminis-
tration, fixée, pour 1884, & 293,355 francs.

La dépense totale s’étant élevée & fr. 8,431,375-03 et la recette brute 2
fr. 43,882,007-29, le rapport entre ces deux sommes est de G0.74 p. o, tandis
qu'il étaiten 1883 de 64.74 p. °f, ().

La recette nette s'éléve, pour 1884, 4 fr. 5,450,632-26

Lics sommes ci-dessus ne comprenxent pas les dépenses qui sont imputées
sur le budget de la Poste pour les services de paquebols, mais dont I'adminis-
tration de la marine a a rendre compte.

(') Chiffre vectifié.
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TELEGRAPHES.

I

Renscignements geénéraax.
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Aucun changement ne s'est produit, en 1884, dans le régime du service
imtérieur ni dans celui du service international.

II.

Statistigne des corsespondances.

§ {er. TELEGRAMMES PRIVES.

a. Services réunts.

Les résultais, en 1884 et en 1883, des trois services (intérieur, international
et de tramsit) sont ¢i-aprés résumes et comparés :

CORRESPONDANCES
intérieures.. internationales. en transit. TOTAL,
1884, . . 2,366, 307 1,284,688 541,774 4,162,779
Mouvement.
1883. . . 2,294, 470 1,263,736 605,273 4,165,479
+ 74,87 |+ 20,952 |— 95,499 |— 700
Diflérences pour |884%.
+ 3.43p- |+ 1.66p.°, |—15.48p.°f|— 0.02p.°,
% 1884. . .1 1,563,939 o5 | 991,649 195 279,485 634 2,657,073 88
Reectte. . .
1883, . . 1,321,519 10 991,059 64 | 341,920 29 | 2,654,499 03
%be 219 95 589 BS4— 62,434 65)i— 17,425 15
Difiérences pour 1884. 3.’- i + } ’
+ 5.36 p. o4 — 18.26 p.°[o |— 0.66 p. ofs

|+ 0.06 p. °/s
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b. Service iniérieur.

Des 2,366,317 (élégrammes taxés échangés entre burcaux belges,ily en a en :

58,847 urgents ou 2,483 '/, sur 100,000 ;
63 collationnés ou 2 */, sur 100,000 ;
199 accusés de réception ou 8 '/, sur 100,000 ;
et 8,607 enregistrements ou 363 °/, sur 100,000.

Les dépéches-mandats ont été an rombre de 18,317.

Le nembre des correspondamces postales avec exprés, distribuées par les
porteurs du télégraphe, dans les quatre grandes agglomérations urbaines du
pays (), s'éléve 4 221,733, soit une augmentation de 6 p. °/, sur Pannée 1883.

Le mouvement se répartit comme il suit, entre les quaire grandes villes :

Gartes postalos. Lettres. Divers. Ensemble.
Bruxelles. . . 76,166 108,719 2,582 184,267
Aavers . . . 6,065 15,731 349 22 145
and . . . . 950 5,129 232 6.351
Liége . . . . 2,663 6,074 233 8,990

Totaux . . 83,864 132635  3.936 291 733

8 réclamations ont éié formulées duchef dece service: 3 étaient fonddes.

¢. Service intermational.

De 1883 a 1884, le nombre des correspondances de [a Belgique avec Pétranger
s’est accru de 1.66 p. °f.
Les télégrammes nrgents (%) ont augmenté de 39,288 & 40,971, c'est-d-dire de
. 4.28 p. 0[0-

d. Service de #ransit.

De 4883 4 4884, le nombre des correspondances en tramsit a diminué de
15.45 p- o/o-

§ 2. réLEGRAMMES DE SERVICE.

ul,p.B,32.  Les télégrammes de service, émis sans application de taxe, se sont élevés &
2,927 313 en 1882, 4 2,875,889 en 1885 et & 2,634,201 en 1884,

("} On sait qu'a Bruxelles, Anvers, Gand ct Lifge, faubourgs compris, les lettres, cartes
postales, imprimés, journaux, ete., munis, outre l'affranchissement ordinaire, fun timbre
de fr. 0-25, sont remis pac exprés, au moyen du serviee de porteurs organisé en vue de la
distribution des télégrammes.

(%) Les télégrammes urgents internationaux sont taxés au tripie des télégramemes ordinaires.
Ils sont admis dans les velations entre la Belgique, FAllemagne, FArabie, I'Autriche~Hongrie,
la Bosnie-Herzégovine, la Chine, la Cochinchine Irancaise, I’Egy-plc, la Corée, I'Espagne, la
Franee (Algérie, Tunisie et Corse comprises), la Gréce, Vile d’Helgoland, Pile de Malte, I'ltalie,
Ie Japon, le Luxembourg, les Pays-Bas, le Portugal, la Roumanie, la Russic #Europe et la
Russie d’Asie, la Savdaigne, la Suéde, la Turquie d’Burope ¢k la Turquie 4’ Asie.
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Pendant les deux derniéres années, ils se sont répartis, selon leur objel, dans
les proportions suivantes :

1884 1883,

Serviee élégraphique . . . . . . . . . . . . . 3.58 2.95

. Matériel, eirculation destrains . 70.02 71.26 e

Chemins de fer del’Emt.{, aienet, u.cu }101 > l s .;80.98 %8?.:)()
Pransports égarés, dévoyés . . 10.96 1110

Poste, Marine, Administration centrale, ete.. . . . . . . 15.44 14.69

I1.
Barcaux télégraphiques, développement da véscan ot appareils,
§ der. pumEAUX.

A. Burcaux de IEtat établis -

a. Daus des stations de V'Btat. . . . . . . . 543
b. — de compagnies de chemins de fer. 77
¢. Au centre des villes ou communes . . . . . 164
B. Bureaux dc compagnies de chemins de fer . . . . 102
8§85
C. Bureaux ouverts au départ seulement :
a. Dans des stations de U'Etat. . . . . . . . 60
6. — — de compagnies de chemins de fer. B
c. — bureaux de poste . . . . . . . 10
d. — écluses . .. 80
e. — bureaux de police . . . . . . . 8
167
D. Bureaux de dépot . . . . . . . . . . 447
Total . . . 1,499
§ 2. pEvVELOPPEMENT DU mESEAU.
Situation au 3} dicombre RXPENSION
1885, | 1gsz, | Bk

Kilométres, | Kilométres [ Kilomatces,

sur les chemins de fev de I'Etat . 3,256 3,239 iy
sur poteaux — — conchdés. 1,301 1,270 3t
Longueur des lignes. .
t sur les routes ordinaires . . . 1,426 1,522 &
sous terre daos les villes. . . . . . S | 13 14 2
Ensemble. . . . | 5,996 5,942 34
sur les cheminsdefer de 'tat. | 22,388 | 2v,2907 | 4,087
Développement total des g sur poteaux — — concédes, 3,328 3,260 65
{
fils conducteurs. ( sur ies routes ordinaires . . . 2,468 2,537 3
sous terre dans les villes. . . . . . . . . . 262 935} 27
Ensemble. . . . . 28,439 26,929 2o




[ N° 168. ] (16)

Ces chiffres ne comprennent ni 303 kilométres de lignes (comportant
1.605 kileméires de fils conducteurs) établies le long des cours d’eau, ni
1,140 kilométres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de
fer, ni B0 kilométres de fils ¢établis, de Bruxelles & Anvers (Maison Hanséa-
lique), pour le serviee horaire.

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie,
utilisés aux correspondances privées.

Au {* janvier 1885. le réscau complet de la Belgique comprenait done
30.934 kiloméires de fils conducteurs.

§ 3. APPAREILS EN SERVICE.

Nombre o @ Systéeme Morse . . . . . . . . . 1,482
> appar

omore Qapparer’s § 4 Hughes. . . . . . . . . 60

en service. . .

_¢. Autressystémes. . . . . . . . . 5

Total. . . 1,547

Iv.

Personnel,

Le personnel se composait, au 31 décembre 1884, de 5,682 agents, répartis
comme il suit :

Fn 1884 En 1883. Différences pour 1331, JI
Personnel | Persannel § Per {1 P 1] Per: i{ Per H
masculin, | Féminin. § masculin. | féminin. | masculin. | fiminin.
te Fonctiopoaires et employés, y compris les
auxiliaires, les éleves, les chefs-factours
etlesfactours. . . . . . . .. . . .. 955 141 963 150 — 20 — 9
20 Gens de service, ouvriers, ouvriéres et por-
teurs ") . . - L L0 Lo L el 0. 1,54t QI(LE 1,432 17 §}— 24 -+ 10
Ensemble. . . . . 2,356 168 2,397 167 f— 8} 4 1
3> Agents des chemins de fer, des postes, des
pouts el chaussées, ete., ele., qui prétent
leur concours aux transmissions télégra-
phiques . . . . . . ... ..., 3,035 123 2,342 144 + 693 — 18
. 5,391 yE 4,730 308 |+ 652 | — 47
Yotaux. . . . . S S e b
5,682 . 5,047 —+ 635

(*) Nou compris les agents assez nombreux qui portent des télégramines d domicile, sans
faire de ce service leur occupation exclusive.
(*) Non compris 4& ouvriéres admises A titre temporaire.
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V.
Késultats Aunancicrs.
§ 4e. nmcerTES.

Les recettes ont, en 1884. atteint les chiffres suivants :

[ N° 168. ]

Service intériear. . . . . . fr. 1,365,939 05
— intermational. . . . . . 991,649 19/, 19,657,075 88
— dewamsit. . . . . . . 279483 63, )
Transport par exprés des lettres ovdi-
naires et des carles postales . . . . 55,433 25
Adresses écrites sous une forme abrégée
ou convenue. . . e e 5,580 »

Somme due par les Compagaies, pour
emploi de fils et d’appareils de I'Etat, et

produits extraordinaires . . . . . 3,874 84.
Recettes téléphoniques (V) . . . . 16,082 50
Total. . . _fr.

§ 2. pépensss.

Les dépenses de P'année 884, soldées par le budget
spécial du Télégraphe, sc répartissent comme il suit -

Traitements fixes fr. 2,038,0000%)}

Personnel. Salaires . . . . 4,023,5000) 3.061.500 »
Quote-part de ladministration belge dans

les frais du bureau international de Berne. 1,000 »
Matériel, objets de econsommation . . . 300,000 »(*)

Part dans les dépenses des services com-
muns (Postes et Télégraphes) . . . . 72,826 57

Total. . . . Ir.

Les dépenses directes de la télégraphie excédent done

lesrecettesde . . . . . . . . . . . .fr

80,979 59

2,718,044 47

3,435,326 57()

747,282 10

(") Redevances dues 3 PEtat, & titre d'indemnité de surveillance, par les compagnies
téléphoniques concessionnairves ¢t produit de la téléphonie entre Bruxelles et Anvers, service

inauguré le 20 octobre 1884,
(*} Chiffre approximatif.
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Il faut. de plus, tenir compte :

A. Des frais du premier établissement et des extensions successives des
lignes ct appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des accessoires, ele.
Le cout de premicr établissement s’élevait, au 31 décembre 1884,
AL L Lo ke 4,871,000 »
Cette somme se répartit de la maniére suivante :
Lignes télégraphiques (poteaux, fils con-
ducteurs, supports, aceessoires, conducteurs

souterrains) . . . . . . . . .fr. 3,073,208 22
Appareils de transmission, piles. acces-

soires, locaux, mobilier. . . . - . 1,536,878 04
Appmpratxon du résean a la telvphome

et & la télégraphie simultanées . . . . . 139,909 40

Ensemble . . ir. 4,750,085 66

Approvisionnements . . . . . . . 120,914 34

Tolal égal. . . .fr. 4.874,000 »

Répartie sur les 28,139 kilométres de fils conduclem's1 cette dépense de
4,871,000 francs revient a fr. 173-10 par kilométre, y compris les frais d’acqui~
sition des appareils et accessoires et tout ce que comporle Vinstallation des
bureaux.

B. Des dépenses annuelles supportées par d'autres services du Département
des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, dépenses évaluées, pour 1884,
& 741,756 franes.

Les dépenses direetes et celles figurant en 12 peuvent étre considérées comme
veprésentant trés approximativement Penscmble des frais d’administration, de
surveillanee, de main-d’cenvre, de matériel et d’entrelien, au moyen desquels le
service du Télégraphe a pourvu, en 1884, aux correspondanees privées. aux
télégrammes de service des chemins de fer de I'Elat, & 230,402 télégrammes
transmis et recus par les agents de PEtat pour le serviee des chemins de fer
concédés, enfin, & la correspondance de service des Postes, de la Marine et du
Télégraphe lui-méme.

La dépense, en 1884, est donc composée des éléments suivants :

Sommes payées par le Télégraphe . . . . . . .fr. 35,455,326 87
— —  par d’autres services . . . . . . ., 741,756 »

/
Ensemble. . fr. 4,477.062 57
A déduire : produits accessoires (') . . . . . . . . 80,970 59
Reste, dépense. . . fr. 4,096,091 98

{*) Pour transport de lettres ou de cartes postales par exprés et pour location de fils et
d’appareils. Ces opérations nc pourraient entrer que trés difficilement dans Févaluation du
prix de revient des télégrammes. 1l s’agit d’'une somme peu importante et il est plus simple
de la porter en déduction de la dépense totale.
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Pour répartir la dépense entre les diverses catégories de correspondances, on
supposera, comme 'année derniére, que chaque télégramme réclame un certain
nombre d’unités de travail, dans la proportion suivante :

Télégramme privé interne . . . 14 unités de dépense,
—_— — interpational . 8 —_
o ~— en transit 4 —
— de service . . . . 1f —_

En appliquant ces coefficients aux correspondances de 1884, le travail se
répartlit comme il suit :

Tels internes . . . . 2,566,317 x 14 = 53,128,458
¢légrammes Y | . re @ :

= intlernationaux . . 1,284,688 x 8 = 10,277,304

rives . . .

P entransit. . . . 311,77dx 4 = 92,047,096
Unités de wavail afférentes a la'élégraphie privée. . . . . . . 43,455,038
Télégrammes de service (') . . . . 2,770,374x 11 = 30,474,114
Total général . . . 73,927,132

A raison de ce nombre total d"unités, ladépense totaleannuelle(fr.£,096,091.98)
équivant & 0.03594 par unité et se véparlit, entre les diverses catégorics de
correspondances, conformément au tableau ci-aprés :

i 2 S E g EXCEDENT
CATEGORIES Z=5( E E oérenss nEcETTS
zE15¢
do i? =5 par por dela | dela
o § : §’ RECETTE DEPENSE
CORRESPONDANCES. 2z 5| 8 % | catégorie. | catégorie. stee fa sur la
E=EER DEPENSE |RECETTE
Fr. c. } Fr. e Fr. Fr. Fr, Fr.
tnternes . . . th 10.7852{0.5772f 1,787.53% | 1,365,939 * A21,895
Tolégrammes
internationatx. 8 [0.4318(0.TT19}F 534,343 991,649 | 437,306 v
privés
en transit. . . & 10.215810.5461 110,444 279,486 169,045 »
606,381 421,598
Toravx. . . . — — — 2,452,318 | 2,637,074 T ———
+ 184,756
Tetéglammes de service . . | 1 [9.3933F o 1,643,774 » » 4,643,774
506,351 | 2,065,369
TELEGRAMMES EN GENERAL. . — e — 4,006,092 | 2,637,074 | —————
— 1,459,018

{(*) Cc total ne comprend pas 94,229 télégrammes émis par le service du 'l‘élégraphe
lui-méme, et quil faut considérer comme moyens de produire et de vérifier les autres
correspondances.
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Le Télégraphe, considéré dans som cnsemble, a dépensé, en 1884,
1,459,018 francs de plus qu’il wa produit. Mais plus des deux cingquiémes
du travail et de la dépense ont été eonsacrés & des correspondances gratuites,
essenticlles & des scrvices de transport gérés par I'Etat, et qui, daillears, out
fourni an Télégraphe, sur leur propre budget, une quote-part de dépenses
de 741,756 franes, indiquéce plus haut.

Le compte du Télégraphe avee ces services, serait établi comme il suit :

Télégrommes : Preslations Le télégraphe

e e el e, des  services regoit =

Nombre. épense. en cause, en moins.
Chemins de fer de Vkfat . . . . 2,448,410 fr. 1,452,740 fv. 711,484 fr. 741,256
— — coneédés . . . | 250,402 756,707 " 156,707
Autres services. . . . . . . 91,562 94,327 30,252 24,075

Totaux . . . 2,770,574 fr. 1,645,774 fr. 744,756 ir. 902,038

En somme, le Télégraphe regoit en moins . . . S 902,058
En retranchant de ceite somme Pexcédent afférent aux télégrammes taxés
(dépéches ’Etat et télégraphie privée) . . . . - . . . . . . . .. 484,756
on obtient le déficit du service des Télégraphes en 4884 . . . . . e 717,282

On obtiendrait le méme chiffre, en retranchant du total des dépenses imputées

sur le budget spécial du Télégraphe . . . . . . . . . . . . I 5,455,326
les vecettes des télégrammes. . . . . . . . . .feo 2,687,074
augmentées des recetles diverses. . . . . . . o . . 80,970
Ensemble. . . . . . . fr 2,718,044
Reste, chiffre égab. . . . fr 717,282

Dans scs rclations avec les chemins de fer de I'Etat, le ‘Télégraphe donne
741,256 franes de plus qu'it ne recoit. Il ne s'ensuil pas nécessairement que
Fassociation lui soit défavorable. Les moyens d’exploitation que les chemins de
fer lui fournissent et qui, d’aprés nos ealculs, leur cottent 711,484 francs,
couteraient beancoup plus au Télégraphe s'il devait se les procurer. De méme,
et & plus forte raison, les 1,452,740 francs que coutent, au Télégraphe,
les 2.448,44 0 télégrammes de service couteraient bien plus aux chemins de fer,
si ceux-ci devaient créer, entretenmir et desservir un réseau télégraphique
suffisant peur faire circuler ceite correspondance eonsidérable.

On peut affirmer que ces deux services publics gagnent I'un et Yautre a étre
associés.

VI
Téléphones.

En vertu de la loi du 11 juin 1883, le service de la eorrespondanee télépho-
nique a été concédé a Bruxelles, Anvers, Gand, Liége, Verviers, Charleroi,
Mons, La Louviére, Louvain et dans les communes environnantes 4 une distanee
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de 10 kilometres. Ces réseaux locaux sont en activité, sauf celai de La Louviére
qui n’est pas encore construil.

Les bureaux centraux de ces concessions sont reliés au burean télégraphique
prineipal des dites villes, de telle sorte que les abonnés sont ¢n mesure de trans-
mettre ct de recevoir par celle voie les télégrammes privés qu'ils échangent avee
Iintéricur du pays etavee I'étranger

Le nombre d’abonnés, au 31 décembre 1884, élait 1e suivant: Bruxelles, 690 ;
Anvers, 908; Gand. 334: Liége, 322; Verviers, 318; Charleroi, 196;
Mons, 72; Louvain, 119, )

Ainsi quil a déja été dit dans le compte rendu de 1883, le (xouvernement
s'étant réservé lexploitation de la téléphonie a grande distamce, un contrat
avait él1é passé, le 14 décembre 1883, avec un atelier de construction de
Bruxelles. pour la fourniture des appareils nécessaires, afin de mettre le réseau
télégraphique en élal de servir & la eorrespondance téléphonique entre tous les
‘réseaux coneédés.

Les lignes ont &€ appropriées, par les agents de 'administration, d’aprés le
systéme inventé par M. Van Rysselberghe, de maniére & transmettre la parole
sans cesser de donner cours aux correspondances télégraphiques.

Le service de la téléphonie a grande distance a été inauguré le 20 octo-
bre 1884, entre Braxelles et Anvers (voir au Monitexur du 10 octobre, Parrété
royal fixant les tawifs, et au Monetenr du 16 octobre, I'avis de 'administration
des Postes et Télégraphes).

Le nombre quotidien des communications taxées depuis cetie date, jusqu’au
31 déeembre, a atteint le maximum de 59 ; il a été en moyenne de 36 pendant
cette période, déduction faite des dimanches et jours de féte, ot le mouvement
est insignifiant.

Il est & espérer que dans peu de temps les abonnés des autres réseaux pour-
ront correspondre entre eux. ‘
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ANNEXES

DE LA PARTIE B.
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{re Seclion.
N I. — Mouvement des correspondances, d’aprés les moyennes
LETTRES PRIVEES, DE TOUTES CATEGORIES.
08 BT pOUR L'INTERIEU . | 0E QU POUR L'ETRANGER. TOTAL. DE ET POUR L'INTERIBUR,
| ANNEES, 2 £ 5 =
g 4 g ¢ E 4 E &
£ B £ 5 £ £ € 5
£.5 £.3 £.3 £.3
NOMBRE. S25 NOMBRE. SE% HOMBRE. =% NOMBRE. SHE
& = 8 = B = B =
- - ~ —
1870, . . 32,763,835 » 12,318,696 N 45,082,531 » » »
981, . . .. .. 36,393,474 11.08 15,741,622 27.79 52,438,006 13.6% 682, 115 b
48712 . L. ... 37,715,478 3.7% 15,415,998 | —2.07 853, 191,476 2.02 3,088,410 352.72
4873, . . . . .. 39,348,023 .16 46,306,836 5.78 55, 654,859 £.63 4,657,341 51.32
876, . . L. L. 41,106,219 44T 16,903,672 3.68 58,008,891 4.23 5,970,549 28.19
875, . 0L ... 42,806,323 £.4% 17,715,948 4.8! 60,522,777t 4.33 7,571,300 26.81
1876. . . . . .. 43,591 996 1.6t 18,354,580 3.60 61,816,576 2.18 8,893,340 17.48
4877, . . . . .. 44,905,003 3.925 18,736,091 2.08 63,651,004 2.90 10,031,658 12.80
1818, . . . . . . 45,307,469 .90 19,452 64% 2,22 64,460,413 1.29 11,430,912 10.96
1819, . . . . .. 58,456,143 6.94 20,870,800 F.50 6%,026,049 T.98 14,126,918 26.91
4880, . . ., .. 50,868,300 4.98 22,550,749 9.63 73,419,088 6.36 14,718,322 4.6
388, ... . 54,409,277 6.96 23,218,211 2.96 77,627,488 5.73 46,730,012 13.21
1832, . . . . .. 67,307,849 5.33 24,321,460 5.73 8¢,620,309 5.16 18,394,220 9.95
4883, . . . . .. 60,314,480 |  3.25 Q26,015,005 | 7.37 | 96,520,308 | 5.8 [ 18,853,114 2,49
1885, . . . . .. 61,021,460 [ ¥ 27,182,090 £.00 38,203,550 2.05 19,799,000 5 02
Augmentatite annuelle
moyenne pendant les cing
deraieres années, . . 2,513,063 § 74 1,322,257 5.76 3,835,320 5. 0% 4,435,416 7.06

(") Pour Ies annees antéricures a 1870, voir le Compte rendu de £881, anncxe XCL
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— Postes.
fournies par les dénombrements partiels. — Anndes 1870 ¢ 1884 ().
CARTES POSTALES
LETTRES DE SERVIGE. JOURNAUX. IMP RIMES,
DE OU POUR L ETRANGES. TOTAL,
5 2 2 =l =
g 4 g 3 g ¢ g 4 £ ¢
2.3 Bt g3 g, 3 .3
KOMBRE. | >3 = NOMBRE. =2g HOMEBRE. E—_ 28 HOMBRE. =28 HOMBRE. - S
g 3 g £ g 5 g & B =
- -t —— wect -t
)
» » . » 7,964,460 » 46,871,539 » 14,125,498 ®
5,174 » 687,349 » 6,854,572 | —16.19 ] 49,403,836 5.40 § 18,033,253 — 0.5
6,501 | 27.38 § 3,005,001t | 350.28 § 7,337,252 7.08 [ 51,243,101 3.72 § 22,018,724 22.40
16,120 | 144.57 | 4,673,461 51.00 | 7,966,742 $.58 [ 52,774,524 2.98 § 25,967,353 11.93
65,312 | 305.16 | 6,035,861 20.45 | 8,139,477 2.46 [ 58,825,598 4147 | 30,094,207 15.89
216,800 | 323.81 § 7,848,600 30.03 8,499,343 4.43 | 65,480,000 14,31 § 83,335,000 40.76
1,000,980 | 294.14 | 9,984,320 27.9 | $.868.500 £.3% J 68,969,000 5.33 § 31,783,000 |— 4.75
1,639,633 |  50.29 § 11,671,296 16.89 § 9,201,495 3.75 § 72,058,000 £.48 3 30,473,000 {— 4.03
2,055,602 | 2% 33 § 13,176,514 42.89 } 9,867,993 7.2% § 68,465,000 [— £.99 3 28,638,000 j— 6.02
2,803,734 | 26.79 | 46,720,652 26.90 | 10,841,448 9.86 § 69,712,000 1.82 § 28,044,000 }— 2.M
3,337,906 | 28.69 | 48,116,228 §.35 § 14,683,250 7.49 | 71,830,000 3.03 § 36,633,000 30.78
3,574,750 7.04 § 20,301,762 42.06 § 12,501,656 10.63 } 82,573,000 14.96 1 40,538,000 §0.34
4,192,656 | 47.38 f 22,586,876 £1.26 } 13,466,891 4.46 1 88,675,000 7.39 | £6.497.000 14.70
5,417,468 5.36 | 23,270,582 3.03 § 13,489,700 | — 2.06 | 91,319,000 2.98 § 46,570,000 0.46
£,949,400 | 12 03 | 24 748,500 6.35 ] 13,793,075 £.57 | 94,522,000 3.5¢ | 54,959,000 18.01
$90,387 5.02 b 4,962,000 6.37 { 5,383,600 § 14.8%

AU 154 15,10 1,605,568 8.2t
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Ne 1II. — Mouvement des valeurs confides a la Poste ().
Comparaison des années 1884 et 1883,

Lotires assurées.

a destination do I'intéricur.
do l'étrangor.

Nombre
de fettres
assurées :

oviginaires de lintérieur {

Ensemble. . . . .
L originaires de I'étranger . . . . . . .

Tolaux.

LTSN

& destination de V'intéricur.
Montant de I'"dtranger.
des lettres

assureées :

originaires de l‘intérieur {

Ensemble. . . . .

originaires de I'étranger

Produit { gorb

Nombre de lettres perdues ou spoliées
Montank total des valeurs perdues ef remboursées

..............

NMandatis ¢t hons do poste.

mandats de et i destination de Fintérieur .
boesdepeste . . . . . . ... L. ... .. BN
mandatsoriginairesdel'intériewradestination del’étranger

......

Nombre de
Ensemble. . . . .
mandals originaires de I'élranger. . . . . . . . . .

. Totaux. . . . .

maadats de et & destination de lintécieur . . . . , . .
bons de poste -
Montant ) mandatsoriginairesdel'intérienra destinationdel'stranger

........... . e e s s

des
e Ensemble .. ..
mandats originaires de I'étranger. . . .

Totaux. . . . .

.......

Mandals du serviee intérieur .
Bons deposte. . . . . . . .. ... e e -
Mandots du serviee international

Produit
de la taxe. (

---------

........

Mandats et bons de poste remboursés i

Nombre
charge du Trésor.

Moalant . . . . .. .,
Effeis de commerce.
a. Acceplarion.

Nombre d'effets déposds, . . . . . .
Produit de la taxe

Nombre de protdts. . . - . . « . . .

..............

.......................

, déposés . . . .« - - .
Nombre d'effets - . . . . - . .. .. { encaissés, . . . . . . .
. déposés . . . . . . . .

Montant des effets - . . .. . .. .. { encaissés. . . . . . . .
Prodvit delataxe. . . . « . . . . .. ... e e
N . par agents des postes . .

Nombre d’effols protestés. - . . . . . { par huissiers . . . . . .

ANNEES DIFFERLNCES
ST T S R e T T T AT pour
1684. 1883, 1885,
236, 162 437,607 |— 1.458
65,502 64,300 14 1,202
301,654 J0E,97 - 253
57,548 53,98t 4 3,567
359,202 355,888 14~ 3.214
276,339,345 77 | 286,385,303 01]—10.046,957 24
67,453,807 26 | 67,613,600 5il— 459,881 31
343,493,453 03 | 353,999,993 58] —10,506.850 5%
59,214,488 96 | 47,627,723 A8)-L 1,386,765 48
392,707,641 99 | 401,627,747 06]— 8,920,073 07
65,821 05 63,579 As5i4- 2,241 60
149,153 10 147,243 90]<}- 4,909 80
214,974 73 240,823 35 &, t51 40
12 ] 5 i 7
] 29,419 87 |(% 2,014 82 27,405 03
(¥ 1,073,710 * 1,305,028 |— 291,311
385,469 s - 385,469
223,955 209,202 4+ 14,753
1,683,13% 4,574,243 |-+ 408,911
225,099 UL, 446 - 10,653
1,908,233 1,788,669 4 419,36%
{%)83,91%,85% B8 [(554,467,543 T4 552,689 16

2,221,871 » » 4 2,221,811 o
14,428.470 35 | 10,756,040 54}~ 374,438 8t
97,265,204 93 | 95,221,584 28} 2,013,620 65
10,759.337 70 | 10,726,193 s3]+  33.143 85

108,024,542 63 | 108,947,778 13|+ 2,078,764 50
300,445 40 32,492 40]— 25,348 30
49,240 55 » 4+ 19,240 85
136,329 49 426,71 32|+ 5,557 97
£49, T4 44 450,263 92| — 540 18
9 % |- 16
506 B £,843 o|l— 4,336 490
40,933 35,790 6,443
8,186 60 6,958 1,228 60
493 303 105
349 260 89

1,410,686 1,280,643 |4 121,043

1,276,444 1,168,015 108,429
345,910,595 62 | 334,296,332 0011 14,615,453 53
322,970,588 97 | 310,543,633 61[-11,827,148 36

499,947 &0 469,530 53 30,516 85
24,389 2,251 3,128
69,461 53,050 |+ 3,511

. [r) Outre kes ynleurs renscignées au présent inbleau, la Poste a, en 1884, transporté celles que renfermaient 2,289,464 fettres recommandées.
5 lettres de Pespéce out ét¢ perdues dans le service belge, sans que Ie Trésor ait rien cu d supporter dir chef de cos pevtes

(2) Dont fr. 25,:935-21 & charge du Trésor,
(3) Dont frr. 858- 44 & churge du Trésor.

{4) Non comypris
G) — - 21,217,752-30, —

AR

25’2?;3 mandals s'¢levant & fr. 22,875,762-82, émis pour Ia liquidation de borderenux d'eflets de commeree.
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Ne I (suite). — Mowvement des valeurs confides d la Poste.
Comparaison des années 1884 et 18835.
pm————— e
ANNELS DIFFERENCES
pour
1884, ESGE, L1881,
Quitianees.
Encaissement,
Nombre de quittances déposées (service intérieur) . . « « . . . . () 2,484,504 2,146 292 -+ 308,219
dopostes « « - o . . . . (61,880,189 70 | 85,991,317 12 |-+ 5,888,844 98
Montant des quittovces . . . . . . .
encaissées o . . . . . . 48,648,283 54 | 44,433,356 44 |- 4,212,927 10
ProduitdeJataxe . « . . . . L . L. o0l e e e ) 312,653 65 334,406 20 [H 38,247 43
Abonmements aux journaux.
Journaux belges. . . . . 332,603 257,677 -+ 14,926
Nombre d'abonnements demandés . . { .
—  étrapgers (. . 7,511 6,624 + 887
Totaux. . . . 340,114 264,301 -+ 5,313
Montant des abonnements souscrits . . . . . . . . . . . 2,460,848 65 | 1,804,203 75 |4  266,55% 90
Produitde lataxe . . . . . . . . e e e e e 96,109 61 86,756 23 [+ 9,343 38
€oupons d’actions et Wohligations; titres amortls (5).
Lncaigsement.
Nombre de coupons et de titres amortis déposés, . . . . . . . . (4. 152,892 ) 27.961 4+ 424,93t
déposés . . . - - . (Y. 1,125,266 5t § (°) 464,000 62 |-+ 964,265 89
Mon tant des coupons et des titres amortis
encaissés . - . . . . ). 1,115,373 05 § (3) 439,010 84 §+ 936,362 24
Produitdolataxe . .« .« v « & ¢ 0 c 0 4 v e e e e e . (9. 2,88t 15 | %) 857 30 i+ 2,024 45
Recouvremenis de valeurs avee 'étranger.
originaires de Pintérieur 46,977 39,818 + 7,459
Nombre de valeurs déposées . . .
— I"dtranger’. 68,351 43,408 + 25,133
— t'intérieur. 1,599,416 01 1,324,603 89 4 277,512 12
Montaut a regouvrer. . . . . .
d — P'étranger. 1,906,875 37 1,716,708 Tt |-}~ 489,366 66
es
— Pintéricur. 1,189,289 70 £,017,895 29 f4- 174,364 4t
valeurs reconvrtoy . . . . . .
— I"étranger . 1,413,293 87 1,301,368 61 - 144,928 26
Taxes d'encaissement percues sur les g _ putbrienr. 14,656 85 | (a) 9,988 10 - 1,668 15
vateurs . ..o — Vétranger. 3,956 3,043 50 [+ 942 50
par huissiers . . . . . . 72 B8 + 14
Nombrede valeurs protestées en Belgique
par agents des postes . . i 26 - 45

{*) Y compris 20,844 quitiances d’envois contre eneaissement s'élevant & fr. 273,609-43 el ayant donné un prodeit de fr. 5,876-05.
(*) Non compris 1,319 inscriptions & des journuux étrangers (France et Pays-Bus), dont la taxe est confondue avee celle des mandats

inlernationaux. .
(3} Ce serviee a été inauguré le fer octobre 1883,

(8) Y compris 24,018 coupons, s’¢levant & fr. 95,011-52 acceptés sans taxe, comme versement & la Caisse d’épargne.

() Chiftve rectific.
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Ne IIl. — Renseignements
Comparaison des
. LETTRES 7 @ 2
DESIGNATION @ & B
. - 3
PRIVEES DE SERVIUE ; - .
—_— 3 Q =
Ly N . 2 a 3
@ . @ : P Y
1 < . Py - 1 P 2 4] & =
: 3 g 3 2 8 £ £
MOUVENMENT. 2 g 5 g 2 2 g = E 38
= © w b - -] 9 2
5 § s wi s g v
185, . . . . f 60,932,458 | 552,850] 236,152} 61,020,460 | 12,769,000 | 895,275 13,661,975 | 74,685,735 | 19,799,000 | 3,383,666
W83 . 0 . .| 99,538,570 538,012| 237,607} 60,314,189 § 12,197,000 858,814 13,055,814 | 23,370,003 ] 18,853,114 | 2,784,914
Intéeicur.
Différences. . |- 603,888 | 4 14,838] — 1,456]+ =07.97¢ }4 572,000 |+ 36,461|4 608,46t (41,305,732 [+ 945,886 [ 648,752
s o84 . . ] 14,5072 1 312,450| 65,502] 14,867,604 1,600 § 17,104 18,708 | 4,916,308 | 3,556,208 »
£
s
2 18383, . . .. £3,937,600 300,24 64,300} 14,302,114 17,600 12,706 10,306 | £4,332,420 1 3,126,606 u
=]
-
c
2
z
3
& .
2 | Différences. . § + 572,142 | 4 12,236)4 1,202] 4 585,560 | — 6,000 [ 4 4,908] — E,600 |4 583,958 | L 430,622 »
. ]
K]
2
g
i
5
2
5 1884, . . . . 11,542,684 424,164] 57,548} 12,294,39 79,400 20,646 Tx,500 § 12,393 492 I,393,262 »
ea
g
= 1883, . . . . § L1R.367,642 391,378} 33,982| 1,813,001 91,00 12,450 203,380 } 12,916,551 1,201,862 »
L1
“
2
2
3
z
3 1 Differences. . § 4- 445,042 | 4 32,798)4 3,567 <+ 431,395 § — 11,700 | 4 8,218] ~ 3,481 } 4 577,91 | < 100,400 .
884, . ... ¥6,654,884 | 1,289,464] 359,202] 88,203,550 § 12,860,000 | 933,075 13,7%,075 f 101,996,725 § 24,748,490 { 3,383,666
En 1883, . . . . 84,843,812 | 1,220,604 355,888] 86,429,304 § 12,305,700 | 834,000 13,180,700 | 99,619,004 f 23,270,582 | 2,734,914
général,
Dilfdrences. . f 41,715,072 | 4 59,8604 3,304 )41,7i4,240 |4 554,300 |4 49,001+ 603,375 | 42,3i7,62t [4-1,477,008 |-1.648,752

(@) Y compris 20,844 quittances d'cnvois contre encaissement.
{6} Les abonnements aux journaux belges, pris a 'étranger, sont compris dans le mouvement & l'intérieur.
(¢} Les letires originaires de Yétranger lombées en rebut, sont renvoyées divectement per le bureau d’¢échange sans ea toxir attachement.
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Ne IV. — Recettes postales de toutes natures. —

884, . . . ..

Reésultats de l'année . .

1883.

enplus. . . .

Différence pour 1884, .

en meoins. . .

PRODUIT TAXE
des timbres-poste . ~IAXEﬂ' . TAXE TAXE
cployés & Pulran- [ SUY els‘c oS | wafivanchisse- |. sur les SUR LES MAN
chissement des corres- de . ment
pondances, des enve- com:\:muc lcu espiees abonusmenls
loppes timbrées, N : des jourmux. wvie
iles ul:,\rms g:us!ulus. ! ﬂcc&})gllmll (Abonnements JOU[:[:?\U‘ Servive
des carlos-lettres et |, o — poste.) h interne.
des chi(l‘rus-lux:s. Uencaissement. ! Q)

Fe. c Er. [ Fr. €. Br. [ Fr. L3
11,628,463 50 | 508.13% » | 356,867 48 96,109 61 } 300,144 10
11,484,601 90 | 476,388 55 | 312,203 05 | 80,756 23 | 325,492 40

415,866 60 31,745 45 &4.572 13 9,353 38 »

. . n » 25,348 30

Ne V. — Relevé des timbres-poste, enveloppes timbrées, cartes postales, cartes~

QUAN -
TIMBRES-PGSTE.
A A A A A A A A
1 centime. |2 centimes.| B centimes. | 10 centimes. | 20 centimes. | 25 centimes. 40cersl[mes. 60 cent.
X}
1854 . . . | 68,353,840 | 7,957,336 | 20,790,538 55,797,252 »,155,757 9,537,935 310,588 714,506
Résultats de Pannée . .
1883 . . . I 61,006,603 | 7,872,215 | 18,796,832 54,344,962 1,944,996 | 9,135,339 412,726 614,940
enplus. . | 730,17 95,120 | 1,993,706 1,452,290 280,761 402,576 69,566
Différences pour 1884 .
en moins . » » » » » » 102,338 »
VA
Fr. c. Fr. c. Fr. e. Fr. . Fr. e Fe. e. Fr. c. Fr. o
1884 . . . | 633,535 40 | 159,346 72 | 1,039,526 90 | 5,579,725 20 | 431,K5t 40 | 2,384,483 75 | 124,235 20 | 357,253 »
Reéseltats de eonée . .
1883 . .. 610,066 93 157,444 30 39841 60 | 5,434,496 20 388,990 20 | 2,283,832 75 | 165,090 40 322,470 »
enplus. . | 73,471 47 1,002 42 99,645 30 145,229 » 42,152 20 100,644 » » 34,783 »
Bilférences pour 1851 |
en moins . » » N » » 40,855 20 »

(¢} Supprimés en 1383, — Le restant en magasin est vendu Jusquy épuisement complet.
(b, Supprimées en 1579, — Le restant en magasin est vendu avee réduction (10 eentimes aux lieu de 11 centimes).
te) Créées en 1883 et mises en usage § partic du et juilict.

(¢) Hn’n €té porté en recette, cn 1834, que fr. 12
20 pour dipdts & la Caisse d’Spargne; 3¢
ar bes

1o pour taxe des non-valeurs ;

timbres-poste sur des objets remis a domicile, dans les grandes villes,
sur les bons de poste. — En 1883, il avait été porté en vecetle fr. 11,657,990-4

,136,602-30, soil en moins fr. 295,943-88, montant de la valeur des timbres-poste employés -
pour rembourscment an Télégraphe des frais d’exprés repeésentés en
gorlcurs du Télégraphe, et 4o pour timbres ajoutés comme appoint
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A s . -4
Comparaison des anndes 1884 et 1883.
— —
TAXE RELIQUAT
DATS DE VOSTE. sur PRODUITS MANDATS LES DECOMITRS
. avee .
B les bous DE ROSTE les oftices étrungors ENSEMBLE. Observalions.
Service - o etlenordingires, | ; en plus (-}
poste, PERIMES, on
international. en oojns (—).
(*)
Fr. <. Fr. ¢ tr. c. Fra. e Fr [ Fr. [
130,329 49 |49,240.55) 15,899 94 | 5,242 34 | -} 821,60 28 13,882,007 29 (*) Yoir chupitre Ier, section W, litt. K,
pour explication de Manugmentation,
. (*) Depuis 1c 31 décembre 1883,
124,774 52 7880 5,489 47 ] 4,095 28 | - $28,785 23 | 13,345,312 90
8,557 97 119,233, »] 10,710 77 1,487 06 3 536,694 39
n » n v 7,'83 97 »
lettres et chiffres-taxes vendus. — Comparaison des années 1884 et 1883,
TITES.
ENVELOPPES TIMBREES. CARTES POSTALES CARTES-LETTIRES | GHIFFRES-TAXES.
- < TOTAL.
A A R . SIMPLES. DOUBLES.
Ancien]  potit Grand 10 A ¢ log A A A
1 frane. 5fi‘(ﬂl}08. “(l;el format. | Bt | AG cent. | At0 cent. | Atocent.|A 20 centf 'O CO0t |2 t":‘“' 10 cent. | 20 cent,
& ()
288,715 | 3,172 § 2,500f 119,206 | 135,965 | 19,091,543 | 1,583,897 | 1Ot,774 u,m2 | 1,983,974 | 17,774 w660 12 29,882 § 189,108,686 12 i
266,827 | 8,494 } 8,900f 138,078 | rar,781 § 18,498,471 | 1,527,373 | 1u9,802 12,559 | 1,936,884 } 17,173 fr1,267 12| 28,594 JI76,690,626 1/2
21,883 » » » » 693,072 56,624 » » 27,090 601 » 1,288
tuz,zls,%u
» 5,322 § 6,400] 18,8121 11,818 » » 5,008 47 . - 607 .
1
LEURS.
Fr. ¢l Fr. c}Fr. e} Fr. ¢} Fr. c. Fr. o« Fr.  c- Fr. c. | Fr. c. Fr. c. | Fr.c.§ Frooc. | Fro c. Fe. €.
288,715 »] 15,860 ] 230 »| 13,112 68} 14,936 15] 959,577 15 | 158,349 70 [ 10,177 40 § 2,353 40 | 198,397 40 [4,443 50f 1,066 03| 3,976 40 | 12,432,546 38
)
266,827 wf 42,470 »] 890 »} 15,188 58} 16,355 91} 92,923 55 | 152,737 30 [ 10,050 20 | 2,451 SO | 195,688 40 [4,293 25f 1,126 75| 5,718 80 11,942,799 92
21,838 » » » x » 34,683 60 5,662 40 » » 2,709 » 150 23 » 257 60 I
+ 490,746 46
» 26,610 »] B840 »| 2,075 92f 1,290 76 » » 802 80 7 40 » » 60 70 »
i
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2e section. — Télégraphes.
Ne VI. — Renseignements divers concernant les correspondances télégra-

phiques. — Comparaison des années 1884 et 1883.

Corvespondances privées.

4240 mots. .. ...
Hats — oo,
Classement des tolégrammes| 162 20 — ... ... ...
par rapport aunombre de/ o4 5 99 _ .
mots : Chiffres propertion- ’
nels pour cent. L& — Lo oL
Masd — ... 0oL,
Audeli de80mots. . . . .. . ..
. Télégrammes simples. . . . . . . .
Classement des télégrammes
par catégories: Chiffres pro- — complexes . . . . . .
portionnels pour cent.
— urgents . . .. ...
Dépéches d'Btat . . . .. .. ...
Classement des télégrammes| Nouvellesde bourse . .. . . . ..
par rapport & leur objet = ) punoacrions commersiales. . . . .
Chiffres proportioanels pour
cent. Correspondances de journaux . . .
| Affaives privées. . . . .. .. ...
Longueur moyenne des télé~ | Nombredamots . . . . _ . .. ..
grammes.
Dépdches de service.
Mouvement : Nombre de dépéches transmises {*) . . . ... ..

Mouvement des trains . .

[ Service
Chgrlxl\in Colis égarés ou dévoyds.
Nature des communications :\ 4€ f6r. { Amiives diverses. . . .
Proportion sur $00 déps— . .
ches. Service du Télégraphe. . . . . ..
— delaPoste........

de la Marine. . . ., ...

41884, 18983,
RELATIONS
intérieures. i“’;:ﬁi‘f“‘ nlérisures, i"l::"’::_h'
» 50.01 o 45,90
70.64 26.68 72.28 7.417
418 .69 13.03 17.42 154.67
8.60 7.26 8.57 8.77
£.61 1.94 1.34 1.93
0.43 0.40 0.20 0.76
0.26 0.68 0.19 0.80
84.98 85.26
12.53 12.54%
2.49 2.20
0.89 2.30 0.9% 2.23
2.72 15.29 2.685 45.48
38.78 4£3.26 38.08 §2.96
0.8% £.46 0.13 3.70
56.77 3%.99 57.63 35.93
15.37 12.07 1£.86 12.90
2,635,201 2,875,889
70.6 713
40.9 93.4 1.4 95 .4
41.9 TR
3.8 3.
3.» 2.8
0.4 0.4
£00, » 100, »

(1) Non compris 230,402 télégrammes en 1834 et 206,206 télégrammes cn 1885, transmis et recus par les agents de

P'Etat, pour I service d’exploitation des chemins de fer coneédés.
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Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine est indiqué

ci-aprés :

Fin 1884, | Fin 1885, | Lo o e
rouRr 1884,
BateauX A vaPeUr. « v v « s+ 4 o v v b e e e e e e e e s 14 14 »
Bateaux-pilotes et bateaux~-phares . . . . . . . . . .. .. 6 25 »
Garde-péche et navire-écele . . . . . . . . .o oL L. b2 2 o
Bmbarcations & vapeur. . . - - . - . . . . a4 e e e s s 3 @ + 1
Totaux . . . §. 44 43 + 1
GANOLS « « v h e e e e e e e e e e e e e e e e e e 167 139 + 8
§ 2. personneL.
L’effectif du personnel comprenait :
Fiun 1884. Fin 1883. Difl§rences pour 1834,
Fonctionnaires et employés . . . . . 8i5 8§22 — 7
Huissiers, messagers, gens de service, ele. . 11 11 »
Quvriers . . . ... . . . . . . 140 140 »
Totaux. . . 966 973 — 7

35
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1.
Screvices d'expleitation,
§ 1er. PAQUEBOTS-POSTE ENTRE OSTENDE ET DOUVRES.

L’'annexe [ renseigne le mouvement et la receite de 1884 ct de 1883.

Les recettes de 1884 ont é¢ de fr. 609,807-62, en augmentation de
fr. 54,953-93 sur celles de 'année antéricure.

Les transports de voyageurs ont présenté un aceroissement de 5,197 déplace-
ments et de fr. 55, 275-26.

Les principales causes de cetle augmentation sout :

A. Lamodicilé des prix pour les relations entre ’Angleterre et la Belgique ;

B. La publicité faite en faveur de notre ligne de paquebots, notamment en
Allemagne ;

C. La régularit¢ des départs el des arrivées des malles;

D. L’amélioration du service des buffets a bord des baleaux ;

E. L’abandon par un grand nombre de voyagewrs, de la voie de Calais au
profit de celle d’'Ostende pendant 'épidémie du choléra qui a sévi en France,
durant une partie de I'année derniére.

Les expéditions de bagages, de chevaux, de chiens, de voitures, de finances
et de journaux ont progressé, peu sensiblement il est vrai, cu mouvement aussi
bien qu’en recette.

Celles des petits colis de 5 kilogrammes et moins ont augmenté de 70.560 kilo-
grammes ¢t de fr. 3.838-31. Par conire, les trausports de colis de plus de
5 kilogrammes ont diminué de 65,854 kilogrammes et de fr. 2,238-91.

Ceci provient de ce qu’il y & souvent avantage, au point de vue de la taxe et
de la célérité dans la remise & destination, a scinder les envois et & former des

petits colis.
Ainsi toutes les expéditions de 5 kilogrammes et meins venant de IAllemagne,

quelle que soit la zone d’origine. en destination de Londres, payent 2 marcs. Le
prix d'un colis de 20 kilogrammes est de 10 marks au départ de Berlin (quatriéme
zone). L’expéditcur peul donc bénéficier de 2 marks en formant quatre colis de
5 kilogrammes chacun.

Ceux~ci continuent directement sur Londres dés leur arrivée, la nuit, &
Douvres ¢t sont remis 2 domicile & partir de huil heures du matin, tandis que
les envois d’un poids supérieur & § kilogrammes ne peuvent éire débarqués que
pendant le jour et ne parviennent 4 Londres que dans Paprés-midi peur étre
livrés anx desiinataires vers le soir seulement.

Les améliorations de service suivantes ont été apportées en 1884, dans le but
de développer Ie trafic par les paquebots de Etat Belge :

A. Un train nouveau a été organisé au départ de Bruxclles (Nord) pour Bile,
a 7 heures 2 minutes donnant ainsi aux voyageurs arrivés de PApgleterre par la
malle de nuit une correspondance rapide par FAlsace-Lorraine, la Suisse el
I'talic;
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B. La publicité par la voie de la presse a été étendue a un grand nombre de
journaux sans augmentation de dépenses pour I'administration.

€. Une notice spéeiale attirant I'attention sur la ligne d’Ostende & Douvres,
a ¢t¢ insérée dans toutes les publications qui ont ¢été faites au sujet du service
des voyageurs et des bagages,

Les modifications ci-aprés ont été introduites dans les tarifs de voyageurs
pendant 'exercice écoulé :

A. Application au trajet de mer du baréme des abonnements généraux de
premiére et de deuxiéme classc & parcours déterminés ;

B. Délivrance & Londresel & Douvres de billets daller et retour & prix réduits
de 50 p. of, pour Bruxelles, & I'occasion des fétes de Paques et de Penicedte;

C. Création de billets d’aller et relour entre Londres et différentes villes de
I'Allemagne.

Les prix de transport des bagages, des petits colis, des finances, des journaux,
des animaux et des équipages nw'ont subi aucun changement dans le courant de
Pannée derniére. :

En 1884, les paquebots ont ceffectué. entre Ostende et Douvres, et vice-versa,
1,464 traversées; la durée moycane de chacune d'elles a été de 4 heures
37 minutes.

La dépense d’exploilation avait éié, en 1883, de fr. 1.197,211-21; elle a été
réduite, en 1884, a fr. 1,152,498-26.

Le résultat de D'exploitation, en recettes ¢l en dépenses, pendant les deux
derniers exercices, s’exprime par un écart de fr. 99,666-88 au profit de 1884.

En 1883, chaque traversée avait coQté en moyenne fr. 822-26 et produit
fr. 381-09 ; en 1884, le covit a éié de fr. 787-23 et le produit de fr. 416-53.

Voici les résultats par traversée (115 kilométres) :

B 1884 En 1883 Dritérences pour 1834
Cout par kilométre. . . . 6 35 7 15 — 0 30
Produit d. . . . . 362 5 31 -4 0 31

S 2. PASSAGE D'EAU ENTRE ANVERS ET LA TETE-DE-FLANDRE.

Les frais d’exploitation ont augmenté, en 1884, de fr. 9,905-71 et la recette
de fr. 3,111-45.

Les bateaux avaient, pendant Pexercice 1883, transporté 827,769 personnes,
46,217 animaux et 28,393 véhicules de toute espéce; en 1884, ces chiffres ont
monté respectivement a 922,194, 52,406 et 52,486.

§ 3. piroraGE.
Le mouvement de la navigation sur Anvers, représenté par les navires

astreints & Uobligation de prendre un pilote avail été, en 1883, dc 8,644 bati~
ments ; il s’est élevé, en 1884, & 8,186 ; diminution : 458 navires,

Annoxes
aconsulter.
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En 1883. le tonnage général de la navigation dans I'Escaut avait été de
7,513,597 tonneaux; en 1884, il a été de 6,790,579 tonneuux.

Par suite de 'adoption en Belgique. & partir du 1¢v janvier 1884, du systéme
Moorsom, pour le jaugeage des navires de mer, le tonnage de 1884 ne peut pas
¢lre comparé exactement & cclui de 1883, la nouvelle méthode de jaugeage
donnant en géndral un tonnage inféricur 4 celui obtenu par Iancicnne.

La station de pilotage & Nicuport, qui n’élait desservie que par un senl bateau-
pilote. a ét¢ pourvue d’un second cutter.

Par suite de cette extension, il y aura loujours en croisiére & la mer un bateau
chargé de fournir des pilotes aux navires en destination de Nieuport. Le per-
sonnel de cctte localité a été augmenté de deux agents.

Un petit slcamer & hélice a éié mis en adjudication, en 1884, pour dtre
affecté & la police de la rade d'Anvers. Par suite de I'élendue des quais
d’Anvers. qui. aprés achévement, auront un développement de 4,000 métres,
il n’était plus pessible d’exercer cette police 4 I'aide d’embareations & rames. Le
petit steamer doit, d’aprés le contrat, étre liveé dans les premiers mois de 1885,

Les droits de pilolage ont procuré, en 1884, un accroissement de recettes
de fr. 50,266-97; mais la dépense d’exploitation qui avait été, en 1883, de
fr. 4,860,319-87 cst montée, en 1884, & fr. 1.916,158-61. soit une augmen-
tation de fr. 53.858-74 qui est résultée notamment de réparations indispen-
sables & quatre bateaux-pilotes.

§ 4. pHARES ET FANADX.

La recelte du chef des phares et fanaux. en 1884 (fr. 850,644-21). a été en
augmentation de fr. 41,995-52 sur celle de 1883 (fr. 808.648-89).

La dépense, en 1884 (fr. 150.910-50). a été supéricure de fr. 15,644-73 a
celle de 1885 (fr. 135,265-77).

Le compte rendu de 1883 mentionne ’érection d’un phare de troisiéme ordre
a Nieuport.

L'éelairage de ce port a regu son complément. en 1884, par la mise en service
définitif de deux feux fixes sur les musoirs des estacades. Celui de estacade Est
est rouge el sa portée de § milles; celui de Iestacade Quest, d'une portée de
4 milles. est de couleur verte.

Un fanal d'ordre inféricur a ¢té installé dans les dones d'Oosldunkerke. prés
de Pextrémité de la route qui relie celte localité & la mer. Ce feu a pour but de
permettre aux bateaux pécheurs d’atterrir de nuit avec séeurité. Sa poriée est
de 5 & 6 milles.

Les deux bateaux-phares (dont un de réserve) deslinés & indiquer le bane
« Wandelaar » & Fembouchure de I'Escaut sont pourvus de vireveaux du
systeme Harfield, mus par I'air comprimé, et de sirénes acoustiques conformé-
ment au systéme adopté dans d’'aulres pays.

Ces innovations rendant de grands services aux navigateurs, le Gouvernement
compte les appliquer aux lrois bateaux-phares (dout un de réserve) du « West-
hinder » et du « Wielingen ». Pour permettre Pinstallation de sirénes sur eces
bateaux, il faudra allonger les coques. Les fonds nécessaires ont été prévus au
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budget de 41884 pour la (ransformation d’un de ces bateaux (fr. 4142,000). Le
bateau transformé doit éire liveé vers le milicu de exercice 1885,

§ B. REMORQUE SUR LA COTE DE FLANDRE.

Le service de la remorque avait produit, en 1883, fr. 15.691-50; en 1884, u,p.C, 13
la recette a augmenté de fr. 474-19 (fr. 16.162-69). La dépense. qai. en 4883,
élait de fr. 34.537-7Y est montée. cu 41884, & fr. 35,762-49; Faugmentation
pour le dernier exercice est donc de fr. 1.224-40.

Le réglement pour le service de la remorque sur la cote de Flandre a été
complétement remanié. Les tarifs des prestations de service aux navires de
commerce et aux bateaux de péche ont été simplifiés et de notables concessions
ont été faites & la nmavigation.

Il a é1é établi une taxe uniforme par chaloupe de péche, quel que soit le
nombre de chaloupes remorquées simullanément. On a ex en vue de remédier
ainsi aux inconvénients quavait suscités lapplication d’une taxe globale aux
bateaux de péche qui se faisaient remorquer ensemble.

Enfin, le tarif des taxes dues pour assistance prétée aux béitiments échoués
our en détresse a ét¢ établt de manidre & prévenir les contestations anxquelles
ces preslalions deservice avaient donné lica sous le régime de Pancien véglement.

§ 6. poricE MARITINE.

La recettc de la police maritime s’est chiffrée, en 1884, par fr. 408.544-41, un.v.¢ 43
en augmentation de fr. 1,831-44 sur celle de 1883 (fr. 106,742-97).

La dépense qui. en 1883, était de fr. 86,646-21. a atteint, en 1884, Je chiffre
de fr. 95.754-94. soit une augmentation de fr. 9.108-70.

1.

services spéeinux, — Ecoles. — Sauvetnge.
§ 1v. mypRrOGRAPHIE.

Le service de Phydrographic a publié¢ en 1884 :

1 Une carte du Rupel (partie comprise entre Boom et Tembouchure de la
riviére) ;

20 Une carte de la mer du Nord (partie comprise entre Ostende et Nieuport).

§ 2. fcoLks PE NAVIGATION.

37 éléves ont suivi les cours & Anvers en 1884; c’est 1 de plus qu'en £883.
A Ostende, les cours ont éié fréquentés par 55 éléves, soit 22 de plus que
Pannée précédente.
Il a été octroyé 13 bourses d’études en 1884; il en avait été accordé 19
en 1883.
36
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48 diplomes ont ¢é1é conférés, en 1884, pour des emplois d’officier dans la
marine marchande. savoir :

188%. 1883, Differences pour 188%.
Longcours . . . . . . . 43 7 + 6
Cabotage . . ) 1 + 4

Le cours de navigation & Nieuport, institué pour les pécheurs, n'a pu étre
donné, en 1883, faute de tilulaire. [l a été rétabli en 1884 et suivi par
14 éléves.

§ 5. EcoLE pEs MOUSSES. -

L’effectif de I'école a constamment été, en 1884, de 60 mousses. Ils ont été
cmbarqués. du 1°¢ juin au 15 septembre, & bord du garde-péche chargé de
surveiller et de protéger nos équipages de péche dans Ia mer du Nord.

Dans le courant de novembre 1884, le Gouvernement a fait la commande,
a la Société John Cockerill, d’un aviso & vapeur et & voiles qui doit permettve
& la Belgique. conformément a fa convention de La Haye en date du 6 mai 1882,
de participer a la surveillance internationale des pécheries dans la mer du Nord.
Ce batiment mettra aussi I'administration & méme de donner de I'extension a
I'école des mousses et il sera sans doule possible d’y embarquer des aspirants-
officiers et des apprentis mécanieiens pour la marine marchande.

L’aviso a été commandé sous la réserve que si les Chambres n'allonaient pas
les fonds nécessaires, le navire resterait pour compte & la Société Cockerill sans

que celle-ci puisse prétendre & aucune indemnité.

§ 4. COURS DE NOTIONS MARITIMES DANS LES KCOLES MOYENNES ET PRIMAIRES
DU LITTORAL.

Cel enseignement spécial a été donné, pendant la période scolaire 1885-1884,
4 l'athénée royal d’Ostende et & Pécole moyenne de Nieuport, par les deux
fonctionnaires de la Marine qui avaient été chargés. l'année précédente,
d’enseigner les nouvelles matiéres & Pécole moyenne de Bruges.

Pour compléter ’euvre entreprise il restait aux fonctionnaires préeités a
donner le méme enseignement i Pécole moyenne de Blankenberghe. Ce cours
a commencé & I'ouverture de la période scolaire 1884-1885.

Il est dit au compte rendu de 1883 qu’un cours temporaire destiné & meitre
les instituteurs & méme d'enseigner les notions maritimes dans les écoles
primaires a été organisé & Ostende, en 18853, et que les insliluteurs auraient
& passer, pendant les grandes vacances de 1884, un cxamen de eapacité sur les
matiéres enseignées; cet examen a eu lieu & I'époque indiquée; sur 48 institu~
teurs qui avaient suivi les cours, 20 seulement se sont présentés et ont subi
I’épreuve d’'une maniére satisfaisante.

§ 5. savverAGE.

Un crédit de 33,000 francs a été alloué par la Législature, en 1884, pour
ameélioration et rencuvecllement du matériel de sauvelage.
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Une des stations a été pourvae d’'un nouveau canot en bots, type du canot de
la station de Mardyck (France) avee gréement et chariot.

Des expériences comparatives sont faites avee divers modéles de canots pour
rechercher quel serait le meilleur type & adopter pour nos plages. Aussitot que
ce point sera résolu, on mettra en adjudication six aulres canols.

La construction de ces canots entrainera une dépense estimée a 27,000 francs.
Le surplus du crédit alloué. soit 6.000 francs, a servi & Yaequisition d’engins
placés & bord des remorqueurs de I'Etat. & Ostende, pour permetire A ces steamers
de passer. en gros temps, ane amarre & des navires en détresse. et & Vacquisition
de fusées porte-amarres servant & établir une communication entre le navire en
détresse et la lerre et permettant ainsi de recueillir les équipages dans les
circonstances ou les canots ne peuvent étre employés.

Pour suppléer a I'absence éventuelle des matelots-sauveteurs effectifs qui.
a raison de leur mélier de pécheurs. se trouvent parfois en mer lorsque 'oceasion
d’atiliser leurs services se présente. une brigade supplémentaire de sauveteurs
volontaires a été forméc & Blankenberghe.

En 4884, le personnel des secours maritimes a sauvé les équipages de
trois navires échoués ou en détresse. 1l a de plus secouru 8 personnes qui,
g'étant rendues & bord d'une chaloupe échouvée. pour la renflouer, y avaient été
surprises par un gros temps.

v
lcsultats financiers.
{ fe. recETiEs.

En {883, les rcecites procurées par les diveis services de la Marine se sont
dlevées a fr. 3,523,335-92: clles ont été, en 1884, de fr. 3.675.964-22, en
augmentation, par conséquent. de fr. 52 630-30.

§ 2. piépEnsEs.

Les dépenses, qui avaient é1é, en 1883. de fr. 3,550,273-04, sont montées,
en 1884, & fr. 3,602,391-27 ; la différence en plus pour le dernier exerciee est
done de fr. 52,118-26.

Les résullats généraux en ‘dépensés et en recetles, pour les deux exercices, st
iraduisent par unc différence de fr. 100,512-04. en faveur de 1884.

V.

Lignes postales transatlantigues,
§ e sEmvice POSTAL ENIRE ANVERS. LE BRESI. ET LES ETATS DE LA PEATA,

Le compte vendu de 41885 a mentionné les différends qui se sent produits enire
le Gouvernement ct la Compagnie concessionnaire de ce service par rapporl
a Papplication de certaines clauses de la convemtion du 20 janvier 1876.

Annexes
a consulter.

I, p. €, 13.

B, p-C, 43,
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a consulter.

1, p. ¢, 13,

H, p. G, 17
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En ce qui concerne la suppression de l’escale préalable de Londres, & raison
de Yexistence d'un aliment suffisant 4 Anvers, le tribunal de premiére inslance
A Anvers a rendu, le 2 février 1884, un jugement interlocutoire, ordonnant la
production d’'une statistique commereiale trés développée.

Quant au litige sur le pavillon, le méme tribunal, par jugement du
28 juin 4884, I'a tranché au profit de IEtat. Les concessionnaires ont interjeté
appel de cette décision.

A raison de ces différends, aucune somme n’a ét¢, & quelque titre que ce soit,
liquidée en 1884, au profit de la Compagnic.

§ 2. SERVICE POSTAL D'ANVERS SUR NEW-YORK GT SUR PHILADULPHIE.

L’annexe I1I résume le mouvement comparé des marchandises et des passagers
transportés, en 4883 et 1884, par les deux lignes d’Anvers sur New-York
et sur Philadelphie. ‘Elle indique, en outre, le taux moyen du fret depuis
I'établissement du service (1874).

Le mouvement général était, pour 1883, de 252,501 tonneaux de marchan-
dises et de 36,645 passagers. En 1884, il est représeaté par 310,297 tonneaux
de marchandises et 35,999 passagers. Le nombre des traversées, pendant ee
dernier exercice, s'est élevé, dans les deux sens, a 128, soit 2 traversées de
plus qu’en 1883.

L’annexe 1V renseigne les avantages pécuniaires octroyés aux concession-
naires en 1883 et en 1884.

Ces avantages se sont chiffrés par fr. 635,467-75, en 1883, et fr. 645,995-84.
en 1884, ce qui donne par traversée respectivement fr. 5,043-39 et fr. 5,046-84.
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ANNEXES

DE LA PARTIE C
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Ne I. — Paquebots-poste entre Ostende et Dowvres. — Mouvement et vecelte.

Billets simples. :

Enfurnts. i
Voyngeurs.

aller-retour,

Billess &

\ Secidiires

Suppléments de 2¢ & Tro classe. . . .

Cabines particulitees .

Ensemble, . .

Fiaanees. . %

Journaux

de plus de 1,000 feancs.

ire classe

g

lre classe .

9e

Tre classe

- Nombre,

2e1,000 Fr.etau-dessous.Groups.

-+ Kilog.

. ile 3 kilog. et moins. .—

a
g
2 ?de plus de 53 I3 kilog. -
=
5
=
de plusde I3kilog. . .—
Pelits colis. |
- fService anglo-belge~
= suisse. . Lo L (L L
2
= Trenspoets de poisson .—
=
Rl
v 7 { Fransports de levure . —
Produits extraordinnires . . . | . - fe.
Subside du Gouvernement naglais . . . | fr,

(12)

Comparaison des années 1884 et 1883.

NOMBRE.

MOUVEMENT.

RECEITE.

ANNEEN, Différentes ANNEES, Différences ANNEES, [ifféroncss
— pour pour pour
1884, {18K3. {354, [ 1884, 1883. 4188%. 1884, 1883. 1884%.

N N . 8,403 7,990 {4 913 § 112,797 00 | 93,080 2% 416,808 66

" » u 9,627 8,700 |4 926 1 85,327 =] 71,587 15 [4-13,730 85

» N N 146 135 4 18 661 GO 595 20 {4 66 40

» » » 14 132 [+ 42 638 96 461 66 [4 177 30

u u u 5,976 4,795 |-+ 1,180 | 46,45535 | 37,8% u [4 8,600 85

) ®
s » M 8,361 6,246 [ 2,218 | 46,718 90 { 34,544 05 (411,774 85
('} Q)

n » 3 n » » B » >
4,666 3,321 | 4 1,343 » N .. 10,966 20 7,804 35 |-} 3,161 85
£,373 L2241t » » » &,601 a 8,604 » [+ 917 »
— - — 33,100 27,993 [+ 5,197 | 313,176 91 | 237,901 65 {435,275 26

() (&
36 M| -} &8 6,560 3,940 |4 2,9% l(l)()() 80 z;;s)o 40 1+ 470 40
s .

g W " 23 n bt 14 923 55 42E 60 |4 501 95
» » » 135 140 14+ 5] 720 %5 63 » {4 69 75
= » » 2 I S 2 80 30 v 4 5030
" » M 2495 2,182 |4 33 L2 o LOOE » 4 123
» » » 1,207 250 4 936 643 50 125 50 |-+ 415 »
s » » 93,613 97,365 |-} 1,247 5,860 40 5,093 {4 %9 45

206,695 | 183,178 | 423,520 | 670,094 549,‘534 -+ 70,560 § 37,798 70 | 50,940 19 |4- 5,838 5%
M &}

45, kit 45,446 | — 305 | 315.987 318,122 [ 2,135 28,205 60 | 25,480 B3 275 05
3 ™

» " » 1,199,801 [1,261,613 |— 61,716 | 69,252 40 | 71,216 35 |- 1,053 86
% (%}

» N v 59,700 71,600 §— 11,900 1,798 23 2448« |— 35677
» N » 205,915 | 243,157 |- 37,%2 1 10,295 73 | 12,157 85 [— 1,562 10
" - » 236,825 | 417,710 {—160,8685 5,136 50 8,354 20 | — 3,217 10
" ,. » » » » 435 25 522 40 |— BT 1S
w " » » » » P13, 2189 | 113,441 95 | — 23)0 86

4

Totoux. . . . . fr.

{"} Daus ces chiffres, fes billets wller-retour sont courptés chacun pour deuy voynges.

{*) Les liveets-coupoas Staut valables pour un moeis, et donnant la faeultd de séjourner dons les prineipales villes conv?rises fdans Vitinéraire détermind
par ces Yivees, il s'ensuit iu'un eectain nowbre de ceux-ci, deliveds en déeembre. w'omt St niblisés sur les paquebots de PEWE qu'en janvier suivant.

(3} Le veyageur ayamt drolt an transport gratuit de 25 kilogr. de bagages, cetle somme ne vepresente que fe produit de surtoxe ¢ burd ; fe chemin de fer
pereoit, & sen profit, les surtaxus encaissies dans ses stations pour les bagages enregistrés directenent,

(%) Colis taxés an poids.

(*) Poids moyen calenlé & raison de 3 kilogr. par colis.
7

{7) Cette diminution résulte de la baisse de valeur de Ia livee sterling dans le cours de 1o Bousse.

609,807 62

854,853 €9

454,933 93
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Ne 1. — Receltes et dépemses de la Marine. — Subdivision par service.

Comparaisun des annces 1884 ¢t 1883,

SERVICGES.

1884,

1883.

Différences
pout

4884,

RECETTES.
Paquebots-paste entre Ustende et )
ll)louvro.‘sp. e e e e e GUY,807 62 531,853 69 4 54,933 93
Possage dlenu eutre Anvers etlaTdte- . i
decblandre o e e 36,730 16 33,618 71 G 34
Pilotwge « « < v - . o o s e e 2,054,075 13 2. 003,808 16 + 51,266 97
Phaees ek fanaux . . o o o 0o . 850,644 21 808,618 8Y -+ 41,965 32
Remorque sur la edle de Flandre . . 16,162 64 15,601 50 + AT1 19
Police maritime. . . . < . « PRI 108,544 4t 6,72 97 -4+ 1,831 44
Services spleiaux - - . o L. . - -
Ecoles de navigation. . .« « . - - . . .
Péche maeitime . .« . -« . . o o ..
Sauvetage . . . . . - . < [
Totaux fe. 3,675,064 22 3,523,2_&33 42 -4 152,630 30
ﬁ
BLEPENSES.
-I emrsosnsL. | mAvERIEL. TOTAL. | PERSONNEL. | MATERIEL. TOTAL,

Paquebots-poste entre Ostende et
Douvres . . . . . .. oL 0L
Passage d'eau entre Anvers et
Fate-de-Flandre

la

Pilotage

Eclairage de .
Phares c! ge de la edte

et fanaux. de PEseaat.

Remorque suc la cdte de Flandee . .

Poliec maritime

Services spécinux .
Ecoles de navigation. . . . . . . .
Péche muritime

Suuvetage et stations de signoux . .

779,080 » | 1

335,502 5

Totaux fr.

Recettes totoles . . (e,

Dépenses — . . |,

. de dépenses . . . fr
Exrédent

du recettes fr.

373,418 26 152,598 26 sif swanser | 1ot e f— adTE208
34,%8 98 57,103 05 91,370 03 30,372 38 51,09t T4 sta64 82 |+ 9.995 71
1,723,440 55 | 192,718 10 [ 1,906,038 6t | 1,685,366 S0 | £74,953 07 | t 860,319 8T § 4 35833 T4 '
21,777 23 16,470 41 38,747 67 19,473 25 12,005 39 32,47 6% § + 6,276 03
87,151 21 23001 62§ 112,161 83 $4,396 30 18,307 53 | 10279 13 | 4 9,358 70
21,041 13 14,721 06 35,762 16 20,203 80 14,333 99 34,551 0§+ L2140
78,436 15 17,208 6 95,751 U1 71,935 63 14,710 38 86,066 2 | 4 9,168 70 ‘
25,329 57 23,739 uy 48,118 66 23 501 50 24,357 71 48,859 2t | — 74055 |
16,801 62 4,560 63 21,102 58 13,239 92 2,687 4% merw b4+ 523618
32,072 47 12,04 5% 63,576 5% 51,729 16 8,761 26 60,49 42 | . 5,386 17
21,376 7 3,402 17 24,778 94 19,795 14 7,132 67 27,550 8t § — 2,771 87
2,453,801 80 | 1,146,499 47 | 3,602,391 27 | 2 40+ 819 62 | 1,141,453 39 | 3,530,273 0L § - 52,118 2%

an

3,615,964
3,602,301 27

3,523,335 92

3,530,213 Ot

4 152,630 30
4 52,115 25

€

263,939 0

’S + W02 03
]

!
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Ne IlI. — Service postal d Anvers
Mouvement. —- Taux
MOUVYIE
A LEXPORTATION. A L'IMPORTATION,
4 | Jauge nelleanglaise CHARGEMENT $§ | saugenette anglaise GHARGEMENT
" E (Zn tonneaux de 23,63.) ea,%?zﬂialu”l‘, lgak!{?t PASSAGERS. o 5 (Entonneautide s 8L ?T,t??gga:‘ﬁg‘}kg?
?21 = movesng | € . |E .4 E = MOYENNE
- = | TorALE. | MOYEMNE. | TOTAL. PAR FECRER E | rotare. | woveane.| ToraL. Pall
2] . a @ o1 = s
= traversée. { = ~ |3 E = traversde.
k. — Ligune sur
1885 | 52 |144,204 [2,774 8 | 95,800 | 1,844 206,166 303 11885 | 52 Y43,374 2,787 27, 12,393 | 2,418 *,,
18841 52 171,500 [5,298 ), J128,808 (2,477 '/ .} 24,790] 476 |} 1884 | 52 [t70,319 327> sf J147,646 [2,859 3},
1IN, — Ligme sar
1885 | 11 § 20,802 12,717 ¢}, ] 10,492 955 8/,.f 2,587 | 252 14885 ] 41 § 29,892 12747 +, .k 20,326 §1,866
1884 12 { 26,916 [2,243 1,480 936 7/ .0 1,671 { 159 {1884 | 12 | 26,916 |2,245 22,363 | 1,865
. — Résultat général
1885 | 65 (174,186 |276% 8/, ,}106,552 | 1,688 8/, |28,725 | 455 {1885 | 65 }175,266 {2,730 *)..0146,119 2,519 3.
1384 | 64 J198,422 15,100 3/,,}140,288 | 2,402 20,461 | 413 |[ 1584 | 64 }197,255 5,081 8/, }170,009 | 2,656 ¢/,,
TAUX MOYEN
POUR E’EXPORTATION.
1874. 18756, 1876, 1877. i 1828. 1879, 1880. 1881, 1882. 1883, 1884,
: . . . |
Ltgncsum\ew- Fr. e, Fr. c. Fr. e. Fr. c. Fr. c. Fr. c. ¥r. ¢. Fr. c. Fr. c. Fr. ¢ Fr. e,
York. . . .1 24 33 2360 | 2243} 2136 2086 | 1716 2t 79 [-1623 | 198 | 2 51 16 8
Ligne sur Phi-
ladelphse. . | 21 31 178 | 22 11 1203 1218 1606 26 89 1955 24521 2235 | 2057
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sur New-York et sur Philadelphie.
moyen du fret.
MIZINI.
TOTAL.
£ | Jauge nette anglaise CHARGEMENT )
PASSAGERS. o E En tonneiux de 24.83) E('}f??';ﬁﬂf"f)ﬁ'fifrft PASSAGERS. Observations.
& E
g - |89 2 = MOYENNE £ - {89
Z S 8E| < | £ Jrorae. | movesns. | TOTAL. ran ERERER
é 2 £E 2 traversée. | 2 = =
New-York.
7,066 | 147 {{1883 (104 }287,668 | 2,766 221,483 | 2,120 &) 155 852 | 528
9,350 | 179 |} 1S84 [10¢ 341,825 | 5,286 &, 276,454 | 2,058 ¢}, .[54,120 | 528
Philadekphie.
234 | 23 ||1883] 22 | 59,784 | 2,717 4.} 31,018 [ 1,409 o[, % 2,811 | 127
208 17 [}1884 | 24 | 85,852 [ 2,245 33,845 { 1,410 [, t,879 78
pour les deux ligmes.
7,920 | 125 || 1883 [126 {347,432 | 2,787 5[,,1252,501 {2,004 36,645 | 200
9,558 | 140 |[1884 {128 1393,637 | 5,081 310,207 | 2,424 2/, }35,99% | 281
DU FRET.
POUR L’ IMPORTATION.
1874. 1875, 1876. 1877. 1878, 1879. 1880. 1881, 1882, 1883, 1884
Ligne de New- Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. o. Fr. e, Fr. ¢, Fr. c. Fr.c. .}] Frle. Fr ol
York. . . .} 31 47 36 34 46 09 41 76 43 60 39 02 56 45 | 27 1§ 257 25 16 21 73
Ligne de Phi-
Indelphie. .} 4078 | 58 04 | %059 | 3785 | 4556 | 3344 ]| 5466} 2846 | 2789} 2470} 22357

38
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Ne IV. — Service postal &’ Anvers sur New-York et sur Philadelphie.

Avantages péecuniaires accordés aux coneessionnaires.

] e
Nowbts | eproooir o Somnes deos ”“‘l’""s Total géuiral | worenws
| ( mefoire ht s e e
Années. o des | p"”_”.'h e pilotage Amaudes. desavantiges, des avantages|f
o al le mishuum et de uprds itduction ,
irarorsées. | laxes postates. pustal zuvanti. | fanaus rouboursés. des amewles , | PR traversée.
Fr., e C Fe ¢ Fr. o Fro o Fr. [N Fr. [
1883 126 3,737 06 | 494,558 04 | 157,255 15 2,062 50 | 635,467 78 5,043 39
1884 123 4,519 51 | 405,802 04 | 151,140 26 §,475 » | 645,995 81 | - 5,046 8¢
|
i




