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PRONONCE

PAR LR MINISTRE DES PINANCES,
LORS DE LA PRESENTATION DU BUDGET DU DEPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS

four Uexercice 1848,

B b

Q/% é/é’%j
/
&

Daprés les ordres du Rot, jai honneur de vous présenter le Budget
du Ministére des Travaux Publics pour l'exercice de 1848.

Ainsi que je I'ai annoncé 4 la Chambre, en I soumettant quelques
propositions nouvelles relatives au Budget des Voies et Moyens, présenté
par mon honorable prédécesseur le 12 avril dernier, le Budget de ce Dé-
partement s'éléve & fr. 17,833,605 93 cs: il excede celui de 'exercice
1847 de fr. 1,752,495 38 ¢

Les cahiers de développements, qui vous seront trés-incessamment dis-
tribués, vous permettront d’apprécier complélement les propositions de
M. le Ministre des Travaux Publics, ainsi que les causes des augmenta-

tions qu’il sollicite.
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DISCOURS DU MINISTRE.
Le service du chemin de fer exige, & lui seul, un supplément de crédit
de 1,598,260 francs. Quant aux autres augmentations, la majeure partie

en est destinée a la crdation ou au développemient de nouveaux services,
a des travaux hydrauliques et & Pachévement des travaux de construction

d’une salle pour le Sénat.

Le Muustre des Finances,

VEYDT.
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PROJET DE LOL

i

&
T

® Z
eopolly,
ROI DES BELGES,

. 1 C 7
:/é ottt forvserids ef o wereer, c/m%//:

Sur la proposition de Notre Ministre des Finances et de
Pavis de Notre conseil des Ministres,

Nous AVONS ARRETE ET ARRITONS :

Le projet déd loi dont la tencur suit sera présenté, en Notre
nom, & la Chambre des Représenlants, par Notre Ministre
des Finances :

ArrmicLe Unique.

Le Budget du Ministére des Travaux publies est fixé, pour
Pexercice 1848, & la somme de diz-sept millions huil cent
lrente-trois mille six cent cing francs quatre-vingl-treize cen-
times (fr. 17,833,608 93 ¢°), conformément au tableau ci-
annexé.

Donné & Lacken, le 8 novembre 1847.
LEOPOLD,
Par LE Ror:

Le Ministre des Finances,

VEYDT.
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BUDGET GENERAL DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

I N o EIVIEN) O
NUMEROD CHARGES I
des DESIGNATION DES DEPENSES, T e e l TOTAL.
artieles, ONDINATRES. EXTRAORDINATRES. i
i
CHAPITRE I, !
|
l§
Administration conlrale. i
1 Traitement du Ministre. . . . . . . . . . . . . . 21,000 » » ;
2 — dces fonctionnaires, employés ¢ gens de service. . 209,170 » »
5 Fournitures de burcau, impressions, achals ctréparations de meun-
bles, chauffage, éclairage, menues déponses. . . . . . . 37,000 » »
J 285,070 =
4 Frais de route et de sdjour du Ministre, des fonclionnairves et
employés de Padministration centrale, . . . . ., . . . 8,000 » o
i Commission des Annales des Travaux publics. . . . . . . 6,900 » »
b — des procédés nouveaux . . . . . . . . . . 3,000 » »
]
i
i
CHAPITRE 1I.
Ponts ET CHAUSSELS, — BATIMENTS CIVILS. — CANAUX , RIVIERES,
POLDRES. —- PORTS ET COTES. -—— PERSONNEL DES PONTS ET
GHATSSLLS,
Section 1*°. — Ponts et chaussées.
i Entrctien ct amélioration des routes, construction dc routes nou-
velles, études de projets, . . . . . . . . L L . . 2,618,600 » 400,000 >

Secriox 2, — Batiments civils,

2 Entretien et réparation des palais, Lilels, édifices et monuments
appartemant a PBtat . . . . « . . . . . . . . . 52,000 » »
3 Constructions nouvelles. — Construction d'unesalle et (lepcndances
poucla tenue des séancesdu Sénat, . . . . . . . . » 196,400 »
4 Etablissernent d’un troltoir en dalles le long du Ministére de la
Guerve, vers la Rue Royale . . . . . . e e » 800 »
B Etablissement d’un systéme de paratonnerre ,sur les batiments de
I'anciennc Cour et du Palais delindustrie. . . . . . .+ . » 5,500 »
Sectiox 3. — Service des canaux ef rivétres, des bacs et
bateaux de passage.
Canal de Gand aw Ses-de-Gend.
6 Entretien et travaux d’amélioration . . . . . . . . . . 29,000 »
Canal de Maestricht & Bois-le-Duc.
7 Entretien et travaux d'amélioration, . . . . . . . . . 98,500 » 18,650

A merorriv. . . . fr. 3,015,230 » 621,550 » 285,070 »
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BUDGET GENERAL DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

NUMERO CHANGES
dos DESIGNATION DES DEPENSES. e T TOTAL,
arlicles. ORDINATRES. EXTRAONDINAIRES,
Beronr. . . . Ir. 3,013,230 { 621,350 » 285%,070

Canal de Pommeraul o Antoing.

8 Entretien el travaux d’amélioration. . . . . . . . . . 96,489 >

Sambre canalisée. \

9 Entretien et travaux de dragage . . . . . . . . . . . 107,812 » »

Canal de Bruxelles & Charleroy.

10 Entretien et travaux d’amélioration . . . . . . . . . . 77,000 » 28,000 -
Escaut.
5
1 Travaux & 'Bscaut . . . . . . . . . . . . . . . 17,000 » 25,788 GO
Lys.
12 Travauxdlalys. . . . . . « . .+ . . . ... 20,500 » »

Service de la Meuse dans les provinces de Lidge et de
Nomur.

13 Entretien et travaux d’amélioralion . . ., . . . . . , . 20,000 » 200,000  »

Service de le Meuse dans le Limbourg.

14 Entretien ot travaux damdlioration. . . . . « + . . . 50,000 » 100,000  »
Dendre.
15 Entrelien et travaux d’amélioration . . . . . . . . . . 10,000 » 700
Raupel.
16 Travaux . . .« . . . L . 0 o .o N 110,540 >
Dyle ¢t Demer.
17 Entrelien et travaux 3 faire, pour obvicr aux inondations de la
valléeduDemer . . . . . . . o« . . . . . L. 13,000 » 100,000  »
Senne.
18 Travaux 2 faire pour obvier aux inondations de la vallée de la Senne.
~~ Loyer d’une maison pour Péelusier de Vilvorde. . . . . A0 » 23,000  »

Conaux de Gand & Ostende.

19 Entretien ot travaux d’amélioration . . . . . . . . . . 28,700 » 07,884 158

A mrorTIR. ., ., . fr. 3,462,781 » 1,283,465 18 285,070 »
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BUDGET GENLERAL DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

NUMENO ‘ CHARGES
des DESIGNATION DES DEPENSES. e TOTAL.
articdes, ORDINAIRES, FATRAORDINAIRES,
j
Rerouws., . . Ir 3,462,781  » 1,285,465 18 1 285,070 =«
i
|
i
Canal de Mons i Condd. |
i
20 Enteetien et travaux damdlioralion . . . . .« .+ . . . . 10,000 » 18,284 »
{
b
Canal de la Cumpine. \
21 Entretien et travaux d'amélioralion . . . . . . . . . 65,000 » 18.000  » k
Canal d'embranchement vers Turnhowt. i
22 Enwetien et (ravaux d'amélioration . . . . . . . . . . 0,000 » 93,000  » ‘
i
Petite-Néthe canalisée,
{ Troisitme annuité A payer & Ia province CAnvers, . . 50,000
23 , o {10,000 » 57,09
( Travaux d’entvetien et amélioration . . . . . . 17,000
Conal de Zelzaete & la mer du Nord.
24 Entretien ct travaux damdlioration , ., , ., . . . . . . 19,800 » 0,000  »
Service du Moervaert.
25 Bofrclien . . . . . . . e 2200 - "
Canal de Nevele,
26 Entrelien . . . . . . . . . . . L L L. 660 » »
27 Travaux avx voies navigables de sccond ordre, frais d'études et de _ 6,015,810 03
levées de plans, achat et réparation d’jnsteuments. . . . . » 14,777 » (
Bacs et bateauzx de passage.
28 Entretien des baes ¢t bateanx de passage ¢t de leurs dépendances . 20,000  » »
Sgcrion 4. — Ports d'Ostende el de Nieuport, céle de
Blankenberglhe.
29 Port d’Ostende, — Entretien et travaux d’amélioration . . . . 45,450 » 95,360  »
30 Port de Nieuport, — Travaux d’entrelien et d*amélioration . . 15,935 53 9,689 ¢8
31 Céte de Blankenberghe. — Entretien et (ravaux d’amdlioration. . 79,900 » 7.790 49
39 Phares et fanaux, — Ealretien . . . , . ., . ., ., . . 750 » »
Srcrion 8, — Personnel des ponts el chaussées.
35 Traitement des ingénieurs et conducteurs du corps des ponts el !
chaussées et des ingénieurs et condueteurs adjoints A ce corps.
— Frais de bureau et de déplacement. — Indemanités et dépenses
eventuelles . . . . . . . . . . . . . . . .. 589,244 » ®
34 Traiternent du personnel définitif des surveillants, gardes, ponts
a bascule, éclusicrs, pontonniers et auties agents subalternes du
serviec des ponts et chaussées . . . . . . . . ., . 421,788 25 » i
55 Frais des jurys d'examen de I"école du génie civil, et voyage des
feves . . . L L L L L L0 Lo 12,000 » » ’
A RLPORTIR. . ., [ 4,762,506 58 1,536,574 35 6,298,830 93
L]
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BUDGET GENERAL DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

e o bt
NUMEROD CHARGES
des DESIGNATION DES DEPENSES, LT e [OTAL,
ailiedes. ORDIRAIRES. EATRAORDINAIRES,
Reront. 4,762,506 58 1,586,874 390 6,208,880 93
CHAPITRE 1T
GUEYIY BY ITA,
Sgerton {1 — Chemins de fer en cxploitation.
§ 1< Personnel. — Service général. — Direction,
1 Traitements ¢t indemnités. 251,000 » » i
l
Scrvice de Uentretien des routes ef des stalions. :
1
2 Traitements ¢t indemnitéds. . . . . 195,580  » »
Service de locomotion et dentretien du matdricl.
3 Traitements et indemnités . 110,960 » »
Service des transports et de perceplion.
4 Traitements et indemnités. . . . . . . , . ., , 684,145 v »
5 Primes 3 accorder aux fonctionnaires et employés des diverses
branches de service . . . . e e 140,00¢ = »
§ 2. Salaires.
G Service général, — Direction . 106,400 o »
7 Entretien des roules et des stations 1,180,000 » » ) 0,643,925 »
!
8 Locomotion et entretien du matériel . 461,150 . »
|
9 Foursicoke., . . ., . . . . 95,000 » »
10 Transports et perception . . . . . . . . . . 615,600 » »
§ 3. Travauz et fournitures.
n Service géndral. - Direction. . . . . . . . ., . 129,000 o »
12 Entretien desroules ef des stations . . . . . . . 262,000 » 127,000 » b
13 Billes et fers des voies . . . . . . . . . ., 724,000 o | 700,000 »
14 Locomotion et entretien du matériel . , , . 2,402,310 » »
15 Renouvellement du matériel . . . , 100,000 » 200,000 »
16 Transports et perception . . 190,000 "
Suerion 2. — Direction de la régic du chemin de fer.
17 Personnel , fournilures de bureaux , loyer de locaux , ete, . . 40,000 » "
A REPOIUTHR, 15,579,431 58 2,56%,374 355 15,942,805 93
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BUDGET GENERAL DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

NUMERO CIHHARGES
n ~ e 1 ~ 3 P . - B e —— IYe% N .
s DESIGNATION DES DEPENSES, Te— LOTAL
arlicles., ORTINAIRES, EXVIRACHRDINAIRLES, -
Revowr. 15,579,451 58 2,563,374 35 15,942,805 93
CHAPITRE IV.
POSTLS, |
1 Personnel , 1,000,000 » » 2
2 Matériel 500,000 » 1,520,000  »
3 I'eais de construction et d’entretien de voitures destinées au service g
des postes sur e chemin de fer. . . 20,000 > »
|
CHAPITRE V. }
WINES. ,
1 Conscil des mines. — Traitement des fonctionnaives, frais de route
ct matériel . Lo R N 45,600 » » |
2 Trailement des ingcénicurs et conducteurs, frais de burcau ol de
déplacement . . . . . . . . . . . ., 167,200 = »
5 Jurys d'examen ct voyages des ¢léves des mines 6,000  » »
272,800  »
4 Subsides aux caisses de prévoyance , secours et récomponses aux
personnes qui se sont distingudes par des actes de dévoucment . 45,000 » n
5 Impressions, achats de livees et d'instruments, encouragements et
subventions pour la publicalion des plans et mémoires , essais el
expéiiences, e N .o . 09,000 » »
{
CHAPITRE VI,
Unigue. | Pensions 75,000 » » 75,000 »
CIXAPITRE VIK.
SECOURS.
Unique, | Secours & des employés, venves on familles demployés qui n'ont
pas de droits & la pension e e e e 5,000 » » 5,000 »
CHAPITRE VIII,
Unique. | Dépenses impiévues non libellées an Budget 18,000 = » 18,0600 »
Torar dun Budget du Ministére des Travaux Publies. . fr. 15,270,251 58 2,563,574 355 17,835,605 93

Vu el approuvé pour éire annexé d Notfre arrélé
de ce jour.

LEOPOLD,
Par e Ror:

Le Minustre des Finances,

VEYDT.
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NUMERO
des
B, I N . < - .
Lovelon- DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
articles . ll
.1 [)UIHLHS
ae des
Ta Tat articdus,
CHAPITRE I,
ADMINISTRATION (ENTRALE.
» Traitement du Ministee, . . . . . L L, L L L 0 . 0 o e
2 W — des [onctionnaires, employds et gens de service . . . . . . . . . . . . .. .
3 5 Fournitures de bureau, impressions, achats et réparations de meubles , chauffage, éclaivage, menues dépenses.
4 » Frais de route et de séjour du Ministre, dos fonctionnaires et employds de 'administralion contrale . . . .,
5 N Commission des dnnales des travauz publics . . . .« . . . . . . 0 . . 0w 0w
6 » - des Procédls nouveauX. . . . . . . o o . e e e e e e
Torar py cwrvertne Iv . ., ¢,
!
! Al v nl
: CHAPITRE 1.
t
} PONTS ET CHAUSSEES. — BATIMENTS CIVILS. — CANAUX, RI'VH:JRES, POLDRES, — PORTS ET
! COTES, — PERSONNEL DES PONTS ET CHAUSSEES,
| PREMIERE SEGTION.
f Ponts et choussdes.
4. Entreticn ordinaire des routes, d’apeés les baux esistants ot ceux dinterveniven 1848 . . . . . . . . .
B. Travaux en dehors desbaux dentretien , reconnus indispensables ou rendus nécessaires par des causes de foece ma-
jeure. — Payementdes terrains cédés a la grande voirie pac suite de Padoption de nouveaux plans dalignement.
1 C. Etudes de projets , frais de levée de plans, achat d'inslruments , malériel et impressions
D. Travaux d'amélioration et construction deroutes. . . . . . . . . . . .
» Plantations . . .« . . . .. e e e e e e
Torar or La 17 sperany. . ., . fp.
DEUXIEME SECTION.
Batiments civils.
9 " Entretien ot réparation des palais, Lolels , édifices et monnments apparlemntalEtat ainsi que(lcs bitiments dont
les lois mr‘ttmtl’entr(‘llcnaLlldrge de PEtat . . ., . . . Lo N
5 » Gonstrustion d’une salle pourle Sénal . .« « .« . L. . L. L o 0 o o 0 0oL
4 " Etablissement d*un trottoir en dalles le long du Minisidre de la Guerre, versla raeRoyale . . . . . . . .
5 » - dun systeme de paratonnerres sur les hitiments de ’ancienne Cour et du Palais de I'industrie,
» N Traitement des surveillants atlachés au service spécial des bitimentg civils . . . . . . . . . . . ., .
Toraux pe Ly 2 sperron, . . . . fe,
TROISIEME SECI'ION.
Service des canoaux el rividres, des bacs ef baleaux de passage et des poldres.
Canal de Gand oy Sas-de-Gand.
» Travaux Q'entretien opdinaive. . .+« . . o 4 0 v v v e e e e e e
6 » —  de dévasement pour catrctenir le canal 4 sa profondeur normale .

—~  derenforcement et de restaurationdes bords . . . . . . . . . . . . . . L .. L.

A REPORTER, . . . .fr.




- . DIFFFRENCE .
CREDIT CLEDLT IEEFRENCE CREDIT
pEMANDE PoUR L'EXERGICE 1840, allond A BEneEt i 1848,
T e s , T e ALLOVE Obscrvations.
A“(‘ES POON L LUTROLICE
CUARGES CUARGE .
ovdinuireset per-] extraordinniies TOTAL, 1847. EN PLUS, LN NOINS. rour 1848,
mancoles, cb temllm'im'cs,
21,000 N 21.000 21,000 W " a) Celle somme de 30,000
franes est demandée pour

209,170 W 209,170 170,170 »f(a 50,000 n Pétablissement an Déparie-

ment des Travaux publies :
87,000 N 37,000 22,000 (15,000 u 10 d’un burean de controle
des receltes of des opéra~
8,000 n 8,000 8,000 » » » fiens du magasin eentral du
chiemin de fery 20 d’un bu-

6,900 » 6,900 6,000 » rean de statistique,
3,000 » 3.000 » (¢ 5,000 » 5} La somme de 13,000
? francscomprend untransforl
— T — It S e e 10,000 [ranes du erédit
S " < \ % ; pour dépenses imprévues,
285,070 ? 285,070 257,070 18,000 ! 1/ augmentation de Ic)c eridit
sern plus amplement justi-
fi¢e dans le cahier des déve-

luppements,

e) Ge erédit ne constitue
pas une charge nouvelle :
c’estun transflert des alloca-
tions pour dépenses impré-
vues et pour essiis el expi-
riences conecrnant le serviee
des mines, allocations qut
ont supporié jusquiei les
dépenses de le commission
des proctdés nouveaux.

{,451,529 »

242,900 » 5,018,600 | 3,005,800 » 5 (€ 75,200 » d) Cettc somme o é1é
. transférée au chapitre 11,
20,000 » 1k, B4

904,171 400,000

N » » 50.000 » » (¢ 50,000 » e) Ceite allocation ne fi-
? gure plus aw Budget de
- 1848, Ie service des planta -
) ; 5.9 Lons ayan{ élé lransféré au
2,618,600 400,000 3,018,600 §35,143,800 ) 125,200 » Dépastament dos Finanees
par areété royal du 16 juils
el 1847,
52.060 b 52.060 56,100 » » (f 4,040 » /) Dans celte somme est
’ ’ comprise celle de 540 francs
» 196,400 190,400 70,000 »|{g 126,400 » transfévee wu chapitre 11,
arl. 3k,
? 800 8d0 { 5,627 » 673 n g) La somme de 200,000
» 5.500 5.500 f ? feancs, monlant de Peva-
’ ’ lualion de la dépense pour
" h 500 » 1848, n é16 diminude de
® ? ? 7,300« i ¢ & celle ’de 5,600 franes trans-
e - -1 féree an chapitre 11, art, 34.
52,060 202,700 254,760 139,027 127,073 11,540 » 1) Cettesomme est trans-
férée au chapitre I1, art. 34.
7,000 »
12,000 » 29,000 45,128 54 " 16,128 54
10,000 n
| AR
20,000 » 29,000 45,128 54 » 16,128 54
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BUDGET DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

.
NUMERO
des
T e e g o
svton- DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
articles pements
‘lf’_ des
ta loi, nrtickes.
Rivony, . . . .fr
|
: Canal de Muestricht & Bois-le-Due.
i \ -
oo Travaux d'entretien ovdinaire Co
i
il - — du pont de Smeermacs, des barrages aux abords de Péeluse de Hochit, du poni-levis de celte
¢eluscet de la maison de Pagent comptable ., . . .
» Travaus divers anx maisons éclusities n™ 17 ¢l 18 . .« « . . . . L 0 L0 o e
7 » Consolidation du pont de Lanklaer .+ . 0 o« o o 0 o L 0 0 0 L. o e

10

11t

Reconstruction de la maisen du pontonnier de Neerocteren et de celle des passeurs d’eau de Solts el do Necroeteren.
~- Agrandissement de la maison du pontennicr de Mechelen, o

Reconstruction dwe pont de Meehelen . o v v 0 o 0 L L o oL L 000

Canal de Pommcreeul & Antoing.

Travaux d'entrctien ordinaive. . . . . . L . . . e e e e e e

— -— extraordinaive ot d’améliovation ; alimentations par machines a vapeur,

Sambre eanalisde.

Travaus d'entrelien ovdinaire ¢l de dragage . . v . .« . 0 o . . 0. .

Personncel des services des canaux de Gand au Sas-de~Gand , — de Maestricht 2 Bois-le-Duc, — de Pommeroeul i
Antoing et dela Sambre camalisce, . c e e e NN

Canal de Charleroy & DBruxelfes.

Travaux d'entrelien ordinaire. . . . . . . L . o 0 . o .o . oL o e
Pavage de diverses parties de trottoivs pourle haloge. . . . . . . . . . . o . . . L 0
Primes pour le service de halage.

Frais de lanavigation dusoie. . . . . . . . . . . o .o,

Personnel . . . . . . .. v e e e e e e e e e e e e e e e

Service de U Escaut.

Travaux d'entrelien ordinaive dans la Flandre oricntale. . . . . . .
— — —  dans la province de Hainant.
Construction dedenx pontsde halage . . . .+ . . . . . . . o L0 o000 L
— d’une digue pour mettre une partie du territoire de la commune de Laplaigne 4 labri des inondations,

Personnel, . . . . . . o .. e e e e e e e e e

Service de o Lys.

Travaux ordinaires dans la Flandre occidentale
— — dans la Flandre ovientale . . . . . . . . . L. . . L . . o L.,

Personnel, . . .+ . .« 0 e 0 . e e e o e e e e e e e

A rEPORTER. . . . . fr
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BUDGET DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

N G|

CREDIY

CREDIT DIFFERENCE CREDIT ]
DRMANDE rour 1'exescice 1840, allond Au supegr ok 1848, |
- : T —— e awovi o Obgervations.
| PoUn L EXERCICR |
CHARGTES CHARGES P |
ordinawes et pers| extinordinares TOTAL, 1847, LN PLUS, EN MOINS, rour 1848, |
manentes, ol temporuizes. (
| l
29,000 o 20,000 » 46,128 54 n 16,128 54 l
27,000 »
1,500 »
» 650 »
47,150 » 78,450 » » 31,500 »
» 1,000 »
» 8,500 »
» 8,500 »
24,000
’ 7 96,480 » | 06,480 » » »
72,489 ,
107,812 » 107,812 » | 110,812 » 3,000 »
5 = ¥ 3 ] a) Cetle somme est frans
» » " 72,767 K0 » (@ 72,767 50 férée anchapilie T, art 53
et 34.
55,000 »
" 20,000 »
22,000 . 105,000 » 90,000 » 13,000 » »
» 8,000 »
: » S P T IR X o, Gt et s
3%.
7,000 » 3
10,000 » 2
» 600 » 0 42788 GO 19,004 = 23,774 GO »
® 95,188 60 ’ !
!
’ > ’ 13,472 50 g (c 15,472 50 findo o a1 et 35 o
34.
17,300 »
20,500 » | 45,098 » N 16,698 »
12,000 »
” " " 6;974 » » (d 6,974 » d} Celte somme gst trans-
férde au chap. I1, att, 53
ST 1 -1
385,101 72,458 60 | 457,539 G0 | 623,874 54 38,774 60 | 205,100 54
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des
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anicles
de
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dévelnp-

pements
des

articles,

DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES,

16

17

18

19

20

e —— e e e e st

Devont,

Service de la Meuse dans les provinees de Licge ¢f de Namur.

Enlreticn et travaux aux chemins de halage
Travaux d’amélioralion

Personnel .,

Service de la Meuse dans la province de Limboury.

Entretien de la rive gauche en aval de Maestricht

Travaux de délensc A la méme rive en amont de Maestricht

Personnel .
Service de la Dendre.
Travaux d’entretien ordinaire dans la Flandre ovientale. . . . . . . . . .
— — dans la province de Iainaut .
Exhaussement d'une diguette prés de Véeluse d'ldeghem . 0
Personnel . . . . . L . . .. e e o

Service du Rupel,
Travaux d'amélioration de la navigation .
Service de la Dyle et du Demer,

Travaux d’entretien ordinaire
— A faire pour obvier aux inondations de la vallée du Demer . . . . . . |

Persomnel . . . . . . . < - . . 0 - ..
Travaux i faire pour obvier aux inondations dela vallée de la Senne .

Loyer d’une maison pour loger 'éclusier de Vilverde . . . . . . . . .
Y ! g

Service des canaux de Gand d Oslende.

Entretien ordinaire dans la Ilandre orientale .

— ~  occidentale
Renonvellement du pont de Mariakerke . . . . . . . o . . .
Rétablissement des alus au moyen de revitements en briques . . . .

Dévasement de la partie dite la Coupure, & Gand
- et approfondissernent du bassin de Bruges

Personnel . . . . . . . . . oo e e
Service du canal de Mons ¢ Condd.

Entretien ordinaire . . . . . . o+« o« 4« .
Travaux d'entreticn extraordinaire ¢t d’amélioration

Personnel .

A REPORTER.

.




BUDGET DU MINISTERE DES

(17)

TRAVAUX PUBLICS

[ No .

Bsseomamion R——
: " L R TIN T
CREDY] cnLnrr DIFEERENCE CREDIT
praaspl pock trvercien 1648, dlow AU vubeet be [048.
3 ¢
T el ovn L ENERG ICE S e ALLODE ObS(’)‘L‘Q&?bN&'.
oV LOENGRGE
GITARGES CHARGUES . '
ordinaires ot per-lextranrdinaiicsct TOTAL 1847, LN PLUS, LY MOINS, PO R 1848.
manentes, temporal ea.
385,101 72,438 G0 | 4bh7,539 60 | 623,874 b1 58.774 60 | 205,100 54
20,000 » ‘{
220,000 » | 220,000 » » »
» 200,000 » |
» v » 20,800 » {2 20,800 » o) Getle somme o8t iraas
for ée aw chap. B, art 33 o
3k
50,000 » l
» 100,000 » s 150,000 » 205,800 » » (b 53,800 » 1) Dana da wmme e
’ .’)?»,800] francs, ol conprise
. ¥ , ) . » X . celle de 1,278 lhanes lran
' ’ ’ 4,800 fe 4,800 févée vuclinp I, ar k. 54
¢} Cetle somme st lrarye
forée nuchap. €, art 33 of
Ik,
7,000 » )
8,000 ” 16,700 » § 12,069 » » 1,569 »
" 700 »
» » » 9,250 » » {d 9,230 » d) Celte somme estlrane
fevée nuchap. Ik, art 33 o
St
» 110,540 » } 110,540 » | 112,000 » » (¢ 1,460 » a Celle comme est trvxn-
ferec au chap, 1, art, 5.
15,000 ) -
115,000 » ¢ 110,000 » 3,000 » »
» 100,000 »
» » 1 » 1,500 » » (f 1300 » Celle somme est (ams
(éree au chap. 1, axt, 56
» 20,200 »
. 20,4 » 30,950 » n 8GO0 » )('UIL(,somun,(,\(ll.\m
250 » s ’ i g f(ucull(‘}\“lp I, att i
7,000 » !
21,700 a2
w 18,000 » "
) 15,000 096,584 58 08,085 » » 1,600 42
n 8,000 »
» 26,884 58 |
I Cettesomime esltiass-
» ] 6,604 51 » (+ 6,604 51 {érée nu chap. 1, arl 3%.
10,060
> 98,284 » s
. 18,284 » 28,284 » 28,284 s »
" » A 14,100 » » (¢ 14,100 » 4 Celle somme est trans
feree au chap. 1, art 35
- — el 34
517,051 699,047 18 (1,216,098 18 1,497,197 05 41,774 60 | 322,875 47




[N 6 )

BUDGET DU MINISTERE DES THAVAUX PUBLICS.

MNUMLRO
dr
R T e ¥t a
o DESIGNATION DES DEPENSES BT SERVECES.
il s
pomoats
! s
hior whiele
Rriom fr
Ser veee du canal de la Cumpine
Intictien des terrassements el ouvrages d'utdes 17 et 2° scctions
21 > Rechargement des digues en gravio . .

e —

9

2
P S L
™ -~

> )
24
25
W% b
97 »
28 »
» n

Plantauous des terramns compuis entre ks depdts de sable el le canal. - Planlahions et scims de ces deplts en gendls
el en sapins

Personnel

Service du canal demb anchement vers T nhout.

T'nlreticn des teilassements et des ouvirges >t
Consttuction de petres en magonnerie de part et daulic des ouvrages d’aul

e d’un pont tourmint sur la partie du ¢anal comprise entre Ravels et Turnhout

Peisomnel

Service de la Petite-Nelhe canalisée

3 annuwié & payer a la provimee d'Anvers pomn la reprise, par I'Etat, de la Petite hothe canalisce
Travanx d’entretien ordinaire
—  de devasement
Revonstiuction de la passerelle de Helsendonck
Rediessement des bajoyers de I"écluse n° 2
Pot sonnel
Service du canal de Zelzuete ¢ la mer du Nord
-
Travaux d’entretien ordinaire .

Tiavaux d'amilioration

Service du Moervaert, dont | adnunisti ation a éié reprise pur | Etat, comme conséquence de la
tor du 18 Jumn 1846,

Lntietien ordinaire

Service du canal de Nevele, dont Uadimirasty ation a élé reprise par | fitat, comme consequence
de lo lov du 18 yjuin 1846

Entretien otdinaire . . .
Travaux aux voes navigables de second ovdie, fiais d°éludes et de Jevee de plans, achat et réparations d’instruments

Service des bacs et bateaux de passage.

Entrctien et confection des bacs et de leurs dépendances
Service des Poldres

Personnel .o

Torst DE Ly 8% SECTION ir




(19) [Ne 6.]

BUDGET DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

M Ie . TR AT
CREDLT - DIEFERENGE CREDIT
[ . N J “
peranpE rove rExEicicr 1848, allond Au suockr e 1848,
et P R A AsLov Observations,
CHARGES CIARGES
m‘llim‘ires el per-oxrtraordinaires ef TOTAL, 1847, EN PLUS. EN MOINS. POUR 1848
maungntes. temporaires.
517,051 699,047 18 | 1,216,098 141 1,407,197 05 41,774 G0 | 322,873 47
65,000 ¥ )

» 8,000 » 3 85000 » 34.000 s} 49,000 » »

» 10,000 » S

» » » 16,000 » » (2 16,000 » oy Getle somme est rans
[dree au chap. 11, art 34

9,000 »

» 6,000 32,000 » 9,000 »} 25,000 » »

n 177000 »n

» “ » 4,250 » » b 4,280 » ) Gette somme est leans-
féree an chap. U, art 54,

» 50,000 - »

10,000 »

o 5,000 o 67,000 60,000 7,000 » »

» 1,500 »

» 2,500

» u » 9,700 » » (c 9,700 » ¢) Cette somme est trans-
férde au chup, 10, art. 54,

10,800 »

’ 0 98,800 » n 98’800 n »

v 9,000 b

2,200 » 2,200 » » 2,200 » »

660 » 660 » ] 660 » »

» 14,777 » 14,777 ~ 40,000 » » (2 25,225 d) Gette sumine esl trans-
forée aw chap, Il art, 35
et S4.

20,000 » 20,000 20,000 » n »
¢) Cette somae est trans
» » » 1,000 » » (¢ 1,000 » feree au chap, {1, art, 34.
843.711 820,824 18 | 1,464,535 18§ 1,691,147 05] 152,454 60 379,046 47
6




[N G.]

(20)

BUDGET DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

NUMERO
des
T s W3 ; hEy R < . N
. DESIGNATION DES DEPENSES BT SERVICES.
relicles IlL‘l\I('ﬂl‘S
de
> des
In loi, artigles,
QUATRIEME SECTION.
Ports d’Osiende et de Nieuport, cote de Blankenberghe.
Port & Ostende.
» Batreticn de Pavant-port . . . . . . . . L L Lo
» — de Parriére-port et des ¢oluses de Slykens . 0 0 0 0 0 o o o000 0L
" — des ¢eluses du bassin de commeree . . . . L . 0 . 0 0 o . L L L.
" Reconstruclion des murs cn ailes de éeluse de chasse dite Frangaise . . . . . . o . . . . . .,
[ Réparations de dégats qui penvent survenir aux ouyrages dn port, par suite d*ouragans
49 s
» Reconstruction du pont de pidlons . . . . . . . . . . o
) " Renouvellement d’une paive de portes de flot de la grande écluse de Slykens. . . . . . . . . . .,
» — — d’ehbe de la grande éeluse de navigation de Slykens . .
‘ » -~ - de flol de la petite éeluse de navigalion de Slykens .

n

31
»
» »
53 "
34 e
35 »
» »

-— du musoir de Pestacade ('Bst, sur 27 métres de longueswe . . . . . . . . . L,

Port de Nicuport.

Travaux d’enteetien, . . . . . 0 . 0 0 L L L 0 L0
Entretien de la nouvelle éeluse . . . 0 . . . . 0 L 0 L Lo
Parachévement du plancher de halage sur Pestacade de la jetée d'Bst . . . . . .,
Enlévement d"un bane existant entre écluse de chasse et la nouvelle éctuse . . . . . . .

— — devant le quai d'éckovage . . . . . . . . . L L,
Exhaussement d'une partie dela digue de mer en face du fort dit Pierveet . . . . . . . . . .

Cite de Blunkenberghe.
Travaux dentretion. . . . . . L L L L oL L Lo,
Prolongement, en mer, de la jelée n° 1 de la i seetion. . . . . . . . . .

Phares et Fanaur.

Entretien des phareset fanaux . . . . . . . . . . . . ..

Personnel des ports et cétes . . . . . . L L L,

ToraL pr ba 4° skevion., ., . . . [r.
CINQUIIME SECTION.

Personnel du service des ponlts cof chaussées.

Personnel du corps des pents ct chaussées ot des ingénicurs et conductleurs adjoints 3 ce corps . ., .

Personuel délinitil des surveillants. gardes- poul\, & hasenle, éclusiers, ponlonniers ot aulves agrents subalternes du
service des ponts et chaussées . . . e e e e e e e e

Frais des jurys Q’examen de Uécole spécinle du génie eivil et voyages des €léves, . . . . . . . . . .

Traitoments et indemnités du personncl chargé de la surveillance des travaux des chemins de fer coneédés

Tovar vE s 3¢ spoTioN, |




BUDGET DU M!

[ Ne 6. |

CREDIT

CRED LT

DIFFERENCE,

CREDIT
DEVANDE PoUR Luasgcice 1040, Lloud Au wuoant pe 1848,
e T I NI o . . - T N ALLODH 01)6’01127(5!1:0”3.
POLR L EXENGIGE
CHARGES CHARGLS - . 1848
ordmaiiesetper | extraordimanes TOTAL. 1847, 1N PLUS, EN MOING, roie 40,
manentes et tempotnies.
39,500 o » \
5,700 o
450 s »
» 16,760 »
4,000 » ! . <
' ) ) 138,810 » | 89,153 94 56,676 06 »
1 1,800 »
» 5,500 »
5 5,500 »
n 1 7800 "
» 60,000 »
15,535 38 ®
GO0 » »
» 5,300 »
5,635 333 35 »
) 1,755 34 25,635 01 21,3535 35 4,200 68
» 1,653 54
» 1,055 »
79,900 » »
! l 87,600 49 87,690 49 Ll »
» 7,790 49 j
750 » » 750 » [.800 » " 1,050 »
» » » 18,445 74 N (@ 18,445 74 @) Cetle somme est {rans-
feree au chap 11, arf. 33 ¢t
54.

140,053 55 | 112,850 17 | 252,883 50 | 217,401 50 60,975 74] 10,403 74 b) Ces augmenlations ne
sonteue ficlives, puisqu’elles
proviennent de la véunion,
endeuxarlicles globaux, de
toutes les allocations ot im
pulationssur los fonds spe-
ciaux destings o vétiibuer le
personnel  du serviee des
wuls el chaussées. Le ca-

¥ 9 . K ; - ; \ ner  des  développements

589,244 » 589,244 » 1 445,100 » (b 140.144 » ’ nouveaux fera connaitre les
causes et le détail de ces

- wan o transferls.

421,788 25 n 421,788 25 » b 421,788 28 " ¢) Ce crédit était compris
e precédenment danslalloca-

12,000 - ? 12,000 » Y 12,000 » ® i toa pour le persannct des
IPFETY ponts el chaussees. UL aparu

» “ ¥ 109,106 » » (€ 100,100 » couvenable d’en fz\ircl’ob{'vl
d'un artiele spécwd, la dé-

pense élant une spéciatite.
i) Cetle somme a é1é lrans-

~ nma 0% o on cnT Ty On ferée aux articles 33 et 34

1,025,052 23 » 1,025,052 25 | 504,200 » 567,952 25, 109,100 > du chapitre IT.
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BUDGET DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

NUMERO
l‘(“‘.
R e e et b k \ 2 MR B CH \) b 3
- DESIGNAYION DES BDEPENSES BT SERVICGES.
- wevelop-
ar‘IlCKES I)OH](}"ES
la loi iles
alon articles,
Récapitnlation dn chapitee 11
Stcrivx 1. — Pontset chaussées . .
— 2. -~ Bdtiments civils . . . . - o . . . . . ...,
— 3. — Gananx, riviéres et poldius
4. — Portsetcdtes. . . . .
-~ B, - Personnel du service des ponts et chaussies
Torar vu cuavetwe 11, . . . .fp.
CHAPITRE IIL
CHEMIN DE FER.
PREMIERE SECTION,
Chemins de fer en exploitation.
§ 1% Personnel.
i » Service général. — Dircction . . . .
2 » Entretien des routes et des statons . . . . . . . . . . L L o . oL 0L 0w
3 » Locomotion et enlretien du matériel. . . . . . . . . . . . L. L L L oL e
4 N Transporls et perception .
B » Primes 2 accorder aux fonctionnaires et employés des diverses brancles de service
Torar pu § 1% vk xLa i sgcreon, . . . . fr,
§ 2. Salaires.
& » Scrvice général. — Direetion. . . . . . . . . . . . .
Entretien des roules.
» Service ordinaire. . . . . . . . L . . . . ..
7
i » Besoins nouveaux
Locomotion et entretien du matériel.
» Service ordinaire. . . . . . . . . o o .o .
) » Besoins nouveaux
8 ( » | Arsenal de Malines .
» Primes aux wachinistes et chels d’atelier . .
9 » Fours & coke. . -« v« . h . e e e e
Transports et perception.
Vv » § Serviceordinaire . . . . . . o« . . . . L Lo . 0w,
10 t R
» Besoins nouveaux . . . - . . e . e e e
Torar pu § 2 v 1a 1™ smemion. . . . . fr.




(23) | N 6. |

REDIT N DIFFERENCE ]
CRE . GREDIT I 1848 CREDIT
DENANDE PoUR 1EXERCIGE 1848. allond AU BUDGET 1E 10,
- e ~ R T S [ eI ALLOUE ()I)SUTUH/ZZ.O?IS.
POUR L BEXRR{ICE
CHARGES CUARGES
ordinrives el per-|ettraordinaireset TOTAL. 1847. BN PLUS. EN MOINS. POUR 18}#8-
nmsnevies. Lemporpires,
2,618,000 o 400,000 »; 3,018,600 »f 5,145,800 » » 125,200 »
52,060 | 209,700 o 2B4760 | 339,027 o} 127,075 »| 11,340 »
643,711 »; 820,824 18].1,464.535 18} 1,601,147 051 152,484 00| 570,046 47
140,035 35; 112,850 17) 252,885 50 211,401 50 60,975 74 19,495 74
1,025,052 25 » 1,093,052 25] 564,200 »| 567,052 QDL 100,100 »

4,477,450 58| 1,556,874 85| 6,013,810 93] 5,749,575 55| 008,415 59| 44,180 21

= |
DerFincyer N pros. . L L 204,235 38
251,000 » » 251,000 o} 207,800 s} 43,200 »
125,580 o » 195,580 »] 122125 . 5,255 » »
110,960 » » 110,960 =] 153,940 » " 22,080 o
684,145 » " 084,145 »1 631,000 »f 53,145 » -
140,000 u » 140,000 » » 1401000 » »
1,511,485 » » 1,811,485 »] 1,094,865 »} 259,600 » 29,980 o
16,400 » » 16,400 » 7,860 » 8,540 » »
945,000 » »
935,000 » . 1,180,000 »3 945,000 »§ 255,000 » ®
1,025,160 » »
135,620 »
1,461,130 »} 1,256,200 »} 224930 » ®
270,350 » n
30,000 » n
95,000 » » 95,000 o] 60,000 »f 55,000 » »
586,863 » »
28757 » R 615,600 »§ 487,600 »| 128,000 » »
3,368,180 » » 5,568,180 =} 2,756,660 »! 631,470 » »
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BUDGET DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

NUMERO
des
e R ] \J Al Y x ' AN AT
el DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
aticles Jements
ll 5
de des
In loi, miicles,
§ 3. Truvaux et fouraitures.
1 » Serviee général. — Dircction,
Rowles el stalions. — Iontretion.
N Servicc ordinaire . . . . . . o L . L.
19 » Besoins nouveaux
» Amdliorations. — Charges extraordinaires.
Billes et fors des vaivs.
'3 » Seevice ordinaire . . . . . .. . . ...
a3
» Charges extraordinaives . . . . . . . . . . .
Locomotion ¢t entretien du matériel,
14 » Sceviee actucl
15 N Renouvellement du matéricl |
Transports e perceplion,
5 » Service ordinaire
16
b Besoins nonveaux
TutaL sU § & bk La 1 sEGrION. . e,
Reécapuntation D¢ Lo section 17,
§ 1. Personnel.
§ 2. Salaires
§ 3. Travaux et fournitores. . . . . . . . . . .
Torar vt xa IP¢ snerion. . fr,
: DEUXIEME SECTION.
Direction de la régie du chemin de [er.
! = Personnel |
17 » Loy'crdulocal.....‘.................
N Frais de bureau . ,
L Besoins nouveaux . . . . . . . . . . . . L
} TovsL DE LA 2° sECTION, fr,




(25 ) [N 6.

BUDGET DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

T TR IN O
CREDIT - DIFFLRENCE CREDIT
nEvANDE Poun L'EXERcICE 1848. Tlout At pvockr we 1848,
et e ) o —— e ALTOVE Qbservalions.
TOUN L FAFRCICF
CHARGES CHARGTES -
orilinaires et per.| extraardinairecet TOYAL. 1847, LY PLUS. LY MOINS, rour 1848,
manentes, temporaires
129,000 » 129,000 126,800 2,110 "
I
l
247,000 " )
15,000 , 589,000 547,000 49,000 »
» 127,000
i
’ !
< »
724,000 | 1,424,000 | 1,424,000 " !
» 700,000 | g
| |
| E
i |
2,492,510 » | 92,492,510 | 2,013,800 478,510 » i
100,000 200,000 | 300,000 300,000 » n |
H t
| [
‘ |
182,800 , )
190,000 4 25 ,
7,900 . { 0, 164,800 95,900 )
|
|

3,807,510 | 1,027,000 | 4,094,310 | 4,576,490 547,520 »
1,311,485 » 1,511,485 | 1,094,865 239,600 22,940
5,568,150 " 3,568,150 | 2,756,660 631,470 »
5,897,510 | 1,027,000 | 4,924,310 | 4,576,490 547,820 »
8,576,925 | 1,027,000 | 9,605,925 | 8,208,015 | 1,518,800 22 980
;
35,654 » |
1,600 n )
2,000 N A 40,000 57/550 9,350 n
8G6 » ) .
[ —
40,000 . l 40,000 57,650 9,350 »
7
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BUDGRT DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

Nomtino

des

L S NI

aticles

desclop.
pements

DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.

‘“‘_ des
11 Ini. articles.
i ? . . .
Wecapitulotion du chapitve 111
Stemown Iv, — Chemins de fer enexploitation . . . . . . . L . . L L L 0 0 o
— 2 — Direction de la végic duchemin defer . . . . ., . . . . . . . L
Torav pu cwaverne 11 . . . . o LM
CHAPITRE 1V.
POSTES.
1 » Personnel. — Traiternent de Pinspecteur général, des direcleurs, bOll(lUlLlllS, percepleurs , commis, adjoints-
commis, distributeurs, facteurs, facteurs ruraunx, boitices, cle. . e e e e e e e
2 » Matériel, — Frais de bureau et de loyer, papicrs, impressions , timbres, cachels, hoiles, elc.; frais de lourndes ot
de missions relatives au service des posles, transporls des déptolies , GC e e e e
» » Frais d’entretien des boites aux letives dans les commmumes rurales . . . . . o . . . . . . . ..
5 » Frais de consteuction et d’entretien de voitures deslinées au scrvice des postes sup fe chemin de fer. . . . .
Torar pu cuserene 1V o 0 o L o e,
CHAPITRE V.
MINES,
1 » Conscil des mines., — Traitement des fonctionnaives. — Frajs de route , et matéreict . . ., . . . . . . .,
2 n Traitemenl des ingénicurs el conducteurs, frais de bureau et de déplacement , . . . . . . . . . .,
3 » Jury d’examen ctvoyage des dévesdesmines. . . 0 . . . 0 . L L 0 L 0 0L L0 L e
4 " _Subsides aux caisses de prévovanm secours of récompenses aux pe\‘sonnes qm se sonl distinguées par des actes de
dévonement . . . .
3 » Imp)csswns achals de livees ¢l dinstruments, cncomaf'emcnts et subventions pour la pubhcallou de plans ct mé-
moires, essais el expéricnces . . . . . .. . o e e e v e
|
‘ Torar pv cuavirne ¥V . . . . . . fn
i
CHAPITRE VI
PENSIONS.
Unique, » Pensions conférées & des fonclionnaires ot employds ressortissant aw Ministere des Travaux Publics . . . . .
Torar ov cxapern: VL . 0 0 . . i,
CHAPITRE Vil
SECOURS.
Unique, " Sccours & d’ancicns employés , 2 des veuves ou familles d’employés qui n'ont pas de droits dla pension . .

Torar v coamrne VIE. . . o . L fn,




BUDGET DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

ERENCE .
(;REDIPY CREDIT ])IFFLhEI\(Iz: '8 CREDIT
s N BUDGET DE SR N
: ; wovuxercice [BA8. o AU ) .
PENANUE VOUR . alloué SR sLtoui Observations.
B . PNy N
- [~ POLR IENFRGICT 8
7
JHARGES CHARGES . o N PLUS iN LOINS. rovn 1848,
(,,~§|,rll|ﬁ|-e;allnur- exteaot dinaireset TOTAL. 1847, BY KLU, o
manenies, temporaires,
8,576,935 s 1,027,000 »| 0,605,025 8,208,015 »J 1,418,800 = 22,080 »
ks L
A0.000 » N 40,000 » 37,650 2,550 » °
k)
. " [5
8,616,025 »| 1,027,000 »| 0,643,925 8,245,005 of 1,421,210 | 29,080 »
2 pe
T e S
. 398,26
DIFFERERGE EN PRUS. . . . . (b, 1,598,200
|
985,000 s|(@ 15.000 » " @) Un erédit e 13,000
1,000,000 » » 1,000,000 >3 985,000 »]( ! lraucs o5t jugé néecssair e
})Olll‘ amthorer le sort des
) < ) 3 . 90,000 » 0 aclours locaux qui onl des
500,000 » K 500,000 180,000~} ’ tilres i une nugmentation de
< y 5000 » sulaire, soit par suite du
» » ? 5,000 i ’ renchérissement des denrées
) » dans les grandes villes | soit
20,000 » " 20,000 > 20,000 » ’ dcause de Pexlension du
‘ . —| service dans les lacalitds vi-
I DO S '"”‘ T T veraines du chemin de fer.
520,000 1,490,000 ~] 53,000 -1 5,000 B) Bien que des amdlio-
1,520,000 » » 1,520,0¢ B ? > rations nolables niemt 6t
' apporlées au transport des
dépéehies, on a cependant
reconnu la nécessite d'éta-
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CIIAPITRE PREMIER.

Adménisthralion cembrale.

ey
ArT. 2. — TRAITENENTS DES FONCTIONNAIRES, EMPLOYES ET GENS DE SEAVICE.
Somme demandée . . . . . 0 00 0 fr, 209,170
Art. 2 du budget de 1847, voté an montant de . . . . . . 179,170

Différence en plus pour 1848. . . . fr. 50,000

L’augmentation de 50,000 fr. demandée pour 1848, sur le chiffre actuel
des traitements du personnel de ladministration centrale, est destinée a couvrir
la dépense a résulter de 'adjonction au Département d’'un bureau de contréle
des recelles et des opérations du magasin central du chemin de fer, et d’'un
bureau de stalistique.

La vérificalion du mouvement des transports et des recettes du chemin de
fer, ainsi que des opérations du magasin central, ne s’est faite jusqu’a ce jour
qu’a la direction du chemin de fer et par ses agents, partant en dehors de tout
contrdle de la part du Département.

La nécessité d’établir au Département les deux bureaux dont il sagit, avait
déjd é1é reconnue par P'un des mes prédécesseurs, qui en avait ordonné Uinsti-
tulion par un arrété ministériel du 1 mars 1845.

Le manque d’allocation a sans doule €été le seul motif qui ait empéché
jusqu’ici la mise & exécution des dispositions de cet arrété réglementaire.

. . ;o . . L .
Pour justifier la mesure proposée il suflira, je pense, de fixer 'atlention dela
Chambre sur ce qui se passe aujourd’hui.

Les tarifs et les réglements qui régissent les transports par le chemin de fer
sont décrétés par des arrélés royaux ou ministériels ; mais Papplication de ces
tarifs el réglements se fait par administration, sans quil soit possible au
Département, faute des documents nécessaires, de s’assurer si celte application

acl caineament faita
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Dun autre ¢61¢, Vadministration encaisse annuecllement des recetles, qui
s élévent aujourd’hui & 15 millions de francs, el fait directement le versement
de ces recettes au trésor, sans avoir & justifier, par aucune piéce probante , ni
vis-2-vis de mon Département, ni vis-a-vis de la Cour des Comptes, que les
sommes versées représentent exacternent les recelles percues, ni que les
recetles pergues résullent exactement de lapplication des tarifs aux quantilés
transportées.

Pour ce qui est des dépenses, le service établi au Département ne permet-
tant pas de connaitre la situation du magasin central ni des magasins des
stations, le Départcment n'est pas @ méme d'apprécier les besoins qui lui sont
signalés, ni de suivre lemploi des fournilures.

A défaul d'une statistique détaillée des transports, tenue au Département,
on ne peut pas davantage sassurer de I'emploi ulile du matériel , juger si 'on
en lire toul le parti possible, tout le parti désirable,

La statistique détaillée des transports peut seule conduire & déterminer d’une
maniére rationnelle limportance, le chiffre du matériel nécessaire pour
Pexploitation du chemin de fer. Sans Pinstitution de ce bureau au Départe-
ment, le Ministre sera toujours forcé de transmettre aux Chambres , purement
et simplement, et sans quil puisse sen rendre compte a lui-méme, les
demandes de crédit qui lui seront adressées par la direclion , pour le complé-
ment ou pour 'extension du matériel.

Ainsi, jusqu’a ce jour, le Département est resté pour ainsi dire complétement
étranger aux principales opérations de Padministration du chemin de fer, bien
qu’il doive assumer toute la responsabilité de ces opérations.

Je crois gue les Chambres reconnaitront avec moi que cet état de choses ne
peut étre maintenu, et que par suile elles m’accorderont les moyens de le

faire cesser.

Ces moyens consislent dans I'établissement & administration centrale d’un
- bureau de contréle et d'un bureau de statistique.

Ce service, tel qu'il est établi a8 administration des chemins de fer, occupe
40 fonctionnaires et employés, dont les trailements s'élévent ensemble
a fr. 47,800.

Je crois néanmoins que les 50,000 fr. demandés pourront suffire, parce que
le contrdle qui se fera & Padministralion centrale ne devra pas étre aussi
détaillé que celui qui doit nécessairement se faire a la direction.
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Art. 3, ~— FOURNITURES DE BUREAU , IMPBESSIONS , ACHAT ET REPARATIONS DE MEUBLES
CHAUPFAGE, ECLAIRAGE , MENUES DEPENSES,

Somme demandée : 37,000 fr.

Ce crédit présenle une augmentation de 15,000 fr. sur celui de
exercice 1847,

Chague année, Iallocation de 22,000 fr., pour le matériel de 'administration
centrale du Département des Travaux Publics, a éLé insuffisante. Les causes de
Paugrentation des dépenses de celle calégorie ont ¢été clairement exposées
dans le cahier des développements du budget de 'exercice 1847. (Pages 1 et 2.)

Néanmoins , les Chambres ont rejeté la majoration de erédit qui leur était
demandée.

1 est impossible, cependant, que cet état de choses se perpétue sans rendre
les chiffres du budget tout a fail illusoires.

En effet , les besoins existant, il a fallu y faire face, el c'est en recourant
aux crédits supplémentaires et aux imputalions sur d’autres allocations,
nolamment sur celle pour dépenses imprévues (avanl que le libellé de celle-ci
y elit mis obstacle), que 'on est parvenu dans ces derniéres années a solder
les dépenses du matériel.

Voici la preuve de celte assertion Lirée de documenls authentiques, preuve
gquon p’hésite pas & donner, parce que I'on lient & ne soustraire aucun fait
a lappréciation des Chambres.

EXERCICE 1844,

]

Allocation. . . . + + + « « + + « o .« . L fr. 22,000 00

Imputations sur lallocation pour dépenses imprévues . . . 18,165 28
. Imputations sur d’auires allocations du budget . . . . . 5,744 75
Crédit supplémentaire . . . . .« . . o . . . 975 89
Total, . . . .fr. 46,883 92

i g ——s

EXERCICE 1845.

Allocation. . . . .« . . « o v o« o .« . . . fr. 22,000 00

Imputations sur Pallocation pour dépenses imprévues . . 4,077 09
Imputations sur d’autres ailocations du budget . . . . . 9,513 24
Crédit supplémentaire. . . . . . . . . . . . . 11,080 (Jij
Total, . . . . frv. 46,670 42

L )
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LXERCICE 1846.

Allocation. . . . « . . . . . . . . . . R 22,000 00
Impulations sur I'allocation pour dépenses imprévues . . . 7,176 51
Imputations sur dautres allocations du budget . . . . . 7,955 20
Crédit supplémentaire . . . . . . . . . . . . . 21,512 91

Total. . . . .fr. 58,422 O

La moyenne des dépenses de malériel, pour ces lrois années, a done été de
50,658-95 fr.; en 1847, ces dépenses dépasseront le chiffie de 40,000 fr.

Vespére les restreindre, en 1848, & 37,000 fr., en économisant sur certaies
fournitures susceplibles d’éLre mises en adjudieation publique.

Il ne sera peut-étre pas inopportun de donner i celle occasion un apergu
des dépenses de matériel divisées par catégorics :

44,300 bordercaux et demandes de paye-
ment, élats, inventaires, lettres &
divers, ¢te,, pour le service de la
comptabilité . . . . . e oo .. | 2,478 00

84 registres de comptabilité, index,
indicateurs, et¢. « » « « « .« . . | 1,913 00
Papier <

¢t impressions 97,000 entétes pour minutes, expéditions,

arrétés royaux, ministériels, rap-

ports au roi, requs, adresscs, etc. | §,080 50

Autographies , rcmaniement des
arrétés insérés auw Moniteur,
improssions diverses , circulai-
TES, €C + v e v e e e e .| 3,800 00

12,971 80
60 rames papier vélin, a 14 fr, . . . ., 840 00

40 id, propatria, A 10fr.. . .. ... 400 00

Papier. . . . . . { 44 id. grand éléphant gris enveloppes
’ ALt 16 00

87 id. petit éléphant gris enveloppes,
E\er....g.....g.. 333 00

2,189 00
Fournitares de DRreasm. . . . . . . . vt v v o e v . - . » 2,300 00
Abonmements. Journaux, livres et ouvrages. « . . . . . . . . » 1,169 44
Belfures, . . . . . v . v vt i e e e “ . » 936 80
[ 650 mesuros de bois, afr. 8-25. . . . | 5,362 50
s 20,000 petits fagots a 18 fr. . . . . . . 800 00
Chaunffage. . . .
) 89,000 kilog. charbons gros, & 34 fr. . | 1,326 00
|- 26,300 kilog. id. menu, a 25 fr, . 657 50
7,646 00

Areporter. . « « v v v v v v v | v | 27,202 74
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Report . . . oo v v oo b eiien e 127,202 74

BOIRERMEC » « © v v v o v e e e e e e e e e e e e 0 2,788 40
Un homme de peine (boute feu), a fr, 2.50. 900 00

Un homme de peine emballour au magasin

Gens du matéricl des postos, afr. 228, . . ., 810 00

de serwvice...
Un homme (boute feu), & 2fr. . . . . .. 720 00

{ Quatre femmes (vecurcuses), & fv. 160 . . | 2,304 00

- o . . . . &4.73% 00
Ewircdien. Rdparation et entretien des meubles et ustensiles b, 7500

do I'hétel du Ministre ef de 68 burcanx, anticham-
bres etlogis; dépenses diverses, . . . . . .. . » 5,327 66

40,000 0D

TR — s Sttt

Ce chiffre de 40,000 fr. a ¢été établi d'aprés les prix actuels des fournitures.
C’est principalement sur ceux des papiers el impressions que je compte réaliser
des économies, en meltant ces fournitures en adjudication publique.

Il est & remarquer, au surplus, que Paugmentation précitée de 15,000 fr.
comporte un transfert de 10,000 fr. de Iallocation pour dépenses imprévues ,
et que la somme de 5,000 fr., qui constilue 'angmentation réelle de dépenses
au budget annuel, cst beaucoup moins élevée que celle accordée, chaque
année , sous forme de erédit supplémentaire.

Cette angmentation de crédit, de quelque maniére qu'on Venvisage , n'est
4] 9 bl
donc gu'une régularisation rendue nécessaire par une reproduction constante
des mémes faits et par Uesprit des lois budgélaires.

Arr, 6. — COMMISSION DES PROCEDES NOUVEAUX.

Somme demandée : 5,000 {r.

Les dépenses de la commission des procédés nouveaux ont éLé impulées
jusqu’ici, pour la majeure partie, sur 'allocation pour dépenses imprévues ; le
crédit pour essais et expériences du service des mines (chapitre V, art 5) en
a également supporté une parlic.

En faisant figurer celle dépense au budget sous une rubrique spéciale, le
Département des Travaux Publics a déféré au désir exprimé par la Cour des
Comptes, qui a fait observer, avec beaucoup de raison, qu'une dépense spéciale
qui se reproduil depuis plusieurs années , ne peut étre considérée comme
imprévue, quand bien méme elle ne serait pas libellée au budget.

_Le crédit de 3,000 fr. ne constitue done pas une charge nouvelle, Cest up
transfert et une régularisation tout a la fois.
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Les dépenses de la commission des procédds nouveaux peuvent étre évaluées
de la maniére suivante :

10 Indemnité fixe du secrétaire . . o e 1,000
20 Frais de voyage des membres de la commission, a libeller sur états. 600
%o Achats d’appareils, de matiéres premiéres, de reacllfs, etc., pour

les expériences . . . . . . . . . .« . . .« . . . . 1,400

(=4

Somme égale. . . fr. 3,000
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CHAPITRE II.

Ponds el chawssées. — RBailiments civils, — Canany s Rbiviercs. — Polders.
Ports ct cites, — Personnel des ponfs ef ehaussées.

SECTION PREMIERE,

Ponts ¢t chanssdées,

La somme demandée pour le service des routes
estde. . . . . . . . . . L L 3,018,600

A i vt I

Celle somme se subdivise de la manicére suivante :

A. Entrelien ordinaire des routes, d'aprés les baux

existants et ceux a intervenir en 1848. . . . fr. 1,451,529
B. Travaux en dehors des baux d’'entretien, reconnus

indispensables ou rendus nécessaires par des causes

de foree majeure; indemnités pour des terrains céddés

a la grande voirie par suile de 'adoption de nouveaux

plans d’alignements , ete. . . . . . . . fr. 242,900
C. Ftudes des projets. — Frais de levée des plans,

achats d’instruments , matériel et impressions. . . 20,000
D. Travaux d’amélioration et construction de
routes . . . . . .. . . . . .. .. 1,304,171
fr. 5,018,600

Art, 1°7, § 4, — ENTRETIEN ORDINAIRE.

Le crédit demandé pour P'entretien ordinaire des routes d’aprés
les baux exislants el ceux A intervenir en 1848, estde. .  fr. 1,451,529

La somme alloude au budgel de 1847 pour le méme objet
était de e e e e e e e e e e . 1,572,512

Différence en plus. .  fr. 79,217
T —————"

3
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Cetie augmentation résulte de la mise dlentretien,en 1848, des vingt-quatre
sections de routes nouvelles dont la désignation suit :

1. Route d’Anvers a Esschen (2° et 5¢lots).
2. 1d. Dixmude a Roulers.
3. 1d. Vyfweghe a Jabbeke.

4 Id. Ninove a la limile du Brabant vers Enghien.
b, Id. Hasselt & la Meuse (derniére section).

6, Id. St~Trond & Herck-la-Ville.

7. Id. Peer a Brée.

8. Id. Tongres & Visé (deuxitme seclion).

9. Id. Aubel i la Planck.
10. 1d. Dolhain a la forét de llertogenwald.

11. 1d. Yerviers & Francorchamps (1 seclion).

12. 1Id.  Huy a Stavelot (scct. de Werbomont & Trois-Ponts).

15. Id.  Traverse de Neufchiteau (route de 1' classe, n° 8).

14. 1d.  Neufchiteau a Florenville.

i5. Id.  Salm-Chéateau & Trois-Ponts.

16. Id.  Xhoris a la limite de la province de Liége vers Barvaux.

17. 1d.  Marche a Rochefort (section de Warvreille & Transinnes).

18. Id.  Marche a Rochefort (scclion de Transinnes au Menu-Chenét).

19. Id.  Havelange au Gros-Chéne.

20. Id.  Wavre a Huy (section d’Eghezée a Bierwart).
21. Id. Tige d’Emblinne & Ciney.

22. 1d. Gribelle a Nafrailure.

25. 1d. Hoogstaede a Rousbrugge.

24. Id. Ypres par Kemmel vers Baillcul.

Depuis le 1¢r mai 1845, époque a laquelle Pentretien de toutes les routes de
Y'Etal a été remis en adjudicalion publique pour le terme de plusieurs années,
différentes sections de routes dans les provinces de Hainaut, de Liége et de
Namur ount éLé entretenues, a titre d’essai, par voie d’économie, d’apres le
procédé indiqué aux développements du budget de 1847 (page 4).

Cette mesure a été adoptée dans le but d’obtenir, par une expérience de
quelques années , des donnges posilives sur le véritable prix de revient de
T'entretien desdites sections de routles, qui avaienl éié Pobjet de prétentions
exagérées de la part des entreprencurs,

Aujourd’hui que celle expérience peul élre considérée comme suffisante ,
Iintention du Gouvernement est de remetire en adjudication publique , pour
le 1°* mai ‘prochain, fin de la premiére période du bail courant, toutes les
sections de roules entrelenues actuellement par voie d’économie, en méme
temps que celles qui auront été résilides, de part et d’autre, conformément aux
conlrats d’adjudication, sguf a n’admettre que les offres ¢ui approcheront
sensiblement des estimalions des ingénieurs , et & employer de nouveau le
mode d’exéeution par économie a Pégard de toules les routes gui seraienl sou-
missionnées a des prix reconnus évidemment trop élevés,
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Celte exéeution aurait licu, toutefois, d'aprés les clauses el conditions du
cahier des charges de I'adjudication, et en prenant pour limile les chiffios
établis par les détails estimatifs,

Le tableau annexé sous le n° 1 indique, par route et par province, le déiail
de U'emploi de la somme de 1,451,529 fr. demandée pour I'entretien des routes
en 1848, et qui est la conséquence des baux existants, de ceux 3 intervenir
st des dépenscs & faire éventuellement par voie d'économie. Ce tableau renscigne
également le produit des barri¢res sur chacune de ces routes.

Ion a cru devoir compléler les développements en ce qui concerne Penlre-
tien des routes, par la production d’un tableau présentant le relevd des sommes
affectées & cel enlretien depuis 1830. (Annewe no 2.)

Art. 1°7) § B.— TRAVAUX ENF DERORS DES BAUX D'CNTRLTIEN , ETG., ETC,

Somme demandde : 242,900 fr.

Ce chiffre est inférieur de 57,100 fr. a celui accordé en 1847, parce que la
somme nécessaire au payement des salaires des chefs-cantonniers, chefs-terras-
siers, etc., a été transférée au chapitre du personnel.

(Voir les observations y relatives dans les Développements de 1847, page b.)

Arr. 1¢r, § €. — Ervpis pE PROIETS, FRAIS DE LEVEE DE PLANS, ETC.

Somme demandée : 20,000 fr.

Cette somme , égale i celle accordée en 1847, pour le méme objet, est
destinée & couvrir, indépendamment des frais d’éludes proprement dits, une
partie de la dépense résultant de la confeclion de la carle du nivellement
général du royaume, autorisée par arrété royal du b avril 1840, et qui sera
coordonnée avec la carle géologique publide sousles auspices du Département

de UlIntérieur.

Le ‘cadre général de célte carte se composera de neuf feuilles, dont I'une
comprendra le titre, Iéchelle et la légende.

Voici, d’aprés un rapport récent dudirecteur dePadministration des chemins
de fer, le degré d’avancement de ce travail important : trois feuilles sont
entiérement termindes ; quatre le seront dans le courant de 1847, et 'on espére
que la derniére, celle d’Arlon , pourra étre achevée dans les premiers mois de

Pannée prochaine.

(Voir, pour le surplus, les observations présenides en 1847, pages 5 et 6.)
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I ’ Q
Anr. Ler, § D, — TrAVAUX D AMELIORATION ET GONSTRUGTION DY ROUTLS.

Le cvédit demandé est de. . . . . . . ., fr. 1,304,171
[ e

It se compose :

1o D’une somme de. . . . . . . . . . . . fr 904,171
Présumée disponible sur le chiffre ordinaire porté pour le ser-
vice des routes.

Cette allocation est inférieure a celle indiquée au budget de
1847, parce qu’on en a soustrail la somme nécessaire i I'entretien
en 1848, de 24 sections de routes nouvelles livrées a la circula-
tion ; en définitive le crédit global de Part, 1 (charges ordinaires
cl permanentes) se Lrouve diminué de 75,200 fr., par suite du
transferl au chapitre du personnel des sommes respeclives de
57,100 et 18,100 fr., affectées an budget de 1847, au traitement
des surveillants, gardes-ponls a bascule, ete.

¥

20 D’'une allocation extraordinairede . . . . . . . fr. 400,000

Somme paretlle. . . . . fr. 1,304,171

Les développements présenlés a Pappui des budgets de 1846 et 1847 ont
fait connaitre que, vu les graves circonslances dans lesquelles s'est trouvé le
pays, le Goavernement avait été obligé d’organiser des travaux extraordinaires
et en dchors des prévisions , afin de procurer instantanément du travail a la
classe ouvriére; que de ces mesures exceplionnelles, commandées par une
impérieuse nécessiié , il était résulté un surcroit de charges de plus
de 1,800,000 francs.

Depuis lors, ces charges ont encore élé augmentees, et aujourd’hui elles ont

atteint le chiffre de 2,100,000 francs.

Pour couvrir en partie cette somme, il a été accordé aux budgets de 1846
el 1847 des crédits exlraordinaires de 400,000 fr., et le budget de 1848 com-
prend une pareille allocalion; ce qui formera un total de 1,200,000 fr. Il
manque donc encore 900,000 fr. , pour faire face aux obligations contractées.

De celle sitnalion des choses, il résulte que le crédit a obtenir en 1848 se
trouve déja aunjourd’hui complétement absorbé, et que si ce déficit de
900,000 fr. doit &tre couvert par les ressources ordinaires du service des
routes, dont le chiffre ne dépassera guére ce déficit, il ne pourra également
¢tre affecté, en 1849, aucune allocation & des travaux de construction de
routes.

Cependant le pays réclame vivement encore Pexécution prochaine de ptu-
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sieurs nouvelles communications dont lagriculture, le commerce et Iindustrie
de plusieurs localités ont un besoin incontestable.

Ces communmicalions, dont, pour plusieurs d’entre clles, les projets sont
dressés et instruils, nécessiteront une dépense i charge de I'Elal qui peul élre
évaluée, globalement et par approximation, & 4,500,000 francs.

Les ressources ordinaires de six & sepl exercices réunis sufliraient & peine
pour atleindre ce chiffre. Pour sortir de cctie siluation, il faudrait demander
au budgel, & partir de 1848, et pendant trois anndes conséeutives, non pas
une allocation extraordinaire de 400,000 fr., mais de 1,200,000 fr. ; ou bien,
si P'on se décidait a contracter un nouvel cmprunt pour travaux publics, y
comprendre le service des routes pour une somme de 5 a 6,000,000.

Pour ne pas trop grever le budget de 1848, 'on s’est contenté de demander,
comme Pannée derniere, une allocation extraordinaire de 400,000 fr.; mais,
ainsi qu’on l'a exposé plus haut, ceite allocation ne servira qua fairve face 4
une partie des engagements contraclés sous Vempire de circonstances impé-
rieuses. De nouvelles ressources devront done nécessairement étre mises a la
disposition du Gouvernement, ou un crédit extraordinaire devra étre accordé
pour acquitter les engagements contractés.

DEUXIEME SECTION.

Batiments civils.

Art., 2. — ENTRETIEN ©T REPARATION DES PALAIS , HOTELS, EDIFICES ET MONUMENTS DE
L,ETA’I‘, AINSI QUE DES BATIMENTS DONT LES LOIS METTENT L,ENTRET]EN A CHARGE DE
vEzar.

Somme demandée pour 1848. . . . . . . . . . .fr. 52,060
Crédit accordéen 1847 . . . . . . . . . . . . . 56,100

Différence en moins . . . . . fr. 4,040

Cette différence en moins provient :

1 De ce que la somme de 540 fr., montant du trailement du garde du
monument de Waterloo, a été transférée au chap. II, art. 34.

2 De la suppression de la somme de 3,500 fr. allouée I'an dernier, comme
charge exiraordinaire, pour exécution de travaux indispensables au second
étage de Taile droite de holel du Gouvernement provincial i Bruxelles.

(Voir les observations présentées & ce sujet aux Développements du budget
de 1847, p. 83.)
4
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A la nomenclature des diffévents édifices appartenant déjy a I'Etat, sont
venus se joindre les hotels Engler et Daubremé, ainsi que les bAlimenis de
Pancienne Librairie Belge, rue du Nord, dont le Gouverncment a fait

Pacquisition.

Constructions nonvelles of travaux d'amétioration.

Anr. 3, — CONSTRUCTION D'UNE SALLE AVEC ACGCESSOIRES POUR LE SENAT.

Somme demandée en 1848. . . . . . . . . ., . fr. 196,400
Créditallovéen 1847 . . . . . . . . . . . . . . 70,000
Différence en plus. . . . . fr. 126,400

Les projels définilivemenl arrélés pour Pétablissement d'une
uouvelle salle avec accessoires pour la tenue des séances du Sénat, et
dont les dimensions onl élé mises en rapport avec 'accroissement
du nombre des Sénateurs , portent la dépense A faire, y compris les
frais de rédaction des projets, & . . . . . . .o fr 284,400

L’cxécution de ces projets ayant nécessit¢ la démolition d'un
Latiment de derriére attenant au Département de U'Intérieur, et de
partie d’'un autre batiment dépendant de celui des Affaires Eiran-
geres, il a fallu remplacer par de nouvelles constructions les locaux
enlevés a ces Ministéres , et qui servaient de bureaux.

il est résulté, de ce chef, un surcroit de dépense de . . . . 45,000
Enfin, les frais de ioute nalure occasionnés par les expropriations

sesont élevésa, . . . . . . . . . . . . . . . . 77000
La dépense totale sera donede . . . . . . . . . . fr. 406,400

et, comme il a été alloué successivement par les budgels des
exercices 1845, 1846 el 1847, une sommede . . . . . . . 210,000

Il reste encore & obtenir . . . . fr. 196,400

Somme qw’il est indispensable de voter au budget de 1848, vu que les
constructlions seront compléiement lerminées dans le courant de cet exercice.

Arr, 4. — LTABLISSEMENT D'UN TROTTOIR EN DALLES, LE LONG DU MINISTERE DG LA GUEKRE,
VERS LA RUE ROYALE, EN REMPLAGEMENT DE CELUI EN ASPHALTE, QUI SE TROUVE DANS LE
PLUS MAUVAIS ATAT, ET QUI N'A PAS UNE LARGEUK SUFFISANTE,

Somme demandée : 800 fr.
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/\R’!‘. 5. o E'PABLISSEMENT D,UN SYS'I‘]:‘)ME DE PARATONNERRES SUR LEBS BATIVMENTS DE
L'ANCIENNE COUR ET DU PALAIS DE L'INDUSTRIE.

Somme demandée : 5,500 fr.

[’établissement de paratonnerres sur les batiments de Pancienne Cour et du
palais de Undustrie, ol se trouvent les musées et les bibliothéques de Uktat, a
été signalé comme indispensable pour prévenir 'incendie de ces bitiments par
le feu du ciel, et le Département de 'Intérieur insisie vivement sur le prompt
emploi de ce moyen préservatif.

TROISIEME SECTION.
Scwvice des canaux ¢t riviéres , des bacs ot des baleanx de passage.

Caxar pe Gaxp av Sas-pe- Ganp.

Arr. 6. — Somme demandée : 29,000 fr.

La somme de 29,000 fr. demandée pour le service du canal de Gand au
Sas-de-Gand, est inférieure de fr. 16,128-54 au crédit alloué au budgel

de 1847,

Elle se répartit de la maniére suivante :

1o Travaux d’entretien ordinaire. . . . . . . . . .fr. 7,000
20 Travaux de dévasement pour eniretenir le canal a sa profondeur

normale . . . . . . . . . . .. . ... 12,000
3> Travaux de reslauration et de renforcement des bords . . . 10,000

Total. . . .fr. 29,000

Le bail de deux années de Peniretien ordinaire du canal de Gand au Sas~de-
Gand viendra a expirer le 30 avril 1848. La somme demandée de 7,000 fr.
représente Vestimation ordinaire de ces travaux.

Chaque année le passage des hautes eaux d’hiver détermine des affouille-
ments aux berges, en méme lemps que la formation de dépots dans le fond du
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canal. De la, la néeessilé de restaurer les berges et de dévaser le hit, opérations
qui devront vraisemblablement se conlinuer encore pendant quelques années,
Jusqu’a ce que les berges, par les renforcements en pierrailles quon y exéeute
successivement , s¢ lrouvent micux en état de résister a Peffel du courant. Des
allocations pour ces deux calégories de travaux figurent au hudget depuis la
mise a exécution du traité du 19 avril 1839, e’est-i-dire, depuis le rétablisse-
menl de la navigalion maritime dans le canal de Terneuzen.

Produzits.

Le canal de Gand a Terneuzen a produit, en 1839 . . fr. 33,251 64

Id. en 1840 . . . 42,887 35
Id. en 1841 . . . 37,823 16
Id. en 1842 . . . 58,264 55
Id. en 1843 . . . 29,905 75(")
Id. en 1844 . . | 25,897 48
Id. en 1845 . . . 27.603 20
1d. en 1846 . . . 25,361 22
La recelte des neuf premiers mows de 1847 élevea . . . 19,474 79
La recetlc de 1848 estévalude a . . . . . . . . . 28,142 07

(') 1L a été fast au tarif des droits de navigation du canal de Terneuzen, application des

dispositions des art. 26, 27 et 28 du traité du b novembre 1842; en conséquence, le droit
de pont ; qui sc pereevait sur les navires de mer parcourant ce canal , a 6té supprimé, et les
droits sur la navigation intérieure ont été réduits aux deux tiers du tarif précédemment en

vigueur.

Les art. 26, 27 ct 28 du traité du b novembre 1842 portent :

« Art, 26. Les navires venant de la mer pour se rendre en Belgique par le canal de
Terneuzen, ou vice versé, ne seront assujettis, pour le parcours de ce canal ot la manwuvre
des ponts et des écluses , au payement d’ancun droit, péage ou rétribution, quelles qu'en
puissent étre la dénomination et l'espéce, soit au profit des Pays-Bas, soit au profit de Ia
Belgique.

» Anr. 27. Les navires non mentionnds a P'article ci-dessus, ne seront assujettis , pour le
parcours du canal de Terneuzen, 3 aucun autre péage ou rétribution qu’aux droits dont il
sera parlé dans Ics articles ci-apres.

» Ant. 28. Les tarils et arrétés réglementaires de la navigation sur le canal de Terneuzen
sevont revisés de commun accord, dansleur application & la navigation intéricure de ce
canal.

» Jusqu'a ce que cette révision ait eu lieu, la perception se fera d’aprés le mode en vigueur.
» Dés a présent, les droits de mavigation sont réduits aux deux tiers du tarif actuel, et A
moiti¢ pour les barques et bateaux & vapeur faisant un service public périodique pour
transport de voyageurs on de marchandises. Les bitirnents et embarcations exclusivement
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Canar pr Mazstricur 4 Bois-Le-Duc.

Arr. 7. — Somime demandée : 47,150 fr.

Lasomme de 47,150 fr., demandée pour le service du canal de Maestricht i
Bois-le-Duc, présente une réduction de 51,300 fr. sur le crédit alloud an

budget de 1847.
La somme demandée se répartit de la maniére suivante :

1° Travaux d’entretien ordinaire. . . . . . . . . fr. 27,000
2* Travaux d’entretien du pont de Smeermaes, des barrages aux
abords de I'écluse de Hocht, du pont-levis de cette écluse, et de la
maison de Yagent comptable. . . . . . . . . . . . . 1,500
30 Travaux divers aux maisons éclusiéres nos 17 et 18 ., . | 650
4o Consolidation du pont de Lanklaer . . . . . e 1,600
50 Reconstruction de la maison du pontonnier de Neexoeteren, et
de celles des passeurs d’eau de Soltz et de Neeroeteren; agrandis-
scment de la maison du pontonnier de Mechelen . . . . . . 8500
6 Reconstruction du pont de Mechelen. . . . . . . . . 8500
Total. . . . . .fr. 47,150

» chargés de poisson frais, cngrais, pierres, chaux, charbon de terre ot tourbes, ne payeront
» également que la moitié des droits fixés par le tavif précité, »

Zarif des droits de navigation qui se pergoivent & I’écluse du Muyde, sur lo canal de Terncuzen
& Gand.

Tarif réduit d’apres les art. 26,
Tarif primitif, 27 el 28 du traité du ¥ no-
vembre 1842,

Période drété comprenant les mois de mars,{ & DROITS EN FRANCS g DROITS EN FRAAGS
avril, mai, juin, juillet, aont, septembref = | =~ = || T | e
ot octobre. £ E

g TOUR MONTER. | POUR DRSCENDRE g POUR MOXTER. | POUR DRESCERDER

Droit pour chaque bateau chargé de marchan-

dises et d'objets qui ne sont mi exemplés, ni
1(0.21°87, ,]0.46937, 1 110442 f,,,]0-117%] s

eXCePphiS.. o it e

Demi-droit pour chaque barque et bateau faisant
un service public pérrochque pour transpart de
voyageurs ou de marchandises , pour chajque
bitiment exclusivement charvgé de poisson fruis,
engrais, pierres, chaux, eharbon de terre cl

tourbe‘x ............................ ey J/, 0-1053/,00 0'0846/.0,, I/n 0'05"9/!00 0'04‘”[100

Période d’hiver comprenant les mois de
novernbre, décembre, janvier et février.

Droit pour chaque bateau chargé de marchan-
dises et d’objets qm ne sont ni exemplés, ni . s
eXEEPLCS.. s it i, 110.27517, 10,2323/, .01 1 101834/, ,.[0.15/48

Demi-droit pour embarcations transportant des
voyageurs ou des marchandxses, poisson frais,

BDETAIS, C1C,, Blears v srs vrvrnnss vereneesen 171 104878),  l0RES 0 T (020687, 10.035°f 0
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L'entretien ordinaire du canal de Maestricht & Bois-le~-Duc a éié adjugé |
pour un terme de six anndes, qui a pris cours le 1 mars 1843, Le prix annuel
d’entretien s'éléve & 27,000 (r.

Le pont tournant de Smeermaes, les barrages aux abords de Udeluse de
Hocht, Ie pont-levis de cette écluse et la maison de Pagent comptable réclament
Pexéeution de travaux de réparation indispensables, pour Pensemble desquels
une somme de 1,500 fr. est demandcde.

La sommede 650 fr. demandée est destinde au platrage extérieur des maisons
éclusiéres n> 17 ¢t 18 et de la niaison du pontonnicr de Bocholt , ainsi qu’a
la construction d’un trottoir en magonnerie aulour de la maison éclusiére
n° 17, ouvrages ayant pour but de préserver les magonneries de humidité,

La somme de 1,000 fr., demandée pour le pont de Lanklaer, est destinée i
pourvoir au maintien des assewblages de ce pont au moyen d'arbalétriers en fer,

A TYexceplion des maisons qu’il est question de reconstruire aujourdhui.
loutes celles appartenant au canal de Maestricht & Bois-le-Duc, établies en
1825, ont été reconstruites depuis 1840, au fur el & mesure et suivant leur
degré de détérioration. Les maisons ponlonniéres et de gardes-déversoirs dont
on demande Ia reconstruction, sont dans un état de dégradation qui ne permet
point d’en retarder la reconstruction.

Les charpentes des palées du pont de Mechelen, comme celles de la partie
supérieure, se trouvent dans un état de dégradation‘tel, qu'une reconstruction
entiére est indispensable,

En remplacement du pont-levis, l'on se propose d’établir un pont tournant,
mode de construction quia déja re¢u un commencement d’exécution sur e canal
de Maestricht & Bois-le-Duc. La dépense premiére et celle d’entretien seront
wmoindres par Pemploi de ce dernier systéme. ‘

s

Produsts,

La canal de Maestricht & Bois-le-Duc a produit, en 1839, fr. 24,280 17

Id. en 1840. . 52,369 85
Id. en 1841, . 53,579 99
Id. en 1842. . 55,235 b5
1d. en 1843. . 35,593 48(")
Id. en 1844. . 30,005 57
Id. en 1845. . 354,660 29
1d. en 1846. . 29,783 97
La recette des huit premiers mois de 1847 ¢éléve a . . . 21,493 48
La recette de 1848 est évaluéea. . . . . . . . . 30,386 86

(*) Depuisle 20 mars 1843, la perception des droits sur la partie belge du canal de Maestricht
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Canar e Poumerocvr & Axtomng.

Arr. 8. — Somme demanddée : 96,489 fr.

La somme de 96,489 fr.., demandée pour le service du canal de Pommerceul
a Antoing, est égale au crédit alloué¢ au budget de 1847.

Cette somme est destinée & faire face aux dépenses dont Vindicalion suit :

1o Travaux d’entretien ordinaire. . . . . . . . . fr. 24,000
20 Travaux d’entretien extraordinaire et d’amélioration, alimen-
tation par machines & vapeur. . . . . . . . . . . . . 72489

————i i

Total. . . . . .fr. 96,489

Les travaux d'entretien du canal de Pommerceul & Antoing ont été adjugés
pour un bail de neuf années, prenant cours le 1° janvier 1843,

Lentretien ordinaire, déerit au cahier des charges, s’exécute i forfait, au
b 4 ¥ 2
moyen d’une somme fixe et annuelle de 24,000 fr,

D’aprés les stipulations du méme cahier des charges, les travaux d'entretien
extraordinaire et d’amélioration se font également par ladjudicataire de
lentretien, el sur bordereau de prix.

+

Le rabais de Padjudication s’applique proportionnellement aux prix du
bordereau.

L’adjudication a eu pour résultat d’amener sur ces prix un rabais de 1 p. o/,.

Lestravaux & exdécuter de la sorte sont arrétés, chaque année, par le Minstre,
sur la proposition de Pingénieur en chef.

La somme de 72,489 fr., demandée pour travanx d’entrelien extraordinaire
et d'amélioration, s'applique :

1° Aux constructions mnouvelles el renouvellements non prévas dans
I'entretien ordinaire ;

4 Bois-le-Duc s'opére conformément aux termes de Vart. 55 du traité du 8 novembre 1842,
cest-d-dire que les droits ont été réduits d'un tiers, dans la dircction de Maestricht vers
Bois-le-Duc, et, de moitié, dans la direction de Bois-le-Duc vers Maestricht.

L’art. B8 du traité du b novembre 1842 porte :

«Les réglements et les tarifs établis pour tout le parcours du Zuid-Willemsvaart et la Dieze
» considérée comme sa continuation , jusque dans la basse Meuse, a Crévecceur, ne pourront
» &tre revisés que de commun accord entre les deux Gouvernements. Néanmoins, les droits
» sont, dés A présent, réduits d'on tiers, dans la direction de Maestricht & Bois-le-Duc, et de
» moitié, dans la direction de Bois-le-Duc a Maestricht , sans qu'aucun autre droit ou péage
» puisse étre établi, »
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20 Aux travaux de consolidation des berges de la tranchée du bief de
partage;

3¢ Aux dépenses d’alimentation extraordinaire du canal, par machines a
vapeur.

Produats.

Le canal de Pommerceul & Antoing a produit, en 1839. . fr. 415,003 24

Id. en 1840. . . 387,780 79
Id. en 1841. . . 438,306 99
Id. en 1842. . . 453,527 83
Id. en 1843. . . 370,354 72
Id. en 1844. . . 374,426 93
id. en 1845. . . 508,864 29
Id. en 1846, . . 419,202 05
La recette des neuf premiers mois de 1847 s’éléved. . . . 326,919 86
La reoette de 1848 est évaludea. . . . . . . . . . 471,024 35

SAMBRE CANALISEE.

Art. 9. — Somme demandée : fr. 107,812,

La somme de 107,812 fr., demandée pour le service de la Sambre canalisée,
présente une réduction de 5,000 fr. sur le crédit alloué au budget de 1847.

La somme demandée est destinée & pourvoir a I'exécution des travaux d'en-
tretien ordinaire et de draguage.

Les travaux d’entretien el d’amélioration a exécutera la Samnbre et ases dépen-
dances, dans les provinces de Hainaut et de Namur, sont adjugés pourunterme de
six années, qui a pris cours le1° janvier 1847 et qui finira le 31 décembre 1852.

Ces Lravaux ont été adjugés en deux lots. Le 1¢7 lot s’étend de la frontiére de
France jusques et y compris I'écluse n° 15 de Moignelée.

Le 2¢ lot comprend les travaux a effectuer & la Sambre dans la province de
Namur.

L’exécution des travaux a lieu, chaque année, d'aprés un métre dressé a
Pavance et approuvé par le Département des Travaux Publics.

On applique aux ouvrages exécutés d’aprés le métré approuvé, les prix du
bordereau arrété dans le cahier des charges, déduction faite du rabais obtenu
lors de I'adjudication.
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Produits.

La Sanibre canalisée a produit,du20 novembre 1835, datede
Ia prise de possession par UEtat, an 31 décembre suivant, fr. 28,070 90

Id. en 1836 . . . oi77,660 84
Id. en 1857 . . . . 372,778 44
Id. en 1838 ., . . 525,068 96
Id. en 1859 . . . . 366,457 25
Id. en 1840 . . . . 385,981 {9
1d. en 1841 . . . . 422,268 b4
1d. en 1842 . . . . 436,167 91
Id. en 1845 . . . . 507,328 09
Id. en 1844 . . . . 021,604 21
Id. en 1845 . . . . 626,745 75
Id. en 1846 .« . 647,640 40
La recette des neuf premiers mois de 1847 s (,lu' a .. 535,687 17(H
La recette de 1848 est évaluée 32 . . . . . . . . 649,358 52

Cansr ve Coareeroy o Bruxerres,
Awr. 10. — Somme demandée : 105,000 fr.

La somme de 105,000 fr. demandée pour le service du canal de Bruxelles a

Charleroy présente une majoration de 15,000 fr. sur le crédit alloud au budget
de 1847.

Lile se répartit de la maniére suivante :

1o Travaux d’entretien ordinaire . . . . .« .« . . 55,000
20 Pavage de diverses parties de trotloirs pour le halaoe . 20,000
3° Primes pour le service de halage coe e e oo 22,000
4> Frais de la navigation du soir . . . . . . . . . | 8,000

Total. . .fr. 105,000

(") Loi portant véduction de péages sur la Sambre canalisée.

LEOPOLD, Ror pes Brrers,
A tous présents et & venir , salut.

Les Chambres ont adopté et nous sanctionnons ce qui snit :

Ariicle unique. Le tavif des droits de navigation dtabli en exécution de la loi du fer sep-
tembre 1840 (Bulletin officiel, n° 683), pour les transports par la Sambre supérieure , en
destination de la France, est rendu applicable , pour tout le parcours de la Sambre canalisée,
anx transports de houilles, fontes, ardoises, terres plastiques, sables et briques réfractaires.

Promulguons la présente loi, ordonnons quelle soit revétue du sceau de PEtat et publide
par la voie du Moniteur.

Donné & Wiesbaden, le 16 mai 1847. LEOPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Finances , J. Mavrou,

Le Ministre des Travanz Publics, De Bavav.

<
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L’entrelien du canal de Bruxclles & Charvleroy a é1é, pendant plusicurs années,
exdeulé en régie dircctement par Ultat,

Les travaux d’entretien el d’amélioration a exéeuler au canal de Bruxelles a
Charleroy ont été, depuis le teraotit 1846, mis en adjudication publigue sur un
calier de charges & bordercau de prix.

La somme de 5,000 fr., demandée au projel de budget de 1848 pour I'en-
trelien ordinaire, est ¢gale au erédit alloué au budget de 1847,

Une somme de 20,000 fr., égale au crédit alloué au bndget de 1847, est
demandée pour le pavage de diverses parties de Llrottoirs. Ce pavage est
entrepris dans le but d’activer la navigation en rendant le halage et la traction
des bateaux plus faciles.

Un arrété royal da 28 aotit 1838 a rapporlé article du réglement sur la
navigation du canal de Bruxelles & Charleroy, qui laissait au batelier la faculté
de prendre scs haleurs ot bon lul semblait, et a déeidé que le halage des
bateaux sur ce canal ferait objet d'une entreprise publique.

En agissanl ainsi, le Gouvernement avait pour but d’oblenir ce qui manquait
alors & la navigation du canal de Charleroy, c’est-a-dire des moyens de traction
prompts, peu coiitenx el réguliers.

L’entreprise primitive du halage des batcaux sur le canal de Biuxelles a
Charleroy élant venue & expirer le 21 février 1844, il a é1é décidé que ledit
halage continuerail a faire I'objet d’'une entreprise publique.

La durée de celte entreprise a é1é fixée 4 cing années qui ont pris cours le
22 février 1844.

Comme moyen d'aceélérer Ia marche de la navigation, le Gouvernement °
accordé des primes aux entreprencurs du halage. L'influence avantageuse de
celle mesure, qui d’abord n’avait élé prise qu’a titre d’essai, élant aujourd’hui
un fail avéré . il a é1é décidé que Parvété royal du 3 avril 1841 continucrait a
sortir ses effets jusqu’a Uexpiration de entreprise acluelle du halage du canal
de Bruxelles a Charleroy.

Les primes payées aux enlicpreneurs du halage se sontélevées a fr. 10,5935-60,
en 18425 & fr. 9,058-98, en 1843; a fr. 12,378-62, en 1844; a fr. 21,941-45,
cn 1843, et & fr. 9,958-45, en 1846,

Une somme de 22,000 fr. cst demandée au projet de budget de 1848, pour

pourvoir au payement des primes de halage.

La navigation devenant chaque jour plus active sur le ¢anal de Charleroy &
Bruxelles, le Gouvernerient a fait, pendantlhiver de 1846 4 1847, un essai.de
navigation du soir. Cet essai a cu lieu du 21 décembre 1846 au 1o avril 1847 (*)-

() LEOPOLD, Ror ngs Berats,
A tous présents ct a venir, saluf.

¢ arreté G T oD ) 1 1 1 1
Vu notre arreté du 28 juin 1833, portant réglement de police et de navigation du canal' de
Charleroy a Brunelles;

1clés Ly TOVIST 1 11 H
Considérant que les approvisionnements de combustible qui s'effectuent en grande partie
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La navigation, fréquemment interrompue par les glaces pendant ce laps de
temps, a cependant recu de Padoplion de cclle mesure une influence trés

pendant les mois d'hiver, ont powr effet d’activer, pendant ce tanps, fe mouvement de la
navigation;

Considérant qu'en vue de faciliter les arrivages et d’évitor les encombrements (ui sont
souvent la conségquence d'une navigation active, il y a lien d’aviser aun moyens d’accélérer la
marche des bateanx;

Sur la proposition denotre Ministre des Travaux Publics,

Nous Avons ARRBTE BT ARKETONS :

Les dispositions suivantes sont adoptées provisoirement et & litre d'essai, et seront mises cn
vigueur a partir du 21 de ce mois :

Ant. 17, Dans les moments de grande activité, la navigation pourra, jusqu'an 1= avril 1847,
avoir lieu pendant la soirée sur le canal de Charleroy a Bruxelles.

Arr. 2. Dans ce cas, la marche des bateaux scra prolongée de quatre heures an deld de
Pheure fixée pour la fermeture de Ia navigation, par lo réglement précité du 28 juin 1833.

Arr. 3. Les deluses, les ponts, Pentrée ot la sortie du soulerrain , ainsi que les passages
qui pourrdicnt présenter quelques dangers ou diflicultds, seront cclairés par les soins du
G ouvernement,

Art. 4. La navigation du soir m’est pas obligatoire ; cependant tout bateaun qui cessera sa
marche aux heures ordinaires, perdra son tour de file.

Axr. B. Les bateaux qui navigueront pendant la soirée deviont éire éclairés, anx frais du
conducteur ou du propriétaire.

La lanterne a placer & l'avant du bateau sera conforme aa modéle & adopter par notre
Ministre des Travaux Publics, et devra présenter une lumiéie rouge dans la direction vers
Bruxelles et une lumiére verte dans la divection vers Charleroy.

Avr. 6. Indépendamment de I'éclairage dont il est parlé & Farticle précédent, les conduc-
teurs des bateaux devront étre munis de falots, qu’ils allumeront dans Les cas urgents.

Art. 7. Saufl les cas de:force majeure, aucun batclier ne pourra arréler la marche de son
bateau avant les heures fixées pour la fermeture, soit de la navigalion ordinaire, soit de celie
du soir.

Azt. 8. Aucun batean ne pourra stationner gu'd proximité d’'une écluse et ne pourra étre
amarré quaprés avoir traversé cotte éeluse.

Il n’y aura d'exception :

1° Que pour le bief de partage, compris entre la 11° et la 12 écluse, ou le stationnement
pourra avoir licu & proaimité d'un pont ov du souterrain;

2¢ Que pour les bateanx qui seront arrivés an licu de leur chargement ou de lear déchar-
gement. ’

Agr. 9. Tout batean devra étre amarré du coté oppos¢ au chemin de halage et le plus pros
possible du baord da canal.

Sont seuls exceptds les bateaux en train de chargement ou de déchargement, pour autant
que chacun d'eux soit éclairé d’'une maniére convenable et au grd des agents préposés & Ia
surveillance du canal. ‘

Art. 10, Dans aucun cas il n'est permis de placer deux ou plusieurs bateanx de front.

Arr. 11, Tout Dateau devra porter, & larriére, le numéro qui lui a ¢té donné par Fadmi-
nistration des domaines.pour la perception des droits de navigation, Ces chiffres, peints a
P'huile, seront bien apparents et auront au moins une hauteur régulitre de 0,08,

Arnr. 12. Lorsque plusieurs bateaux & charge ou a vide se trouverount a Ia fois a proximité
d’une éeluse, soit d’un cbté de celle-ci, soit simultanément des deux cotés, la préférence
pour le passage sera accordée de maniére a obtenir la plus grande économic possible de’
dépense d'eau,

Axr, 13, Les bateaux montant & charge ou & vide tiendront la droite du canal ; ceux des-
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avanlageuse. La marche des bateaux s'est trouvée considérablement aceélérde
. 2 . .
etla dépense qui a ¢1¢ la conscquence de cet essai est demeurdée bien au-dessous
de aceroissement de receltes qui en est également résulid.
33 par ces considérations , le Gouvernement sest arvétd i Uidée de renou-
veler cet essai. Désirant d'aillemrs que I'essai fiat cette fois tout & fait con-

cendant, la ganche, cesta-dirve, le cdté du chemin de halage. fls ne pourront se dépasser
dans lear marche, & moins d’antorisation spéciale. Toutefois, les bateaun & vide pourron!
devancer coux & charge dans les parties droites des bicls.

Anr. 14, Toutbatclier sera tenu, aux abords des écluses et ponts, de ralentir le mouvement
de son batcau, pour prévenir tout chve contre les ouvrages d'art. Il en sera de méme a
Papproche d’vn baleau on marche ou amarrc.

Amr. 15. Toute avarie causce par le choe d’un bateau contre les éeluses et autres ouvrages
dart sera constatée par procés-verbal ,lle dommage sera réparé aux frais du batelier, et e
hateaw sera retenu jusggn‘au remboursement des dépenses, & moins que le batelier ne consigne
lc montant présumé des frais indiquds au susdit procés-verbal.

Awr. 16. Les dommages quc les hatcaux pourraicnt s’'occasionner mulucliement, par une
renconire ou par un choc, restent i la charge du bulelier quiles aura occasionnds.

Axr. 17. 1l est expressément défendu de naviguer avec des bateaux dont la plus graude
larg ear dépasserait 2=,00.

Awr. 18. Tout batcan exposé par vétusté ou autrement & in danger notoire de submersion,
sera immédiatement arrété dans sa marche ct amarré du cité opposé au halage, a endroit
i désigner par un éclusier ou un autre agent du service ducanal, Le déchargement du bateau,
¢'il ¢t reconnu nécessaire, devra commencer immédiateracnt, faute de quoi les agents du
service du canal feront procéder & celte opération aux frais du conducteur ou propriétaire
du bateau.

Atr. 19, Tout bateau could bas sera relevé ou tird de Yeau par le propriétaire ou le conduc-
teur, dans les 24 heures ; fante de quei, il y sera procédé d'office, aux frais du proprictaire
on conducteur, a la diligence de Padministration du canal.

Il on sera de mémedu relevage et du repéchage des marchandises ot de tous autres objets
qui seraient restés au fond de leau.

Le conducteur on le propridtaire d'un batean coulé bas scra tenu de le faire celairer, dans
la soirée, au moyen de deus lanternes placdes, F'une a Tarnére du bateau, et Uantre & Pavant;
sinon il y sera pourvu d'office, aux [rais du proprictaire.

Axr. 20. Les frais résaltant des mesures d’office preserites aux deux articles qui préccdent,
seront payés immédiaternent par le conducteur du bateau ; sinon le bateau et la marchandise
seront retenus jusqu’d remboursement

S$i, dans le délai & fiaer par notre Ministre des Travaux Publics, ces frais ne sont pas payds,
le propriétaire du batewu sera poursuivi devant les tribunaux, pour étre contraint & elfectuer
ce payement,

Arr, 21. Pour autant que les lois n'aient pas déterminé de peines particuliéres qui y soient
applicables, les contraventions aux dispositions du présent arrété scront punies des peines
comuninées par UVact. 1 de la loi du 6 mars 1818.

Ant, 22, Les dispositions des réglements antérieurs qui ne¢ sont point abrogées par celles
qui précédent, continueront & sortir Lear effct.

Art. 23, Notre Ministre des Travaux Publics est chargé de l'exécution du présent arréts,
qui sera publié parla voie du Monileur, ot demeurera constamment affiché dans les bureaux
de perception, les maisons pontonniéres et autres batiments dépendant du canal.

Donnéd a Lacken, le 11 décembre 1846, .

Par le Hoi: LEOPOLD,
Le Ministre des Traveuz Publics, De Bavat.
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cluant, il a déeidé gue celie mesure serait appliquée a partir du 1¢ octo-
hre 1847 jusqu'an 1er avril 1848, c'est-d-dire a partir de Pépoque a laquelle
s'effectuentd’ordinaire les approvisionnements de combustible ().

(*) LEOPOLD , Ror pes Bries,
A tous présents et & venir, salut,

Yu notre arrété du 28 juin 1833, portant réglement de police et de navigation du canal de
Charleroy & Bruxelles;

Yu notre arré té du 21 mars dernier, adoptant diverses dispositions réglementaires addition-
nelles, relativement a la police et a Ia navigation de ce canal ;

Vu notre arrété du 11 décembre 1846, qui a autorisé provisoirement et a titre d'essai,
Jusqulaw 17 avril 1847, lanavigation pendant {a soirée sur le méme canal ;

Sur la proposition de notre Ministre des Travaux Publics,

~ Nous Avons ARBRETE ET ARRETONS :

Arr. 1°7, Dans les moments de grande activité, la navigation pourra, du 1°° octobre 1847 au
1¢c avril 1848, avoir liou pendant la soirée sur le canal de Charleroy & Braxelles.

Ant. 2. Dans ce cas, la marche des bateaux sera prolongée de trois heures au dela de Uheure
fixée pour la fermeture de la navigation par le réglement précité du 28 juin 1833,

Ant. 3. Les ¢cluses , les ponts, Uentrée et la sortic du souterrain , ainsi que les passages
qui pourraient présenter quelques dangers ou difficultés , seront éelairés par les soins du
Gouvernement,

Arr. 4. La navigation du soir n’est pas obligatoire ; cependant tout bateau qui cessera sa
marche aux heares ordinaires perdra son tour de file.

Anr. B, Les bateaux ¢ui navigueront pendant la soirée devront étre éelairds, aux frais du
eonducteur ou du propriétaire.

La Lanterne a placer & Pavant du batean sera conforme au modéle adopté par notre Ministre
des Travaux Publics, ot devra présenter une lumiére rouge dans la direction vers Bruxclles,
ot unc lumiere verte dans la direction vers Charleroy.

Axr. 6. Indépendamment de Véclairage dont il est parié a larticle précédent , les conduc-
teurs des bateaux devront ¢tre munis de falots, qu’ils allumeront dans les cas urgents.

Awr. 7. Les bateaux en train de chargement ou do déchargement qui, en verta du denxiéme
parvagraphe de Varticle 3de notre arréié du 21 mars 1847, seront amarrds du edté du chemin
de halage, devront, pendant la soirée, anx heures de navigation, étre éclairés d’'une maniére
convenable et au gré des agents préposés & la surveillance du canal.

Axr. 8. Le conducteurou le propriétaire d’un bateau coulé bas sera tenn de le faire dclairer,
dans la soirée, pendant les heures de navigation, au moyen de deux lanternes placées, 'une
a l'arriére du bateau et Pautre & I'avant ; sinou il y sera pourva d'office, aux frais du pro-
priétaire.

Art, 9. La navigation pendant la soirde est assujettie & toutes les dispositions réglementaires
adoptées par nos arrétés des 28 juin 1833 et 21 mars 1847, pour autant toutefois que celles
qui précédent 1’y dérogent point.

Arr. 10. A moins que les lois n’aient déterminé des peines gni y soient spécialement appli-
uables, les contraventions aux dispositions du présent arrété seront punies des peines comminées
par larticle 1°" de 1a loi du 6 mars 1818.

awr, 11, Notxe Ministre des Travaux Publics est chargé de Pexéeution du présent arrété, qui
sera publié par la voie du Moniteur et demeurera constamment affiché dans les hureaux de
perception ,les maisous pontonnieres et autres bitiments dépendant du canal,

Donné & Bruxelles, le 28 septembre 1847. ,
LEOPOLD,

Par le Roi:
Le Ministre des Travarw Publics,
Frine-Onpan,
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La somme de 8,000 fr. demandée pour les frais de Ia nay igation du soi- est
destinde au payement de la dépense d'éclairage des ponts €L écluses ol des
salaires des ouvriers préposés a cet éclirage.

Des arrétds royaux des 21 mars et 28 scptembre 1847 sont wenus, par l'adop-
tion de dispositions réglementaires additionnelles, compldéter le réplement de
police et de navigation du 28 juin 1835 (1),

(*) LEOPOLD, Ror pes BeLces,
A tous présents et a venir, salut.

Vu nolre arrété du 28 juin 1833, portant réglement de police et de ravigation dacanal de
Charleroy & Bruselles

Vu notre arrété du 11 décembre 1846, qui a aulorisé provisoirencut ef & titre dessai,
jusqu’au 1o avril 1847, la navigation pendant la soiréesur ce canal ;

Considérant que ce dernier arrété a mis en vigueur cortaines disposi tions réglementaires
amvquelles il conviendrait de donner un caractére permancnt;

Sur a proposition de notre Ministre des Travaux Puallics,

Nous AvoNs ARRETE ET ARRETONS :

Les dispositions réglementaires suivantcs, mises en vigueur par nolre arcété du
11 décembre 1846, continuerdnt & sortir lear offet, et sevont considérées comme feisant
partie du réglement de police ot de navigation da canal de Charleroy & Bruxelles :

Arr. 1°%, Sauf les cas de foree majeure, ancun batelicr ne pourra arvéter la marche de sou
bateaw avant les heures fixées pour la fermeture deka navigation.

Art. 2. Aucun bateau ne pourra stationner qu'a proximité d'une éelluse, ¢t ne pourrx éire
amarré qu'aprés avoir traversé cette éeluse, '

Il 0’y aura d’exception :

1° Que pour le bicf de partage, compris entre la vnziéme et la dowsiéme écluse, on le
stationnerent pourraavoir lieu a proximité d'un pont on du souterrain ;

20 Que pour les bateaux qui seront arrivés au lien de lear chargement ou de leur
déchargement,

Ant. 3. Tout bateau devra étre mmarré du ¢OL¢ opposé au chemin dehulage et le plas prés
possible du bord du canal.

Sont sculs exceptés les bateaux en train de chargement ou de déchargeneent,

Arr. 4. Dans aucun cas, il wost ficrmis de placer deux ou plusicurs bukearx de fromt,

Agr, b, Tout bateau devra porter, a Parriére, Ie numéro qui lui a ét¢ domné par Padneinis-
tration des domaines pour la perception des droits de navigation. Ces chiff-es, peints dl'huile,
seront bien apparents et auront au moins une hauteur réguliére de hui tcenbimetres.,

Art. 6. Lorsque plusieurs bateaux & charge oua vide se tro averont A Ta fois & proikmite
d'une écluse, soit d'un coté de celle-ci, soit simulianément des deux <bies , la préference
pour le passage sera accordée de maniére i obtenirla plus grande éeononie possibie de
dépense d'eau,

Awr. 7. Les bateaux montant, & charge ou a vide, tiendront la drokle du canal , ceur
descendant , 1a ganche , c'est-a-dire le coté du cheminde halage. Ils ne po urront se dépasser
dans leur marche, & moins d’autorisation spéciale. Toutefois, les bateauc &2 vide pourront
devancer veux i charge dans les parties droites des biefs.

Arr, B. Tontbatelier sera tenu, aux abords des écluses et ponts, de rmlentiv le mouvernent
de son bateau, pour prévenir tout choe contre les onvrages d’art.

Il en sera deméwme A I'approche d’un bateau en marche ou amarxé.

Asr. 9. Toute avarie causée par le choc d'un bateau contre les éclases et autres ouvrages
d'art sera constatéc par procés verhal ; le demmage sera réparé aux [rais du batelier, et le
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bateaw sera retenu juscu'au remboursement des dépenses, & moins que le batelier ne consigne
le montant présumé des frais indiqués au susdit procés-verhal.

Artr. 10, Les dommagos que los batcaux pourraient s'vccasionner mutuellement, par une
rencontre ou par un choc, resteront i la charge du batelier quiles anra occasionnés.

Arr. 11. 11 est expressément défendu de naviguer avee des bateaux dont la plus grande
largeur dépasserait 9,60,

Are. 12. Tout bateau exposé, par vétusté ou autrement, & un danger notoire de submevsion,
sera immdédiatement arrdté dans sa marche, et amarré du e0té opposé au halage, d lendroita
désigner par un éelusier ouun autre agent du service du canal., Le déchargement du bateau.
s'il est reconnu néeessaire, devra commencer immédiatement ; faute de quoi, les agents du
service da canal feront procéder A cette opération aux frais du conductear ou propridtaire du
bateau.

Awr. 13. Tout bateau could bas sera rclevé ou tiré de I'eau par le propriétaire ou le
conducteur, dans les 24 heurces; faute de quoi , il y sera procédé d’oflice, avx frais dn proprié-
taire ou conductour, & la diligence de I'administration du canal.

Il en sera de méme du relevage et du repéchage des marchandises et de tous autres objets
rqui seraient restés au fond de 1'can.

Awr. 14, Les frais résullant des mesures d’officc prescrites aux deux articles qui précédent,
seront payés imméddiatement parle conducteur du bateau 5 sinon le batean et la marchandisce
seront relenus jusqu'a rem boursement,

Si, dans le délai & fixer pax notre Ministre des Travaux Publics, ces frais ne sont pas payés.
le propriétaire du bateaw sera poursuivi devant les tribunaux, pour étre contraint & cffcctuer
re payement,

Art. 15. Pour autant que los lois n’aient pas déterminé de peines particuliéres qui y soient
applicables , les contraventions aux dispositions du présent arrété seront punies des peines
comminées par Vart. 1° dela loi da 6 mars 1818,

Art. 16. Les dispositions des réglements antérieurs qui nc sont point abrogées par celles
yui précédent continueront a sortir leur effet.

Awrt. 17. Notre Ministre des Travaux Publics est chargé de Pexéeution du présent arrété,
qui sera publié¢ par la voie du Moniteur et demeurora constamment affiché dans les burean
de perception, les maisons pontonnicres et autres batiaents dépendant du canal.

Donné A Bruxelles, Ie 21 mars 1847, .
LEOPOLD,
Parle Roi :

Le Ministre des T'ravane Publics,
De Bavay.

LEOPOLD, Rot ves Breees,
A tous présents el & verir, salut.
Vu notre arrété du 28 juin 1833, portant réglement de police et de navigation du canal de
Charleroy a Bruxelles ; )
Vu notre arrété du 21 mars dernier, adoptant diverses dispositions réglementaires addition-
nelles, relativeinent ala police et a la navigation da méme canal ;
Sur la proposition de notre Ministre des Travaux Publics,

Nous AVONS ARRETE ET ARBETONS :
Les deux dispositions qui sulvent sont adoptdes, pour faire partic du réglement de police et

de navigation du canal de Charleroy a Bruxelles :
Agr. 1. Tout bateau naviguant en remonte sera tenu, aprés avoir traversé Uécluse n° 54,

Rl P [ R 3 1



[ N6, ] (28)

Produits.

Lc canal de Bruxelles & Charleroy a produit, du {1 octobre 1832, jour de

son ouverlure, au 31 décembre de la méme année . . fr. 121,668 85
Id. en 1833 . . . 536,317 48
id. en 1834 . . . 609,074 45
Id. en 1835 . . . 686,351 48
Id. en 1836 . . . 886,092 37
Id. en 1837 . . . 918,726 95
Id. en 1838 . . . 836,457 40
Id. en 1839 . . . 1,027,968 10
Id. en 1840 . . . 1,044,101 82
Id. en 1841 . . . 1,320,794 22
Id. en 1842 . . . 1,339,588 94
Id. en 1843 . . . 1,369,282 63
Id. en 1844 . . . 1,277,200 8¢
Id. en 1845 . . . 1,568,572 79
1d. en 1846 . . . 1,567,391 48

La recetle des neuf premiers mois de 1847 séleve &, . . 1,192,212 97
La recetle de 1848 est évaluéed. . . . . . . . . 1,583,022 45

Skrvice pr v’Escavr.

Arr. 11. — Somme demandée : fr. 42,788-60.

La somme de fr. 42,788-60 demandée pour le service de UEscaut , présente
une majoration de fr. 23,774-60 sur le crédit alloué au budget de 1847.

La somme demandée se réparlit ainsi qu'il suit :
1o Travaux d’entretien ordinaire dauns la Flandre orientale fr. 7,000 00
20 Travaux d’entretien ordinaire dans la province de Hainaut. 10,000 00
5 Construclion de deux ponts de halage. . . . . . . 609 00
&> Construclion d’une digue pour metire une partie du lerri-

toire de la commune de Laplaigne a Pabri des inondations. . . 25,188 60

Total. . . . 42,788 60

Arr, 2. Par déregation au § 1° de l'art, 2 de notre arrété du 21 mars 1847, les bateaux
pourront stationmer et s’amarrer dans le 48™° bief, & proximité du pont dit de la Porte-au-
Bois, a Hal.

Notre Muistre des Travaux Publics est chargé de 'exécution du présent arrété, qui sera
publié par la voic du Mondieur, et demeurera constamment afliché dans les bureaux de
perception, les maisons pontonniéres et autres batiments dépendant du canal.

Donné a Braselles, le 28 septembre 1847,

LEOPOLD,
Par le Roi :

Le Minisive des Travaws Publics,
Frirg-Opeaw,
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I’entreprise de Pentretien ordinaire de Pliscaul dans la Flandre orientale,
adjugée pour un terme de lrois années a partir du 1¢* mai 1845, viendra a
prendre fin le 1¢* mai 1848. La somme de 7,000 fr., demandée pour cet
enirelien au projet de budget de lexercice 1848, représente le montant de
Festination de ce travail.

La somme de 10,000 fr., destinée & pourvoir a4 VPexéeution des travaux
ordinaires d’entretien de I'Escaul dans la province de Hainaut, est égale au
erédit alloué pour cet objet au budget de 1847.

Le halage étanl interrompu le long du bas Escaul par des criques ou ruis-
seaux nalurels, lon se propose délablir deux ponls de halage pour la
coustruction desquels nne somme de 600 fr. est demanddée.

A chaque grande crue des eaux de I'Lscaut, la commune de Laplaigne, siluée
sur la rive droite du {leuve, au point ou il enlre sur le territoire belge, est
exposée a des inondations désastreuses, qui s’étendent sur une lrés grande
superficie de terres de celle commune , et envahissent parfois de nombreuses

habilations.

La position calamileuse de celle localité , position d'autant plus facheuse,
qu'une fois recouverles par les eaux , les Lerres de la commune de Laplaigne
ne peuvenl élre asséchées quavec une extréme lenteur, & cause du peu de
pente qu'elles offrent vers la riviere, a appelé 'attention toute spéciale du

Gouvernement.

Les études qui ont été faites par ladministralion des ponts el chaussées, con-
jointement avec P'administration communale, ont fait reconnailre quele moyen
le plus cfficace pour préserver des inondations la partie du lerritoire de la
commune de Laplaigne, & laquelle elles sont nuisibles, serait de la protéger

pav une forte digue.

La somme de fr. 25,188-60 demandéc au projet de budget de 1848 est
destinée & I'établissement , aux frais de I'Etat, de cette digue dont Uentretien

demeurera une charge eommunale. ] ‘

La commune de Laplaigne s’est chargée de Pacquisition des terrains sur
lesquels doit étre assise la digue projetée. La dépense a faire de ce chef,
estimée approximativement & la somme de 17,000 fr., sera supportée par la
commune & laquelle d’ailleurs un subside de 8,000 fr. a élé promis sur les
fonds alloués au budget de 1846.

Un arrété royal du 2 aolit 1847 détermine les dispositions qui régiront a
l'avenir la police et la navigation de PEscaut dont 'administration a €L reprise
par IEtat, aux termes de la loi du 31 décembre 1838 ().

(1) LEOPOLD, Ror nts Briess,
A tous présents et & venir, salut. i
’ 7y . » r [ .
Considérant qu'aux termes de la loi du 81 décembre 1838 , I'ttat a repris I'administration

de I'Escaut ;

8
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s e eebe e o e e e mnee e -

A e, A e ke ekt ¢ it

Vu Pordonnance da mois d’acit 1669, sur lapolice des caux et foréts ;

Vu Uarrété du 19 ventdse an VI, concernant I'établisserment et 1a police des moulins et autres
ouyrages d’art sur los rividres ;

Vu laloi du 29 floréal an X, relative aux contraventions en matidre de grande voirie;

Vu le déeret du 4 prairial an XIII, ordonnant la publication, en Belgique, de Vart. 7,
titrc 28, de 'ordonnance dn mois d’aout 1669

Vu la loi du 6 mars [818;

Vu Fart. 538 du Code civil ;

Vu lart. 67 dela Constitution;

Sur la proposition de notre Ministre des Travaux Publics ,

Nous AVONS ARRETE BT ARRETONS :
La police et la navigation de I'Escaut seront, & lavenir, régies par les dispositions

suivantes :

TITRE PREMIER.
Police des bords et du Uit de lg 1iviére.

Ant. 1°%, Les propridtaires et fermiers deshéritages aboutissant 4 PEscaut laisseront, Je long
de la rivicre, les chemins et francs-bords déterminés par les déerets du 4 praivial an XII et du
22 janvier 1808, Il Jeur est expressément défendu d’exceuter, le long de la riviére, des
travaux, des plantations , d'y faire des abaissements , coupures ou excavations, ou d’y placer
des terres, brigues, pierres, fumiers et autres objets qui pourraient géuer Ia circulation.

Arr, 2. Les plantations, cldtures ou autres empéchements qui auraient été établis contrai-
rement aux dispositions rappelées a lart. 17, seront enlevés dans les six mois de la publication
du présent réglement.

Art. 8. Ceux qui voudront bétir ou planter le long des chemins et {rancs-bords de I’Escaut
scront tenus d'en demander, au préalable, Pautorisation et de se conformer aux alignements
qui leur auront été prescrits.

ArT. 4. Personue ne pourra, sans autorisation préalable de Iautorité compétente, placer
des pilotages , fascinages aqueducs ou buses dans les rives de I'liscaut, ou y pratiquer des
escaliers, rampes, abreuvoirs ou autres travaux, de quelque nature que ce puisse éire,

Arr. 5. Il est défendu de jeter, placer ou laisser couler ou tomber dans la riviére, des
immondices, terres, pierres, graviers, décombres ou autres objets qui pourraient en encombrer
le lit.

Axr., 6. Lorsque ceux qui ont droit de pécher dans la riviére y anront posé des piquets,
perchas ou pieux pour fixer leurs filets, ils devront les en retirer en levant leurs filets.

Art. 7. Les propritaires ou locataircs des terres ou prairies bordant les deux rives de
I'Escaut seront tenus de poser et d’entretenir en bon état des planches d’une épaisseur
convenable, de 07,45 de largeur et garnies de garde-fous, pour le passage des haleurs de
bateaux , sur les fossés ou canaux qui débouchent dans la riviére. Les propriétaires qui ont
déja construit on qui constrairaient, pav la suite, des ponceaux, aqueducs ou buses, sur les
fossés ou canaux traversant les francs bords, scront tenus de les entretenir en bon état.,

Agr. 8. Ceux qui ont droit de tenir sur I'Escaut des bacs ou barques de passage , seront
obligés do construire , aux deux rives, dcs tétes en charpente on en fascinages, avec des
oscaliers convenables, afin d’empécher les dégradations et Ies éboulements des bords.

Art. 9. Il est défendu d’apporter le moindre dommage anx digues, chemins de halage ,
écluses, ponts, aqueducs et autres ouvrages placés sur ou le long de Eseaut.

TITRE 11,
Police de la navigation.

Art. 10. Le tirant d’eau des bateaux naviguant sur le haut Escaut, en amont de Vécluse
dite du Chaudron, i Gand, ne pourra dépasser 1™,80 en é1é et 27,10 en hiver.
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La saison d'dié commencera le 10 avril et-celle d’hivor le 1°f novembre.

Asr. 11, Les chargements devront étre réglés de manicre que le milicu des coursives
(gamg-boorden) s’éléve , pour les batcaux chargés de chawx, 40,20 au moins an-dessus de
'cau, ct, pour tous autres bateanx, 4 07,11,

Awt, 12. II est interdit de charger ou décharger les bateaux, sans aulorisation préalable,
ailleurs qu’aux quais ou bassins destinés a cet usage.

Les propridtaires des bateaux en chargement ou en déchargement dans In ville de
Tournay, seront tonus de los placer aux endroits qui leur scront désignés par les
préposds de Ladministration, de maniére & ne point entraver la remonte et la descente
des autres bateaux.

il est défendu de placer aucun bateau, soit chargé , soit 4 vide. a moins de 200 mat, en
amont de I'écluse d’Antoing et de la grande écluse do Tournay, et & moins de 100 mét. en aval
de chacune desdites écluses,

Art, 13. Aucun bateau ne pourra étre laissé au milien de la riviére. Les bateanx en station-
nement devront étre placés contre I'un des bords, de maniére & ne pas géuer le passage des
autres bateaux, et les mits devront y étre abaissés.

Arr. 14, Pendant les grandes crues, Padministration pourra exiger qu’ancun bateau venant
de France ne s’arréte i la frontitre; qu'aucun bateau ne sorte du canal d’Antoing pour
entrer dans UEscaut, et qu'aucun batean ne stationne entre Audenarde ot Udeluse do
Bramgaten, a Gand.

Les ordres qui seront donnés a cet effet aux bateliers seront ponctuellement observés. Si,
dans les mémes circonstances, il est jugé néecssaire d'interdire aux baleaux le passage par les
écluses d'Antoing, de Tournay et d’Audenarde, les batcliers respecteront cette interdiction ,
pendant toutle temps qu’elle existera.

Art. 13, An passage des ¢cluses et ponts, les bateliers devrent aveir soin de ne pas laisser
leurs ancres hors des bords, soit & la proue, soit & la poupe.

Les conducteurs des baleaux portant des vergues ou des antennes scront tenus d’attacher
ces picces, de maniére qu’elles ne dépassent pas les bords du bateau.

Art. 16. Il est délendu de laisser tomber. de jeter dans les écluses ou sur les ponts des
mmondices , pierres , décombres ou autres objets propres A y occasionner des dommages ou
des emburras.

Tous les dégits ou dommages quelconques faits par les hateliers aux onvrages d’art scront
constatés par proeceés-verbaux ; le dommage sera réparé anx frais du batelier et le batcau sera
retenu jusqu'au remboursement des dépenses, & moins que le batelier en consigne le wontant
présumeé des frais indiqués au susdit procés-verbal.

Arr. 17, Tousles bateaux devront baisser leurs voiles a la distance de 400 mét, des écluses
ou ponts,

Arr, 18. Les bateaux ne pourront entrer en pleine marche dans les écluses; on devra les
arréter aux abords de ces ouvrages el les tirer ensuite pour les [aire passer,

Axnr. 19, Depuis une heuare apres le coucher du soleil jusqu’a une heurc avant son lever. le
passage des bateaux aux écluses est interdit.

Arr, 20, Les bateaux descendant la riviére laisseront toujours ie cdté du chemin de halage
a eeux qui recmontent,

Ceux qui auront des mits fixes céderont toujours le coté du chemin de halage aux barques
employées an transport des voyageurs.

Arr. 21. Les bateaux appartenant a IEtat ou 2 Pusage des autorités et agents deo
Yadministration tiendront toujours le coté du chemin de halage, soit en descendant, soit en
remontant la riviére.

Art. 22. I} est défendu d’attacher plus de deux bateaux a la suite I'un de I'autre; les
bateaux, autres que ceux du canal de Charleroy, ne pourront jamais étre attachés
latéralement.
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Awr, 23, Les floties ne pourront naviguer ni avant le lever, ni apres le concher du soleil

Leurs condueteurs seront obligés, pendant la nuit, d'y placer, a Vavant et & Parriére, une
lanterne & vive lunidre.

Awr, 24, Les baleliers seront tenus de laisser, tant de jour que de nuit, au moins une
personne sur lear bateau, i effot de svigner qu’il ne s¢ détache pas, par le courant ou le choe
d'autres bateaux.

Arr, 28. Les bateliers ne pourront attacher les bateaux aux deluses, ponts, estacades ,
brise-glace, cle. ; ils sont tenus de les amarrer aux pieux et anneaux destinés d cel usage.

Anr, 26. La manceavre des déeluses, ponts, aquedues, cle., appartient exclusivement anx
préposés nommés & cet effet par Padministration; il est défendu & toutes autres personnes
('exéouter ce travail ou ¢’anpécher les préposés de Padministration de s’y livrer.

Gependant les bateliers ou lenrs ouvriers seront fenus, s'ils en sont requis, d'aider les
¢elusiers dans les manouvres qu'ils doivent exéeuter dans intérét de la navigation.

Arr, 27. Lorsque les batelicrs approcheront des deluses , ils déclareront aux éclusiers leurs
noms, les noms , tonnages ¢t chargements de leurs bateaux et exhiberont, 4 la premiére
réquisition des éelusiers, leurs lettres de jaugo.

Ces préposis ticndront, outre le registre du mouvement de la navigation, une note
desdites déclaraiions , afin de laisser passer chaque batcan d'aprés Pordre de son
inscription , en ayant soin toutelois que la remonte et la descente ne se fassent pas
dans le miéme moment.

H est interdit aux bateliers de passer avant leur tour ou de marcher, soit en remonte, soit en
descente, pendant que d’autres bateaux marcherout en sens contraire.

Les flottes ne passeront jamais qu'aprés le dernier batcau.,

Les barques ou batcaux appartenant a Ulitat ou & Tusage dos autorités et agents de
I'administration passeront toujours les premiers.

Axt. 28. Les bateliers ne pourront laisser leurs bateaux dans les bassins des ccluses que
pendant Ie temps striclement nécessaire au passage. Les éelusiers auront le droit de les en
faire sortir. '

Arr, 29. 51 les capitaines ou conducteurs des bateaux arrétés dans la riviére, dans les
bassins on devant les quais de déchargement, refusent de se placer aux endroits et de la
maniére qui leur sont indiqués par les préposés de 'administration , ces derniers, aprés trois
sommations verbales , coaperont les cordes d’amarrage, feront placer les bateaux dans un
endroit convenable et dresseront procés-verbal contre les récalcitrants.

Arr. 30. Lesdits cmployés auront le droit de retenir les bateaux prémentionnés pendant le
temps nécessaire & la rédaction de leur procés-verbal ; les autres préposés anx écluses ot aux
ponts seront tenus de lesaider dans I'exécution de cette mesure.

TITRE i{Il. )

Police des usines.

Art, 31, Pendant les jours (ui ne sont pas consacrés 3 la navigation ou a la décharge des
eaux provenant des crues extraordinaires, i ~au de 'Escaut pourra dtre utilisée par les usines.

Pendant les jours de navigation, lorsqu’il y aura excédant d’eau, administration accordera
également aux usines Pautorisation de disposer de cet excédant.

Elle fera aussi en sorte que les blanchisseries soient pourvues d’eau, lorsque les manceuvres
nécessaires a cet efliet pourront se pratiquer sans inconvénient.

Art. 32, Les propriétaires ou cxploitants d’usines devront se confovmer aux ordres de
chomage qui leur seront donnés par les ingénieurs ou les conducteurs des ponts et chaussées.
Ces ordres seront, au besoin, exécutés & l'intervention des agents de la force publique.

Awr. 33. Les propriéiaires des usines entretiendront constamment en bon état les éclusettes
communiquant & I’Escaut; les vannes seront parfaitement étanchées et bicn fermées, afin de
prévenir tonte perte d’eau nécessaire & la navigation.



( 95 ) [N6. 7

Produdts,

I’Escaut a produit en 1840 . . . . . . . . .fr. b54.896 16
Id. en 1841 . . . . . . . . . . 87,731 13

" 1d. en 1842 . . . . . . . . . . 66,486 26

id. en 1843 . . . . - . . . . . 81,256 44

Id. en 1844 . . . . . . . . . . 90,525 22

Id. en 1845 . . . . . . . . . . 112,403 17

id. en 1846 . . . . . . . . . . 94,472 44

La recelte des neuf premiers mois de 1847 sélévea . . . 71,686 86
La recette de 1848 est évaluée s. . . ., . . . . . . 96,118 39

Anrr, 84, Lorsque, dans U'intérét de la navigation ou pour d'autres causes, on fera chomer
les usines établies, & Gand, sur I'Fscant, le moulin dit de Bramgaten pourra, par exception et
en vertu d'une autorisation spéciale, continaer son travail, si la chose est reconnue nécessaire
pour assurer, dans une proportion convenable, la mouture des grains destinés aux
approvisionnements de la ville.

TITRE IV.
Pénalités. — Mode de constater les contravenitons. — Poursuites.

Axrz. 88. Pour autant que les lois n'aient pas déterminé de peines qui y solent spécialement
applicables, les contraventions aux dispositions du présent réglement seront punies des peines
somminées par l'art, I** delaloi du 6 mars 1818,

Arr. 36. Les parenmts sont responsables pour leurs enfants, et les maitres pour leurs
domestiques ou ouvriers.

Axrt, 87. Les contraventions scront constatées par les agents des ponts et chaussées, de la
gendarmerie et des polices locales. Leurs procés-verbaux devront étre affirmés, dans les
48 heures, devant le bourgmestre ou I'un des échevins du lieu de la contravention, ou devant
Ie juge de paix du ressort. ‘

Arr. 38. Les autorités locales des communes riveraines de I'Escaut, la gendarmerie et tous
autres officiers de la force publique seront tenus, étant & ce requis, de préter main-forte pour
Yexécution des dispositions contenues dans le présent réglement,

Arr. 39, En tant qu'elles y sont applicables, les dispositions qui précédent régiront les
branches de UEscaut correspondant aux écluses de Saint-Liévin, des Cing-Vents, de la porte de
Bruxelles, de Bramgaten, du Chandron et du Pas, & Gand, ainsi que les dérivations ou canaux
de décharge d’Antoing , dEyne , de Melscn, de la Rivierette. de Zwarte-Koppensheke et de
Zwynaerde,

Arr. 40, Toutes dispositions antérieures concernant la police et Ja navigation de IEscaut
sont rapportées, en tant quil y est dérogé par le présent arrété.

Arz. 41. Notre Ministre des Travaux Publics est chargé de Uexécution du présent arréié.

Donné a Paris, le @ aolit 1847.

LEOPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Travaus Publics,
Dx Bavar.
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SERVICE DE 1A Lys.

Arr. 12, — Somme demandée : 29,500 fr.

La somme demandée pour le service de la Lys s'éléeve a 29,500 fr. et
présente une réduction de 16,628 fr. sur le crédit ailoué au budget de
Pexercice 1847.

Elle se répartit de la maniére suivante :

1° Travaux ordinaires dans la Flandre occidentale . . . . fr. 17,300
20 Travaux ordinaires dans la Flandre orientale . . . . . . 12,000

Total. . fr. 29,300

La somme de 17,300 fr. demandée au projet de budget de 1848, pour
Pentretien ordinaire de la partie de la Lys, comprise dans la Flandre occiden~
tale, est égale au crédit alloué de ce chef au budget de 1847.

L’entreprise de I'entretien ordinaire de la Lys dans la Flandre orientale,
adjugée pour un terme de trois années a parlir du 1°* mai 1845, viendra a
prendre fin le 1¢* mai 1848. La somme de 12,000 fr. demandée pour cet entre-
tien au projet de budget de 1848, est égale au montant de P'estimation de cette
entreprise.

Produdts.

La Lys a produiten 1840. . . . . . . . . . .fr. 56,264 98
Id. en 1841. . . . . . . . . . . . 51,719 59
Id. en 1842. . . . . . . . . . . . 58,880 55
Id. en 1845. . . . . . . . . . . . 56,049 2
Id. en 1844. . . . . . . . . . . . 54,959 47
Id. en 1845. . . . . . . . . . . 66,187 62
Id. - en 1846. . . . . . . . . . ... 64406 54

La recette des neuf premiers mois de 1847 sélévea. . . . 61,830 73

La recette de 1848 est évaluéea. . . . . . . . . . 78,951 04

Service DE LA MEUSE DANS LES PROVINCES DE Lifee £T pr Namuz.-

Arr, 13. Somme demandée : 220,000 fr.

L’allocation demandée pour le service de la Meuse, dans les provinces de
Liége et de Namur, est la méme que celle qui figure an budget de 1847.

La somme demandée se répartit de la maniére suivante :
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fo Entretien ct Lravaux ordinaires aux chemins de halage. fr.
2¢ Travaux d'amélioration . . . . . . . . .

Total . . . . fr.

[ NG

20,000

00

200,000 00
990,000 00

Les travaux d’entretien ordinaire de la Meuse, dans [a province de Liége,

ont

5

été adjugés, en 1847, moyennant une somme de 9,950 fr.

pendant le méme exercice, une somme de 21,000 fr.

L’entretien ordinaire de ce fleuve, dansla province de Namur, a absorbé,

La somme de 20,000 fr., demandée au projel de budget de Uexercice 1848,
est destinde & pourvoir a 'exécution des travaux d’entretien de la Meuse, tant
dans la province de Liége que dans la province de Namur.

Le tableau suivant indique la répartition du crédit alloud au budgel de 1847
pour le service de la Meuse dans les provinces de Liége et de Namur.

EXERCICE 1847.

Crédit alloué, chap. Il, art. 14 du budget . . . . . fr.

8e
90

100
11e
1%
130
140

150

Svmmes paydes ou engagées.

Etablissement de 15 anneaux d’amarre a Liége . . . fr.
Construction d’une partie de route de halage sur la rive
gauche du fleuve, entre Hastiéres et Waulsort. . . .

.Etabhssement de six pieux d’amarre a Liége . .

Etablissement de trois jetées d'enrochement aux iles d’An—
denne et de Caton . . . . e e

Réparation du chemin de halage a Romve .

Travaux de draguage a I'aval de l'ile I’Andenne .

Etablissement d’un port au confluent de la Meuse et de la
Sambre, a Namur. . . . . . .o

Travaux d’entretien dans la province de Liége

Pari de IEtat dans les frais de réparation des garde-corps
du quai d’Avroy et du rivage Ste-Véronique, a Liége .

Déplacement et achévement de la jetée de la troisieme des
passes de Huy . .o

Extraction de pierres du lit du ﬂeuve .

Entretien dans la province de Namur . . :

Exhaussement de la partie d’aval de la jetée de T allfer .

Travaux supplémentaires aux jetées en construction a l'aval
de lile de Chaupenet. . . . . Coe

Etablissement d’un chemin de halage et d’un port au dront
des usines métallurgiques d’Engis .

Total . . . . fr.

220,000

210

159,000
150

7,819
590
2,721

84,000
9,950

554
9,472
561
21,000
4,051
2,509

14,974

00

00

00
00

00
00
35

00
00

50
10
60
36

00
38

317,162 88
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Ce tableau établit que les engagemenls pris et les sommes payés dépassenl
de fr. 97,162-88 le montant du crédit alloud au budget de 1847,

C’est en tenanl comple de cetle différence , que le Gouvernchuent s'est
réservé d’imputer sur le crédit demandé au projet de budget de 1848, jusqu’a
concurrence des sommes respeclives de 73,140 et de 25,000 fr., la dépense
résultant de la construction de la route de halage d’Hastiéres & Waulsort et du
porl en voie d’exécution & Namuf, au confluent de la Meuse et de la Sambre.

Les projets dont Uindication suit, n’attendent que lallocation du crédit
nécessaire a leur exécutlion pour étre offerts en adjudication publique :

1e Etablissement d’une jetée d’enrochement en téte des iles Grétry;
rechargement du chemin de halage et régularisation de la berge

encetendrott. . . . . . . . . . . . . . J.fr. 7,000
20 Yitablissement d’une jetée d’enrochementen téte de lile dela Plante. 9,000
8° Iixhaussement de deux parties de chemin de halage 4 Pamont et

a Paval de la passe d’Anseremme . . . . . . . . . . 16,000

4o Etablissement d’une jetée d’enrochement en téte de l'ile de Sclayn
et rechargement du chemin de halage au méme endroit . . . 7,500

50 Etablissement de trois jetées aux iles Androssart et Douvreaux. . 15,700
6° Ftablissement d’un chemin de halage sur Iille d’Anhée. . . . 34,000

7° Barrage du bras dc droite de Yile d’Yvoir et transformalion du
bras de gauche en passe navigable. . . . . . . . . . 358,000

8o Etablissement d’une passe artificielle longeant la rive gauche a ,
Fidevoye et d'un chemin de halage sur la méme rive. . . . 48,000

9> Barrage du bras de droite des iles de Godinne et transformalion
du bras de gauche en passe navigable. . . . . . . . . 45,000

10° Etablissement d’une jetée pour réunir toutes les eaux d'étiage
vers la rive gauche, an droit des villages de Riviére et de Burnot ;
approfondissement de la partie de la riviere comprise entre celle
jetée et la rive gauche; détournemenl de ruisseaux el
construction d’'un chemin de halage au méme endroit. . . 64,000

Total. . . . . . .fr. 284,200

Les travaux dont mentlion précéde ne pouvant vraisemblablement s’exécuter
quen deux campagnes, la dépense a résulter de leur exécution pourra éire
répartie sur les exercices 1848 et 1849.

Aprés étre longtemps demeurée a I'état d’essai,. la navigation & vapeur sur
la Meuse peut aujourd’hui étre considérée comme élant assurée en toule
saison, par les haules eaux comme par les eaux d'étiage. Le Gouvernement a
compris que le moment était venu de réglementer ce service. Un arrété royal
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du 8 aotit 1847 a fixé les dispositions de police spéeiales qui doivent, &
Iavenir, réyir Pexploitation des services de bateaux & vapeur sur la Meuse (*).

() LEOPOLD, Ror ves Brrass,
A tous présents et a venir, salut,

Considérant qu'il y a licu de régler, par des dispositions spéeiales, Tesploitation des
services de bateaux & vapeur sur la Mousc

Vu nofre arrdlé du 3 novembre 1841, portant réglement de police et de navigation sur la
Meuse

Vu notre arrété duo 15 novembre 1848, concernant I'établisseruent et la surveillance des
chaudiéres et machines a vapeur ;

Yu la loi du 6 mars 1818 ;

Va I'art. 67 de Ia Constitution ;

Sur la proposition de notre Ministre des Travaux Pabhes,
Nobs AYONS ARRETE ET ARRETONS :

Art. 1%, Nul ne pourra établir de serviee de baleaux a vapeur sur la Meuse. sans en avoir
préalablement obtenu du Département des Travaux Publics Pautorisation qui fixera les
conditions de la concession. Cette autorisation sera accordée sous les conditions déterminées
par le présent arrété.

Awr. 2. Les propriétaires de bateaux a vapeur seront tenus de sc conformer aux disposi-
tions de l'arrété royal du 15 novembre 1646, concernant I'établissement et la surveillance
dles chandiéres et machines & vapeur. ainsi qu’a celles du réglement de police et de navigation
de la Meuse du 8 novernbre 1841,

Art. 3. Le local de Vappareil motenr scra séparé des salles des passagers par des cloisons
cn planches, trés solidement construttes, et entiérement revétues d'une doublure en fensllcs
de tdle, a reconvrements, d’un millimétre d'épaisseur au moins.

Le sol et les parois intérienrcs du local ol 'en fait la cuisine devront étre également
revétus en tole,

_Arr. 4. Les soutes & charbon devront étre isolées et sépardes du foyer et des chaudiéres,
de manicre que le fou ne puisse jamais 8’y communiquer,

Il devra étre ménagd, antour des soutes, un espace, afin que Pair y puisse circuler
facilement,

Arrt, B, Lorsque les chemindes seront a bascule sans contre-poids, il sera établi sur le pont
de chaque baleau, et d’une maniére solide, un support destiné a soutenir la cheminée
lorsqu’on est obligé de la baisser pour passer sous les ponts.

Art, 6. Le pont de chaque bateau devru étre garni de garde-corps ou bastingues, dout In
lisse devra étre 4 une hauteur suffisante pour lasireté des passagers.

Art. 7. Les tambours qui, de chgaque cOté dn bateau, envelopperont les roues, seront
munis de gardes en fer descendant assez prés de Ja surface de 'eau pour empécher les embar-

cations de §’ engager dans les palettes de ces roues.

Art, 8, Une ligne de flottaison sera tracée en couleur tranchante sur les flancs du bateau,
vers les hanches et les joues, par les soins et aux frais do propriétaire, et d’apres les indica-
tions de 'administration.

Art, 9. Chaque bateau & vapeur devra étre muni d'un canot de sauvetage, dont la longueur
ne pourra étre moindre de 4 mét. ct la largeur de i, 60.

Ce canot sera suspendu au bateau ou conduit a la traine.

Dans le premier cas, il devra étre préalablement constaté qu’il est disposé de maniére &
étre instantanément mis a Peau au besoin.

1o
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I}y aura @ bord uue boude de sauvelage en licpe, da poids de A 18 Lilos ) oA
I'arriére, ct une hache cn bon dtat, a pmféc du Lh{l}mnier,l o 104 18 Lilog, susponduc &
il y aura dgalement dans chaque bateau une boite fumigaioire, pour qu'on puisse, au
besoin, administrer des secours aux persounes qui seraient retirées de Pean en dtat d’asphyxie.
Cette boite devra étre conforme & celles qui sont employdes pour Padministration des

sceours publics aux asphyxids,
Ant, 10. Les bateaux & vapeur seront pourvus de deux ancres ot de cordes d'mnarre

saffisantes.
Ces ancres devront constamment étre disposées pour &tre mouillées immédiatement au

besoin,
Ant. 11, 1 devra y avoir, cu tout tewmps, & bord de chague batean, un registre dont toutes

les pages seront cotces ct paraphées par le gouverneur de 'unc des provinees traversées, et
sur lequel les passagers auront la faculté de consigner leurs observations, en ce qui concerne
la marche du bateau, les avaries ou aceidents quelcongucs, et la conduile de 'équipage.

Ce regisive devra ¢ire represente chaque fois que les antorités provinciales ou communales
Yexigeront,

Les agents des ponls ot chaussées chargés du service de la Mcuse auront la faculté de s
faire représenter ce regisire quand bon leur semblera.

Ant. 12. Dans chaque salle o se tiennent les passagers, il sera placé un tablean indiguant:

1* La durée moyennc des vovages, tant en montant gu'en descendant, en ayant égard a la

hauteur des caux
90 Le temps durant lequel le batean devra stationner aux différents licux déterminés pour

les embarquements ;
3° Le nombre maximum des passagers qui pourront étre requs daus le bateau s

4o La faculté quont les passagers de consigner leurs observations sur le registre prescrit

par V'article préeédent ;
e Les lieux de ddpart et d'arrivée el ceux o les bateaux touchent en route ;

-
G° Les prix des places.
Une copie du permis de navigation délivré par le Département des Travaux Publics, et des
dispositions du présent réglement seront en outre affichées dans les salles ou sc tiennent les

passagers.
Anr. 18, Les prix des places et du transport des marchandises devront &tre soumis &

Papprobation du Département des Travanx Publies.
Ces prix ne pourront jamais étre changds sans son assentiment.
Awt. 14, Les prix des places comprendront Fembarquement et le débarquement des

voyageurs aux points intermdédiaires et déterminés entre les stations ou les bateaux font

cscale,
Arr. 15, 11 y aur

passagers :
1° Un capitaine;
9> Des hommes d'équipage on nombre suflisant;

n tosnjours, & bord de chaque bateau & vapeur destiné a recevoir des

3° Un mdcanicien ;
4" Un ou plusieurs chauffeurs.

Awr. 16. Le capitaine cst responsable du maintien du bon ordre et de la police a hord de

son bateau.
1! commande les hommes de équipage et est chargé de la direction du bateau.

Aur. 17. Le wécanicien est chargé deo la surveillance ot de la conduite de I'appareil moteur;
il verllera notamment avec le plus grand soin & ce que Ialtmentation des chaudiércs se fasse
ant, la dépensc de la vapeur ct toutes les portes d'eau, afin

bien et compense, & chaque inst
yuissent rougir.

gu'en aucun eas les parois des chaudidres ne |
11 dirigera les chauffeurs.
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Le méeanicien of les chaufleurs devront, chacun en ce qui le concerne, observer, pour la
conduite des machines et celle du fou, toutes les mesures de précaution prescrites pa les
lois, les arrétés royaux et les instructions ministérielles sur la matidre,

Anr. 18, Les batcaux & vapeur ne pourront opérer leur départ qu'aux heures fixées par le
Département des Travaux Puoblics.

On ne pourra faire sonner la cloche qu’un quart d’heure seulement avant le départ.

Axt. 19. Tout embarquement ou débarquement de voyageurs dans les ports se fora au
moyen d’un petit pont jeté du bateau sur le quai, et garni de rampes des deux cotés,

Dans le casou, le quai se trouvant d’avance occupé par des bateaux & vapeur, un nouwscau
bateau ne pourrait y avoir de place ct scrait obligé de se ranger le long d'un autre bateau,
celui-ci sera tenu de souffrir le passage des voyageurs, ct cc passage s'efloctuera au moven
d'un pont semblable a celui dontil vient d'étre parlé, jeté d’un batcauw sur Pautre.

L'usage de simples planches cst formellement interdit.

Ant. 20, Les capitaines devront ralentir la marche de lears bateaun, Iorsqu'ils passciont
soit pros des points sur lesquels des bateaux ou trains se trouveraient réunis ou gards, soit, a
cdté de batcaux en cours de navigation.

La marche devra de méme étre ralentie lorsque les bateaux passeront auprés de travaux en
construction daus la rividre, ot les capitaines seront tenus de se conformer aux mesures que
les agents des ponts et chaussées chargés du service de la Meuse jugeraient nécessaire de leur
prescrire, soit pour la conservation des travaux, soit daus I'intérét de la navigation ou de la

sureté des voyageurs.
Art. 21. Les capitaines des bateaux & vapeur feront sonner la cloche d I'approche des ponts,

.

des chenaux et des ports de déharquement.
lls feront dgalement sonner la cloche dans les passes oit la rencontre de deux bateaux
pourrait occasionner des accidents,

Art. 22. Toutes les fois que, durant le trajet, le capitaine d’'un batean & vapeur
aura & prendre ou i débarquer des voyageurs, il devra faire cesscr enticrement le jen des
roues.,

Art, 23, Lorsque deux bateanx a vapeur, allant en sens inverse, viendront faire escale
sur le méme point, le bateau descendant devra prendre le large, et le bateau montant devra
tenir le c6té du point d’abordage.

Arr. 24. Quand deux bateaux & vapeur, allant dans le méme sens, se rapprocheront, celui
qui sera en avant devra serrer le chenal de navigation a droite, et celui qui sera en arriére
devra serrer le chenal a gauche.

Art, 25. Lorsqu'un bateau a vapeur renconirera en route un train montant ou des
bateaux avalant, tirés par des chevaux, il devra prendre le bord opposé au chemin de
halage.

Art. 26. H est expressément défendu de surcharger les soupapes de streté et de faire
fonctionner la machine sous unec pressien supdrieure a celle indiqude dans le permis de
navigation, notamment pour chercher a gagner de vitesse a 'approche d’un autre bateau.

Arr. 27. Les capitaines sont tenus de déclarer aux autorités locales des points de départ et
d’'arrivée, aprés chaque voyage, tous les fails parvenus & leur connaissance qui pourraient
intéresser la siire1é de la navigation, ainsi que les accidents ou les contraventions qui seraient
de nature & étre constatés par des procés-verbaux.

Art. 28. Au moment du départ et de larrivée des bateaux a vapeur, les functionnaires
chargés do la police pourront se faire représenter le registre prescrit par Iart. 11 du présent
réglement. Ils s’assureront de la présence a bord du capitaine , du wmécanicien et des chauf-
feurs : enfin, ils vérifieront sile batean n'est pas surchargé de maniére a faire plonger la

ligne de flottaison.
Arr. 29, Les propriétaires ou capitaines de bateaux a vapeur ne pourront se prévaloir du
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pernis de navigation qui leur aura é1é déliveé pour se refuser a se conformer aux mesures de
sireté que los autorités locales jugeraient utile de leur prescrire afin deo compléter le régime
de précautions sur toute la ligne de navigation.

Awr. 80, Tout propriélaire de bateau a vapeur devra, lorsqu'il en scra requis, suspendre
son service, poar que Pautorité fasse les visites qu'elle jngerait néeessaires dans Uintérét de la
streté publique,

Asr. 81, Aucun bateau & vapeur ne pourra étre employé & un autre service que celui pour
lequel il aura 6té autorisé, & moins d’'une nouvelle permission spéeiale,

Axr. 82, Lorsque, pendant lagelée, les débicles et le débordement de 1a Meuse, le service

des bateaux & vapeur sc¢ trouvera forcément suspendu , les propriétaires de ces bateaun seront
tenus de pourvoir au transport des voyageurs dans le cas ou, sur les routes paralleles & lo
Meuse, il 0’y aurait point de services de messageries établis,

Art. 83, Les propriétaires de baleanx a vapeur seront fenus de charger gratuitcuent , sur
Vinvitation de Padministration, des dépéches du Gouverncment, en cas d'insuflisance des
moyens ordinaires de la poste aux leteres.

Ast, 34, Tout batcau & vapeur venant d’un autre pays, avee un perniis de navigation , sera
soumis aux visites que Padministration belge croira devoir ordonner, & l'effet de s™assurer si
toutes les conditions imposées par le permis de navigation sont exéeulées, et pour imposer,
de plus, toutes celles qu'elle jugera nécessaires.

Ar1. 85, Préalablement & la mise en activité des bateaux & vapeur, les propriétaires de
ces batcaux fourniront, & la satisfaction de Padministration, nune caution personnelle, qu
scra obligée envers I'Etat jusqua concurrence de la somme qui sera fixée par le permis de
navigation,

L’acte de cautionnement sera passé devant notaire, et une copie en sera rewmisc au
gouverneur de la provinee ou le siége de I'exploitation se trouve établi, pour étre adressée au
Département des Travaux Publics avant que le service ne commence.

Art. 36, Si, par suite, il y avait des motifs de regarder comme-insuffisante la caution déja
fournic, le propridtaire du bateau a vapeur pourra ¢tre tenu d’ecn présenter une nouvelle &
Yagréation de Padministration.

1l devra, sous peine d’'une suspension ou d'une suppression entiére du service, satisfuire,
dans le délni d’'un mois, & Vinvitation qui lui sera adressée & cet égard.

Ant. 87. Les propriétaires des services de bafcaux & vapeur qui existent actuellement sur la
Meuse seront tenus d'adresser au gouverneur de la province ol se trouve le sicge de leur
exploitation respective, dans un délai de trois mois, a compter du jour de la publication du
présent réglement, une déclaration portant qu'ils se soumettent i toutes les dispositions gqu'il
renferme,

En outre, ceite déclaration, qui sera transmise au Département des Travaux Publics,
indiquera :

1° Les noms et prénoms du propriétaire du bateau , ainsi que le lieu de son domicile;

2° Les heures qu'il se propose d'adopter a lavenir pour les départs de son baleau des
différents lieux d’embarquement ;

»° Le service que le batean dessert;

4° Le nombre des passagers qui peuvent étre regus dans son bateau;

8¢ Les prix des places et du transport des marchandises;

6° La somme & concurrence de laquelle la caution a fournir, en exéeution de Part. 35,
sengagera envers 'Ltat.

Axr. 38. Les propriétaires de services de bateaux i vapeur actuellement en activité sur la
Meuse scront tenus de satisfaire au veeu de Part, 85 précité, endéans un mois aprés qu'ils
auront fait la déclaration dont il vient d’étre parlé.
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Prodiits.

LaMeuse a produit en 1840 . . . . . . . . .fr. 65800 00

Id. en 1841 . . . . . . . . . . 706,500 00
Id. en 1842 . . . . . . . . . . 85900 62
ld. en 1845 . . . . . . . . . . 101,251 65
Id. en 1844 . . . . . . . . . . 062,188 95
Id. en 1845 . . . . . . . . . . 63994 35
id. en 1846 . . . . . . % . . . 74,065 10
La recelte des neuf premiers mois de 1847 s'éleved . . . 59,860 04
La recelle de 1848 est évaluée & . . . . . . . . . 79,746 27

SERVICE DE LA MEUSE DANS LA PROVINGE DE LIMBOURG.

Art. 14. — Somme demandée : 150,000 fr.

La somme de 150,000 fr. demandée pour le service de la Meuse dans la
province de Limbourg, est inférieure de 55,860 fr. au crédit alloué au budget
de 1847.

Eile se répartit comme suil :

1> Entrelien de la rive gauche enaval de Maestricht . . . . 50,000

P Travaux de défense a la méme rive en amont de Maestricht . 100,000

Total. . . fr. 150,000

Avr. 39. Indépendamment de la faculté réservée & Padministration de rotiver les permis de
navigation, suivant les circonstonces, & raison des accidents causés oun des imprudences
habituellement commises par U'dquipage ou le propriétaive du bateau a vapeur, les contraven-
tions aux dispositions du présent réglement seront punies des peines comminges par lart. 1o
de Ta loi du 6 mars 1818, pour autant que les lois n’aient pas déterminé de peines qui y
sotent spécialemment applicables.

Axr. 40. Les contraventions seront constatées par les agents des ponts ot chaussées, do la
gendarmerie ot des polices locales. Lours procés-verbaux devront étre affiemés, dans Ies
48 heures, devant le bourgmestre ou l'un des échevins de I'une des communes riveraines de
Ia Meuse.

Arr. 41. Les autorités locales des communces riveraines de la Meose, la gendarmerie et tous
autres officiers de la force publique, seront tenus, étant & ce requis, de préter main forte pour
I'cxdeution des dispositions contenues dans le présent réglement.

Arv. 42, Notre Ministre des Travaux Publics est chargé de I'exécution du présent arrétd.

Donné & Laeken, le 8 aotit 1847, )
LEOPCLD.

Par le Roi :

Le Ministre des Travaus Publics,
De Bavay,

11
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Les travaux de défense de In rive gauche de la Meuse, en aval de Ia
ville de Maestricht, pourront étre soldés au moyen du erédit alloué au budget
de 1847. Toule cette rive se trouvera done, & la fin de Pannde 1847,
a Pétat d’entretien dont I'Etat aura a supporter Ia dépense, sauf en ce qui con-
cerne les ouvrages , exéculés en 1847, qui, aux termes du eahier des charges,
demeureront une charge de 'entreprise pendant Pannée 1848.

L’expérience a démontré que partout ot des ouvrages de défense ont éié
exéeulds, le lit de la riviére s’est approfoundi,

Celte circonstance, bicen que favorable a la navigation, pourrait devenir
nuisible a la stabilité des ouvrages si cel approfondissemenl dépassait certaines
limites el s’il n'était pourvu a leur maintien en place, par des travaux de

consolidation & exéeuler au pied des bermes.

L’entretien des ouvrages ou de la rive dont il cst ici question, se subdivise
ainsi en entretien ordinaire ¢t cn entretien extraordinaire ou de consolidation.

On présume que Uentretien de la rive gauche de la Meuse en aval
de Maestricht, qui mesure unc longueur de 47,100 niét., pourra étre
convenablement effectué moyennant une somme de. . . . . fr. 50,000

Les travaux de consolidation pourront s’élever a .o o 15,000
L’amélioration du chemin de halagea . . . . . . . | | 5,000
Total égal A la somme demandée. . . . 50,000

La somme demandée de 100,000 fr. suffira pour compléter la défense de la
Meuse en amont de Maestricht, comme elle 'a é1 en aval de cette ville.

Toute la rive gauche de la Meuse hordant la province de Limbourg pourra,
dés lors, étre soumise au régime de Uentretien ordinaire.

SERVICE DE 1A DENDRE.

Arr. 15. — Somme demandée : 10,700 fr.

La somme demandée pour le service de la Dendre s’éleve & 10,700 fr. e
présente une réduction de 1,369 fr. sur le crédit alloué au budget de 1847.

La somme demandée se répartit de la maniére suivante :

i° Travaux d’entretien ordinaire dans la Flandre orientale . . fr. 7,600
2° Travaux d’entretien ordinaire dans la province de Hainaut . . 5,000
3° Exhaussement d’une diguetie prés de I'éeluse d'Idegem . ., 700

Total. . ., fr. 10,700

L'entreprise de Pentretien ordinaire de la Dendre dans la Flandre orientale,
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adjugde pour un terme de 3 ans, a partic du 1 mai 1845, viendra & prendie
fin le 1e mai 1848, La somme de 7,000 fr. demandée pour cet entretien au
projet de budget de Texercice 1848 est égale au montant de Pestimation de
ce travail.

L’entretien de cette riviére , dans la province de Hainaut, a été entrepris ,
en 1847, pour une somme de 2,660 fr. On demande de ce chef une somme de
5,000 fr. au projet de budget de 1848 , c’est~i-dire le montant de lestimation
des travaux & entreprendre.

La diguette prés de Pécluse d’ldegem est souvent débordée en hiver, ce que,
dans Dintérét des propriétés riveraines, il conviendrait d’empécher. Une
somme de 700 fr, est demandée pour I'exhaussement de cette diguette.

Produits.
La Dendre a produiten 1841. . . . . . . . . .fr. 22637 12
Id. en 1842. . . . . . . . . . . 22423 24
1d. en 1845, . . . . . . . . . . 18,582 56
[d. en 1844. . . . . . . . . . . 19,600 52
Id. en 1845. . . . . . . . . . . 22840 17
Id. en 1846. . . . . . . . . . . 25538 44
La recette des neuf premiers mois de 1847 s'élévea . . . . 17,658 19
La recetle de 1848 est évaluéea . . . . . . . . . . 23,149 06

Service pu Rueer.
Arr. 16. — Somme demandée : 110,540 fr.

La somme demandée au projet de budget de 1848 offre une réduction de
1,460 fr. sur le crédit alloué au budget de 1847.

La différence entre le montant du crédit alloué au budget de 1847 pour le
service du Rupel et le montant de la somme demandée au projet de budget de
Fannée 1848 provient de ce qu'une somme de 1,460 {r., qui servail a rétribuer
un agent de 'administration des ponts ci chaussées, préposé a la surveillance
des travaux qui s'exéculent & ce cours d’eau, a été reportée a larticle du projet
de budget spécialement destiné a rétribuer le personnel.

La somme de 110,540 fr. demandée au projet de budget de 1848 est
destinée & pourvoir i la continuation des Lravaux d’amélioration du Rupel.

Il importait de mettre un terme aux empiélements et aux autres entreprises
gui pouvaient avoir pour effet de modifier, d’'une maniére préjudiciable i la
navigation et aux propriétés riveraines, le régime des eaux du Rupel.
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Un arrété royal du 18 juitlet {847 est en conséquence venu réglementer la
police de ce cours d’ean (1),

(*) L]Z'OPOLD, Lot ves Berces,

A tous présents et d venir, salut.

Considérant qu'dl importe de metire un terme aux empidtements et aulres entreprises (ui
peuveni avoir pour cffet de modifier, d'une manidre préjudiciable & la navigation ct aus
propricétés riveraines, le régime des caux du Rupel s

Vi Pordonnance du mois d’aodit 1669, sur la police des caux et fordts;

Vu Pareété du 19 ventdse an VI, concernant Vétablissement ct la police des moulins et
aitres ouvrages d'arct sur les riviéros ;

Va la loi du 29 floréal an X, relative aux contraventions en matiére de grande voirie;

Va Is déeret du 4 praivial an XHI, ordonnant la publication, on Belgique, de Part. 7,
titre XXV, de Tordomnance du wois d'aotit 1669

Yula loi du 68 mars 1818

Yu l'art. 558 du Code civil 5

Vu l'art. 67 de la Constitution ;

Sur la proposition de notre Ministre des Travaux Publies,

Nous aAvons ARRETE ET ARRETONS :

Art. 1°7, 11 est défendn de former aucnn dépot de terre ou d'aulres malicres, de pratiguer
aucune tranchée ou deffectuer ancun déblai, de battre des picux, enfoneer des piquets,
établiv des clayonnages, exdéeuter aucun enrochement en pierres ou briquaillons, ui aucun

_ouvrage cn fascinages, charpente, wagonnerie ou autre, et d'eflectuer aucune plantation ni
aucun semis quelcongue dans lelit ou sur les bords du Rupel, sans une autorisation spéeiale.

Art, 2. 11 est défendu de jeter dans Ia viviére ou de déposer le long de ses bords des
gravois, terres, pierres, bois oun autres objets queleonques, si ce n’est aux eudroits désignés
ponr servir de ports, de rivages ou d'embarcadéres; de faire quoi que ce soit qui puisse
occasionner des dégradalions aux dignes ou aux auntres ouvrages de Ja viviére; d'y faive des
tranchées ou des excavations ; d'y planter des pieux, pilots ou perches, soit pour amarrer les
bateaux, soit dans tout autre but.

Az, 3. 1l cst enjoint & quiconque aurait formé un dépédt de tevre ou d’autres matiéres,
battn des pieux, enloncé des piquets, formé un enrochement en picrres ou briquaillons.
evéeutd un clayonnage ou un fascinage, enfin éfabli, soit en charpente, soit en magonnerie,
soit do toute autre manidre, un ouvrage quelconque dans le lit ou sur les bords du Rupet,
sans en avoir, au préalable, ebtenu Paatorisation, ou ne se serail pas exactement conformé
aux clanses et conditions anxquelles Vaulorisation d’exécuter de semblables ouvrages aurait
66 accorddée, de faire immédiatement enlever ces objets ou ouvrages et de rétablir les lieux
dans leur précédent état,

Agt. 4. Pour autant que les lois n'aient pas déterminé de peines qui y soient spéeialement
applicables, les contraventions aux dispositions du présent réglement seront punies des peines
comminées par Yart. 1 de la loi du 6 mars 1818.

Awr. 5. Les parents sont responsables pour leurs enfants, et les mailres pour leurs domes-
Licues et onvriers.

Art. 6. Les contraventions seront constatées par les agents des ponts ¢t chaussées, de la
gendarmorie, et des polices locales. Leurs procés-verbaux devront étre affirmés dans les
48 heures, devant le bourgmestre ou I'un des dchevins du lien de la contravention, ou devant
le juge de paix du ressort.

Art, 7. Les antorités locales des communes riveraines du Bupel, la gendarmerie et tous
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Service v2 1a Dyir gv pu Demer.

Arr. 17. — Somme demanddée : 113,000 fr,

La somme demandée pour le service de la Dyle et du Demer est supérieure
de 3,000 fr. au crédit alloué an budget de 1847.

Elle se répartit de la maniére suivante :

1o Travaux d’entretien ordinaire. . . . N T 15,000

90 Travaux a faire pour obvier aux inondations de la vallée du
Demer . .« . e e e e e e 100,000
Total. . . . fr. 115,000

Dans le budget de 1847, le service du Rupel et celui d’entretien de la Dyle
et du Demer sonl compris dans un méme article. Le projet de budget de 1848
rectifie ce qu'il y avait d’anormal dans ce mode de procéder. L’augmentation
demnandée du crédit n’est donc, ainsi que cela vient d’étre dit, que de 5,000 fr.
spéeialement applicable aux travaux d’entretien. Cetle majoration se justifie
par cette considération que la dérivation de la Dyle en cours d'exécution &
Malines, se trouvera a P'état d’entiretien en 1848. En portant & 5,000 fr. la
dépense A faire de ce chef, 'on suppose que les travaux n’exigeront que des
réparations irés ordinaires ; celie dérivation, qui a un développement de
2,500 métres, comprend en effet deux ventilleries, trois ponts et deux aqueducs-
siphons.

La somme de 100,000 fr. demandée pour les travaux a faire en vue d’obvier
aux 1nondations de la vallée du Demer est égale au crédit alloué, pour cet
objet, au budget de 1847. Elle est destinée & donner un commencement
d’exéeution aux travaux a entreprendre en amont d’Aerschol, et & faire face
aux engagements déja pris en ce qui concerne les ouvrages entrepris et a
entreprendre enire Werchter et Aerschot, et a Malines, en conformité -de la
convention intervenue, le 20 octobre 1845, entre 'administration communale
de Malines et le Département des Travaux Publics.

fe

[

autres ofliciers de la force pnblique seront tenus, étant a ce requis, de préter main forte pour
Pexécution des dispesitions contenues dans le présent réglement.
Arr. 8. Notre Ministre des Travaua Puablics est chargé de I'exécution du présent arveté.
Donné a Paris, le 18 juillet 1847. i
LEOPOLD.
Par le Roi:
Le Ministre des Traveus Pubfics,
D& Bavay,

12
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Produats.
Le Demeraproduiten 184t . . . . . . . . . .fr. 3777 {6
id. eni842 . . . . . . . . . . . 4012 86
id. en18435 . . . . . . . . . . 374670
id. eni844 . . . . . . . . . . . 3,430 56
id. eni1845 . . . . . . . . . . . 2,826 98
id. en 1846 . . . . . . . . 2,593 32
La recette des neuf premiers mois de 1847 séleve a. . . . 2,469 54
La recetle de 1848 est évaluée &. . . . . . . . . . 2,985 08

TRAVAUX A FAIRE POUR OBVIER AUX INONDATIONS DE LA VALLEE DE LA SENNE.

Art. 18. — Somme demandée : 29,450 fr.

/

La somme demandée pour le service de la Senne présente une réduction
de 800 fr. sur le crédit alloué au budget de 1847.

Elle se répartit de la maniére suivante :

10 Travaux a faire pour obvier aux inondations de la vallée de
laSenne. . . . . . . . . . . . . . o . L fr 29,200
20 Loyer d'une maison pour loger Véclusier de Vilvorde. . 250

Total, . . . . . 99,450

La réduction de 800 fr. provient de ce que celte somme, qui servait a
rétribuer un agent de Padministration des ponts et chaussées préposé a Ia
surveillance des travaux qui s'exécutent & la Senne, a é1é reportée a Iarticle
spécialement affecté au personnel.

La somme de 29,200 fr. demandée au projet de budget de 1848, est destinée
A pourvoir a I’exécution des travaux d’élargissement du débouché de la Senne,
sur divers points, en vue d’activer 'écoulement des eaux de cette riviére,

Par bail en date du 19 janvier 1843, la maison qui sert de logement a
éclusier préposé a la manceuvre des ventilleries €tablies sur la Senne a
Vilvorde, a été donnée en location a ’Etat pour la somme de 250 fr.

Caxavx DE Ganp A OsTENDE.

Axrt, 19. — Somme demandée : fr. 96,584-58,.

Développements.

La somme demandée pour le service des canaux de Gand a Ostende est de
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fr. 1,500-42 inféricure an crédit alloué au budget de 1847. Llle se répartil

de la maniére suivante :

1° Entretien ordinaire dans la Flandre orientale . . . . fr. 7,000 00
2° Entretien ordinaire dans la Flandre oceidentale . . . . 21,700 00
50 Renouvellement du pont de Mariakerke . . .. . 18,000 00

4> Rétablissement des talus au moyen de revétements en
briques . . . . . . . . . . . .« . . . . . 15,000 00
50 Dévasement de la partie dite la Cowpure a Gand . . . . 8,000 00
6° Dévasement et approfondissement du bassin de Bruges. . 26,884 58
Total. . . . fr. 96,584 58

Adjugée pour un terme de trois années a partic du 1¢ mai 1845, Ventreprise
de lentretien de la partie du canal de Gand a Bruges comprise dans la
Flandre oricntale viendra & prendre fin le 1 mai 1848. La somme de
7,000 fr. demandée au projet de budget de 1848 est égale i Pestimation qui a

été faite de cet enlretien.

Les travaux d’entretien de la partie du canal de Gand a Ostende comprise
dans la Flandre occidentale ont éié adjugés moyennant une somme annuelle
de 21,700 fr., pour un terme de trois anndes, qui a pris cours le 1¢r juin 1846.

Le pont établi sur le canal de Gand a Bruges a Mariakerke se trouve dans
un état de détérioration qui en exige le renouvellement en 1848.

Les revétements en briques des digues du canal de Bruges & Ostende sout
d’une absolue nécessité pour prévenir les éhoulements des digues ¢t méme des
débordements ¢ni pourraient compromettre la stireté du pays. Ce travail est
la continualion de ce qui a été fait depuis nombre d’années.

L atterrisscrment de Ia partie du canal de Gand & Bruges dite le Coupure, i
Gand, a fait tanl de progrés que la marche des baieaux commence & en étre
entravée. Une somme de 8,000 fr. est demandée pour le dévasement a effectuer

de cette partie du canal.

£n vue de permetire aux navires de commerce d’un fort tirant d’eau de se
rendre & Bruges , le capal d’Ostende & Bruges a ét¢ porté a la profondeur de
4m, 65, sur toul son parcours. Celravail ne sera complet que par le dévasement
et Papprofondissement du bassin de Bruges. Une somme de fr. 26,884-58 est

demandée pour faire face a la part de VEtat dans cetie dépense. .
Produsts.
La recetle effecluée pendant 'année 1843 s’élévea . . . fr. 52,929 73
Id. id. 1844 . . . . . . 50,364 73
Id. id. 1845 . . . . . . 41,759 30
Id. id. 1846 . . . . . . 32,046 78
La recetle des huit premiers mois de 1847 s’¢éiévead . . . . 16,041 78

La recette de 1848 est évalude 8. . . . . . . . . . 25,588 56
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Canar peE Mons & Conni,

Awr. 20. — Somme demandée : 28,284 fr.

Développements.

La somme demandée au budget de 1848 est égale au erédit alloué au
hudget de 1847.
Elle est destinée a faire face aux dépenses dont Pénumération suit :

i Entretien ordinaire. . . . . e e e 10,000
20 Travaux d’entretien exlmoldmﬂnc et damelnolatmn ... 18,284
Total. . . . fr. 28,284

Lentreticn du canal de Mons & Condé a été adjugé, pour un terme de six
el demie années, du 1% juillet 1845 au 81 décembre 1851.

Lentretien ordinaire, décrit au cahier des charges, s'exécute a forfait au
moyen d’'une somme fixe et annuelle de 10,000 fr.

Iraprés les stipulations du méme cahier des charges, les travaux d’entretien
extraordinaire et d’'amélioration se font également par ladjudicalaire de
I’entretien , et sur bordereau de prix.

Les travaux a exécuter de la sorte sont arrétés, chaque annde, par le
Département des Travanx Publics.

La somme demandée pour les travaux d’entrelien extraordinaire et d’amé-
lioration est la méme que celle qui a é1é affectée, en 1847, & cetle calégorie de
travaux. Elle doit s’appliuer aux renouvellements non prévus dans 'entretien
ordinaire et & la construction de perrés pour consolider les talus de la cunette
du canal et de la dérivation de la Haine.

Produits.
Le canal de Mons a Condé a produit en 1839. . . . fr. 136,865 54
1d. id. 18406. . . . . 160,017 01
id. id. 1841. . . . . 173,859 27
id. id. 1842. . . . ., 177,862 ot
Id. id. 1843. . . . . 149,750 16
1d. id. 1844. . . . . 164,053 98
1d. id. 1845. . . . . 214,264 39
Id. ©ad. 1846, . . . . 190,918 42
La recelte des neuf premiers mois de 1847 sélevea . . 158,236 41
La recetie de 1848 est évaludea . . . . 223,534,053 (")
Dans cette hypothése, la part de IEtat dans les pxodmts
du canal ’éléverarta. . . . . . e e o . 69,413 6t

(*) Aux termes de la loi du 30 décembre 1843, en vertu de laquelie I'Etat a repris, & partir
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Scavice pv cANAL PE A Camrine.

Art. 21, — Somme demandée : 83,000 fe.

Développements.

La somwme de 83,000 fr., demandde au projet de budget de I'esercice 1848,
préscute une augmentation de 49,000 fr. sur le erédit alloné au budget

de 1847.
Llle se répartit de la maniére suivante :

1o Entretien des terrassements et des ouvrages darl des 1t el
2¢5€ClONS .« . . . . . . e e e e e o e 65,000
2° Rechargement des digues en gravier. . . . . . . . . 8,000
30 Plantation des terrains compris entre les dépéts de sable et le
canal ; plantation et semis de ces dépOls en genéts el en sapins, . 10,000

Tolal . . . . . .fr. 83,000

Les travaux d’entretien et d’amélioration de la 1'¢ section du canal de la

Campine, onl éLé adjugés, en 1847, pour le lerme d’une année , moyennant
une somme de 11,900 fr.

Les travaux d’entreticn et d’amdlioration a exécuter a la 2¢ section du canal
de la Campine, ont éié adjugés, en 1847, pour le terme dune année,
moyennant une somme de 22,000 fr.

Indépendamment des travaux d’entretien proprement dits, les deux premiéres
seetions du canal de la Campine réclament P'exéculion de travaux de consoli-
dalion et de parachévement ; c’est A raison de celte nécessité quune somme
de 65,000 fr. est demandée an projet de budgel de 1848.

Une somme de 8,000 fr. est demandée pour le rechargement des digues en
gravier, travail & enireprendre en vue de donner plus de consistance aux
digues et de faciliter le halage.

& &

1l est indispensable, si 'on veut éviter que la cunetle du canal ne se rem-
plisse de sable, que les terrains compris entre le canal et les dépéts de sable
sojent planiés et que ces dépdls soient eux-mémes semés de genéts ou plantés
de sapins; une sommede10,600fr est demandée pour ces semis et plantations.

du I** janvier 1844, I'administration dn canal de Mons 4 Condé, ainsi que de la Haine et de
la Trouille, considérées comme moyens d’alimentation du canal, la part de I'itat doit étre
en 1348, de quatre dixiémes du montant des produits, aprés déduction d’une somme de
50,000 fr., présumée nécessaire & 'entreticn et & Padministration du canal.

e
& |
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Produsts,

Les droits de navigation pergus sur la 1" section du canal de la
Campine, a partir du 22 aoit 1844, jour auquel elle a été livrée a

la navigation, jusqu’a la fin de la méme annde, sc sont élevés a . fr. 505 69
Les droits de navigation se sont élevés en 18454 . . . . . 1,981 04
Id. en 18463 . . . . . 35,795 26

La recette des ncuf premiers mois de 1847 séleved . . . . 5,922 87
La recette de {848 est évaluéea . . . . . . . . . . 6,614 36

SERVIGE DU CANAL D’EMBRANCHENENT VERS Tusnuour.

Art. 22. — Somme demandée : 32,000 fr.

Deéveloppements.

La somme de 52,000 fr., demandée pour le service du canal d’embranche-

menlt vers Turnhout, est supérieure de 25,000 fr. au crédit alloué au budget
de 1847.

Celte somme est destinée a faire face aux dépenses suivantes :

1o Entreticn des terrassements et des ouvrages d’art. . . . fr. 9,000
2 Construclion de perrés en maconnerie de part et d'autre des
ouvrages dart . . . . . . . . . . . . . . . . . 6,000
3o Construction d’'un pont tournant sur la partie du canal comprise
entre Ravels et Turnhout. . . . . . . ., . . . . . . 17,000
Total. . . .. hee 52,000

Une somme de 9,000 fr., égale a celle allouée au budget de 1847, est
demandée pour entretien des terrassements et des ouvrages d’art,

Il n’y a point, sur le canal d’embranchement vers Turnhout, de pervés qui
raccordent les ouvrages d’art avec les berges. Dans I'intérét de la conservation
des ouvrages d’art, il serait utile d’effectuer ce travail pour Pexéeution duguel
une somme de 6,000 fr. est demandée.

Dans 'intérét des communications avec la ville de Turnhout, il est nécessaire
de construire un pont tournant sur la partie du canal d’embranchement
coruprise entre Ravels et Turnhout. Une somme de 17,00Q fr. est demandée
pour I'établissement de cet ouvrage d’art.

Produits,

Les droits de navigation sur le canal d’embranchement vers
Turnhout se sont élevés en 18464. . . . . . . . . .fr 13 21
. La recette des neuf prewiers mois de 1847 sélévea. . . . . 904 71

La recetle de 1848 est évalude & . . S e e e . . . 1,000 00
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4 Service e LA PeETiTe=NATHE CANALISEE.
Art, 23. — Somme demandée : 67,000 fr.

Developpements.

*

La somme demandée au projet de budget de Pexercice 1848 présenle une
augmentation de 7,000 fr. sur cclle alloude au budget de 1847, Elle est
destinée a faire face aux dépenses dont I'indication suit :

1o 3¢ annuité & payer a la province d’Anvers pour la reprise par

PEtat de la Petite-Néthe canalisée . . . . . . . . . .fr. 50,000
20 Travaux d’entretien ordipaire. . . . . . . . . . . 10,000
3¢ Travaux de dévasement. . . . . ., . ... .. 3,000
49 Reconstruction de la passerelle de Helsendonck Co .o 1500
% Redressement des bajoyers de I'écluse n° 2. . . . . . . 2,500

Total. . . . fr. 67,000

Une somme de 10,000 fr., égale au crédit alloué de ce chef en 1847, est
demandée pour faire face a la dépense résultant de Pentretien ordinaire de Ia
Petite-Néthe canalisée.

Dans lintérét de la navigation il est indispensable de procéder au déva-
sement du plafond de la Petite-Néthe; une somme de 3,000 fr. est demandee
pour pourvoir i I'exéculion de ce lra\all

La passerelle de Helsendonck demande a éire reconstruite; une somme de
1,500 fr. est demandée pour I'exécution de ce travail.

Une somme de 2,500 fr. est destinée a Pexécution du redressement des
bajoyers de I'écluse n° 2 qui se trouvent dans une sitnation telle qu’il- est
indispensable d’y effectuer des réparations.

Produits.
Les droits de navigation sur la Petite-Néthe canalisée, se sont élevés depuis

le 1er juillet 1846, époque i laquelle I'Etat a fait la reprise de cetle riviére
jusquau 31 septembre 1847 inclusivement, a . . . . .fr. 54,213 54

SERVICE DU CANAL DE ZELZARTE A LA MER DU INORD.

Artr. 24, — Somme demandée : 28,800 fr,

Deéveloppements.

La somme de 28,800 fr. demandée au projet de budget de 1848 est des!;mee
a faire face aux dépenses suivarites :
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1 Travaux d’entretien ordinaive. . . . . . . 19,800
90 Travaux d’amélioration . e e e e e 9.000
Total, . . . . fr, 28,800

Les premicrs travaux de la 2¢ section du canal de Zelzacte 3 la mer du Nord,
sont & la veille d’étre achevés 5 une somme de 19,800 fr. est demandde pour
leur entretien jusqu’a Pépoque de Pachévement complet de ceite seetion.

La somme de 9,000 fr. demandée pour I'exécution de travaux d’amélioration
se répartil de la maniére snivante :

3 . . N o, .
1o Construetion d’une maison & proximité de I'écluse de Heyst,

destinée au logement des aides-éclusiers, . . . . . . fr, 4,000

2° Prolongement duv pavage aux abords de DPécluse sur une
surface de 1,000 metres. . . . . . . . . . . . . 5,000
,Total, . . | fr, 9,000

La maison projetée est indispensable pour loger les aides-éclusicrs a
proximité de Pécluse otr leur présence csl conslamment nécessaire pour
assurer la garde et la manceuvre des écluscs.

Le pavage projeté est des plus nécessaires pour rendre lacces a Pécluse
praticable et pour la conservation de la digue du Comte Jean.

Service pu MoervaerT.
Arr. 25. — Somine demandée : 2,200 fr.

L'administration du Moervaert a é1é reprise par PEtat,a partir du 1¢ juillet
1846, comme conséquence de la loi du 18 juin 1846 (art. 1er, § 2), qui a
décréié le recreusement de ce canal , depuis Roodenhuys jusqu’d la naissance
de la Durme a Splettersput.

La somme de 2,200 fr. demandée au projet de budget de 1848 est destinée
a pourvoir a Pentretien du Moervaert. -

SERVICE pU cANAL DE INEVELE.

Arr, 26. — Somme demandée : G660 fr.

L'administration du canal de Nevele a été reprise par PEtat, i parlir
du 1°* juillet 1846, comme conséquence de la loi du 18 juin 1846 (art. 1,
§ 1¢), qui a déerété la construction, entre Deynze el Schipdonck, d'un canal
de dérivation des eanx de la Lys vers le canal de Gand i Bruges, canal de
dérivation qui, dans quelques-unes de ses parties , doit se confondre avec le
canal de Nevele.

La somme de 660 fr. demandée au projel de budget de 1848, est deslinde
a pourvoir a Pentretien du canal de Nevele.
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'TEAVAUX AUX VOIES NAVIGABLES DE SECOND ORDRE , FRAIS D'ETUDE BT DE LEVEE DE PLANS,
ACHAT ET REPARATION D'INSTRUMENTS.

Art. 27. — Somme demandée : 14,777 fr.

La somme demandée présente une réduction de 25,223 fr. sur le erédit
alloué au budget de 1847. Le moniant de cette réduction qui correspond an
chiffre des traitements du personnel attaché aux dtudes, a été transféré &
Particle du projet de budget spécialement affecté & rétribuer le personnel de
Padministration des ponts et chaussées,

Sur le montant du crédit alloué au budget de 1847 il a été imputé, indépen-,
damment des dépenses de personnel :

1o Pour frais d’éludes de divers projets. . . . . . .fe. 8,100
20 Travaux a la Petile-Néthe en vue d’amdliorer lewulement des
eaux dans la traverse de Lierre . . . . . . . . . . . . 9000

Total. . fr. 17,100

SERVIGE DES BACS ET BATEAUX DE PASSAGL.

Azrr, 28. — Somme demandée : 20,000 fr.
Développements.

La somme de 20.000 fr. demandée pour le service des bacs et bateaux de
passage, est égale au crédit alloué au budget de 1847.

Produts.
Les bacs et bateaux de passage ont produit en 1842 . . fr. 97,185 1l
Id. en 1843 . . . 108,526 47
Id. en 1844 . . . 106,359 45
Id. en 1845 . . . 100,420 69
Id. ’ en 1846 . . . 89,105 71
La recette des hult premiers moiss'élévea . . . . . . 65,917 98
La recette de 1848 est évaluéea . . . . . . . . . 87,026 98
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QUATRIEME SECTION.

Ports ¢t cotes.

Ports d'Ostende ¢t de Niewport, cite de Blankenberghe.

Port d’Osrenne.

Arr. 29, — Somme demandée : 138,810 fr.

Lallocation demandée est de fr. 56,676-06 supérieure au crédit alloné au
budget de 1847.

Les travaux ordinaires du port d’Ostende sont les suivanls :
1¢ Entretien de Pavani-port;

2° Entretien de larricre-port et des écluses de Slykens;

3o Entretien des écluses du bassin de commerce.

De ces travaux, les uns sonl, quant a la dépense, entiérement a la charge de
’Etat; les aulres sonl, par moitié, a la charge de I'Etat el de la province, ou
de la ville d’Ostende.

Les travaux dont la dépense esl, en enlier, & la charge de I'Eiat, sont les
travaux d’entretien de Pavant-por! d’Oslende.

Les travaux qui incormbent, par moitié, a I'Elat et & la province, ‘sont les
travaux d’entretien de arriére-port d’Ostende el des écluses de Slykens.

i entretien des écluses du bassin de eommerce est, par moitié¢, a la charge

de PEtal et de la ville d’Ostende.

La charge d’entretien des différents ouvrages dont Pénumération précede, a
¢16 ainsi réglée par un arrélé du Roi des Pays-Bas, du G juin 1821,
La somme demandée pour le port d’Ostende se répartit de la maniére

sutvante :
. 59,300

i° Entretien de l'avantport . . . . . -
20 Entretien de arriére-port et des écluses de Slykens Coe e 3,700
3¢ Enlretien des écluses du bassin de commerece . . . . . . 450

A reporter. . . . fr. 43,450
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Report. . . .fr. 45450

4 Reconstroetion des murs en ailes de Pécluse de chasse, dile
Francaese . . . . o 0 o . . . . o L0 16,760

5" Réparations de déghts qui peuvent survenir aux ouvrages du
port, par suile douragans . . . . . . . . . . . 4,000
6" Reconstruction du pont de piétons . . . . . . . . . 1,800

7° Renouvellement d’'une paire de portes de flot de la grande
écluse de Slykens . . . . . . e oo hB00

8° Renouvellement d'une paire de portes de ﬂot de Ia petite
écluse de navigation a Slykens . . . . . . . . . (800

9° Renouvellement d’une paire de porles d'ebbe de la grande
écluse de navigation a Slykens . . . . . R s 1

10° Renouvellement du musoir de Pestacade d'est, sur 97 mélres
de longueur . . . . . . . . . . . . . . . 60,000
Total . . . . .fr. 158,810

L’entretien de l'avant-port d’Ostende a ¢été adjugé, pour un lerme de six
aunées, quia pris cours le 12 juin 1845, moyennant unc somme annuelle de

59,500 fr., qui doit étre en lolalité payée par I'Eiat.

L’entretien de larriére-port d’Ostende et des écluses de Slykens a é16 adjugé,
pour un terme de six années, qui a pris cours le 1¢* juin 1845, moyennant
une somme annuelle de 7,400 fr., qui doit étre payée, par moitié, par I'Eiat

el par la province.

Ventretien pendant une année des écluses du bassin de commerce & Ostende
est estimé a la somme de 900 fr., a payer, par moilié, par FElat et par la
ville d’Oslende.

La reconstruction des deux murs en ailes de V'écluse de chasse dite Francaise,
du coté du bassin de retenuc, présente un caractére d’urgence qui ne permet
point d’en ajourner Pexécution au deld de 1848. Une somme de 16,700 fr, est
demandée pour ce travail.

Une somme de 4,000 fr. est demandée pour pourvoir & Pexécution des
réparations urgentes qui seraient la conséquence d’ouragans éventuels.
i

Le pont de piétons situé vis-a-vis du batardeau nord de Pouvrage & couronne
devra nécessairement étre reconstruit. Une somme de 1,800 fr. est demandée
pour pourvoir a cette dépense.

Pour assurer le service des écluses de Slykens, il est indispensable de redou-
veler une paire de portes de flot de la grande écluse, une paire de portes
d’ebbe de la méme écluse, et une paire de portes de flot de la petite écluse
de navigation. Ces renouvellements doivent étre exécutés a frais communs par
IEtat et la province. ‘

7t ’ .
L’état de délabrement du musoir de l'estacade d’est, sur une longueur de
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27 wek., devenant plus grand de jour en jour, on a jugé de toule néeessité
de demander une somme de 60,000 fr. destinée au renouvellement de ce
Iusolr,

Port px Nwuronr.

’

Arr. 30. — Somme demandée : 25,655-01.

Aux termes d'un arrélé royal du 6 juin 1821, déji cité a propos du port
’Ostende, les travaux du port de Nieuport sont, pour deux tiers , & la charge
de I'Etat, et, pour un tiers, a la charge de la province.

On demande, pour les travaux du port de Nieuporl, une somme de
fr. 25,635-01. Elle est supéricure de fr. 4,209-68 au crédit alloué aun budget
de 1847, et est répartie de la maniére suivante :

te Travaux d’entretien . . . . . . . . . . .fr. 15355 55
20 Entretien de la nouvelle écluse . . . . . . . . . 600 00
3¢ Parachévement du plancher de halage sur estacade de la

jetée dest . . . . . . . . . . . . . . . . L 550000
4° Iinlévement d'un banc existanl entre D'écluse de chasse

et la nouvelleéeluse . . . . . . . . . . . . . . 1,735 54
5 Enlévement d’un banc existant devant le quai d’échonage. 1,655 34

6° Exbhaussement d’une partie de la digue de mer en face du
fort dit Viersoee . . . . . . . . . . . . . . . 1,035 00

Total, . fr. 25,655 01

L’entretien ordinaire du port de Nieuport a é1é adjugé , pour un terme de
six années, qui a pris cours le 1¢ juin 1845, moyennant une somme annuelle
de 25,000 fr., dont deux tiers doivent étre payés par I'Etat et un tiers par la
province. Une sommue de 606 fr. est demandéde pour pourvoir a lentretien de
fa nouvelle écluse de navigation établie au porl de Nieuport.

La continuation du plancher de halage sur Peslacade de la jetée d’est, est
indispensable au halage des navires & leur entrée dans le porl et pour faciliter
cette enlrée dans les gros temps. Le travail du parachévement est estimé a la
somme de 7,950 fr.; la part de PEtat s'éleverait a H,300 fr.

.Un banc de vase exisie entre ’écluse de chasse et la nouvelle écluse; il en
existe également un en face du quai d’échouage. L’enlévement de ces deux
banes est indispensable. La dépense résultant de ce travail doit étre supporiée
pour deux tiers par I'Etat et un liers par la province. Les sommes de
fr. 1,735-54 et de fr. 1,635-34 demandées au projet de budget de 1848
représentent la part de 'Etat.

Une somme de 1,033 fr. est demandée pour pourvoir & exhaussement
d’une partie de la digue de mer i Pouest du chenal, depuis le fort dit Viervoet
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jusqu’d la rencontre des dunes. Celle dépense doil étre supportée pour deux
tiers par U'litat el pour un liers par la province,

COrr bE BLANKENBERGUE.

Arr. 31. — Somme demandée : fr. 87,690-49.
Les travaux de la cole de Blankenberghe sont, en totalité, a la charge de
VEtat.
La partie défendue de la céte de Blankenberghe est divisée en deux sections.

La 1r¢ seclion s’étend de Wenduyne jusquau fortin de Blankenberghe, et
comprend 20 jetées et 21 épis.

La 2¢ section s'étend du fortin de Blankenberghe jusqu’'a Heyst, et comprend
50 jetées el 57 épis.

La somme de fr. 87,690-49, demandée pour le service de la céte de
Blankenberghe, se répartit de la maniére suivante

to Travaux d’entretien. . . . . . . . . . . i 79,900 00
20 Prolongement en mer de la jetée n° 1 de la 1% section . . 7,790 49
Total. . . . . . .fr. 87,690 49

Les travaux d’entrelien de la cétle de Blankenberghe, depuis Wenduyne
jusqua Heyst , ont été adjugés pour un terme de six années, a partir du
1¢r avril 1844, moyennant une somme annuelle de 79,900 fr.

On se propose d’effectuer, pendant le bail d’entretien de six années, le pro-
longement en mer des six jelées, portant los n° 12, 13 et 20 de la 1 section ,
ellesn® 1, 2 et 3 de la 2° section, formant ensemble une longuear de
prolongement de 300 mét.

Les jetées n® 12, 13 1 20 de la 17 section de la cote de Blankenberghe ont
é1é prolongées en 1844, 1845 et 1846.

La somme de fr. 7,790-49 , demandée au budget de 1848, est destinée a
I'exécution des travaux de prolongement de la jetée n° 1 de la 1¢ section,

Puires zr rAnAUX.

Aut. 32, ~— Somme demandée : 750 fr.

La somme demandée pour le service des phares et fanaux est inférieure de
1,050 fr. au crédit alloué au budget de 1847.

Elle est destinée a fairc face aux dépenses d’entretien des phares et fanaux.
15
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CINQUIEME SECTION.

Personme! du scrvice des ponts ¢t chanssdées,

Art. 33, — PERSONNEL DU CORPS PES PONTS BT CHAUSSEES ET DES INGENIEURS ET CONDUG-
TEURS ADJOINTS A CE GORPS.

Somme demandée : 589,244 fr.

Anr. 34, — PeRsONNEL DEFINITIF DES SURVEILLANTS, GARDES-PONTS A BASCULE, LCLUSIERS,
PONTONNIERS ET AUTRES AGENTS SUBALTERNES DU SERVICE DES PONTS ET GUAUSSEES,

Somme demandée : fr. 421,788-25,

Depuis plusieurs années les Chambres ont exprimé le désir de voir con-
centrer en allocations globales la dépense de personnel du service des ponts ¢t
chaussées, dépense qui se lrouvait répartic sur une foule d’articles du budget,
sur des fonds spéciaux, et aussi sur les budgets des provinces.

Ce n'est pas sans quelque raison, je me plais & le reconnaitre, que ’hono-
rable rapporleur du budget de Pannée derniére, a qualifié de chiaos, cette
division a Uinfini d’'une dépense qui par son homogénéilé exige une concen-
tration qui permette d’en appréeier Pimportance d’'un seul coup d’eeil.

Frappé de la justesse de ces observalions et lepant avant toul a faire
connaitre aux Chambres la vérilé en toutes choses, y’ai voulu que le projet de
budget de l'exercice 1848 présentit dans ses allocations, pourle service des
ponts el chaussées, une division bien tranchée entre les dépenses destinées aux
travaux et celles de personnel, j2i voulu que l'on siit pertinemment quelle
charge incombe au trésor du chef du personnel de ce service, sans quil ph
resier 4 personne une arriére-pensée sur limputation de dépenses de personnel
sur d'autres allocations que celles qui y seronl spécialement affectées par la

loi du budget.

La réunion des dépenses de personnel qui font Pobjet des art. 33 el 34 du
projet de budget, a €1é opérée en prenant pour base les allocations du budgel
de lexercice 1847 et les imputations sur les fonds spéciaux pour travaux,
admises en liquidation par la Cour des Comples.

Les documents qui ont servi a établir ces chiffres sont beaucoup trop
volumineux pour élre publiés & I'appui de ces développements.
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Toulefois, ils seront mis a la disposition de la section centrale, si elle le juge

utile.

Jai cru pouvoir me borner & donner ici le résumé de ces documents et des

2

caleuls qui ont servi a la formation des deux chiffres préeités :

Arr. 83, — PLRSONNEL DU CORPS DES PONTS LT GHAUSSEES BX DIS INGENIEUKS ET

CONDUCTEURS ADJOINTS A CGE CORPS,

‘Somme demandde : 589,244 fr.

Cette somme se compose :

Ne 1. De Pallocation portée an budget de exercice 1847 (chapi-
tre Il, art. 46) pour le personnel du corps des ponts
et chaussées (déduction faite de la somme de 12,000 fr.
pour les jurys d’examen et les voyages des éicves de
'école du génie civil, dépense qui fait lobjel d’un
articlespécial au projetde budget de l'exercice 1848.) fr.

Ne 2. Du déficit que présenle celte allocation en calculant, pour
1848, les charges actuellement existantes . . . |

Ce déficit provient : ‘
A. De ce quune somme de . . . . . .fr. 8,700
a 61é retranchée de lallocation demandée
au budget de 'exercice 1847. Celle somme
dtail  rigoureusement indispensable pour
faire face 4 la dépense du personnel tel qu'il
se trouvait composé au 1¢" janvicer 1847. Ce
fait pourra étre prouvé, au besoin, par la
production des étatsde situation permanente
du personnel.

B. De ce qu'un ingénieur de 2¢ classe, en congé a
Pétranger, est rentré au service de I'Etat. . 4,400

C. Deceque trois conducleurs, dont lestrailements
étaient payés précédemment sur divers fonds
spéciaux, onl éé placés en service ordinaire;
de sorle que ces traitements ont dfi éire
reportés sur l'allocation pour le personnel
des ponts el chaussées. C'est 1a un véritable
tramsfert . . . . . . . . . . . b900

Total égal . . . . fr. 13,000

A reporter. . . . fr.

443,100 00

19,000 00

4

62,100 00



N 6.

i\"()

Ne

1\"0

ho

No

No

No

Ne 10.

No 11.

~
S

4.

Ne 12.

! (60)

Report. . . . fr.

5. D'un tansfert de lart. 7 du chapitre 1T du budget de

I’exercice 1847, du chef du traitement de deux conduc
teurs de 17¢ classe altachdés an serviee de la Sambre.

Dun transfert de lart. 9 du chapitre II du budget de
I’exercice 1847, du chef du traitement d’'un conducleur
de 2¢ classe, atlachié au service du canal de Charleroy a
Bruxelles . . . . . .

D’un transfert de Part. 11 du chapitre Tl du budget de
I'exercice 1847, du chef du traitement d’'un conducteur
de 1 classe, auache au service de I Escaut dans la pro-
vince de Hainaut.

. D’un transfert de Part. 15 du chapitre Il du budget de

'exercice 1847, du chef du traitement de deux conduc-
teurs, attachés au service de la Meuse dans les provinces
de Liége et de Namur.

D’un transfert de Part. 17 du chapitre 1l du budget de
Pexercice 1847, du chef du traitement d'un conducteur
de 2¢ classe, attaché au service de la Meuse Limbour-
geoise

. D'un transfert de art. 19 du chapitre 1T du budget de”

I'exercice 1847, du chef du traitement d’un conducteur
de 2¢ classe, atlach¢ au service de la Dendre.

D'un transfert de Part. 22 du chapitre 1l du budget de
I'exercice 1847, du chef du traitement et des indemnités
d’'un ingénieur el d'un conducteur chargés du service
spécial de la Dyle et du Demer.

D'un transfert de Yart. 28 du chapitre H du budget de
Vexercice 1847, du chef du traitement d’'un conducteur
attach€ au service du canal de Mons & Condé.

D’un transfert de Vart. 47 du chapitre II du budget de
I'exercice 1847, du chef du traitement et des indemmnités
des ingénieurs ct conducteurs chargés du service de
surveillance des travaux des chemins de fer conedédés.

De la dépense du personnel chargé du service spécial
d’entretien des canaux de la Campine et de Turnhout.
Cette dépense a éié payée, pendant le premier semes-

tre 1847, sur les fonds spéciaux affeciés a la construction
des canaux de la Campine et de Turnhout. Le service

A reporter, . . . fr.

462,100 00

4,800 00

2,000 00

2,400 00

5,900 00

2,000 00

2,000 00

5,600 00

2,500 00

52,594 00

11,700 00

551,394 00



(61)

Report. . . . fr.
d’entretien de ces canaux ayant éLé organisé & parlir du
1or juillet 1847, et le budgel de cel exercice ne con-
tlenant d’allocation que pour le personnel des éclusiers
el pontonniers desdits canaux, cette dépense devait
dés lors étre considérée comme non libellée an budget.
Elle a donc été imputée, pour le 2¢ seruestre 1847, sur
lallocation pour dépenses imprévues, Cest, en défini-
tive, un transfert des fonds spéeiaux de construction au

budget.

Ne 13. De la dépense du personnel attaché au service spéeial du
canal de Zelzaete.
Ce personnel est payé sur le fonds spécial créé par la
loi du 28 mars 1847, art. 1er,
Ne 14. Delindemnité de Vingénieur, chargé du service spécial de
Pamélioration du régime des ecaux au su de Bruges .

Cette dépensc est soldée sur le fonds spécial eréé par
la loi du 28 mars 1847, art. 3.

Ne 1%. Delindemnitédusous-ingénieur attaché au service spéeial
des travaux d’agrandissement de Ventrepot d’Anvers.

Cette dépense est soldée sur le fonds spécial créé par
la ol du 15 mai 1847.

Ne 16. De la dépense du personnel attaché au service spéeial du
canal latéral a la Meuse. . . . ,

Ce personnel est payé sur le fonds spécial créé par
la loi du 16 mai 1843, art. {er,

Total.

A

[N°6. ]

551,594 00

9,400 00

600 00

300 00

26,950 00

589,244 00

Ar1, 34. — PpRSONNEL DEPIRITIF DES SURVEILLANTS, GARDES-PONTS A BASCULE, ECLUSIERS,
PONTONNIERS ET AUTRES AGENTS SUBALTERNES DU SERVICE DES PONTS ET CHAUSSKES.

Somme demandée : fr. 421,788-25.

Cette somme se compose :

Ne 1. D’un transfert de lart. 1er du chapitre II du budget de
Pexercice 1847 {service des routes), du chef des traite-
ments des préposés aux ponts & bascule. . . . fr.

Ne 2. D'un transfert de Part. 1 du chapitre 1I du budget de
I'exercice 1847, du chef des traitements des surveillants,
chefs-cantonniers el chefs-terrassiers attachés au service
desroutes . . . . . . . . . . . . .

Avreporter. . . . fr

16

18,100 00

57,100 00

75.200 00
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Ne 3. D'un transfert de Uart. 7 da chapitre 11 du budget de
Pexercice 1847, du chef du traitement du personnel
attaché au service des canaux de Gand au Sas-de-Gand,
de Maestricht & Bois-le-Duc, de Pommerceul a Autoing
et de la Sambre canalisée.

Ne 4. D'un transfert de lart. 9 du chapitre II du budget de
exercice 1847, du chef du personnel du canal de Char-
leroy & Bruxelles .

No 5. Dune somme de G e e
pour le service de la navigation du soir sur le canal de
Charleroy a Brusxelles

Cette dépense, qui a é1é calculée pour six mois,
c’est-a-dire pour les saisons d’automne et d’hiver, com-

prend :

o Une somme de . . . . . . . . .fr. 5,200
pour prime aux éclusiers et pontonniers. Cette
prime s’élévera A trente cenlimes et environ,
par jour. Elle sera allonée & 54 éclusiers, 2 pon-
tonniers, et un garde-souterrain, en tout a

57 agents.

20 Unesommede . . . . . . . . . . 2000
pour indemnitésaux surveillants, gardes-digues
et autres agents subalternes, chargés dela police
de la navigation:

Total égal. . . .fr. 5,200

Ne 6. D’un transfert de lart. 11 du chapitre 11 du budget de
Vexercice 1847, du chef du personnel de I'Escaut .

Ne 7. D’un transfert de Part. 13 du chapitre II du budget de
I'exercice 1847, du chef du personnel de la Lys.

Ne 8. D'un transfert de lart. 15 du chapitre II du budget de
Yexercice 1847, du chef du personnel de la Meuse dans
les provinces de Namur et de Liége.

Ne 9. D’un transfert de Vart. 16 du chapitre I du budget de
Vexercice 1847, du chef du traitement d’un surveillant
attaché au service des travaux de la Meuse dans la pro-
vince de Limbourg. .

Ne 10. D’un transfert de I'art. 17 du chapitre 1l du budget de
Yexercice 1847, du chef du personnel de la Meuse dans
la province de Limbourg.

A reporter. . . . fr.

75,200 00

67,967 50

40,859 00
5,200 00

13,072 50

6,974 00

16,900 00

1,278 00

2,800 00

230,231 00
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D'un transfert de Vart. 19 du chapitre 11 du budget de
Iexercice 1847, du chef du personnel de la Dendre.

D’un transfert de Part. 20 du chapitre II du budget de

'exercice 1847, du chef du traitement d’un surveillant .

attaché au travaux du Ruppel

D’un transfert de lUart. 21 du chapitre I du budget de
Iexercice 1847, du chef du Lrailement d’un éclusier et
de deux gardes-navigatlion de la Dyle et du Demer |

D'un transfert de Yart. 22 du chapitre Il du budget de
Pexereice 1847, du chef du personnel attaché au service
des travaux de la Dyle et du Demer et aux études des
projets de travaux aux voies navigables

D’un transfert de l'art. 24 du chapitre II du budget de
Pexercice 1847, du chef du traitement d’un éclusier de
la Senne.

D’un transfert de Uart. 26 du chapitre II du budget de
Vexercice 1847, du chef du personnel des canaux de
Gand a Ostende.

Dun transfert de Part. 28 du chapitre II du budget de
Vexercice 1847, du chef du personnel du canal de Mons
a Condé .

D’un transfert de lart. 30 du chapitre 11 du budget de
Vexercice 1847, du chef du personnel du canal de la
Campine

D’un transfert de lart. 32 du chapitre 1I du budget de
I'exercice 1847, du chef du personnel du canal de
Turnhout . . . . . . . . . .

D'un transfert de Part. 34 du chapitre II du budget de
'exercice 1847, du chef du personnel de la Petite-Nethe

canalisée. . .

D'un transfert de Part. 36 du chapitre 1I du budget de
Pexercice 1847, du chef du personnel chargé de la
surveillance des travaux des poldres . . . .

D’un transfert de I'art. 40 du chapitre II du budget de
exercice 1847, du chef du personnel du service des
ports et cotes .

7,250 00

1,460 00

1,300 00

19,625 00

800 00

6,604 H1

11,600 00

16,000 00

4,250 00

9,700 00

1,000 00

18,443 74

A reporter. . . . fr. 328,252 25
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Ne 23, D’un transfert de art. 42 du chapitre [T du budget de
exercice 1847, du chef du traitement du garde du
monument de Walerloo. , . . . ., . . . , 540 00

No24. D’un transfert de l'art. 45 du chapitre Il du budget de
lexercice 1847, du chef du traitement de deux surveil-
lants des travaux de construction d’une salle et dépen-
dances pour la tenue des séances du Sénat . . . . 5,600 00

Ne25. D’un transfert de Part. 45 du chapitre 11 du budget de
Pexercice 1847 , du chef du traitement des surveillants
des bAtiments civils . . . . . . . . . . . 7,300 00

Ne26. D’un transfert de l'art. 47 du chapitre Il du budget de
I'exercice 1847, du chef du personnel attaché au service
de surveillance des chemins de fer concédés . . . . 56,706 00

Ne27. Dela dépense résultant des traitements de quatre surveil-
lants payés sur le fonds spécial affecté par la loi du
29 seplembre 1842 & la construction de routes neuves
dans la province de Luxembourg . . . . . . . 4,278 00

N¢28. De la dépense résultant des traitements des surveillants
attachés au service spécial du canal de Zelzaete. . . 9,472 00

Cette dépense est payée sur le fonds spécial créé par
la loi du 28 mars 1847.

Ne 29. De la dépense résullant des traitements des surveillants
atlachés au service spécial des travaux de lentrepét

dAnvers. . . . . . . . . . . . . . . 4,000 00

Cette dépense est payde sur le fonds spécial créé par
Ia loi du 15 mai 1847, art. 1er,

Ne 30 De la dépense résultant des traitements des surveillants .
attachés au service spéeial du canal latéral & la Meuse. 7,640 00

Cette dépense est soldée sur le fonds spécial créé par
la loi du 16 mars 1845, art. ter,

Total. ~. . . 421,788 25

Quant aux aides-temporaires, chaineurs, partes-mire, etc., qui sont de
véritables ouvriers payés a la journée et congédiés dés que leurs services ne
sont plus nécessaires, leur salaire sera payé, comme par le passé, sur les fonds
affectés aux études des projets ou aux travaux spéciaus.

On voit par ce quiprécéde que les chiffresde 589,244 fr. et de fr. 421,788-25

se corposent presqu’exclusivement de transferts.
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! Transferts d’article & article du budget; ne 1, n 3

At . o o o oo e 520,694 60
Transferts des fonds spéciaux; ne 2, littera C,

n=12a16 . . . . . . . . . . .. 55,450 00
Augmentation réelle de cvédit . . . . . . . 135,100 00

Art. 35.¢ Ce chiffre de 15,100 fr. sc compose des sommes de
8,700 fr. et de 4,400 fr., indiquées an n® 2 sous les
littera 4 et B. Les causes de celte majoration de
charges ont é1é indiquées en regard de ces chilfres.

Total égal. . . . fr. 589,244 00

. Transferts d'article 3 article du budeet: no 1 4 4 ¢t
9

ne6a26. . . . . . . . . . . fr. 391,188 25

Axr. 54, Lransferts des fonds spéciaux , ns 27 4 30, . . . 25,400 00
") Augmentation réelle de crédit, n° 5. . . . .. 5,200 00
Total égal. . . . fr. 421,788 25

-

Les transferts d'article a arlicle du budget sonl en quelque sorte palpables ;
mais il n'en est pas de méme de ceux qui proviennent des fonds spéciaux,
puisquil n’y a pas de diminution apparente de charges en regard de leur
augmentalion visible. Est-ce & dire pour cela que celle compensation n’exisle
pas? Evidemment, non; puisque ce qui sera payé sur le budget Uedit 61, si le
transfert n’avait pas eu lieu, sur les fonds spécianx.

Du reste, la Législature a déja opéré des transferts analogues et dans des
circonstances identiques. Ainsi, en 1844, une somme de 51,800 fr. a été trans-
férée des allocalions pour Pexploitation des chemins de fer , au crédit pour le
personnel du Minislére des Travaux Publics du chef des traitements payés,
jusqua celte époque, sur lesdites allocations, el, en 1845, une somme de
35,520 fr. a é1é transférée au méme crédit, el du méme chef, des fonds spéeiaux
affectds 3 la conslruction des chemins de fer.

Je puis done donner l'assurance la plus formelle que de ces transferts, de
cette concentration des allocalions, 1l ne résultera pas la moindre augmen-
tation de dépense; bien plus, je n'hésite pas a avancer que ce sysiéme aura
pour résultat une économie réelle, en ce sens, qu’elle empéchera de donner
aus dépenses de personnel du service des travaux publics une extension
illimitée, comme cela pouvail avorr lieu lorsque ce personnel était soldé en
grande partie sur des fonds affectés aux travaux, c'est~a-dire, sur des crédits

en quelque sorte itlimités.

Cette innovation qui . je le répéte, n'est que la réalisation d’un veu formel-
lement exprimé par les Chambres, est un premier pas dans la voie des
améliorations , en ce qui concerne lordre et la régularité des dépenses de

personnel.
17
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Cependant, je ne me dissimule pas qu'il reste A faire beaucoup pour
compléler cetle ceuvre de régularisation.

Pour que les chiffres portés au budget pussent étre parfaitement appréeiés,
il faudrait pouvoir les décomposer de maniére & ce que les Chambres fussent a
méme d'apprécier, en quelque sorte, le larif des émoluments de chaque
fonctionnaire.

Cette question se lie intimement a la réorganisation des services, & la révision
des dispositions organiques du personnel, travail dont je m’occupe activement
et qui, je crois pouvoir lannoncer, servira de commentaire et de
développement au budget de lexercice 1849,

Le temps scul m’a manqué pour pouvoir le produire a Pappui du budget
de 1848.

Je n’ai donc puaccomplir que la premicre partie de ma tache, c'est~a-dire,
poser le chiffre de la dépense d’aprés la situation actuelle des services.

Je me propose également d’examiner incessamment la question du transfert
des sommes portées annuellement aux budgets des provinces, pour le payement
des traitements el indemnités des agents du corps des ponts et chaussées ,
chargés de la surveillance des travaux provinciaux.

Une derniére observation : Lorsque de nouveaux réglements organiques
auront modifié les divers syslémes acluellement en vigueur, pour les
traitements et indemnilés de déplacements et de bureau, systémes qui
appellent une réforme radicale, les deux allocations pour ie personnel du
service des ponts et chaussées subiront une nouvelle transformation qui en fera
la derniére, la plus simple expression de la vérité des dépenses.

Une subdivision y scra introduite, de maniére a mettre, d’un ¢6té, tout ce
qui est traitement, de Pautre, tout ce qui constitue un remboursement de
frais debureaux et de voyages, dépenses que 'on considére, & jusle titre, dans
’autres administrations, comme entiérement distinctes de celles de personnel
proprement diles, des trattements.

Cetle observalion me conduit a faire remarquer que les chiffres de 589,244 fr.
et de fr. 421,788-25, lorsqu’ils seront décomposés de la sorte, ne présenteront
plus celle imporlance fictive qu ‘ils onl maintenant, parce qu’ils seront réduits
A leur véritable expression , & leur valeur intrinséque.

s e b e
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CHAPITRE IlI.

Chemin de fer.

Le budget du chemin de fer pour 1848, est présenté dans un ordre qui
différe quelque peu de celui qui avait éié adopté pour les exercices précédents.

Il est divisé en deux sections, comprenant : la premiére, les dépenses du
service de lexploitation du chemin de fer, et la seconde, les dépenses du
service de la régie.

La premiére section est subdivisée en trois paragraphes réunissant chacun
une catégorie de dépenses qui, par leur nature, m’ont semblé devoir étre
groupées ensemble.

Ainsi, le § 1°7 se compose de toutes les dépenses de personnel; le § 2 com-
prend tous les salaires d’ouvriers et le § 3 toutes les dépenses pour travaux et
fournitures.

La 2e section n'est formée que d’un seul paragraphe réunissant toutes les
dépenses de la régie.
Le chapitre du chemin de fer au budget de 1848 est réparti en 17 articles;

le méme chapitre n’en contenait que 13 au budget de 1847 il en résulte que
les dépenses sont quelque peu plus subdivisées au budget de 1848 qu’'au budget

de 1847.

Les articles des deux budgets ne pourront donc pas correspondre exacte-
ment entre eux.

Néanmoins, pour rendre possible, facile, la comparaison des allocations
demandées pour 1848, avec les allocations accordées pour 1847, j’ai maintenu la
classification des dépenses telle qu’elle était précédemment, et j’ai eu soin,
dans les développements présentés ci-aprés pour chaquearticle, de faire figurer :

1° En regard du chiffre de chaque article du budget de 1848, qui corres-
pond a un article entier du budget de 1847, le numéro d’ordre et le montant
de Particle correspondant du budget de 1847

20 En regard du chiffre de chaque article du budget de 1848, qui ne com-~

prend qu’une partie d’'un article du budget de 1847, la somme du litiera ou
de chacun des littera de Particle correspondant du budget de 1847 ;

Et 3° en regard du chiffre de chaque article du budget de 1848, comprenant
plugieurs articles du budget de 1847, le chiffre et le numéro d’ordre de chacun
de ces articles du budget de 1847.

Le tableau suivant présente la comparaison des allocations demandées pour
1848 avec celles qui ont été accordées pour 1847.
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TABLEAU
des allocntions demanddées ponr 18548 avec
@ ,
5 ALLOCATION DEMANDER
(=)
= s . " . roun 1848,
€ DESIGNATION DES DEPENSES, g | TUTAL,
oy
a Ordinaire. [BExtraordinaire.
L.
SECTION PREMIERE.
§ 1er. Personnel.
1 Service général. — Direction . 251,000 » 251,000
2 | Entretien des routes et des stations 124,380 » 125,380
3 | Locomotion et entreticn du matdriel . 110,960 » 110,960
4 | Transports et perception réunis . . . . . . . . o . . 084,145 » 684.145
5 | Primes accordées anx fonctionnaires et employés des diverses branches de service. 140,000 » 140,000
‘Total des dépenses du personnel . . . . 1,511,485 »
Qe SRR el S
1,311,485
§ 2. Salaires.
o
6 | Scrviee géndral. — Direction . 16,400 » 16,400
ERTRETIEN DES ROUTES.
! Service ordinaire <00 94,000 )
7 1,180,000 » 1,180,000
{ Besoins nouveanx . . . . . .« . . . v e e e 285,000
LOCOMOTION BT ENTRETIEN DU MATERIEL.
Service ordinaire « . . . . . . . . . . o v o . .. . 1,028,400
Besoins nouveaux . . . . o« . . . 155,620
8 1,461,150 » 1,461,130
Arsenal de Malines. . . . . . . . < . .+ . . < . o« . . 270,350
Primes aux machinistes, chefs d’ateliees. . . . . . . . . . . 30,000
9  Foursacoke. . . . . . . . . L 0 . oL oL 95,000 » 93,000
TRANSPORTS LT PERCEPTION.
Service ordinaive . . . . . . . . . . . . . . . . . . b86863
10 g 615,600 » 615,600
Besoins nouveaux . . . . . . . . . . . ., 28,757
Total des dépenses pour le salaire . -] 5,368,150 v
I B e

5,368,150

A reporter .

4,679,618
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COMPARATIF

Ies allocations accordécs pour 1RAT.

ALLOGATION ACCORDER DIFFERENCE EN 4848, [AUGMENTA-
| TOTAL. | TION Observations.
Ordinaite. | Bxtraordinaire. =5 prus. | By moms, | TOUR 1848
207,800 » 207,800 43,200 » La mamére dont les allocations, demanddoes
. pour 1848, sont rapportées i celles qui ont été
122,125 ’ 122,128 5,255 ’ accordées pour 1847, est indiquée aux Ddvelop~
133,940 » 133,940 » 22,980 pements présentés pour chaque article.
651,000 2 631,000 53,1485 »
1 »n » ‘14—0,000 »
1,094,865 n 239,600 22,980
L~ -~ — — 246,620
1,094,865
7,860 » 7,860 8,540 »
945,000 » 945,000 235,000 n
1,236,200 » 1,256,200 224,930 »
60,000 » 60,000 35,000 »
487,600 » 487,600 128,000 »
2,756,660 » 631,470 ® 634,470
eI e e e ~ -
2,736,660
O X £ X 1 s O 2 P U U

i8
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VAR JE AT T T T TR R e T T A T Ny T i B A S W AR A S O TR
4 ALLOCATION DEMANDER
o N PoUR 1848,
= DESIGNATION DES DEPENSES. — | moraL,
b
a (Ordinaire.  {Fxiraordinaire.
-
Report, ' 4,679,645
§ 3. Travaux et fournitures.
11 Service général — Dircction 128,000 0 120,000
ROUTES ET STATIONS. ~— ENTRETIEY.
Scrvice ordinaire . 247,000
262,000 »
12 { Besoins nouveaux . 15,000 % 389000
Amdliorations, eharges extraordinaires . 127,000 » 127,000
BILLES ET FERS DES VOIES.
Service ordinaire . . . . . . . 724,000 724,000 »
13 % 1,424,000
Charges extraordinaires . 700,000 » 700,000
LOGOMOTION ET ENTRETIEN DU MATERIEL.
14 | Serviccactuel . . . . . . . . . . ., 2,492,310 » 2,492,310
i35 Renouvellement du matériel 100,000 200,000 300,000
TRANSPOLQTS ET PERCEPTION.
Service ordinaire 182,800
16 g 190,000 » 190,060
Besoins nouveaux « . .« . . . 4 - o 7,200
Total des travaux et fournitures. 5,897,310 | 1,027,600
4,924,340
SECTION DEUXIEME.
DIRECTION DE LA BEGIE DU CHEMIN DE FER.
§ 4. Personnel. — Salaires. — Kournilures. — Locaux.
Personnel 35,634
Loyer du loeal de la direction . 1,500
~47 40,000 » 40,000
Frais de bureaux . 2,000
Besoins nouveaux . ‘ 866
—— AV'__
Total de la 2¢ section . 40,000
ToTarn DES 1re ET 2e SECTIONS. 9,645,925
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ALLOCA:‘LOTSZ\;;GORDLE DIFFERENCE EN 1848, JAUGMENTA-
e TOTAL, | _ TION Ohservations.
(rdinaive  |Extraordinaire. EN P1US, | EN momns, | POTR 1848
4,679 615 848,190
126,800 » 126,890 2110 »
220000 | 127,000 ] 37000 42,000 )
724,000 | 700,000 | 1,424,000 N »
2,013,800 » 2,013,800 478,510 "
100,000 200,000 300,000 » »
164,800 » 164,800 25,200 »
3,349,490 1,027,000 547,820 »
I e ——— ~ . 5471820
4,376,490
37,680 » 37,650 2,350 »
—— | 2,350
37,650 )
. 8,245,665 | . .| 1,398,260
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¢

Comme on le voit, le budget du chemin de fer pour 1848 présente unc
augmentation de 1,398,260 fr. sur celui qui a été voté pour 1847,

Celle augmentation résulte :
te Des sommes demandées pour Porganisation d’un service de nuit;
20 De Pextension du service;

3¢ De Pexploitation en 1848 des sections nouvelles de Jurbise a Tournay ct
de St-Trond 4 Hasselt ;

Et 4° d’'une nouvelle allocation destinée & étre répartie en primes enire les
fonctionnaires et employés en proportion de 'augmentation de receltes et de
la réduction de dépenses qui seront réalisées en 1848.

Les développements présentés ci-aprés pour chaque article donnent les
motifs de ces augmentations.

SECTION PREMIERE.

§ 1. — Personnel.

v

Anr. 19, — SERVICE GENERAL , DIRECTION.

Somme demandée. . . . . . . . . . . . . fr. 251,000

Méme article au budget de 1847 présenté au montant de
216,000 fr. (vozr p. 11 des Deweloppements), et réduit par le vote de

la Chambre &. .. . . . . . . C e e ... 207,800
Différence en plus pour 1848. . . . . fr. 43,200

Cette différence ne constitue pas une augmentation; elle résulte de ce que :

1° Le sexrvice général d’inspection qui comporte une dépense de fr. 17,600
figurait au service de la locomotion au budget de 1847 ;

20 L’inspection du service des transports, qui comporte une dé-

pensede . . . . . . . . . . . C. ee . . . 16,950
figurait au service des transports;
3 La vérification des recettes comportant unedépense de. . . 9,600

figurait au service de perception ;
Ensemble. . . . . . . . .fr. 44,150
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tandis que les fonctionnaires appartenant & ces trois branches de service
figurent actuellement & la direction dont ils doivent rationnellement faire

partie.
Axt. 2. «~ ENPRETIEN DES ROUTES ET DES STATIONS.
Somme demandée. . . . . . . . . . . . . .fr. 125,380
Art. 3 du budget de 1847, présenté & 133,000 fr. (voir p. 13
des Développements), et réduil par le vote des Chambres & . . . 122,125
Différence en plus pour 1848. . . . fr, 3,255

Cette différence provient de 'augmentation de dépense résultant de lexploi-
tation des sections de Jurbise & Tournay et de St-Trond & Hasselt, et de
différentes mutations faites dans le personnel de ce service.

Az, 3. — LOCOMOTION ET ENTRETIEN DU MATERIEL.

Somme demandée. . . . . . . . . . . . . .fr. 110,960

Art. 6 du budget de 1847, présenté au montant de 156,000 fr.
(voir p. 15 des Developpernents), et réduit par le vote des Cham-

bresa . . . . . . . . . . e w oo ... 133940
Différence en moins pour 1848, . . . fr. 22,980

Cette réduction résulte de ce que le service d'inspection a été reporté i
I'art. ier, service général, direction, et de diverses mutations faites dans le
personnel de la locomotion et de 'entretien du matériel.

Anr. 4, — TRANSPORTS ET PERCEPTION.
Somme demandée. . . . . . ., . . . . . . . fr 684,145

Art. 9 du budget de 1847 (voir pag. 23 des Ddvelop-

pements). . . . . . . . . . . fr. 404,000
Art. 11 du budget de 1847 (voir pag. 25 des Dévelop- 651,000
pements). . . . . . . . . . . . . 227,000

Différence en plus pour 1848, . . . fr. 53145
19
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) Report, . . . . .fr. 53,145
Par suite de diverses régularisations de service et de I'adjonction
a la direction des scrvices d’inspection et de vérification qui élaient
compris aux art. 9 et 11 du budget de 1847, il a été reporié a
lart. 1rdubudget de 1848 . . . . . . . . . . . .fr. 17,740

De sorte que Paugmentation réelle demandéeest de. . . . fr. 70,885

Cette augmentation se répartit comme suit :

A. Augmentation du nombre des gardes-convois, fr. 26,400 00
B. Personnel & nommer pour la station de Hasselt. 7,242 50

C. Id. 1d. &dAth . . 7,242 50 70,885
D. Organisation d’un service de nuit sur la ligne de
'Est . . . . . . . . . . . . . 30,00000

A. Augmentation du nombre des gardes-convois :
Il a é1é nommé, en 1847, 25 gardes-convois dont les trailements,
a raison de 900 fr. chacun, donnent lieu 4 une dépense annuelle de 22,500

L’allocalion du budget de 1847, affeciée an payement des gardes-
convois, comprenait pour besoins nouveaux (voir page 24 des Déve-

loppements) une somme de . . . . . . . . . . . . . 6,854
La mnowmination des 25 gardes-convois ne doit donc donner lieu

qu'a une augmentation d’allocationde . . . . . . . . . 19,646
Augmentation qui se trouve réduite a. . . . . . . . . 12,000

par suite de diverses mutations.

Le personnel du service des convois devra encore étre augmenté,
en 1848, de 16 gardes-convois qui, & 900 fr. Vun par an, donne-
ront lieu a une dépense de Ce e e e 14,400

Total de Taugmentalion pour les gardes-convois . . fr. 26,400

[

Le nombre des gardes-convois est actuellement de 173. Les explications
et les calculs suivants éiabliront que ce nombre doil étre augmenté de

16 gardes et porté ainsi & 189.

Les convois se divisent en trois calégories :

A. Convois de voyageurs, proprement dils, qui ne lranspottent que les
voyageurs , les bagages et les petites marchandises.

B. Convois mixtes, qui transportent les voyageurs, les bagages et les mar-
chandises (convois d’arrét). .

C. Convois de marchandises, qui ne transporlent que des marchandises.

"
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Le personnel de chaque convoi se compose :

A. Convois de voyageurs.

Chef-garde . .
Garde-bagages et dcpcches
Id. marchandises .
Id. voyageurs

b e o

B. Convois mixtes.

Chef-garde . . . |

Garde-bagages, dcpéches et
marchandises

Gardes-voyageurs . . . .- 2

[

C. Convois de marchandises.

Chef-garde . . . . . . 1
Gardes . . . . . . . 2

&t

3
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Il y a actucllement 39 convois; ou pour mieux dire 39 services de convois;
un convoi desservi par les mémes gardes, effectuant plusieurs voyages dans la

.méme journée,

En voicila répartition :

A. Conveis do voyageurs.

Bruxelles & Ostende etretour . « .+ & v & ¢ v v o v v o y

Ostende a Braxelles et retour . o . o . . . . ..., ..
Gand a Bruxelles, Bruxelles a Ostende, Ostende a Gand. . .
Gand a Ostende, Ostendc a Bruxelles, Bruxelles & Gand . . .
Gand a Tournay, Tournay & Gand (2 fois) . . . . . . Ve
Tournay & Gand, Gand & Tournay (2fois) . . + . . « . . .
Anvers a Bruxelles, Bruxelles 4 Anvers (8 fois), . . . . . R
Bruxelles & Anvers, Anvers 4 Bruxelles (2 fois) . . . .. .
Bruxelles a Verviers et retour . . , .‘ e e e e e e

Bruxelles & Verviers, Verviers a Liége . . . . . e e e

A reporter . . ., ..

xoMpRE |PISTANGE A PARCOURIR
DES SERVICES| mﬁm:A:;unwr’sn.
COMVOISe B i rcomirnas. Jutnves mirnic
1 286 872,06
1 286 | 872/,,
1 286 | 872/,
1 286 1 872/,
1 300 60
1 800 60
1 264 | 528/,
1 176§ 352/,
1 276 | 856/,
1 164 | 828/,
10 » g
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Report . . .. ...
Liége a Vorviers, VerviersaBruxelles o . . v . v o v o L.
Verviers & Bruxelles etretour . . . « ¢ . o v v . . ..
Liége a Bruxelles et retour. . . . . . . .. e
St-Trond, Alken, Landen (8 voyages) . . o . . v . o . ..
Bruxelles a Namur et retour . . . . . e e e e e e e e e
Namur & Braxellesetretour . + + v o v v v v v v v 0 0 4
Valenciennes & Bruxellesetretour. .+ . . . . . . .. ..
Bruxelles & VYalenciennes et retour. . . . . . . ¢ 4 o« . o &

Charleroy a Namur, Namur & Braine, Braine A Namur, Namur

¥

aCharleroy . . . v« v v v v v oo

Braine & Maflles, Maffles & Braine (2 fois) . . . . . . . ..
Total . . 0. ...,

n. Convois mixies.

Bruxellesa Ostende etretour. . v « v o v v v v ¢ v v 0 v s

Anvers AGand et retour . « . 4 ¢ v v v ke e e e e

Tirlemont & Liége, Liége a Verviers el retour . . . . . . ,

Tirlemont & Bruxelles, Bruxelles 4 Anvers, Anvers 3
Bruxelles, Bruxelles a Tirlemont. . . . . . . . .. ..

Quiévrain i Braine, Braine & Quiévrain (2 fois) . . . . . .

Braine & Valenciennes, Valenciennes & Bruxelles, Bruxelles
aBraine. . + . .. ... ..

Bruxelles & Charleroy et retour . . . . .. .. . e

Braine & Charleroy, Charleroy & Bruxelles, Bruxelles a
Braine . . .. ......

Braine A Bruxelles, Bruxelles 4 Charleroy, Charleroy &
Braine . . . . .. oo L 000 oo,

Braine a Quiévrain et retour, . . . . . . . . .

------

Total , . . . ...,

ROMBIE DISTANCE DA”I::\RGOUBIB
DES SERVICES] L4 wiME JOURNEE,
CONVOILS, w o
K{LOMETRKS, |LIELRS METRIQ

10 » »
I 164% 528/, 0
1 278 856/,
1 228 45 5lio
1 216 43 2/,0
1 218 438/, 4
1 218 43°6/,4
1 186 37 %o
1 186 872
1 18¢ 372/,
1 232 4641 ¢
1 150 30

21 n »
1 286 872/, 0
1 160 82
i 154 308/,,
1 212 425/,
1 200 40
1 186 872%/,,
1 -144 288/,
1 144 288/,
1 144 288/, ,
1 100 20

10 » »
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DISTANCE A PARCOURIR
DANS

NOMBRE

DES SENYICES LA MBME YOURNEE.
DE T 1 kT T

CONYOIS, eN "
KILOMETRES, JLIRVES METRIQ

¢. Convels régulicrs de marchandises.

Gand a Malines, Malines 4 Mouscron, Mouscron a Gand . . 1 224 A48 o
Anvers aLidge ef retour « « v v o L oo 1 286 | 477 o
Liége a Anversctretonr. . . . v« v o v v v vl e s 1 286 | 472/,
Malines a Lidge et refour . . .« o v o 0 0 oL L 1 188 | 8796/,
Liége & Malineset retour . .« « « « . o v v v v .. | 1688 37,6
Liége & Verviers, Verviors & Liége (3 fois) . . . . . . . . . 1 150 30
Verviers a Liége, Lidge a Yerviers (3 fois) . . . . o . L L 1 150 | 30
Tirlemont & Anvers, Anvers a Malines, Malines & Anvers,
Anvers d Tirlemont , . . « 4 « o v o v v oo e o0 0 1 178 359/,
Total . . .. ... 8
RECAPITULATION.
A. Convois de voyageurs . . . . . . e e e e e 21
B. Convois MIXtES. + o o v v v v v o e e e 10
C. Convois réguliers de marchandises. . . . . . .. ... 8
Total général . . . . . 39

Indépendamment de ces 39 convois ordinaires, il est formé dans les diverses
stations, en moyenne, huit convois extraordinaires, pour le transport des
marchandises,

D'aprés ce qui précéde, les 21 convois de voyageurs exigent un personnel

de . . . . . . . . . . . . . . . . . . .105 gardes.

Les10 convoismixtes . . . . . . . . . . . . . 40
Les 8 convois réguliers de marchandises . . ., . . . . 24
169

Le nombre total des gardes-convois étant de 173, il n’en reste donc aucun
pour desservir les 8 convois extraordinaires, les 4 gardes disponiblés étant

destinés & remplacer les gardes des convois ordinaires lorsque ceux-¢i sont
malades ou en congé.

Deux gardes-convois, secondés par un garde~frein ou par un ouvrier de la
locomotion , pouvant suffire pour chaque convoi extraordinaire, le nombre de
ces agents devra étre augmenté de 16, comme il est dit ci-dessus.

20
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On a suppléé jusquici a Pinsuffisance du personnel des gardes-convols em
diminuant autant que possible le nombre des gardes des convois de marchan-
dises; maintes fois, des trains entiers ont dit étre convoyés par un seul
parde; souvent anssi, Padministration s’est vie dans la nécessité de les confier
a de simples ouvriers des stations , qui, ne versant point de caulionnement et
ayant peu d’expéricnce du service, peuvent dans certaines circonstances
exposer les intéréts du trésor et surtout la responsabilité de Uadministration.

B. Personnel a nommer pour le service de la station de Hasselt.

Ce personnel se composera comme suit :

1 chef de station & . . . . . . . . . . . . . . fr. 2100
1 surveilllont . . . . . . . . . . . . . 1,500
Q2 commis . . . . . . . . .. ... . 2,682
1 adjoint de police . . . . . . . . . . . . L. 960
Total pour le personnel de la station de Hasselt . . . fr. 7,242
C. Personnel & nommer pour le service de la station d’Ath.
Méme composilion que pour la station de Hasselt . . . . . fr, 7,245
D. Organisation d’un service de nuit sur la ligne de 'Est . . . 30,000

L’ouverture récente de la ligne de chemin de fer de Cologne 4 Berlin néces-
sitera la création, en Belgique, d'un service de nuit destiné a ctablir une
correspondance direcle et non inlerrompue entre les convois venant
d’Allemagne et ceux partant de Bruxelles pour la France, ct vice versé.

Le trajet de Berlin a Paris s'effectuera par ce moyen en 48 heures.

Ce service de nuit ne sera cerlainement pas destiné uniquement a assurer le
passage en Belgique de deux convois, mais il servira aussi 3 activer les
relations postales et les nombreux transports de marchandises de la ligne de
IEst dans les deux directions, transports qui se trouvent interrompus chaque
Jjour sur divers points par I'absence d’un service de nuit.

On espére que ce service, auquel se rattachent d'importantes queslions
dont la solution est encore pendante, pourra étre organisé dans les premiers
mois de I'année 1848.

Il serait difficile de préciser, dés i présent, quelle sera la dépense de
personnel que l'organisation de ce service nécessitera. Cette difficulié, ou
plutét cette impossibilité de préciser le chiffre de cetie dépense provient
principalement :

1° de ce que linfluence que ce service de nuit est appelé & exercer sur le
mouvement des marchandises ne saurait étre appréciée exactement a L'avance ;
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Et 2° dece que probablemenl ce service de nuit de Cologne & Bruxelles devra
gétendre, afin de le rendre tout a fail ulile au comunerce, & la ligne de Malines

a Anvers.

Toutefois , il est probable qu’en 1848 cc service n'entrainera pas & une
ddpense de personnel , pour les convois et les stations , supérieure a 30,000 fir.

Si les Chambres allouent ce crédit approximatif, il leur sera rendu un
compte spécial de son emploi.

Il a paru inutile de reproduire cette annde les tableaux détaillés du
personnel qui ont élé publiés dans le cahier des Développements du budyer
de Texercice 1847, le personnel étant, a trés peu de choses prés, le méme
aujourd’hui, altendu que pendant toute Iannée 1847 awucuie promotion (a
Texceplion de¢ la nominalion des gardes-convois et de quelques facteurs et
surnuméraires) m’a ¢té faite dans Fadministration des chemins de fer.

Les dépenses du personnel du service des transports et du service de per-
ception formaient deux articles au budget de 1847, j’ai cru n’en devoir former
qu'un article au budget de 1848, parce que ces deux services se lient tellement
qu’il est souvent difficile d'attribuer telle partie du personnel & 'un plutét qu'a
Pautre de ces services et que les attributions de la plupart des fonctionnaires
el employés du service des transporls el de celui de la perception se rappor-
tent en méme lemps aux deux servicps.

Arr. 5 (NoUVEAU), — PRINES A ACCORDER AUX FONGTIONNAIRES ET EMPLOYES DU GHEMIN
DE FER, CONFORMENENT AU PRESCRIT DE L' ART. 22 DE I’ ARRETE ROYAL dU 8 AvriL 1843.

Somme demandée : fr. 140,000.

Le principe d'intéresser direclement a la prospérilé financiére du chemin
de fer, les forctionnaires et employds qui sont dans le cas dewercer wne influence
marqude sur la balance des recettes et des dépenses se trouvait déja posé dans
un arrété ministériel da 20 juillel 1840, mais seulement en ce qui concernait
les agents chargds du service des transports. L’arrété royal du 8 avril 1845
étend le cercle de cette mesure aux agents de I'exploitation en général qui
auront été a méme d’'exercer une influence marqude sur la balance des recettes
et des dépenses, c'est-a~dire qu’il autorise mon Département d accorder un
tantiéme sur le produil net du chemin de fer, aussi bien aux fonctionnaires et
agents qui auront amené une diminution marquée dans les dépenses d'exploi-
talion qu’a ceux qui auront concouru efficacement a en faire augmenter les

N

produits,

L’allocation demandée a pour but de permettre & mon Département de
pouvoir faire enfin I'essai de I'application générale de cetle mesure qui, res-
treinte au’cas spéeial de la consommation du coke, a déja produit des résultats
st avantageux sous le rapport de 'économie, de 'emploi de ce combustible,
résultats dont il a éé rendu compte aux Chambres par mes prédécesseurs.
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Je sais que des plaintes, que des craintes se soni manifestées depuis peu a
Pégard de celle mesure comme pouvant entrainer des retards, de Virrégularité
dans la marche des convois, par le désir de certains machinistes d’économiser
méme sur le coke nécessaire & une bonne marche des convois pour obtenir de
plus fortes primes & raison des économies réalisées sur le coke. Afin d’obvier
a cet inconvénient réel, je viens de prendre, sur la proposition du directeur
de Padministration de Vexploitation du chemin de fer, un arrété accordant
i titre dessai, & partiv du 1° oclobre dernier, des primes de régularité
de marche des convois aux machinistes, aux chefs d’ateliers, aux chefs-gardes
et aux gardes-bagages, pour toul convoi conduit & destinalion endéans les
9 minules qui suivent ou qui précédent Pheure fixée par le tableau de service
pour larrivée & destinalion; mais, par contre, le méme arrété stipule que tout
retard ou toute avance de plus de 5 minutes sur Pheure d’arrivée fixée au
tableau de service donnera licu & une retenue déterminée pour chacun de ces
agenls, par chaque minule de retard ou d’avance sur lheurc de service,
déterminée comme il vient d’étre dit. Cette mesure, déja adoptée sur divers
chemins de fer, contribuera efficacement, je I'espére, A assurer une marche
réguliére des convois.

On doil attendre des résullats tout aussi favorables de Pextension a donner
au mode de primes & accorder aux agenls de 'administralion qui auront con~
tribué d'une maniére marquée a laccroissement du produit net du chemin
“de fer. i

La mesure que je propose d’appliquer & notre administration est déja en
vigueur ou adoptée en principe dans diverses administrations de chemins
de fer particuliers.

Les conditions suivant lesquelles ces primes pourront étre accordées ne sont
pas encore arrélées; elles font en ce moment l'objet d’études de la part de
Padministration; — elles seront soumises sous peu & mon examen.

Si la somme demandée pour primes a accorder aux agents de Fadminis-
tration est allouée, il n'en résultera pas néanmoins comme conséquence
qu’elle sera nécessairement dépensée. Le payement de primes sera dailleurs
subordonné a la réalisalion de résultats financiers, déterminés A I'avance et
de telle sorte que l'on soit porté & désiver que la somme accordée puisse étre
absorbée. '

§ 2. — Salaires dounveiers.

ArT. 6. — SERVICE GENERAL , DIKECTION.

Somme demandée . . . . . . e e fr. 16,400
fztt. A de Fart. 2 du budget de 1847 (page 12 des Ddveloppe-
ments), montant & . . . . . . . . . . . . . . . 17,860

Différence en plus pour 1848. . . fr. 8,540
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Cette différence ne constilue pas une augmenlation du méme chiffre,
attendu qu’elle résulle en majeure partie de ce qu’on a reporté an service
géndral les salaires des ouvriers employés 4 Tentretien des bitiments de la
nouvelle station du Nord, salaires qui figuraient, au budget de 1847, parmi les
salaires des ouvriers employés a Uentretien des bitiments des stations, 11 a ét¢
jugé plus rationnel d’en agir ainsi , parce que les batiments de la nouvelle
slation du Nord sont presqu’en tolalité occupés par les hureaux de la direction.

Les salaires transférés, comme il vient d'étre dit, s'élévent

ensemblea . . . . . . . . . . . . . . . . ., fe 7,650
D'un aulre c61é, on a pris deux netloyeuses en plus, dont le salaire
séléve a . . . . . o000 L0 910
Somme égale a la différence. . . fr. 8,540
Arr. 7. — ENTRETIEN DES ROUTES ET DES STATIONS.

Somme demandée . . . . . . . . . . . . ,fr. 1,180,000
Litt. A deTart, 4 do budget de 1847 (page 13 des Dévelop-

pements), s'élevanta. . . . . . . . . . 0 . L . 945,000
Augmentation pour 1848, . . . fr, m?SB,O_@

Celle augmentation résulie des Lrois causes suivantes :

1o Mise en exploitation de la ligne concédée de

St-Trond a Hasselt. — Salaires pour 50 ouvriers

nouveaux . . . . .+ o« o« o+ o« o+ . . fe. 53,000
20 Mise en exploilation de la ligne concédée de

Jurbise, & Tournay. — Salaires pour 125 ouvriers

AOUVEAUX . .+ .+ - . e . ... ..., 82,000

3e Organisation d’un service de nuit entre Cologne
et Bruselles , et trés probablement entre Malines et
Anvers, exigeant le concours de 165 ouvriers & raison
de 2 fr. par nuit, ce qui donne 330 fr. par jour, soit
paran. . . . . . .« . . . . . ... 120,000

Somme égale a laugmentation demandée. . . . fr. 255,000

On n’a pas tenu compte du transfert de la somme de 7,630 fr., reportée a
Fart. 6, parce gu'on n’a rien compté pour Péventualilé de Uextension du
service de nuit entre Malines et Anvers, complément indispensable du méme
service & établir entre Cologne ct Bruxelles.

21
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Arr. 8, — LocoON0OTION BT ENTRETIEN DU MATERIEL.

1,461,150

Somme demandée . . . . . . . . . . . . . fr

Litt. A. De Fart. 7 du budgel de 1847 (pag. 16 des
Deéveloppements) . . . . . . . fr. 948,200

. 26.9(
B. . id. . . . . . 270,000 | 1/296,200
D. 1d. id, . . ., . 18,000
Différence en plus sur Vallocation de 1847 . . . fr. 224,950
[ e
La dépense réelle sera, en 1847, de :
Lt A, Salaive des chefs d’'ateliers, machinistes, \
chauffeurs, ouvriers des ateliers et
maaccuvres.. . . . .« . . . fr, 1,025,160
B. Salaire des chefs d’ateliers, ouvriers, ete., 1,515,510
de l'arsenal de Malines ., . . . . 270.350

D. Indemnité et primes aux machinistes,
chefs d’ateliers, ete. . . . . . 20,000

L’augmentation demandée pour 1848 sur la dépense effective
de 1847, estdonede . . . . . . . . . . . . L fr 145,620
et se réparlit comme suil :

Lit. A . . . . . .fr. 135,620
D. . . . . . . 10,000

Somme égale . . fr. 145,620

L’augmentation demandée sur le 42, A est élablie en proportion du plus
grand nombre de lieues ¢ui sera parcouru en 1848, par suite de la mise en
exploitation des sections de Jurbise & Tournay et de St-Trond a Hasselt, et par
suite de Iétablissement d’un service de nuit.

Laugmentation du lit¢. D résulle de Uinstitution des Prines de regularite,
dont il a déja é1é parlé aux Développements relatifs a Uart. 5, a allouer a
cerlaines catégories d’agenls pour tout convoi qui arrive i destinalion endéans
les 5 minutes qui suivenl ou préctdent Uheure fixée par le tableau de service.

Ces primes sont comme suit :

1o Machinistes . . . . . . . fr. » 05 par lieue.
90 Chefs de convois et chefs-gardes. . » 02 id.

go Gardes-bagages . . . . . . . » 01 id. _
40 Chefs d’ateliers . . . . . . . 25 p. ¢/, des primes dues aux

machinistes.

[=]

Par contre, pour lout relard ou avance de plus de cing minutes sur heure
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fixée pour larrivée & destination, ces agents, & Pexceplion des chefs d’atelier,
sont passibles d'une relenuc qui est équivalenle, par minule de retard , au
chiffre de la prime & laquelle ils ont droit pour régularité de marche.

Les machinistes et les chefs-gardes sont, en outre, passibles de punitions
disciplinaires en cas d’excés de vitesse , en vue de regagner le Leimps perdu.

Les motifs qui ont guidé Padministration dans 'adoption de cetle mesure

soni les suivants :

Machinestes, — En intéressant ces agents & arrviver a Iheure fixée et en leur
infligeant des retenues pécuniaires en cas de retard, Padministration a en en
vue d’éviter des retards qui onl pour cause une économie exagérée dans la
consommalion du combustible des locomotives. Les retenues pour excés de
vilesse sont nécessaires dans Uintérét de la séeurité des voyageurs.

Chefs do convois, chefs-yardes et gardes-bagages, — La prime a pour effet
de les intéresser a réduire le plus possible la durée des stationnements aux

stalions de passage.

Chefs d’ateliers. — Ladministration a pu apprécier les bons effets qu'a
produits Uinstitution des primes au profit des chefs d'ateliers; ces primes
engageant ceux-ci a maintenir les locomotives dans un parfait état d’entretien
qui influe sensiblement sur la consommation du combustible.

Arr. 9. — Fours A coxE.

Somme demandée . . . . . . . . . . . . .fr 95,000
Litt. C de Part. 7 du budget de 1847 (voir p. 16 des Dévelop-

pements), sélevant a . . . . . . . o .o 60,000

Différence en plus sur I'allocation de 1847 fr. 35,000

La dépense réelle sera en 1847 de. . . . . . . . fr 76,700

49 Fours sont en activité, 12 fours nouveaux, soit un quart
en plus, seront mis en service en 1848; il y a donc lieu de
demander pour cet exercice un quart en sus de la dépense

de 1847, s0it. . . . . .. . o oo e 19,175
Ce qui donpe. . . . . . fr, ;)5,875

Soit en nombre rond 95,600 fr. .
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Arr. 10, —~ TRANSPORTS ET PERCEPTION.

Somme demanddée . e 615,600 00

17t¢. A de lart, 10 du budget de 1847 (pag. 24 des

Développomeents). . . . . . . .fr. 106,650
B Id. id. . . . . o . 79950 % 487,600 00
¢ 1d. id., . . . . . . 53300
D 1d. id. . . . . . . 248,400
Différence en plus sur les allocations de 1847, . . fr. 128,000 00
l.a dépense réelle sera en 1847 :
Lite. A .« . . . o . . o L fre 123911 85
Boooo e 1960045 [ o
c .. . . . . . . . . . . 54937 2%
D. . . . . . . . . . ... 298,046 04
La somme demandée pour 1848 ne dépasse donc la dépense
de 1847 quede, . . . ., . . . . o . . L L fr. 59,294 43
Nous avons dit que la somme demandée estde . . . . fr. 615,600 00

Le service tel quil est établi aujourd’bui n’a colité que
fr. H56,305-57, en 1847, parce qu’un certain nombre d’ouvriers
wont élé admis qua une époque déja avancée de Pannée. Le
méme service cotitera pour 'année entiére de 1848. . . . fr. 586,863 60

On demande donc pour augmenter le nombre des ouvriers
pendant Pannée 1848 :

Pour les stations de St-Trond a Hasselt . . . fr. 8395
Id. de Jurbise a Tournay. . . . . 9,017 28,737 00
Peur le service denuit . . . . . . . . . 11,52
Total égal 4 la somme demandée. . . . fr. HS,GOO 00
* [ e
§ 8. — Travaux ct fournitares.
Arr. 11. -— SERVICE GENERAL, DIRECTION.
Somme demandée . . . . . . . . . . . . .fr 129,000
Liee. B. de Part. 2 du budget de 1847 (pag. 12 des
Développemenis)présentéafr. 94,057 26
C. 1d. id, . . 26,020 50 ) 138,077 76
D. 1d. id. . . 5,000 00
L. Id. id. . . 15,000 00
Les Chambres n'ont alloué que. . . . . . . . . . 126,890

On demande donc une augmentation de . . . . . . 2,110
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Les allocations de 1847 seront exaclement absorbées. Les dépenses pour
impressions sonl présumées, par suite de 'augmentalion des transports, devoir
s'élever en 1848, 4 environ 11,000 fr. au-dessus de celles de 1847; mais on
espere pouvoir réaliser sur les menues dépenscs une édconomie d’environ
9,000 fr., somme qui avee celle de 2,110 fr. demandée en plus couvrira

Fangmentation du chef des impressions.

Anrr, 12, — ENTRETIEN DES ROUTES ET DES STATIONS.
Somme demandée. . . . . . . . . . . . . fr. 589.000

Litt. B. de Vart. 4 du budget de 1847 (page 15 des

Développements . . . . . . . fr. 208,000 =4
47,000
% Id. id. ... ... 127,000 R
D. Id. d. . . o . .o 12,000
Différence en plus sur les allocations de 1847 fr. /:2:()“(»)—6

Mais les dépenses réelles de 1847 seront,
pourle Létt. B. . . . . . . . . . .fr. 206505

1d. c. . . . . . . . . . . . 127,000 440,503
1d. D.. . . . . . . . . . . 171,000 '
Lallocation proposée pour 1848 étant de. . . . . . . 589,000
On demande done. . . . . .. . . . . . . fe 51,505

de moins que la dépense de 1847; bien qu’on aura cependant & pourvoir
a l'entretien des scctions de Jurbise a Tournay et de St-Trond & Hasselt,
qui n'auront é1é exploitées qu’en partie en 1847, — On compte couvrir cette
différence au moyen des économies que 'on espere réaliser sur les dépenses de
cetle branche de service.

Ant. 13, — BILLES ET FERS DES VOIES.

Somme demandée : fr. 1,424,000.

Cetle somme est la méme gue celle quia été accordde pour le renouvellement
de billes et rails pour les besoins de 'exercice courant.

La direction de I’exploitation, dans un rapport du 6 octobre de celte année,
me demandail i titre de crédit spécial & porter sur Pemprunt, ¢’est-i-dire sur
le capital de premier établissement, pour renouvellement de
billes et rails, une somme de . . . . . . . . fr. 1,655,935
et elle portait en outre dans son projet de budget pour 1848,
qui accompagnait le méme rapport, encore pour renouvellement
de billes et de rails, non comwme besoins réels mais comme besoins

normaux moyens, une somme de. . . . - . . . - - 1,150,000
Ensemble pour renouvellement de billes et de rails nécessaires
d’aprés le rapport du 6 octobre 1847. . . . - . . .fr. 6,805,955

22



| N 6. ] (86)
. -
Je n’ai pu me rallier & ces propositions, el voici pourquoi :

Dans un rapport précédent, émanant de la méme direction,
adressé  I'un de mes prédécesseurs, sous la date du 1% avril 1846,
elle évaluail les mémes besoins tolaux de renouvellements de
hilles et rails du chiemin de fer comme devant s’¢lever A la somme

totalede. . . . . . . o . o .0 L L. L fr ’,‘2600/13

Il a é1é alloué, a comple de ces besoins, pour

billes et rails en 1846, . . . . . . . . . 520,378
En 1847 , pour billes et rails non encore entiére-
mentemployés. . . . . . . . . . . . 1,424,000
Enfin l'adminisiration a cu a sa disposilion
15,000 rails provenant de remaniage, représentant
unevaleurde . . . . . . . . . 0L 852,520
Ensemble. . . . 2,776,698

L ne devrait donc resler des besoins renseignés dans la propo-
sition du 15 avril 1846, pour renouvellement de billes el rails a

opérer dans un avenir plus ou moins éloigné, qu'une somme de. 2,488,351
fo e ————

el au lieu de celle somme c¢t sans lenir aucun compte de
celle de 2,776,698 fr., mise a la disposition de 'administration
en 1846 et 1847, on me signalé aujourd’hui comme besoins
actuels, une sommede . . . . . . . . . . . . | 680595

La Chambre comprendra que des proposilions de celte nalure doivent étre
examindes sérieusement, et c’est ce que je ferai faire pendant le cours de
Pexercice prochain avec Lout le soin que celle importante question comporte.

L3

Néanmoins, quel que soit le résultat de mes investigations, les Chambres
partageant opinion du Gouvernement ont déja décidé, je pense, que toutes
les dépenses de renowvellement pour billes et rails devront figurer exclusive-
ment au budget annuel , soit comme charge ordinaire, soit en partie comme
charge extraordinaire et quainsi ces dépenses ne doivent, ne peuvent plus faire
Pobjet de crédits spéeiaux.

Il est inutile sans doutle de faire remarquer que létat de la route, sous le
rapport des billes et rails ayant dix s'améliorer notablement par les renouve[le-«
ments considérables effectues en 1846 et 1847 , dont I'import a la fin de celte
année scra d’environ 2,776,698 fr., quen accordant pour 1848 la méme
allocation que celle volée pour Vexercice de 1847 , 1,424,000 fr., les besoins
de Yexercice 1848 seront plus qu’assurés. Voir au surplus pour ce qui concerne
ces renouvellements les Développements du budget de 1847.
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Art. 4. — LoCOMOTION ET ENTRETIEN DU MATERIEL.
Somme demandée . . . . . - o« . ..o fro 2,492,510
Litt £ 3 CC. de Vart. 7 du budget de 1847 (voir page 16 des
’ . e
Développements) sélevanta . . . . . . . . . . . . 2015800
L ale : . - . p¢
Différénce en plus sur les allocations de 1847. . . . fr. 478,51
e
Les dépenses réclles de 1847 s'éléveront, d’aprés les indications
o \ : Do ) ) O aw
qui viennent de m’étre fournies par la direction, a . . . fr. 2,275,050
On ne demande donc qu'une augmentation de . . . . . 219,260
Chiffre dégal & la somme demandée . . . . fr. 2,492,510

Cet arlicle comprend tous les objets et matiéres ndcessaires pour le service
des convois el pour Ventretien du matériel roulant.

Précédemment, pour justifier les dépenscs de cetle espéce, on a présenté
I'innombrable nomenclature des objets dont Tacquisition devait se faire ah
moyen des sommes portées au budget.

Le renseignements de cetic espéce ne m’ont para pouvoir éelairer en aucune
fagon les Chambres sur l'utilité de la dépense; je n’ai, par conséquent, pas cru

devoir les reproduire.

Les dépenses dont il s’agit devant étre proportionnées au parcours des
convois, et basdes sur leflectif des approvisionnements qui se trouvent au
magasin central de Malines et dans les magasins particuliers des slations dont la
situation n’existe pas au Déparlement, j’ai cru devoir me borner a ne demauder
provisoirement pour ces fournitures qu’'un chiffre global en rapport avec le
nombre de lieues de convois qu’on présume devoir étre parcouru en 1848, —
Si, pendant le cours de I'exercice , lorsque yaurai pu m’assurer de Peffectif et
des besoins des magasins, je reconnais l'insuffisance du chiffre réclamé, je
demanderai alors, mais avec connaissance de cause, une allocation supplé-

menlaire,

Par suite de 'exploitation des sections de Jurbise a Tournay et de St-Trond
a Hasselt, ainsi que par suite de I'élablissement d’un servicé de mnit, ou
présume que les convois parcourront en 1848 environ un dixiéme en plus, du
nombre de lieues parcourues en 1847.

On a donc demandé une augmentation d’environ un dixiéme sur la

dépense de 1847, formant les Zizt. £ 3 CC de Tart. 7 du budget de 1847.

Anrr, 15. — RENOUVELLEMENT DU MATERIEL.

Somme demandée : fr. 500,000.
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L'allocation demandée est égale & celle qui a ¢té votée a Vart. 8 du budget
de 1847.

Je me suis borné¢ & maintenir au budgel de 1848 la somme votée au budgel
de 1847, parce que je me suis assuré quaussi longtemps que le matériel
roulant n’aura pas 6té porté au complet, il sera tovjours impossible d’élablir
avee quelque exactitude la dépense qui incombe au budget pour renouvelle-

ment du matériel.

Je me propose de demander aux Chambres, dans le courant de la session,
les fonds nécessaires pour porter le matériel, tant en locomotives (qu'en voitures
de toutes espéces, & son chiffre normal et définitif.

Aprés que le matériel sera ainsi établi, on devra porter chaque année au
budget les fonds nécessaires pour remplacer les locomolives el voitures qui
auronl 616 mises hors de service pendant Vexercice écoulé.

Arr. 108, — TRANSPORTS ET PERGEPTION.

Somme demandée . . . . . . . . . . . . . [ 190,000
Litt. E. de Vart 10 du budget de 1847 (page 24 des
Développements). . . . . . . fr. 12,000
. Id. id. . . . 0 . . 155,000 X
164,800
G. id. . .. . . . . 10,000 "
Axr. 12 du budget de 1847 (page 25 des Develop- ‘
pements). . . . o . . ... ... 7,800
Différence en plus sur les allocalions de 1847 . . . fr. 25,200

Celle augmentalion se répartit comme suit :

Isit. E. Perles et avaries . . . . . . .f. 35,000
F. Frais de camionnage . . . . . . - 15,000

Art. 12, Loyer de locaux. . . e e .. 7,200
L fe. 25,200

.
.

Semme égale .

L'augmenlation des Zi2t. E et F'se justifie naturellement par Pouverture de
deux nouvelles sections.

La somme de 7,200 fr. demandde en plus pour loyer de locaux est nécessaire
pour Pouverture de nouveaux bureaux pour la réception des marchandises dans
les villes de Bruxelles, Malines, Bruges, Louvain et Namur.
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DEUXIEME SECTION.

§ 4. — Dircction de la régic des chemins de fer.

Art. 17. — PERSONXEL, SALAIRES, FOURNITURES , LOGAUX.

Somme demandée . . . . . . . .. . . . . L fr. 40,000

Art. 13 du budget de 1847 (page 26 des Développements), volé & 37,650

Augmentation sur Vallocation de 1847. . . . fr. 2,350

Jusqu’a présent tous les agents de la régie indistinctement ont voyagé i tour
de rdle pour aller payer les nombreux ouvriers sur toutes les lignes du
chemin de fer. Comme, oulre les payements a faire, chacun d’'eux est chargé
d’une partie de la comptabilité, il résulle de cet étal de choses que 'expédition
des affaires a fréquemment a souffrir par suite de Pabsence de 'un ou lautre
des agents.

)

Pour remédier a cet inconvénient, il est indispensable d’établir un ou deux
agenls a posle fixe a la direction.

C’est pour couvrir la dépense & résulter de celle mesure, ainsi que de
'extension que prendra le service de la régie, par suile de Pouverture des
sections de Jurbise & Tournay, et de St~Trond & Hasselt, que on demande
Vaugmentation susmentionnée de 2,350 fr.
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CHAPITRE 1V.

Posies.

bt e s

Le crédit global de 1,520,000 fr., demandé pour le service des posles se
subdivise ainsi qu’il suit :

1o Persopmel. . . . . . . . . . . . . . _fr. 1,000,000
Qe Matériel . . . . o . . . ... 500,000
50 Frais de construction et d’entretien des voilures destinédes

au service des postes sur le cheminde fer. . . . . . . | 20,000
Total. . . . . . fr. 1,520,000
)

Arr. 1°r, — PERSONKNEL.

Somme demandée pour 1848. . . . . . . . . . fr. 1,000,000
Somme accordée pour 1847, . . . . . . . . . . 985,000

Différence en plus. -~ . . fr. 15,006

Voici quel est aujourd’hui le nombre d’agents et Pélat de la dépense :

DG eS| TIAITENENTS.
I Inspecteur général et directeurs. . . v v v . v v v o0 . " 9 58,500
2> Comtrdlenrs.. . . . .+ v v v o v v, e e e e e R 11 33,800
3° Percepteurs. . . . .. . e e 134 | 185,000
4> Commis et adjoints-commis . . . .. . . .. e e e e 109 181,300
B° Distributenrs . . . . . . L L s L e e e e e e e 60 24,760
6° Facteurs . . v v v u v v s vt h e e e e e e e 259 | 148,640
7° Facteurs ruraux. . . . . . . . . . L e e e e e e . 635 | 860,300
8 Boitiers. « v v v v e e s e e e 26 2,388
9° Indemnités des employés aitachds au service des postes sur le
cheminde for . . . .. ... ) " 6,000
10 Frais de remplacement de facteurs malados . . + . « . . . . " 6,000
Total » + « .+ . 1,243 | 076,655
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§ 1. — Inspectenr géndral ot directeonss.

.

Depuis 'annde derniére, aucun changement n'a éLé apporté 2 la position de
ces fonctionnaires.

§ 2. — Controlenrs.

Le nombre de ces agents s'éléve toujours & onze ; mais deux d’entre eux ont
é1é promus a une classe supérieure, de maniére qu'il y a maintenant trois
contrdleurs de 17, quatre de 2° et quatre de 3¢ classe, conformément aux
dispositions de Parrété royal du 10 mars 1846. Leurs Lraitements réunis sont
majorés d'une somme de 800 fr.

v § 3. — Perecptleurs.

Les fonds votés par la Législature ont permis d'introduire unc amélioration
notable, en créant dix-sept nouvelles perceptions dans les localilés suivantes :
Barvaux, Beauraing, Fleurus, Florennes, Florenville, Gedinne, Ifamme,
Jemmapes, Lens, Marchienne-au-Pont, Pecq, Pepinster, Rochefort, le Reeulx,
Spy, Zele el Zelzacle.

Le nombre des percepleurs se trouve ainsi porté de 117 4 134, bien que la
dépense soit seulement augmentée de 15,100 fr., par svite de Pextinction de
quelques traitements supplémentaires.

§ 4. — Commis ot ndjoinis-commis.

Les commis ct adjoints-commis sonl aujourd’hui au nombre de 109, au lieu
de 106, el leurs trailements réunis présentent une wmajoration de 4,500 fr.

Trois nouveaux agents ont dii étre nommds, savoir : un commis de
1re classe, chargé des fonclions de sous-chef, au bureau de Gand, ou le service
de nuit exige une surveillance Lrés actlive, et deux adjoints-cemmis de 2¢ classe
a la direction d’Anvers et au bureau ambulant de VOuest, dont le personnel
wétait pas en rappert avec les besoins du service.

§ 5. — Bistribuienmrs.

Dans le courant de 'année, quatorze distributions ont été érigées en bureaux
de perceplion, et, en outre, on a supprimé celle de Marbais, par suite de la
réorganisation du service rural ; mais, comme d'un aulre coté six nouvelles
distributions ont di étre créées a Antoing . Blankenberghe, Léau, Lennick~-
St-Quentin, Moll et Willebroeck , le nombre de ces établissements, qui était
autrefois de 69, se trouve actuellement fixé a 60, d'ot résulte une réduction de
3,580 fr,
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§ 6. — Factenws,

Le nombre des facteurs locaux, qui ne s'élevait Fannde derniére qu’a 240,
a dii élre porté a 259, dont les trailements montent ensemble & la somme de
148,640 fr,

Il 'y a donc 19 facteurs de plus; onze de ces agents sont attachés aux
perceplions récemment établies , & I'exception des bureaux de Beauraing,

Fleurus, Gedinne, Pecq, Reenlx el Spy, provisoirement desservis par des
facteurs ruraux.

Les hwil aulres facteurs onl é1é nommés & Bruges, Charleroy, Fayl, Hasselt,
Mouscron, Seneffe, Stavelot et Verviers, ot accroissement des correspondances
et du nombre de distributions a rendu celte mesure indispensable.

[’augmentation de dépense occasionnée par ces diverses nominations est
de 9,070 fr

§ 7. — Facicnrs ruranx.

Les crédits alloués pour V'excrcice 1847 , ont permis d’apporter au service
rural les amélioralions les plus importantes et le plus vivement réclamées dans
Iintérét du public et des facteurs.

Par suile de la réorganisation mise enyvigueur depuis le 1¢r septembre, les
communes rurales, au nombre de 2,350 environ, se trouvent réparties en 659
au lieu de 59% tourndes, ou 64 de plus quwavant cette époque.

F’augmentation du nombre de tournées ayant eu pour résultat de diminuer
les itinéraires des facteurs, la distribution des leltres pourra s'effecluer plus
promplement dans toutes les communes.

L'avantage d'nne double levée de boite, qui permet de répondre par retour
du courrier, a élé assuré & 365 communes importantes, ou 221 de plus
gquen 1846.

Les doubles distributions de lettres , établies a titre d’essai dans quelques
communes, n’onl pas produit de résultat en rapport avec la dépense, et c’est
ce motif qui a engagé I'administration A ne pas y donner une plus grande
extension. Le service exceptionnel dont il s'agit n'a éi¢ maintenu que pour un
trés petit nombre de localités commergantes, auxquelles il a ét¢ possible de
conserver cet avantage sans surcroit de frais.

’

Des 64 lournées créées en plus, 40 sonl desservies par des facteurs nouveaux;
les 24 autres le sont par des facteurs locaux et des messagers-pi€ions, moyen-
nant une indemnité inférieure aux sommes quil aurait fallu dépenser pour
salarier convenablemenl des agents spéciaux.

oénéralement chargés de desservir les

Les anciens facteurs ruraux ont été g
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lowrnées les mieux rétribudes ; il s'en suit qu'a Poccasion de la réorganiqalian
du sei 'v1ce rural, la plnpm‘t de ces agents ont recu unc augmentation , qui
varie selon U importance du service de 25 & 100 fr. par an.

Les mesures qui précédent produiront sans doute un effet favorable; d'une
part le public se trouvera satisfait de lamélioration apportée i la Lransmission
des lettres , et d’un autre cdté les facleurs ayant un service moins pénible,
pourront remplir plus longlemps leurs fonclions, ce qui évilera au trésor les
charges résultant de la relraite prématurée de ces agents.

In résumé, les facteurs ruraux sont aujourd’hui au nombre de ()Sb et leurs
traitements réunis s'élévent a la somme de 360,300 fr., ce qui constitue une
majoration de 29,755 fr., sur l'année précédente.

§ 8. — Boiticrs.

Il y a une augmenlation de 60 fr. pour une boite secondaire qui a été placée
a Courtrai , afin de procurer plus de facilités aux habitants d'une parlie de
celte ville.

§ 9. — Indcmnités.

Le chiffre des indemnités de logement allouées aux employés des postes sur
le chemin de fer a du ére augmenté d’'une somme de 720 fr., parce qu’il a
fallu attacher un surnuméraire au service ambulant sur la ligne de I'Est, et un
candidat facteur a celui de la ligne du Midi.

§ 16. — Frails de remplacement.

Les frais de remplacement des facteurs malades se sont élevés a plus de
5,000 fr. pour.les six premiers mois de lannde courante, ce qu’il faut sans
doute attribuer aux dures privations que ces agenls ont eu a supporter par
suile de la crise des subsistances.

Comme d'un autre coté le nombre des facteurs ruraux vient d'élre augmenté,
il a paru convenable d’évaluer les frais dont il sagit a 6,000 fr. pour Pannée
prochaine.

§ a1

. Augmentation demandée pour 1848 : 15,000 fr.

Il résulte de la situation qui précéde, que les dépenses du personnel des
postes s’élévent aujourd’hui au chiffre de 976,655 fr., et quil reste pac
conséquent une somme de 8,345 fr. sur lallocallon de 985,000 fr. porlée au
budget de 'année courante.

Toutefois, comme 'administration va se trouver obligée d’établir un service
ambulant sur la ligne du chemin de fer d’Ostende d Gand, afin de faciliter la
transmission des correspondances entre la Belgique et PAngleterre, et que

24
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d’'on autre c6lé quelques facleurs sont encore jugds nécessaires, pour com-
pléter Porganisalion du service rural, la somme de 8,345 fr., renseiguée
ci-dessus doit dlre considérée comme entliérement absorbée.

Si un nouveau crédit de 15,000 fr. a é1é porlé au budgel de I'exercice 1848,
c'est particuliérement afin de venir en aide aux facteurs de ville, dont la
position mérile de fixer Vallention de la Législature.

Dans les villes importantes du royaume, la plupart de ces agents ne Louchent
que 6 & 800 fr. de trailement, et il esl aisé de comprendre gu’en présence du
prix élevé des denrées, ils ne puissent plus assurver leur existence avec un aussi
wodigque salairve.

D’un autre cbté, le service des petites localités riveraines du chemin de fer
est devenu exirémement pénible,, par suite de nombreuses courses a effecluer
entre les bureaux de poste et les stations, et un grand nombre de facteurs de
derni¢re classe, qui ne recoivent aujourd’hui que 400 fr. par an | sollicitent de
ce chef une augmentation, que I'équité ne permet guére de leur refuser.

Le Gouvernement considére donc comme un devoir de réclamer les fonds
nécessaires pour remédier & cetle ficheuse silualion, el il aime & croire que
les Chambres, qui ont loujours montré une vive sollicitude pour les agents
subalternes de ladministtation des postes, n'hésiteront pas a accueillir une
demande spécialement faite dans U'intérét de ces derniers.

Arr. 2. — MATERIEL.

Somme demandée pour 1848 . . . . . . . . . . fr. 500,000
Somme accordée pour 1847 . . . . . . . . . . . 480,000

Différenceen plus. . . . . fr. 20,000
La somme réclamée pour les dépenscs du malériel doil éire répartic comme

sutl

1o Frais de bureau. . . . . . . . . . . . . Jfr. 37,300
20 Frais de loyer . . . . . . . . . . . . . . . 47,550
3¢ Papiers, impression, el¢. . . . . . . . . . . . 060,000
4° Frais de tournée. . . . . . . . . . . . . . . 15,000
5° Transport des dépéches . . . . . . . . . . . . 340,550

Total. . . . .fr. 500,000

¢

§§ 2 et 2, — Frais de bharcan el de loyer.

Le chiffre des frais de bureau est augmenté d’'une somme de 1,900 fr., sur
laquelle 1,700 fr. sont applicables aux nouvelles perceptions, tandis qu'un
supplément de 200 fr. a é1é accordé an percepleur de Bruges.

Les frais de loyer se trouveni également majorés de 2,250 fr., savoir
1,900 fr. répartis comme ci-dessus, plus 850 fr. pour angmentation de bail
du local occupé par la perceplion des postes a Mons.
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§ 8. — Papiers, impressions, ete.

Les frais d'impression, de papiers et fournitnres diverses se sont dlevés i
prés de 45,000 fr. pour les hint premiers mois de l’ar‘mée courante, ce ui
fait présumer que le chiffre de 95,000 fr., auquel ces frais ont été évaluds, sera
dépassé.

On a done jugé prudent de porter a 60,000 fr. le crédit nécessaire pour
Pexercice 1848; toutefois il est permis d’espérer que Padjudication des papiers
et impressions, qui doit avoir lieu prochainement , fera obtenir un rabais sur
celle calégorie de dépenses.

§ 4. — Frais de (ouende.

La sonnme de 15,000 fr. accordée pour les années antdrieures, est considéréde
comme suflisante.

§ 5. — Transport des dépéehes.

Voict la siluation actuclle du transport des dépéches par catégorics de

services :

1o services enmalles . . . . . . g 135,838 45

Q0 id. parentreprise. . . ., . | .‘ oo ... 118,944 88
S0 id.  parmessageries . . . . . . . . . . . b,597 50
4o e apied .0 L 00 40,2335 28
be id. parean. . . . . . . . 2,120 00
Go salaire des entreposeurs . . . . ., . 770 00

7° fraisdivers . . . . . 17,496 09

Total, . . . fr. 525,000 00

Le nouveau mode de transport des dépéches en malle i un collier, sous la
surveillance de courriers choisis par Vadmiuistration, a efficacement contribué
a Famélioration. des principaux services exécutéspar les maitres de poste; aussi
a-l-il paru convenable d’étendre ce systéine aux lignes de Bruges a Ostende et
de Liége & Aix-la~Chapelle, auxqnelies on peut ajouler celle de Mons a Chimay,
quisera bienlét desservie de la méme maniére, aueun entrepreneur p’ayant
voulu Pexploiter 4 des conditions plus avantagenses.

Ces mesures jointes & la révision des distances en postes, décrétée par arrété
royal du 12 juin 1847, auront pour résultat de majorer les frais de Lransport
en malles d’'une somme d’environ 12,000 fr.. nonobstant I'économie obtenue
parla suppression du service de Gand A Anvers, et la. division de celui établi
entre Liége et Aix-la-Chapelle, dont une partie est actuellement a la charge
de Poffice de Prusse.

Dans le courant de cette année plusieurs nouveaux services d’entreprise onl
€1¢ créds sur les routes suivantes
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10 Services en voilures :

De Thourout a Dixmude,
Bouillon & Sedan,
Hasselt a Diest,

Spa & Malmedy;

90 Services & pied :

D¢ Boom & Malines,
Malines a Boom,
Audenaerde & Nederbrakel,
Mons a la station,
Nechin & Pecq,
Mouscron & la station,
Quiévrain a Perawelz .
Ciney a Dinant, -
Binche 4 la station de Manage,
Audeghem a Tervueren,
Diest a la diligence ,
Tirlemont a la slation ,
Reeulx a Soignies,
Moll a Gheel,
Lennick-5t-Quentin a*Bruxclles,
Antoing & Tournay,
Enghien a Herinnes,
Jemmapes a la station,
Lens & la station ,
Seneffe a la station de Manage,
Léau i Halle-Boyenhoven.

En outre, les services de messageries dont I'indicalion suit,ont é¢ utilisés au
transport des dépéches, savoir :

Audenaerde a Gand,

Dixmude a Roulers, .
Hal & Enghien,

Thourout a Dixmude ,

Anvers a Boom ,

Ath a la slation de Jurbise,

Namur 3 Gembloux,

Perwez a Eghezée,

Namur & Arlon, par Marche et Baslogne,
Courtrai & Ypres,

Courtrai 2 Avelghem , jusqu’a Audenaerde ,
Louvain, Aerschot et Diest,

Diest a Louvain,

Nivelles a la station de Manage,,
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Bruxelles & Gand ,
Hasselt & Beverloo.

A Yoccasion du renouvellement des contrals expirés dans le courant de 1847,
Padministration a introduit une amélioration utile dans 'exécution des services

en carriole, ci-aprés désignés :

1> Tongres & Maestricht ,
2 St-Trond & Hasselt,

3o Hasselt 4 Beverloo,

40 Hechtel a Eyndhoven ,
50 Pepinster a Spa,

6o Alost & Grammont ,

7° Namur & Chimay,

8o Hassell a Diest,

90 Vroenhoven a Maeseyck.

Ces services, dont le parcours journalier est de 580 kilométres, ou environ
116 lieues, étaient généralement exéculds a raison de 3/4 d’heure par lieuc.

Ce temps de route a été réduit & 6 minutes par kilométre, ou 50 minutes
par lieue. Il en résulle une accdlération nolable pour la transmission des dd-
péches, ¢t les voyageurs qui profilent des services pricités, ont également
oblenu une économie de temps Lrés utile sur ces lignes non desservies par le

chemin de fer.

11 est toutefois & remarguer qu'en raison méme de cetle plus grande rapidité,
et du renchérissement des fourrages, quelques services colitent aujourd’hui un
prix plus élevé qu’autrefois, bien que 'adminisiration ait toujours eu recours
au mode d’adjndication publique.

Des augmentations semblables sont certainement encore a prévoir, et commie
d’un autre c61é on se plaint de 'insuflisance des eommunications sur quelques
points du pays, il deviendrait difficile de parer & tous les besoins, sans une
allocation supplémentaire, qui peut étre évaluée a 15,000 fr. environ, somme

demandée au budget de 1848.

Les routes sur lesquelles il semble le plus urgent d’établir des services
nouveaux , sont celles d’Anvers & Turnhout, de Herve a Verviers, de Virton a
Florenville , et de Marche a Barvaux.

Les majoralions de crédit sur Vart. 2. Matériel , se résument ainsi :

1° Papiers, impressions, ete. . ., . ., ., . . . . .fr. 5,000
2 Transport des dépéches. . . ., . ., . . . . . . . 15,000

, Total. . . . 20,009

25
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Frazs de placement et d’endretion des boites dans les communes rurales.
(Pour mémoire’.

Des boites d’un nouveau modéle venant d’dtre placées dans toutes les com-
munes du royaume, on s’est abstenu de reproduire le erédit de 5,000 fr., qus
figurait de ce chef au budget de {847.

Awr. 3. — FrAIS DE GONSTRUCTION ET DENTRETIEN DES VOITURES DESTINBES AU SERVIGE
DES POSTES SUR LE GIEVIN DE FER,

Pendant 'année courante deux voilures pour le service des postes, sur le
chemin dc fer, ont été comsiruiles en remplacement de deux autres, que

leur état de vétusté ne permetlait plus d’employer sans danger.

Comme le service dont il sagit parail destiné & prendre une plus grande
extension , on a jugé utile de mainlenir le erédit de 20,000 fr. , qui doit seryir
aussi bien & la construclion de nouvelles voilures, qu’a lentretien de celles

exislantles,

Nele sur Pangmentation des receites.

Aux renseignements fournis Vannée derniére, on croit devoir ajouter que
la recetie des postes pour l'exercice 1846 a largement dépassé les prévisions,
et s’est élevée a la somme de 5,655,000 fr., soit a 183,000 fr. de plus que
celle de 1845,

Quant au produit présumé de 'année courante, on peut dés aujourd’hui
Pévaluer & 5,750,000 fr. environ , résuitat d’autant plus remarquable, que la
convenlion postale conclue avec la Prusse le 23 novembre 1846, a considéra-
blement réduit le port des lettres internationales, ainsi que le prix de transit
des correspondances échangdes entre IAngleterre et les Etats du continent par
Vintermédiaire de la Belgique. . ‘

La créalion récente de plusieurs bureaux de perception ne manquera pas
non plus d’exercer une heureuse influence sur les receltes, expérience ayant
prouvé que les dépenses faites dans une juste mesure pour améliorer le service
des postes, sont toujours essenticllement productives. '

Nota.Par suite des explications données ci-dessus et pour satisfaire au désir
méme des Chambres on a cru pouvoir se dispenser de reproduire les tableaux
de développement, qui accompagnaient les budgets des années préeédentes,
et auxquels il est d’ailleurs facile de recourir au besoin.

s s o st
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CHAPITRE V.

Mines.

Ari. 2, —- TRAITEMENT DLS INGENIEURS ET CONDUCTEURS; FRAIS DE BURCAU ET DE
DEPLACEMENTS.

Somme demandée @ 167,2000 fr.

Ce crédit est inférieur de 6,000 fr. 4 celui alloud au budget de Vexercice 1847.
(Cest en réalité la méme allocation, la somme de 6,000 fr. réservée aux budgets
précédents pour les jurys d’examen et les voyages des éléves de Uécole spéciale
des mines, faisant actuellement Pobjet d’un article spécial.)

Aucune augmentation de crédit n’est donc derbandée pour le personnel des
mines, bien que trois sous-ingénieurs sonient encore sans traitement.

La nomination du premier date du 28 septembre 1845.
Celle du deuxiéme id. 23 aolit 1846.
Celle du troisi¢me id. 9 juillet 1847,
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CHAPITRE VL

ARTICLE UNIQUE. — PENSIONS,

Somme demandée : 75,000 fr.,

Le crédit demandé présente, sur celui qui a éié alloué pour exercice 1847,
une augmentation de 5,000 fr., présumée nécessaire pour le payement des
pensions a liquider en faveur des fonctionnaires et employés qui ont été admis
déja a faire valoir leurs droits a la retraite ou qui le seronl jusqu’a la fin de
1848, ainsi que des pensions de postillons & accorder en vertu des dispositions
de 1a loi du 19 frimaire an vir, mainlenues en vigueur par l'art. 65 de la loi
générale du 21 juillet 1844, sur les pensions civiles et ecclésiasliques.

Ainsi que P'observation en a été déja faite précédemment, laugmentation
du crédit nécessaire pour le payement des pensions n'indique pas une augmen-
lation de charges équivalente pour I'Etat, attendu que les pensions accordées,
jusqu'au 31 juillet 1844, au personnel de Padministration des posles et de la
division des posles a Vadministration centrale sont reslées a la charge du budget
du Département des Fimances, et que, par conséquent, lextinction de ces
pensions ne réduit pas les charges du budget du Département des Travaux
Publics, tandis que ces charges s'aceroissent du montant des pensions con-
férées depuis le 1er aolt 1844 pour le méme personnel.

Fn exécution de lart. 38 de la loi précitée du 21 juillet 1844, la liste des
personnes admises & la pension, a charge du trésor public, du 1* septembre
1846 au 30 septembre 1847, se Lrouve ci-annexée sous le ne III.

Novembre 1847,

Le Ministre des Travaus Publics,

FRERE~ORBAN,
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Ftat gendral des depenses d'entretien des roules de UEtat, en 1848, ¢t du
produtt des barricres y établies.

DESIGNATION DES ROUTES.

Observations.

Provimce @' Anvers.
Anversa Sempst « « ¢ v v v 0 oo v e
AnversversBreda . . . . o 0 a0 o0 0
Anvers a Turnhout . . . . . . . . . e
MalinesaLouvain, + « o o« 4 o o v v 0 v v o s
Anvers vers Berg-op-Zoom . . . ... ...

Turnhout & la limite de la province de Brabant
versDiest . o v v v v b o s w00 e

Lierve aOostmalle . . . . . . .. .. ... ..

Province de Beabant.

Bruxelles i 1a limite de la province, vers Malines.
Bruxelles vers Alost et vers Termonde. . . , . .
Bruxelles i la limite de la provinée, vers Ninove.
Bruxelles vers Braine-le-Comte et vers Enghien .

Bruxelles par Mont-Saint-Jean, jusquala linite
de laprovince de Namur, avec embranchement
des Quatre-Bras vers Charleroy, jusqu'a la
limite de la province de Brabant . . . . . . .

Bruxelles & Gembloux et embran chernent d'lxelles
dVleurgat o . . v 4 0 v e v i e e .

Bruxelles & Louvain et embranchement de Saint-
Josse-ten-Noode a Ia route de 2° classe, n° 8,
aEtterbeek, . . . . . ¢ . o L ..

A reporter . . ... ..

MONTANT DE L ADJUDICATION
i NI N

DE L'ENTRECIEN o
DES ROULES. DLS BARRIERES.

7,695 00
61,575 00
8,100 00

12,400 00 24,025 00
1,280 00 2,600 00
8,800 00 S, 150 00
7,190 00 6,375 00
4,850 00 3,078 00
45,225 00 | 100,800 00
6,904 00 13,900 00
11,995 00 21,850 00
7,000 00 | 14,100 00
18,800 00 8,800 00
20,800 00 65 175 00
20,950 00 41,600 00
10,200 00 29,500 00
96,649 00 { 224,925 00

26
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DESIGNATION DES ROUTES,

MONTANT DE L'ADJUDICATION

CGliscrpations.,

Repourt . . . . .. .

Lonvain & la limite de la provinee, vers Saint-
Trond, y compris los traverses de Tirlemont

Malines & Namur, depuis le débouché de Ia route
de Wavre @ Hamme, jusqu’d la limite du
Brabant vers Namur. . . .+ . « o oo L,

De la limite de la provinee vers Malines par Lou-
vain, au débouché de la route de Wavre &
Hamme, y compris les traverscs de Louvain, .

Louvain 4 la limite de la province vers Hasselt .

Tirlemont a Saint Michel . . . . . . .. o« . h s

Mont-Saint-Jean vers Binche of embranchement
de Nivelles aux Quatre-Bras . + « « o . v . . .

Traverses de Bruxelles el embranchement de Ia
porte de Schaerbeek . . . . . .. e

Diest a Beeringen et vers Turnhout . . . . . . .

Mont-Saint-Jean a Tervaeren. « « « « » + « o o

Province de 1a Fiandre occidentale.

De la limite de Ia Flandre orientale, par Bruges
aOstende « v . v v o v v v v v

De la limite de la Flandre orientale & Vive-Saint-
Eloy, & la limite de la Franee au Risguons-
'l‘Out « 8 4 4 e v e ® & & & s ® o9 4 e ow e s a s

OstendedNicuport . . . .« .« .. v .. ... .

Spermaille par Furnes a la Panne et de Furnes a

Elzendamme . v . . v . . . .. Ve e e
Elzendamme & Ypres. « « . . © v . .., ..,
Ypres aMenin . o o . . o0 o 0L L

Menin par Courtray a la limite de la province,
vers Warcoinge o « v v v v v v v v b e e e,

Nicuport par Furnes vers Dunkerque . . .,
De lalimite des deux Flandres a Thoaront. . ,
Thourout jusqu’i la route de 1*° classe, ne 8,

présdOstende . v « v v 0 v 0 4 ch e e

- Areporter . . . . . .,

DE L ENIRLTIEN )
bes novtes, | PES PARMIERES,
96,649 00 | 224,025 00
15,000 00 12,000 00
11,800 00 14,666 00
16,860 00 20,458 00
12,950 00 15,650 00
11,300 00 11,100 00
13,200 00 27,875 00
6,000 00 »
12,100 00 7,700 00
7,290 00 5,200 00
208,149 00 | 339,574 00
6,970 00 8,841 00
6,400 00 9,580 00
4,540 00 3,775 00
6,600 00 @,935 00
3,697 00 4,260 00
4,290 00 10,860 00
7,490 00 93,770 00
5,890 00 3,125 00
4,832 00
) 16,950 00
6,900 00 S
57,609 00 91,096 00




DESIGNATION DES ROUTES.

MONTANT DE X
’%W\

DE L ENTRETIRN
DES ROUTES,

ADJUBICATION

DES BARRIERES.

Obscrvalions.

-------

Report
Courtray & lu limite vers Audenaerde . . . . . .
Nicuport & ln croisée de Ghistelles. . . . . ., .

De la croisée de Ghistelles a la frontiere dela
Hollande vers PEcluse

------------

Blankenberghe & la poste de Pitthem . . . . .,

De la poste de Pitthem a Courlray. . .

De la limite de la France par Rousbrugge et Pope-
ringhe d Ypres. « <« o v oo v o e .

Ypres par Warneton au Pont-Rouge & la limite
delaFrance . « « o « v v v v o v e w0

Gheluwe par Wervicq et Commines & Warneton,

Roulers par Iseghem a la route de Courtray a

Bruges. . o . v« v o u Ce e e
Kerkhove a Vive-Sainblﬁoy T
Thielt vers Becloo . . . v v o v 0 m v v v v 0y
Pervyse aDixmude . . . . v v v 0o .

Blankenberghe a Bruges par Zuyenkerke .

-------------

Poperinghe vers Cassel

De la barriére de fer (route de 17 classe n° 8)
par Dottignies vers Roubaix

.........

Entretien des rucs du Quai et des Sceurs blanches,
a Ostende

------------------

Province de Ia Flandre oricatale.

De la limite du Brabant a Gand

---------

Gand a lalimite vers Bruges, avec embranchement

de Maldeghem vers Aerdenburg. . . . + . o .
De laTéte-de-Flandre a Gand ....... .
Gand a la limite vers Courtray « . « .« + + .
De Ia limite du Brabant a Termonde. . . . . . .

A reporter » + o . . .

87,609 00 | 91,096 00
6,200 00 | 7,025 00
3,400 00

14,195 00
9,216 00 }
8,541 00 ‘
926,627 00
4,589 00
6,859 00 2
17,780 00
2,900 00 5
8,200 00 | 2,875 00
2,976 00 | 5,100 00
3,449 00 | 2,560 00
1,874 00 | 2,875 00
1,590 00 | 1,730 00
1,857 00 | 1,246 00
3,080 00 | 1,150 00
3,740 00 | 3,100 00
607 00
121,426 00 | 177,609 00
8,080 00 | 22,775 00
9,500 00 | 18,700 00

11,700 00 | 24,240 00
6,288 00 | 13,800 00
2,180 00 | 2,700 00

37,748 00 | 82,215 00




MONTANT DE l.,ADJUDIGATION

DESIGNATION DES ROUTES. .
DE 1 ENTRETIEN
DES ROUTES.

Observations.,

DES BARRIERES,

Beport . . . « . . .. 387,748 00 | 82,215 00
De la limite du Brabant & Nederbrakel. . . . . . 6,999 00 3,470 00
Gand & la limite du Hainauat par Grammont . . . 10,000 00 10,150 00
Gand 4 la limite du Hainaut par Renaix. . . . . 13,837 00 20,700 00

Peteghem a la limite de la Flandre occidentale. 2,599 00 1,900 00

Audenarde 4 la limite de la Flandre occidentale. 3,290 00 2,500 00
Saint-Nicolas a Alost , . . . . .. . . . . ... 6,800 00 10,710 00
Alost & Grammont, avee embranchement d'Alost :
versNinove . . v v v . v v v o v v oL 8,498 00 5,300 00
Termonde aLokeren , ., « v v o v 0 v o o, .. © 2,449 00 4,950 00
Audenarde & Grammont, . . . o . . e e 6,900 00 7,000 00
Renaix vers Lessines, + v v o 4 o o . v . . L, 1,865 00 1,875 0C

100,985 00 | 150,870 00
Province de Hainaut,

De la limite vers Broxelles a Mons . . . . . . . 8,900 00 19,500 00 | resvovsuccom

exdentds en regi,
Mons & la frontiére frangaise vers Valenciennes. 10,000 Q0 84,850 00 1d
De la limite vers\Courtrnyz‘l Tournay . . .. ., 6,700 00 1
28,800 00
Tournaya Baey. .« . . . .. o o oo, 6,279 00
Bary au Rond-de-Ville, . . . v . . . .. .. e 11,800 00
88,400 00

Rond-de-Ville &4 Horna . . . . v . . L ..., o 7,000 00

Mons aBeaumont. . « . « . « . . 4. ..., . 11,900 00
32,475 00

.

Beaumont vers Philippeville, . . , . . . . ‘e 2,500 00
De la limite vers Bruxelles & Ghislenghien . . . 9,000 00 5,700 00

GhislenghienaAth . . .. v ... ... .., 4,250 00 | 10,000 00

AthaBary, . ... vv v v v oL, 14,900 00 11,200 00 1d.
De la limite vers Bruxellesa Bray . . . . . . .. 22,000 00 85,700 00 14
De¢ la limite vers Bruxellesa Charleroy . . . ., -, 15,000 00 34,300 00 1a.
Charleroy a la limite vers Philippeville . . . , . 10,000 00 | 57,100 00 1d.

De la limite vers Namur & Charleroy . . . . . . 15,799 00 88,900 00

Arcporter . . . .. . .| 156,028 00 | 348,425 00




( 105 )

DESIGNATION DES ROUTES,

sa

DE L'ENTRETIER
DES ROUTES.

[N 6. )

MONTANT DE II’ADJU})ICATION

I g

DES BARKIERES,

Observations,

Report. « « « + « s
Charleroy aAnderlues . . . . . . v o v v 0y
Anderlues au Petit-Versailles . . . . . . . oo
De la limite vers Grammont & Ghislenghien, . .

Ath aupont & basculede Nimy « . . .. ., ..

Mons 4 1a frontiére, vers Manbenge . . . ., . .,
De la limite vers Renaix par Bury & la fronticre,

vers Condé, . . . . . ... S e e e e
Tournay versLille . . . . . . ... .. e

Tournay a la frontiére, vers Saint-Amand . . . .

Enghien d Soignies . . . .. .. ... .. ve e
Soignies & Mariemont. . . . . . . ., .. . ...,
Lodelinsart & la Sambre. . . . . . . .. o s s e
Beaumont a Chimay ., . .. ... . e e
Lessines & la limite vers Repaix . . . .. . . . . .

Traverses de la ville de Mons, faisant partiede Ia
grande voirie . . . . .. ... .. . ...,
!

Mons a Tournay, éclaivage du pont-levis de Saint-
Ghiglain . . . .. e et e e

Marchienne-an-Pont i la route de 2° classe n" 6,

Province de Liége.

Liége vers Saint-Trond . . . . .. ... . ...
Lidge vers Malmedy . . . . . .o ... . ...
Liége vers Visé . , . . . .. e e e e
Francorchamps vers Stavelot, . . . . ., .., .
Liége aHuy . ... ... ..., .-
Huy a la limite dujla province de Namur .

Liége vers Dinant. . . . .. ... ... ...

A reporter, . . . . .

156,026 00 | 843,425 00
17,500 00 sl
38,100 00
11,000 00
8,980 00 | 12,200 00
11,000 00 | 21,500 00 1
10,000 00 | 22,000 00
14,800 00 | 16,650 00 .
4,700 00 | 9,000 00 i
9,750 00 | 8,600 00
7,000 00 "
55,100 00
13,500 00 g .
7,900 00 | 10,300 00
8,000 00 | 17,700 00 14
6,950 00 | 4,350 00
4,800 00 » p
984 00 "
400 00 » 4
285,592 00 | 553,925 00
18,798 00 { 23,200 00
19,600 00 | 20,930 00 | essorsusson
8,800 00 | 11,740 00 "
2,590 00 | 2,200 00 W
92,680 00 | 44,750 00 W
4,500 00 | 5,900 00 10,
13,000 00 | 14,775 00 1.
84,468 00 | 123,495 00
27



[N 6.7 (106 )

MONTANT DE 1. ADJUDIC ATION

DESIGNATION DES ROUTES. s N
DE I ENTRETIEN
DES ROUTES,

Observations .

NES BAKRIERES.

Report. . . . .. 84,468 00 | 123,495 00

Embranchement de Frayneux a Marche, par Ter-
5,000 00 G,QOO 00 Testravaun sont

WABHE. v e e v e e e e e aleutls en 1cgie
Liége vers Aixla-Chapelle. . . . . . ... ... 24,600 00 18,870 00
Battice a Verviers. . . . . .« . . v v 04 .. 9,618 00 ‘ m

12,600 00 ;

Verviersd Theox . -~ . . . . ¢ .« v v v v v 4,100 00 Id
Liége a la limite vers Tongres. . . . . . . . .. 8,714 00 21,400 00 1d
Traverses de la ville de Liége, faisant partie de

la grande voirie . . . . .. .. e e e e 5,200 00 » v
Huy a Hannut . . . . . e e e e 11,600 00 17,500 00
Hannut & la limite du Brabant . . . . . . . . . 3,200 00 2,860 00
Aubel ala Minerie . . .. . . v oo . 0L 1,649 00 2,470 00
Aywaille vers Bastogne . . . . .. . ... ... 4,800 00 3,800 00 14
Hannut i la limite vers Namur . . . . . ., . . 6,580 00 1,425 00 8
JupilleaVisé. . . . . .. ... oo oL, 5,499 00 3,680 00
Huy a Stavelot, section du pont de Marchin a la

route de Liégea Dinant, . . . . . . .. .., 4,240 00

or 2

Huy a Stavelot, section comprise entre les routes 8,375 00

de Liége a Dinant et de Frayneux & Marche . 1,620 00 ) = a

Huy a Stavelot, section de Trois-Ponts a Stavelot. 2,806 00 1,560 00

Aywaille a Remouchamps. . . . . . . .., .. 1,280 00 780 00
Remouchamps a Louveignez. . . . . . ... ., 2,575 00 1,620 00
Jemeppe au Dieven-Patar . . . . . . . ... ., 5,200 00 4,600 00
Val-Benoita Chénée . . .. . ... ., ..., 3,616 00 5,080 00 i
Boutes communes aux royanmes belge et prussien 3,975 00 4,275 00

198,333 00 | 240,590 00 ‘
Province de Limbourg.

De lIa limite du Brabant a celle de Liége, par
Sainl-Trond . . . . . ... . ... .., ., 16,700 00 6,225 00

Saint-Trond A Maestricht . . . . .. . ... . 11,500 00 11,050 00

Areporter . . . ... .| 98,200 00 | 17,275 00




DESIGNATION DES ROUTES,

[ N 6.

MONTANT DL L,ADJUDIGATION

D T

DE I'BNTRETIEN
DES ROUTES.

NS

DES BARRIENES,

Observations.

Lanaken a Necritter et embranchement autour
de Maestricht, par Veltwezel et Lanaken , . .

De la limite vers Liége a Hasselt . . . . ., ..
Hasselt & la limite de laprovinee, vers Bois-le-Duc.

De la limite du Brabant, vers Diest a Hasselt . .

Hasselt a SaintTrond . . . . . . ., . ...,
Tongresa Bilsen . . . . .. . ... . .. B
Tongres 4 Visé, 1™ section . . . . . .. .. .

Hasselt & la Meuse, section de Hasselt a Lanklaar,
Hasselt a la Meuse, 5° section . . . . . . . . ..
Saint-Trond & Herclk.la-Ville, 17 ¢t 2° sections . .
Hechtel a Macseyck, sections de Hechtel a Peer et

de Maescyck a Neeroeteren avec embranche-

ment de Brée aucanal de Maestricht . . . . .

Hasselt & Beeringen, 1'° et 2° sections . . « . . .

Frovince d¢ Luxembourg.

Du pontde Hogne jusqu’a la rencontre delaroute
de Bouillon vers Laroche a la hauteur de
Champlon . . .. .. .. e e e

De la hauteur de Champlen a Bastogne . . . . .
Bastogne au pont de Martelange. . . . . . ) e .

Du pont de Martelange a la frontiére, prés de
Steinfort. . . « . .. . e e e e

De la limite de la province de Namur au chemin
de Saint-Hubert, awdela de Libin . . . ., .

Du chemin de Saint-Hubert a Ia sortie de Neuf
chateau . . . « v . . 0 v . .. e s s e e

Neufchateau & I'entrée du bois de Bologne. . . .

De l'entrée du bois de Bologne a Arlon. . . . . .
»

Areporter . . . . . .

98,200 00 | 17,275 00
16,500 00 | 4,650 €O
14,900 00 | 13,925 00
11,600 00 | 2,820 00
10,400 00 | 5,880 00
8,500 00 | 3,855 00
6,700 00 | 2,350 00
1,550 00 785 00

8,400 00
1,270 00

2,000 00
5,700 00 1,495 00
5,440 00 690 00
4,000 00 80 00
122,790 00 | 85,055 00
7,645 00 | 10,525 00
8,662 00 | 8,975 00
7,985 00 | 16,900 00
11,764 00 | 14,400 00
4,999 00 | 8,150 00
4,999 00 | 5,200 00

5,290 00
13,700 00

5,190 00
56,534 00 | 72,850 00

Travaux en 1 dgie,



MONTANT DB L,AI)JUI)ICATION

-
DE L'ENTRETIEN
DES ROUTES,

AT

DES BARBILRES.

Observatwons,

.......

Bastogne 4 Neufchiteau. *

-----------

------

Bastogne a Houffalize,

Houffalize au champ de Harre. . . . .

Arlon & Longwy ct Aubange vers Athus. . . . .
Du Bois-des-Pendus vers Longuycte. . . . « « .

Aubange a Saint-Mard

-------------
N

Saint-Mard a la sortie de Gérouville et Virton
vers Montmedy . .

.............

Gérouville & Florenville, avec embranchement
de Villers-devant-Orval ¢t Chassepierre a la
frontiére vers Sedan . . . . . . .

------

Saint-Hubert jusqu’au deld du pont de Grupont.

De la frontiére frangaise & Bouillon, de Bouillon
& Recogne et du Menu-Chenet vers Beauraing.

Recogne a Ia hauteur de Champlon ., . . . . .
De la hauteur de Champlon a la sortie de Larcche.
De la sortie de Laroche & la baraque de Fraiture.
Bastogne vers Diekirch .. PN

---------

Marche a Terwagne, partie située dans cette pro-
vince. . . »

Florenville vers Carignan. . . . . ... . ...

Traverse de Neufchéiteau, faisant partie dela route
de Bastogne & Neufchéteau .

---------

Baraque de Fraiture a Salmchitean. . . . . . .

Marche vers Rochefort . . . . .

L R )

vvvvvvvvvvvvvvv

Beauraing a Halma

Redressement de la route de 17° classe n® 8, &
Yentrde d’Arlon. . .

Routcs des Ardoisiéres, section comprise entre
la hautour des Corettes et Wiboroche. . . . .

86,534 00 | 72,850 00
6,665 00 | 1,850 00
6,390 00 | 6,325 00
8,500 00 | 7,250 00
7,950 00 | 14,600 00
8,610 00 | 8,250 00
5,800 00 | 4,250 00
5,190 00

8,183 00
4,825 00
3,400 00 | 2,550 00
8,180 00 | 7,950 00
6,734 00 | 5,075 00
3,980 00 | 1,975 00
3,980 00 | 1,650 00
2,338 00 | 1,300 00
1,550 00 | 1,400 00

788 00 »

140 00 "
4,188 00 750 00
2,018 00 850 00
1,847 00 550 00
1,287 00 "
3,687 00 950 00

153,595 00 | 146,558 00




DESIGNATION DES ROUTES.

MONTANT DE L' ADJUDICATION

" S

bE L'ENTRETIEN

-

DES BARRIERES,

Observations,

DES ROUTES
Province de Namuaxe.
De la limite vers Bruxelles A Namur, avec embran-
chement du Docq vers Flearus. . . . . . . . ] 16,800 00 | 16,225 Q0
Namur a la limite vers Marche. « . . . « o . . . 11,150 00 25,800 00
Nawpur a Rouillonn. « « v « . 4 v . o o . W . 9,184 00 cul‘:n:l::‘\éz;u::ilil
18,700 00 ®
Rouillon & Dinant. . . ., . .+ + . « « .+ . . 6,004 43 14
Dinant & la limite, vers Givet . . . . . . . . . . 4,821 66 7,750 00 Tu
De la limite vers Becaumont a Dinant. ., . . . . . 9,600 00 8,650 G0
Dinant & la limite vers Neufchitean. . . . . . . 8,360 857 7,700 00 Id
Namur a la limite vers Lidge . . . . . . . 7,870 00 9,900 00
Marche a Terwague, partie située dans cette pro-
VITICE. v @ v v v v v e e e e e N 4,950 00 3,700 00
Traverses de laville de Namur faisant partie de
lagrande voirie . . . . .. .. ... c e e 7,262 52 » td.
Traverse de la ville de Dinant faisant partie de
la grande vorie . « . . . .. ... e 8,000 00 » 1d
Falmignoul a Vonéche . . . . . . . .. . 7,320 00 7,182 Q0 1
Vonéche a la limite vers Bounillon . . . . . . . . 7,280 88 | 5,400 00 i
Namur vers Louvain . , . . . .. .., ..., . 9,100 00 19,500 00
Narpur vers Hannut . . . . .. .., . .... 5,600 00 7,800 00
Ciney aa bois de Saint-Remy. . . . . ... .. 4,687 85
5,800 0D
Du bois de Saint-Remy vers Saint-Hubert . . 4,851 85
Philippeville vers Givet. . . . . . . e 5,965 54 1,900 00 14
Floveffe & Burnot. . . . . . ... .. ... . 3,640 00 400 00 12
Vignée & Rochefort. . . . . . .. . ... . 3,100 00 400 00 1.
Beauraing & Halma . . . . . . . . ... e 1,700 00 1,852 00 14
141,287 00 | 145,589 00

28




[ NeG. ] ( 110)
RECAPITULATION.
MONTANT DE I ADJUDIGATION
PROVINCES. T~ T Observations.

ATLVOTE & 4w v » o v e v b n v e b e e . 45,225 00 | 100,800 00
Brabant . . . . .. ... oo « | 205,149 00 | 339,874 00
Flandre occidentale. . v o o v v v v v v . { 121,426 00 | 177,609 00
Flandre ovientale . . . v« . v o 0 v 0 v o L L, 100,985 00 | 150,870 00
Haimaut . v« o o v v o v A 285,592 00 | 853,925 00
liége. « v v o 0L e e e e e 198,383 00 | 240,590 00
Limbourg. . . . ... .. oo oL, 122,790 00 { 55,085 00
Luxembourg . . . . . . .. e e e . 158,525 00 | 148,558 00
NAWUE « & v v v v o v v v e e e e . 141,287 00 [ 145,689 00

Sections de roules nouvelles qui doivent éire mises
& Uétat d’entretien en 1848.

1,372,312 060

1,910,070 00

Anvers a Esschen (2°et 3° lots.), - . . . 4,163
Dixmude & Roulevs. ., . . . e 6,824
Vyfweghe & Jabbeke . . . . . . ., .. 2,000

Ninove a la lwite dv Brabant vers Lu-
ghien. . . . ... ... e e .. 2,280
Hasselt & la Meuse (derniére seclion), . . 1,250
Saint-Trond a Herck-la-Ville . , . . . . 3,000
Peer aBrée. . . . ... .. ... ... 4,500
Tongres a Visé (2°section) . . . . . . . 1,600
Aubel alaPlanek . ... .... .. 2,200
Dolhain & la forét de Hertogenwald. . . 1,350
Verviers a Francorchamps (i section). 4,800

Huy a Stavelot (section de- Werbomont &
Trois-Ponts, 1< lot) . . . . .. ., . 1,500

Traversede Neufchateau (route de 1™ cl.,
n8) .o, e e . 300
Aveporter. . .., .. 85,73

1,872,312 00




PROVINCES.

MONTANT
bE 1’ADIUDIGATION
de Pentreticn

DESROUTES.

NG

Observations.

Report . . . . 35,787

Neufehiitean a Florenville . . . . . . . 7,000
Salm-Chatean a Trois-Ponts . . . . . . 3,300

Xhoris & la limite de la province de Liége
vors Barvaux .. . . . . ... o . 1,880

Marche a Bouillon :

Section de Wavreille a Transinnes. . . 4,600
Id. de Transinnes au Menu-Chenet. 6,000

Havelange au Gros-Ghéne . . . . . .. 2,900

Wavre 4 Huy (section d’Eghezde a Bier-
WALE) + o v v s o n v v v e e .. 4,800

Tige d’Emblinne 4 Ciney . . . . . . . . 2,500

Gedinne & Nafraituve, . . . . . . . .. 3,200
Hoogstaede & Rousbrugge . . . . . . . 2,400

Ypres par Kemmel vers Bailleul . . . . 5,200

Total porté au projet du budget. . . .

1,372,812 00

79,217 00

:

1,451,529 00




AAX



(413) [N“6. ]

IN° 1L

Etat généval des dépenses dentretion des routes, depiis 1830.

20



[ N*6.] (114)
= 1_____ s e L g T Sy Os et ot
PROVINGCES. | 2830, 18312, 1832, 1833, 1834, ’IB{;&'i. i836. 1837, 1838.
FRe C. P G PL. €. . € ¥R, €. rA. @, ya. c. ¥R, C. PR. C.
Anvers ........ 8,412 69 B0,101 52 | 32,458 6F] 53,910 16 | 48,505 84 | 43,700 00 | 47,380 00 { 43,700 00 { 63,500 0O
Brabant....... [ 22,380 93| 177,563 02 |107,015 43} 122,825 39 | 132,128 15 | 134,499 78 | 155,602 70 | 152,000 00 215,050 00
Filandre oooid. , 15,5;9 19} 135,157 82 | 57 475 10] 102,207 84 | 130,480 80 | 184,685 00 | 170,995 00 | 170,995 00 | 170,309 94
Flandre orient.. | 24,947 041 79,712 60 | 59,194 60] 408,971 39 | 142,840 85 | 148,805 0D | 148,803 00 | 148,805 00 | 146,350 00
Hainaut....... 25,720 23] 220,477 24 | 96,119 28| 287,654 43 | 285,232 83 | 257,080 72 | 500,138 54 | 200,749 0D | 342,965 0¢
Liége.......... 26,196 57} 112,880 42 | 41,221 18] 156,743 8¢ | 121,740 29 | 124,199 97 | 151,206 90 | 128 OO 77 | 120,864 49
Limbourg . .... 55,799 78| 144,715 00 | 39,210 83| 122,803 94 | 119,065 15 | 126,706 93 | 420,566 63 [ 105,009 96 | 132,085 22
Luxembourg. 52,752 84| 606,717 28 | 41,206 20] 69,284 40 | 86,539 03 | 126,795 00 | 145,235 67 | 125,267 84 | 136,531 2
Namur,....... 47,252 78| 87,949 22 | 38,747 88| 77,579 80 \77,094 85 | 90,048 45 | 89,802 55 | 66,595 34 | 74,177 46
Toravx,.. (286,782 08]4,091,054 12 (532,752 87]1,061,871 19 {1,144,406 77 |1,236,608 84 [1,289,790 79 (1,216,418 41 |[(,£00,712 42




C115) [N 6. ]
1839, 1840, 4841, 1842, 1843, 844, 1845. 18486, 1847, TOTAL
X

FIky, ¢ Fit. G. FR, €. ER. G R L, R G FIL. G FR. . FR. C. L3 S
46,520 00 | 46,520 00 | 44,739 00 | 33,840 00 | 3,840 00 [ 53,840 00 | 40,675 00 | 45,225 00 | 45,225 00 | SU1,07 2
244,280 00 | 243,280 90 | 271,580 00 | 280,720 00 | 283,348 20 | 201,875 13 | 205,149 00 | 203,149 00 | 203,149 00 |5,405 195 72
150,883 75 | 155,601 00 | 166,409 00 | 176,408 41 | 181,778 41 | 186,218 {1 | 120,819 00 120,815 00 | 121,426 00 (2,514,048 b7
162,719 00 | 162,719 00 | 164,719 00 | 168,719 00 | 163,719 00 | 168,719 06 | 100,085 00 | 100,985 00 | 100,985 00 (2,507 630 43
567,670 00 | 367,934 00 | 372,754 00 | 568,196 00 | 560,196 00 | 369,196 00 | 284,692 00 | 201,602 00 | 285,592 00 {5,201 ,070 2
136,727 08 | 163,617 08 | 170,030 00 | 184,615 00 | 185,630 00 | 183,650 00 | 189,773 00 | 192,273 00 | 198,335 00 |2,566,736 20
10,200 00 | 104,200 00 | 115,200 00 | 136,900 00 | 150,690 18 | 152,000 00 | 106,700 00 | 114,100 00 | 122 790 00 (2,093,839 55
95,005 00 | 106,095 00 | 131,717 00 | 154,502 00 | 139,400 2 | 146,952 50 | 141,006 00 | 141,506 00| 153,525 00 (2,018,214 5
90,776 59 | 106,276 59 | 121,474 30 | 431,991 00 | 145,194 96 | 151,054 06 | 136,487 00 | 136,487 00 | 141,287 00 |1,808,157 &
1,418,880 42 1,456,271 67 (1,558,622 50 |1,635,801 41 |1,675,826 00 |1,705.506 00 (1,324,286 00 |1,546.236 00 (1,372,512 00 122,724,018 09




NAb



( 7)) [ Ne 6. ]

Ne HL

Liste nomenative des personnes admises & la pension, a charye dw irdsor
public, dw 1¢ septembre 1846 au 50 septembre 1847, dressde en conformitd
de Part. 38 de la 1ot géndrale du 21 juillet 1844, sur les pensions civeles et
ecclésiastiques.
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QUALITE OU DERNIERES FONCTIONS.

[ NG ] ( 118)

R
5| ¢ NOM ET PRENOMS.
1| 122 | Luecy, Henri-Mathien . . . . . . ... ...
2 | 123 | Falla, Charles-Albert-Antoine., . . . . . . .,
31 124 | Van Laer, Frangots. « « . . . o o v v 0
4 | 128 { Herten, Mavtin-Gaillaume . . . . . . . .
B 1 126 | Dommershausen, Cléme:nt-Cunégond-Guillaume
6 | 127 | Mauvroy, Chavles-useph. . . . . . . . .. ..
7 | 128 | Collette, Jules-Auguste . . . . . . ... ...
8 | 120 | Loisse, Louis-Ferdinand-Joseph . . . . ., .,
9 | 130 | Bastin, Joseph-Lambert, . . . . . .. .. ..
10 13t | Haumont, Joseph. + . o . v v v oo v oL L
11 | 182 | Hannecart, Charles-Joseph . « . . . . . . ..
12 | 133 | Nef, Jean-Bapliste-Joseph. . . . « ., .. ..
13 | 134 | Gilleman, Jacquesdean, . . . . 5. . ., ..
14 | 135 | Pissarcllo, Ange-Augustin. . . . . .. ...,
15 | 136 | Kaibel, Joseph . . . .. . . ... .. NN
16 | 137 | Meunier, Jean-Joseph. . . . . . . . ., ., .,
17 | 138 | Roelants, Hippolyte-Bernard . . . . . ., ..,
18 { 139 | Thonon, Hubert-Joseph., . . . . . . . .. ..
19 1;() Waucqne'z;, Hippolyte-Florent-Joseph . . . . .
20 t 141 ] Pecters, Plerve. v v v v o o v v s v 0 b v s

Garde-convoi de 8° classe & I'administration des
chemins de fer en exploitation.
Condueteur de 1'¢ classe dos ponts et chausstes.
Facteur rural des postes. .« « .« . v 0 v b ..
l(lotttcc.u----.l.‘u-
Y
Préposé au pont a bascule de Seignies . . . . .
Adjoint-commns des postes de 1" classe . . . . .
Garde-convoi de 2° classe a l'administration des
chemins de fer en exploitation,
Prépose au pont & bhascule d’Ayenenx. . . . . .
Conducteur de 2° classe des ponts et chaussées. .
Conducteur de 1'° classe des ponts et chaussées.
Eclusier au canal de Maestricht & Bois-le-Duc . .
k]
Facteur rural des postes. . . . . <. .., ...
Directeur de bureau-percepteur des postes . . .
Percepteurdespostes . . . o v v u v T 0w ot
Préposé au pont a bascule de Gelinden . . . ., .
Surveillant de 2° classe a ladministration des
chewmins de fer en exploitation. . . . . ...
Préposé am pont & bascule deBarry. . . o . 4

Facteur rural des postes, « » « o o v 4 ¢ 4 v o s

ATeporter, « v s v 0 0 4 »




MONTANT ANNUEL

DATE DES PINSIONS AGLORDLES
N LA PENION & RIS g, 2186;:';1?:: o | et v
A ACGONDE LA PENSION. couRs. surlespoosians. | posteauxcbieraux

Bruxelles . . . . . 23 septem. 1848 | 1°* novom. 1844 306 »
St-Josse-ten-Noode . id. Iet a0ttt 1846 802 "
Lédanw . . .. ... id. I décern. 1845 175 »
Thildonck. « + . . id. 1o jain 1846 191 »
Tongres. . . . . . id. 17 jum 1846 182 "
Soignies. . . . . « | 15 novem. 1846 | 1°* aoht 1845 401 »
Lidge . « o0 o v« id. 1e* avril 1846 207 »
Mons .« .. ... 19 id. 1°f novem. 1844 842 "
Ayeneux. . . . .. id. I aoiit 1848 198 »
Lanklaer . . ... id. id. 688 »
Mons . . ..... id. id. 447 »
Seneffe . ., ... id, I" mars 1846 836 »
Lanaeken . . . . . id, Ie* avril 1846 538 "
Lanaye . .. ... id, Ier mai 1846 175 ¥
Lidge . « v . . id, 1o juillet 1846 3,066 »
Waremme, . . . . id. 1°* septem. 1846 177 "
Ticlemont., . . . . 11 fevrier 1847 | I°® avril 1845, 198 »
Lidge . . . . . . . id. 1 juillet 1848 264 »
Barty . . . .. .. id. 1** novem, 1848 482 "
Hereut. . . . .. . id. id. 178 »

N . N e ‘e 9,650 "




]
: 2
5| K
%‘ g NOM ET PRENOMS. QUALLITE OU DERNIERES FORNCTIONS,
>
! @
=
Report . . . . ...
21 | 142 | Brals, Gérard . . . . .. e e e e « + « « | Facteur rural des postes . . . . .. .. .. ‘..
22 | 143 | Reveu, dit Fabritius, Francois-Xavier. « . « « o . o0 oo .
23 | 144 | De UArbre, Jacques o v v v« v v v v v u s Id. . e e e .
&4 1 145 | Rigaux, Emmanuel-dJoseph . . . . . . . « .. . . ......... e e e
25 | 148 | Vanderveken, Jean-Josse. . . . . . . . « » « | Garde-convor & Yadministration des chemins de
fer en exploitation.
26 | 147 | Mousty, Jean-[iaptist;: « « s s+ e s oy Facteur rural des postes . . . . . o ae s
37 | 148 | Fauconier, Constant-Joseph. . . . . ., e+ .. Y Percoptourdespostes. . . . ..o v e .
28 | 149 | Decastiaux, Frangois, » + . . = . . . e s Postillon . . ..o 0o . .
29 | 150 | Dc Smet, Antoinette-Sophie, veuve de Fran- | Veuve de postillon . . . . . . . e
gois-Jean Froduere,
30 | 151 | André, Célestin + + - « v - v o o« .+ .. | Eclusier au canal de Charleroy . . . . RN
'
al | 152 | Martin, Antoine-Joseph . . . . . . .. ... Facteur ruraldespostes . . . . . . . . .. ..
32 | 183 | Vifquain, Jean-Baptiste-Joseph . . . . . . . . | Inspecteur, chargé des fonctions d'inspecteur-
, geénéral des ponts et chaussées.
33 | 164 | Pierchaux, JacquesJoseph . . . . . . . . .. Garde-déversoir an service de la Sambre canalisée.
a4 | 185 | Daems, Merre-Francois-Xavier . « » . . . . . | Factenr rural des postes ., + . » . .+ .«
35 | 156 | Brandenburg, Jean . . . . .. ., .. ... 1
36 | 187 | Damiman, Auguste + « « o . .. 0.
37 | 188 | De Koninck, Jean-Baptiste . . . . .. . . .. . . ..... P
38 | 159 | Joechems, Guillanme. . . . . . . . . . ... Postillom . . . ... ... ... C e e e .
89 ] I60 | Wesels, Pierre . « v v ¢ v v 5 o v v v v v 0 s id. . . . R -

Total




DOMICILE.

DE L' ARRETE
QuI
A AGCORDE LA DENSLON.

A LAQUILLE
LA PENSION A PLIS
COYIRS,

LN G

MONTANT ANNULEL
DES PENSIONS ACCORDEELS

P
Enverin delaloi
géudrale
dn 2t juillet 1844

sur las pensions

P
Iin verta de la Lo
Au 19 Frimaiie an V1]
sur In
posic aux chevaux.

Rimny

Observatioas.

Aschy « . v o v o
Arlon . . v .. .
Beock . . . . . ..
Hay. ... .. ..
Bruxclles . . . . .
Habay-la-Neuve . .
Thuin., . .....
Soignies. . . . . .
Eecloo, . . . - .
Ogy. .o v v v s

Marche . . . . ..
Jyry, départem* de

la Seine (France),

Charlevoy . . . . .
Bruges. . . . ,'. .
Aubange. . . . . .
Deynze . . v ¢+ .
Hoogsiracten . . .
Bruxelles . . . . .

St-Josse-ten-Noode,

L N L

L L I

11 féyrier 1847
15 mai 1847
id.

id,

& juin 1847
id.

id.,

id.

21 id.

7 juillet 1847
id.

29 aotit 1847

id.
id.
4 septem. 1847
id.
i,
19 id.

id,

D I T A

L T T S

ter déecem, 1846
Ire janvier 1847
id.
ler féyrier 1847
I*v janvier 1847
Ier féveier 1847

;

1ev averll 1847
1er janvier 1847
fer juin 1845
Ter septem, 1845
Iet mars 1847
ler mai 1846
1°* movem, 1846
les mars 1047
1°c juin 1847
1o juillet 1847
1e¢ aolt 1847
Tev juillet 1846

ler janvier 1847

LI S N T IR

9,650

175

175

202

5,284

175

245

220

175

150

150

17,804

<33
~1
jou]

Celle pension est
accordée & llre de
véversion,



