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§ 11. Récapitulation et conclusion.

MESSIEURS ,

Une conventlion conclue entre le gouvernement et la société concessionnaire
du canal de Charleroy, a €16 communiquée a la Chambre des Représentants
par M. le ministre de lintérieur, le 24 novembre 1834.

A la suite de celle communication, une commission a été nomméde; elle a
conclu au rejet dans un rapport étendu en date du 7 mai 1835 ; & ce rapport,
M. le ministre de I'intérieur a répondu par un autre rapport déposé le 21 mars

1836. (Yoir Annewe, n° 28.)

Aucune décision n'ayant été prise dans Pintervalle, M. le ministre de I'inté-
rieur erut devoir revenir sur cetle question en présentant, le 23 novembre 1836,
un rapport supplémentaire,

Les choses en sont encore au méme point anjourd’hui ; je viens, 4 mon tour,
joindre mes instances 3 celles de mon prédécesseur.

La question de opportunité de la reprise de la concession du canal de
Charleroy, aux conditions arrétées , sauf ratification des Chambres, entre le
gouvernement et la société concessionnaire, est une de celles que le temps
s’est chargé de résoudre. ‘

La convention remonte aux derniers mois de 1334; le canal était alors
ouvert depuis deux années; le mouvement de la navigation avait été, pour la
premiére année, de 147,655, et, pour la seconde, de 186,687 tonneaux; le
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gouvernement reprenant la concession, en lui assignant une valeur corres-
pondant au produit net de 250,000 tonuneaux par an, on congoil gu’en pré-
sence des receites alors cffectuées, les conditions de reprise aient pu étre
regardées comme trop favorables & la sociélé concessionnaire, et que tout le
monde n’ait pas eu la méme foi que le gouvernement dans un développement
ultéricur de la mavigalion.

En outre, Pexéculion des embranchements vers Mariemont et Houdengﬁ
a laquelle Pavenir financier du canal se lie si intimement, était encore dou-
teuse, attendn qu’elle étail subordonnée & Papprobation de la convention
du 6 novembre 1834 par le pouvoir législatif. Quelques membres de la com-
mission de la Chambre peusaient méme que les charbons du centre devaient
Stre amenés au canal, non A Sencffe, par les canaux d’embranchement, mais
A Ronguiéres, par un chemin de fer, ce qui elit enlevé au canal toute chance
de prospérilé, sans avanlage pour le public (producteurs et consommateurs).

De 18343 1835, le mouvement progressif sur lequel le gouvernement avait
complé, continua de se manifester; il y eut 226,000 tonneaux de navigation
sur le canal.

L’année 1835 ful en outre signalée par l'assentiment de la société conces-
sionnaire & Papprobation pure et simple de la concession primitive des
embranchements, ee qui rendit P'exécution des embranchements indépendante
de tout vote législatif.

De 1835 & 1836, la progression des recettes fut extrémement remarquable ;
il y eut 290,000 tonneaux de navigation.

Le gouvernement avail compté principalement , pour obtenir la moyenne
de 250,000 tonneaux, constituant la base de l'opération, sur les apports
qui seraient faits au canal par les embranchements de Mariemont et Houdeng.

11 est done trouvé que, sans le concours des embranchements, la moyenne
admise comme base a été dépassée de 40,000 tonncaux.

Aujourd’hui les embranchements sont exdcutés; un fait accompli assure
ainsi Pavenir du canal de Charleroy, qui devient définitivement la grande voie
de débouché pour les charbons du centre. Les embranchements vers Marie-
mont et Houdeng pourront souvrir & la navigation vers le mois davril
prochain.

L’ouverture des embranchements portera immédiatement le mouvement de
la navigation du canal de Charleroy & 330,000 tonneaux, c'est-d~dire a
100,000 tonneaux en sus du tonnage annuel prévu dans la convention (1).

L’on peut ajouter gue ce tonnage esl irrévocablement acquis au canal qui
p’a a redouter aucune concurrence. Le tracé adoplé pour la ligne de Mons
et pour le raccordement de la ligne de Namur, tracé qui satisfait au plus
grand nombre d’intéréts, et qui, dans le Hainaut, a mis un terme a la scis~
sion que les premiéres études avaient fait naitre entre deux parties-de la

(1) A fl. 1.45 par tonneau, ce tonnage additionnel représente un produit annuel de
fl. 145,000 ; soit fr. 506,878-30.
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provinee ; ce tracé, disons-nous, n'est pas celui qui efit pu mettre le chemin
de fer en concurrence avec le canal, dans Uhypothése que le chemin de fer
présentit, pour le transport des produits pondéreux, les mémes avantages
que la voie naviguable,

La question de Pexécution des embranchements et celle de la concurrence
des chemins de fer sont ainsi placdes en dehors du débat, circonstance qui
facilite singuli¢rement la solution.

Je n’ignore pas, Messicurs, quela question des recettes, celle des embran-
chements et celle de la concurrence des chemins de fer ne sont pas les seules
que présente la convention relative au canal de Charleroy, et que, dans le sein
de volre commission, la discussion a porté également sur les indemnités admises
par le gouvernement, indemnités dont quelques-unes ont été contestées , soit
en tout, soit en partie.

Prévoyant que la discussion pourrait étre ramenée sur ce terrain, jai fait
une élude approfondie de tous les détails de cette affaire assez compliquée.
Jai cherché a exposer les fails dela manisre la plus compléte, et jai reproduit
a la suite du présent rapport Pensemble des documents a consulter; jai voulu,
en ur mot, que chacun pat, sans grand travail, sans recherches trop étendues,
s'initier aux détails de laffaire.

Toutefois, l'on doit reconnaitre que la discussion des points de détail n’est
pasindispensable; car, dlit-elle avoir pour résultat d’établir le non-fondement,
en toul oun en partie, de tel ou tel chef d'indemnité admis par le gouverne-
ment, résaltat non possible & mes yeux, je me hate de le dire, il n'en resterait
pas moins vrai que la convenlion est avantageuse a IEtat et Vest  tel point,
qu’en mettant les choses au plus bas, M. le ministre de l'intérieur (1) en est
venu a établir comme certain un bénéfice de 3 i 4 millions, somme plus gue
double de toutes les indemnités admises, y compris celles dont la Iégitimité
n’est contestée par personne.

Jai, Messieurs, une derniére observation a présenter ici.

Dans son rapport du 23 novembre 1336, M. le ministre de lintéricur, insis-
tant sur I'urgence de la mise en délibération, vous a dit que, parle défaut d’une
décision du pouvoir législatif, le gouvernement se voit frustré d’une partie des
avantages que la convention lui assure. L’expérience n’a que Lrop confirmé la
vérité de cette assertion.

Au nombre des avantages dont il était question, se trouvaient compris les
bénéfices A faire sur la reprise de la concession a court terme, substituée & la
concession primitive.

Or ces bénéfices s’éléveraienl déja a une somme de fr. 400,000, sila conven-
tion du 6 novembre 1834 avait pu étre adopiée a la fin de 1835; voici com~
ment :

En trois années, du 1°* janvier 1836 au 31 décembre 1838, les droits

. (1) Rapport du 28 novembre 1826 ; session de 1836-1857, n° 16,
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de navigation percus sur le canal de Charleroy ont produit une somine

de e e e e e e e e e e e e e e e fr 2,641,276 73

A ajouter le produit de la péche, des herbages et planta-

tions, 4 raison de fr. 10,000 par an, taux plut6t inférieur

que supérieur au produit effectif (voir le § 10 ci-aprés),

cipour3 ams. . . .. o oo 30,000 00
Recelte totale « .+ o o v oo oo oo oo .. fr. 2671,276 73

Le gouvernement aurait d&t imputer sur ce produit :

1o Les frais d’entretien et d’exploitation & raison de
fr. 96,000 par an (1), soit pour trois ans. . 288,000 00
20 ['indemnité de reprise stipulée dans
la convention, au profit de la société conces-
sionnaire, fl. 312,500 ou fr. 661,375-66
par an, soit pour trois ans . . . . . ... 1,984,126 98

Dépense totale . . ., . .. . .. 2,272,126 98
Reste produit net . . . . . . .. 399,149 75
Somme ronde . . ... ... .. 400?()—60 00

Cette somme est avjourd’hui irrévocablement perdue pour I'Etat, et défi-
nitivement acquise a la soci€té concessionnaire, la reprise de la concession
modifiée ne pouvant avoir d’effet rétroactif.

Celte perte, toute regrettable qu’elle soit, ne sera pas sans compensation, si
elle peut déterminer la Chambre & en prévenir de nouvelles, en mettant le
projet relatif au canal de Charleroy a lordre du jour de I'une de ses pro-
chaines séances.

S ler.

Conditions générales de la concession. — Adjudication.

Le cahier des charges de la concession du canal de Charleroy (Annexe n° 4,
pag. 13) fut arrété par le ministre de l'intérieur le 10 janvier 1826.

Ce cahier des charges s’écarte, a plusieurs égards, des principes qui régis-
senl généralement aujourd’hui les entreprises de ce genre.

Cétait le gouvernement qui prenait linitiative en mettant au concours
Texécution, moyennant jouissance des péages, d’'un projet concu par un de
ses agents, et qu'il faisait sien.

La concession, au lieu d’étre offerte au rabais sur le taux du péage, I'était
sur la durée de la concession.

.

(1) Les dépenses de la société concessionnaire(voir §'10, pag. xux) restent en dessous de ce
chiffre, tout en comprenant, pour frais d'administration, de représentation, etc., une somme
assez élevée que le gouvernement, qui a son administration toute montée, économiserait pour
la majeure partie.



— Y

o N v oy
Enfin, le gouvernement s'engageait & fournir la presque tolalilé des fonds.

Une grande partic du cahier des charges du 10 janvier 1826 est consacrée
& la deseriplion du tracé et & des indications sur la longucur, la pente, les
dimensions du canal, le redressement des riviéres et ruisseaux, I'alimentation,
les ouyrages d’art, etc.; viennent ensuite des indicalions sur le colit des tra-
vaux, les péages et les conditions générales de lentreprise; nous entrerons
dans guelques détails.

Estimation,

Suivant T'art. 9, tous les ouvrages, traviux ct fournitures quelconques,
nécessaires A 1'établissement et a la mise en aclion du canal, étaient esti-

MBS . v v e a e e e e e e e e e e e . 12,985,520
Kt les indemnilés pour terrains, maisons, moulins, ete. . . 1,364,480
Ensemble . . . . 1. 4,350,000

Le méme art, 9 porte Uentrelien annuel du canal &, . . . . {l. w36,000-
Le traitement des éclusiers, pontlonniers, & . . . . . . . . 15,000
Les frais de perception et d’exploitation, & . , . . . . . . 7,000
Ensemble . . . . 11, 58,000

Peages.

L’art. 25 du cahier des charges détermine le taux des droits de navigation.

Ces droits sont de {l. 1-36 par tonneau & charge et {l. 0-34 par tonneau a
vide, soit ensemble fl. 1-70, pour les charbons dirigés sur Bruxelles et pro-
venant de la Sambre ou embarqués au canal sur un point quelconque de son
développement, depuis la Sambre jusqu’a Arquennes.

Pour les charbons en deslination de Bruxelles et embarqués & Ronquiéres,
ou au-dessous, le droit n’est plus que de fl. 0-52 a charge et fl. 0-13 A vide,
soit ensemble fl. 0-65.

Pour les charbons dirigés sur la Sambre et embarqués au canal, depuis
Arquennes jusqua l'extrémité du bief de partage, le droit est de fl. 0-32 a
charge et fl. 0-08 a vide, ensemble fl. 0-40.

Le tarif contienl encore des dreits spéciaux pour la pierre de taille et les
marbres, les pierres a diguer, la chaux & bétir, les grés et pierres a paver, les
cendres de mer, fumiers, engrais; puis enfin, pour les marchandises et dis-
tances inlermédiaires non spécifides, il établit un droit d’aprés le parcours
effectif en lieues de 5,000 métres et d'aprés le passage aux écluses,

La perception des droits devait se faire par les concessionnaires et en tota-

lit¢ & leur profit; on leur assurait, en outre, la jouissance de la péche, des
herbages et plantations (art. 24, 23 et 26).

Conditions geénérales.
Les conditions générales étaient les suivantes :
Obligations pour le concessionnaire :

Ie D’exécuter tous les travaux prévus au cahier des charges (fes susdits
travaus), pour son compte et & ses frais, rien excepté (art. 10);
b
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2° De les exéeuter conformément aux devis et plans détaillés qui en seraient
formés, Ie tout approuvé par le département de 'intérieur (art. 10);

3° De les exéeuter endéans les cing ans (art. 12);

4° De prendre 4 lui toutes chances et périls d’exdcution, d’entretien ou
autres (art. 21);

50 De supporter tous dommages et intéréts résultant de la construction du
canal (art. 19);

6 De supporter le droit proportionnel denregisirement du contral
(art. 32) (1); .

70 D’entretenir le canal et ses dépendances en bon état, pendant toute la
durée de la concession.

Il éLait en outre stipuié :

1° Que, dans le cas ot les concessionnaires croiraient que 'exécution des
travaux, leur entretien ou Pachat des terrains et indemnités des eaux, excé-
deraient lc montant des dépenses présumdes, ils ne pourraient, sous aucun
prétexte, se prévaloir de Iestimalion portée au cahier des charges, pour
prétendre quelquindemnité de ce chef; que, dautre part, le gouvernement
n’entrerail dans aucun comptle avec les entrepreneurs, sous prétexte que les
frais d’établissement n'auraient pas occasionné une dépense égale & Uestimation
préalable (art. 11);

20 Que, lorsque le concessionnaire aurait employé, de ses propres fonds, a
son entreprise une somme de fl. 300,000, on lui faciliterait les moyens d’ob-
tenir I'avance des fonds restant nécessaires, a un intérét de 4/, p. °/, par an,
et & condilion d’'un remboursement successif, en termes annuels, pendant la
durée de la concession (art. 29);

3° Que l'adjudication aurail lien au rabais sur la durée de la concession
(art. 25, § final);

4° Que toute contestation qui pourrait s’élever au sujet de Pexéeuntion des
travaux et de ce qui a rapport i P'entreprise, serait jugée administrativement

(art. 33).
Adjudication.

I’adjudication de la comncession eut lieu le 6 mars 1826, au rabais sur la
durée de la concession, ainsi que le prescrivait le cahier des charges.
' Trois soumissions furent présentées :

La 1r¢ par les sieurs Roullier-Soetens et comp®;

La 2¢ par le sieur Adrien Joseph Delestrée ;

La 3¢ par le siear Thomas Nieuwenhuisen.

Les compagnies soumissionnaires demandaient, la 1r¢ 41 ans, la ¢ 37 ans,
et la 3¢ 34 ans de concession, y compris les cing ans accordés par le cahier
des charges pour l'exécution.

Le ministre de l'intérieur, & ce autorisé par arrété du roi du 15 avril 1826,

(1) Les concessionnaires ont payé de ce chef une somme de fl. 73,445-40,
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approuva Padjudication, le 6 mai suivanl, el déclara le sieur Thomas Nienwen-
huisen, auteur de I'offre la plus basse, concessionnaire du canal de Charleroy,
aux conditions du cahier des charges arrété le 10 janvier méme année, et
pour un terme de 34 ans, y compris Ie temps d'exéeution.

En prenant comme point de départ Tapprobation de l'adjudication , c’était
donc le 6 mai 1831 que les travaux devaient se lrouver terminés, et le conces-
sionnaire devait avoir la jouissance de tous les produits du canal pendant 29
ans, 4 compter de Ia méme date, c’est~d-dire jusqu’au 6 mai 1869.

L]

g 2.

Prét de 4 nzllions de florins par le govvernement ¢ la société conces-
sionnaire. — Contrat du 12 septembre 1827, entre lo société ef le
syndicat d'amortissement. — Arrété royal du 12 janvier 1830.
— Arréié du gouvernement provisorre, du 15 décembre 1830.

L’art. 29 des clauses et conditions de la concession du canal de Charleroy,
relalif aux avances i faire par le gouvernement a la société concessionnaire,
est ainsi congu :

« Il sera facultatif aux entrepreneurs de former telles associations, el mettre
» en circulation telles actions aliénables qu'ils croiraient nécessaires, se con-
» formant toutefois aux lois existantes sur la matiére.

» Cependant, aprés que le concessionnaire aura employé de ses propres
» fonds a son entreprise, la somme de fl. 300,000, on lui facilitera les moyens
» d’oblenir, §'il le désire, Pavance des fonds restant nécessaires, & un intérét
» de 4 */, p. °/o par an, et & condition d’'un remboursement successif en
» termes annuels, pendant la durée de la concession, & la charge par lui de
» fournir la garantie nécessaire, en hypothéquant louvrage entier et les reve-~
» nus annuels du canal jusqu’au remboursement complet de la somme avancée,
» sous telles clauses et conditions qui seront réglées ultérieurement par con-
» venlion spéciale, »

Les concessionnaires ayant réclamé l'exécuiion de Vengagement pris a leur
égard , le roi des Pays-Bas, par une décision du 6 février 1827 et par un
arrété du 11 juillet suivant, autorisa le syndicat damortissement & leur faire
une avance de fl. 4,000,000.

Les conditions de ce prét ont été réglées par un contrat en date du 12
septembre 1827 entre le syndicat et la société concessionnaire. (Annere n° 3,
pag. 22.)

Par Part. 1er de ce contrat, le syndicat prenait 'engagement de donner en
prét aux concessionnaires {l. 4,000,000, ou telle somme moins ¢levée dont ils
déclareraient avoir besoin, lintérét étant de 4 '/, p. °/, par an, prenant
cours a la date des certificats de recette qui seraient successivement délivrés
par les concessionnaires.
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Le prét dont il s'agit devait élre fourni en 4 ans, de 1827 & 1830, sans que
les avances pussent s’élever & plus d’'un million par an. (Art. 2.)

Les fonds devaient ¢tre fournis par d-comples de (1. 100,000 chacun.
(Art, 2.)

Le premier lerme ne devait éire payé que lorsque les concessionnaires au-
raienl employé en travaux, de leurs propres fonds, vne somme de fi. 300,000,
conformément a Vart. 29 du cahier des charges de la concession, et qu’ils
auraient en outre fait des ouvrages pour environ fl. 100,000, ce qui devait
étre prouvé au ministre de Pintérieur par un cerlificat des ingénieurs de PEtat
chargés de la surveillance des travanx; les d-comptes suivants devaient étre
payés successivement , au fur et & mesure qu'il serait prouvé, de la méme
maniére, que fl. 500,000, 1. 600,000, f1. 700,000 avaient éléemployéds aux tra-
vaux de Yentreprise, el ainsi de suite jusques el y compris le 38e A-compte ;
les 39¢ et 40° a-comptes devaient étre payés ensemble, sur la production d'un
certificat constatant que {l. 4,100,000 avaient é1é employés & U'entreprise.

Les paiemenls devaient se faire par les soins du ministre de lintérieur en
mandats payables & vue 4 Bruxelles. (Art. 3.)

Le remboursement des 4 millions et de leurs intéréts devait se faire en
27 anndes, qui prendraient cours 6 wois aprés Pouverture du canal, par
paiements de fl. 280.000 par an, pour I'intérét et I'amortissement (voor énterest
en oflossing ). (Art. 4.)

Pour stireté de cet engagement, les concessionnaires faisaient abandon au
syundicat :

1o De leurs droits relativement aux fl. 300,000 qu’ils auraient consacrés
aux travaux de leurs propres fonds, conformément a l'art, 29 du cahier des
charges de la concession ;

20 De tous les droits et revenus qui leur étaient altribués comme conces—
sionnaires, par les art. 24 et 25 du méme cahier des charges. (Art. 4.)

Ces droits et revenus devaient étre pergus et encaissés pour compte et au
profit du syndicat, aussi long-temps que cela serait nécessaire pour rem-
bourser le capilal avancé, avec ses intéréts, par sommes d’au moins f1. 280,000
par an. (Art. 4.)

Les frais d’entretien et d’exploitation pouvaient étre prélevés sur les pro-
duits du canal, mais seulement jusqu'a concurrence des fl. 58,000, chiffre
d’estimation porté dans le cahier des charges. (Art. 6.)

Les concessionnaires s’obligeaient d payer au syndicat la différence, pour le
cas ou les revenus du canal ne produiraient pas, indépendamment des frais
dentretien et d’exploitation, les fl. 280,000 montant de Pannuité de rembour-
sement; de son cdté, le syndicat s'obligeait & rembourser aux concessionnaires

toul ce que les revenus du canal pourraient rapporter en sus de la méme
annuité. (Art. 7.)

La liquidation des intéréis a 4*/.p. °fc des fonds & fournir a la concession
devait se faire par mois entiers, de telle sorte que les fonds destinés au rem-
boursement ne seraient poriés dans les livres du syndicat qu’a compter du



/W

wowan ] Y e

premier jour du mois suivant celui dans lequel Ie versement aurait eu leu;
tous les ans, au 1°" juin, il devait étre dressé el clos enire parties un compte
conrant, indiquant la siluation de leur compte a cette époque. (Art. 8.)

Les concessionnaires, pour plus ample stirelé et garantie du syndicat,
renoncaient & former des associations ou & émetlre des actions négociables,
conformément a larl. 2% du cahier des charges. (Art. 9.) De plus, ils engi-
geaient leurs personnes el leurs biens, et fournissaient deux cautions person-
nelles.

Le contral du 12 septembre 1827, entre le syndicat et la société concession~
naire, ful exéculd, suivant sa teneur, jusqu’en janvier 1830.

Les coucessionnaires s’adressérent alors au gouvernement, i effet d’obteniy
une avance cxtraordinaire pour couvrir les dépenses en plus qu'ils devaient
faire, par suite des difhcultés inaprévaes qu’ils avaient rencontrées dauns les
travaux de la galerie soulerraine.

Le roi Guillaume, prenant celle demande en considéralion, consentit, par
arrété du 12 janvier 1830 (danewe n° 6, pag. 29), & ce qu’il fil fait A la
concession une avance de fl. 200,000 ¢ valoir sur les 4 millions du syndicat.

Cette modification au contrat ne changeait donc rien au chiffre du prét ;
elle autorisait simplement & anticiper sur les époques de deux paiements
d’a-compte.

Lorsque la révolution de 1830 éclata, 29 a-comptes de fl. 100,000 avaient
616 fournis par le syndicat & la concession.

Le gouvernement provisoire w’hésita pas a se metire aux lieu et place du
syndicat.

Par un arrélé du 15 décembre 1830 (1), il autorisa I'administrateur-géné-
ral des finauces & payer aux concessionnaires, au fur et @ mesure des besoins,
une somme de fl. 100,000,

En autorisant & fractionner cette somme en paiements partiels, au fur et a

(1) Voici cet arréte :
Lk GOUVERNEMENT PROVISOIRE DE LA BELGIQUE,
Comilé central,

Vu un contrat en date du 12 septembre 1827, entre le syndicat d’amortissement et fa
société concessionnaire du canal de Charleroy a Bruxelles, par lequel le syndicat d’amortisse-
ment §'est engagé 4 faire une avance de quatre millions de florins aux dits concessionnatres,
pour Pexécution des travaux du dit canal, sur laquelle somme il reste un million cent mille
florins & payer;

Vu les rapports du comité de lintérieur et de I'administrateur-général des finances, sur
la nécessité de faire continuer les travaux pour Pachévement du dit canal;

Considérant qu'il résulte d’un certificat de M. I'inspectenr-divisionnaire, chargé de la
direction des dits travaux, qu'il en a déji élé exécuté pour une somme de trois millions cent
mille florin;;

Considérant que, dansles circonstances prés‘entes, il ¥ aurait un grave inconvénient i arréter
les travaux du dit canal, en premier licu, par la diminution d’un travail utile et productif

c
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mesure des besoins, le gouvernement provisoire faisail la part des circon-
stances , mais il s'écartait des prescriptions du contrat.

L arrété du gouvernement provisoire fut suivi d’nn déeret du Congrés du
14 avril 1831 (1) qui accorda {1. 300,000 pour la conlinuation des travaux du
canal de Charleroy.

Cette allocation fut ensuite portée a un million de florins el comprise au
budget du département de Tintérieur pour Pexercice 1831.

Ce million joint aux fl. 100,000 accordés par le gouvernement provisoire el
aux fl. 2,900,000 précédemment fournis par le syndicat, complétait le prét de
4 millions promis aux concessionnaires par le contrat du 12 septembre 1837.

En votant des sommes aussi fortes en moins d’un an, le gouvernement pro-~
visoire et le Congres avaient fait preave d’un zéle louable dans Pintérét de
Pachévement du canal.

Mais la situation du trésor s'opposa & Pexécution compléte du contrat du
12 septembre 1337.

Au lieu de faire les paiements & la société concessionnaire par d-comptes de
f1. 100,000, au fur et & mesure de la délivrance des certificats de Pingénieur
dirigeant, l'on dut, non seulement laisser un intervalle plus ou moins long
entre la déliveance du certificat de Vingénieur et la remise des fonds , mais
encore subdiviser chaque a-corapte en sommes parlielles mandatées & des
époques successives.

pour la classe pauvre, et ensuite, par le retard qui en résulterait pour I'ouverture de cette
utile navigation et la non-perception des intéréts des sommes dépensées ;
Arréte :
Axr. 1¢r, L'administrateur-général des finances est autorisé 4 payer aux concessionnaires du
canal de Charleroy 4 Bruxelles, une sommo de cent mille florins, au fur eta mesure des besoins.
Agr. @. L’administrateur-général des finances est chargé de I'exéoution du présent arrété.

Bruxelles, le 15 décembre 1830.
Comte Fiux De MerobE,
C. RociEs.

J. YanpErunDEN.

AU NOM DU PEUPLE BELGE.

LE CONGRES NATIONAL

(1) Voici ce décret

Décréte :

Axr. 1°*, Une somme de fl. 300,000 est mise & la disposition du ministre de Uintérieur, pour
la continuation des travaux du canal de Bruxelles & Gharleroy.

Axr. 2. Cette somme sera portée au budget des six premiers iois de l'exercice 1831.

Charge le pouvoir exécutif de Yexécution du présent déctet.

Bruxelles, au palais de la nation, le 14 avril 1831.

Lo président du Congrés national,
E. C. D& GerracHE.

Les secrétaires, membres du Congrés national,
Lients,
Vte Vo XIIII,
Hewst De Brovckers,
Noraomns,
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On concevra facilement combien celle maniére de procéder a dit paralyser

X ) RN )
“les moyens d'action du coneessionnaire ct retarder Pachévement des travaux.

En examinant le tableau suivant on appréciera de combien Pachévement do
canal a pu se trouver relardé par le fait direct du gouvernement,

FRACTIONNEMENT DES A-COMPTES DX JOURS
ol MES D o E
DATES SOMMES Fr. 100,000, RN PAIEMENTS PARTIELS | pp RETARD
ET SUCCESSIVS, CONTRAIREMENT AUX EU BGARD
CONDITIONS DU CONTRAT. A LA DATE DU
DELIVRES PAR DES CERIIBICATS CERTIFICA'T
e AT
e DR
DATES SOMMES LINGENIEUR.
D’ £MISSION DES MANDATS. MANDATERS,

DES CERFIFICATS LUES A LA DATE

3 INGENIRUR-DIRIGEANT, | DE LINGENIEUR.

NUMEROS DES
A-GOMPTES PATLS PAR IE
GOUTERRENERT BELGE

28 ddeembre 1830, 25,000 38
\ i 22 janvier 1831, 25,000 58
30e, 285 novembre1830. 100,000 94 février ) 25000 91
24 mars " 25,000 119
i 29 avril » 50,000 45
31, 18 mars 1851. 100,000 { 6 mai ) 50,000 59
18 mai » 50,000 15
82¢, 4 mai » 100,000 { 28 » » 25,000 a1
4 juin » 25,000 32
10 juin » 25,000 12
-~ 17 » 25,000 19
33e. 29 » 100,000 97 . 95,000 99
2 juillet » 25,000 8%
- 20 juillet » 50,000 24
311-3. 5 Juluet n 100,000 { 18 aoﬁ.t " 50:000 44
27 aolit » 40,000 13
age, | 15 aoit » 100,000 7 septembre » 30,000 %%
12 » » 80,000 29
: 26 » » 40,000 16
86>, | 10 septembre » 100,000 7 oclobre v 30,000 27
99  » » 30,000 42
1% novembre » 30.000: 25
37°, | 20 gctobre » 100,000 ¢ 26 » » 30,000¢ 37
6 décembre » 40,000+ 47
13 janvier 1832. 40,000 20
38v, 2% décembre » 100,000 10 février » 30,000 48
245 » » 30,000 62
H

: 20 awril » 40,000 18
age. 2 avril 1832, 100,000 § 27 » » 80,000 a5
3 mai » 80,000 a1
22 février 1833. 40,000 2%
40e, | 29 janvier 1833, 100,000 § 11 mai » 86,000 41
28 juin » 24,000 150

Total . . . . . {1,100,000 Torax « . . . . | 1,100,000

! Moiti¢ comptant et moitié au 10 janvier 1832,
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§ 3.

Réclamations de lo sociélé concessionnaire : percement souterrain,
ponts et aguéducs. — Lravail de la commission d'ingénieurs inste-
tude le 31 aoiit 1631.

Le ministre de intériear, statuant sur Tes réclamations quilui étaient adres-
sées par la société concessionnaire, institna, par arrété du 31 aott 1831
(Annewe n° 8, pag. 31), une commission composée de I'inspecteur et de deux
ingénieurs en chef des ponts el chaussées, a effet de procéder, sur les lieux,
4 la vérification des motifs qui avaient donné licu aux réclamations de Ia
société.

Cette commission devail en outre constaler quels étaient les travaux exdeulds.

10 Par suite d’autorisation de Padministiation el qui ne sonl pas compris
aux devis ct cahierdes charges;

20 Sans autorisation de Padministration et gui néanmoins sont reconnus
indispensables pour atteindre le bul proposé par la construction du canal;

3¢ Ceux que la concession a fait exécuter, soit dans son intérét privé, soit
pour son utililé, mais qui ne sont pas nécessaires a la navigation

4o Les travaux stipulés au devis, qui, par des causes smprévoyables, auront
divnéeessiter, pendant leur construction, des changements ou des moyens d’exé-
cution autres gue ceux prévus au devis ;

50 Les dimensions et la valeur des terrains ou batiments dont Pacquisition
élait imprévuc et qui a ¢té néeessitée pour parvenir a I'établissement du eanal.

La commission ouvrit ses séances le 12 septembre, visita le canal les 13 et
14 du méme mois, ainsi que le 9 octobre, et fit son rapport le 8 novembre.

(Anmewe n° 9, pag. 31.)

Le travail de la commission peut, d’aprés les objets qui y sont traités, se
diviser en deux parties, comprenant, la premiére, les travaux extraordinaires
du percement souterrain, et, la seconde , les ponts, pontceaux et aquéducs

en plus.

Percement souterrain.

La demande d’indemnité formée pour cet objet, devant la commission , par
1a société concessionnaire, s'’éléve a fl. 434,245-86. (Voir Annexe n° 10, pag. 37.)

La commission, dans sa premiére lournée, les 13 el 14 seplembre, visita le
souterrain de Bestrefaite au seuil de partage, entre les versants de la Samwme
ct du Piéton.

Les renseignements, instructlions el explications gu’elle se fit donner consta-
? q
tereat que le mode d'exécution indiqué dans le devis, et qui consistait a
q )
pénétrer dans la montagne et & y construire la volile a 'aide d’'un cintrage &
plafond mobile, avait dit nécessairement étre abandonné, aprés des peines
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infinies, de grands pérds et une dépense énorme et en pure perie; que 'on
employa ensuile, avec succds dans le principe, un systéme d'exécution qui
consistait & ne percer d’abord la mine que pour le placement de la votite
supérieure et A établir cnsuite, métre par métre et au moyen de cing rempié-
tements successifs , les pieds-droits, ainsi que la voiite renversée du radier;
que ce systéme dat & son tour élre abandonné par suite d’¢boulements dans
Tiniérienr de In mine et que le parti de travailler & ciel ouvert dut étre pris;
qu'aprés ce travail & ciel ouvert, Pon dut foredment revenir au travail en mine,
a cause de I'¢boulement d’une partie de la monlagne et de 'aspect menagant
des lerres supérieures, qui se mettaienl en mouvemenl; quaprés quelques
cenis métres conduits en mine de celle maniére, Pon dut s'arréler & cause dn
sable boulant qui venait remplir la galerie, et que force fut d’arvéter le sable
au moyen d’un mur; qu’alors on ne put rentrer en travail de mine dans le
boulant , qu'au moyen de cintres encore plus bas, ce qui forgait Pouvrier & se
trainer sur le ventre ; que, versla fin du travail et lorsqu’il restait encore cent
et quelques métres & percer, on dut établir la voiite supérieure de 1 4 2 métres
plus bas que le niveau ordinaire et la relever ensuite, par parties, sous le
boulant. La commission s'assura encore que les retombées de la volile supé-
rieure avaient di étre augmentées en largeur d’une brique, pour éviter le
tassement, et quil fallul relever la parlie descendue et tenir ensuite la voule
générale & 0,40 plus haut el son radier & 0m,10 plus bas, ce qui augmenta
considérablement Ie cube des déblais et de la magonnerie.

La commission reconnut aussi que la construction des puils avait préscnté
les plus grandes difficultés et exigé Pemploi successif de diverses méthodes ;
puis, enfin, que les écoulements des eaux), que le devis avait supposés devoir
marcher naturellement, avaient dii étre faits au moyen de vis d’Aichimeéde et
de pompes, jour et nuit pendant cing années.

4

Se résumant, la commission déclare avoir été conduite 4 la conviction que
Yexcédant de dépense imprévoyable du souterrain a pu s'élever & la somme
de fl. 381,120-10, y compris les intéiéts des fonds, et qu’il est de Véquité du
gouvernement d’en indemniser la société concessionnaire.

La commission a indiqué ce chiffre d'indemnité en prenant, comme point
de départ, un devis estimalif du percement souterrain, dressé par I'mspecteur
des ponts et chaussées, Ie 1 novembre 1831, ct établie tel qu'il et did I'étre,
si 'on avait pu, & 'avance, apprécier toutes les difficultés de louvrage.

Ce devis (voir Annexe n° 16, pag. 34) séléve a . . . . . . {l. 782,708 60

D’ot déduisant Pestimation du souterrain, telle qu’elle avait
été portée au devis primitif . . . . . ... oo 443,926 00

La comtmission a trouvé la somme de . . . . . . . .. .. 338,782 60

a laquelle elle a ajouté, pour intéréts pendant I'exéecution . . 42.337 50

Ensemble . . . . . {I. 381,120 10

montant de Pindemnité proposée en faveur de la société concessionnaire, du
chef des travaux du souterrain.

Cette indemnilé est inférieure de fl. 73,125-76 a celle réclamée par la

société concessionnaire.
o
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Ponls, pontcennr, aquéducs, etc., on plus.
Les demandes formées de ce chef, par la société concessionnaire, éiaient

les suivantes :
10 Ponts et pontceaux sur le canal et la riviére, sans somme (prmém.), L B.

20 Aquéducs et buses sous le canal et la riviéve . . . | fp. 45,078 28, Lr C.

3o Volite souterraine , pont el déversoir a Lembeek, ila
sommede . ..o oL oo oL 16,615 20,L'D.

Dans la visite du canal, depuis Clabeeq jusqu’a la Sambre, qui eul lieu le
13 et le 14 seplembre, la commission constata la néeessilé et Vimprévu des
ponts, aquéducs et huses poilés dans les demandes du councessionnaire ; elle
rejela néannoins toule prélention 4 indemnité pour le pont fixe isold
d’Askimpont, ainsi que pour cing buses exécutédes respectivement dans les 3e,
4e, 8o, 17¢ et 40¢ biefs.

Sur l'observation de linspecteur divisionnaire, relalive & la nécessité d’un
pont sur la Samme, au chemin de Nivelles & Soignies, vis-d-vis de I'écluse no 34,
la commission pensa, aprés examen des localités et des communications entre
Ies communes voisines, que la construction d’un pont en cet endroit était de
loule urgence.

Le 9 octobre eul lieu la visile du canal entre Clabecq et Bruxelles; la com-
mission coutinua la vérificalion des ponts, aquéducs et buses exdculds en plus;
celte tournée lui donna en outre occasion de reconnaiire le non-fondement
des prétentions du concessionnaire, en ce qui concerne la volite soulerraine,
le pont et le déversoir de Lembeek. (dnnexe no 13, pag. 42.)

A la limite de Ruysbhroeck et de Leeuw-St-Pierre, la commission reconnut
la nécessité de construire un ponl, depuis long-temps réclamé par les com=
munes auxquelles it avait été en quelque sorte premis, et jugea qu’il devait
faire partie de ceux élablis par nécessité absolue.

Les résullats des vérifications de la commission, pour les ponts, poniceaux,
aquéducs et buses, se résument de la maniére suivante -

b ponts modifiés en augmentation ;

8 ponts entiérement imprévus;

1 pontceau entiérement imprévu ;

16 aquéducs et buses.

La comumission a joint & son rapport un tableau renfermant des indications
détaillées sur les motifs de nécessité et la dépense de chacun de ces ouvrages.
(Yoir Azmewe n° 15, p. 48).

D’aprés cc tableau, la dépense se trouve étre :

Pour les ponts exécutésen plus. . . .. ... ... ... fl. 50717 10

Pour les aquéducs et buses exécutés en plus . . . . . . . 38,644 09
Ensemble. . . . . 89,361 19
Intéréts pendant l'exéeution. . . . . .. . ... ... .. 4,468 05
Ensemble. . . . . 93,829 24
Pour ouvrages restant 3 exéeuter. . .. .. . ... ... 11,742 93

Total. . . . . fl. 105,572 17
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Ainsi qu’on Ia vu, le travail de la commission portait sur deux objets prin-
cipanx :
Io Lesoulerraing

2¢ Les ponts, pontceaux, aquéducs et buses.
Elle a pensé que des indemnités étaient dues des deux chefs, savoir :

Pour le souterrain, . . . . .., . ... . ... A 381,120 10

Pour les ponts, pontecaux, aquéducs et buses. . 105,572 17
Ensemble. . . . . fl. 486,692 27

Linspecteur-géncéral des ponts et chaussées, que le ministre jugea conve-
nable de consulter sur cette affaive, fit connaitre que la commission lui parais-
sait avoir convenablement rempli sa mission, son rapport pouvant et devant
servir de base aux mesures i prendre par administration pour parvenir &

une conclusion. (Voir Anneze ne 17, pag. 56.)

§ 4.
Réduction du tardf. — Arrété royal du 17 septembre 1832.

Dans la question du transport des houilles par eau, deux lignes doivent
principalement fixer I'attention.

La premiére se compose des canaux de Mons & Condé, de Pommercul a
Anloing et de PEscaut; elle sert au transport des houilles du Borinage vers
les Flandres, Anvers et une partie du Brabant. La deuxi¢me ligne, qui se
compose du canal de Charleroy, sert au transport des houilles de Charleroy
et du centre (Houdeng-Mariemont) vers Bruxelles, Malines, Anvers, Lou-
vain, etc.

+ Ces deux lignes, on le voit, sont en concurrence pour approvisionnerment
de certains marchés.

Le gouvernement provisoire, par un arrété du 9 janvier 1831 (1), réduisit

(1} Yoici cet arrdté :
LE GouvEBYEMENT PROVISOIRE DE A BeieiouE,
Comilé central,
Vu les réclamations des exploitants de houille du Hainaut et des bateliers naviguant sur

le canal d"Antoing;
VuTavis de la commission centrale d’agriculture, d’industrie-et de commerce, établie prés

le comité de Pintérieur ;
Vu le rapport du comité des finances, da 7 janvier 1831 ;
Sur la proposition du comité de l'intérieur,

Arréte :
A partir du 15 janvier 1831, les droits de navigation sur le canal d'Anloing sont réduits
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de moitié, cest-a-dire de 35 cents (1), le larif des droits de navigation du
canal Q’Antoing et changea ainsi la position relative des deux ligues, en accor-
dant a la premitre, dont le canal d’Anloing fail partie, un avantage de 35 cents
sur la seconde.

fin présence de cette mesure, le commerce du district de Charleroy et la
soeiété coneessionnaire du canal de Charleroy a Bruxelles se ¢rurent fondés
a4 demander également ’abaissement du tarif de ce dernier canal.

L’on dut reconnaitre que, pour étre juste, il fallait conserver aux denx
districts de Mons et de Charleroy des avanlages 4 peu prés égaux pour Pécou-
lement de leurs produits el que, par conséquent, 1l y avait lieu d’abaisser le
tarif du canal de Charleroy d’une quantité en rapport avec celle dont la navi-
gation du capal d’Anloing avait €16 degrevée par le gouvernement provisoire.
Par arrdté royal du 17 septembre 1332 (dnnewe ue 18, pag. 56), le tarif du
canal de Charleroy fut réduit dans la proportion de fl. 1-70 a 1. 1-45.

La réduction était ainsi de 25 cenls et correspondait & cing septiémes de
celle ordonnée pour le canal d’Antoing.

Le gouvernement a fait preuve d’'une circonspection dont on doit lui savoir
gré, en se lenant ainsi au-dessous de la limile de la réduction accordée sur le
canal d’Antoing,

L’arrété du 17 septembre 1832 autorise la société concessionnaire a s'indem-
niser de la différence de recetle par une retenue correspondante sur les
annuités de remboursement du prét de 4 millions.

La société concessionnaire a donné son adhésion a I'arrété précité, en faisant
réserve de tous ses droits pour le cas ot il serait modifié ou rapporté. (Annexe
ne 18.)

S 5.

Embranchements vers Houdeng et Mariemont.

Les embranchements dits de Mariemont et Houdeng furent décrétés 4 la suite
d’'une double enquéte, par arrété royaldu 11 seplembre 1833. (Annere n° 19.)

de moitié, et ne seront plus désormais que de 28 cents par tonneau & charge, ot de 7 cents par
tonneau & wide.
Les comités des finances et de l'intérieur sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de
Uexécution du présent arrété.
Bruxelles, 1.9 janvier 1831.
Comte Fiux De Mgrooe,

Jorry.
Le secrétairs, membre du gouvernement,

J. VY ANDpERLINDESR,

(1) 28 cents sur le droit & charge, et 7 cents sur le ‘dzoit & vide, ensemble 35 cents.
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Leur but est de rattacher au canal de Charleroy les charbonnages du cenlre
ou du levant de Mons.

lls ont leur origine au bief de partage du canal de Charleroy ; ils se dirigent,
i Uest, vers Mariemont ct, & U'ouest, vers lloudeng, et, au moyen de branches
secondaires et de compléments en chemins de fer, ils atleignent la presque
totalité des siéges d'extraction de cetle localité.

Les branches en canal sont de niveau ¢t au méme éliage que le bief de
partage du canal de Charleroy, avec lequel elles communiquent librement.

Pour se faire une idée de Pimportance des embranchements pour le canal
principal et de leur ulilité pour le commerce, il suffit de jeter les yeux sur les
tableaux des recettes (Annexes n 35, 36 el 37), et de comparer la recelte du
bureau de Seneffe avee celle du bureau de Dampremy.

Quoiqu’une partie seulement des charbonnages du cenire, cenx qui sont
les moins éloignés du canal, se servent anjourd’hui de celte voie navigable, en
transportant par voitures leurs produits au point d’'embarquement de Seneffe,
le canal leur doit déja environ les deux tiers de sa recette, le bureau de Seneffe
faisant une recette double, au moins, de celle du bureau de Dampremy, ou
s’acquitte le droil sur les charbons de Charleroy. Les embranchements exécu-
és, les frais du transport, depuis les fosses jusqu’a Senelfe, se trouveront
notablement réduils ct, en ontre, les charbonnages les plus éloignés du canal,
ceux qui, aujourd’hui, effectuent leurs transports par voitures sur Bruxelles,
auront les plus grandes facilités pour y verser leurs produits. Les embranche-
menls mettent ainsi le canal de Charleroy a la portée de tous les charbonnages
du centre, résallat important pour les charbonnages, pour les consommateunrs
et pour le canal.

La concession des embranchements du canal de Charleroy fut offerte en
adjudication publique, le 11 octobre 1833, pour un terme de 90 ans et au
rabais sur les péages maarma de 1 fr. pour la branche de Pouest, el fr. 0-75
pour la branche de Fest, ces péages étant établis par tonneau de 1,000 kilog.
de chargement, quelles que soient la direction du transport et la distance a
parcourir (1).

(1) Extrait du cahier des charges.
Arr. 38.

Toute marchandise circulant sur 'un ou Uautre des embranchements, y sera soumise d un
péage qui demeurera le méme, quelles que soient la direction du transport et la distance &
parcourir,

Ce péage sera réduit & moitié pour le fumier, les cendres et les engrais destinés a I'agri-
culture,

Anr, 36,

La concession des deux embranchements sera adjugée publiquement, par voie de soumis-
sions et do rabais, a D'extinction des feux, pour un terme de quatre-vingt-dix ans, prenant
cours & la date du procés-verbal de Vingénieur des ponts et chaussés , constatant 'achéve-
ment complet des travaux.

Les rabais seront de 1, 2, 8, 4, 5, etc., pour cent ; ils devront s’appliquer également aux
e
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Il est & remarquer quen 1333 Pon s’accordait & considérer les embranche-
ments commne le complément du canal et comme indispensables poar assurer
sa prospérilé, mais qu'on les croyail peu susceplibles de constituer, par euy-
mémes, une entreprise lucrative.

Aussi le concessionnaire du canal de Charleroy avait-il ddelard an ministre
de l'intérieur, quelques jours avani Padjudication, qu'il était prél i enire-
prendre Texéeutiou des embranchements, mais sans rabais sur le pdage, et
seulemenl a la condition de rentrer dans ses fonds endéans nn nombre d'années
assez limilé, ce que 'on obtiendrail en combinant une prolongation de jouis-
sance des revenus du canal de Charleroy, avec une concession a court lerme
des embranchements. Il demanda done et obtint la promessse verbale du
ministre, qu’au cas ol il n’aurait pas de concurrent a Iadjudication, I'engage-
ment qu’il prendrait, par le dépot de sa soumission, serait censé conditionnel
et subordonné a la modification du cahier des charges dans le sens qui vient
d’élre indiqué,

La prévision du concessionnaire qu'il n’aurail pas de concurrent a ladjudi-
calion se réalisa, el le gouvernement, en présence de engagement pris vis-i-
vis de Iui, ne put approuver purement et simplement.

Celle circonstance explique comment, & I'époque otl la convention du 6
novembre 1834 ful présenlée aux Chambres, il n'avail pas encore été statué
sur I'adjudication de la coneession des embranchements.

Un fait qu’il importe de rappeler encore ici, ¢’est qu'aux termes du cahier
des charges, les embranchemeuts doivent tirer du caual prinecipal les eaux
nécessaives d leur alimentation, et sont grevés, de ce chef, d’une redevance
anuuelle de fr. 3,000 au profit du caual (1).

péages maxima defr, 1 et fr. 0-75% pour le tonnean de 1,000 kilog. de chargenent, circulant
respectivement sur embranchement de ouest et sur celui de l'est.
Sera déclaré adjudicataire, sous la réserve do U'approbation du roi, eelui des concurrents

qui aura fait le plus fort rabais.

(1) Ewxtrait du cahior des charyes.

Anr. 32,

Sauf les cas de force majeure et cenx d’interruption périodique de Ia navigation aux époques
fixdes, chaque année, par I'administration, le gouvernement garantit an concessionnaire que la
ligne de flottaison des branches de canal, sera constamment maintenue au niveau de I'étiage
du 12°¢ bief du canal de Charleroy & Bruxelles, Le concessionnaire paiera, de ce clef, d celui
du canal de Charleroy, et, aprés Pexpiraiion de octroi de ce canal, au trésor de 'Litat, unc
redevance annuelle de fi, 3,000.

Le canal de Charleroy ne devant, pour la susdite redevance, pourvoir qu'aux pertes d’eau
résultant, soit de 'évaporation, soit des infiltrations ordinaires, un supplément d'indemnité
a régler & Vamiable ou par voie de justice, serait payé par le concessionnaire, dans le cas
ou ces pertes d'eau résulieraient de toute cause inhérente & la sitnation des embranchements,
telle qu'infiltrations extravrdinaires, rupture des digues, ete.
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S 6.

Convention du 6 novembre 1834 entre le gouvernement et la sociélé
concessionnaire. — Rapports et acles qur s’y rattachent, — Exposé
des calculs sur lesquels la convention repose. — Travaux de béton-
nage; travaux de consolidation des berges de la tranchée duw bicf
de partage. — But et résultats de la convention.

Les piéces auxquelles il faut recourir, pour se rendre comple des stipu-
lations de la convention du 6 novembre 1834, sont les suivantes :

Le rapport de l'inspecteur-général des pouts el chaussées du 4 mars 1834
(Anneze n° 20) ; ”

Le rapport de Uinspecleur Vifquain du 29 novembre 1833 (dnnexe n° 21);

Une letire de la société concessionnaire du 10 novembre 1833 (Anneze
e 22);

Une lettre de la méme société, de la méme date, avec note i l'appui (dnnese
n° 23);

Une lettre de la société concessionnaire du 4 février 1834 (Annexe n° 24) ;

Un rapport de Vinspecleur Vifquain da 15 février 1834 (domnexe no 23).

Parmi les piéces qui viennent d’étre citées, la plus importante cst le rapport
de l'inspecteur Vifquain du 29 novembre 1833 (4 nneae no 21), rapport davs
lequel se Lrouvent traitées deux questions, sur lesquelles il convient d’appeler
d’abord l'attention, & savoir :

1° Si les modifications apportées dans I'exéculion des ouvrages sont suscep-
tibles d’'observations;

20 Si lalimentation du canal, telle qu’elle se trouve élablie aujourd’hui,
équivaut a celle qui est indiguée aux devis et cahier des charges.

Ire question. — A gquelles observations les modifications apporides aux
clowses du devrs pendant Uexdeution des ouvrages, donnent-elles liewe?

1> Emprises de terrains. ~— Les lerrains acquis par les concessionnaires,
ensuite des plans d’emprises, sonl, pour le placement du canal et de ses francs-
bords, plus étendus que la quantité reprise au devis; en effet, le canal qui,
vers Charleroy, devail avoir 15 métres de plafond sur 1,200 métres de lon-
gueur, a été établi en grande section sur 3,500 méties de longueur, dans
Pintérét des exploitations cui, sur ce point, soatl répandues sur 2 lieues
d’étendue.

Le canal se frouve encore exécuté en grande section, soil dans Fintérét
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des embarquements el du retour des bateaux , ou pour la marche plus facile
de Palimentalion ;

Dans la moilié du 14 bief et le 192,

Dans le 16¢ bief;

Dans le 23¢ id.;

Dans le 29° id.;

Dans le 48¢ id. ; une grande partie vers I'écluse n® 49 el vis-a-vis la ville de
flal , depuis le pont de bois jusqu’au pont-canal.

. . N » .
Depuis la hauteur de Cureghem jusqu'au canal d’Anvers, celle quantité de
surface en plus esl notable ; elle a singuli¢rement amélioré la navigation.

L’inspecteur arrive & cetie conclusion, que la surface des emprises est plus
grande que celle jugée nécessaire au devis.

Qo Terrassements. — Les digues du canal onl été partout élevées, et sa
cunette a été creusée comme le demande le devis; beaucoup douvrages en
déblai dans les boulants et en remblai contre les viviéres, onl été souvent
refaits deux fois par force majeure; en beaucoup de points Ia digue a é1¢
renforcée aux parties altaguées par les eaux de la Senne.

Ainsi, le cube total des terrassements exécutds esl beaucoup plus grand que
celul calculé au devis.

30 Ouvrages d art. — Percement souterrain. — Ce travail si cofiteux a 616
réglé, pour les Lravaux imprévoyables, par la commission des ingénieurs insti-
tuée par arrélé du ministre de l'intérieur, du 31 aoiit 1831,

Ponts-canal. — Ces ouvrages des plus difficiles et des plus coliteux d’une
navigation , ont certainement depassé de 25 p. o/, les prévisions du devis.

ﬁclv¢ses. — Les écluses sont toutes exécutées conformément aux devis et
plans. Dix écluses ont des réservoirs d’économie d’eau accolés i leurs bajoyers ;
. . ! 3

ces ouvrages se rapportent a lalimentation.

Aquéducs et ponicearz. — Tous les aquéducs et pontceaux repris au devis
sont exéeutés : la commission dingénieurs a réglé ceux de ces ouvrages
exécutés en plus, dans I'état joint & son rapport du 8 novembre 1831. (An-
neze n° 15.)

Ponts. — Le systéme des ponts a été modifié de maniére A rendre les ponts
fixes plus nombreux.

Le nouveau systéme de ponts, bien préférable A Vancien, a cotité la somme
de fl. 6,900, enplus. . . .. ... ... Lo L L0 6,900

La compagnie a encore exécuté, depuis Pexamen de la commis-
sion des ingénieurs,, un nouveau pont a Ruysbroeck, cofitant, y
compris les grandes rampes d’arrivées et les terrains exproprids, . 6,000

Total . ... .. .. fl. 12,900
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Mais dans le nouveau systéme de ponts, plus fixe, ona supprimé Femploi
de 9 pontonniers.

20 question. — L'alimentation du canal, telle que'elle so irouve dtablie ) 0rer-
'huz, dquivant-clle & celle qui est indiqude aw devis?

Le systéme alimentation dn projet déerit au devis, comprenail quatre
réservoirs, dans les valldes respectives du Pidton, d’Obay, d’Odoumont ct de
la Dodaigne; cing élangs avee prises d’eau, de Petit-Hamal, de Vieuville, de la
Samme, de Liberehies, de Somwictle ; plus, quatre rigoles, de Petit-Tlamal, de
Vieuville, de la Samme et de Bommeré, allant chercher les caux de ces noms.

Il 'y avail ensuite des prises d’eau parliclles au ruissean de PHutte, a celui
de la Samme, prés de la seierie Dubois; aux ruisscaux de Vieuville et de
Scaymonl, du Roux el de la Samme i Ronquicres.

Par ce systéme, les caux élaient recueillies el mises en réserve, en hiver et
lors des graudes pluies, dans des réservoirs, situés au-dessus de Pétiage supé-
rieur du bicf de pariage, et devaient venir réparer les pertes des eaux d'éelu-
sage, de filtration et d’évaporation, sur les deux versants, jusqu’a Bruxelles et
Charleroy. .

Les prises d’eau partielles, faites plus bas, devaient parer a auginentation
de dépense d’eau résullant de la plus grande chute des écluses.

Ce sysléme reposait sur la supposilion que les biefs inférieurs w'auraient
point de grandes perles d’eau par infiltration, L'expérience est venue démentir
cetle supposilion.

Aussi, le canal & peine mis en navigation, fut-il reconnu, sinon impraticable,
du moins extrémement difficile de porter de si grandes masses d’ean du haut
vers le bas, les filtrations en absorbant une si grande quantité que toute
réserve elit été insuilisante.

Force fut donc d’aviser & un autre moyen dalimentation des biefs infé-
rieurs. ‘

Celte alimentation des biefs inféricurs ne pouvant, d’aprés les localités, se
faire qu'a la hauteur de Ronquiéres, les biefs creusés dans le schiste se trou-
vant au-dessous et la riviére la Senne présentant, i cette hauteur et dans tous
les temps, des eaux suffisantes, la principale prise d'ean y ful établie el trouvée
convenable.

1l ne s'agissait donc alors plus au bief de partage que de réunir les eaux
nécessaires a Palirmentation vers Charleroy, et a celle depmis ce bief jusqu’a
Ronquiéres.

Ce sysléme rendait ainsi inutile Pétablissement des grands réservoirs du bief

de partage et les prises d’eau partielles par les rigoles.
Ce second systéme, devenu une nécessité, changeait tout-a-fait le mode de
dépense,

Dans le systéme primitif la dépense se portait sur Iétablissement des grands
réservoirs et sur des indemnités aux meuniers ;

/‘
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Dans le systéme adople, lélabhss?ment des réservoirs, au bief de partage,

se réduisail & des surfaces bien moindres, mais d'autres ouvrages plus con~

venables devaient y suppléer, el Pindemnité devenait plus grande vis-d-vis des

usines,

Les élangs a faire aux prises d’eau de Piélon et d’Obay, de I'llutte et a celle
de Ronquiéres, furent agrandis en réservoirs, el il résulta de leur placement
Pimmense avaniage de server toule la manceuvre et la surveillance des prises
d’ean contie lo canal, ce qui réduisait le personnel de surveillance el diminuait
de beaucoup la dépense d’enlrctien, qui aurait éié fort grande pour la con-
servation des digues de ces grands réservoirs, tant exposés aux vents, et leur
dévasemenl annuel.

[l faut aussi rappeler que le bicf de partage ayant présenté quantilé de
sources & un nivean tiés bas, il ful regardé comme trés avanlageux d'ap-
profondir ce bief de 0m,40 pour en obtenir le plus d'ean possible et la tenir
en réserve.

Les eaux de la riviére de 'Hulte devaient, d’'aprés le projet primitif, &ire
mendes au bief de partage, an moyen du relévement des roues du moulin de
ce nom ; celle prise d’eau n’étant nécessaire, 'aprés le nouveau sysiéme d’ali-
mentation, que pendant les quelques mois de sécheresse de lannée, et en
quelques cas particuliers, la sociélé concessionnaire, au lieu de faire I'acqui-
sition du moulin, préféra faire construire une machine de 12 chevaux de
force, faisant fonctionner une vis d’Archimede de 12,75 de diamétre, inclinde
a 30 degrés.

Le nouveau systéme, bien plus simplifié que 'ancien, se compose done :

De 3 réservoirs, 2 dans la vallée du Pidton, commune de Ullutle, cteelui de
la Samme & Ronquiéres, d’'une superficic enscinble de 27 heclares environ,
avec deux prises d’eau el déversoirs;

D’une machine A feu, i PHutte, relevant les eaux de la riviére de ce nom,
de 2m,50, et puisant dans un réservoir de '/, d’hectare de superficie;

De deux prises d’eau a Feluy dans la Samme et la riviére de Feluy;

D'une prise d’eau & Ronquiéres et une auire un peu plus bas & la riviére
d’lttre ;

De plusieurs autres petites prises d’eau vers Bruxelles et Charleroy.

Les usines d’Arquennes et de Feluy ayant fait des réclamations aupres du

Y

gouvernement , et I'intérét général réclamant leur conservation, des réservoirs
d’économie d'un tiers des caux d’éclusage fureni établis contre les 24¢, 25, 26¢,

27, 28¢ el 29¢ écluses, pour éviter la ruine de ces usines.

I3 . . % r ¥
De semblables réservoirs furent construits contre les écluses 4¢, B¢ et Ge,
pour nuire le woins possible au moulin de La Ferté et a celui du Roux vers

Charleroy.

Un déversoir dans le dernier bief vers la Sambre, et un réservoir contre
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la 1 éeluse furent aussi construils pour rendre une partie de ses eaux au
moulin de Dampremy.

Ce systéme, tel quil est anjourd’hui en activité, aurail &, pour la conve-
nance la mieux établie, éire préféré, si la néeessité la plus absolue ne Telil
imposé.

Sous le rappori de Ventretien el du personunel de surveillance, il est infini-
ment préférable.

Il reste & Vexaminer sous le rapporl de la dépense.

L’'alimeutalion est estimde aux devis, pour les emprises de terrain, les tra-
vaux de terrassements, ouvrages d'arl et indemnilés aux moulins, {I. 403,000.

Le coiit de celle d'avjourd’hui comprend :

Io Pour 40 hectares de prairies a {l. 2,200, toules indemnités

compl'ises O - 88,000
20 Pour les ouvrages et terrassements des digues des grands
réservoirs, élangs et rigoles, 50,000 métres cubes 2 fl. 0-25. . . 12,5500

do Ouvrages d’art aux grands réservoirs, consistant en relenues

fixes, barrages avec poutrelles, vannes & portes tournantes, prises

deau . . ..o e e e . 20,000
4° Ouvrages d’art pour les prises d’eau d’'Ittre , de Bornival, de

Feluy, de la 39¢ écluse, el autres décharges d'eaux vers Bruxelles

el Charleroy, ainsi qu’au bief de partage. . . . . . . . . . . .. 15,000
5° Machine a vapeur de U'Hulle, avec ses accessoires, batiment,

magasin, perrés du réservoir et écluses de décharge. . . . . . . 20,000
6o Etablissement de dix réservoirs d’économie des eaux d’éclu~

sage, a fl. 1,200 . 12,000

7° Applofondlseemeut du bief de partage, pour obtenir le
produit des basses sources et former une réserve de 10 mét. cubes
par métre courant, sur 9,300 mét., 93,000 mét. cubes, & fl. 0-60. 55.800
8o 1l est juste d'ajouter a cette dépense la somme de fl. 25,000
pour le relévement des éboulements auxquels le surplus de profon-
dearadonné liew . . . . ¢ . v i v i e e e e e e e e 25,000

Total du colit des travaux faits et des indemnités de terrain pour
Palimentationactuelle . . . . . .. . ... ... ... .. .. fl 248,300

Viennent ensuile les indemnités a payer :

Vers Charleroy, au moulin de La Ferté, au moulin du Roux, au moulin de
Dampremy;

Vers Bruaelles, & ceux de Ronquiéres, Askimpont, Oisquercq et Clabeeq, et
probablement aux moulins de Lembeek el de Hal.

Pour que ce dernier mode ne fit pas plus coliteux que le premier, il faudrait
que les indemnités payées déja en chomage el autres, et celles a payer & ces
moulins, ne s’élevassent pas au dela de fl. 154,700,
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Les bases de Ia convention du 6 novembre 1834, en ce qui concerne le
canal de Charleroy, se Lronvent, en quelque sorle, résumdes dans Part. 1or de
la convention, portanl que les concessionnaires abandonnent an gouvernement,
leur concession de 29 ans (1), au droit de fl. 1-70, et se désistent de toute
prétention a indemnilé , tant pour travaux en plus que de lLout aulre chef,

moyennanl :

10 La remise duo remboursement et des intéréts des % millions avancds
suivant contrat du 12 septembre 1827, avee le syndicat;

20 [ahandon des recetles opérées jusqu’au 6 novembre 1834
3¢ Unc concession nouvelle de 11 '/, ans de durée, aw droit de fl. 1-4%.
(Yoir la convention, Annezen® 2. pag, 2.)

il convient d’indiquer quels sont les calculs et les opérations qui ont conduit
a ces arrangements.

Les concessionnaires, daus leur leltre du 10 novembre 1833 (dnneae no 22),
présentent des calculs lendant & élabliv quel est leur avoir, aprés déduction
des avances du gouvernement, et quel nombre d’années de jouissance du canal,
au taux du tarif modifié, scrait nécessaire pour balancer cet avoir.

[is partent de la supposilion d’'un tonnage moyen annuel de 300,000 ton-
ncaux , pendant leur concession de 29 ans, el établissent leur caleul de la
maniére suivante :

300,000 tonn. & fl. 1-70 (2), donneront un produitl anttuel de f. 510,000,
d’oti déduisant 1. 280,000 a payer au domaine (3) et fI. 58,000 pour frais
d’entretien (4), ensemble fl. 338,000, il reste aux concessionnaires un produit
net annuel de fl. 172,000, qui, au terme de 27 années (3), formera un capiltal

(1) La concession est de 84 ams, y compris § ans pour 'exéeution ; la jouissance du conces-
sionnaire ost donc de 29 ans.

(2} Montant du péage concédd. On ne percoit plus que fl. 1-45, mais les concessionnaires
sont en droit d'exiger quon leur tienne compte dela différence. (Arrété du 17 septembre 1832,
Annexe n° 18; texte du rapport, § 4.) Cest done avec raison que les concessionnaires com-
prennent dans leur avoir la valeur résultant pour la concession de Vapplication du peage de
fl. 1-70 & un tonuage donné.

(3) La restitution du prét de fl. 4,000,000 doit, aux termes du contrat avec le syndicat, se
faire par remboursemenis annuels de fl. 280,000 ; du moment donc que le concessionnaire
établit la valeur de sa concession , déduction faite des rembonrsements dont il s'agit, il tient
compte a IEtat des 4 millions qu’il lui doit.

{4) Ceci comprend P'entretien proprement dit, les traitements des éclusiers et pontonniers et
les frais de perception et d’exploitation. (Voir Part. 9 du cahier des charges, Aznneze n° 4,
pag. 17; voir aussi le texts du rapport, § i=v.)

(8) La concession st de 29 années , mais le prét de fi. 4,000,000 doit sc rembourser en
27 années, par anmuitds de {l. 280,000, 4 prélever sur les recettes ; c’est ce qui a déterming
le concessionnaire & cowprendre dans un article séparé, ainsi qu’on le verra , lo produwt des
28° et 29 anndes, sur lequel il n'v a pas de remboursement a prélever.
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de fl. 9,800,000 environ, correspondant a iine valeur actuelle de fl. 2,600,000
a laquelle il couvienl d’ajouter:
1 Le produit des 28¢ el 200 années, qui, déduction faite de
1. 58,000 pour entretien, vaut, au terme de 29 années, 1. 904,000
etagjourdhui. . . . . . oL L e 226,000
20 Le produit des herbages (1) et de la rente du canal d’em-
branchement (2}, ensemble fl. 6,500, ce qui, au bont de29 anndes,
vaut fl. 425,000. Celle somme, réduile 4 sa valeur actuelle,

correspond A plusde . . . . ... ... L 0L 100.000
3° Les arbres (3) produiront an bout de 30 anndes {1. 280,000,
qui valent avjourd’hoi. . L o000 L Lo o 70,000

49 Lavaleur des travaux extraordinaires réglée par la commis.
sion d’ingénieurs nommée par arrété du 31 aoht 1831 (4) . . . 486,000

Valeur actuclle de la concession. . . . . . . . .. . ... 3,482,000

Or, en admettant cornme base du tonnage, pendant les 18 premiéres années,
225,000 tonneaux (§) & fl. 1-45, le péage, avec les herbages et la redevance
des embranchements et ddduction faite des frais d’entretien, produira un
revenu net annuel de {l. 275,000 (6), correspondant & un capital actuel de
moins de fl. 3,400,000. Ainsi, les 18 premiéres années de revenu du canal ne
représentent pas tout-a-fait la valeur de la concession; d’owt il sujt que les
concessionnaires, en acceptant Poffre qui leur a éLé faite, de 10 ans de jouis-
sance d datér de Fouverture des embranchements, ce qui corrrespond a 117/, ans,

N

(1) D’aprés Part, 24 du cahier des charges (Anneze n® 4, pag. 19), le produit de la pache,
des herbages et plantations appartient aux concessionnaires.
Les herbages et Ia péche ont 616 estimés fl. 5,000 par an.

(2) Les canaox d’embranchement sont de niveau avec le bief du canal principal, auquel ils
se lient. C'est le canal principal gui leur fournit les eaux qui lear sont nécessaires. 1l a été
convenu que le concessionnaire des embranchements devrait de co chef une redevance an-
nuelle de {1, 1,500 41a concession du canalprincipal. (Texte du rapport, § 5, page xx1 in,fine.)

{(3)I1ya, lelongdu canal, sur une longueur de 60,000 mét., quatre rangs d’arbres, ala dis-
tance de 7 m.; done 35,000 arbres estimés fl. 8 par arbre aun terme de 29 aonndes, soit,
pour Jes 85,000 arbres, fl. 280,000, (Voirle rapport de M. Vifquain du 29 novembre 1833,
Annege n° 21, pag. 72.)

(4)Rapport de la commission du 8 novembre 1831, Annezene 8, texte du présent rapport, § 3.

(5) Nous avons yu que, pendant les 29 premiéres années de navigation {durée de la coneces-
sion), les concessionnaires supposent un tonnage moyen de 800,000 touncaux par an, ce qui,
ala riguenr, n'exclut pas la supposition qu'ils font pour les 18 premiéres années ; seulement,
dans cette hypothése, les produits des 11 derniéres années de concession doivenl étre assez
forts poux compenser les quantités dont les 18 premiéres anndes restont au-dessous de la
moyenne.

(6) 228,000 tonmeaux & fl. 146, . . . ... ..., o o0 e . fL 326,250

Péche, herbages et redevance des embranchements. . . . « . . . . ... 6,500
Ensemble. . . . .+ . . . . o v v v o n 332,750
A déduire I'entretien ot 'exploitation . . . . B3,000

Reste. . v v v v v o v s v v v o oy ... 1,274,780
Sommemnde...............‘ﬂ.ﬁ75,000
q
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I'exéention des embranchements devant durer 18 mois, font un sacrifice de

6 ans et demi.

M. Vifquain refaisant, dans son rapport du 29 novembre 1833 (Anneae
ne 21, pag. 72), les calculs des concessionnaires, sans en changer les bascs,
trouve a la concession une valeur actuelle de fl. 3,527,000 au licu de
fl. 3,482,000 trouvés par les concessionnaires. Mais il ne pense pas que la
supposition d'un tonnage moyen de 300,000 tonneaux soit admissible, lors-
qu'on pe porte qua 225,000 touneaux le transport moyen pendant les 18 pre-
miéres années,

Il prend comme base un tonnage moyen de 250,000 tonncaux pendant
29 ans, el trouve A [a concession une valeur netle actuclle de f. 2,340,000, i
racheter par une concession nouvelle de 11 ans et demi. Il arrive donc au
méme résultat que les concessionnaires, mais sans leur imposer de sacrifice.

Yoici du reste les calculs de M. linspecteur :

250,000 tonneanx afl. 1-70 . . . . . . ... ... ..l 425,000
A déduire :

fl. 280,000 dus au domaine,
58,000 d’entretien,

838,000 « . ... .. 338,000

Produit annuel peadant27ans . . . . ., oo L0 87,000
Ce produitannuel, au terme de 27 anndes, vaut fl. 4,993,800, T

et agjourdhui . . ..o oo oL 1,335,000
Ajoutant les autres produits ci-dessus, pour les 28° et 29° anndes. 226,000
Moindre entretiende ££.8,000 . . . . . . ... ... L. 122,000
Herbages, péche et revenu des embranchements. . . . . . . 103,000
Plantations . . . . . . . 68,000
Travaux extraordinaires . . . . + . . . v . 0 4. .., .. 486,000
Valeur mnette actuelle de la concession, dans la supposition

de 250,000 tonneaux. . . . . ... ... e e 112,340,000

Or, lorsqu'on cherche quel nombre d’années il faut du revenu de fl. 275,000 (1
annuellement, pour éteindre ce capital , on trouve prés de 11 '/, anudes,

Ces calculs ont ¢é1é admis par le gouvernement.

Hs expliquent comment la convention du 6 novembre 1834 accorde aux
concessionnaires, la jouissance du canal et de ses revenus, au taux du tarif
réduit par arrété royal du 17 septembre 1832, pendant onze ans et dems,
a compter du 1¢¢ octobre 1834. (Voir le § dernier de lart. 2 de la con-

vention, pag. 3 des Annexes.)

(1) C'est le produit de 225,000 tonneaux ; voir la note 6 de Ja page xxv.,
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Ils expliruent encore pourquoi la convention accorde aux coneessionnaires,
la remise du remboursement el des intéréts des 4 millions, leur avancés sui-
vant conlrat avee le syndical. L'ona vu, en cffet, que les 27 premiéres années
de concession ne sont portées en comple au gouvernement, que pour fa valeur
qui leur resie, aprés soustraction des 27 annuités de remboursement, stipu~
lées dans le contrat entre la concession el le syndicat. (Voir lart. 4 de ce
contral, page 25.)

Ces calenls expliquent, enlin, comment se liquide 'indemnité due au conces-
sionnaire du chef de Fabaissement du tarif coneéddé ; cest en admettant le droit
primilif de fl. 1-70, comme élément de caleul, lorsqu’ils’agit de fixer la valeur de
Ia concession, el en ne complant que sur le droitde fl. 1-45, lorsqu’il sagil
d’établir le nombre d’années de jouissance du canal, nécessaire pour balancer

Pavoir net du concessionnaire.

I reste une dernidre explication & donner sur Part. 2 de la convention, &
savoir : pourquoi 'on fait abandon au concessionnairc des recetles opérées

jusqu’a la date du 6 novembre 1834.

On pourra se convaincre, en revoyant les chiffres posés pag. xxvi, que la
somme de fl. 2,340,000 indicquée par M. Vifquain, et admise par le gouverne-
ment, comme représentant Favoir net des concessionnaires, somme a laquelle
correspondent les onze ans et demi de durée de la concession nouvelle, que
cette somme, disons-nous, ne comprend, & titre d'indemnité de travaux. gue
les 1. 486,000 du souterrain et des aquéducs en plus. (Voirle texte du présent
rapport, § 3, etle ne 9 des Annozes. )

Mais, avant et depuis I'ouverture du canal, de grands ouvrages en béton-
nage, ouvrages nou prévus dans le cahier des charges ni daus le devis, avaient
été exdcuids pour fermer les filtrations dans les biefs creusés dans le schiste

‘et le gravier.
Ces ouvrages se sont élevés & une somme de fl. 120,000. (Voir, page 148 des
Annexes, un état des dépenses faites pour cet objet.)

M. linspecteur Vifquain demandail eun eoutre (voir son rapport du 29
novembre 1833, page 73), qu'une somme de fl. 125,000 fit mise ala disposi-
tion du gouvernement par la sociélé concessionnaire, pour travaux a faire au
bief de partage, en vue d’y consolider les grandes berges.

M. Pinspecteur-général des ponts et chaussées, dans son rapport du 4
mars 1834 (Annexe no 20, page 61), appuyant, du reste, les propositions de
M. Vifquain, demanda que cette somme fit portée a fi. 160,000. L’adminis-
tration ful ainsi conduite d considérer la dépense des travaux du bief de par-
tage, comme pouvant s’élever & fl. 160,000 ; mais, voulant mettre I'Ltat a
Pabri de toule chance de non-succés, elle pensa quau lieu d’imposer au conces-
sionnaire une prestation en argent, il y avait lieu de le charger de consolider
parfaitement et définitivement ceite partie du capal, en lui interdisant tout
recours en indemnité pour dépenses imprévues ou imprévoyables. (Art. 7 et 8
de la convention du 6 novembre 1834, pag. 4 et 5 des Annees.)
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Les recetles antérieures au 1€ actobre 1834, dont Part. 2 de la convention

. . > . » ’ 3 o}
fait abandon au concessionnaire, s'étaient élevées & . . . . . fl. A7L794 24

A déduire Pentretien et Uexploitation pendanl deux anndes,
a raison de fl. 58,000 par an. (Art. 9 du cahier des charges
de la concession, pag. 17.). . . . ..o 116,000 00

AR e Ao

Il restait done comme produit met. . . . . . . fl. 355,794 24

L’on a imputé sur ce produit nel les deux calégories
d'ouvrages, dont il a ¢1é parlé en dernier lieu, savoir :
Le bétomnage . . . . . .. . ... ... ... 120,000

Les travaux du bief de partage, dont Ja conces~
sion restail chargée, mais qui, d'aprés le rapport
de linspecleur-géndral, devaient étre regardés
comme valant . . . . . ... ... .. .. .. 160,000

Ensemble. . . . . . . ., . fl. 280,000 00

et trma s

Différence entre le montaut des produils cédés ct le colit
présumé des deux calégories d'ouvrages laissées 4 la charge
de laconcession . . . . . ... oo TB794 24

‘Cette somme que on peut, & la rigueur, regarder comme transactionnelle-
ment abandonnée i la sociélé concessionnaive, paraitra bien modérée, si I'on
considére que, de son cdLé, celle société s'est désislée de certaines prélen-
tions quelle pouvait maintenir en toute équité. En voici un exemple : les
travaux extraordinaires du percement souterrain et les ponts, pontceaux et
aquéducs en plus, estimés par la commission d’ingénieurs a (1. 486,000, ont
été liquidés a la fin de 1834 (par la convention du 6 novembre), sans aucune
augmentation pour intéréts, quoique la créance de la concession de ce chef
elit été reconnue légitime dés novembre 1831, (Voir le rapport de la’commis-
sion, Annexe n° 9, pag. 36.) La société concessionnaire a ainsi remoncé aux
intéréts de fl. 486,000 pendant 3 ans, ce qui représente plus de fl, 70,000,
somme équivalente, & trés peu de chose pres, 3 la différence que nous venons
de signaler.

Récapitulant les explications qui précédent, Uon trouve que les indemnités
admises par le gouvernement dans la convention du 6 novembre 1834, sont
les suivantes, indépendamment de celle accordée du chef de I'abaissement du
péage dans la proportion de fl. 1-70 & fl. 1~45, savoir :

L»> Travaux extraordinaires du soulerrain . . . . . . .. fl. 381,120 10
20 Ponts, pontceaux et aquéducs en plus. . . . . . . . . 105,572 17

3o Travaux de bétonnage. . . , . . . . ..., ., ..., 120,000 00

4o Travaux de consolidation des grandes berges de ln tran-
chée dubiefde partage. . . . . . .. ... ... ... .. 160,000 00
50 Chiffre transactionnel . . . . . . . . ..., . ... .. 75,794 24

Total. . . . . .. fl. 842,486 51

Ces explications prouvent en méme temps, quaucone autre indemnité n'a
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&1é prise en considéralion dans la convention du 6 novembre, que notamment
Findemnnité du chef de la perte da débouché en Hollande. que la commission
de la Chambre (voir Anneze n® 28, pag. 114) combatlail, la croyant admise,
se trouve éeartée par la convention.

Comme 2 années de perceplion se Lrouvaient révolues a la date de la con-
vention du 6 novembre 1834, en accordant Pabandon des recettes alors
effectuées, en outre des 117/, années de la concession nouvelle, Pon a en réalité
substilué une concession nouvelle de 13 '/, années a la concession primilive
de 29 annédes.

Le nombre d’années de concession rachetdes se trouve ainsi étre de 15 /..

En renongant aux annuités qui lui étaient dues aux termes du contral avec
le syndical, le gouvernement opére done le paiement de toutes indemnités,
tant pour travaux que duo chef de Pabaissement du péage concédé, el oblient
la rétiocession de 15 */, années de concession.

A ne considérer que la lettre du contrat, Uon peut dire, il est vrai, que la
concession étant de 34 ans, y compris 5 ans pour Pexécution, le concession-
naire ne pouvail compler sur la jouissance des produils du canal pendant
29 ans, qua la eondition de parachever les travaux endéans § ans & cornpter
de Tapprobation de I'adjudication, c’esl-d-dire pour le 6 mai 1831; que les
travaux nayant été achevés qu'a la fin de septembre 1832, la jouissance du
concessionnaire doit, par ce fait, étre réduite de 17 mois, c’est-a-dire a
27 ans 7 mois; que, par conséquent, ¢’était sur une jouissance de 27 ans 7 mois,
et non sur celle de 29 ans, qu’il fallait asseoir les caleuls de la reprise ; qu’enfin
ce 'est pas 15 ans et 6 mois, mais seulement 14 ans el 1 mois de concession
que le gouvernement rachéte par la convention du 6 novembre.

Ce raisonuement serait parfaitement juste, si Uexécution des travaux n’avait
pas rencontré des obstacles que Pon peut considérer comme événements de
force majeure; si la révolution de 1830 n’était pas survenue au milien de
Pexécution, si eofin le gouvernement belge, aprés s'étre mis aux lieu et place
du syndicat, avail exécuté, suivant leur teneur, les slipulations du contral du

12 septembre 1827,

Le tableau inséré au § 2 du présent rapport, fait voir de combien le gouver-
nement est resté au-dessous de ses obligations a cet égard, et combien, par
conséquent , il aurait mauvaise grace de reprocher au concessionnaire de ne
pas avoir rempli les siennes dans les délais prescrits.

Le retard qu'a éprouvé l'ouverture du canal était, au fond, un fait domma-
geable aux deux parties : pour I'Etat, en ce que I'époque dexigibilité de la
premiére annuité de remboursement, et des autres successivement, se trouvait
postposée de 17 mois ; pour le concessionnaire, en ce que ses propres avances
et 'ensemble de son opération restaient improduclifs pendant le méme délai.
La conveulion du 6 novembre 1834 a mis & néant les réclamations que, de ce
chef, on efit pu élever de part et d’autre; elle fait abstraction du retard que

Pachévement du canal a éprouvé,
h
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Il reste a donuer quelques explications sur les aulres articles de la con-
venkion.

I ari. 3 stipule des garanties, dans le but de prévenir Loutes réclamations
uliéricures de la société concessionnaire.

L’art. 6 stipule que le canal, dans toutes ses parlies, avec son systéme
d’alimentation , sera complétement achevé, aux frais et par les soins de la
société concessionnaire.

L’on a vu plus haut que les ouvrages faits pour I'alimentation, el renseignés
par Pinspecleur Yifquain, dans son rapport du 29 novembre 1833, s’élevaient
alors a 1. 248,300, somme inférieure de fI. 154,700 an cotit de Palimentalion,
d’aprés estimation du devis, mais que des indemnilds restaient & payer a diffé-
renfes usines.

Le gouvernement a jugé convenable d'abandonner au concessionnaire la

N o by Ll » N - * r

dite somme de fl. 154,700, & la condition qu'il prit 4 sa charge les indemnités
vis-d-vis des meuniers; il y a & cet égard une espéce de coup rompu.

Suivant Part. 23, l'alimentation doit étre suflisante pour un transport annuel
de 350,000 tonneaux vers Bruxelles.

L’art. 7 est relatif aux travaux de bétonnage et autres pour empécher les
filtrations, partout ou clles sont assez considérables pour nuire sensiblement a
Palimentation du canal; cet article impose également aux coucessionnaires
Pobligation de consolider parfaitement et définitivement cette partie du canal,

L’art. 8 interdit aux concessionnaires tout recours en indemnité pour dépen-
ses imprévues ou imprévoyables.

L’art. 9 porte que les concessionnaires restent chargés du paiement de tous
travaux, de méme que. des indemnités pour emprisc, occupation ou dété-
vioration de terrains, suppression ou déplacement d’usines, ete.

L'art. 14 pose des bases pour la délimitation des franes-bords du canal,
des terrains nécessaires pour son exploitation et son enlretien, des terrains
acquis en plus el qui devront étre abandonnés au gouvernement dans certaines
localités.

L’art. 20 concerne les plantations ; Pachévement, 'enLretien et la conservation
des plantations sont imposés au concessionnaire, avec celte clause : quaucun
arbre ne pourra étre abattu, si ce n’est du consentement et au profit du gou-
vernement.

Les art. 25, 26 et 27 méritent surtout de fixer l'attention, Ils établissent,
au profit du gouvernement, la faculté de racheter la concession nouvelle
de 11 7/, ans de durée, en payant au concessionnaire, pour chaque année de
concession, ainsi rachetée, une indemnité de fl. 312,500, correspondant au
produit net du péage sur 250,000 tonneaux de navigation (1). Cette indemnité

(1) 250,000 tonneanx, au droit de fl. 1-45, donnent comme produit brat . , fl, 362,500
A déduire pour entretien et exploitation . . . . . ... .. L. L. L. 50,000

Reste comme produitnet . . . . 312,500
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est payable par quarts, de trimestre en Lrimestre. Il suit de ces dispositions

qu’il suffit quc le tonnage atleigne 250,000 tonneaux, pour glxe le gouverne.
mentsoit & méme de reprendre la concession, sans bourse délier. Dans ce cas,
en effel, il paic les frais d’entreticn et d’cxploitation,. p]tl% lindemnité de
reprise, sur les produits mémes du canal, et cela de. trois mols en trois mois,
lorsque la recette du trimestre écoulé le couvre déja du montant de chaque
paiement.

Si le tonnage, aprés avoir alteint le taux de 250,000 tonneaux, s'éléve & un
taux supérieur (et c’est ce qui a lieu depuis plus de trois ans), chaque tonneau
dépassant le chiffie de 250,000 constitue pour I'Etat, du momeut qu'il use de
la faculté de rachat, un bénélice net de fl. 1-45. Ce bénéfice, ainsi que nous
Pavons dit dans le préambule du présent rapport, se serait élevé a fr. 400,000
pour les 3 années 1836, 1837 et 1838.

En reconnaissant au gouvernement le droit de reprise 4 ces conditions y la
sociélé concessionnaire a dit se résigner 4 conserver le canal peadant quil ne
serait yue médiocrement productifet & se le voir enlever, au moment précis ot
le tonnage dépasserait la limite de 250,000 tonneaux. Le retard du vote de la
Chambre a seul empéché cetie prévision de se réaliser. Si donc le gouverne-
ment s'est montré équitable, quant aux travaux en plus, le concessionnaire a,
de son c6Lé, fait preuve de condescendance, en admetiant le gouvernerment
au partage des bénéfices de entreprise. €est, au fond, compenser les travaux
extraordinaires par la recelte non prévue, ce qui est conforme aux engage-
ments ddja pris par le gouvernemeunt des Pays-Bas. (Voir la finale de la letire
de I'administration du waterstaat du 25 janvier 1830, Anneze n° 7, pag. 30.)

DEUXIEME PARTIE,

Articles additionnels de la convention du 6 novembre 1834,

Lart. 1°r additionnel porte que la concession de 90 ans, des embranche-
ments du canal de Charleroy, est réduite & 167/, ans de durée, 2 compter du
ler getobre 1834.

L’art. 2 accorde 4 la société concessionnaire, comme compensation de cette
réduction, la jouissance de tous les produits du canal de Charleroy, pendant
cing années , a compter du terme de la concession nouvelle de 11 /. ans de
durée du canal principal.

Les calculs sur lesquels reposent les art. 1 et 2 additionuels de la con-
vention, se Lrouvent consigués dans une note fournie par la société conces-
sionnaire. (Voir pag. 80 des 4nneves.)

Ces calculs sont doubles et reposent :

Daps le premier cas, sur une base de produits présumés pendant les %0
années de concession ;

Dans le second cas, sur une base de codt présumé des travaux et sur
Fallocation & la société concessionnaire de 10 P: %o par an de ce colut, pour
entretien, exploitation et prime de gain,



el S S

1re Base. — Produits presumes.,

L¢ concessionnaire suppose que la moyenne du lonnage, pendant 90 anndes,
sera de 150,000 tonneaux . dont :

60,000 tonneaux & 75 centimes, venant de Marvicmont et
Bascoup. . . . . .. . .. o feo 45,000
90,000 tonneaux, venant de Huuden{,, a 1 feo . . . 90,000

Total . . v . o 0 o 135,000
A déduire pour personnel et entretien. . . . 20,000

Reste comme produil annuel . . . . . | fr. 113,000

Ce produit annuel, avec ses intéréls composés an lerme de
90 anndes , vaut fr. 192,000,000.
Cette valenr, ramenée au moment actuel, correspond . . fr. 2,376,000

En supposant que le tonnage moyen, pendant les 15 premiéres
années, soit de 100,000 tonneaux, le revenu sera :

40,000 tonneaux a 75 centimes . . . . ... .. fr. 30,000

60,000 d. alfe. oo Lo Lo 60,000

Total . . . ... . 90,000
Otant pour Pentretien et le personnel . . . . 20,000

Reste en produit net moyen . . . . . .. fr, 70,006

Or, ce revenu annuel, cumulé avec ses intéréls composés, vaut,
au terme de quinze années, fr. 1,585,000, et, ramené au momeunt
actuel, © . o L e e s e e e e 762,000

Otant cetle somme de celle ei-dessus, il restera encore a payer
sur les revenus du canal de Charleroy, la somme actuelle de fr. 1,614,000

Le tonnage moyer du canal de Charleroy ne pouvant étre caleculé, pen-
dant les 15 premiéres années, qu’a 225,000 tonneaux , au droit de fl, 1-45,
ou {l. 326,000, il reste en produil net, chaguae année, aprés soustraction de
fl. 58,000 pour entretien et exploitation, la somme de fl. 268,000 ou
tr. 567,000 rond,

Or, ce produit annuel, percu pendant 5 annédes , aprés les 10 années de la
concession du canal de Charleroy, vaul, av lerme de 15 années avee ses
intéréts pendant 4 années (1), une somme de fr. 3,135,500, qui équivaut
aujourd’hui a celle de fr. 1,508,000.

Cetie valeur étant inférieure & celle de fr. 1,614,000, restant & payer,
ainsi qu’il est dit ci-dessus, il en résulte qu'il faut plus de 5 années des
produits du canal de Charleroy pour Ia permutation de la concession des
embranchements,

(1) Quatre anndes et non eing, parce qu'on ne pourra commencer le placement gqu’au
milieu de la vnziéme année et que les derniers six mois de la quinziéme année ne produiront
aucun inicérét,
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2¢ Base — Colit présumé.

Le concessionnaire pose en fail, qu’il faul ajouter au devis

estimalif , qui est de . .. .. e e e e e e B BS7,483 42
1o La valeur de 1,000 mét. de chemin de fer ajouiés a la

branche vers Bascoup. . . . . . . e e e e e e e e 20,000 00
9o Celle de 1,400 mét. de canal ajoulés & Pembranchement

de Moudeng . . . . . .. e e e e C e e e e e e 28,000 00
3o Déblais supplémentaires & Pextrémilé de la branche du

chemin de fer vers le bois dTlaine . . . . . . .. C e e e 2,000 00
40 Passage volité sous la route charbouniére, a Pextrémité de

la dite branche, avec le démontage et remonlage du pavé . . 3,000 00
5° Pavage enire les rails du cheminde fer . . . . . . . .. 10,000 00

6o Elargissement duponta Seneffe. . . ... ... ... .. 3,500 €0
7° Plus-valeur pour 80 hectares de terre & acquérir, qui n’ont
ét¢ portés qu’a la moyenne de {l. 1,850, tandis qu’ils coliteront
incontestablement fl. 2,400 en moyenne, donc 80 hectares

afl.B50 . . ... . o - oo 44,000 00
Total .. ... .. fl. 672,953 42
s Timpréva. . . . . . 26,918 00

Total. . . . .. .. fl. 699,871 42
Nombre rond . . . fl. 700,000 00

Intéréts de ce capital d’exéeution, a 6 p. °/,, pendant une

apnéde . . . . . . ., . e e e e e e e e e e . 42,000 00
Cotit total des embranchements. fl. 742,000 00
En francs, rond . . . . . . .. fr. 1,570,000 00

10 p. °/, pour entretien, exploitation el prime de gain, font fr. 157,000 00
D'autre part, le revenu des embranchements étant de . . . 90,000 00

Il y aurait un déficit annuel de fr. 67,000 00

Or, ce déficit anouel, avec ses intéréls a B p. °/,, vaut, au
terme de 15 anndes . . . . . . . e e e e e B0 1,517,550 00
Ajoutant le capital d’exéeution des embranchements . . . . 1,670,000 00

Yaleur des embranchements au terme de la 15¢ année, fr. 3,087,550 00

Tandis que le produit des 5 années du canal de Charleroy
estde . . .. ... e e e e e e coe e fr03,135,500 00

Le concessionnaire fait remarquer que ce résultat est atteint dans la sup-
posilion que les intéréts du déficit annuel soient comptés a 5 p. 9. Il en infére
qu’il faudrait, vu Pimpossibilité d’oblenir des fonds & ce taux, lui allouer plus
de 5 années des produils du canal de Charleroy, de la 11¢ & la 15¢ année.

M. Tinspecteur Vifquain, dans son rapport du 29 novembre 1833 (v. p. 75

2
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et 76), a reconnu le bien fondé des caleuls du concessionnaire ¢t a conclu a
ce que la concession de 90 années fit rachetée par le gouvernement, au
moyen de la concession des droils sur ces mémes embranchements, pendant
quinze années, & partir de leur achévement, qui serait fixé au 1° juillet 1833,
plus celle des péages da canal de Charleroy, & fl. 1-45 par lonueau, avec
toules les charges de la concession modifiée suivanl la proposition du conces~
sionnaire. pendaut les 5 anndes ou 3/, anndes qui suivront les 10 années
proposdes.

Le gouverneinent a adopté ces données qui ont setvi de hase aux articles
additionnels I et 2 de la convention.

Lart. 5 additionnel établit pour les embranchements le méme droit de
yeprise que pour le canal principal; lindemnité de reprise des embranche-
ments se trouve fixée 4 fr. 70,000 par an. Cette somme correspond au produit
net de 100,000 tonneaux dont 40,000 au droit de fr. 0-75 et 60,000 au droit

d’un franc. (Voir ci-dessus, pag. xxxi.)

§ 7.

Préseniation de la convention du 6 novembre 1834 d la Chambre des
Représentants. — Ropport de la commyssion de lo Chambre.

La convention du 6 novembre 1834 fut présentée i la Chambre des Repré-
sentants par M. le ministre de Uintérieur, le 24 du méwe mois, avec un projet
de loi portant autorisation pour le gouvernement, de donner suite a la dite
counvention. (Anneze n° 1.)

Ainsi que Vindique Pexposé des molifs (4dnnewe n° 26), 1& gouvernement,
par la convention du 6 novembre, se proposait d’atleindre un triple résultat :

1° D’opérer la liquidation des indemnités dues aux coucessionnaires, et de
rendre impossible toute réclamation ultérieure de leur part, par lannulation de
la concession primitive, et ce, moyennant une concession nouvelle de 117/, ans
de durée, et Pabandon des 4 millions avancés, suivant contrat avec le syndicat
d’amortissement ;

@0 D'obtenir lexécution des embranchements, moyennant la cession de
leurs produits pendant 16 */, ans, et la prolongation, pendant 5 ans, de la
concession du canal principal ;

30 De donner au gouvernement les moyens de reprendre, a des conditions
dquitables et fixées dés lors, le canal et ses embranchements.

La commission de la Chambre, 4 laquelle le projet avait été renvoyé, fit,
le 7 mai 1835, un rapport fort étendu, dont les conclusions tendent au rejet
de la counvenlion. (4nncze n° 28.)

A\
Notre intention r'est pas de discuter ici le travail de la commission; ce que
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nous pourrions dire A cet égard, rentrerail nécessairement dans les observa-
tions déja présentdes par M. le ministre de Pintérieur. (Voir les notes ajoutées
au rapport, Annere n° 28.)

Nous nous proposons simplement de donner Panalyse du rapport de la com-
mission comme appartenant i Pexposé des faits.

La commission de la Chambre a pensé que affaire soumise & son examen,
présentail une question principale & résoudre, savoir :

« La convention du 6 novembre 1834, entre M. le ministre de lintérieur,
» d’une part, et les concessionnaires, d'aulre part, est-elle utile et bien concue
» dans fes intéiéls de PEtat? »

Cette question lui a paru pouvoir se subdiviser en quatre autres :

Ie Les indemnités que réclament les concessionnaires, quanl au,canal prin-
cipal, sont-clles fondées en droit el en équilé?

20 Serait-il plus avantageux pour I'Etat de payer aux concessionnaires les
indemnités qu’on reconnait leur devoir en équité, pour le canal principal, en
maintenanl la concession au terme de 29 années, plutét que de la réduire
a 11/, années, comme le porte la transaction, en abandonnant alors aux con-~
cessionnaires les 4 millions avancés, avec lesintéréts el les autres produits du
canal jusqu’a ce jour?

30 Est-il de lintérét de PEtat d'accéder a la demande des concessionnaires,
qui proposent de se charger de la constraction, a leurs frais, des embranche-~
ments, moyennant gu'il leur soil accordé 16 */, années de pleine jouissance
des revenus de ces embranchements, et, en outre, 5 années de pareille
jouissance du canal principal P

40 Quelles sont, pour le cas ou la législature se déciderait A ratifier en prin-
cipe la transaction provisoire conclue par le ministre, tant en ce qui concerne
les embranchements que le canal principal, les modificatlions qu’il serait
convenable & ses intéréts d'apporter aux principaux articles de la dite tran-~

saction?

1r¢ Question. — Indemnités réclamées par la sovidté concessionnaire, quand
aw canal principal.

L.a commission considére ces réclamations comme non fondées en droit
(voir Annewe n° 28, pag. 106), et ce r'est que sous le rapport de I'équité
qu'elle a émis a leur égard les considérations consignées daus son rapport.

Travauz extraordinaires dw percement souterrain, fl. 381,120-10,

Quelques membres de la commission ont été d’avis que le devis ayant, i la
vérité, prévu ce percement souterrain, mais ayant en méme temps prescrit le
mode d'exéculion, il y avait équité, si non droit, d'indemniser de ce chef les
concessionnaires, si ceux-ci, comme c’¢tait le cas, avaient été, sur la réqui-
sition des ingénieurs et agenls du gouvernement, obligés de recourir a d’au-
‘tres moyens dexécution que ceux prescrils, el cela aprés avoir dahord
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exéeutd selon le devis et aprés divers aulres cssais plus ou moins cotiteux et
ruineux. (Pag. 108.)
La commission a exprimé le regret que le rapport des ingénicurs (Annexe
4 . . . ’
ye 9, pag. 32) ne conlinl pas des calculs plus positifs et plus détaillés sur les
fravaux du souierrain.

L.a commission fait, en outre, remarquer que la commission d’ingénicurs
n'a cu d’autres documents de comparaison avec le devis primitif que le devis
qui forme le n° 16 des Annexes. (Voir pag. 54.) On voit, suivant la comiission,
a Yinspection de ees documents comparés, que Pindemnité de fI. 381,120-10,
ne serail, 2 beaucoup prés, pas eutiérement due en équité, attendu que la
plupart des travaux mentionnés daus le devis (Adznnexe n°o 16) sont loin de
résulter tous du changement du mode d’exéention prescrit par le cahicr des
charges. La somme de fl. 381,120-10 comprendrait, en oulre, une somme
de M, 42 347-50 pour intéréls, qui devrait en élre déduite,

Bétonnage, f1. 120,000,

Un membre rejette; un membre admet, en molivant son opinion; un
troisieme membre fait obscrver que les principales infiltralions, sinou loutes,
out eu lieu, non dans les déblais, mais dans les remblais; qu'elles seraient la
conséquence de emploi de terres pierreuses et gravelenses dans la confection
des digues; que, par suile, ces iofiltrations, loin d’¢tre un titre en faveur du
concessionnaire, sont un titre contre lui. (Pag. 109 et 110.)

Répavation des ébowlements, /1. 110,000, savoir: fi. 419,900 powr travaus
effectuds et jl. 60,100 pour travaus a effectuer.

Quelques membres ont considéré que les dépenses pour la maintenue des
hautes berges da bief de partage en 1832, 1833 et 1834 ont €16 faites, & ce
qu’il parail, sous la direction et avec une espéce de promesse d'indemnité de
la part de Padministralion; mais que, quant aux lravaux encore a faire, ils
apparienaieut, purement et simplement, a l'enlretien, et que, par conséquent,
il W’y avait pas lieu & indemnité. (Pag. 110.) -

Ponts, pontceaua et aqudducs en plus, /1. 105,572 ,-17 .

Cette indemnité a été reconnue équitable en principe par tous les merbres
de la commission. (Pag. 111.)

Remboursement de lu différence de recette en vertu de Larrétd du 17 septem~
bre 1832, fl. 62,500 par ar.

Plusieurs membres out pensé qu’on ne pouvait lirer aucune conséquence
contraire aus concessionnaires de ce qu'ils s'élaient joints au commerce pour
demander la diminution des péages, altendu que ceite diminution n’a eu lieu
que pour oblenir le rétablissement de I'équilibre de concurrence que Iabais-
sement du tarif du cana! d’Antoing avail rompu. (Pag. 111 et 112.)

D’autres membres ont pensé que ce ne serail pas la premiére fois que la
diminution d'un droit 4 payer aurait fait augmenter la recetle réelle, et que, des
lors, il y a, non seulement droit, mais méme équité a refuser le remboursement



e XXXVIE

de la prétendue différence de recette. (Pag. 112.) Un peu plus loin, en arrive
a celle conclusion que de pures considérations d’équité, d’ailleurs peu soute-
nables, militent seules en faveur du remboursement de la différence des droits
de péage, et que, dans tous les cas, ce remboursement ne devrait avoir lieu
que jusqu’a concurrence des tonnages et prix divers portés au devis, (Pag. 113.)

Plusieurs membres pensent quadmettant méme le principe de I'équité, le
gouvernement doit s’empresser de rapporter Parrélé de 1832, pour en prendre
un autre qui stipule le remboursement annuel, non pas sur {a recette réelle,
ni sur le tonnage présumé de 230,000 tonneanx, au plus haut prix, mais
purement et simplement sur les divers tonnages et sur les divers péages
portés au mémoire a Fappui du devis estimalif du canal. (Pag. 114.)

Indemmnitd de fl. 136,000 par an du chef de la perte du dédbouchd en
Hollaonde.

Il est sans objet de rendre comple des observations de la commission sur
ce chef d’'indempité, qui est écarté par la convention du 6 novembre 1834,
la question restant eniiére pour le cas seulement ot la convention serait
rejelée.

2¢ QUESTION, — Serazt-il plus avantageux powr I'Etat de payer aux conces-
signnatres les indemnitds gu’on veconnait leur devodr en dqueté, pour le canal
principal, en maintenant lo concession aw terme de 29 anndes , plutot que de
la réduire a 11/, anndes, comme le porte la transaction, en ehandonnant alors
aux concessionnaires les 4 wmillions avancds, avec les intéréts et les autres
produits du canal jusquw'a ce your?

Un membre pense qu’il faudrait faire le sacrifice de toutes les indemnités
réclamées , plutét que de consentir a la transaction. (Pag. 113.)

Un autre membre fait observer que 'on ne doit pas discuter le chiffre des
indemnités et qu'il faut s'en tenir a celui de fl. 486,692 (le souterrain et les
pouts, poutceaux et aquédues en plus), que le ministre annoncerait avoir été
seul pris en considération; que le gouvernement peut couvrir cette dépense
par Pabandon de deux annuités de remboursement du prét de 4 millions.

Le rapport apprend du reste que de nouveaux calculs ont été présentés par
des membres de la commission.

Ces calculs sont de deux espéces. Les premiers, qui lendent a vérifier si
les 17/, derniéres années de concession valent, au terme de la concession, ce
que vaudraient, a la méme époque, les 27 annuités de remboursement du prét
de 4 millions , aboutissent & ce résultat qu’il y aurait, au préjudice de 'Ktat,

une différence de fl. 1,623.397 au terme de la concession. (Pag. 117.)

D’autres caleuls ont pour objet de discuter le chiffre de 330,000 tonneaux
au droit de fl. 1-70, chiffre admis par M. linspecteur Vifquain dans ses
évaluations (voir ses développements du 5 décembre 1834, Annexe n° 27),
comme base du produit moyen de chacune des 177/, derniéres années de la

concession.
k
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La conmnission ne conteste pas le chiffie de 330,000 tonneaux (pag. 119);
mais elle wadmet le péage de fl. 1-70 que pour le nombre de tonncaux porté
au mémoire & Pappui du projet du canal. Pour le snrplus, elle n'admet que le
tarif actuel, c’cst-d~dire, la base de fl. 1-45, Partant de la, elle établit des
caleuls nouveaux cui aboutissent & assigner aux années de concession a repren-
dre, une valeur inférieure de fl. 1,487,936 & celle trouvée par M. Vifquain.

Ajoutant cetle différence a celle de fl. 1,623,397 qui résulte de la compa-
raison élablie par elle entre la valeur des 177/, années de concession & repren~
dre et celle des 27 annuités de remboursement des 4 millions , la commission
siguale une différence tolale, au préjudice de'Etat, de fl. 3,111,333, (Pag. 121.)

Kt encore, suivant la C(J[l’ln’liSSiOH’ ce résultal ne serait que expression
incompléte du préjudice que I'kitat éprouverait, puisqu’en réalité le nombre
d’années de econcession rachetées serait seulement de 14 (bien entendu dans le
systeme de la commission, d'aprés lequel les retards éprouvés dans 'exécu-
tion sont exclusivement imputables au concessionnaire, qui doit seul en sup-
porter les conséquences). (Pag. 121 et 122.)

3¢ quistion. — Lst-il de Uintdrét de PEtat daccéder & lo demande des
concessionnaires que proposent de se charger de la construction, a leurs fraes,
des embranchements , moyennant qu’dl lewr soit accorde 16°f, années de pleine
Jouissance des revenus de ces embranchements, et, en outre, 5 annces de pareille

Jousssance du canal principal 2

Cette partie du travail de la commission est consacrée exclusivement a
Pexposé des bases d’un projet, suivant lequel la branche de Pouest des em-
branchements, qui part du bassin de la Louviére et va aboutir au canal
principal, a Seneffe, serait remplacée par un chemin de fer, dont le tracé,
parlant ausst de la Louvitrc, longerait les plateaux , irait passer par les
Ecaussines et viendrait aboutir au canal & Ronquieres. (Pag. 123.)

Ce chewmin de fer aurait un tonnage total de 124,000 tonuneaux.

Le péage serait de fr. 2-61, pour conserver Véquilibre de concurrence a
Pégard des exploitations qui feraient usage de la branche de Mariemont
(branche es¢ des embranchements), que on propose de laisser telle quelle est
projetée. Ce péage sur 124,000 tonneaux présenterait, par an, un revenu de
fr. 323,640, plus que suffisant pour couvrir, non seulement les frais du chemin
de fer, mais encore méme les frais de lembranchement dit de Mariemont, en
sorte que le produit de cet embranchement serail un pur bénéfice pour Pltat.
(Pag. 123.)

Le transport des houilles par le chemin de fer proposé colterait, du bassin
de 1a Louviére et de Houdeng, & Bruxelles, fr. 4-77 au tonneau, tandis que,
par embranchement projeté par le minisire, les frais seraient de fr. 5-22. Donc
différence, par le chemin de fer, en faveur du commerce, de lindustrie et des
consommateurs, de fr. 0-45.
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e quistion. Quellos sont, pour le cas o la législature se deciderarl & ratifier
en principe la lransaction provisoire conclue par le mainistre, tant en ce qui
concerne les embranchements que le canal principal, les modifications sl
seradt convenable & ses intérets o apporter aux principaus articles de Lo dite

transaction?

Une premiére observation, reposant sur la supposilion que les receltes anté-
ricures au 1t octobre 1834, anraient été abandonnées sans motif aux conces~
sionnaires et constilueraient un cadeau a leur profit, tend A faire réduire la
durée de la concession nouvelle de 11'/, ans, & un nombre d’années beaucoup
moindre. (Pag. 124.)

Viennent ensuite des observalions sur le systéme d’alimentation du canal. La
conuuission a pensé que la question du systéme d’alimentalion ne pouvait
recevoir une solulion sans une enquéte administrative préalable, tant sous le
rapport du colit que de la suffisance du systéme exédeuld.

La commission s’esl aussi liveée & un examen minutieux de la rédaction des
divers arlicles de la convention. Plusieurs changements demandés tiennent au
systéme que la commission ou quelques-uns de ses membres s'étaient formé
sur le projet, d’autres tendent & rendre plus netle la position respective du
gouvernement et des concessionnaires. Les observations de cclte catégorie ont,
autant que possible, été prises en considération dans la convention du 1¢r fé-
vrier 1836, dont il sera parlé ci-apr és.

La commission a terminé son lravail en revenant a la question générale
qu'elle s’était posée en commencant et qui est la suivante : « La convenidon du
» 6 novembre 1834, entre le minestre de Ventérieur, d'une part, et les conces-
» sionnaires, d'avtre part, est-elle wtile et bien congue dans les intdréts de
» Z’Etat? »

La corumission se résumant fait remarquer que les uns calculent sur tel ton-
nage supposé, lesautres sur tel aulre; les uns sur tel chiffre dindemnités, les
autres sur tel autre chiffre; que 'ingénieur du canal évalue a {l. 62,500, I'in-
demnité annuelle pour la différence de recette résultant de la réduction des
péages, tandis que les concessionnaires enx-mémes ne demanderaient, de ce
chef, que fl. 37,250; que d'autres préiendent que celte indemnité doit étre
beaucoup moindre, et d’autres enfin que la diminution des péages ayant aug-
menlé platét que diminué la recette réelle, il n’y a pas lieu 4 une indemnité de
ce chef; que Vingénieur du canal caleule sur tne indemnité annuelle de
fl. 136,000 du chef de la séparation de la Hollande, indewnité que la commis-
sion rejetie unanimement. Klleajoute que quelques membres de la commission
ont pensé que, sia I'embranchement de Houdeng on substilnait un chemin de
fer, partant de la Louviére, passant par les Ecaussines et allant rejoindre le
canal & Ronquiéres, 'Etat trouverait 1a de quoi faire la dépense, non seule~
ment de ce chemin de fer, mais encore de 'embranchement dit deMariemont,
qu’en outre il lui resterait un surcroit de revenu net, qui compenserait et au
deld méme, selon eux, les seules indemnités que I'on peut éqnitablement
accorder aux concessionnaires du canal principal, et que les charbons de Hou-
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deng arriveraient & 45 centimes de rnoins le tonneau, voire méme ceux de
Mariemont, si Pon sc déeidait a mettre Maricmonl en communication avec le

chemin de Ronquiéres.

Ces membres pensent que 'on ne tient & avoir le canal de Houdeng que
paree que le concessionuaire, pour arriver & une ddpense moindre, a changé
le systéme d’alimentation du canal principal.

Cetle alimentation qui était assurée par le systéme primilif, ne le serait plus
aujourd’hui. Les mémoires & Fappui du projet du canal prineipal, combinés
avec le cahier des charges, n’ont promis aucun embranchement.

Passant & une auire question, la commission rappelle que le contrat du
12 septembre 1837 a été interprété de diverses maniéres. Les concessionnaires
ont prétendu que les intéréts des versements partiels étaient compris dans
Pannuité de fl. 280,000 a payer a UEtat pendant 27 anudes conséeulives. Plu-
sieurs membres de la commission ont fait des observalions .en sens contraire.
Dans le cas présent, la commission pense qu’il y a doule sur la fixation de ces
données et que, par conséquent, ce que Pon peut faire de plus sage, c’est de
Jabstenir de tout calcul jusqu'a ce que ce doute ait été levé. 5i le gouverne-
ment penchail a croire I'opinion des concessionnaires fondée, il devrait au
woins, dans toute convention ou liquidation & intervenir, réserver suffisante
garantie envers le syndicat contre le concessionnaire.

Quelques membres estiment que, si I'on établissait entre 'Etat et les conces-
sionnaires le décompte de ce qu'ils se doivent réciproquement, le débet qui
en résulterait de la part des concessionnaires envers PEtat serait au moins égal
i Pestimation des embranchements (H. 557,453-42).

Le gouvernement trouverait donc 14, snivant ces membres, & peu pres ce
quiil faudrait pour faire les embranchements 4 son propre compte, méme en
payant aux concessionnaires lindemnité totale pour travaux extraordinaires,
ainsi que indemnité annuelle pour la différence des péages. 1l jouirait en
outre de 241/, annuités de fl. 240 & 250,000, plus les revenus pleins des
embranchements pendant le reste de la concession.

Comment préférerait-il cette belle position a la position toute chanceuse et
incertaine dans ses résultats que lui donnerait la transaction ?

La majorité de la commission pense que, lors méme que les concession~
naires ne devraient a VEtat que le paiement des annuités, plus les intéréis de
celles échues, IKtat trouverait encore plus d’avantage au maintien de la con~
cession actuelle du canal principal qua une transformation de concession dont
on fajt commencer le cours au 1er janvier 1835, pour étre terminée 16 */, ans
aprés et qui ne laisserait en définitive & I'Etat, pour se payer de ses 4 millions
avec intéréts, que prés de neuf anndes de jouissance anticipée du canal.

M. le président ayant mis aux voix le projet de loi, deux membres ont
répondu o7, cing ont répondu non et un s'est abstenu.



Réponse du ministre de Uintéricur au rapport de la commission. —
Approbation de ladjudication de lo concession des embranchements
pour 90 ans. — Convention du 1 février 1836.

M. le ministre de Pintérieur a présenté, le 21 mars 1836, un rapport en
réponse a celut de la commission de la Chambre du 7 mai 1835.

fndépendamment des cousidérations générales et des explications que ren-
ferme ce rapport, M. le ministre de Vintérieur s’est attaché a discuter, de point
en point, les observatious de la commission, dans une série d’annolations placées
en regard du lravail de cetle derniére. (Voir les noles de Vdnneze ne 28,
pag. 95 et suiv.)

Il a en outre fait connaitlre ? la Chambre deux actes nouveaux :

1o L'arrété du 1oi du 29 aoht 1835, (dnnese no 29.)

20 La convention du 1¢* février 1836. (Anneme ne 2.)

L’arrété royal du 29 aoiit 1835, approuve, par son art. 1¢r, Padjudication de
la concession des embranchements, pour un terme de 90 ans, et en maintenant
les conditions primitives de la concession. L’art. 2 du méme arrété porte que
cette concession de 90 ams serait réduite au terme stipulé dans les articles
additionnels de la convention du 6 novembre 1834 (16 '/, ans de durée com-
binés avec une prolongation de jouissance de § ans sur le canal principal), si
ces articles étaient sanctionnés par le pouvoir législatif. Ces nouveaux arrange-
ments, auxquels la société concessionnaire avait, au préalable, déclaré donner
son adhésion , ont rendu l'exécution des embranchements indépendante de la
ratification de la convention du 6 novembre, PEtat conservant néanmoins la
faculté de reprise stipulée en sa faveur.

Il résulte de 'arrété du29 aotit 1835, que la convention du 6 novembre 1834,
qui, primitivement, formait un acte indivisible, qu’il fallait sanctionner ou
rejeter en lotalité , est avjourd’hui susceptible d’étre adoptée, soit dans son
entier , soit senlement en ce qui concerne le canal principal, auquel cas les
articles additionnels seraient non avenus. Ges articles sont demeurés obliga-
toires pour la société concessionnaire s YEtat, au contraire, a acquis le droil de
fes répudier on d’en exiger Paccomplissement,

La convention du 1° février 1836, également produite & 'appui du rapport
du 21 mars méme année, a eu pour principal objet de lever les difficultés nées
de certaines objections de la commission de la Chambre el de faire droita celles
de ses observations qui ont paru fondées.

Elle se trouve imprimée en rvegard de la convention du 6 novembre 1834
(Annewe n° 2, pag. 2), qu'elle modifie dans quelques-uns de ses articles.

La plus importante de ces modifications porte sur lart. 2 de la convention
du 6 novembre, suivant lequel le gouvernement accordait a la société conces-
sionnaire la remise du remboursement et des intéréts des 4 millions du
syndicat. Plusieurs membres de la commission ayant pensé, sans néanmoins
pouvoir motiver leur opinion d’'une maniére péremploire, que des intéréts
d’une catégorie (ceux dus sur chaque versement de fl. 100,000, depuis sa

{
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date jusqu’au jour oit les 4 millions se sont Lrouvés fournis intégralement)
Wélaient pas compris dans les 27 annuilds de [1. 880,000, et devaient faire
I'ohjet dun comple séparé, dont lart, 2 de la convenlion, congu comme il
Pétait, enlevail a Plitat le bénéfice , M. le ministre de Pintérieur a jugé conve-
nable de proposer a la socidté concessionnaire une rédaclion nouvelle, dans
laquelle la remise des 27 annniléds de 1. 280,000 est substituée a la remise
des 4 millions et de leursintéréis, ce qui laisse le gouvernement entier dans ses
droits, pour le cas ot 1l serait reconnu ultérieurement que les concessionnaires
fussent débiteurs d’autres intéréts que ceux compris dans les anuuités. Une
réserve formelle en ce sens a méme été introduite dans la convention. (Voir
art. 2, pag. 3.) Au moyen de cette rédaction nouvelle, les difficultés auxquelles
a donné lieu Vinterprélation du ¢ontiat du 12 septembre 1827 avec le syndicat,
sont lotalement aplanies.

Une autre modification fort inportante est celle qui a prolongé de plus de
2 années le temps pendastléquel le gouvernement peut, aux lerines de l'art. 25
delaconvention, reprendre la concession nouvelle de 11 7/, ans de durée, moyen-
pant une indemnilé anvuelle de fl. 312,500, correspondant au produit net
de 250,000 tonneaux ; ¢’est grice a cette modification que le gouvernement
se trouve encore aujourd’hui dans les délais utiles pour reprendre la conces-
sion. Aux cessions précédemment consenties, la convention du 1e février 1836
ajoute 'abandon des recetles pendanl 4 mois, en postposani le commence-
cement des 11 7/, ans de concession nouvelle, du 1° octobre 1834 au
Ter février 1835. Celte cession a eu pour objel d'indemniser la société conces-
sionnaire des retards qu'avait éprouvés le vote de la Chambre sur la conven-
tion du 6 novembre 1834, Ces retards ont ¢ié préjudiciables & la sociélé
concessionnaire, en ce qu’ils ont ajourné, pendant 9 mois eaviron, la construc-
tion des canaux d’embranchement, dont l'ouverture doil augmenter immé-
cdialement la navigation du canal de Charleroy de 80,000 tonneaux au moins.
Le concessionnaire a toujours demandé (voir la nole de la pag. 61), et il avait
61é entendu que la concession nouvelle de 117/, ans de durée, comprendrait
10 anndes a compter de l'ouverture des embranchements. Le temps d’exécution
des emmbranchements, ayant été calculé sur 18 mois, il importait, pdur que
cetle condition fit remplie, que le vote des Chambres ne se fit pas attendre.
Au lieu de savoir immédiatement a quoi s'en tenir, le concessionnaire a été
tenu dans Vinaction jusqu’au 29 aot 18335, date de approbation de Vadjudi-
cation des embranchements, ce qui, en comptant sur 18 mois d'exécution,
réduisait 4 9 ans 3 mois (au lien de 10 ans) la jouissance du concessionnaire
a compter de l'ouverture des embranchements.

Cette perte, en comptant sur 80 tonneaux pour Pannée entiére, équivaut,
pour 9 mois & 60,000 tonneaux, au droit de fl. 1-45, ce qui fait fl. 87,000.

Les recettes pendant les 3 derniers mois de 1834 et le mois de janvier 1835,
sesont élevés A, . . . . .. ... . e e e . ...l Ml 107,893 95

St on en déduit les frais d’entretien et d'exploitation sur le
pied de fl. 58,000 paran. . . . .. . ..., 19,333 33

On trouve comme produil met. . . v . . . . . . . ... 88,560 62
L’'indemnité ci-dessus sélévea, . . . . ., . . . . . .. 87,000 00

Diftérence insignifiante au profit du concessionnaire. . . . 1,560 62
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M. le ministre de Pintérieur a enfin communiqué a la Chambre un rapport
supplénientairve de la commission d'ingénieurs instituée le 31 aoty 1831.

Ce rapport renferme des développements et des caleuls fort étendus sur fes
travaux extraordinaires du percement souterrain, sur les travaux de bétonnage
et sur les travaux de souténement du bief de parlage. (Vo dnnexe ne 30.)

Le rapport du 21 mars 1836 comprend deux projets amendés, destinds a
remplacer le projct de loi primitif, nécessairement incomplet,, comme élani
antérieur a Parrété du 29 aoht 1835 et a la convention du 1ev février 1836,

Ces projets sont dressés, Pun dans ’hypotése du rejet des articles relalifs

aux embranchements; lautre dans hypothése de Padoption de la conventlion,
tant pour les embranchements que pour le canal principal.
1

S 9.
Rapport du ministre de Uintéricur, du 23 novembre 1836.

Dans son rapport du 23 novembre 1836, M. le ministre de intérieur s'est
attaché a mellre en paralléle les sommes a percevoir par PEtat dans les deux
hypothéses, du rejel ou de la confirmation des arrangemenls entre le gou-
vernenient et la sociélé coucessionnairve du canal de Charleroy. Les recettes de
IEtat se composent, dans la premiéte hypothése, des annuités de remabourse-
ment du prét de 4 millions, affectées de certaines déductions, et, dans la
seconde hypothése, des produits du canal, affectds, jusqu’en 1846, d’une
indemnité de reprise au profit de la société concessionuaire.

Ire wypotuise : rejet de la convention.

La concession primitive de 29 années de duvée se trouvant maintenue ,
lavoir du gouvernement se composera des 27 annuilés de remboursement
stipulées dans le contrat du 12 septembre 1827 (Anneve no 3), réduites de
toutes les indemnités dues a la société concessionnaire , tant pour travaux en
plus que du chef de I'abaissement des péages. Les trois premiéres anuuités,
échues respectivement le feravril 1833, le 1er avril 1834 et le Iev ayril 1835,
etuneportion considérable de celle échue le Ler avril 1836 devant étre affectdes
au paiement des indemnités pour les travaux en plus et pour Iabaissement des
pdages sur le toiinage des quatre premiéres annédes de navigation (1), il ne

{1) 4 annuités de fl, 280,000 chacunc, valent. ensemble . . . . . .. . . . fl 1,120,000
Sur quoi 4 déduire :
I°Lestravanxenplus . . .. .o v u v vt wu .. .. fl. 780,000
2° 28 cents par tonnean sur 809,480 tonneaux (tonnage des
quatre premiéres années réunies) . . . . . . . ..., .. ... 202,370

Ensemble . . . e e e 932,870
Reste . ... ......... fl. 187,680
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restera A PEtat, en retour de ses avances, qu’une portion de la 4° annuité égale
A fl. 187,630 (voir la note de la page xum), plus les 23 annuilés suivantes,

Mais ces 23 anuuités ne seront pas de fl. 280,000 chacune, conformément
au contrat avec le syndicat , attendu qu’il faudra déduire de chacune d’elles,
du chef de la réduction du tarif et aux termes de art. 3 de Parrété royal
du 17 septembre 1832 (Anneze n° 18, pag. 56), une indemnité au profit du
coucessionnaire, de 23 cents par tonneau sur le tonnage de Pannée a laquelle
Pannuité se rapportera.

En calculant sur un tonnage de 350,000 tonneaux, a partir de Pouverture
des embranchements, ce qui ne suppose que 60,000 tonneaux d’augmentation
sur le tonnage de Vannée 1835-1836, supposition trés modérée , inférieure
méme aux prévisions de la commission de la Chambre (1), on doit sattendre
A voir tomber les annuilés de remboursement, dés Vouverture des embran-
chements, 4 fl. 192,500 (au lieu de fl. 280,000) (2).

L’Etat ne peut donc compter que sur une portion d’annuité égale a
fl. 187,630, une annuité de fl. 205,000 (année de transition), puis enfin
22 annuités de f1. 192,500. :

Ces divers recouvrements représentent a 'époque actuelle une valeur de
fl. 2,842,836-50.

2e myroruise : adoption de la convention.

Le gouvernement, usant sans délai de la faculté qui lui est réservée de
reprendre ce qui reste 4 courir sur la concession nouvelle de 117/, ans de
durée, entrera en jouissance immédiate de tous les revenus du canal, 3 charge
d'une indemnité annuelle de 1. 312,500, au profit de la concession , jusqu’au
1o aotit 1846 (3).

Ces revenus du canal, dans Phypothése de 350,000 tonneaux de navigation a
partir de louverture des embranchements, vaudront annuellementfl, 157,000,
jusqu’au 1°F aotit 1846, terme de la concession nouvelle de 117, ans de durde,
et, & partir du 1° a0t 1346 jusqu’au 1¢r octobre 1861, terme de la concession
primitive de 29 ans, 1. 469,500 annuellement (4).

(1) La commission de la Chambre pense qu'il faut compter sur plus de 80,000 tonneaux
d’augmentation. (Voir la note &, pag. 123.)

{2) Montant intégral de Vannuité . , . . . . ¢, 00 0. e oowe el 280,000
A déduire 350,000 tonneaux A raison de 25 vents , . . . 4 . . . . . e 87,500
Reste . . .. .. ... fl. 192,500

(3) Voir la convention du 6 novembre 1834, art, 26 combiné aveo I'art. 2 n° & de la
convention du 1+ février 1846,

(4) 1° 850,000 tonneanx & . 1-45 . ., . . . . e e e e e fl. 507,500
20 La péche, les herbages et plantations , . . , . . . . .0 L., 10,500
3° La redevance pour l'alimentation des embranchements . . . . . . . . 1,500

Ensomble . . . .. .. .. . . fl. B18,500

A déduire les frais d’entretien et d’exploitation. . . . . . P e e e e 50,000

Reste comine produit net, aprésle 1" aott 1846 . . .+ . . . . . . .. . fl. 469,500
A déduire, jusquau 1 aott 1846, I'indemnité due au concessionnaire

pour lareprise de sa concession modifide . . . . . . e e e e e e 312,500

Reste commeproduit net annuel, au profit de Etat, jusqu'au 1°7 aotit 1846, 1. 157,000
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Les sommes 3 percevoir par I'litat dans cette hypothése représentent ac-
tuellement unc valeur capitale de I, 4,569,059-99,

1re hypothése (rejet de la convention) . . . .. . . . . fL

Comparaison des résultats dans les deus hypotheses.

2¢ hypothése (adoption de Ia convention)

2,842,836 50
4,569,059 99

Différence , au profit de I'Klat, par ladoption de la con-

ventionn . . .

L R e

Soit en francs (somme ronde) . .

. L

.. 1,726,223 49
.. fr,

3,653,000 00

Voici du reste le tableau que M. le ministre de lintérieur a pris pour base
de ses calculs, et dans lequel Ies sommes & percevoir par I'Etat, dans les deux
hypothéses , sonl mises en regard, pour chacune des années de la période

1836-1861.

Somrx;t}s i plercew;ir Somines & percevoir

ar UEtat, dansl'hy- ar VEiat, dans Ihy- )

Années, II;ozhése du(r';ll;?nti]cyu ]l:;;héscﬂde lauriprize OBSERVATIONS.
de la concession. do 1a concession.

1836 187,630 (a) » (2) Celte sommp représente ce
1837 205,000 8% 500 qui reste sur les qulntne premidres
o o 12 . nuités , aprés la liguidation ¢
%ggg ;33’388 %l‘;;aggg Eﬂn‘:"dl(;unl:ftészpdll;:sg llgl:;n:cleos‘slii)ga.

¢ A0 o, . la note do la page xum,

1840 192,500 157,000 page um)

1841 192,500 157,000

1842 192,500 157,000

1843 192,500 157,000

1844 192,500 187,000

1845 192,500 157,000

1846 192,500 287,200 (&) (b) L’indemnité de reprise n’a

1847 192,500 469,500 ét¢ portée encompte iel que pour

1848 | 192,500 480,500 | o e 0.

1850 192,500 469500

1851 192,500 469,300

1852 192,500 469,500

1885 192,500 469,500

1884 192,500 469,500

1855 192,500 469,500

1856 192,500 469,500

1857 192,500 469,500

1858 192,500 469,500

1859 192,500 469,500 (e) On n’a calculé jci les pro-

1860 » 469,500 ot oy dun pour neuf moie,
o if que la concession pri-

1861 » 352,100 {e) mitive mpireI le 1*" octobre. !

C'est cn ramenant a leur valeur actuelle les sommes comprises dans chacune
des colonnes de ce tableau, que M. le ministre de intérieur assigne i Etat
dans une hypothése, la perception d'une valeur capitale de fl. 2,842 83650, et
daus 'autre hypothése, la perception d’une valeur capitale de fl. 4,569,059-99;
résultat incontestable, siles chiffres d'ot on est parti sont & labri de toute
critique.

m
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Or, ces chiffres sont méme trés modérés pour quiconque admet que o
verlure des embranchements portera immédiatement le tonnage du canal de
Charleroy a 350,000 tonneaux, puisque M. le ministre de Pintérieur n’a admis
aucunc uugmentation audeld de 350,000 tonneaux, pour toute la séric d’années
qui prendra fin en 1861, malgré Paceroisseinent constant et rapide de la con-
sommation et malgré la prévision probable de la renirée des charbons belges

en Hollande.

Quant i Pindemnité du chef de la réduction des péages, M. le ministre de
Pintérieur I'a fait enirer dans ses calculs a raison de 25 cents par tonn‘eau, pour
le tonnage cntier de 350,000 tonneaux, ce qui est enlitrement justifié, attendu
que Vadwninistration doil, ou maintenir, comme elle I'a fait, le régime de
lar1été du 17 septembre 1832 ( Annexe n° 18), ou rapporter cel arrété pour
rétablir le tarif primitif, mesure que des considérations d'intérét géndral ren-
dent impraticable. Il est impossible de prendre un moyen terme, en n’allonant
I'indemnité gua concurrence du lonnage porté dans le mémoire a Pappui du
projet, arrangement auquel la société concessionnaire refuserait son assenti-
ment , et sur lequel il serait méme peu équitable d’insister , en présence des
bénéfices fort élevés que la convention assure au gouvernement.

Le bénéfice de fr. 3,653,000 qui, suivanl les caleuls de M. le ministre de
Vintérieur, doit résulter pour PElat de Tadoption de la convention, correspond
a plus du double de loutes les indemnités admises par la convention, pour
travaux extraordinaires.

La convention serait donc encore trés avanlageuse & PEtat et lui assurerait
un bénéfice d’au moins fr. 2,000,000, dans le cas méme ou toutes les indem~
mtés pour travaux en plus auraient été indéiment allouées, supposition inadmis-
sible et que la commission de la Chambre , qu'on n’accusera pas de partialité
en faveur du projet , n'a pas méme songé a faire (1).

(1) T’on a vu, en effet, que cette commission & admis les ponts, ponteoaux et equéducs en
PHIS,Clu e o v v v v e e o L 105,572 17

Qu'elle n’a pas repoussé I'indemnité pour le souterrain, que nous portons
ici en compte, non pour son chiffre réel de 381,120-10, mais seulement
pour le chiffre fortement réduit de « .+ . v v v v oo e e e e e

Qu'elle a admis les travaux de consolidation des berges de la tranchée
du bief de partage & concarrence de . . . . . v e v e e

Qu'elle ne s’est pas prononcée sur le bétonnage, que par ce motif nous
réduisons , pour un instant, de mMOIE , €l « v v v o v o v e e

Total . . . . fl. 414,872 17

200,000 00
49,000 00
60,000 00

En entrant done dans Ie systéme critique de la commission de la Chambre, on atteindrait
encore un chiffire d’indemnités de travaux, d’au moins fl. 400,000,
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§ 10.

Lavts nouwveaww. — Cliffire des receties ; taux actuel des dépenses
d'entretien el dexploitation; péche, herbages et plantations. —
Ezéoution des embranchements. — Directions adoptées pour les
chemins de fer du Hainaut et de Naomur. — Notification faite au
gouwvernement par la sociélé concessionnarre des embranchements.

Depuis le rapport du ministre de Fintérieur du 23 novembre 1836, plusieurs
faits nouveaux se sont accomplis.
Recettes.

Pour bien apprécier le chiffre actuel des recettes, il est nécessaire de rappe-
ler les recettes antérieures comme point de comparaison.

Le canal de Charleroy est aujourd’hui dans sa septiéme année de navigation.
Les recettesdes péages, pendant les six années révolues, ont été les suivantes :

1 année, du 11 octobre 1832 au 30 septersbre 1833 . . . fr. 453,121 24
¢ id., dule id. 1833 au 30  id. 1834 . . . 572,899 55
3¢ id., dule id. 1834a030  id. 1835 . . . 693,562 39
4 id., duler id. 1835au 30  id. 1836 . . . 890,425 79
¢ id., dule id. 1836au30 id. 1837 . . . 885,503 84
6 id., duler, id. 1837 au 30  id. 1838 . . . 843,508 09

(Voir les Lableaux pag. 151 el suivantes des Annezes.)

Ces chiffres correspondent aux nombres de tonneaux ci-aprés indiqués, en
comptant le droit a fl. 1-45 (1).

I gonée . . . . . L 147,655 tonpeaux.
Qe id. ..., 186,687
E e T 226,000
de id. o ... 290,000
Beoooid. ... ... 288,552
6 id. . ...... 274,867

C'est de la 3¢ a la 4° année que la marche ascendante des recettes a été la
plus prononcée.

Les recettes des 5e et 6° anndes sont venues confirmer que le chiffre fort
élevé de fr. 890,425-79 qu’a donné la 4° année, n'était pas le résultat d'une
cause accidentelle, qu'il n’était que la conséquence du développement de la
navigation sur le canal.

La B¢ année a produit fr. 685,503 84
EtlaGe .. ....... 843,508 09

(1) Cest 1e taux lo plus élevé du tarif; il comprend le transport & charge et le retour a vide.
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Le chiffre de la be année différe trop peu de celui de la 4°, pour que Von
puisse dire que, pendant la 5¢ année, il y a eu déeroissance.

Pour la 6¢ année, la dillérence est plus marqude.

Mais elle s’explique de maniére & faire voir que le canal n’a rien perdu de sa
belle position :

10 Le commencement de 1838 a été marqué par une interruption de navi-
gation fort prolongée, par suite des gelées; il y a eun chdémage, par celle cause,
depuis le 9 janvier jusqu’an 3 mars, c’est-i~dire pendant 52 jours.

Aussi les trois mois de décembre 1837, janvier et février 1838, n’ont produit
que fr. 94,900-19, tandis que les mémes mois avaient produit fr, 149,573-78
pour lannée 1836-1837, et fr. 129,445-3% pour Pannée 1835-1836.

20 Le grand développement de la fabrication du fer sur les bords de la
Sambre a beaucoup restreint les expéditions de charbons de Charleroy sur
Bruxelles.

Ce fait devient évident par le tableau suivant, qui présente la comparaison
de produits des quatre bureaux de perceplion, pendant les trois derniéres

années :
ANNEES, BUREAUX
D'OCTOBRE A e TR "« et R e
OCTOBRE, DAMPRENY. SENEFFE. CLABECGQ. ! BRUXELLES.
1835 — 1836 208,857 37 459,676 62 22,862 00 261,13*29 80
1836 — 1887 190,641 28 455,659 80 82,821 38 206,381 38
1837 — 1838 185,787 19 452,285 68 25,884 92 209,552 40

Ces chiffres font voir :

Que, pour le bureau de Dampremy, ont les droits-se pergoivent sur les
charbons de Charleroy, il y a décroissance prononcée, surtout pendant la der-
piére année;

Que, pour le bureau de Seneffe, ot le droit se pergoit sur les charbons du

ceantre, il 'y a eu qu'un mouvement de baisse que I'on peut regarder comme
insignifiant (fr. 459,000 a fr. 452,000 en deux ans);

Que, pour le bureau de Clabeeq (pierres, pavés, chaux), les produits se
sont élevés de fr. 22,000 a fr. 32,000, puis sont redescendus a fr. 25,000 ;

Que, pour le bureau de Bruxelles (droit & vide et marchandises de retour),
il y a augmentation soulenue d’année en année.

Ainsi, depuis le rapport de M. le ministre de intérieur du 23 novembre 1836,
deux bureaux, ceux de Bruxelles et de Clabecq, se sont trouvés en progrés;
le bureau de Seneffe, & une légére différence prés, a conservé le chiffre élevé
de ses recctles, nonobstant une hausse extraordinaire du prix du combustible ;
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mais le bureau de Dampremy a éprouvé une baisse asscz sensible, qui s’ex-
plique, d’ailleurs, par une cause qion ne peut considérer comme perma-
nente : Pextension extraovdinaire donnde a la forgerie dans la vallée de la
Sambre.

La production du fer ramenée 4 des proportions en rapport avee les besoins
réels el la baisse du prix du charbon, qui ne peut manqguer de s’en suivre,
feront bienlol reparaitre sur le canal la progression qui s’est un moment

arrétée.
Tauz actuel des dépenses d’entretien et d’exploitation.

Les dépenses d’entretien et d’exploitation de la sociélé concessionnaire ont
été les suivantes, pour les deux derniéres années :

1837 . . . . fr. 95,572 08
1838 . . .. 94,176 57

Voict le détail de ces deux sommes :

» Pour 1837. Persopnel . . . . . ... . . fr. 46,231 04
FEntretien du canal . . . . . . 24.842 35
Frais généraux . . . . . . ., 19,499 67
Contributions fonciéres . . . . 3,818 85
Entretien de la plantation . . . 1,180 17

95,572 08

Pour 1838. Personnel . . . . . . . ... fr. 45,798 37
Entretien du sanal . . . . . . 21,763 76

Frais généraux . . . . . ... 21,631 10
Contributions fonci¢res. . . . 3,986 71

Entretien de la plantation . . . 996 63

94,176 57

Le personnel se compose de :

1 inspecteur du canal et de la navigation;

1 inspecteur des recettes;

% receveurs;

% éclusiers faisant fonctions de piqueurs surveillants;

4 éclusiers, ouvriers d'art, pour I'entretien des ouvrages d’art;
47 éclusiers ordinaires;

1 pontonnier;

1 garde souterrain ;

1 caissier.

64 personnes.
Dans les frais généraux se trouvent compris fes frais d’administration de
la société concessionnaire, les frais de burcau, de loyer de maison et de repré-

sentation.
n



Péche , herbages , plantations.

Le produit de la péche, des herbages et locations a été :

Pour 1837, de . . . . .. ... ..... fr. 11,015 30
Pour 1838, de . . . . . . .. .. ... 8,832 12

1l est & observer que, des recouyremenls restant i faire sur 1838, cette
année ne peut étre considérée comme moins productive que la précédente.

Les plantations sonl magnifiques ; elles ont été complétées en 1835 , sur
les derniéres lacunes qui existaient encore. La raspe qui couvre les berges et
les terrains de dépodt de la tranchée du bief de partage, est considérable et de
la plus belle venue. Une immense quantité de fascines provenant de ces
raspes, a été employée aux travaux de soulénement des berges et dans I'ean
pour la consolidation des digues; cesl ce qui explique comment F'on ne ren-
seigne pas de produit spécial pour les plantations.

Eadowtion des embranchements.

Les embranchements sont aunjourd’hui exécutés et pourront souvrir a la
navigation au mois d’avril prochain. Aboutissant aux fosses mémes du district
du centre, ils s’approprieront immédiatement et améneront au canal principal
les Lransports qui circulent encore sur les routes de Fayt a Bruxelles , par
Nivelles, et sur celle du Reeulx 4 Lessines , par Soignies.

Les branches de canal ont é1é exécutées conformément au projet ; les pro-~
longenents en chemins de fer, au contraire, ont été modifiés, avec 'autori-
sation do gouvernement, de maniére & y rendre la traction plus facile. (Voir,
pour les détails, le rapport de linspecteur Vifquain, du 26 janvier 1839,
Anneze n° 39, pag. 178.)

Chemin de fer.

Un arrété royal du 28 aotit 1838, délermine les points principaux des
tracés des chemins de fer du Hainaut et de Namur.

Cet arrété n'avait point fixé le point de raccordement des deux chemins de
fer; il s'6tait borné & poser en principe que ce point de raccordement serait
choisi, de la maniére la plus avantageuse aux deux lignes, considérées comme
formant le systéme des chemins de fer du midi.

De nouvelles études ont constaté que I'on peut convenablement dirigér Ie
chemin de fer du Hainaut, de Tubise sur Soignies, par Braine-le-Comte, et la
branche de Namur, de Vieuville, par Feluy et les Ecaussioes, vers Braine-le-
Comte, en passant entre Seneffe et Arquennes.

Cette combinaison, qui améliore notablement le systéme des chemins de fer
du midi, considérés dans leur ensemble, a été adoptée par un arrété minis-
tériel du 31 janvier dernier, qui fixe le point de raccordement des deux, lignés
prés de Braine-le-Comte.

Ce tracé, adopté par les seules raisons de convenance des chemins de fer, se
trouve étre celui qui se préte le moins & une concurrence entre le chemin de
fer et le canal, dans la supposition que ces deux voies puissent présenter des
avantages & peu prés égaux pour le transport des matiéres pondéreuses.
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Or, cette supposition qu’on pouvail peut-étre faire lorsque les donndes sur
les chemins de fer élaient moins connues, ne résiste plus aujourd’hui a
I'examen; M. Vifquain Pa démonlré & la derniére évidence. (Voir son rapport
du 26 janvier 1839, pag. 180 el suivz‘mtcs.)

On peut donc poser en fait que le canal de Charleroy n’entrera en partage
avec aucune autre voie, ni pour son lonnage actuel, ni pour Vexlension de
tonnage que lavenir lui réserve.

WNotification faite au gowvernement pur la socidtd concessioninaire des
embranchenents.

Le 2 janvier dernier, la socité concessionnaire des embranchements du
canal de Charleroy, a fait signifier au département des travaux publics, par
exploit d’huissier, que le gouvernement n'ayant pas fait usage, endéans les
4 anndes , & compter du 6 novembre 1834, de la faculté de reprendre les dits
embranchements, il dlail, parle seul écoulement du terme, déchu du droit
d’exercer cctte facullé de reprise. (Annexe n° 38, n° 1,)

Le gouvernement a répondu i cette signification par exploit du 8 janvier,
en se fondant sur ce que le délai pour la reprise, fixé primitivement 4 4 anndes,
a compter du 6 novembre 1834, avail ¢té prolongé parla convention du 1er fé-
vrier 1836, de maniére i ne prendre fin qu’au 1er février 1841. {(Anneze n° 38,
n° I1.)

La société concessionnaire conteste la validité du motif invoqué par le gou-
vernementi , et nie que la convention du ler février 1836 ait prolongé le délai
primitivement arrété entre parlies pour la reprise des embranchements. (dn-
nexe n° 38, n° I11.)

Le gouvernement persiste & croire, nonobstant les dénégations de la société
concessionnaire , que la convention du 1er février 1836 a prorogé le délai de
reprise, aussi bien pour les embranchements que pour le canal prineipal ; il
s’abstient néanmoins de déduire les motifs de son opinion, par une raison de
convenance tirée de ce que I’enterprétationde la convention est exclusivement
de la compétence du pouvoir judiciaire, considération que la société conces—
sionnaire fail valoir dans son exploit du 15 janvier.

§ 11.

Récapitulation et conclusion.

Le 6 mai 1826, la société Nieuwenhuisen obtint la concession du eanal de
Charleroy , pour 34 ans, y compris 5 ans d'exécution, ce qui correspondait
4 29 années de jouissance des revenus du canal.

Les travaux étaient estimés 1. 4,350,000.

Par le cabier des charges, le gouvernement s'engageait a fournir les fonds
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nécossaires , moins fl. 300,000, & la condition d’un remboursement successif,
en termes anuuels, pendant la durée de la concession.

La sociélé concessionnaire réclama le bénéfice de celle clause et obtint dun
syndicat d’amortissement, aux lermes d’un contral du 12 septembre 1827, un
prét de fl 4,000,000, remboursable, en principal et intéréts, au moyen de
27 annuités de fl. 280,000 chacune, dont la premiére exigible six mois aprés
Pouverture du canal.

Le contrat du 12 seplembre 1827 fut exécuté, suivant sa teneur, jusquau
commencement de 1830.

Le roi des Pays-Bas prenant en considération les difficuliés que I'on rencon-
trait dans les travaux du percement souterrain, consenlit, par arrélé du 12
janvier 1830, ce qu'il fiit fait & la sociélé concessionnaire une avanee extraor-
dinaire de fl. 200,000, & valoir sur les quatre millions du syndicat.

Cette modification au contrat ne changeait rien au chiffre du prét; elle
autorisaitsimplement & anticiper sur les épaques de deux paiements d'a-comple.

Lorsque la révolution de 1830 éclata, 29 a-comptes de fl. 100,000 avaient
été fournis par le syndicat,

Les 11 derniers a-comptes ont été fournis par le gouvernement belge, qui
sest mis aux lien et place du syndicat.

Le gouvernement belge, dominé par les difficultés du moment, n’a pu effec-
tuer la remise des fonds qwavec des retards mon autorisés par le contrat et
en subdivisant les d-comptes en sommes partielles, mandatées & des époques
successives.

LA se trouve une premiére source de difficultés entre le gouvernement et
la société concessionnaire.

Mais il en existe d’autres encore :

Des travaux ont été exécutés par la société concessionnaire, en dehors des
prévisions du cabier des charges.
Ce sont :
1° Les travaux extraordinaires du percement du souterrain fl. 381,120 10
20 Les ponts et aquéducsenplus . . . . . .« oo 105,572 17
30 Les travaux de bétonnage dans les parties du canal creu-
sées dans le schiste ou le gravier .. . . . . .« .. oo oo 120,000 00
%o Les travaux de souténement de la tranchée du biefde

PATTAGE © « v v e o e e e e e e e e e e e 166,00000

sttt —

Ensemble . . . . . . fl. 766,692 27

Les catégories de travaux reprises sous les n® 1 et 2 et qﬁi s’élévent ensemble
a fl. 486,692-27, ont été vérifides et réglées, dés avant Youverture du canal,
par une commission d’ingéuicurs instituée par arrété mipistériel du 31
aonit 1831.

Des vérifications analogues ont été faites pour les catégories n°s 3 et 4, dans
Pinstruction qui a précédé la convention du 6 novembre 1834.
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Indépendamment des travaux cn plus. la société concessionnaire a droit a
des indemnitds , & raison de abaissement du péage déterminé par son cahier

.

des charges.

Ce péage a été réduit de fl. 1-70 & 1-45, ou de 25 cents au touneau, par
arrélé royal du 17 septembre 1832.

Le camal de Charleroy étant en concurrence avee celui d'Antoing, pour
Papprovisionnement de certains marchés, Fabaissement de son tarif a é1€ la
conséquence nécessaire de la réduction opérée , par arrété du gouvernement
provisoire du 9 janvier 1831, sur le tarif du canal d’Antoing.

Le gouvernement s'esl done trouvé en présence d’une sociélé qui lui devait
27 annuités de fl. 280,000, mais & laquelle il devait, de son ¢dté, au deld de
fl. 700,000, pour travaux en dehors des prévisions du cahier des charges, plus
une indemnité de 25 cents par tonneau de navigation, pour loute la durée de
la concession, du chef de Tabaissement du tarif.

Celte société formait, en outre, des réclamations de plusieurs autres chefs,
notamment du chef de la perte du débouché de la Ilollande, réclamations que
le gouvernement n'a pas accueillies, mais qu’il lui importait cependant de
melilre a néant pour rendre sa position nette ct bien définie 4 tous égards.

Le gouvernement avait enfin un haut intérét & assurer I'exécution des em-
branchements vers Houdeng et Mariemont. Ces embranchements destinés a
rattacher au canal de Charleroy les charbonnages du centre ou du levant de
Mons, avaient été décrétds par arrété du 11 septembre 1833, mais les conditions
paraissaient alors trop peu favorables, pour que 'on piit espérer de trouver
un concessionnaire sans modifier Ie cahier des charges. ’

C'est dans cette situation des choses que fut signée la convention du 6
novembre 1834, par laquelle la sociélé et le gouvernement ont fait, sous la
réserve de l'approbation des Ghambres, le réglement de leurs prétentions
respeclives.

La convention du 6 novembre 1834 comprend deux parties distinctes , selon
qu’elle se rapporte au canal principal ou aux embranchements.

A Tégard du canal principal, elle repose sur le principe de la reprise de la
concession primitive, d’aprés une base de produits présumés.

La base admise esL celle de 250,000 tonneaux par an, en moyenue, au droit
de fl. 1-70 (péage primitif), pendant les 29 années de concession.

Eu partant de celle base et en ayant soin de déduire du produit brut
annuel ;

1° Pour toute la durée de la concession, les frais d’entrelien et d'exploi-
tation,

20 Pour chacune des 27 premiéres années, Fannuité de fl. 980,000 due au
domaine, en remboursement des 4 millions du syndicat, ce qui est Péquivalent
de la prestation des 27 annuités par la société concessionnaire,

On trouve a la concession une valeur netle actuelle de fl. 1,354,000, faisant

0
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avec les f1. 486,000, moutant des travaux extraordinairves des deux premiéres
catégories, une somme de fI. 2,340,000.

Aprés avolr établi & ce chiffre la valeur nette actuelle de la concession, il res-
tait A en faire la liquidation.

Cette liquidation s'opére dans la convention du 6 novembre 1834, au moyen
d'une concession nouvelle de 11/, ans de durée, au droit de fl. 1-45 (1) et
prenant cours au 1er octobre 1834.

Il restait enfin & pourvoir au paiement des catégories d’'ouvrages n°s 3
et 4 (2).

Cest ce qui a été fait par Fabandon des recelles opérées antérieurement au
1er octobre 1834, c'est-i-dive pendant prés de deux ans.

Ces recelles offrent, sur le montant des denx catégories d'ouvrages, un
cxcédant de fl. 75,792-24, quia éi¢ transactionnellement abandonné i la société
concessionnaire.

En accordant une concession nouvelle de 11/, ans de durée, le gouverne-
ment a eu soin de se réserver, pendant 4 ans, le droit de la racheter, en
pavant au concessionnaire, pour chaque année de concession ainsi reprise,
une indemnité de fl. 312,500, correspondant au produit netl du pdage, au taux
du tarif actuel, sur 250,000 tonneaux de navigation.

La convention du 6 novembre 1834 a é1é modifide, dans quelques-unes de
ses dispositions, par uue convention subséquente du 1¢r février 1836.

Cette derniére convention porte & 6 ans, au lieu de 4, le temps pendant
lequel le gouvernement peut racheter la concession nouvelle et consacre d’au-
tres modifications avantageuses a Etat, sur lesquelles Paltention avait été
appelée par le travail de la commission de la Chawbre. Mais elle postpose de
quatre mois, en le fixant au ler février 1835, le point de départ de la conces-
sion nouvelle,

Ces quatre mois de perception, que la convention du 1° février 1836
abandonne i la sociélé concessionnaire, sont, du resle, bien compensés par
les dispositions nouvelles introduites dans Pintérét exclusif du gouvernement.

Indépendamment du canal principal, la convention du 6 novembre 1834
embrasse Peutreprise des embranchements vers Houdeng et Mariemout.

Elle réduit 2 16 ¥/, ans la durée de la concession de ces embranchements,
fixée par le cahier des charges 4 90 ans, et accorde d la société voncessmnnane,
en compensatlon de cette réduction, une prolongation de JOlllssance sur le
canal de Charleroy, de 5 années de durée; de telle sorte que la concession du
canal de Charleroy, qui prendrait fin le flﬁr aotit 1846, si on se bornait a traiter

(1) Taux du tarif réduit par arrété do 17 septembre 1332.

(2) Les catégories n°* 1 et 2 se trouvent scules liquidées par les 11 ; ans de concession
nouvelle.
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pour ce canal, devrait durer jusqu’au ler aott 1851, si Pon comprenail les
embranchements dans Popération.

Le trailé était, dans le principe, indivisible; les arrangements qu'il saunc-
tionnait 1elativement aux embranchements conslituaient méme une condition
des arrangements pris relalivement au canal principal.

Ce méme trailé est devenu divisible par Parrété du 29 aotit 1835, en ce
sens que le gouverncment a eu, depuis lors, Poption de répudier les articles
additionnels de Ia convention (ceux qui concernent les embranchements), ou
d’en exiger 'exécution.

Les stipulations de la convention du 6 novembre 1834, modifiée par celle
du Ler février 1836, conduisent, en ce qui concerne le canal principal, aux
rdsultals suivants :

Moyeunant 'abandon des 27 annuilés de remboursement, le gouvernement
réduit, définilivement et pour loule la durée de la concession, le tarif des
péages, de 25 cenls par lonncau (1), met & néant les prélentions & indemnité
de la société concessionnaire, tant pour les travaux en dehors des prévisions
da cahier des charges que de tout autre chef, el obtient la réirocession de
L5 ans 2 mois (2) sur les 29 années de jouissance qui faisaient Uobjet de la
concession.

1l peut, en oulre, s'emparer de ce qui reste & courir sur les 11 */, ans de
jouissance réservés a la dite société, & condition de payer, pour chaque année
ainsi reprise, une indemnité de fl. 312,500, correspondant au produit net de
250,000 tonneausx.

En résumé, la convention du 6 novembre 1834 Lermine par transaclion un
débat fort étendu entre le gouvernement et la société concessionnaire ; elle
fait cesser une position litigieuse sous bien des rapports.

In opérant la conversion de la concession primitive en une concession a
court terme, rachetable elle-méme au moyen d’une indemnité annuelle
modérée, la convention rend le¢ gouvernement maitre d’un canal trop impor-
tant, pour que 'on n’elit pas a regretter L6t ou tard de lavoir laissé sous le
régime des droits acquis d’'une compagnie concessionnaire ; elle met & la dis-
position immédiate du gouvernement tous les revenus du canal, qui étaient
acquis & la compagnie jusqu’au 1 octobre 1861, i la seule condition, par le
gouvernement, de payer jusquau 1 aolit 1846 (terme de la coneession
modifide) une indemnité annuelle de fl. 312,500.

(1) Par Yadeption de la convention, les indemnités dues de ce chef i la société conces-
sionnaire se trouveront liquidées, aussi bien pour le passé que pour toutes les années de
coneession qui restent a courir.

(2) Le canal ayant été ouvert & la navigation, tardivement, il est vrai, mais par des cir-
constances de force majeure, an commeucemnent d’octobre 1882, la concession gui, ainsi
qu'on I'a vu, comportait 29 anndes de jouissance, doit étre considérée comme prenant fin au
commencement d'octobre 1861, Le gouvernement obtient done la rétrocession des revenus
du canal pour le temps & courir du 1°* aoht 1346, terme de la concession modifiée, au
L= ggtobre 1861, soit 16 ans 2 mois,
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Les revenus da canal sont assez dlevds pour pertetire au gonvernement
de reprendre dés maintenant la concession, avec un bénéfice de fr. 100,000
par an.

Ce bénéfice s’élévera & fr. 300,000 par an, aussitdt apiés Pouverture des
embranchements et jusqu’au 1o aohit 1846, terme de la concession modifiée,

A partir du Tec aolit 1846, le gouvernement jouira de tous les produits,
sans autre charge que celle des frais d’entretien et J'administration.

Quanl aux résullats financiers de Popération considérés dansleur ensemble,
un rapport présenté & la Chambre Je 23 novembre 1836, a réduit la ques-
tion dans les termes d'une comparaison enire les receltes & opérer par l’ﬁtat,
dans la double hypothése du rejet ou de Padoplion de la convention. Celte
comparaison , dans laquelle M. le ministre de lintérienr parait avoir voulu
alors se renfermer, suflit évidemment pour moliver un vote affirmatif, puis-
gqu'elle ahoutil & démontrer Pexistence d’un bénéfice de 3 & 4 willions au
profit de ILtat.

Une dernitre considération parait déterminante, la voici :

Dans Uhypothése de l'adoption de la convention, toule augmenlation de
tonuage tourne au profit de IEtat, en élevant le chiffre de la receite, qui
alors se fait a son profit, sans exercer aucune influence sur lindemnité de
reprise , établie, d'une maniére invariable, sur la base de 250,000 tonncaux
par an.

Dans Phypothése contraire, qui est celle du maintien de la concession
primitive , toute augmentation de tonnage tourne au préjudice de I'Etat, en
dlevant de 25 cenls, par tonneau en plus, le chiffre de lindemnilé due an
concessionnaire, du chef de la réduction des péages.

Or, nous avons en perspective une augmentation de tonnage, dont plusieurs
causes combinées, telles que Pouverture des embranchements, la rentrée des
charbons helges en Hollande , lextension de Pindustrie charbonniére, peuvent
reculer la limite au dela de toutes les prévisions,

Une dernidre question reste 4 examiner, c’est celle de la reprise de la
concession des embranchements.

La convention était primitivement indivisible et s'appliquait forcément aux
embranchements comme au canal principal.

Elle est devenue divisible par Parrété royal du 29 aoiit 1835, en ce sens
que, par leffet de cet arrété, le gouvernemeni a Poption de répudier les
articles addilionnels ou d’en exiger 'exécution.

Aujourd’hui la sociélé concessionnaire des embranchements déclare sop-
poser & ce que l'on en reprenne la concession.

Si la sociélé concessionnaire a formé cetle opposilion, c’est évidemment
parce qu'elle pense que le maintien de sa concession vaut migux pour elle

que la reprise de cette méme concession aux conditions de la convention du
6 novembre 1834.
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Partant de 12, Pon pourrait croire que, il importe 4 la société concession-
naire que les condilions de reprise arrélées enlre parlies soient non avenues,
il importe en méme lemps a PEtat que ces condilions regoivent leur exécu-
tion,

Cette conclusion pourrait &tre juste, si, dans ce débal, deux fortunes

» 4
privées se trouvaient en presence.
.« Pfitat. qui est ici partie en cause, a un point de vue qui lui est propre
ais IEtat, ¢ propre,
et auquel il lui importe de se placer.

La question pour lui est moins d’accumuler dans un avenir plus ou moins
éloigné, que de réaliser promptement, afin d’affecier ses ressources a tel ou
tel emploi d'intérél général.

§il lui importe de reprendre la concession du canal principal , ¢est parce
qu’il a fait Pavance de la majeure partie des fonds, €'est parce qu’a défaut de
1a reprise de la concession, les recouvrements qu’il obtiendrait en retour de
ses avances, se réduiraient d'une maniére effrayante, c’est enfin parce que sa
position est litigieuse vis-a-vis de la société concessionnaire et que, par la
reprise de la concession , il transige, a de fort bonnes conditions , sur toutes
les difficullés pendantes entre lui et cetie sociélé.

La question se présente toul autrement pour les embranchements que la
société concessiopnaire a exéculés en lotalilé de ses deniers, et pour lesquels
il n’existe ni contestalion ni réclamation.

En opérant, dans la convention du 6 novembre 1834, la conversion de la
concession primitive des embranchements, en une concession a court terme,
le gouvernement n'a pas entendu faire une spéculation; il a souscrit a des
arrangements alors indispensables pour arriver a une solution relativement au
canal principal el pour assurer I'exécution des embranchements.

Ces résultats sont avjourd’hui atleints et en dehors de la reprise des em-~
branchements.

Je pense donc quil y a lieu de convertir en loi la proposition telle qu’elle
est congue d’aprés le premier des amendements présentés par M. le ministre
de Vintérieur, dans son rapport du 21 mars 1836.

Bruxelles, le 20 mars 1839.

Le minestre des travauz publics ,

NOTHOMB.
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cﬂov ‘Des 'U})eeﬂed,

A tous presents et & beniv, salut,

Vu la convention en dale du 6 novembre 1834, entre
les sieurs Nieuwenhuisen et comp®, concessionnaires du
canal de Charleroy 4 Bruxelles, et le ministre de V'intérieur;

Vu arrété royal du 29 aofit 1835, relatif & la concession
des embranchements du canal de Charleroy;

Vu la convention du 1°r février 1836, entre le dit sieur
Classen et le munistre de l'intérieur ;

Nous avons, de commun accord avec les Chambres,
décrélé et nous ordonnons ce.qui suit :

ARTICLE UNIQUE.

« Le gouvernement est autorisé & donner suite aux dites
» conventions des 6 novembre 1834 et 1¢ février 1836, en
» ce qui concerne le canal de Charleroy : il est spécialement
' autorisé a reprendre ce canal et i faire cesser la jouissance
» des sieurs Classen et comp®, aux clauses et conditions
» stipulées, lorsquiil le jugera utile, »

Mandons, etc.

(1) Tel qu'il résulte des amendements proposés par le ministre de L'inté-
1ieur, le 21 mars 1836,






ANNEXES,

Ne 1.
Projet de loi.

1.

’

PROJET PRIMITIF,

Léopold, roi des Belges,

A tous présents et & veair, salut.

Sur la proposition de notre ministre de U'intérieur,
Nous avons arrété et arrétons :

Notre ministre de l'intérieur présentera aux Chambres, ¢n notre nom, le projet de loi dont
ia teneur suit :

Léopold, etc.

Vu la convention, en date du 6 novembre 1834, entre les sicurs Nieuwenhuisen et compe,
concessionnaires du eanal de Charlercy a Bruxelles, et le ministre de P'intérieur,

Nous avons, de commun accord avec les Chambres, décrété et nous ordonnons ce qui suit :

ARTIGLE UNIQUE.
Le gouvernement est autorisé 4 donner suite & la convention ci-dessus mentionnée.
Mandons ei ordonnons, ete,

Donné a Bruxelles, le 23 novembre 1834, )
LEOPOLD.
Parloroi:

Lo manistre de I'intérieur,

De Trrux.

It.

AMENDEMENTS PRESENTES PAR LE MINISTRE DE L'INTERIEUR.
)

(Eztrail durapport du ministre ds Uintériewr, du 21 mars 1856 ().)

L'arrété du 29 aoit 1835 accorde a la compagnie Nieawenhuisen, représentée par Ie sieur
Classen, la concessiou des embranchements du canal de Charleroi, pour un terme de 90 ans,

(1) N° 166 des pieces imprimées par ordre de la Chambre, session de 1835-1836.



sous condition gqu’elle sora réduite, de plein droit, au terme stipule par les avticles addilion-
nels de la convention du 8 novembre 1834, si les Chambres préfércnt sanctionner ces articles.

[La convention du 1% février 1836, contient quelques changements de rédaction et modifi-
cations i celle du 6 novembre 1834, résultats des circonstances.

Dans cet état des choses, le projet de loi présenté a la Chambre, dans sa séance du 21 no-
vembre 1884, doit étre amendé en ce sens ¢

« Vu la convention en date du 6 novembre 1834, entre les sieurs Nicuwenhuisen et comps,
» concessionnaires du canal de Charleroy d Bruxellos, et le ministre de Uintérieur s
» Vu l'arrété royal du 29 aoit 1835, relatif & la concession des embranchements du canal
de Charleroy ;

» Vu laconvention du 1¢r février 1836, entre le dit sieur Classon et lo ministre de 'intérieur ,
» Nous avons, de commun accord avec les Chambres, décrété et nous ordonnons ce qui

» suit :
» ARTICLE UNIQUE.

» Le gouvernement est antorisé & donner suite aux dites conventions des 6 novembre 1834
ot 1o féyrier 1836, en ce qui cuncerne le canal de Charleroy : il est spécialement autorisé &

» reprendre ce canal et & faire cesgor la jonissance des sieurs Classen et comp®, aux clauses
ot conditions stipulées, lorsqu'il le jugerautile .»

Si cependant la Ghambre préférait user de la réserve faite par Parrété du 29 aoit dernier,
en ce qui concerne les embranchements, la loi devrait étre congue en ces termes :

« Le gouvernement est autorisé & donner suite aux dites conventions des 6 novembre 1884
» ot 1o février 1836; il est spécialement autorisé d reprendre le canal et ses embranchements
» et & {aire cesser, lorsqu’il le jugera utile, la jouissance ‘des sieurs Classen et compe, aux
» clauses et conditions stipulées aux dits actes.»

Ne Z.

Convention du 6 novembre 1834 (1). + Convention du 1°F fevrier 1836.
Entreo les stewrs NIRDWENLUISEN of compagnie, Les sieurs NIEUWENDUISEN ef compagnis, con-
concessionnaires du canal de Charleroy o cessionnaires du canal de Charleroy &
Bruzelles, et le ministre de Uinlérieur, Bruzelles, et le nunistre de U'intéricur,
représentant le gouvernement belge, représentant le gouvernement belge,
A été convenu ce qui suit : Revu leur convention, en date du 6 no-

vembre 183%, sont convenus do ce qui suit:
La convention du 6 novembre 1834 est

ARTICLE PREMIER. o . .
modifiée de la maniére suivante :

Les sieurs Niewenhuisen et compaguie
abandonnent au gouvernement la concession
du canal de Charleroy a Bruxelles, qu'ils ont
obtenue pour vingt-neuf annges, le 6 mars
1826, enregistrée le 30 juin suivant, sanfla
réserve de la jouissance temporaire, et aux
prix et conditions dont il sera parlé ci-aprés.

(1) Los italiques indiquent les passages modifics
par la convention du 1* février 1836.
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Convention du G novenbre 1854,

Arnt. 2.

Pour priv de cet abandon,

Pour toute indemnité réclamée ou 4 récla-
mer, & Poceasion de la dito concession, soit
pour travaux en plus, modifications au cahier
des charges, abaissement des droits fait
antérisurement a la présente convention,
soit de tout autre chefsans exception,

Et sous condition de sc soumetire a toutes
los clauses de la présentc convention et
d'accepter les charges qui en résultent ,

Le gouvernement belge leur accorde :

1° Lo remese du remboursement et des
intéréts des quatre wmillions de florins (f.
4,000,000), qui lewr ont été avancés suivant
conirat avee le syndicatl d’amortissement due

royaume des Pays-Bus ;
(4 4 y

20 L’abandon des recelles opérées jusqu'i ce
Jour;

8° Lajouissance, pendant onze ans of demi,
& compler du premier oclobre mil huit cent
trente-qualre, du dif canal of de ses produits ,
daprés le tari en vigueur, tel qu’il w été
réduil par arrété du 17 septembre 1382,

AnrT. 3.

1| doit étre entendu :

1° Que les concessionnaires jouiront du
canal tel qu’il existe (sauf son achévement,
conformémentaux devis etcahier des charges
de la concession de 1826, et son perfection-
nement, aux termes de la présente conven-
tion) et dane la situation présente des voies de
communication el du commeree, lant intérieur
qu'extérieur;

2° Que les concessionnaires courent la
chance des événements etcirconstances favo-
rables ou défavarables, et que, sous ce rap-
port, la présente convention est un contrat
purement aléatoire ;

3° Que, notamment, ils n’auront aucun
recours a exercer, a raison

Convention de 1°° fovrier 18306,

Arr. 2,
La finale de cet article, i partir de cos
mots ;
I La remise di venhoursement , cto.
est remplacée par la rédaction suivante :

«loLavemisedes 27annuitds defl, 280,000
» pareux dues, aux termos de Part. 4 de leur
contrat, en date du 12 septembre 1827,
avec le syndicat d'amortissement, bicn

)

¥

"

entendu que, §'il venait a étre prouvé que

les concessionnaires fussenttenus,enverta
» du contrat précité, au paiement d’autres
intéréts (ue ceux compris dans les dites

annuités, le gouvernement serait entier
dans ses droits de ce chef ;

» 2° L[’abandon des recettes opérées jus-
qu’au 31 janvier 1835, inclasivement ;

>

n & La jouissance, pendant onzo ans et

demi, a compter du 1°* février 1835, pour
finir le 1°F aoiit 1846, du dit canal et de
ses revenus, d’apres le tarif en vigueur,

=

tel qu’il se trouve fixé par l'arrété royal
du 17 septemtbre 1832. »

Asrt. 3.

La finale du paragraphe commencant par
ces mots @ .

1o Que les concessionnaires jouiront, ete.,
est supprimée, a partiv de ces mots : of duns
lo situation prisente,etc,



Con vontion du 6 novembre 1884,

A. De traités de commeree on de modifi-
cations au tarif des douanes, gui leur seraient
préjudiciables;

B. Des dispositions qui pourraient étre
prises par le pouvoir compeétent, a l'égard des
communications existantes, sauf le cas od,
par la réduction ou suppression du droit de
barridre, la voie de terre vers Bruxelles
serait communément préférée ancanal ;

C. De Touverture de chemins de fer
décrétés ou a décréter, et de 1’établissement
de toutes autres comuunications, le gouver-
nement cntendant se réserver, & cet égard,
une entidre liberté d’action.

Art. 4.

Le réglement de police du canal, du
98 juin 1833, est maintenu; le gouverns-
ment se réserve néanmoins d’y faire, dans
l'intérét du commerce et do la navigation,
telles modifications qu'il jugerait convenir,

les concessionnaires entendus.

Asnt. b.

Le gouvernement se réserve également de
déterminer, chaque année, U'époque et Ie
maximum de la durée du chémage.

Axrt, 6.

Le canal, dans toutes sos pariies, avee son
systéme d’ulimeniation, tel qu’il est établi of
indigqué dans le rapport de M. Uinspectewer
dos ponts et chaussées du29 novembre 1833,
serg complétement achevd, aus frais ef par les

soEns des concesstonnaires.

Arr. 7.

Les concessionnaires sont également char-
gés de tous les ouvrages, en bhétonnages ot
autres, pour empécher les filtrations, partout
olt elles sont assez considérables pour nuire
sensiblement & Ualimentation du canal, ainsi
que des travaux a faire pour arréter les mou-
vements de terrain dans le bief de partage,
ot consolider parfaiternent et définitivement
cette partie du canal, de maniére que la
navigation, avec un tirant d’eau de 18 déci-
métres, y soit toujours libre, stre et facile.

Conventron du 1€ février 1828,

Anr. 4.

Terminer cet article par ces rots : Zes

toncessionnaires préclablement enfendus.

Arr. 6.

Cet article est remplacé par la rédaction
suivante:
« Le canal, dans toutes ses parties, avee

v son systéme d'alimentation, tel qu'il est
décrit dans Uannexe des présentes, sera

¥

complétement achevé, par les soins et aux
» frais des concessionnaires. »



(

Convenldon die 8 novembre 1884,

J——

Arr. B.

Ces travaux constituent uno des charges
de la présente convention; les concession-
naires s'interdisent en outre tout recours en
indemnité, A raison des dépenses imprévues
ou imprévoyables qu'ils pourraient étre dans
le cas de faire, en acquit des engagements
leur imposés par les deux précédents arti-
cles.

Arr. 9,

Les concessionnaires restent chargés du
paioment de tous travaux entrepris ou
ordonnés jusqu'a ce jour, de méme que des
indemnités pour emprises, occupations ou
détérioration de terrains, suppression ou
déplacement d’usines, etc., le tout confor-
mément a la dite concession de 1826.

Asr, 10,

Tous les travaux prévus aux art. 6 et 7,
seront terminds dans un délai de trois ans, de
maniére A pouvoir étre regus avant le trente-
un décembre 1800 trente-sept.

Arr. 11,

Le canal et ses dépendances, y compris Ia
wachine hydraulique de P'Hutte, seront
maintenus dans leurs formes et profils et en
bon état d’entretien et de navigabilité ,
comme il est d'usage pour les canaux de
UEtat, pendant lo temps fixé a lart. 2, par
les soins des, concessionnaires; tous frais
d’entretien, de perception et d'exploitation
étant a leir charge.

Axr. 12,

En cus dinexécution du précédent article,
le gowvernement pourra fuire evécuter les tra-
vaux d’office ot récupdrer la dépense sur los
rocetles, par les moyens privus & Uart. 24,

Arr. 13.

Tous ouvrages 4 faire par les concession-
naires, en exécution de la présente conven-
tion, seront établis conformdment aux régles
de la bonne construction et en matériaux de
premier choix, suivant les conditions géné-
rales du devis et cahier des charges de la
concession de 1826,

(3

3 )

Convention du 1¢° feévrier 1836,

Arr. 12,

Cet article prend le n° 21, et il est rend
plus général. (Foir ci-aprés.)

Awr. 13,

Cot article prend le n® 12.



(6)

Convention du 6 novembre 1834,

Avwr. L4,

Le plan de délimitation des francs-bords
du canal et des terrains nécessaires a4 son
exploitation et entretien, scra établi par
M. Vinspecteur des ponts et chaussées pen-
dant Pannde 1835,

En prenant pour base la fixation des
franes-bords indicués au devis et en y ajou-
tant :

1° Les jardins des maisons éclusiéres et
pontonniéreset de celle du garde-souterrain,
tels (qu'ils ont été acquis, snns que cependant
leur suporficie puisse excéder six ares, et
pour celles de ces maisons qui n’ont pas de
jardins contigus, dans les terrains acquis les
plus voisins, sans pouvoir étre moindres de
quatre ares cinquante centiares ; les maisons
dites des Receveurs auront chacune deux
jordius de cette superficie ;

2° Tous les terrains acqguis sur la rive
gauche du canal pour les quais de dix metres
de largeur, depuis le pont Léopold jusqu’a
celni de Cureghem

3° Le chemin de dix métres de largeur au-
dessus de la galerie sonterraine et ses rae-
cordements avec les banquettes, Ce chemin
sera convenablement régalé.

Art, 15,

Tous les terrains d’emprise qui ont été
acquis resteront an goavernement depuis la
120 écluse jusqu'au pont de Gouy. Il en sera
de méme de tonte U'emprise le long de la
partie appelée le Large de Henriamont,

Arr, 16.

Depuis le pout de Gouy jusqu’a celui de
Pont-a-Celles, le canal conservera une bande
de terrain endehorsdu franc-bord de 12 met.
de largeur & une extrémité, et 4 métres a

Pautre.

Awr, 17.

Tous autres terrains nécessaires 4 l'en-
tretien eta l'exploitation du canal, qui seront
désignés au plan, par M, linspecteur, reste-

Convention du 1% féorier 1836,

——

Arr. 14,

Cet article prend le n° 13, los trois der-
nicrs mots de son [°* § sont vemplacés par
les suivants : pendant Pannés & partir de
Cadoplion de la concession,

Art. 15,

Cet article prend le n° 14.

Art. 16,

Cet article prend le n® 15,

Arr. 17,

Cet article prend le n° 16.
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Convention die 6 novemnbre 1854,

ront au canal, sauf arbitrage on cas de con.
testation sur la ndécessité des dits torrains,

Aunr, [8.

Aprés le bornage fait conformément an
plan et anx frais des concessionnaires, ceux-
ci disposeront a leur volontd do U'exeddant
des emprises et jouiront, pendant toute la
durée du terme susdit, des produits de tous
les terrains restant au gouvernement dount
celui-ci ne disposerait pas en faveur de tiers,
corume il est dit ci-dessous.

Arrt. 19.

Le gouvernement pourra disposer des
terrains des franes-bords et autres a lui ap-
partenant, pourvu qu’il n’en résulte aucun
dommage pour U'entretien et Vexploitation
du canal.

Arr. 20.

Les plantations le long des rives du canal,
suivant le devis de la concession de 1826,
seront complétement terminés en décem-
bre 1835, leur entretien ¢t conservation res-
tant au compte des concessionnaires, pen-
dant leur jonissance, suivant les clauses ef
conditions en usage pour les plantations des
grandes routes. Aucun arbre de ces planta-
tions ne pourra étre abattu si ce n'est du
cousentement et au profit du gouvernement.

Art, 21,

Le gouvernement aura toujours la faculté
d’établir des ponts fixes sur le canal et d’en
auloriser la construction, le chemin de ha.
lage passant au-dessous. Les concession-
naires restent chargés de la constraction a
leurs frais des ponts a établir sur la Samme,
au chemin de Nivelles a Soignies , prés de
Ia 84° écluse, et sur le canal a Ruysbroeck,
en face du chemin dit Borrestreel. Iis con-
tribueront également, jusqu'a concurrence
d’une somme de douze cents fr. (fr. 1,200),
a Vétablissement d'un pont a lusage des
pidtons, sur le canal, sous la commune
d’Anderlecht.

Convention du 1°° fovrier 1850.

Art. 18,

Cet article prond le n° 17.

Awr. 19,

Cet article prend le n° 18.

Arr. 20,

Cet article prend le n° 19; son comnen-
cement est modifié de la maniére suivante :
« Les plantations le long des rives da canal,
» suivant le devis de la concession de 1826,
» seront complétement termindes daus Pan-
» née A partir du jour de 1'adoption de la
» gonvention. »

Ast. 21.

Cet article prend le n° 20.

Le n® 21 est donné & 'art. 12, modifié
atnsi qu'il suit :

« En cas d'inexécution des art. 6, 7, 10,
» 11, 12 (nouveau), 19 (nouvean) ot 20 (nou-
» vean), le gouvernement pourra faire exé-
» cuter les travaux d'office, et récupérer les
» dépenses sar les recettes, par les moyens
» prévus art, 24. »



Convention due 6 novembre 1834,

Arr. 232,

L.e gouvernement pourrs, les concession-
naires entendus, autoriser Jes rivcruing du
:anal 4 embarquer et ddbarquer sur lears
terrains joignant les francs-bords, sous con-
dition de consirnire des quais d’embarque-
ment. Ces constructions ne pourront avoir
lieu que pendant la durée du chomage.

Art, 23,

Une année avant l'expiration du terme
fixé a Vart, 2, se fera la réception du canal
pour la reprise; les ouvrages devront se
trouver alors en bon état de conservation
et d’entretien, comme il est dit & Uart. 11,
avec une alimentation suflisante pour un
transport, vers Bruxelles, de trois cent cin-
quante mille tonneaux (t* 350,000), dount
moitié passant par le souterrain.

Art., 24.

Pour sireté de I'accomplissement des
obligations imposees aux concessionnaires,
par la présente convention, et sans que
ceux-ci puissent, dans aucun cas, contester
Yopportunité de la mesure, le gouvern ement
aura la faculté d'exiger la consignation des
recettes, et méme, si les concessionnaires
étaient en demeure de satisfaire anx régut-
sitions qui leur auraient été faites & cet effet,
d'opérer les recettes et d'en consigner le
montant par ses propres agents, et ce jus-
qu’a concurrence d’'une somme de irois cent
douze mille cing cents florins (. $12,500),
lagquelle somme ne pourra cependant pas
étre envisagée comme le maximum des dé-
penses prévues ou imprévues, qai incom-
bent aux concessionnaires.

Les sommes qui, le cas échéant, auraient
été consiguées, ainsi qu’il vient d’étre dit,
seraient refournics aux concessionnaires au
fur et & mesure de Paccomplissement de
leurs obligations.

Art. 25,

Pendant quatre unnées, & compter de la
date des présentes, le gouvernement aura
la faculté de reprendre le canal, de faire
cesser la concession et d’exiger des conces-

(8)

Convenlion du 1° Jéerder 1836,

Arr, 25,

Le ecommencement de cet article est rem-
placé par ce qui suit :

« Pendant 6 années, 3 compter du [* {é.
vrier 1838, le gouvernement aura, etc. »
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Convention du 6 novensbre 1834, Convention du 1°° forior 1836,

sionnaires Faccomplissement immédiat de
I'art. 23 ci-dessus.

Anr, 26.

Dans eecas, il paiera aux coneessionnaires
une indemnité de trois cent donze mille cing
cents flovins (fl. 812,800), pour chaque
année de eoncession restant A courir.

En cas de non-exédeution par le gouverne-
ment de 'engagement qu'il contracte par le
présent article, les concessionnaires pour-
ront, &'ils le jugent & propos, reprendre, de
plein droit, Padininistration du canal et en
percevoir le produit jusqu’a co qu'ils soient
entiérement couverts do Vindemnité qui leur
resterait dae.

Anr. 27.

I/indemnité mentionnde au premier para-
graphe de 'art. 26, ne sera pas exigible en
masse au monient de la reprise du canal,
mais successivementi et sans intéréls, au
terme de chaque (rimestre, a corpter de Ia

reprise,

Arr. 28.

Pendant toute la durée de la concession,
le gouvernement pourra réduire le tarif des
péages, sauf 4 payer aux concessionnaires
ce qu’ils anraient pergu en moins par suite
de la réduction, et cea Ia fin de chaque
trimestre.

Asrt, 29,

Les fonctions de garde dusouterrain seront
remplies par 'un des pontonniers suppri-
més, anx frais des concessionnaires, qui
solderont lo traitemeut arriéré du garde
nommé par la députation des Etats du Hai-
naut, et ce i raison de sept cents francs
(fr. 700) par an, du 28 novembre 1832 au
6 juin 1334.

ARTICLES ADDITIONNELS.

ARTICLE PREMIER. Art. 1% additivunel.
La concession des embranchements de La finale de cet article est replacée par
Marimont et Houdeng, pour laguelle les ces mots : & comprer du 197 sepfernbre 1835,

steurs Nieuwenhuisen el comp® se sont por-

3
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Convention du 6 novembre 1834, Convention du 1% février 1836,

v

tés adjudicataires, sera redulte a sernc ans
ot demi de durde, & eompter du premier

octobre mil il cent trenle-quaelre,

Art. 2,

Commne compensation de cette réduction,
les sienrs Nieuwenhuisen et comp® conti-
nueront & jouir de tous les produits du canal
de Charlercy, d’aprés le taxif aoctucl, pen-
dant cing autres années, qui prendront cours
a l'expiration des onze années et demie men.
tionnées & I'art. 2 ci-dessus.

ARt .

Toutes les stipulations ci-dessus faites par
la convention relative au canal principal,
sont applicables a ce terme supplémentaire
de cing ans.

Arr. 4.

Les clauses reprises sousles n 2 et & de
Part. 3 de la conveniion pour le canal prin-
cipal, sont applicables a la concession des
embranchements.

Anrt, 8.

Il en est de méme des art, 25, 26 et 27.
En cas de reprise des embranchements, par
application de ces articles, Pindemnité a
allouer aux concessionnaires, de ce chef,
indépendamment de celle detrois cent donze
mille cing cents florins (f. 312,500) par
année, pour le canal principal, sera de
soixante-dix mille franes (fr. 70,000} par
chaque année de concessionrestant i courir,

Axnr. 6.

L’art. 28 ci-dessus est également appli-
cable aux embranchements.

Arr. 7.

Les sieurs Nieuwenhuisen et comp® sont
déchargds de 'obligation de fournir le cau-
tionnement exigé par les art. 37 et 33 de la
concession des embranchements; le gouver-
nement pourra toutefois, s’il le juge conve-
nable, exiger une consignation supplémen-
taire de soixante millo francs (fr. 60,000)
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Convention du 6 novembre 1834,

———

pour les embranchoments. anguel cas on
sv conformera aux dispositions de Part. 24
de Ja convention pour le canal principal .

Art. 8.

Suuf les medifications rdsultant de la pré-
sonto convention, les cahier des chargos et
devis spoem] de la concession des embran-
chements sortiront leur plein et entier effot,

Anr. 9.

La présente convention ne recevra d’cxé-
cution gu’autant qu’elle aura été autorisée
par la loi.

Fait en double, a Bruxelles, le 6 novem-
bre 1884.

Lie miristre de Uintérieur,

De Tuoaux,

J.-A. Crasszn,

DPour lu socidté concossionnaire.,

Conpention di V™ foorier 1834,

Moyennant les stipulations qui précédent,
Tes siours Nicuwenhuisen et comp‘ décla-
rent n’avoir plus aucune réclamation a for-
mer & charge du gouvernement, du chef
des retards qu’a éprouvés et que pourrait
encore éprouver le vote des Chambres sur
la convention du 6 novembrs 1834,

Ils s'engagent en outre a fournir au gou-
vernement, sous forme de tableaux certifiés,
tous les renscignements qui leur seraient
demandés sur leurs recetics de navigation.

Fait en double, i Bruxelles, le 1o {éyrier
1836.

J.-A. Grassex,

Le ministre de Uintériewr
»

De Turox.

Ne 3.

Descrivtion du systéme d alimentation duw canal de Bruxelles a Charleroy.
P Y Y

(Annexe de la convention du 1°* février 1836.)

Le systtme d'alimentation en vigueur au canal de Bruxelles a Charleroy, s'opére au

moyen :

te De réservoirs placés aux prises d’ean principales;

3° De prises d’eaun directes dans les riviéres et ruisseaux;

3° D'une machine & vapeur élevant accidentellement les eaux d’une riviére;

4o De réserves d’eau par agrandissement et approfondissement du canal.

Réservoirs.

Deux réservoirs placés an-dessus du bief de partage servent 4 alimenter la téte de la navi-

gation :
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te Celui dit de Pidton, dans 1a connnune de Pont-a-Celles, a la gaunche du canal; recevant
le Pidton 4 son sommet vers Uéglise de cctte commune, ayant sa décharge dans le canal
a 100 motres environ de Uéeluse ne 11,
Ge réservoir a une surface de 4 heet. 80 centiares ;
20 Et celui dit de £ Hutte, vecupant tout le terrain bas, situd entre la digue du canal et e
N : . - . \ s, A .~ ? .
pied prolongé de la Colline sur la droite du canal vis-a-vis le précédent. Sa prise d’cau a
licu dans la riviere d’Henrinmont, grossie de celle d’Obay; sa décharge dans le canal, se
trouve placde vis-i-vis celle précédente; sa surface cst de 4 hectares 75 centiares.

Un troisicme grand réservoir, dit de Ronquizres, placé an point le plus convenable pour
répondre aux besoins d’eanx, nécessités par Paugmentation des chutes des écluses et lvs
filtrations des fonds schisteux de la cunette, occupe tout le coté gauche de la vallde, fort

) p
s N N . . . PN \ N ’ . s,
élargie & cet endroit, depuis un pont situé & 100 métres environ de la 26° écluse, jusqu’a
la 87°, ot il regoit les caux réunics des rivieres de la Samme et de la Dodaigue, assez
puissantes pour suflirc aux besoins de la navigation la plus active; les eaux entrent dans
le canal & 20 metres en aval de la dite 37¢ écluse. La surface de co réservoir est de 8 heotares
5 centiares,

Ces trois réservoirs sont soutenus par des empellements 4 déversoirs pour le dégorgemecnt
des crues d’eau.

Prises Qo directes,

Des prises d’ean directes sont en outre établies,

1° A Paval de la 5° écluse, a droite, pour recevoir les eaux venant de I'épuisement d’une
houillére; cette prise d’eau n’a pas d'importance ;

2° A la droite de I'écluse n° 10, ponr prendre accidentellement et suivant les besoins, les
eaux de la riviére de I'Hutte pour le versant vers Charleroy;

30 A Paval de la 27¢, i gauche, recevaat la décharge d’une carriére de pierres; sans
importance ;

4° A Feluy, & 230 métres de Yusine a fer de M. Dupont, & droite, recevant les eaux aborn-
dantes de la riviere la Samme. que U'angmentation des chutes des éeluses réclame;

9 A droite du canal et vis-a-vis la précédente, pour la prise des eaux de la riviere de
Feluy ;

6° A 'amont de la 86° écluse, a droite, pour les eaux du ruisseau de Bornival;

7° A T'aval de la 87¢ écluse, a gauche, prenant accidentellement la décharge en trop plein
des eaux du moulin de Ronquiéres ;

8 A Taval de la 41, pour les eaux du petit ruisseau venant de Houffon, sans umpor-
tance;

9° A un point situd entre les écluses 42 et 48°, a droite, vis-a-vis la vallée d’Ittre, ou sont
amendes les eanx de la riviére de ce nom.

Tous les ouvrages d'art cxécutés pour les prises d’eau sont en magonnerie de briques avec
pierrcs de taille aux faces et aux arétes.

Prise d’eau par une vis &’ Archiméde mue au moyen de la vapeur,

Une vis d’Archiméde & pas découvert et a coffre fixe, de 1,50 de diameétre, mise en mou-
vement par une machine & vapeur de la force de 12 chevaux, basse pression (Watt et Bolton),
reléve les canux de la riviére de 'Hutte 3 8 métres de hauteur environ, et les jette dans le
bief de partage a l'amont de la 11° écluse. Cette machine est destinde i ne marcher que
dans les grandes sécheresses,

Réserves d’ecu en agrandissement et approfindissement due canal,

Le plafond du bief de partage, descendu a 0= 40 au-dessous de la position au projet pri-
mitif, et son éliage poavant se maintenir jusqua 22,20 an-dessus du fond, reguit ainsi
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quantité de sources qui s’y déehargent et procurent une reéserve d’eau de plus de 90,000 me-
tres cubes,

Les bicfs iuléricurs, cotd de Charleroy, ont ét6 élargis, ainsi quo ceux de la 12¢ deluse a
la 24¢ écluse & Rongnidres, et vers Braxelles, pour obtenir des réserves d'eau,

Fait en double pour étre annexé a notre convention de ce jour.

Bruxelles, le 1er février 1846,

Pour la sociélé concessionnaire : Le ministre de Uintérienr,

J.-A, Crassex. D Turrox.

Ne 4.

Jahier des charges powr la concession duw canal de Charleroy, arréic par le
manestre de {intérieur, le 10 janvier 1826,

Ant, 1. — Tracé du canal,

La nouvelle communication sera un canal & point de partage, moyenne section,

Elle partira de la rive gauche de la Sambre, &4 1,000 aunes du sas de Charleroy, ot sera
placée la premiere écluse, et entrera immédiatement dans la vallée du Piéton, en coupant la
grande route de Mons & Charleroy.

Laissant a droite Dampremy, et s'appuyant sur le coteau gauche de la riviére, le tracé
suivra les sinuosités de la vallée, en passant par le Roux, Sart-les-Moines, le Grand-Sart, les
fermes du Grand et du Petit-Ilamal et le hamean de 'Hutte, ott commencera le bassin de
partage; le canal s'élévera dans cetintervalle, qui a 14,587 annes de longueur, de 22 aunes
de hauteur.

Arrivé a I'Hutte, le canal occupe le milien du vallon, en laissant sur la gauche le village
de Pont-a-Celles, puis il avance en tranchée ouverto entre Gouy, Henriamont et le chitean
Van der Deck, jusqu’au seuil de partage qui sépare le bassin du Piéton de celui de la Senne,
qu'il traverse sous endroit nommé Hesérefaite par une galerie souterraine, ot débouche dans
le vallon du bois de Bommeré qui s’unit & celui de la Samme ; ce bief de partage, de niveau,
a 10,675 aunes de longueur, la galerie souterraine étant comprise pour 900 aunes.

De extrémité du bassin de partage, il descendra du vallon du bois de Borameré dans celui
de la Samme, en occupant le coteau droit qu’il ne quitte plus jusqu'au village d’Arquennes,
en passant dans Seneffe, laissant ]a cense Flotem 4 droite et coupant, en avant d’Arquennes,
1a grande route de Marimont a Bruxelles. .

Dans Arquennes, il occupera le cours actuel de la Samme qui sera entiérement détournée,
sortant il s'appuiera de nouveau sur le cotcau droit du dit vallon, traversera le village de
Teluy, cotoiera les jardins du chatean de La Roque et le village de Ronquiéres, passera entre le
moulin d'Askinpont et le rocher, laissera Virginal et Oisquercq & gauche, et, aprés gétre
serré contre la forge de Clabecy, il courra par le milieu des prairies de Tubise; ménageant
ensuite le plus possible les jardins du chateau de Lembeek, il arrivera au-dessous de Hal, sans
abandonoer nulle part le dit cotean gauche.

Icile tracé abandonne la rive droite pour passer sur la gauche par an pont-canal 4 3 arches
sur la Senne, puis il court vers Bruxelles, laissant a droite Buysinghen, Eysinghen, Ruys-
broeck et le moulin d’Aa, et, & gauche, Anderlecht et la grande route de Mons & Bruxelles,

4
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traversant cette dernisre & Cureghem, laissant lo petit moulin i droite, il vient ensuite débou-
cher & la porte do Ninove; aprés avoir coupé la route de ce now & la ferme do Ransfort et ka
dérivation de la Senne sur un pont-canal & trois arches, et restant dans les ancions fossés
aatant que possible, il contourne en bassin 'intervalle de la dite porte de Ninove au grand
canal actuel. Ceile partic du canal inclinée vers Bruxclles a 49,267 auncs de longuenr et
107,750 de pente.

Pour vpérer co tracé, le Piélon d’un ¢6té, la Samme et la Senne de I'nutre, seront détournes
partout ol il sera néoossaire.

Ce tracé et les détournements de rivicres seront d'ailleurs exécutds dans les détails suivant

les plans approuvés.

Arx. 2, — Longueur e pente du canal.

La longueur totale du tracé, de la Sambre au canal de Bruxelles, sera de 74,529 aunes,
dont 14,587 en pente vers la Sambre, 49,967¢ vers Bruxelles et 10,675* de niveau an bief
de partage.

La pente vers la Sambre sera rachetée par 11 écluses de 2 aunes de chate, celle vers
Bruaelles par 12 écluses de 2 aunes de chute jusques Arquennes ; puis, la chute s’angmentant,
les 11 écluses suivantes auront 2¢,40 de hauteur, les 20 autres écluses jusqu'a la dérivation
prés de Bruxelles, auront une chute de 24,785 et la dernicre ayant 22,65,

Art, 3. — Dimensions du canal,

Le canal aura généralement 8 aunes au fond avec une profondeur totale de 2,80 dont2 de
wouillage, avec 2 chemins de halage de 4 aunes de largeur chacun, les digues ayant ingé-
ricurement > de talus el { & l'extérieur ; dans les déblais les talus des bergers seront de 5,

Pour les embarcations vers Gharleroy, le canal aura 15 aunes de largeur au plafond sur
1,200 aunes de longueur.

Dans Arquennes et Feluy, ainsi que de la chaussée de Ninovea Pavant-derniére écluse, pour
la facilité des tournants et la capacité d’eau convenable, le canal aura, sur 1,000 aunes, 15 au-
nes de largeur au plafond.

Dans Bruxelles, entre la derniére écluse et le canal actuel, le bassin aura 15° au fond, se
terminant par une partie circulaire de 37,50 de rayon.

Le concessionnaire, sauf approbation spéciale, pourra duns les lieux d’embarcations ou ils
seront reconnus convenables, établir des bassins de 10 4 15 aunes de largeur au foud.

Art. 4. — Redressements do riviéres et de ruisseauns.

Pour le placement du canal, les riviéres du Piéton et de la Senne seront détourndes conve-
nablement, ainsi que le ruisscau de la Samme, dans de nouveaux lits creusds sur les dimen-
sions fixées,

Axrt. B, — Alimentation.

Pour I'alimentation, quatre rigoles partant de lamont des deux écluses supéricures contre
le bief de partage, iront avec la pente de 0,02, chercher les eaux des ruisseaux el sources
voisins.

La rigole dite du Petit-Hamal avec une section moyenno de 2 aunes, cherchera les caux
des sources voisines et celles du Petit-Hamal,

La rigole de Vieuville, sur 2,50 de section moyenne, cherchera les ruisseaux de Liber-
chies, Sommiette et Thuméon.

La rigole dela Samme, avee unesection de 1,75, ira jusqu’a la rencontre des ruisseaux de

la Samme et de Scaiment, qu'elle recevra et ménera au canal.

La rigole du bois de Bonuneré ira prendre toutes les sources qui descendent du bois de
Bommeré et des coteaux voisins.
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Des rigoles de 2 aunes a 2,50 de section seront diablies pour les prises d’eau du Roux,
d'Arquennes, de Bornival et de Ronquidres.

Aux prises d’onu des dits ruisscaux, on formera des étangs pour le dépot des eaux troubles.

Et pour la véserve des grandes eaux il sera formé 8 réservoirs :

Celui du Piéten, dans la vallée de ce nom & son étranglement & Gony, sera soutenu &
7,88 de hauteur, par une digue de 8,40 de hauteur, de b do couronnement, de 2 cn dedans
et £ en dehors pour les talus;

Celui d’Obay, dans le vallon de ce nom, a Vendroit resserré au-dessus de Pont-a-Celles, a
une hauteur d’eaun de 5,18

Celui d’0doumont de 5,26 de hanteur d’eau, au-dedsus de ce village ;

Celui de la Samme & Vembranchement des deux ruisseaux qui la forment, aura 4,38 de
hauteur d’eau;

Enfin le réservoir de Bornival, établi au-dessus du moulin de ce nom, aura i son empelle-
ment la hauteur de 6,20.

Ces digues seront revétues de pierres plates sur le talus intérieur,

Au-dessus de ces réservoirs, on formera des rigoles pour 'écoulement des grandes eaux
troubles qui ne seront pas regues dans le canal,

Ces moyens d’alimentation sevont dailleurs établis suivant les détails du devis général et
des plans approuvés.

Art. 8, — Ouvrage d'art pour le canal. — Percoment soulerrain.

Pour la traversée du seuil de partage, unc galerie souterraine, commencée i une profon-
deur de 14 de tranchée ouverte au chemin de halage, sur nne longueur de 800 aunes, sera
formée.

Elle aura 3,00 de largeur & la ligne d’cau avec un trottoir de 1,50 et garde-fous.

La profondeur d’cau sera au milieu de 2,50, le trottoir s’élevant a 0,50 au-dessus de la
ligne d’eau et I'intrados de la votte & 2,70 an-dessus de ce dernier. Cette galerie sera entie-
rement magonnée suivant le plan approuveé.

Ies tétes du percement serout courbes; il y aura 5 puits d’airage de 2* de diamétre.

Leluses.

Pour gravir les pentes du canal il sera construit :
28 écluses de 2,00 aunes de chute;

11 écluses de 2,40 de chute;
20 écluses de 2,738 de chute;

1 écluse de 2,65,

Les écluses de 2 aunes de chute auwront 27,20 de long entre les faces d’amont et d’aval,
avee un sas de 217,20 de long entre les saillies de buscs ; la largeur de Pécluse sora de 2,70,
ces écluses, pour les dimensions particuliéres, leur construction et appareil suivant ce qui est

déerit au devis général approuvé.

Les deux dermiéres écluses vers Bruxelles seront séparées par un bassin de 50 aune de
long sur 38 de large au plafond, magounées en pierres séches.

Les écluses dc 2,40, 2,755 ct 2,65 de chate seront cn tout semblables aux précédentes

avec des dimensions proportionnelles a la chute.

Ponts.

1l sera établi, pour les communications, 34 ponts sur le canal et 2 ponts sur le bassin a

Bruxelles,
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Ils se partagent en
2 ponts fixes isolés, de 3,50 de largenr, avec une ouverture de 4, 10 et chemin de halage;
10 ponts mobiles isolés 4 engrenage, de 3,20 de largeur, avec une ouverture de 2,80 ;

12 ponts fixes sur écluses do 3,20 de largeur;

9 ponits mobiles a engrenage sur dcluses, de 3,20 do largeur;

1 pont mobile & engrenage sur la derniére éeluse, de 5 aunes de largeur ;

2 ponts tournants en fer, aux portes de Flandre ¢f du Rivage a Bruxelles, de 4 de largeur

sur 6,20 d'ouverture.

Ces ponts en toutsont déerits au devis général.

Muaisons do pontonniers et éelusiers.

I sera construit, pour le logement des pontonniers et éclusiers, 64 maisons 4 un élage, sur

les dimensions et détails du devis géucral.

LPonts-canal.
Pour la traversée de la Senne a Hal et de la dérivation prés de Bruxelles, on construira
2 ponts-canal qui auront un coffre do 2,80 de profondeur sur 2,70 de largeur, avec 2 che-
mins de halage.

Le passage de la riviére a Hal aura lien sous 8 arches de 22 aunes d’ouverture ensemble
7
celle de la dérivation sera de 18 aunes commie aux plan et devis détaillés.

Aquiducs sous le canal et ponteeaur sous les chemins anz abords des ponts.

Pour le passage des eaux sous le canal , on établira 34 aquéducs et buses, dont :
Ie 3 de 8 aunes d’onverture pour les ruisseaux de Bornival, d'Ittre et de St-Pierre-Leeuw ;
2° 2 de 3 aunes d'ouverture sous les écluses;

8° 2 de 2 id. sous les écluses;
40 4 de 2 id. sous le canul;
507 de 1 id. sous les éoluses ;
6° 6 de 1 id. sous le canal;
7° 10 buses de 0,60 sous le canal.

On construira pour les abords des ponts sous les chemins 30 ponlceaux, dont

2 de & aunes d’ouverture.
8 de 2 aunes id.
8 de 1 aune id.
12 de 0,60 id,

Le tout comme aux devis et plan général.

Art. 7.~ Ouvrage Lart pour Palimentolion. — Fmpelloments dans los diynes des
réservoirs.
Pour la distribution des eaux des réservoirs, il sera établi, au point le plus bas des réser-

voirs et dans la digue, des empellements avec vannes de décharge a engrenage, suivant les
détails des plans et devis.
I’empellement de la digue du Piéton aura 8,40 de hauteur.
Celui d'Obay . . . ... ... 4"18
d’Audoumont . . ., . . 6,26

dela Samme . . . . ., 533
de Bornival . . . ., ., ., Tuon
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Prises d’ean.
On recevra les eaux dans le canal par :
Te 3 prises d’eau simples;
20 5 prises d'cau simples avoe vannes;
3 4 prises d’eau avee vannes de décharge;
40 12 prises d’eau simplos avee clapets et épanchoirs.,

Ponts sur les rigoles.

? v » s
Pour la traversée des rigoles par les chemins et routes, on formora 25 ponts de 1,50 d'ou-
verture sar 5 de largeur,

Ponis-aqueéducs sur rigoles,

Les rigoles, en arrivant an hief de partage, devant passer sur les ruisseanx, il sera con-
struit 2 ponts-aquédues de 2 aunes de largeur au coffre, et 2 aunes d'ouverture pour le
passage des ruisseaux suivant les plans et devis général,

Anr, 8, — Adequisition des terrains, indemnités de maisons ef mouiins,

Les entrepreneurs feront ’acquisition de tous les terrains nécessaires au placement du
canal, des riviéres a détourner, des rigoles, réservoirs, enfin de tout Vemplacement néees-
saire 4 son exéoution et exploitation.

Ils indemniseront de tous autres terrains dont la possession momentanée leur serait néces-
saire, ainsi que des eaux dont ils s’'empareront pour I'alimentation, ainsi que des propridtés
baties dont Yemprise sera jugée nécessaire,

Awr, 8. — FEstimation de la dipense d’exdeution actuelle de lerrain, indemnités, entrolien of

exploitation.

L’estimation de tous les ouvrages tels que creusement de oanal, rigoles et détournements
deriviéres, réservoirs, construction d’écluses, ponts, ponts-canal, percement souterrain, pont-
ceaux, etc., elc., enfin de tous travaux et fournitures quelconques nécessaires 4 établissement
et mise en action du canal, a été calculée a . . . . ., . .. fl. 2,985,520

, . . - . . op fl. 4,350,000
I'achat des terrains et indexanités pour maisons, moulins, etc. fl. 1,364,480

e

L’entretien annuel et de ses dépendancesa. . . . . . .. fL 36,000
Traitement des éclusiers, pontonniers . . . . . . . . .. 18,000
Trais de perception et exploitation . . . . . . . ... .. 7,000

[ S S ——

Total . . . fl. 8,000

Arr. 10, — Conditions générales.

Les entrepreneurs devront exécuter tous les susdits travaux, pour leur compte et a leurs
frais, rien exceptd, conformément aux devis et plans détaillés qui en seront formés, le tout
approuvé par le département de I'intérieur, qui leur en fera remettie un exemplaire.

Ils ne pourront, sous aucun prétexte, s'écarter des conditions gue ces devis presdriront,
sans en avoir obtenu P'antorisation spéciale.

Arr. 11.

Dans le cas ot ils croiraient que I'exécution des travaux, leur entretien ou 'achat des
terrains et indemnités des eaux excéderaient le montant des dépenses présumées, les entre-
preneurs ne pourront, sous aucun prétexte, se prévaloir de la dite estimation pour prétendre
quelque indemnité de ce chef; d'autre part, le gouvernement n’entrera daus aucun compte
avec les entrepreneurs, sous prétexte que les frais d’établissement n’auraient pas occasionnd
une dépense égale 4 Vestimation préalable,

4
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Ant. 12, — Durée de Pexvécution.,

Tous les travaux devront étre iennings en cing années.

Axnr. 18, — Surveillance.

Le gouvernement se réserve de {aire surveiller les travaux par tols employés qu'il jugera

convenir, Toute antre surveillance est aux frais des entrepreneurs.

Awr, 14, — Tenir des registres et renscignements & fournir euz ingéniewrs chargés de la

surveillanco.

Les entreprencurs devront toujours tenir un registre cxact du nombre d'ouvriers & leur
sorvice, qu’ils devront produire & Iingénieur chargé de la surveillance des travaux chaque
fois qu'ils en seront requis. Ils seront tenus de lui donner tels renscignements qu’il pourrait

leur demandor sur le degré d’avancement des travaux.,

Anr. §8. — Renvoi des employés du concessionnaire par la direction.

L'ingénieur chargé de la surveillance des travaux, pourra renvoyer tous ceux des employés
ou ouvriers des entreprencurs qui donneraient des sujets fondés de plainte.

Awnr, 16, —— Assistance & fournir cuy Engéniours,
Les entrepreneurs fourniront tous les matérianx et ouvricrs dont les employés chargés
de la surveillance auront besoin pour exercer cette surveillance, et pour lever et vérifier les
travaux.

Axr. 17, — Matériaus.

On n'emploiera pour P'exécution et construction des travaux que des matériaux de la meil-
leure qualité ; tous autres pourront étre refusés.

Art. 18, — Mesure de contrainte contre le concessionnaire.

Le gouvernement se réserve le droit de faire démolir aux frais des entrepreneurs tous
ouvrages mal construits, dont les dimensions ne seraieut point conformes aux devis ot plans
approuves.

Arr. 19, — Dommages aux frais du concessionnuire.
Tous dommages et intéréts résultant de la construction du canal, sont a la charge des

entrepreneurs,

Arr, 20. — Entretien des commacnications ou passages.
Toutes routes ou chemins a couper par le canal devront rester libres pour le passage jus-
qwau parfait achévement des ponts & y construire,
Arr. 21, — E'ntretien des travaur, ofe.

Le canal et ses dépendances seront entretenus par les entreprencurs en bon état, pendant
toute la durée de la concession des droits & y percevoir ; a I'expiration de I'ectroi, il sera remis
en bon état d’entretien,

Ant, 22,

Chances et périls & la charge du concessionnaire,

Les entrepreneurs prendront a eux toutes chances et périls d’exécution, d’entretien ou
autres ; dans aucun cas, ils ne pourront réclamer d’indemnité de ce chef.

Arr, 23, — Eapropriations.

L) . " . Ay .
Toute la premiére instance de la loi du 8 mars 1810, relative aux formes & suivre dans la
mise en occupation des terrains, batiments et eaux dont Pemprise d’occupation sera néces-
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saire pour P’établissement et Paction du canal, jusqu’au refus de la part soit du propriétaire,
soit de Ventreprenour, d'aceeptation des offres & Pamiable, sera traitée par deux comumissaires
nommeés par les Ttats députés de la province et l'ingénicur chargé de la direction des
ouvrages, qui procéderont, sans désemparer, par communes successivement désignées par
le concessionnaire, qui en fora lever les plans parcellaires, Dans le cas de non-arrangement
& lamiable, Pexpropriation en sera faite suivant les lois ot réglements en matiére d’expro-
priation pour causs d'utilité publique. Le gouvernement fora a cet dgard les dispositions
nécessaires.
Anr, 24, — Péche, herbages et planiations.

Les entrepremcurs auront, pendant toute la durée de la concession, la jouissance des pro-
duits de la péche, des herbages et des plantations que les digues et les bords du nouveau
canal et les réservoirs pourront fournir,

Arr, 2B, — Drols & percsvoir sur le canal aw profit de concessionnaire.

A partir de ouverture de la navigation, les droits suivants seront pergus sur les bateaux
naviguant sur le nouveau canal, le tonneau étant de 1,000 hivres des Pays-Bas.

Provenant de la Sambre ou embarqué aucanal de

Charleroy & Arguennes, transporté & Bruxel-
les v v v .0 v v i s s e e e v s o o . dchargef.1.36
avide » 0.3

Charbon de toute Embarqué au canal & Ronquiéres et au-dessous,
BSPOCE..t e transporté & Broxelles. . . - . . . . . . . . acharges. 0.52

flvide » 0.13

Ewbarqué au canal d’Arquennes, a extrémité

opposée du bief de partage, transporté i la
Sambre . . ... .. ... .«.. ... . acharges. 0.52
avide » 0.08

Provenant de la Sambre ou embarqué dans un
des dix premiers biefs vers Charleroy . . . . acharge/. 1.36
avide » 0.54

Pierve de taille,
mat biede toute
espleg....i. s

Embarqué au canal, depuis Sencffv jusqu’a La
Roque, transporté a Bruxelles. . . . . . . . dachargef. 1,12
avide » 0.28

s

BATEAUX CHARGES DE

2
Provenant des Ecaussines et Soignies, embarqué
a2 Ronquiéres et au-dessous, transporté a

Bruxelles. . . ... ....... .. ... achargefl. 0.52

avide n .13

Embarquées d’Arquennes & Ronquiéres, trans-
portées a Bruxelles . , . « .. .. .. ... achargeff.0.40
avide » 0.10

Pierres a diguer.,

Venant de la Sambre ou embarquée dans Tun
des dix biefs vers Charleroy, pour Bruxelles. a chargef. 1.56
avide » 0.54

Chaux & batir. ...
Chanx grasse, embarquée d’Arguennes & La Ro- R

que pour Bruxelles . . . . ... .. .. .. dchargesd. 1.00

\ avide » 0.25

. Embarqués dans I'un des dix biefs vers Charle-
% roy, pour Braxelles . . . . . ... ... . . achargef. 0.80

rés, pier -
Grés, pierres & pa

avide » 0.20

Embarqués de Ronquiéres a Lembeck pour
Bruxelles . . . ... ............achargef. 0.82
dvide » 0.08
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Sur toute Ja longueur du canal, par licue de 5,000 |
QURES .« v v v v v v e v o c s s B charges. 0,018

g Gendre  de mer, t ok
fumier , cngrais avide » 0.01

gq) de toute espico.

z Paréeluse. . . v v v v v w oo v v oo ... &chargef.0.01

Eﬂ a vide » 0.00%

=

< Sur toute lalongueur du canal, par lieue de 8,000

e Pour toutes auntres s ,

- ")ﬂl.ch““dl‘SQSOt AUNES ., ¢« « v 4 o ¢ ¢ & & & e a4 8 044 ﬁ C]li\l'{geﬂno.u»li

- distances inter- ol

= médinires spé- avide » 0.01

: cifites au pré- (o] ‘

= sent tarif.. .. .. Paréeluse. . . . . .« ..« ... ... acharges.0.02

(]) i\l vide » 0.005

(1) L’extrait suivant duréglement denavigation du canal {arrété du roi da 28 juin 1833, Bulletin officiel,
n® XLVII]) fait connaitre To tarif aciuel, tel gu'il a été établi en francs et centimes, d’aprés les bases de arvéte

tn 17 tembro 1832.
o P Anr. 28.

Les droits seront payds conforménonl aux clauses et conditions do la concession et a4 Varrdté du 17 septotn-
. ! .
bre 1832, d’apris lo tavif ci-dessous, letonneau ¢tant de 1,000 kilogrammes.

CHABRBON DE TOUTE ESPECE.

A raison dn tonnage A 1oison du chargement
\ du bateau, du bateau,
Provenant de la Sambre ou embarqué sur le canal entre Charlexey et

Arquennes inclusivement, pour étre transporté & Bruxelles . . . . . 0,6138 1,8414
Embarquéan sanal 4 Honuidtes et at-dogsous, transporté a Bruxelles. 0,2347 0,704}
Embarqué au caial d’Arquennes, @ 'extrémité opposce du bief de

partage, transporté d la Sambre . . . . o .o oo oL 0,448 0,4329

PIERRE DE TAILLE , MARBRE DE TOUYTE ESPECE,
Provenant de 1a Samlbive o émbarqué dans uh des slx premiers biefs

vers Charleroy, h‘mlsporté aBruxelles . . . .+ . . o« . . .. 0,6138 1,8414
Embmgué au canal, depuis Senetfe jusqu’a La Roque, transportd a

Braxelles .« .« « - o e s e s e w00 0,5054 1,5162
Provenant des Ecaussines et Soignies, ombarqué ¢ Ronquidres et aun-

dessous, transporté & Bruselles . . . . . . . . o . oL 0,2347 0,7041

PIERRES A DIGUER.
Embarqué entre Arguennes et Ronquibres, ansporté a Druxelles. . 0,1805 0,5415
CHAUS A BATIR.
Venant de la Sambre ou embaxquée dans 'un des dix biefs vers Char-

leroy pour Bruxelles. . . . . . . . . . oL 0,6138 1,8414

Chaux grasse, ombarguéo &’ Arxquennes & La Rogué pour Brixelles . 0,4511 1,3533
GRES, PIERRES A PAVER.
Embarqué dans Puni des dix biefs vers Charleroy pour Bruxelles . . 0,3608 1,0824

_ Embarqués de Ronquidres a4 Lembeek pour Bruxellss . . . . . 0,1443 * 0,4329

CENORE DI MER, FUMIER ET ENGRAIS DE TOUTE ESPRGE.
Sur toute la longueur da canal, par lieue de 5,000 met. ou 5 kilo-

QIGETES + « v e e e e e v e v e e e 0,0181] 0,0091
Par kilometre . . « + & o« 0 e e e e e e 0,6036 0,0018
Par dcluse .+« « v - e o e e e e e e e 0,0091 0,0081

POUR TOUTES AUTRES MARGHANDISES ET DISTANCES INTERMEDIAIRES

NON SPECIFIEES AU PRESENT TARIF.
Sur toute la longneur du canal, par lieue de 5,000 met. ou 5 kilo-

MAELES - =« v o v e e e e e e e e e e e e e e 0,0181 0,0543
Parkilomeétre . . . . . . o . . . . . . o o o e 0,0036 0,0100
Par deluse . . . . . . . . . o e e e 0,0091 0,0273

Toutes fractions de distances seront puyées par kilométre ou cinguidme de lieue.
Au-dessous d’un kilometre on comptera un kilomédtre,

Au-dessous de deux kilomeétres on comptera denx kilomeétres, et ainsi de suite.
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Si quelque chose se trouvait omis dans ce tarif, on quil devint nécessaire d’y faire des
additions, ou donner des explications, le gouverncment se réserve le droit d'y pourvoir.

Le placoment des bureanx de perception sera soumis au gouvernement et déeidé par
lui do maniére & géner le moins la navigation, tout en assurant la recette.

Les bateaux seront jaugés sur leur plus fort tonnage avec une échelle graduée, de
manidre que le paiement sera de eherge pour la charge eflective, et de vide pour toute la
différence entre la charge et le plus fort tonnage.

Tout le montant do celte perception sera au profit des entreprencurs, pendant un
nombre déterminé d’années. L’octroi en sera concédé a celui des soumissionnaires gui, & cet
¢gard, fera les offres les plus avantageuses.

Art. 28. «o- Porception des droils par lo concessionnaire,

Les droits ci-dessus indiqués seront percus par les entrepreneurs.

Arr. 27, — Nomination des employés du concessionnaire.

Hs aurent la faculté de nommer tels employés qu’ils jugeront nécessaires, tant pour la
perception des droits ci-dessus, que pour la bonne surveillance des travaux du canal et toutes
ses dépendances. On pourra leur accorder telle gualité publique qui sera jugée nécessaire
pour exercer lears fonctions.

Art. 28, — Aucun nouvenn droil & éfublir sur le canal pendant la concession.

Pendant le temps que durera la concession, aucun nouveau droit de passage ne sera établi
sur le canal projeté, soit au profit du gouvernement, soit a celui de quelque province,
commune ou particulier ; et pour ce qui concerne le canal de Bruxelles au Petit-Willebroeck,
le mezimum des droits qu'on pourrait y établir ne pourra dépasser celui fixé par l'art. 25 du
présent cahier des charges, pour lanavigation du canal projeté, de Bruxelles a Hal, Lemleek
et a Lubise.

Arr. 29, — Associations & former et avance de fonds.

11 sera facultatif anx entrepreneurs de former telles associalions et mettre en circulation
telles actions aliénables qu’ils croiront nécessaires, se conformant toutefois aux lois existantes

.

sur la matiére.

Gependant, aprés que le concessionnaire aura cmployé de ses propres fonds, a son entre-
prise, la somme de fl. 300,000, on lui facilitera les moyens d’obtenir, §'il le désire, Yavance
des fonds restant nécessaires, a un intérét de 4 + p. ¢, par an, et & condition d’un rembour-
sement successif en termes annuels pendant la durée de la concession, 4 la charge par lui de
fournir la garantie nécessaive, en hypothéquant I'ouvrage entier et les revenus annuels du
canal jusqu’au remboursement complet de la somme avancée, sous telles clauses et conditions
qui seront réglées ultérieurement par convention spéciale,

Art. 80, — Caution du concessionnairs,

Pour assurer la bonne et solide exécution des travaux endéans le temps fixé, ainsi que leur
entretien convenable, les entrepreneurs devront fournir une caution, soit en immeubles ou
leur valeur, soit personnelle, laquelle caution sera réglée, avant la signature du contrat,
d’aprés que les entrepreneurs seront le mieux & méme de fournir 'une ou Vautre, mais tou-
jours & la satisfaction du gouvernement.

Art, 31, — Quualité du concessionnaire.

On ne recevra des offres que des concurrents reconnus pour étre en état et capables d'exé-

6
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cuter des travaux de cette espéce. Le gouverncment, dans tous les cas, se réserve le droit de
ne point aceepter une soumission, méme celle quiparaitrait la plus avantageuse.

Awr, 32, — Frais & charge du eoncessionnaire.

Le contrat i passer sera, commo Lous les autres contrats, sowmis au droit proportionnel de

Penregistrement, que les entrepreneurs paicront, de méme que ceux de timbre et de léges,

montant i 7 p. *fo-

Anr, 88, — Décision en cas de contestation.

Toute contestation qui pourrait s'élever au sujet do 'exdeution des travaux et de ce qui a

rapport i cetle entreprise, scra jugée administrativement,

Arrété par disposition de ce jour, n° 99 A.

La Haye, le 10 janvier 1826.

Lo ministre de Pintérieur
b

L. Vax Goppeiscrroy.

No .

Contrat du 12 septembre 1827, entre le syndicat d’ anoriissement et la socicte
concessionnaire. (Prét de %4 millions de florins.)

La commission permanente du syndicat
d'amortissement, résidant a Amsterdarn, pro-
vince de Hollande (Nord), agissant en vertu
d'une décisionnde S. M. en date du 6 février
1827, 1° 106, et de Varvété royal dull juil-
let, n° 166, d'une part, et Jean-Auguste
Classen, négociant & Amsterdam, et Jean-
Baptiste Castinel, ingénieur & Mons ( Hai-
naut ), associés sous la raison de Nievwen-
huisen et comp., domiciliés a Seneffe ,
province de Hainaut, et comme tels conces-
sionnaires du canal de Bruxelles & Charle-
roy, suivant le procés-verbal fait avec S, E.
e ministre do I'intérieur, a La Haye, le 6
mars 1826, et approuvé par arrété du dit
ministre, en date du 6 mai 1826, enregistré
a La Haye, par le receveur Muller, le 30
juin 1826, vol. 29, fol. 11 recto, case une
et suiv., qui en a recu, y compris les
augmentations, soixante-treize mille quatre
ceut quarante-cing florins quarante cents
(fl. 75,%45-40 ), succédant & Thomas Nieu-
wenhuisen, négociant a Anvers, dont la con-
cession susdite portele nom, mais qui déclare
et confirme par sa signature apposée ci-des-
sous, que cette concession ne le concerne
pas et qu’il la eéde sans aucune réserve,

De permanento commissie uit het amor-
tisatie-sijndicaat , residerende te Amster-
dam, provincie Holland, noordergedeelte,
handelende krachtens decisie van Zijne Ma-
jesteit van den 6 februarij 1827, n° 106, en
opgevolgd koninklijk besluit van den 11julij
daaraan, n° 166, ter ecenre, en Jean-Auguste
Classen, koopman te Amsterdam, en Jean-
Baptiste Castinel, ingenieur te Bergén, in
Henegouwen, te zamen handelende onder
de firma van Nieawenhuisen en compagnie,
gedomicilieerd te Seneffe, in de provineie
Heuegouwen, en als zoodanig concessiona-
rissen van het kanaal van Brussel naar Char
leroy, krachtens proces-verbaal gesloten met
Zijne Excellentie den minister van binnen-
landschezaken, te’s Gravenhage, den 6 maart
1826, en goedkeurend by besluit van opge-
melden heer minister van den 6 mei 1826,
geregistreerd te 's Gravenhage door den ont-
vanger Muller, den 80 junij 1826, deel 29,
fol. 11 recto, casu een en volgende, die
daarvoor ontvangen heeflt, met de verho-
gingen, drie-en-zeventig duizend vier hon-
derd wijf-en-veertig guldens veertig cents
(fl. 73,445-40), en zulks bij opvolging van
Thomas Niecuwenhuisen , koopman te Ant-



(23)

avec tous les avantages ot tontes les charges
qui v sont attachés, a la raison susdite de
Nisuwenhuisen et conp,, d'autre part, sont
convenus de co qui suit

ART, PREMIBR,

L'article 29 des condilions et charges,
auxqaelles la concession susmentionnée est
accordée, portant que :

« Lorsgque le concessionnaire aura em-
ploydanx travaux unesomms defl. 300,000

de ses propres fonds, il Iui sera facul-

» tatif d’obtenir Favance des fonds ultérieu-
» rement nécessaires, au taux annuel de §
» p. °f, et sous condition de remhourse-
» ments successifs, par annuités, endéans
» la durée de la concession, pourva qu'ils
» donne toutes les garanties requises , on
» engageant la totalité des travaux st les
» revenus annuels du canal jusqu'au der-
» nier remboursement, le toat d’aprés la
» convention particuliére qui interviendra
» ultérieurement ; »

s

Le contractani d’une parts’engage a don-
ner en prét aux contractants d’autre part
une somme de quatre millions de florins, on
telle somme moins dlevée dont les contrac-
tants d’autre part déclareront avoir besoin
pour achever convenablement les travaux
par eux entrepris, au taux annuel de 4 -
P+ °fes & courir du jour auquel les certifi-
cats de recette des fonds auront été succes-
sivement déliveés par les contractants d’autre
part,

Arr. 2.

Les fonds jusqu'a concurrence de la dite
somme de 4,000,000 de florins seront four-
nis par le contractant d’une part, en termes
de 100,000 fl. chacun, payables dans I'es-
pace de quatre ans, savoir : un miilion

werpen, ten wiens name de voormelde con-
cessie is luidende, doch die verklaart en
door medeonderteckening dezes bovestigt ,
dat dezelve hem nict aangaat, en dat hij die
met alle de voordeclen en lasten daarasn
verbonden geheel en al, zonder conig voor-
behoud, aan de opgemelde firma van Nieu-
wenhuisen en compagnie overlaat, ter an-
dere zijde , zijn overcengekomen als volgt :

ANTIKEL EEN,

Bij het 29¢ artikel van de conditicn en
voorwaarden, waarop de voorschrevene con-
cessie is verleend, bepaald zijnde :

«Dat, na dat door den concessionaris eene

som van drie maal honderd duizend gulden

(1. 300,000) aan de onderneming uit zijne

cigenc middelen zal zijn ten koste gelegd,
» aan denzelven gelegenheid zal worden

gegeven om, des verlangende, de verdere

benoodigde fondsen bij voorschot te beko-

mien, tegen den interest van vier en half

ten honderd in het jaar, cn onder bepaling

van achtereenvolgende aflossing, bij jaar-

lijksche termijnen, binnen den tijd der

concessie, mits hij daarvoor de vereischte

zckerheid geve door verband van bet

gehoele werk, en van de jaarlijksche
inkomsten der vaart, tot aan de finale aflos-

» sing toe, 200 als dit een en ander bij bijzon-
dere overeenkomst alsdan nader zal wor-

den geregeld; »

Verbindt zich de contractant ter cenre ,
om aan de contractanten ter andere zijde
ter leen te zullen verstrekken cene summe
van vier millioenen gulden (4,000,000), of
z0o veel minder als de contractanten ter
andere zijde verklaren zullen noodig te heb-
ben, om de door hun ondernomene werken
behoorlijk tot stand te brengen, en zulks
tegen den intercst van 4 1 p. °f, 's jaars,
ingaande met den dag waarop de bewijzen
van ontvangst der gelden successivelijk door
de contraclanten ter andere zijde zullen
worden afgegeven.

Art. 2.

De gelden, ter concurrentic van de op-
gemelde som van vier millioenen gulden
(fl. 4,000,000), zullen door den cuntractant
ter eenve zijde worden verstrekt, in termij-
nen, ieder van honderd duizend gulden
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1827, un willion en 1828, un million en 1529
et en 1830 un million, ou autant de moins
que les coniractants d'autre part pourront

lexigor.

Le premier terme ne pourra étre payé
aux contractanls d’autre part que pour
autant gne, conformément & Iart. 29 des
clauses et conditions de la eoncession, ils
auront employé anx travaux une somme
de 300,000 {l. de leurs propres fonds, et
qu’en outre ils auront fait pour 100,000 fl.
de travaux de plus, ce qui devra étre prouvé
a 8. Ex. le ministre de Pintérieur par un
certificat en due forme des ingénicurs de
I'ftat chargés de la surveillance des tra-
vaux ; les autres termes seront payés quand
il sera prouvé de la méme maniére que les
fonds déja payés ont été employés convena-
blement ; de sorte (que le deuxiéme terme
sera payé sur le certificat gque 500,000 11,
ontété employés aux travaux de Uentreprise,
le troisiéme quand il constera que 600,000 11,
y ont été employés, le quatriéme quand il
sera prouvé que 700,000 fl. y ont été
employés, et ainsi de suite jusques ety comn-
pris le 38¢ terme; les 39° et 40° termes
scront payés cnsemble, sur la production
d’un certificat constatant que 4,100,000 fl,
ont été employes a Uentreprise; il est tou-
tefois bien entendu que les avances réunies
de fonds a faire en 1827, 1828, 1829 e£ 183
ne pourront pas, dans le cours de chacune
de ces anndes, excéder la somuie d'un mil-
lion de florins.

Ant. 3.

Le paiement se fera par S. Ex. le ministre
de I'intérienr au moyen de mandats de S. Ex.
le ministre des finances sur le caissier géné-
ral de PEtat, payables i vue a Braxelles.

(1. 100,000), betnalbaar in den tijd vau vier
jaren, als :in 1827 een millicen (1.000,000) ;
in 1828 con williven {1,000,000); in 1829
ecn millicen (1,000,000); en in 1830 cen
millioen (1,000,000), of z00 veel minder als
de contractanten ter andere zijde zullen
komen te vorderen,

De eerste termijn zal aan de contractanten
ter andere zijde niet eerder worden nitbe-
taald, danna dat zij, ten gevolge van art, 29
der conditien en voorwaarden der con-
cessie, cene som van drie maal honderd
duizend gulden (fl, 300,000), uit hunne
cigene middelen aan het werk zullen heb-
ben te koste gelegd, en zij daarenboven
nog cene som van honderd duizend gulden
(fl. 100,000) aan hetzelve zullen hebben
verwerkt, waarvan aan Zijne Excellentie den
minister van binnenlandsche zaken zal moe-
ten blijken uit een behoorlijk certificaat van
de rijks-ingenieurs, die met het opzigt over
het werk zijn belast, en zullen de verdere
termijnen voldaan worden telkens wanneer
het, op gelijke wijze, zal ziju geblcken dat de
verstrekte gelden behoorlijk zijn verwerkt,
zoodanig dat de tweede termijn zal worden
betaald op het certificaat, dat aan de onder-
neming vijf maal honderd duizend gulden
(fl. 500,000) is verwerkt, de derde, wan-
necr het blijkt dat zes maal honderd dnizend

. guld, (fl. 600,000) is verwerkt, de vierde,

wanneer het blijkt dat zeven maal honderd
duizend guld. (fl. 700,000) is verwerkt, en
zoo vervolgens tot den 88°" termijn inge-
sloten, zullende de 39° en 40° termijnen
te zamen worden voldaan op het certificaat,
dat vier millioenen eenmaal honderd dui-
zend gulden (fl. 4,100,000) aan de onderne-
ming is besteed ; alles nogtans met dien ver-
staande, dat degezamentlijke verstrekkingen
in 1827, 1828, 1629 en 1830 te doen, in
den loop van elk dier jaren, de som van
een millicen gulden (fl. 1,000,000) niet zul-
en te boven gaan.

ART. 3.

De voldoening zal geschieden bij Zijne
Excellentie den minister van binnenlandsche
zaken, door middel van mandaten van Zijne
Excellentie den minister van financien, op
den algemeenen rijkskassier, betaalbaar op
vertoon, te Brussel.
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Ari 4,

Les contractants d’autre part s’engagent
a rembonrser aux contractants d’une part
la sommo susdite de 4,000,000 de fl. au
plus, avee les intérdis a % % p. °/,, en-
déans lo terne de 27 anndes, qui pren-
dront cours six mois aprés Pouverture duo
canal, par paiements de 280,000 {l. par an,
pour I'intérét ct le capital. Pour sireté de
cotte clauss, les contractants d’aulre part
déclarent faire abandon et cession enticro
aux contractants d’'unc part :

1" De tout droit et de toute prétention
gw’ils pourraient faire valoir relativement a
la somme de 800,000 {l. que, conformément
a Vart. 29 des .clauses et conditions de la
concession et suivant le 2° art. du présent
contrat, ils auront employée aux travanx;

2° De tous les droits et revenus qui leur
sont attribués comme concessionnaires par
les art. 24 et 25 des clauses et conditions
de Ia concession. Tous ces droits et revenus
seront pergus et encaissés sous les condi-
tions prescrites par les articles suivants, pour
compte ot au profit du contractant d’une
part aussi long-terps qu'il sera nécessaire,
pour s¢ rembourser lui-mnéme sur les fonds
qui en proviendront, le capital des fonds
avancés avec les intéréts annuels, jusqu’a
conearrence de 280,000 {1, au moins,

Art. 5.

Les contractants d’autre part s'engagent a
faire gérer et percevoir, durant le temps de
la cession, & leurs risques et périls, par leurs
agents et employés, au profit du contractant
d’une part, les revenus de la péche du nou-
veau canal & construive, ainsi que ceux des
herbages et plantations que produiront les
bords et les digues dénommés a Uart. 24 des
conditions, de méme que les droits sur le
canal, désignds aart. 28 et cédés parlart. 4
du présent contrat au contractant d'une
part; d’en faire verser mensuellement le
montant, déduction faite des frais men-

Aunr. 4.

De contractanten ter andere sijde ver-
binden zich om de mecrgemelde som vau
vitertijk vier milliocnen guld. (f1.4,000,000),
met de intercssen van dien a 4 * p. "/u, aan
den contractant ter eenre zijde te zul-
len betalen in den tijd van 27 jaren, in te
gaan zes maanden na de opening van het
kanaal, en zulks met twee maal honderd
tachtig duizond guld, (fl. 280,000} 's jaars
voor interest en aflossing, tot zckerheid
waarvan, de contractanten ter andere zijde
verklaren aan den coniractant ter ecenrve
sijde te doen afstand en algehecle cessic :

I Vanalleregt enaanspraak die zij immer
zouden kunnen doen gelden op de som van
dricmaalhonderd duizend guld. (11.300,000),
die =i, ten gevolge van art. 29 der conditien
en voorwaarden van de concessie, en vol-
gens het 2¢ artikel van het tegenwoordig
contract, aan het werk zullen hebhen te
koste gelegd ;

2° Van alle de regten en inkomsten aan
hun als cessionarissen, bij de 24 en 2B arti-
kelen van de conditien en voorwaarden der
concessie toegekend, alle welke regten en
inkomsten zoo Iang ten behoeve en voordecle
van den contractant ter eenre zijde zullen
worden geheven en ingevorderd, als noodig
is, om uit de deswegens inkomende pen-
ningen de hoofdsom der verstrekie gelden
met de interessen jaarlijks met ten minsten
tweemaal honderd tachtig duizend guld.
(. 280,000} aan zich zclven aftelossen en te
betalen, en zulks onder de bepalingen in de
volgende artikelen omschreven.

Art. 5.

De contractanten ter andere sijde ver-
binden zich om de inkomsten der visscheri]
op het nieuw aanteleggen kanaal, alsmede
die van de grasgewassen en beplantingen,
welke de dijken en boorden zullen opleve-
ren, inart. 24 van de conditien opgenocemd,
200 ook de regten op het kanaal, inartikel 28
omschreven, en, bij het 4¢ artilcel van het
tegenwoordig contract, aan den contractant
ter eenre zijde gecedeert en afgestaan, gedu-
rende den tijd van die cessie en afstand,
door hunne agenten en hedienden en ten
hunnen risico en periculo, ten behoeve van

7
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tionnés ci-aprds, dans les bureaux les plus
voisins des agents du caissier géncral de
PEtat, par les dits agonts et employds, qui
soront tenus, en faisant le versement men-
suel, do faire parvenir, tant au contractant
d’une part qu'aux contractants d"autre part,
un bordereau ou état de mois, ddment cer-
tifié véritable et signé, indiquant le mon-
tant et ln natare des recettes et des {rais y
prélevés, le tout d’aprés le formulaire a éla-
bliv ultérieurement par les deux contrac-
tants : le contractant d’une part continue a
se réserver le droit de faire inspecter ct
contrdler, quand il le jugera convenable,
la gestion et I'administration des agents et
employés des contractants d’autre part; a
cet effet, il sera donué a la personuc ou
aux personnes & nommer par le contractant
d’une part tout accés etinspection de la tenuc
des livres, registres, otc.

Az, 6,

Les frais annuels d’entretien du canal et
des travauxy relatifs, ycorapris le salaire des
échusiers ot pontonniers, ainsi que les frais
de perception ct de direction étant évalués
alart. 9, des clauses et conditions de la con-
cession, ensemble 4 la somme de 58,000 flo-
rins, les contractants d’autre part pourront
faire prélever, chaque année, sur le produit
des droits et revenus détaillés ci-dessus a
Iart. 4, la dite somme de 586,000 florins,
Cette somme pourra étre moindre, mais non
plus élevée, pas méme dans le cas ou l'état
des travaux exigerait quclques frais extraor.
dinaires. Les contractants d'autre part
s'obligent a payer de leurs propres fonds ces
frais extrordinaircs, qui ne peuvent étre cou
verts par la dite somme de 58,000 florins.

den contractant ter eenre zijde te doen
beliceren en invorderen, en hut bedragen
daarvan, na aftrek der kosten hierna gemeld,
maandelijks, door die agenten en bedienden,
te dven overstorten op de naasthijgelegene
kantoven van de agenten van den alyemec-
nen rijks-kassier; zullende die agenten en
bedienden van de contractanten ter andere
zijdo gehonden zijn, om maandelijks, bij de
overstorting, zoo wel aan den contractant
ter eenre, als aan de contractanten ter andere
zijde te doen tockomen cen bordercl of
maandstaat, behoorlijk voor regt verklaard
en geteokend, aanwijzende het bedrag en
den aard van den ontvangst en van de daarop
gepreleveerde onkosten; en znlks volgens
een formulier, nader door de beide contrac-
tanten vast te stellen, blijvende de contrac-
tant ter eenre zijde aan zich voorbehouden
de bevoegdheid om lict beheer en adminis-
tratie van de agenten en de bedienden van
de contractanten ter andere zijde, des gera-
den oordeclende, ten allen tijde, te doen
mspecteren en controleren, tem welken
einde aan de door den contractant ter eenre
sijde te benoemen persoon of personen alle
toegang en visie van de gehoudenc hoeken,
registers, enz., zal worden gegeven.

Aasr, 8.

De kosten van het jaarlijksch onderhoud
vanhetkanaal en de daartoebehoorende wer-
ken, met de bezoldiging der sluis- en brug-
wachters, mitsgaders de onkosten van per-
ceptie en directie, bijhet 8¢ art. der conditien
en voorwaarden der concessic, te zamen op
acht-en-vijftig duizend guld. (fl. §8,000)
berekend zijnde, zullen de contractanten
ter andere zijde, telken jare, op het product
der regten en inkomsten hiervoren, art, 4,
omscheven, vermogen te doen proleveren
de evengemelde som van acht-en-vijftig dai-
zend guld. (fl. 58,000), wel minder maar
niet meerder, zelfs niet in het geval dat de
staat der werken eenigebuitegewoone onkos-
ten mogten vorderen ; verbindende zich de¢
contractanten ter andere zifjde om rzoodanige
buitengewoone onkosten, die uit de voor-
schreve som vanacht-en-vijftig duizend guld.
(1. 53,000) niet kunen worden bestreden,
uit hunne eigene middelen te betalen,
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Anre. 7.

S'il était prouvé que lesrevenus et produits
du canal, cédés par lart. 4 an contractant
d’une part, sont restés, dans unc ou plu-
sieurs anndes, déduction faito des frais pré-
levés, au-dessous delasorame de fl. 260,000
nmientionnée dans cet article, les contrac-
tants d’autre part serent tenus de payer de
suite an contractant d'une part le déficit de
cotte somme de fl. 280,000 ; de son chté, le
contractant dune partsoblige & rembourser
aux contractants d’antre part tout ce quo les
revenus proscrits rapporteraient en-dessus
de 1a somme de {1, 260,000, duc annuelle-
nient A lui contractant d'ane part.

Art. 8,

La lignidation des intéréis & 4 1 p. °f
des fonds & fournir aux eontractants d’antre
part, se fera par mois entiers, de telle
sorte que les fonds servant au rembourse-
ment ne seront enregistrés chez le contrac-
tant d’une part que le premier jour du mois
qui suivra celuidans lequelle versement aura
cu lieu, et tous les ans, au 1 juin, il sera
dressé et clos entro les deux contractants un
compte cc;urant, indiquant la situation de
lour compte i cette époque.

Art, 9.

Pour plus ample sireté et garantie du
contractant d'une part, les conlractants d’au-
tre part déclareni faire abandon, pendant
la durée de la cession mentionnée ci-dessus
a Yart. %, du droit qui leur estaccordé par
Part. 29 des clauses et conditions, de former
telles associations, et d’émettre dans leur
entreprise telles actions negociables qu'ils
croiraient nécessaires dans leur intérét.

Awe, 7.

Indien do inkomsten en upbrengsten van
het kanaal, bij art. 4 aan den contractant
ter eenre zijde afgestaan , in cen of meerdere
Jaren, na afuwrek der gepreleveerde kosten ,
mogton blijken te zijn gebleven onder de
som van {wee maal honderd tachtig duizend
gulden (fl. 280,000), bij dat artikel ver-
mceld, zullen de contractanten ter andere
zijde verpligt zijn het amn die som van
twee maal honderd tachtig duizend guld.
(fl. 280,000) ontbrekende, dadelijk aan den
contractant ter eenre zijde uit te betalen,
waartegen de contractant ter eenre zijde
zich verbindt om aan de contractanten ter
andere zijde te zullen uitkeeren datgeen,
wat de voorschreve inkomsten meerder dan
de som van twee maal honderd tachtig dui-
zend guld. (fl. 260,000), aan hem contrac-
tant ter eenre zijde jaarlijks verschuldigd,
mogten komen op te brengen.

+

Axnr. 8.

De verrekening van don interest & 4 °
P- °[o op de gelden aan de contractanten ter
andere zijde te verstrekken, zal geschicden
bij volle maanden, zoodanig dat de gelden
voor aflossing bestemd, bij den contractant
ter eenre zijde niet zullen worden geboekt,
danop den cerston dag der maand, volgende
op die, waarin de storting zal hebben plaats
gehad, en zal telken jaré, op den 1°'= junij,
tusschen  de beide contractanten worden
opgemaakt en gesloten eenc rekening cou-
raint, aanwijzende den stand hunner reke-
ning op dat tijdstip.

Axr. 9,

Tot meerdere zekerheid en waarborg voor
den contractant ter eenre zijde, verklaren
de contactanten ter andere zijde, gedu-
rende den tijde van de concessie in art. 4
hiervoren vermeld, afstand te doen van de
bevoegdheid bij art. 28 van de conditien en
voorwaarden der concessie aan hun toege-
kend, om zoodanige associatien te formeren
en zoodanige verhandelbare actien in hunne
onderneming uittegeven, als zij, in hun be-
lang, zouden noodig achten.
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Ant. 10,

Pour Vexécution de tout ce qui précede,
les contractants d’autre part engagent leurs
personnes ot leurs biens, comme de droit,
donnant en outre comme cautions, MM,
Ferdinand Beneker, doctour-méd., et Chris.
tophe-Mathias Oldenburg, négociant, de-
menrant tous deux & Amsterdam (province

de la Hollande septentrionale ).
TFait & Amsterdam , le 12 septembre 1827.

La commission permanente du syndicat
d’amortissement,

Van GERNER,

Par ordonnance,
Norr Sixowns.

J.-A. Crassen.

Tait » Seneffo, le 15 septombre 1827.
J.-B. GasTINEL.

Fait » Amsterdam , le 20 septebre 1827.

T. NisuWENHUISEN.

Enregistré a Amsterdam, le 21 septembre 1800vingt-
sept, vol. treize, folio 27 verso, cases 4, 5 et 6, suns
renvois. Regu pour droit quatre-vingt cents. fl.» 80
13 cents addit. pour le royaume, dix cents

tdBmis o v e oo oo » 103

et 13 oonta addit. pour le syndic. , dix cents
Etdemi.-.-.------.o-ucln ’107}
1.1 01

Le¢ roceveur,

Wxeesruorz.

Art. 10,

Tot nakoming van al hetgeen voourschre-
venis,verbinden decontractanten ter andero
zijdohunne persoonen en goederen als naar
regien, stellende daarenboven tot borgen de
heeren Ierdinand Bencker, med. doctor,
en Christoffel Matthias Oldenburg, koop-
man, beide woonende te Amsterdam, pro-
vincie Holland, noordergedeelte.

Gedaan te Amsterdam, den 12 septem-
ber 1827,

De permanente commissio uit hot amor-
tisalis-siyndicaat,

Vax Genngr.

Ler ordonnancie van dezelve,
Noer Simons.
J.-A. Crassex.

Gedaan te Seneffe, den 15 september 1897,

J.-B. Casninie,

Gedaan te Amsterdam, 20 september 1827,

T. Nwowesauvisen,

Geregistrecrdte Amsterdam den een-cn twintigsten
september 1800 zeven-en-twiniig, deel dertion, folio
zeven-en-twintig verso, vakvier, vijfenzes, ionderien-
vooijen. Ontvangen vooriegttachtigcenten. {l, » 80
13 opcenten voor het rijk, tien en een hal-

vencent. . . .o .o 0y e e, » 104
2
en 13 opcenten voor het sijndicaat, tien en
cen halvencent . . . ... ...+, .4 » 10%
100

De ontvanger,

WEEGELHOEF.
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Neo 6.

Arvétd voyal du 12 janvier 1830, autorisant une avance de fl. 200,000, 4
valorr sur le prét de 4 millions.

TEXTE HOLLANDAIS.

Wy Willem, by de gratic Gods, koning der Nederlanden, prins van Oranje-Nassau, groot
hertog van Luxemburg, enz., enz., enz.

¢

Gezien het adres van de concessionnarissen des kanaals van Brussel naar Charleroy, hou-
dende verzock om een buitengewoon voorschot ter bestryding van de meerdere kosten, welke
2y hebben moeten aanwenden, ten gevolge van de onvoorziene tegenspoeden, by hen ondor-
vouden in de graving van den onderaardschen doorgang van het gemelde kanaal

Gezien het rapport van onzen minister van den walerstaat, de nationale nyverheid en de
kolonien van den 5% dezer, n® 24;

Grezien ons besluit van den 114° july 1827, n*° 166;

Hebben goedgevonden en verstaan ons te laten gevallen dat aan de adressanten worde
verstrekt een voorschot van twee honderd duizend guldens (fl. 200,000), op rekening van dat
van vier millioenon guldens , helwelk aan hen, krachtens ons bovengemelde besluit, tot uit-
voering der werken zal worden gedaan ; met bepaling dat zy dadelyk eenen aanvang zullcn
moeten maken met de aardewerken, vercischt wordende tot het buitenwaards of in den dag
weder doen ryzen en vereflenen van dat gedeelte van het gewelf, hetwelk op dezelfde wyzo
uitgeveerd, doch zoodanig nedergezalkt is, dat de doorvaart der vaartwigen over eene lengte
van 70 a 80 ellen, verhinderd zoude zyn.

Wordende dc permanente commissie uit het amortisatie-syndikaat gemagtigd om, zoodra
daartoe het certificaat by het departement van den waterstaat, de nationale nyverheid en de
kolonien zal 2yn ingekomen, de helft der voorschrevene som van i, 200,000 te doen ver-
strekken, en de wederhelft, zoodra mede by certificaat zal gebleken zyn, dat het werk van
het weder doenryzen van het bedoelde verzakte gedeslte des gewells over de eerste cl lengte
is uitgevoerd;

Afschriften dezes zullen worden gezonden aan onze ministers van den waterstaat, de natig-
nale nyverheid en de kolonien en van financien, zoo mede nan do permanente commissic
uit het amortisatie-syndicaat , tot informatie en narigt; zallende voorts de inhoud dezer, op
de gewoone wyze, aan de adressanten worden medegedeeld.

S’Gravenhage, den 12 januarij 1830,

TRADUCTION.

Nous, Guillanme, ete.

Vu la pétition des concessionnaires du canal de Bruzelles & Charleroy, contenantla demande
d’une avance extraordinaire pour couvrir les dépeunses en plus qu'ils ont dd faire, par suite
des difficultés imprévues qu'’ils ont rencontrées dans le creusement du passage souterrain du
canal précité ;

Vu le rapport de notre ministre du waterstaat, de 'indusirie nationale et des colonies, du
5 de ¢ce mois, n°® 24 ;

Vu notre arrété du 11 juillet 1827, n° 166
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\ vons tronvé hon et entendu de consentiv i ce qu'ilsoil fait anx pdtitionnaives une avan ce
de dec cent mille flovins (1. 200,000), & valoir sur celle de quetre miltions de florins, qui
eur sera faite, en vertu de notre arréts susmentionnd, poar Pexdeotion des travau j et ce &
condition qu’ils entameront immédiateinent les terrassements nécessaires pour opérer, i cicl
ouvert, le relévemont et le raccordement de cotte partic de la vodite, quia été etéeutée de la
méme manidre, mais s’est ensuite affaissée, de telle sorte que e passage des bateaux serait
géné sur une longnour de 70 a 80 aunes,

La commission permanente du syndicat d’amortisgsement est antorisée a faire délivrer la
moitié do la somme susmentionnée de fl. 200,000, aussitdt que le certificat drossd a cet effet.,
sera parvenu au departernent du waterstaat , de Uindustric nationale ot des colonies , et autre
moitis, aussitot qu'il anra également ét¢ constaté, par certificat, quelerelévement de la partie
de voite affaissée, dont il s'agit, est exécuté sur la premiére aunc.

Expéditions du présent seront adressées & nos ministres du waterstaat, de U'industrie natio-
nale et des colonies et des finances, ainsi qu'a la commission permanente du syndicat d’amor-
tissement pour information ¢t direction ; le contena dun présent sora en oulre communiqué
aux pétitionnaires do la maniére accoutumde.

La laye, le 12 janvier 1830.

No 19,

Lottre de Padministirateur duw waterstent, dw 25 Janvier 1830, concernant
Lavance de fl. 200,000 awtorisee au profit de la socidtd concessionnaire.

La Naye, le 25 janvier 1830.

Monsteun,

J'ai Uhonuneur de vous informer que §. M., en statuant sur les demandes des concession-
nairves du canal de Bruselles & Charleroy, tendant & ohtenir une avance extracrdinaire, pour
pouvoir faire face & Pexcés de dépenses qu’ils ont dil faire pour Uexécution des travaux du
souterrain de ce canal, et & ce que le terme de leur concession soit prolongé, a, par son
arrété du 12 de ce mois, n° 116, accordé aux pélitionnaires une avance de fl. 200,000 sur
celle de fl. 4,000,000 qui leur sera faite pour exécution de leur entreprise, et ce a condition
de commencer aussitot les terrassements pour opérer, a ciel ouvert, le relévement et raccor-
dement d’une partie de la votte, aussi exécatée i découvert, et qui s’ost affaissée dans le bou-
lant, de maniére a géner le passage des bateaux sur prés de 70 a 80 aunes de longueur.

Par ce méme arrété, la commission permanente du syndicat d’amortissement est autorisée
4 faire payer aux concessionnaires la moitié de la dite avance de f1. 200,000, lorsque le cer-
tificat en sera transmis au département du waterstaat, de Pindustric nationale et des colo-
nies, et autre moiti€, aussitdt la remise d’un second certificat constatant que la premiére
anne de la partie de la volite a relever est exécutée.

En conséquence, je vous invite, Monsieur, a me transmettre le premier de ces cerlificats, et
ensuite le second, lorsque V'avancement du travail prescrit en permettra la remise.

Quant & la demande du prolongement de la concession, S. M. a [ait observer au départe-
ment, que la décision & prendre sur cette demande, ne dépendra pas uniquement du mon-
tant des dépenses extraordinaires que les concessionnaires ont dd faire par suite d’accidents
imprévus, mais particuliérement anssi du montant des revenus du canal, ¢n comparaison de
Pestimation qui en a été faite, puisque, daus le cas ou ils présentoraient un résultat plus avan-
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tageux que les calenls primitiverent faits, los dépenses extraordinaires pourront peut-ctre,
entiérement ou en partie, élre compensdes par le surplus de ces revenus,
Jo vous prie, Monsieur, d'y avoir égard lors de votre rapport ultérieur sur cotte partie de

la demande des concessionnaires,
Ladministrafenr du walerstaal,

Ewvk.
A M. Vifguain, inspecleur du waterstaat
dans le &° district.

Ne 8.

A 7 - . . P Ll . ] . '
Arrétd manastériel die 31 aodit 1831, qui institue une commission dingéniciers
powr Lexamen des réclamations de la sociétd concessionnairs.

Le ministre de Pintérieur,

Vu les réelamations adressées au gonvernement par la société concessionnaire du canal de
Charlerov a Bruxelles

Gonsidérant que le but de ces réclamations est d’obtenir le paiement des travaux exécuiés
ou des terrains et bAtiments acquis, qui n'out pas été spécifiés dans les eahiers des charges,
devis, plans et acte de concession ;

Considérant que les travaux exécutds et les acquisitions de terrains ot batiments dount il
s’agit, ont eu lieu sous la direction des agents de V'administration chargés de 1a sweveillance
des dits travaux;

Considérant qu'il est utile de régler , d'une maniére équitable, les indemnités auxquelles la
société concessionnaire pourrait avoir droit , et d'établic les principes d’aprés lesquels il sera
statué sur ses réclamations ;

- Arréte :
ARTICLE PREMIER,

il est nommé une commission chargée de procéder a la vérification sur les lieux, et en
présence de la société concessionnaire ou des déléguéds quelle désignera, a cet effot, des
motifs qui ont donné liew aux réclamations.

Arr. 2.
Cette commission se compose de :

MM. Vifquain, inspectear des ponts et chaussées ;
De Moor, ingénieur en chef de la province du Hainaut ;
Roget, id. id. du Brabant,

Anr, 3,

Elle se fera représenter par les concessionnaires les cahiers des charges et conditions, devis,
acte de concession, plans et nivellements approuvés par 'administration et acceptés par les
concessionnaires; ces piéces forment la base de la concession.

Awr, 4,
.
La commission aura a constater quels sont les travaux exdeutés :
1° Par suite d’autorisation de 'administration et qui ne sont pas compris aux devis et cahier

des charges;

2° Sans autorisation de Padministration et qui ndanmoins sont reconnus indispensables
pour attcindre le but proposé pur la constrnelion du canal ;

40 Ceux gue la concession a fait exécuter, soit dans son intérét privé, soit pour son utilité,
mais qui ne sont pas nécessaires a la navigation;
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e Les travaux stipulds an devis, qui. par des causes imprévoyables, auront di nécessiter,
pendant leur construction, des changements ou des moyens d'exéeution autres (que ceuy
prévas aa devis ;

Be Les dimensions et la valeur des terrains on batiments dont Pacquisition élait imprévae

et qui a ét¢ néeessitée pour parvenir i Pétablissement du eanal.

Axr. 3.

La commission instituée ci-dessus se réunira, dans le plas court délai possible, afin de
procéder aux opérations et & la vérilication qui font 'objet de sa missiun, et advessera immd-
diatement au département do lintérieur le rapport détaillé et par catégorie qu'elle aura
rédigé a cot effot,

LExpddition du présent arrété seva adressée & MM, les gouverneurs des provinces du Hainaut
et d¢ Brabant, qui sont invités 4 faciliter, autant gu'’il scra en leur pouvoir, les moyens d'evé-
cuation, a M. l'inspecteur-général pour son information, a chacun des membres prénommés
de la commission et & la socicté concessionnaire du canal pour exdcution.

Bruxelles, le 81 aotit 1831,
T. Tacuman,

Ne 9,

Rapport de la commission institude par arrété du ministre de Uintérieur, en
date dh 31 aoidt 1831, a Ueffos de vérifier et de constater les travaus qus ont
donné licw ¢ des réclamations de Il part de la société concessionnaire du
canal de Charleroy & Bruzelles.

La commission, en vertu du dit arrélé, est composée des sieurs Vifquain, inspecteur divi-
sionnaire, De Moor et Roget, ingénieurs cn chef des ponts et chaussées ;. elle a ouvert ses
séances le 12 septembre 1831.

Elle s'est d’abord fait représenter toutes les pitces nécessaires i la vérification des pouvoirs
du sieur J.-A. Classen, représentant la sociélé concessionnaire Nieuwenhuisen et comp®, et
produire les cahiers des charges, devis et plans officiels de U'entreprise, ainsi que le procés
verbal d’adjudication.

Ces picces et pouvoirs vérifiés et tronvés exacts et suffisants, la société représentée par
M. J.-A. Classen a la discnssion, a présenté les états de ses diverses prétentions a indemnité
du chef d’'ouvrages exéculcs en plus, divisés en quatre parties.

"1° Percement souterrain et accessoires, au montant de . . . {l. 454 245 88 L. A.

1)
2)

(
2° Ponts et ponteeaux sur le canal et la riviére, sans somme . . . (P mémoire.) L. B. (
8° Agueducs et buses sous le canal et la riviére, au montantde . 46,078 20 L. C. (
4° Yolle souterraine, pont et déversoir & Lembeek, a la somme. 16,615 20 L. D. (

3)

4)
La réclamation sur le percement souterrain était appuyée de deux pidces, 'une ¥ (8)
formant un rapport détaillé et par date du nombre d’ouvriers em ployés aux travaux du souter-
rain et accessoires, autre 4 (1), recfermant Pestimation des matériaux mis en euvre, ete., cte,

(1) M* 10, page 37.
(2) Ne 11, page 38.
(3) N° 12, page 40.
{(4) N° 13, puge 42.
(5)N° 14, paugoe 43.
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La commission, aprés discussion sur I'imprévu, la convenance et la néeessité des travaux
exécutés en plus, ajugé quelle devait faire précdder toute résvlution sur Iimportance ot la
valeur des dites réclamations, d’une tournée du canal dans toute son étendup, pour s¢ metire
@ méme, par la vue et Yexamen des localitds, de constater Pexistence, la nature et le classe-
ment suivani l'arrété da ministre, des ouvrages exécutés en plus; en conséquence, elle a fixé
sa tournde de vérification aux 13 et 14 septembro suivant,

La visile du canal depuis Clabeeq jusqu’a la Sambre, a cu lieu par les trois membres de la
commission , accompagnés des concessionnaires Classen et Castinel, les dits 18 et 143
I'examen de la partie entre Bruxelles et Clabocq élant remis a un autre jour.

Dans cette tournée, la commission constata la néeessité et 'imprévu des ponts, aqueducs
et buses exéculés en plus et portés aux demandes du concessionnaire, mais elle rejeta toute-
fois la prétention & indemniié pour le pont fixe isolé d'Askinpont, par le motif que le dit
pont, placd sur I'écluse aux devis et plan, n'avait ¢té modifis que dans la convenance du
concessionnaire, quoique ce changement {iit aussi dans lintérét des habitants.

La commission rejeta aussi cing des buses do 0™,60 exéeutées, qui n’ont éi¢ établies jue
pour éviter I'ouverture de contre-fossés de conduite des eaux ; ces buses sont placées :

A Jumet, 3° bief;

Au Roux, 4= bief;

A Vieuville, 8° bief;

A Seneffe, 17¢ bief;

A Fauqtié, 40° bief.

Sur Tobservation de linspecteur divisionnaire rclative & la nécessité d’un pont sur
Ja Samme, au chemin de Nivelles & Soignies, vis-a-vis I'écluse n° 84, clle jugea, aprés
Pexamen des localités et des communications entre les communes voisines, (ae, vu la grande
hauteur du pont sur Pécluse, un pont en cet endroit devenait de toule urgence.

Au souterrain 4 Bestrefaite, seuil de partage entre les versants de la Samme et du Piéton,
ot la commission s’est arrétée long-temps, elle a pu s’assurer, a l'inspection seule de la super-
ficie du sol au-dessus et anx environs de la galerie souterraine, qui se trouve tout bouleversé,
brisé, recouvert de sable boulant tiré de la galerie, d'immenses débris do matériaux perdus,
et percé par les tétes de puits exéeutés, déformés de mille maniéres par leur mouvement
pendant leur construction, combien cc travail avait présenté de difficultés et combien ces
éboulements de la montagune, cet affaissemnent ou plutot cet écoulement intéricur du terrain,
avaient exigé de résistance, de travail et de dépense.

Les membres de la commission sont entrés dans le souterrain, et, dans leur inspection’
M. lingénieur en chef Roget qui, lors de I'exéeution, avait visité le travail avec M. Teich-
man, aujourd’hui inspectour-général, a pu remémorer les difficultés immenses que Ton
rencontrait alors.

Elle s’est fait expliquer sur place tous les moyens d’exccution, elle a vérifié les parties faites
a ciel ouvert, et celles qui ont dd étre relevées aprés coup : enfin elle s'est informée et a pris
connaissance, autant qu'il peut Fétre en de tels objets, de tout ce guipouvait constituer son
opinion sur la hauteur de la dépense faite pour cet immense travail.

Le 9 octobre suivant, les sieurs Vifquain et De Moor, lo sicur Roget étant indisposé,
visitérent et examinérent, accompagnés du concessionnaire, les parties du canal entre
Clabecq et Bruxelles,

Dans cet examen ils continuérent la vérification des ponts, aqueducs et buses exécutés en
plus; et, en passantd Lembeek, ils reconnurent que ni la voite souterraine, ni le pontet le
déversoir, ni les murs n’avaient été exécutés par nécessitd, qu’ils n’étaient pas une suite
indispensable de 'exécution du canal, mais qu'ils avaient été construits, pour satisfaire, d'une
certaine maniére, d'une des clauses du cahior des charges qui dit : ménageant ensuite le plus
possible les jardins du chiteawn de Lembeek, et pour faciliter la convention a I'amiable entre le
propriétaire du terrain et la société ; en conséquence elle regarda cette prétention comme non

fondée,

9
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A la limite do Ruysbroeck et de Leeuw-St-Pierve, la commission reconnut la néeessitg do
construive un pont depuis long-lemps réelamé par les communes anxquelles il £st, pour
ainsidire, promis, et jugen gqu’il devait faire partie de ccux établis par nécessité absolue,

La commission voulant, en outre de ses examens sur les lieux, delairer son opinion sup
Feacédant de la dépeuse au souterrain, par la production des pidees do comptabilité, se fit
représonter tous les étals de dépense de main-d’acnvre et de fonenitures faites pour U'exéeution
de ce travail: et, quoiqu’elle ne pitt, positivement parlant, regarder ces fenilles de journdes et
ces Glals de dépenses comme formant Ia base d’un compte qu'elle dit adopter; cependant
elle y vit une nouvelle preuve de U'immense dépense que ce travail avait exigée,

En résumé, de tous les renseignements, instructions et explications qu'elle se fit donner,
tant par Vinspecteur dirigeaut que par le concessionnaire, et qu'elle trouva dans Jes devis,
plans et caleals qui furent fournis, ainsi que de ce q’elle a pu voir sur les leux et oui de la
voix publique; clle reconnut que le mode d’exéeution imdiqué dans le devis et qui consistait
a pénélrer et constraire la volite dans la montagne, i Vaide et dessous un cintrage a plafond
mobile qui devait s’avancer par partie, et sur lequel systeme la dépense avait été caleulée ,
avait dd nécessairement étre abandonnd, aprés des peines infinies, do grands périls et une
dépense énorme et cn pure perte ; que co systéme forcémentabandonng, on cssaya, comme la
chose s'cst quelquefois pratigude dans Vétablisscnent des souter rains, de construire ’abord
les picds-droits dans des galeries particuliéres, pour venir ensuite, i aide d’un noyau laissg
entre les dits pieds-droits, établiv 1a votite supéricure, mais ce moyen dut étre anssi abandonné
par limpossibilité de conserver le dit noyau, le terrain se crevassant et s'éerasant sur lui-
méme ;

Qu’alors, sentant la néeessité, pour entrer dans ce sol si peu consistant, de n'attaquer que
la plus petite surface possible, la pensde vint de ne percer d’abord la mine gue pour le pla~
cerent de la volte supéricare de la galerie senlement, et de venir ensuite ot par des rem-
pic¢iements successifs, placer les pieds-droits en dessous, ainsi gue la voile renversée du radier.

Ge mode, malgré toules ses difficultés, son grand prix, Vextréme surveillance de tous les
moments qu'il exigea, fut trouvé bon et adopté, et, do cetle maniére, cette galerie fut exdcutée
métre par métre et chaque métre par cing rempiétoements successifs.

L’kistorique du travail certifié par M. Vinspecteur directeur des travaux, montra i la com-
mission que ce mode dut bientdt étre abandonné par une suite d'ébonlements dans I'intérienr
de la mine et que lo parti de travailler A ciel onvert dut &tre pris; que ce wmode de travail si
codteux, ou il faut d’abord déblayer pour recouvrir ensuite le travail {ait, dut lui-méme é&tre
forcdment laissé par 'éboulementd’une partie de la montagne et Paspect menagant des terres
supdrieures qui se mettaient en mouvenent, et que, bon gré malgré, la mine fat reprise ponr
Pétablissement de la voiite supéricure.

Apros quelques cents métres en mine conduits de cette maniére, il fallnt s'arrétor tout
court, le sable boulant vint remplir la galerie et force fut de I'arréter au moyen d'un mur
comrme on Va fait pour Pean sous la Tamise. Alors on ne put rentrer en travail de mine dans
le boulant qu'au moyen de cintres encore plus bas, il fallait se trainer sur le ventre pour y
arviver et bientOtle terrain au-dessus de la galerie se trouva si oreux, si brisé par I'écoulement
du sable quicen sortait, qu'on dut faire précéder 1a marche de la mine d’un bouveau Ui assu-
vait lo milicu des cintres, et beaucoup de fois le minsur a di se porter a Pextrémité du dit
bouveau pour conduire 'ouvrage i reculons.

Que, vers la fin du travail, et lorsqu'il restait encore cont etquelques métres A pereer, Vinté-
ricur de la montagne an-dessus et aux environs de la galerie, devint si creux, si crevassé,
que los trois niveaux d’cau, qui se trouvaient dans la hauteur de Ia montagne, traversérent
les couches qui les séparaient et fondirent dans la mine. Alors il fallut encore se murailler
contre cette irruption ; et, jugeant que le terrain plus bas, qui n'avait pas souffert, donnerait
plus de facilité, on se décida a établir la vovile supdrienre de 1 & 2 métres plus bas que le
niveau ordinaire, et & la yelever ensuite par parties sous Je boulant; ce moyen sans doute le
plus mauvais de tous par son excessive dépense, fut jugé le weillear puisqu’il était 1a dernitre
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ressource jugde praticable : il rdussit complétement, et aprés cing années de travail ol la
méthode d’excéeution changea vingt fois avee la nature et la situation du terrain, les denx
galeries se rencontrérent,

La commission s’assura par les détails d’exceution prdsentés par inspecteur, queles retom-
bédes de la votile supéricure avaientdi étve angmentées en largeur d'une brique, pour éviler
le tassement qui avait en lieu s et qu'il fallut relever la partic descendue et tenir cnsuite la
volte géncrale i 02,40 plus haut et son radicr 0,10 plus bas, ce qui augmenta considéra-
blement le cube des déblais ot dela magonnerie,

Dang Vhistorique de la construction des puits, elle s'assura que les premiers, établis en
cuvelage de la plus graude force, & la maniére des houillenrs, n'atteignirent pas le milien du
2¢ houlant sans sc tordre, se renverser et se déformer entierement, et durent étre aband onnés
comme hors de service,

Elle vit qu'un constructeur de puits artésiens, homrme entendu, venu des environs de Lille,
entveprit deux puits pour fr. 20,000, qu’il chercha a traverser les boulants au moyen de
palplanches battues dans 'intérieur des puits, mais il échoua et, abandonnant tout, il nerevint
plus.

Qu’on ne parvinta atteindre le niveau de la téte de la galerie, qu'en ouvrant d’abord un
trés grand trou, au moyen d’unc trés forte charpente, danslaguelle on descendait un immense
puits en magonnerie jusqu’au fond du 1°* bovlant, que, deld, onarvivait au pied da 2° boulant
avec un autre puits descendu dans le premier; que, dans quelques trous, on dut, pour arriver
au &° boulant, descendre un troisiéme puits dans le second, et la commission a pufacilement
se convaincre que cetle partie du travail était celle qui avait amené le plus de main-d'ccuvre
perdue; '

Que les évoulements des eaux cque le devis uvait supposés devoir marcher naturellement ,
avaient dii étre faits au moyen de vis d’Archiméde et de pompes, jour et nuit, pendant cing
années.

Vu toutes ces preuves de la haute dépense appuyvdes del'opinion du public des environs du
percement souterrain, et de toutes les personnes qui ont visité 'ouvrage en construction, et,
ayant pris connaissance des rapports qui ont cu lieu sur cette affaive ot de I'arrété de Pancien
gouvernement du 12 janvier 1830, pour Pavance de dews cent mille florins afin de subvenir
aux grandes dépenses du souterrain ; arrélé qui fut pris sur le rapport de M. linspecteur
Vifquain et de avis de MM, les inspecteurs-généraux Blanken et Goudriaan qui visitérent
le travail;

Vu Uétat fourni par M, Yinspecleur divisionnaire quia constamment dirigé ce travail, état
qui forme le devis estimatif du percement souterrain, tel qu'il elit été calculé, s'il elt pu a
avance en estimer toutes les difficultés (1), et dont le montant s'éléve afl. 782,708-60, non
compris les intéréts des fonds avancés pendant Vexéeution des travaux, tandis que Vestima-
tion du gouverncment n'a €té que de fl. 443,820-60;

La commission a 6té conduite & la conviction que l'excédant de dépense imprévoyable de
ce grand travail a pu s'élever a la somme de {l. 881,120-10, y compris les intéréts des fonds ;
et qu'il est del’équité du gouvernement d'en indemniser la société concessionnaire. Elle place
en conséquence celte dépense ala 4° catdgorie, suivant les termes de Varrétd de B le ministre
de Vintérieur du 81 aofit dernier,

La commission s'est ensuile occupée & resumer les motifs de la prise en considération des
réclamations sur les pouts, ponteeaux, aqueducs et buses.

Elle a remarqué que tous ces ouvrages, dont elle a jugd la nécessité sur les lieux mémes,
avaient tous été exéeutés soit par ordre de l'administration, ‘soit de l'inspecteur dirigeant,
soit forcément et pendant les six premiers mois de la révolution et an moment ot ils allaient
étre approuvés; les motifs de nécessité se trouvant tous développés dans la colonne d’obser-

(1) N= 16, page 54,
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vations de I'état des dits ponis, pontceaux, aquedncs, cte., ete., Litt, (1), elle rappelle jei
qu'elle a, d’aprés les mémes prineipes, rejotd la réclamation pour le pont d’Askinpont ¢t pour
les cing buses sous le canal, do laquelle le coneessionnaire, aprés discussion, a déclaré se
desister.

Ges ouvrages dont los détails, les motifs de nécessité of la dépense se trouvent amploment
décrits en V'état rappelé ci-dessus, consistent :
En 5 ponts modifiés en augmentation,

£n 8 ponts entiérement imprévas,
‘n 1 pontceau entiérement imprévu,
En 16 aqueducs sous le canal, ot buses,

estimés a. . . ., , ..., ., . 93,820 24

La commission a été d’avis unanime sur la nécessité de ces ouvrages ot In
justice d’en indemmniser la société; en conséquence, et aux termes de Var-
vété, elle place cette dépense de fl. 93,829-24 & 1a 2¢ catégorie.

Quant A la réclamation pour la voite souterraine, le pont, le déversoir
ot les murs au chiteau de Lemboek, la commission n’a pu Ia prendre en
considération, par les motifs amplement décrits plus haut ; ainsi, aux termes
do Tarrété, elle no place cet objet & la 8¢ catégorie (au montant de
fl.16,616-20)que. « « « v v o v e oo Lo oL + + o« (pourmémoire),
A la suite de son travail, la commission a cra devoir porter, comme ouvrage a exdeuter
nécessairement, le pont de 4 meét. d'ouverture sur la Samme, au chemin de Nivelles a Soi-
gnies, vis-d-vis la 84° écluse ot le pont fixe isold sur le canal, a la limite des communes de
Ruysbroeck et de Leeuw-St-Pierre, dont la dépense s'éléve 4 la somme de fl. 11,749-93,
placée a la L™ catégorie. (Ces ponts seraiont exéeutis Pannse prochaine.)

RESUMIE.

Dépense en plus, faite au souterrain de Bestrefaite, en travanx imprévas et imprévoyables,
4ﬂcatég0rie. ._,_........au-t--..-.-...-...-oﬂ. 381,12010

Dcépense én plus pour ponts et pontceaux exécutés en vertu d'ordres de
Finspectour-directcur, ¢t par force majeure , suivant état lit, F, scct, e,
2° catégorie de Varrété ministériel. . . .. ... .. L, 58,252 95

Dépense en plus pour aqueducs et buses sous le canal, travaux commandés
par les localités et pour dviter des inondations, suivant 'état litt, I, section 2,
2° catégorie de Parrété ministériel . . . . . ., , .. ... ... .. ... 40,576 29

Dépense 4 faire en vertu d’autorisation ultérieurc pour la construction
d’un pontcean sur la Samme et d’un pont fixe isolé sur lo canal, ouvrages
de la 1*° catégorie, état litt. F, section8e . . . , .., , . . .. .. ... 11,742 93

Total de la somme & alloucr aux concessionnaires du canal de Bruxelles
a Charleroy, en indemnités pour travaux imprévus et imprévoyables, non
caleulds et rappelés aux devis et plans, et cenx encore & exéeuter, tous for-

cément commandés par Pexécution du canal, et d'une néeessitd absolue . . . 486,692 97
Fait & Bruxelles, le 8 novembre 1831.
Leos membres de la commission .
Leinspecteur-directewr,
J.-B. Virouam.

Lingénieur en chef,

Dz Moos.
Lingénieur en chef,
Rooxr,

(1) N° 13, page 48.
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Ne 10.

E . .
Dd}?ﬂll-ﬁ'(’ d ewc’cut?on du ]ae?'ceme’nt sorlervain.
{ \nnexe oA du rapport de la commission d'ingénicurs, é1at fourni par la société concessionnaire. )

Ce travail a toujours présentd des obstacles considérables, méme imprévoyables; P'on a été,
maiutes fois, dans des positions désespérées, lo travail en péril et long-temps dans Pincertitude
de sa bonne cxécution ; ce na $té qu'a force d’argent et de persévérance qu'on a pu vainere
les difficultés sans nombre que I'on a rencontrdes.

Voici la nature et les détails de la dépense qu'on a dib faire, pour arriver i Vexdeution de
ce travail important, sans laquelle il v’y avait point de canal, savoir :

Le relevé des journées de toute nature, snivant I'état historigue ci-joint, s’cle-

)1 2 T | N b 1, 0

Confention de fa magonnerie. -

Le souterrain a 1,283 mét, de longueur; le plus d’élévation ot d'épaisseur
aux bases exécutée par ordre de M. I'ingénieur en chef, ly compris le rem-
plissage des vides provenant des excavations de terre et des partics de magon-
nerie qui se sont détachées & chaque rempiétement, a élevé le cube, par
mét. court, i 16™,50, au liev)de 13 énoncés an devis, ce qui donne 21,170 meét.

Les deux parties de voiite relevées sur 169 mét. de longueur,
a raison de 8 meét, de cube par mét. court. . . . . . .. ... 1,882
Magonnerie des deux iétes, ensemble. . . . . .. . . ... 1,467 »
23,989 met.
Les 28,989 niét. cubes de maconnerie, a raison de 700 brignes au mét., ont
exigé Pemploide . . . . . ... ... ........ 16,792,300 briques

Briques calcinées pour ciment, y compris déchets, . 2,600,000

Aucune brique rouge n'ayant éié employée a ces
ouvrages, le déchet est d'un quart,ci . . . .. ... o 5,597,483

24,989,733
Les 24,989,733 briques a fl. 3-50 le mille, donnent. . ., . . ... f. 67,464 07

Pour indemnités des terrains pour la fabrication des briques, 4 raison de

28 centsparmille, ¢l o« 4o 0o v e e s e e s e 6,247 43
Article chauw, en raison des déchets qu'occasionnent ces sortes d'ouvrages,

on n'a pu faire que b mét. de magonnerie avec un mét. de chaux; employé

4,798 mét. cubes, moitié chaux de Tournay, et moitié¢ chaux de Tumdéon

qui, la moitié du temps, a du arriver a dos de chevaux, au prixmoyen de 10 fl, 47,980 00
5,997 meét, cubes de sablesecafl 1-75 lemétre. . . . . . . .. .. .. 10,494 7%
1,499 mét. cubes de cendrées de houille afl,2-850 . .. . .. ... ., 3,747 80
1,499 mét, cabes de ciment, fagon au mét, B, ... 0. 7,495 00

1,283 mét. cubes de bois de toute espéce, employés dans la galerie aux mines
ethouveaux, 320 fl. . . . oo e e e e 25,860 00
882m, 84 cubes de bois pour grands et petits cintres, roulages, chariots,
échafaudages, étanconnages, madriers et palplanches, 4261, . . . ... 22,953 84
A reporter. . . . fl. mlt 59
10
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Report. . . . fl. 689,604 59

41,3325 kilog. {ers et clous do toute vspéce, d 40 fl. le cent, . . . . . . . 16,490 00
4 années d’éelairage et chauflage, ot il y avait quelquefois 150 lomidres

par jour, fallots et lanternes, a 104l par jour,ei . . ., v v o 0 0., 14,600 00
Pour paille de baraques et cordages de toute espéce pour bacs et bour-

riguets, ensemble .+ . oo oL oo L o 6,890 00
$20 mat. cubes de pierres do taille, pour les coupes deos radicrs, chemin de

halage et les deux teles A BO Il . . o v s L e e e e e e e e e 26,000 00
25,660 kilog. de fonte, pour les montants du garde-corps, i 18 fl. le cent. 4,618 80
3,849 kilog. deplomb, pour le scellement des dits montants, 4 25 fl. le cont. 962 45
12,83 de charpente, pourlisses 460 (L. . . . ., ., . ... ...... 769 80
70,000 petits pavés pour le chemin de halage, a30fl. . . . .. .. .., 2,100 00
Pour frais d’employés, d'administration et de surveillance, ensemble. . . 20,194 85

Pour la confection de 10 puits construits an-dessus de la galerie , qu'il a
fallu enfoncer a travers denx boulants et deux niveaux, suivant U'état eijoint. 52,879 62

La ddpense totale est de. . . . fl. 834,900 11
Suivant les condilions du devis, I'on a compté pour le souterrain gui devait
éire de 1,027 mét, courants, ¢i o . . . . o v 0w Lo fl, 362,126
1l yadansle souterrain une prolongationde 256 mét. courants;
il'y a donc en moins 266 mét. courants de canal en tranchée
guverte, sur 14 meét, de hauteur, qui auraient coiité a fl. 250 le

mMEL. COUrant. o o v v v o e s e e e e e e e e e e 64,000
Pour bonification de terrain qu'aurait occupé la tranchée, . 5,000

A, 431,126
Adéduire . . . .. .. 431,126 00

L’excédant de la dépense estdonede . . . . . . . ..., ... ..l 403,774 11
Intéréts de la somme de fl. 403,774-11 pendant deux anndes et demie,

BB Pe®or v o h e e e e e e e e 50,471 75
Total général de I'excédant des dépenses . « . . . o oo o ... .. fl. 454245 86
Bruxelles, le 12 septembre 1831,

Certifié véritable,
NiEuwrmuvIsex ct comps.

No 1.

Dépense en plus powr ponts et pontceaus.
{ Annexe B du rapport de la commission d'ingénicurs ; note fournie par la société concessionnaire.)

1° A Dampremy, au point ot la grande route de Mons & Charleroy coupe le canal, au lieu
d’un pont de 8™,75 de largeur, il en {ut exécuté un de 8 mét., de téle en téte, avec une pente
de moins de 0™,08 aux rampes d'arrivage.

Il 'y a eu un excédant de terrassement de 3,500 mét. & 4 relais moyens.

I’cmpierrement a da élre renouveld sur 210 mét. de longueur.
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2" Dansle village du Roux, un ponteenu de 4 mél. d'ouverture, placé surle Pidton, doit étre

bonifié & la société concessionnaire.
] . . .
3" A la roate de Gosselies & Courcelles, dans le hameaude La Ferté, le pont qui devait avoir

§ delargeur, fut exdeuté & 6 mét., avee dos pentes d'arrivage de moins de O~ 03,

3111’7P’

Excédant de terrassements, 1,050 meét. 4 3 relais moyens.

4 A Ya Fléchére, hameau de Gouy, un pont fixe isolé.

Plus deux pontceaux de 0™,60 d’ouvertnre.

8o A Sencffe, vis-a-vis le chiteau de madame La Ferté, un pont mobile sur écluse.

6° A la cense Flotem, un pont-levis sur éeluse,

Plus pour terrassement des chemins et abords, 1,500 mé&t. a 4 relais,

7° Au chemin de Nivelles & Soignics, un pont mobile sur écluse.

En déblais dans le rocher, pour faciliter les abords du pont, 500 met,

En rampes et déblais, 1,200 mét. a 8 relais.

Encaissement en pierre pour consolider le terrain.

8° A la 41°écluse, un pont fixe sur écluse,

Plus 2,500 mét. de terrassements & 4 relais moyens pour arriver & I'deluse.

92 A Askinpont, pour la différence d’un pont fixe isolé & un pont fixe sur écluse.

pont, p

10° A Oisquercq, un pont fixe exécuté en moellons de pierres brates au lieu de brigues.

11° A Lombeek , un pont pour piétons avec des culdes de 2 mét, de largeur et un passage
de 1= 30,

Pour rampes d'arrivage, 500 mét. a 3 relais.

122 A la chaussée de Waterloo a Hal, un pont fixe isolé au lieu d’an pont fixe qui devait
étre établi sur Yécluse n° 49 ; 1a différence 3 indemniser.

Plus pour supplément de terrassement aux abords de ce pont, 900 mét. & 3 relais.

18° A Ruysbroeck, un pont fixe isold.

Pour rampes extraordinaires a 2,75 de pente, 4,770 mét. & 4 relais moyens,

14° A Gureghem, a la grande route de Bruxelles & Mons, le pont fut exéeutd & 8 mét. de
largeur, au lieu de 3=,75, avec des rampes de moins de 0,03,

Supplément de terrassements, 8,847 mét. a 4 relais moyens.

} p 9 ?

Pour supplément de pavage en grés, qui dat étre entiérement refait & neuf sur toute la lon-
gueur des rampes,

18° Ala porte de Flandre, & Bruxelles, sur la 55¢ éclusc, au liea d'un pont mobile, il en a

été construit un fixe a 10 mét. de largeur,
A indemniser le supplément de dépense on pierre bleue, magonnerie, garde-corps, bornes

et allongement de 'dcluse.
Le surhaussement de ce pont a exigé le relévement du pavage de la route, depuis I'dcluse

jusqu'au pont dc la Senne, et deux entrées en magonnerie dans les ailes du dit pont; aindem-
niser & la seciété concessionnaire.
Bruxelles, le 12 septembre 1831,
Gertifié véritable :

Nizvwevsvisen et compe,
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No 12,

Depense en plus pour aqueducs et buses sous le canal.

{ Amnexe €'du rapport de la commission d’ingénienrs; état fourni pur la société concessionnaire.)

Aqueducs de 3 mdt. Loenverture.

1 a la 2¢ éeluse.

1 ala 11° écluse.

2 & la 83 écluse formant, un seul aqueduc 4 2 arches ;
1 a la 35° écluse a Bornival,

1 aun 42° hief (Ittre. )

1 au 48° bief ( Clabecq ).

1 au B2° bief { Zeune ).

Total . . 8 aquednes de 5 met. d’'ouverture ; suivant le devis, il devait y en avoir eindy.
— Différence en plus : 8 aqueducs de 3 met.

Aqueducs de 2 mét. dovverture.

i aqueduc de 2 mét. & la 6° écluse.

1 id. id. ala7°d.
1 id. id. au 9° bief a Viesville.
1 id. id. a Ja 21° éoluse.
2 id, id. a la 24° éelnse, formant ua scal aqueduc de 2 arches.
| id. id. au 30° bief.
1 id. de 12,75 ala B1° écluse,
1 id. de 1™,75 au 53¢ bief.
1 id. siphon au 53¢ bief a Cureghem,
Total . . 10 aqueducs de 2 mét. d'ouverture; snivant le devis il devait y en avoir 8.

— Différence en plus : 4 aqueducs de 2 mét. d’onverture.

Agqueducs de 0,75 douverture o autres complés pour 1 mit, d’ouverture,
1 aqueduc de 0%,75 au 2¢ bief.
1 id. id. au 3¢ bief.
1 id. id. au 4= bief, passant sous le hief du moulin du Rousx.
i id. de 1™,25 au 14° bief.
1 id, de 0=,75 au 17¢ bief.
i id, id. & la 38¢ écluse avec vanne.
1 id. id. au 40° bief a Fauqué.
1 id. de 1 mét. an 41¢ bief.
i id. id. au 46° bief.
2 id. de 1™,80 au 47° bief.
1 id. de 1 mét. au 48¢ bief.
1 id. de 0™,75 au 47° bief.
1 id. de 0™,75 an B1¢ biel.

Total . . 14 aqueduncs de diverses ouvertures comptées pour un métre ; suivant le devis
il devait y en avoir 13 — Différence en plus : un.
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Buses de 07,60,
1 buse de 0,60 sn 3° bief,

1 id. id. & Pamont do la 4° écluse.
1 id. id. & la B¢ écluse,
id, id. au 7e bief,
id. id. au 8° bief.
id. id. & la 16° écluse.
id. id. ala 17° écluse.
id. id. au 19¢ bief.
id. ids 4 la 22¢ éeluse.
id. id. & la 32° écluse.
id. id. au 38° bief.
id. id. . an 87° bief.

id.  id. au 88°bief.
id. id. an 40° bief.
id.  id. a'la 41° écluse.
id. id. au 43¢ bief.
id. id. au 44° bief.
id. id. aun 45° bief.
id. id. au 46¢ bief.
id. id. ~ au 48° bief,
id.  id. au 49° bief.
id.  id. au 52° bief.
id. id. au B3¢ bief.

!—wa—tw—k@'—‘i—lh@hd—lu——ky—ub—-a—-w

buses de 0m,60 d'ouverture, le devis en porte 16, — Différence en plus :
17 buses de 0=,60 d’ouverture.

Montant de Ta dépense faite pour I'exécution des divers aqueducs faits en plus de ceux
indigués par le devis suivant I’état qui précéde,

e
3

Total . .

Savoir :
3 aqueducs de 3 mét, d’onverture a fl. 5,442 00 chaque font fl. 16,326 00
4 id. de 2 mét, id. 8,488 56 id. 13,942 20
1 id. de 1 met, - - - id. 2,890 00 fait 2,890 00
17 buses de 0»,60- id. ' 760 00 v font - - 12,920 00

Total. . . . . .. fl. 46,078 20
Bruxelles, le 12 septembre 1831.
Certifié véritable :

Nievwennvisen et compe.

11
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Ne 13.

Dépense en plus pour voute souterraine, pont et déversorr a Lembeek.

( Aunexe D du rappori de la commission d’ingénieurs; état fourni par la socidtd concessionnaire. )

Un sov errain avee dewx chemins de halage et deuw tétes,

Les 2 tétes comptées comme 4 des grands aqueducs . . . . . fl. 4,380 00
858,00 cubes de magonnerie en moellons et briques, i raison de
6florins. . . ... ... “ b s e s s o . o B148 00
19m,88 de pierres de taille pour le chemin de halage et les ailes,
A40flor, . v v o i e e e e 795 20

Un pont & trois arches sur la riviére,

392~.70 cubes de magonnerie en moellons, a 6 flor. . . . .. . 2,856 20
26m,52 de pierres de taille pour piliers et couverture, & 40 fl. 1,052 80

Un déversoir pour la riviére.

60,00 cubes de moellonnage magonnés pour les 2 tétes, a b 1l. a00 00
180,00 cubes de moellonnage a sec entre les tétes, 3 3 fl. . . 540 00
360™,00 cubes de déblais, 2 0,28 . . .. ... ... v e e 90 00

Un mur d’enceinte sur les chemins de halage.

294=,00 de maconnerie en moellons, & 6 flor. . . .. .. . 1,764 00
540™,00 de remblais en élargissement des digues, 2 85¢. . . . 189 00

Total . . .. .. .1l

Bruxelles, le 12 septembre 1831.

Certifié véritable :

10,323 20

3,409 00

930 00

1,953 00

et e st i,

16,615 20

Nizvwennvisen et comp®.
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N® 14.

. 3 . g .
Relevd des jowrndes d owvriers manewrs, charpentiers, macons, Maneuvres.
. s OIS, ¢S,

roulewss, borrriquenrs et aulres, qui ont €id employés ¢ lu galerie souter-
. ; Y y . .
raine du canal de Charleroy a Bruzelles, le jour et la nuit, 4 chaque node

de travadl, depuis le 21 aott 1827 jusqu’a ce gour.

(Annexe K du rapport de la commission d’ingéniours; note fournie par la sociélé concessionnaire. )

1° Travail avec les grands cintres bardés avee lances en fer. On a lutté sans
succés depuis le mois d’aoht jusqu'au 20 octobre suivant, pendant l'espace de
G6 jours avec 40 hommes Je jour et 20 la nuit.

Nombre des journédes, ensemble . . . . . . . . . o0 0L v e .,

2° Travail & la maniére houillére, entrant par bouveaa pour [aire les pieds-droits
premiérement, ensuite la votte; on a construit 7 mét. de galerie sans pouvoir entrer,
P'ouvrage constamment renversé par les masses des terres, arrivant de la téte en
bas, brisant le travail, et mettant les hommes en péril; on a lutté ainsi du 21 octo-
bre au 10 décembre suivant,

B1 jours de travail avec 65 journées d'ouvriers pendant le jour et 45 pendant
la nuit,

Journées, ensemble . < . . . .. 000 o o e e

8° Désespéré de réussir, 'idée d’entrer par la partie cintrée seulement fut jetée en
avant ot accueillie; elle fut étudiée, proposée et acceptde par MM. les ingénieurs;
on commenga ce travail avec suceés, le 11 décembre 1827, par la mine seulement,
jusqu’au 31 du méme mois,

21 jours de travail avec 23 hommes a la journée et 47 hommes en relevée le
jour et 47 la nuit.

Fait ensemble, journées . . . . . . . 0 v e i e o e e e e e

4° Continuation au méme travail, avec la reprise des rempiétements des pieds-
droits, depuis le 1° janvier 1828 jusqu’au 10 mars suivant, ou Uon fut arrété par
arrivée des boulants.

69 jours de travail avec 18 hommes & la journée et 72 hommes cn relevée le
jour et 72 hommes la nuit.

Journées, ensernble . . . . . . . L L L L L. i e e e e e
5° Du 11 mars au 5 avril 1828, on n'a pu faire que B mét. de voiite, les boulants
arrivant a chaque instant, ayant rempli la galerie a plusieurs reprises; tout le monde
employé & une pareille mancuvre qui ne pouvait obtenir de suceés, Pon s’arréta.

26 jours de travail avec 53 hommes en relevée le jour ot 53 la nuit.

Journées, ensemble « . . . 0 . i L e e e e e e e e e e e e e e e s

6° Le 5 avril 1828, aprés délibération, il fut déeidé d’ouvrir la tranchée pour
construire la voite a ciel ouvert; 80 terrassiers furent placés de suite, les mineurs
et magons travaillérent aux pieds-droits pour préparer les écoulements, ainsi qu'aux
nettoiements pour préparer les épuisements de la tranchée jusquaun 20 juillet;
dans cet intervalle nous elimes la visite de MM. les inspecteurs Goudriaan et
Blanken ; M. Goudriaan doutait fort de la réussite de ce travail, voyant les bou-
lants & coté de la volte tenus par des pilots et palplanches, il croyait que, lorsqu’on
serait venu déblayer en dessous, pour faire les pieds-droits, les boulants nous

3,960

5,610

1,204

11,178

2,756
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auraient cniraingé la vofite, Gette prévision avait quelqu’espéce de {ondement;
lorsquon a ¢16 & ce travail, on a eu un mal ineroyable; heureusement la terre
misc en remblais sur les boulants est venue se présenter & l'ouverture des rempié-
tements, co qui a permis de les arréter,

108 jours de travail avee 111 hommes le jonr et 81 la nuit.

Journées, ensemble . . . . . . L L 0 0 i s e e s e e s e e e e e e

7° Le 21 juillet, on commenga & ouvrir la tranchée du ¢6té de Van der Beek ; on
travailla aux deux tranchées ouvertes et a la confection de deux voltes, ainsi qu'aux
reprises des rempiétements des pieds-droits; ce travail continua jusqu’au 8 novem-
bre suivant; approché du cdté de Seneffe au pied de la grande montagne, les
¢éhoulements se succédaient et il arrivait des masses de terre considérables, qui
entrainérent les maisons dtablies auprés du chemin de la Bestrefaite; il fut décidd
d’entrer en galerie de ce cots ; dans cet intervalle, ayant apergu que la volte gqu’on
chargeait en terre, avait tassé beancoup plus qu'on avait supposé, de 30 a 40 cen-
timétres, M. Pingénicur en chef ordonna de tenir la vodte de 158 centimétres plus
élovéo et de I'établir sur une base de 4 & 5 briques au lieu de 3.

Journées de travail, 105 jours avee 220 hommes, terrassiers ou macons a la jour
née, et 62 hommes en relevée le jour et 62 la nuit.

Ensemble, journées . . . v v v v i 0 e e e e e e e e e e

8° Le 4 novembre 1828, I'on travailla pour entrer en galerie du cété de Senefle;
le 6 on réussit : une mine fut €tablie et la volte cormmencée ¢t continude, ainsi que
la voite en tranchée ouverte du cdté de Van der Beek, et les pieds-droits en rem-
piétementde deux cotds, jusqu’an 27 décembre, ot la saison nous pressait d’entrer
en galerie du cdté de Van der Beek.

54 jours de-travail avec 140 hommes, terrassiers ou magons a la journde, et
128 hommes en relevée le jour et 128 la nuit.

Ensemble, journées . . . . . . . o o0 0 L e e e

9° Le 28 décembre 1828, I'on travailla a rentrer en galerie du coté de Van der
Beek ; lo 30, la mine fut faite et la volite commencée ; 1'on travailla ainsi de deux
cOtés en galerie, ainsi qu’aux rempiétements des pieds-droits de chagque coté, et aux
remblais des voutes au devant des entrées, jusqu'au 5 janvier 1829, ou tous les ter-
rassements exiérieurs cessérent.

9 jours de travail avec 120 hommes, terrassiers ou maneuvres et 165 hommes sn
relevée le jour et 168 hommes la nuit.

Journées, enserble . . . . . . . L L L. L e e e e e

10° Le 6 janvier 1828, on a travaillé heareusement au méme travail aux deux
galeries et aux rempiétements de deux cotés, jusqu’an 24 avril suivant,

109 jours de travail avec 34 hommes a la journée et 148 hommes en relevée le
jour et 148 la nuit.

Ensemble, journdes . . . . . . . ... oL Lo o L. o

11° Le 25 avril 1829, on rencontra les boulants & la galerie du c¢dté de Seneffe,
qui vinrent remplir toute la galerie; vingt tentatives furent éprouvées sans réussir ;
pour reprendre ce travail, de nonveaux mineurs furent appelds du Borinage et de
Charleroy, leurs tentatives ne furent pas plus heureuses que les précédentes : l'on
travailla de ce colé aux divers essais et a retirer les boulants ; continuation heu-
reuse & la galerie du cdté de Van der Beek et aux rempiétements des pieds-droits
de ce cOté jusqu’an 10 juillet,

77 joursde travail avec 27 hommes a la journée et 104 hommes en relevée le
jour et 104 hommes la nuit.

Ensemble, journdes . . . 4 . . . .. L e e e e e e e

12° Le 11 juillet 1829, on commenca une nouvelle galerie n° 2, du cdté de Van
der Beek; on travaillait par deux galeries du méme cdté, ainsi qu’aux rempiéte-

15,042

56,120

91,384

A, 104

35,970

18,115
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ments des pieds-droits, l'on a repris aussi les rempidtements du coté de Seneffe, ol
continug ainsi le travail jusqu'au 18 aoit.

89 jours de travail avec 38 hommes a la journde et 118 hommes en relovéo le
jour et 118 hommes la nuit,

Ensemble, journdes . . . . o o i L 0 L i e e e e e e e e e

180 Le 19 acht 1829, ayant réussi & placerun coulage de fascines dans 1c fond de
Yexcavation qui s’était formde i la superficic an-dessus de la galerio du coté de Senefle,
qui arrdta les boulants; cette réussito permit de reprendre lo travail de la galerio
abandonnde, ce qu'on fit par un bouveau en reprenant la galerie en retour. On tra-
vaillait ainsi pav trois galeries et aux rempidtements de deux cdtds, jusqu’aun 285 scp-
tembre suivant,

87 jours de travail avec 32 hommes a la journdée et 142 hommes en relevée lc
jour et 142 la nuit.

insemble, journées + « . v v v v h e d v e e e e e e

L4e Le 26 septembre 1829, la galerie n° 1, du ¢6té de Van der Beek, fit jonclion
avee la galerie n° 2, que 'on continuait heareuscinent; celle du ¢6té de Senefle ne
marchait qu’avec des difficultés incroyables, les boulants arrivaient a chague
instant avec abondance d’ean, qui remplissait la galerie et mettait les hommes et
Pouvrage en péril, a plusicurs reprises les hommes ont été pris dans les boulants,
qu'il a fallu déterrer; force fut d’arréter ce travail le 12 février 1830,

Dans cet intervalle nous edumes encore la visite de M. l'inspecteur Goudriaan,
qui examina avec attention le tassement de la voite du ¢0té de Sencfle, et nous
déclara qu’il serait nécessaire de déblayer cette voite pour la relever; il doutait
heaucoup de la réussite, et nous disait que nous n’aurions jamais qu'un mauvais
trou de taupes.

139 jours de travail aux deux galeries et rempiétement des pieds-droits avec
31 homumes a la journde et 158 hommes en relevée le jour et 138 hommes la
nuit,

Ensemble, journdes . . . . ., . . . i o i e e s e e e e

18° Le 13 février 1830, lon commenga vne nouvelle galerio n° &, du cété de
Van der Beek, que I'on continua, svec la galerie n° 2 du méme c0té, heureusement,
ainsi que les rempidtements da pied.droit.

L'on commenga en méme texnps le relévement de la voite du coté de Sencfle,
qui avait tassé , ouvrage ordonné par S. M. le roi des Pays-Bas, que I'on continua
jusqu'au 23 mars.

38 jours de travail avec 42 homuwes & la journée et 165 hommes en relevée le
jour et 163 la nuit.

Ensemble, Journées . . . . oo v v v v s et i i v e e s e e e

16° Le 24 mars 1830, Ia galerie ne 2 fit jonction avec la galerie n° 3, du coté de
Van der Beek ; 'on continua le travail de cette galerie, le relévement de la voite du
coté de Seneffe, ainsi que les rempiétements des pieds-droits, jusqu’an 14 avril
suivant.

92 jours de travail avec 40 hommes & la journée et 128 hommes en relevée le
jour et 128 la nuit.

Ensemble, journges . . .« . Lo o o v e i c e

17° Le 15 avril 1830, 'on se décida & reprendre la galerie abandonnée du coté
de Seneffe, en se plagant plus bas, afin d’éviter les boulants qu’on avait en front,
pour placer la voite au-dessous des boulants, avec 'espoir de la relever ensuite,

Ce travail se commenca par un bouveau qui précéda la mine, que on continua,
ainsi que le relévement de la voite tassée, et la galerie n° § du coté de Van der
Beek, et les rempiétements de deux cbi€s, jusquau 25 mai, jour ouon termina le
relevement de la votte tassée.

12
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8,512
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40 jours de travail avec 47 hommes a la journée et 171 hommes en rolevée e
jour et 171 hommes la nuit.
Ensemble, journfes o« v o v 0 v 0o 0w e e e s e e e e e

15,320

18 Le 26 mai, continuation de deux galeries ot des rempiétements des pieds-
droits, jusqu'au 6 aodil; jusques-1a les galeries du coté de Van der Beek avaient
marché heurensemert, mais, a cette époque, on rencontra les bounlants, comme du
¢bté de Senefle; dans Pun comme dans Pautre, il n'y avait plus moyen de marcher;
on s'arréta.

78 jours de travail avec 82 hommes
jour et 125 hommes la nuit,

Ensemblo, journdes . . . v 0 000w o e e e s s e

i la journde et 125 hommes en relevée le

20,586

180 Lo 7 aott, il fut décidé de pousser deux bouveaux jointifs en rencontre, pour
joindre par le houveau les deux galeries, en se plagant au-dessous des boulants, —
Continuation des rempiétements des picds-droits, jusgu’au 6 septembre.

31 jours de travail avee 28 hommes a la journée et 87 hommes en relevée le
jour et 87 hommes la nuit.

Ensemble, Journdos . . o . o v v v v vv e n e e s s v v e s e e 6,262

20° Le 7 septembre 1830, les deux bouveaux se rencontrérent, on reprit le tra-
vail de la voilte des deux galeries, en s'établissant d’'un c6té a 1™,14 plus bas, et de
I'autre & 1= 40. — Ge travail se continua avec les rempictements des pieds-droits
jusqu'au 28 septembre, quand on fit stater tous les travaux, & l'exception des deux
galeries.

21 jours de travail avec 49 hommes a la journée et 153 hommes en relevée le
jour et 153 hommes la nuit.

Ensewble, journdes . . . . v v v v v v v e e e e e e s e

21° Le 28 septerubre 1830, travail de doux galeries seulement jusqu'au 13 octo-
bre, époque ou les deux galeries construites 4 17,40 plus bas firent jonction.

16 jours de travail avee 22 hommes & la journée ot 92 hommes en relevée le jour
et 92 hommes la nuit.

Eunsemble, journées. . . . v v o v v i v oo v e e e e e e e

9,555

3,296

22¢ Le 14 octobre 1830, 'on attaqua le relévement de la vohte précédée par un
bouveau jointif de deux cotés, allant en rencontre. Ge travail extraordinaire établi
dans les boulants méme, a été continué jusgqu’an 50 novembre, jour ou on a fait la
jonction des votites relevdes, & 'exception des parties au-dessous des deux grands
puits n°* 2 et 3 de la montagne.
48 jours de travail avec 42 hommes i la journée ¢t 99 hommes en relevée le jonr
et 99 hommes la nait.
Losemble, journées., . « v v v v v v 0 o i e s e i e s s e e e e 11,520
23° Le 1° décembre 1830, on a fait les partics des voiites au-dessous des grands
puits, 'on a relevé une autre partie de voite du coté de Seneffe, au-dessous du
grand boulant et qu'on avait été obligé de faire aussi plus basse; ce travail a
occupé jusqu’an .17 décembre 1830, ou la voite a €té réguliérement et compléte-
ment terminée.
17 jours de travail avec 17 hommes i la journée et 46 hommes en relevée le jour
et 46 hommes la nuit.
Enscmble, Journ€es. . « v v v v v v v v v v e b e e e e e e e e e e 1,852
24° Le 18 décembre 1830, suspension de tous les ouvrages jusquau 11 février 1831,
4 hommes gardiens, veilleurs et commissionnaires pour 85 jours.
Ymsemble, journées. . . v . o . o e e e e e e

|20
o
<

25" Le 12 février, repris les premiers rempiétements des pieds-droits qui ont
continué juscqu’au 9 mars.
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96 jours de travail avec 16 hommes & la journde et 40 hommes en relevée le
J

jour et 40 hommes la nuit.

Ensemble, journdes, . . .+ . . . T T .
26¢ Le 10 mars, suspension des ouvrages jusqu'au 4 avril,

4 hommes & la journde pendant 26 jours.

Ensemble, Journdes. « o « = ¢ o v o bt o o a0 b o e e e e e e s
97° Le 5 avril, repris lo travail des rempiétoments de chaque c¢dté, et continng

jusqu'au 20 aoit ou Uon a fait la jonction des rempidtemonts.

138 jours de travail avec 24 hommes 4 Ia journde et 72 hommes en rclevée le
jour et 72 la nuit.

Ensemble, journdes. . .« .+« . . e e e e e e e e e e e e

Ouwwz_qos & terminer.

La reprise i faire aux pieds-droits dans la partie qui a été relevée par ordre, sur
83 mét. de long; il faudra 40 jours de travail avec 16 hommes & la journde et
36 hommes en relevéde le jour et 36 hommes la nuit.

Ensemble,journées. . . « . v« v 0 i 0 b 0 e e e e e e e e e

L'achévement du chemin de halage de 521 wét. de long, avec B2 hommes i la
journde pendant les dits 40 jours.

Journées,ensemble. . . . . . L. L. L L e e e e e e e

RECAPITULATION DES JOURNEES.
Journées.
l. Relevé du 20 octobre 1827, . . . . v v oo v oo .. 3,960
2. Id. dulOdécembreid. .. .. .. ... .. ... B5,6I0
3. Id. dudldécembreid. . . ... .. .. ..., 1,204
4. 1d. du 10 mars 1828. . .. .. .o oo, 11,178

8, Id. du B avril 1 -
6. Id. du 20juillet T S 15,062
7. Id. dud novembreid. . . ... .. .. ... . . 86,120
8, Id. du27décembre id. . . . ... ... ... 21,884
9. Id. du Bjanvier 1829, ... .......... 4104
10, Id. du24%avril ide v o 0 e e e e .. 8B970
11. I1d. du 10juillet 1 U 18,115
12. Id. du1Baoit id. ooy oo e oo 10,401
13, Id. du 2B6septembreid. . . . . . .. e e oo .. 11,692

14, 1d. du12février 1830, . ... .. ....... 42,673
18, 1d. du 23 mars ide .. 0o e e e 14,864
16. Id. du 15 avril 1 P %7 .
17. 1d, du 2B mai ide ow 0o oo oo 15,320
18, Id. du 6 aocit 17 | 1. 1
19. Id. du Bseptembreid. . . ... ... ... ... 6,262
20. Id. do@28septembreid. . . . ... 0.0 . 9,5BB
21, Id. dul3doetobre id. . ... ... c e e .. 5,208
292, Id. du80 novembre id. . . . . e e e e e ae e 11,520
23. I1d. dul7décembre id, » v v & v v v v v o0 s 1,852
2%, Xd. dullfévrier 1831.............. 220

25. Id, du 9 mars de oLl e e e 2,498
26. Id. da 4 avril 1 T 104
27, Id. dun20aoit e v v v e v e e e .. 23,184

Quvrages d faire veprise . . « o « « v v v 0o v 0 ... 8,520
Chemin de halage. . . . « ... oo oo 2,080

23,184

Total des journdes. . . . . . 341,180 fl. 1-40 fr. 477,652

Bruxellcs, le 12 septembre 1831.
Certifié véritable :

NieowERHUISEN et comp®.
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Ne 15.

Etat des owvrages cadoutds aw canal de Bruaelles a Charleroy, par la sociéie
concessionnaire,, en ponts, poniceanw , agquedues, eéfe., ete., qui ne sont
Pas compres dans les cahier des charges, devis et plans de lo concession , et
dtablis, soit em vertu des ordres qui ont €le donnds par lo direction, soit

par foree majeure.

{ Annexe # du rapport de la commission d'ingénieurs; ¢tat dressé par la commission. )

»** B'ORDRE.

DESIGNATION
VES

0UVRAGES ET METRES,

PAR ARTICLY.

ESTIVMATION

SULVANT LES PRIX DU DEVIS.

R e | e I

SOMMES.

OBSERVATIONS
PAR UINSPHCTEUR DIRIGEAN D

SOUSBIGNE,

w

PONTS. — sEcTION 1™

A Dampromy, au point ou la grande route de
Mons 4 Charleroy coupe le canal ¢t ou do-
vuit s’exécuter un pont do 3,75 de lar-
gour, M. le gouverneurdu HNainautréclama
une largeur de 8 mét., de téte en této, et
une pente de moins de 0,03 aux rampes
d’arrivaye.

11 en vésulta un supplément de magonnerie,
de pierre, de garde-fous et de rehausse-
ment des aqueducs sous la route, qui est
équivalent & un pont entier.........cos.

Iy a eu un excédant de lerrassements de
3,500 mét. cubes 4 4 relais moyens. .. ...

L'empierrement a du étre venouvelé sur
210 mét. de longueur........... e

Dans 1o village du Roux, il devint impossible
de conserver L'ancien pont périclitant sur
le Piéton, & cause de la graude hauteur 4
laquelle se irouve placé le pont sur le
canal.

Ge pontceau de 3 mét. d’ouverture, doit étre
bonifié 4 la société concessionnaire. .....

Plus 2,500 met. cubes de terrossement 4

3 relais moyens........
'

Alaroute de Gosselies & Gourcelles, dansle
hameau deLa Ferté, Pinspecteur véclama
un élargissement au pont de 3",75 4 5 me-
tros, et des pentos d’arrivage de moins de
0",03.

Supplément  du prix d’un pont & indemniser.

En terrassement 1,080 mét. cubes & 3 relais
moyens...-un.---'. .......... R

A La Fléchére, hameau de Gouy, un pont
viyvement réclamé fut exécuté en pont fixe,

A reporter....... 1l

fi. c.
4,475 99

» 20

4 00

2,732 32

» 25

8§95 19

» 28

1. e
4,475 99

1,015 00

840 00

895 19

262 60

.1 10,846 00

Lors del’établissement de ce pout,

Pingénieur en chef du Wainaut
réclama pour obtenir une lar-
geur de 8 mét. an passuge; aprés
une conférence a Mons on as-
sista M. le gouverneur, il fut im-
possible de refusex cette dimen-
sion; j'en demandai Pexécution
au cuncessionnaire.

Le pont sur le canal étant Jort

élevé et sexré conire la riviere,
il devint impossible de laisser
V’ancien pont 4 son niveau, et, la
commune so refusant au chan-
gement du chemin, ce pont étant
mauvais, il fallut le recon-
struire. '

Le grand transport de houille ¢ui

aura lieu sur ce pont ne permet-
tant point de le laisser a 3,75
dse largeur, sans s'exposor a de
grands dangers, j’at cru deveir
en ordonner l'élargissement a
5 met.

Ce pont fut réclamé en 1828, par

la commune de Gouy, par pé-
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A AN Py

: FSTIMATION

5 . o 5 oL

g DESIGNATION SUIVANT LES ¥RIX DU nkvis. OBSERVATIONS

%

: DFS T g e PAR U'INSPRCTRIR DIRIGTANT

s ETRES. PRIL 40T SSIG-NE,

2 CUVRAGEHS ET M PAR Anqicrw,| SOMMES. 1

fl. ¢ 1. e

Report,.e.vy, .. {1, oo | 104846 00
(ui, par sa grande havtonr 6t les terrasse- tition renvoyée & mon avis. Je
menis qui furent faits pour ubAtemr ie pas- déclarai dans mon rapport que,
sage 4 buvers les grands dépits, a coute si j'en jeconnaissais ln néces-
Te9 % en sus du prix d’un pont {ixe isolé an sit¢, j'en demanderais l'exécn-
devis .. ... P cesemieeeians 1 7460 0D | 7,460 00 lion au gonversewmant; sur ce,
, . Padminigtration informn In com-
Plus 2 pontceaux de 0,60 d’'ouverture. ... 673 00 | 1,346 00 mune, que s’il y avait nécessité,
il sanit axécutld; su moment do
la révolubion, 1a commmune vou-
lut empécher la conpure du
chemin sur I promesse favo-
rable qui lui avait été faite ,
el force fut alors d’exécutor le

pont. . ‘- .

5 | A Sepeffe, vis-a-vis le ch':‘xteau z'Ie madm’ne‘a Ici M. le gouvernenr du Hainaut y
La Ferté, un pont mnbxl’e sur :ecluse a etg M. De Beeckman , intervint et ,
extcuté evsuite d’un iracespécisiapprouvé aprés de longs rofus de ma pert,
par le youvernement. je fis approuverun plan parti-

Done un pont-levis sur écluse... ....... oo | 1,749 07 | 1,749 07 culiex per Is gouvernemont.

6 | A Ia cense Flotem, un pont fut reconnu La culture d’une irés grande par-
indispensable d la culture des terres qui tiode torre exigeant absolument
se tronvaient toutes coupées par le canal. un pont duns cet endroit, jo dus

Donc un pont-levis sur éoluses sy oo ovn.., . 1,749 07 | 1,749 07 néeessaivement lo laire exécuter
Ao - -pendant la 1évolu tion.
Chemins et abords, 1,500™3,00 4 4 relais. .. s 29 435 00

7 | Au chemin de Nivelles & Soignies, un pount Ici Io gouvernement, sur la récla-
sans doute oubhé au projet primitif, dut mation des commanes, appuyée
élre exdeuts. par un avis favoradble de la dé-

A indemniser un pont mobile sur écluse. . .. 1,749 07 | 1,749 07 putalion, en pramit Pexéeution.
En déblais dans le rocher, pour faciliter les
abords du pont, 500 mét, cubes......., 100- 500 00
En rampes et déblais, 1,200,004 3 relais. » 28 300 00
Encaissement en pierre pour consolider le
terrain, estiméa...... N 200 00

8 | Ala 41° &luse, un pont vivement réclamé Méme motif que le précédent.

par les communes dut éire exéoutd. A - -
Bore un pont Bxe sur écluse. .. ... .. ceeves | 1,13211 | 1,132 11
Plus 2,500m3,00 de terrassement a 4 relais .

moyens pour arriver sur 'éclose........ » 29 725 00

9 | Lo société 1éclama & Askinpont, la différence Toi cest avec lo consentement du
d’un pont fixe isolé en un pomt fise sur congessionnuire que jai fait
écluse; mais Ia commission, aprés discus- celte modification an projet; il
sion, vejetacelte prétention, ceponin’ayant 'y avall que convenance et pas
ét¢ sépmé de Uéeluse que dans Pintérét nécessité.
oula convenance du concessiennaire, .. .. Neant.

10 | A Oisquercq, sprésdeux annéesde discussion, Pﬂl_ldal'l“ﬂ révolution, on 5’0[)1»’053
il fut recomnu qu'il était unpossible d'évi- a la coupure du chemin; il dut
ter la construction d’um pont; oul’exécuta, étre forcément exéenté.

.. fl, v 28,191 32

A reporiers....

13
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. £ o ESTIMATION _—
g DESIGNATION JUIVANT LES PRIX DU DEVIS. OBSERVATIONS
,S DES i NG PAR L'INSPECTFOR DIRIGEANT
=]
. OUVRAGES ET METRES, PRIV SONMES . SOUSSIGNE,
g PAR ARTIGIE,
il ¢ . ¢
Roporte ..o L Tou ouoin 0] 28,101 32
pour la masse, avec les pierres provenant
des déblais dans le rocher.
Donc un pont fixe exdouté on moellons de
pierre brute, au lieu de briques........ | 2,550 00 | 2,550 0D
11 | A Lemboek, les communications absplument Ce pount gui s'exécutc maintenant
coupdes par le canal, nécessiterent In con~ no peut tiverefusé; il v a né-
struclion d’un poni pour piétens, avec des cessité pour l'approvisionnem
culées de 2 mat. de largeur el unpassage de deux grands hameaux.
de 17,30,
Donc un,pont fixe pour piclons et fermes en
S T L seee-es | 2,000 G0 | 2,000 00
Pour rampes d’arrivage, 500°8,00 & 3 relais. » 28 125 00
12 | A la chaussée de Waterloo d1al, par suite do Cetie modification résulte néces-
la conetruction de cette route, un pont fixo sairement de l'exécution de la
isolé n di éive établi, au lieu d’un pont fixe route provinciale de Hal 4 Wa-
sur 'écluse n® 49. terloo, approuvée par le gon-
Donc i indemmser de la différanco d'un pont vernement.
fixe isolé a un pont fixe sur écluse. ... |, ... ... 3,343 88
Supplément de terrassement anx abords ,
Op™3,00a 3relais. caverairarrieinn . » 2B 225 00
13 | A Ruyshioeck, Vinspecteur ordonna Uexécu- Au moment de I'adjudication de la
tion d’un pont. concession, le ministre décidy,
Donc un pont fixe isolé. . cooeuereiaiarnan | 4,475 99§ 4,475 99 sur la réclamation de la com-
mune, qu’un pont serait fait en
Rampes extraordimaives & 3",78 do pente, cet endroit.
4,770 mét. & 4 relais moyens. ... oaun . » 29 | 1,383 30
Un pontceau de 0™,60 d’ouverture, . ... st 673 00 673 00
14 | A Cureghem, d la grande route de Bruxslles Le syndicat d'amortissement et en-
a Mons, le syndicat exigea que L'on donnitt suite I'administration des ponts
au pont une largeur de 8 mét., au licu de et chuussées, exigérent ln pré-
3™ 75, avec des rampes de moins de 0,03, sente modificalion, dans P'inté-
Le supplément de dépense pour surplus de rét public on dut s'y conformer.
magonneria, depisrne, dafer dans les garde-
fous, vaut< du prixd’un pont fixe........ | 2,983 98 | 2,983 98
Supplément de terrassement, 3,84773,00 i
4 velais MOYOMS «overvvverr vt enrsnas » 29 | L1195 63
Pour supplément de pavage en grés, qui doit
stre entidrement refait 4 neuf, sur toutela
longuenr des TamPes. .. ..oaceseaones o | 1,200 00 | 1,200 00
15 | A la porte de Flandre, & Bruxelles, sur la §5° Méme motif que le précédent.
écluse, au lieu d’un pont mobile, la diree-
tion a reconnu lanécessité de lui substituer
un pont fixe; il a été fait & 70 mét. de lar-
geur, d'aprés un plan upprouvé par le gou-
vernement.
Poursupplément de dépense en pierre bleue,
magonnerie, garde-corps, boines ot allon-
gement de U'écluse........oevuvaiens.s | 2,100 00 | 2,100 00
A reporter. .. ... B |........ .. 150,367 10,
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AQUEDUCS ET BUSES. — srerion 1.

La commission, dans son evamon sur les
lieux, des tiavaux esécntés en plus par la
société concessionnaire, et non prévusau
devis, a reconnu que tous les aqueducs et
buses cousirunits avaient ét¢ absolument
commandés par la nature des localités, et
que lour oxécation était une nécessité de
lexistence du canal, hoimis 8 buses que
les goncessionnaires ont exéeutées pour
éviter le crqusemont do contre-fossés.

gl

REAE:

DESIGNATION DES DIMENSIONS | || & =

FlER &

DES § 5 @l e

AEEE

AQUEDUCS ET BUSES. <1k E B

M Al

s |5
Aqueducsded mét. d’ouverture,
en 1emarquant que celul de
Lhutte quin’a été fart que sur

2",50, a été élevé plus haut .

par compensation. ... ...... 5] 6] 1} »
Aqueducsdoublesde 2™,50 d'ou-

VEr{arG, o oo vrnenvs o eevene |2} 2] 2]

Aqueducsde2mét. d’ouverture, | 6] 9] »} 1

Id.  deln75 id. o} 3] 3| »

L'aquedue -siphen & Ander-
lecht, quoique n’ayant que
1m.50 d'ouverture, étant es-
timé comme celui de 1,75
parsagrandeimporianced’exé-
cution.

Aqueducs de 1,50 d’ouverture. | »| 2] 2/ »

W, del™25  id. o 1 1] s
1d. del mét. id. 13| 4] »| 9
1d. de0O",75 id. n| 6 6] »
Buses de O»,60 d'ouverture., .. [10j2111] »

S s————
2 P FSTIMATION T 2
g DESIGNATION SUINART 1ES PRI DU DEYIS. OBSKERVATIONS
&
L UKs e O PAR L'INSPEC PRUR DYRIGEANS
Q@
P QUVRAGES ET METRES, PAIY soNNLe SOUSSIGNE,
[ PAR ATLICLY. o
fl. c. fl. «
Reporta..oovus flL Jovennns, 50,367 10
f.esuthanssement deco pont a exigdé le velive.
mont du pavage dela route, depuis Pécluse
jusgu’an pontsur laSenne, et deux entrées
en magonneric dans los ailes du dit pont,
ce quia oxigé un supplément de dépense
T 330 00 350 00
Total powr les ponis exécutés en plus. .. . .. 80,717 10

Ges aquedues ot buses evéoutds
en plus, ont été faits pour paer
aux inondations qui aursient mis
lo gouvernoment dans le cas de
payer d'immenses indemniles,
en yuelques points des vallons
qui, quorque de peu d’étendue,
eussent¢té couverts d’ean d cha-
que pluie; plus de 50 hectaies
de torre oussept été povdus.
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a . ESTIMATION N
> l T4 N {
2 DESIGNATION STIVARE LES PRI\ DU DEVIS, OBSERVATIONS
n: DES e ——eear PAR LIRSERCTEUR DIRIGEANT
3, OUVRAGES BT METRES. PRIN 8 OMUES. soussien#,
: MAR ARTICLE.
Pariant : fl. o . e.
1* 1 agquedue de 3 wél. en plusaindemniser. | 7,442 06 | 7,442 06
2¢ 2 aquedues doubles, do 27,50 d’onver-
ture, équivalant a 3 aynedues simples de ]
2™,80, moyenne eniic cennde 2 ol 8 mél. | 3,463 81 | 16,391 43
Considérant que les aqueducs d’un métre
d’oureriuie, onttantil é16 augmentds, tan-
tot diminués, on aplacé dans la catégorie
d’un motie d’onverture, cont depuis 1,50
jusqu’a 0™,75, en portant en mémo femps
coun de 1,72 u 2 mét. en conséquence.
3* 2 aqueducs de 2 mét. Pouverture on plus. | 3,485 56 | 6,971 12
4° Aqueduc d'un métre d'ouverture. .. .. .. dan.
8 11 buges do 0",60..... o0 iiiiiiinn 712 68 [ 7,839 48
Total pour les aqueducs et huses exéoutés -
enplus.. oo ooneeeiiiinineen L Lo 0L 88,644 09
La sociélé avait présenté une réclamation en La société, pour appuyer sa 18cla
indemnité du chel d’une volite souter- mation ’ﬂ dit que le ou\exn;
raine, d'un pont et déversoir, exécutds 4 meut avait upprouye ges ouvra-
Lembeek vis-d-vis lechatoau de M. le duc ges; mas je dois faire ol)serv;t
d'Uisel. Cette préteniion fut vejeide par le quo cette approbation 1édclamée
motif que lesdilsiravanx exécutds, quoique par moi, n'avait et n’a ew tiait
non compris au devis, Wont cependant é1é C[ll’i‘l]’eniletiendes dils onvigses
faits que pour satisfaire aux teimes du "aprés la concession, ap robatior
cuhier des cherges ot pour arriver plus que le propriétnir’e 1& -mt’in r
facilement i un arrangement & Pamiable exigea *
avec lo propridtaire du terrain...... .. .. Neéaunt.
OUVRAGES ENCORE A EXECUTER.
~— SECTION I
1 | Lacommission, danssatournée d’examen sur Jusqu'icion a passé dansla liviéu:
les lieux et sur les obseivations de M. l'ins- mais la grande élévation du ponz
pecleur divisionnaire, reconnaissont la né- du éanal au-dessus da fond de
cessité deconstruire unpont sur la Samme, la rividre, rendant ce passage
vis-4-vis celui établi sur I'écluse n° 34, bcaucoup’plub difficile et méme
pour le chemin de Nivelles & So;gmAes., périllenx, mille réclamations
croit ne pas soriir des termes de Varréte, vont nécessairernent surgir, i ce
on portant ioi la somme nécessaire pour pont n’est point exécuté '
Vaxécution de ce pont, qui serait bientdt ’
une source de réclamations, de la part des
habitants, auprés du gouvernement.
Partani:
1 pontceau de 4 meét. Fouverture sur la
Samme, su chemin de Nivelles a Soignies,
vis-a-vis Jla34° écluse... ...l | 3,250 00| 3,250 G0
Terrassement pour les abords 1,200%3,00 &
drelais. ... ...t iiiai e, » 29 348 00
2 | Ellg reconnut sussi que le pont réclamsé si e pont est, depuis plus d'une an-
vivewent par les communes de Ruyshroeck née, réclamé par les denx com-
ft Lc:su_wy;ﬁuxxlt—Pxenit;, on l? lumt_e de muncs, et, quoique, jusqu’a pré-
eur leriitoire coupe le canal, devait, en sent, ces réclamations nient (&
A repovter...... 4L ... . 3,598 00
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o

PRIX
PAR AMTICLE.

ESTIMATION

SUIVANT LES PRIX DU DEVIS.

A ™ot RIS

DEPENSES
TOTALES YOUR LES PORT N,
AQUEDUCS ET DUSES
EXECUTFS BN pLus 2T 4
EXECUT ER ENCONK,

SOMMES. TOTAUX.

Report.. ... fi.

toute justice, étre exdentéd, pour que ces
communcs pussent cultiver avec avantugo
les immonsos prairies qui leur appartien-
neni; of, aprés avoir entendu M. Pinspece-
teur divisionnaire sur I'urgence de cette
construction, elle fut unanimement d’avis
d’en porterici la dépenso, pour que ce pont
Puisse recevoir son exécution le plus pro-
chainoment.

Donc un pont fixeisolé.........ooiiuin,

Terrassements pour abords du pont qui se
trouvera fort ¢levé au-dessus du torrain,
6,806™3,00 4 4 relais.....

2 pontceaux de 0™,60 sous les chemins. ..,

{ hootars de terrain........... .

Total des ouvrages & exécuter encore. .. ...

Report des dépenses pour les ponts exéoutés
enplus . .oenaean.. e

Report des dépenses pour les aqueducs et
buses. . .

R R X I I A R IR

Total pourles ponts, aqueducs et buses exé-
cutés enplus.. ...

....... CicetErane e

La société a exécuté les ponts et aqueducs
décrits ci-dessus vers les deux derniéres
anoées, partant, pour les intéréts, pendant
une annéc, do la somme de fl. 89,361-19,
montant des ouvrages exéeutés........ .

Total de Vindemnité & allouer pour les ponts,
aguedues et buses.. ... eniennnn

Rappel des ouvrages encore & exécuter. ...

Total général.........,

Fait & Bruxelles, le 8 novembre 1831,

4,475 99

» 29

673 00
2,000 00

B IEEREERERTES ERIENE

3,598 00

repoussées sur mon
avis, j'ai lien de
croire, vu lo grand
avantage d’un passa-
go on cel endroit, p’
la culture des im-
Ingnses prajries yui
bordent la Seune,
qu'il ¥y aura néces-

4,475 99 sité & Paccorder.

1,322 94

1,346 00
1,000 00
11,742 93
e | 50,717 10
..... vr...]| 38,644 09
.......... 89,361 19
....... | 4,468 05
ceeee.. 93,829 24 | Giv... ol 93,829 2%

arn e

11,742 93

e

fl. 105,572 17

La commission tnstituse par Uarrété du ministre de Pintérieur,

du 31 aodt 1831, »° 2148,

Linspecteur divisionnaire

J.-B. Virouam.
L’ ingénieur en chef,
De Moor.
L’ingénieur en chef,

Rocxr.

14
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Ne 16.

Devis estimatef des travavua du percement souterrain du canal de Charleroy a Bruxelles
tel que Pon eilt die Uétablir, en prdvoyunt toutes les difficultds , par une connaissance

parfaite di terra.

{ Annese ¢ du vapport de la commission d'ingénieurs; devis dressé par Pinspecteur des ponts et chaussées Vifquain.)

S —
|

a DESIGNATION ., ;

8 METRES ET PRIX PARTICULIERS. | SOMMES, OBSERVATIONS.

@ DES OBILES.

= l

t | Muconnoricde la ga- | 1,283 mdtres courant par 165,50, y com- Le cube primitil est augmenté par le

leric. pris les démolitions & chaque rempiéie- surhaussement néeessaire, donnd a lnvoiite,
tement == 21,169",00 & . 16,00 == | 338,704 00 | ot V'enfoncement du radier, par le plus de
largeur donné aux pieds des retombdes de
1a voule, ainsi que Ear los démolitions pour
rempi¢tement , rechargement dans les der-
s ritres ei Vattache afaire pour laliaison du
cheminde halage, pour les plus-épaisseurs &
cause des éhoulements, fermotures provisoi-
res, ete., ete. — Le prix de la main-d’ccavre
dait étre augmenté par le ehoix desbriques
qui en a fuit rejeler la moitié, 1a haute gua-
lité du mortier, la difficulté et le périlde la
main-d’cousre, et l'éclairage jour ot nuit.
2 | Tétes do percement. | Les tétes doivent étre caleuldes leg 2/3 en Les dimensions ont di élre de beaucoup
sus de celles du devis primitif.. .. .... 27,584 00 | augmentées pour résister & la poussde des
terres qui s’écoulaient.

3 | Déblaisdelagalerie. | 1,283,000 X 53 == 70,565~,00x 0. 1,80= | 127,017 00 Le cube des déblais en mine, caloulé an
devis primilif, 4 44,392 mét., doitétre aug-
meuté par les éuormes quantitésde boulants
descendus dans la galerie,los eaux chargées
de sable, les ¢boulements, les recharge-
ments ¢t les fourrés dons les moments do
danger.

4 Y Pierre bleue. Comme au devis primitif, f1. 22,60

1,283 00 == . .. cv i . 28,995 80

5 | Pchafaudage ot cin-| Gomme an devis primitif, 1,283™,00 x

trago. AB00 = ..........ooiiiin vees 19,245 60
6 { Dois placés dans les | Un mét. cube par mét. courant, 1,283™3,00 Chagque mine, entiérement fermée condre
mines, au-dessus KL 20,00 ...l 25,660 00 | le terrain 4 l'aide de fortes pieires et de
et au bout des planches, avuit tout son ciel formé d'un
cinlres qui sont cintrage fixe, depuis 0™,05 jusqu’a (=30
perdus. d’épaisseur, bois perdus au-dessus de la
voite.

7 | Boisencheminsdans | I mdt. cube parmét. courant, i 30 fior. Ie Dans toute la longueur du souterrain, la

I palerie. mét. tout compris, donc 1,283m00 X voite supérieure et le premier rempiéte-
11500 =........... e e 15,245 00 | ment ont exigé deux planchers, sans com-
prendre ceux pour la relevée des voiites
8 | Pavage, au mortier, | Comme oau devis primitif, 1,283™,00 X ' tassces.
du trottoir, fer et A.660 = ......... SN 8,467 80
bois pour garde-
fous.
9 { Feremployédansles | Par mét. courant, 25 kil, pour 1,283™,00

mines , les écha- = 32,075 x 1. 0,40 = ...... e 12,830 00
foudages et les
chemins.

10 | Confection de dix | IIs cotteraient, Vun parmil’autre, flor. CGe prix est une moyenne, &4 Lun de ceux
puits, y compris 500000 % 10 c= oo ivii e inennnnns 50,000 00 | exécutés a coité plus de 8,000 florins.

cenx perdus.

Arcporter........ M,

657,748 60
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DESIGNATION

DES ORIGKTS.

METRES ET PRIX PARTICULIERS,

SOMMES.

OBSERV ATIONA.

'

{

]

1

1

1

!

12

3

4
%

6

-

Terrain.

Epuisement pour o
travail du souter-
rain.

Différence pour la
partic exécutée &
ciol ouvert, tra-
vuil et indemnilé.

Coirection & faire
aprés 1'exécution.

Personnclet surveil-
lance en plus,

Frais divers ¢n bara-
ques, maisons de
gorde, indemnitds
pour malheurs,
pour essais, cin-
tres mobilesetuu-
trosobjetsperdus.

Faux {rois et impré-
vus ovdinaives.

Report...... RPN

I ser'ait a’c}katé,l en plus, pour la partie
exécutén & ciel ouvert, § hectares de
terrain 4 1. 2,000,00 = ...,

1l faut deux vis d'Archiméde, mues jour et
nuit, chacune par deux hommes se re-
levant, pendant 4 années, done 8 hom-
mes 4 fl. 2,00 par jour et nuit, pendant
1,460 jours, done 2 X8x 1,460 == ...,.

Paxtie de voito dvelever, 135 mot, de lon-
gueur moyenne, 4 8 mét. par met. cou-
rant, 133 X8=........... 1,080™,00

Abaissem® du radier cirelévem!
purtiel, en plasiears endioils,
en tout 907,00 x 3,00 == .. 270™ 00

1,350,00

Done 1,350™,004 . 2,00, y compris démno-
litiou ct déblai dans les terrains supé-
TiRUrS == v. v evseenanenn .

sss e

Pour excédant obligé du personnel de
surveillance ot d’administration, 4 em-
ployés 4 il 2,50 par jour == fl. 10,00
WHABD = ... e

A déduare :
Estimation du souterrain au devis primi-
tE . ... fl. 362,126,00
Partie de 236™,00 qui devait
éire exécutée en {ranchée
ouveite a4 11.300,00le m. —= 76,800,00
Terrain Dom ACquis. v veeaa.  5,000,00

443,926,00

Reste. ...

Intéréts & 5 p. °/, pendant & annéas d’cxé-

338,700
cution, ou2 ] années, donc 1’30 x

112,50 = . ..onens

657,748 60

6,000 90

23,3601°00

14,000 00

27,000 00

14,600 00

20,000 00

20,000 00

782,708 G0

443,926 00

338,782 60

42,337 50

O

881,120 10

Excadant sur le montant du devis primitif. fl.

Bruxciles, le 15 novembre 1851.

Lo terrain o ét¢ acquis pour Uouverlure
de Ia montagne et le placement des dépots
pour le travail 4 ciel ouvert.

Pour e travail & ciel ouvert, il a fallu
payer de grandes indomnités pour terrains,
4 cause de la grande largeur nécessaiie au
travail, su déplacement des ateliers des
brigguetiers, dérangement des fours & bri-
ques, slc., olc.

Le prix de 20 florins n'ost point éleve,
en égard & la difficulié de l'ouvrage, Iu
démolition desmagonneries faites, e déblai
des terres supéricures et la qualité tonte
choisie des matériaus.

Ce iravail, dontla réussite ycposait en-
titrement sur le plus stricte surveillance
de tous les inslants, exigea du concession-
nuire, comme de Padministration, un sur-
plus extraodinaire de personnel.

Cet article ost estimé bien {aible, il n'est
que le 1/40 de la dépense totule.

Idem.

L’inspeetaur des ponls el chanestes ,

J.-B. YVirqoaiy.



Awres de z’z'w,spaoteu9'~ga'ne’ra[ des ponis el chaussdes, du 25 novembre 1831,
sur le rapport de o commssion.

Bruxelles, le 25 novembre 1831.

Monsizun 12 Mimsrag,

Jai examiné, avee tout le soin qu’exige l'importanceo de la chose, les pidces que vous m'aves
fait Phonneur de m'adresser , par dépéche du 12 de ce mois, n° 2148, relatives au canal de
Bruxelles & Charleroy.

La commission me parail avoir satisfait convenablement aux devoirs qui lui ont été imposés
par votre arrété du 31 aott, qui Vinstitue, et je pense que son rapport peut et doit servir de
base aux mesures que vous jugerez utile de prendre pour arriver & la conclusion de cette
affaire, qui intéresse éminerament lo commerce et l'industrie.

4. inspeetewr-général,

T. Treennan,

No 18.

Aryété royal du 17 seplembre 1832, qui réduit de 25 cents au lonneawu le
tarif concédé. — Adhésion de la socidté comcesssionnaire d cetie meswre,
sous certaines réserves.

ARRETE ROYAL.

Léopold, roi des Belges,

A tous présents et a venir, salut.

Vu les diverses réclamations tendantes a obtenir la réduction du droit de navigation sur le
canal de Bruxelles i Charleroy, qui nous ont été adressées dans T'intérét du commerce et par
les concessionnaires ;

Sur la proposition de nos ministres de lintéricur et des finances,

Nous avons arrété et arrétons :

ARTICLE PREMIER.

Le droit de navigation sur le dit canal, fixé au massmum d’un florin svixante-dix cents par
tonneau, pour tout le parcours du canal, est réduit & un florin quarante-cing centiémes.

Art, 2.
Cette réduction sera proportionnelle pour les distances moindres et les droils moins
élevés.
Art. 3.

Le remboursement de la différence de recette, résultant de la réduction du droit, au pré-
judice des concessionnaires, se fera par une retenue équivalente sur la somme annuelle due
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par ccs derniers, cn remboursement des sommes avanoées pour f{aciliter la construction dn
canal.

Arr, 4.

Danus tous les cas, nous nous réservons de rapporter lo présent arrété ou de le modifier au
besoin,

Arr, B,
Nos ministres de Vintérieur et des finances sont chargds, chacun en oe qui le concerne, de
son exdeution,
Donné & Bruxelles, le 17 septembre 1832,
LI:OPOLD.
Par le roi :
Le ministre de Pintérieter,

De Tuevx.

ADIIESION,

Les soussignés Jean-Auguste Classen et Jean-Baptiste Castinel, concessionnaires du canal
de Charleroy & Bruxelles, sons la raison sociale de T. Nicuwenhuison et compe®, domiciliés
actuellement, le premier, & Bruxelles et, le sccond , a Molenbeck-lez-Bruxelles, ayant pris
connaissance de 'arrétd royal en date du 17 septembre 1832, dont la teneur suit ;

(¥ oir ci-dessus.)

Déclarent par les présentes d'accepter la réduction du droit de navigation y mentionnée,
se réservant tous leurs droils cn cas de rapport ou de modification du dit arrdté : laquelle
réserve esl acceptée & som lour par le minstre, sans préjudice ni aucune reconnaissance de
ces droits.

Fait en double i Bruxelles, dont un retiré par chaque partie, ce 17 septembre 1882,

Le chevalier De Tuvvx o8 Mevvanor, minisire de Uintéricur.
J.-A, Guassen,
J.-B. Casriver.,

N 19.

Arrité royal du 11 septembre 1833, qui ordonne la construction de denw
embranchements entre le canal de Charleroy a Bruazelles , et la route char-
bonniére du Reulw alo Chapelle-lez-Herlaymont.

Léopold, roi des Belges ,

A tous présents et & venir, salut.

Vu les plan, cahier des charges et devis spécial pourla construction, par voie de concession
de péages, de deux embranchements entre le canal de Charleroy a Bruxelles, et la grande
route charbonniére du Reeulx a la Chapelle-lez-Herlaymont;

Vu les lois des 19 juillet 1832 et 10 juillet 1833, sur les congessions de péages, et nos

arrétés des 18 juillet ct 26 aohit 1832, relatifs au méme objet;
15
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) . B » J ? I‘ . ‘\
Considéraunt que lo projet des embranchements ci-dessus mentionnds a €lé soumis a4 une
enquséte, de la mantére voulue par les dispositions citdes;
Sur le rapport de notre ministre de Vintérienr ,

Nous avons arrété et arrétons :

ARTICLE PREMIER.

11 sera constrait deux embranchements entro le canel de Charleroy a Bruxelles et lagrande
route charbonniére du Reculx & la Chapelle-lez-Herlaymont.,

Art. 2,

L'embranchement de P'ouest aura son origine 4 une distance d’environ 50 met. a I'amont
de la 13¢ écluse du canal.

I passera par lohamean de Soudromont, iraverserala grande route de Bruxelles a Binche,
& 900 mét. environ de'dglise du village de Senefle, laissera te chitean de Tiberchamps et le
moulin de Familleureux sur la droite, et la ferme de Sartiau sur la gauche 5 & 600 meét. environ
au deld de cette ferme, Vembranchement jetters une branche vers la droite, et une autre
vers la gauche; la branche de droite se tiendra d’abord entre le ruisseau de Gogoics et la
ferme "de Toutifaut; aprés quoi, elle se divisera elle-méme on denx nouvelles branches gui
s'arréteront a la grande route charbonniére du Reeulx & la Chapelle-lez-Herlaymont, respec-
tivement & environ 500 et 1,100 mét. sur la droite et sur la ganche du pont de Gognies.

La branche de gauche remoentera successivement le ruisscan de Goognies et le ravin de la
Groyére, elle traversera e bois qui conronne ce ravin, et, i la sortie de ce bois, elle se partagera
en deux petites branches qui aboutiront a la grande route charbonniére, & une distance
respective d’environ 100 et 600 mét. a la gauche et a la droite du point d’arrivée de la route
de Binche.

Anr. 3.

L'embranchement de I'sst aura son point de départsur Paulre embranchem ent, 4 une dis-
tance d'environ 300 mét. du canal de Charleroy ; il suivra le vallon du ruissean de Samme
Jjusgw’a I'entrée du bois du Maitre, ot il se divisera en deux branches; la branche de gauche
continuera i se tenir dans le vallon de la Samme jusqu'a la sortie du bois du Maitre, ot elle
formera deux branches secondaires, abountissant a la grande route charbonniére, Tune prés
de Ia fosse St-Augnstin et U'autre & B0 mét. environ sur la droite du chemin de Bascoup au
Placard.

La branche de droite rejoindra la grande route charbosniére du Reeulx a la Chapelle-lez-
Oerlaymont , a 100 mét. environ sur la gauche de la chaussée particuliére de 'Olive.

Art. 4,

La disposition générale du tracé des deux embranchements est indiquée an plan annexé
au présent arréte.

Agt. 8.

L’embranchement de 'ouest consistera en un canal, & Pexception de la branche de Ia
Croyére, pour laguelle ce genre de construction nesera suivi que sur une longueur d’environ
1,100 met., un chemin & orniéres enfer devant rattacher cette branche de canal 4 la grande
route charbonrniére.

Arr. 6.

L'embranchemont dé 'est se composera d’abord d'un canal d’environ 1,800 mét. de déve-

loppement , et, sur le reste de sa longueur, dechemins & orniéres en fer.

Arr. 7.

Les quatre branches de canal seront terminées chacane par un bassin dont la longueur
est finée & 500 mét., pour Pembranchement de I'oxess, et i 500 mét., pour Membranchement

de Uest.
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Axrt. 8.

Les deux embranchements anvont respectivement pour longuenr

Embranchement de Ponost.

Canal . v . . v v v e s s e e . . . mbt, 12,950
Trois hassins, + &« o v v 0 i 0 e e e e e e s s 900
Chominsenfor. . . . .. ... .., ..,......, %850

Mot, 16,000

Embranchement de Pest,

Gamal . . o v 0oL oo o oL met. 1,300
Un bassin., .« . . . ¢« i v i it e e e e e e . 800
Cheminsenfer. . .. .. . ... o oo o ... B0
Mee, 7,800

Auwr., 9.

L’étiage des branches de canal sera lo méme que celui du 12° biefdu canal de Charleroy ;
le plafond sera établi & 2 mét. en conirebas de cet dtiage; il aura une largeur réguliére de
6 mét, qui sera portée & 10 mat, dans les 4 bassins.

Arr. 10,

Les chemins de halage auront 8 mét. de largeur; ils 'dléveront, selon les localités, de 0, 50
a 1,50 au-dessus de U'étiage.

TL.e long des bassins, les chemins de halage seront remplacés par des rivages de 12 mét. de
largenr.

Anr, 11.

Les talus intérieurs auront respectivement 6 ou 7 de base sur 4 de hauteur, suivant que le
canal sera en déblai ou en remblai ; U'inclinaison des talus extérieurs sera de & sur 2.

Arr. 12,

Dans la traversée des vallons des ruisseaux de Samme, de Scaillemont, de Familloureux
et de Geegnies , ’on renforcera les digues a Uextérieur, jusqu'au niveau de Iétiage, sur une
épaisseur d’'un métre et une longueur de 200 met. au moins.

Anr, 13,

Une berme de 1™,50 de largeur, bordée d’un contre-fossé de dimensions suffisantes, longera

les talus extérienrs de toutes les digues en rernblai.
Arr, 14,

L’on pourra franchir la hauteur de Sartiau au moyen d’une galerie souterraine en macon-

nerie au liew d’'une tranchée a ciel ouvert (1).
Axrr. 15,

Les chemins a orniéres en fer seront a simple voie et pourvus,-de 500 en 500 mét., de places
d’évitement de 60 mét. de Iongueur.

La voie en ler, large d'un métre, se continucra tout le long de Yaréte extéricure des rivages
a former de part et d'autre des bassins de la Groyeére et de Beliecour.
Anr, 16,

Les partics de chemins en fer communes & plusieurs branches auront 5= 60 de largeur
entre les arétes des accotements, afin de permettre I'établissement ultérieur d’une deuxidme

{1) La sociéilé concessionnaire n’a pas fait usage de la faculté que lui réservait 'art. 14.
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voie, si elle était réelamde par Pactivité des transports ; partout arlleurs cette largeur ne sera
que de 8,60,

Les places d’évitement anrontB mét. de largeur au milieu.
1

Arr., 17.

Les talus de déblai seront inelinds & 45 degrds, ceux de remblai auront 8 de base sur 2 de
hauteur.

Les dimensions des fossés, dont les chemins 3 orniéres seront bordés au besoin, seront
réglées, pour chaque localitd, d*aprés la nature du terrain.

Art, 18.

Il sera construit des ponts, ponteeaux et aquedacs, chaussées pavées en déblai on enrerm-
blai, ete., pour rétablir la circuluation sur ceux des chemins interceptés par les deux embran-
chements dont le maintien sera reconnu indispensable.

Des pontceaux, agqueducs et tuyaux en fonte assureront de méme le libre deoulement des
caux des rigoles et rnisseanx traversés par les branches de canal et les chemuus a orniéres.

Art. 19,

Les propriétés nécessaires pour 'dtablissement et la construction des deux embranchements
et de leurs dépendances, seront emprises et occupées, conlormément aux lois en maticre
d’expropriation pour cause d’utilité publigue.

Arrt. 20.

Les cahier des charges et devis spécial, adoptés sous la date du 7 aoit dernier par la com-
mission d’'ingénieurs instituée par arrété ministériel du 26 avril (833, 4°¢ division, n° 3141,
sont approuveés, sauf la modification dontil est fait mention dans le rapport de notre ministre
de Viutérieur da 7 de ce mois.

Arr. 21,
Notre ministre de l'intéricur est chargé de exécution du présent arrété, qui sera inséré
au Bulletin officiel.
Donné & Bruxelles, le 11 septembre 1838.

LEOPOLD.

Par le roi:
Le ministre de l intérieur,

Cu. Rosiea.
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Ne 20.

Rapport de Penspecteur-géndral des ponts ot chaussées, du & mars 1834, sur
le projet de conversion des concessions prématives du canal de Charleroy et
des embranchements vers Houdeng et Marieniont, en une concession a corri
terme , moyeniant Cabandon du pret fudt a le socidte concessionnarre par
le syndicat.

Monstevr e Mintsrue |

Gy

Par dépéche du 16 oclobre 1833, 4° division, n° 3141, vons m’avez fait Phonneur de me
doemander mon avis sur les propositions faites par M. Classen, de transformer Ia concession da
canal de Charleroy et celle des embranchements de lloudeng et de Mariemont en une seule
concession de 18 anundes de durée (1).

Afin de pouvoir fixer, d’une maniére convenable, mon opinion sur cette proposition
importante, jai cru devoir recueillic, i cet égard, les observations et Pavis particubier de
M. I'inspecteur Vifynain.

Ce fonctionnaire m'adressa, en conséquence, le rapport voluminenx, ci-joint sous le
litt, A (2), présentant des développements et des considérations trés étendues, sur la propo-
sition: dont il s’agit,

Pour plus de précaution, je crus deveir m’adjoindre, pour 'examen d’'une affaire anssi
wajeure , deux ingénicurs en chef qui, par leurs connaissances spéciales ot celles qu'ils
possédent eomme chefs de service dans les provinces oi les ouvrages sont situés, étaient a
méme d’envisager la chose sous son véritable point de vae.

D’aprés votre autorisation, ces ingénieurs se sont rendus & Anvers, ot nous avons discuté
el traité la (uestion sous lous ses rapports,

Afin de mieux reconnaitre jusqu’a quel point les prétentions des concessionnaires étaient
fondées, nous avons pensé qu’il convepait d’établiv une approximation de la valeur du
canal et des embranchements, nun en prenant cn considération les revenus, mais les

{1} Yeici cetle proposition :

UM. Vifquain et Redemans ont proposé aux concossionnaizes, au norm de M. le miuistre de Uintétienr, de leur
abandonner, pevdant dix années, tous les revenus du canal, pour toute indemnité.

i.e5 concessionnuires, dans la vue d'acqueéiir la siireté que Je canal de Houdeng sera exécuté dans le plus coutt
délai possible, aceepieraient les dix années de jouissance des revenus du canal, 4 paitir du jour de I'suverture
du canal de Houdeng ; et, pour donner, de leur c6té, an gouvernement lo gerantie que celte ouverture ne
pouriait étre reculée au deld de 1'année 1833, ils s'engageraient (uu cas que le gouvernement ve trouverait
pas d’adjudicataires pour eaécuter ce canel d'embranchement) d faire cette construction de leurs propres
deniers, dans le conzant de Punnde 1833, pourvu que le gouvernement leur enremelie les plans et devis & temps
utile, et ce sousla condition que le gouvernement leur accorderait, ou la jouissance perpétuelle desicvenus de
e cannl, ou une prolengation de six aunées de joul-sance des revenus du canal de Uharleroy et son embranche-
meat, qui leur seraient abandonnés pendant quinze au liew de dix snnées, 4 l'expiration desquelles les deux
canaux deyiendraient la propriété du gouverncment.

Il est a remarquer que le canal de Houdeng a ét¢é porté dans 1'évaluation du tounage de 250,000 d un tiers de
cette quantité, et que le canal de Chavleroy ne peat jamais obtenir son déyeloppewent sans cetle hranche,
pariant, que le gonvernement, gui doit joun a toute éternité, a plus dinté1ét gue les concessionnaiies 2 son
exéeution, '

Bruxelles, le 18 septembre 1832,

Pouwr les concessionnaizes,

J.-A, Crasswa.

(2) Voir ci-apits, w21,

16
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dépenses faitcs, on encore & faire, pour leur établissement 5 nous avons demandé au conces-
sionpaire ses caleuls & cet égard. lls sc trouvent exposés, dans In lettre ci-juinte, litt. B (1)
qai m'a é1é adressée, 1o 4 février dernier, par le sieur Classen, et ¢ui a fait I'objet d'un
nouveau rapport de M. Y'inspecteur Vifquain, que je joins également sous le lite, € (2).

Pans cette situation des choses, aprés examen attentif et serupulenx, mon avis est, qu'il y a
lieu d'adopter les conclusions du rapport de M. Finspecteur Vifguain, en date du 29 novem-
bre 1833, litt. 4, modifiées en ce seul point, qu'il faudrait exiger une somme de fl. 160,000
pour la mise en bon état du bief de partage, au licu de {l. 125,000, qui avaient été indiquds
au rapport précito.

Jai T'honneur de vous renvoyer les diverses piéces que vous avez bien vonlu me

communiquer.
Llinspeeteur-géndral,

T. Tricouaw.

Ne 21.

Rapport de Uinspectewr Vifquain, duw 29 novembre 1833, sur le projet de
conwversion des concessions primitives du canal de Charleroy, et des embran~
chements vers Houdeng et Maricmont en wne concession a court lerme,
moyennant Labandon du prit fait a la socidtd concessionnazre par le

syndicat.

La proposition ci-jointe des concessionnaires, présentée ensuite d’une démarche faite
auprés d'eux dans lo courant de septembre 1832, par M. l'avocat Redemans et le soussigné,
en vertu d’'un erdre verbal de M. le ministro de l'intérieur, consiste & abandonner au gouver-
nement :

1° La concession, pendant 29 années, «ui leur a été adjugée des pdages du canal de Char-
leroy, 4 fl. 1-70 par tonneau, avec les produits des plantations, herbages et péche,

En retour d'une autre concession sur le méme canal, an peage de fl, 1-45 par tonnean,
pendant 10 années, a partic du 1°r juillet 1835, époque de I'achévement des embranche-
ments de Houdeng et Mariemont, y compris le produit de la péche et des herbages,

En outre de la libération vis-3-vis le domaine, du prét de quatre millions a eux fait, la
recette opérée jusqu'aujourd’hui sur le canal et la somme de fl. 24,000 avancée a la société,
par M. le gouverneur du Hainaut (3), sur les fonds de I'industrie, leur restant sans répétition.

Ils s'engagent a mettre & la disposition du gouvernement, et par quart, une année aprés
I'exécution des embranchements, la somme de fl. 125,000, pour étre employée par lui en
travaux d’amélioration au canal.

Les concessionnaires ont ajouté a leur proposition quelques conditions relatives aux
terrains d’emprises du canal,

9° A remettre aussi au gouvernement la concession, pendant 90 années, des canaux et
chemins de fer d’embranchements de Houdeng et de Mariemont, pour prendre en retour la
concession des mémes canaux et chemins, pendant (4) années, plus une bonification de Ia

(1) Yoir ci-aprés, n°® 24.

(2) Yoir ci-aprés, n° 25,

(3) La convention du 6 novembre 1834 ue statue rien quant a ceite somme, pout laquelle le domaine est resté
entier dans ses droits,

{4) Plus de quinzc années.
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perception des péages sur le canal do Bruxelles & Charloroy, pondant (1) années a partir du
terme do ia congession modifide du dit canal do Gharleroy.

Avant de passer & la vérification des ealculs produits par le concessionnaire a I'appui de
sa demande, il est, jo pense, convenable ct inéme nécessaire, d’dtablir sur des bases fixes el
arrétdes, le canal dans toutes ses parties, tel yu'il reviendra & PEtat au terme d'une conces-
sion aussi courte.

L’aneien gouvernement, provoqué par les pétitions qui lui fnrent adressées et les obliga-
tions résultant des emprises de terrain et expropriations forcdes, fut amend dans Uexéeution
a des modifications au projet primitif, qui doivent étre aujourd’hui régularisées.

En conséquence, nous procdderons d'abord & Vexamen des questions snivantes :

1+ Si les modifications apportées dans 'exéeution des ouvrages sont susceptibles d’obser-
vations ;

2° Si I'alimentation du canal, telle gu’elle se trouve établie aujourd’hui, éqnivaut a celle
indiquée aux devis et cahicr des charges, et quelle est la limite a fixer pour celle qui devra
stre fournic au terme de la concession modifiée ;

3° Quelles bases sont & fixer pour la délimitation des terrains sur lesquels le canal se trouve
assis, et ceux néeessaires & son entretien, sa conservation ot son eaploitation ;

4» Quelles mesures sont & fixer pour la garantie de Ventrctien ot la conservation des
plantations.

Vous trouverez, Monsieur 'Inspecteur-Général, dans le travail qui va suivre, ma
réponse & vos lettres des 21 septembre ct b octobre derniers, n® 8312 et 3361, relatives aux
ponts mobiles et fixes établis sur ce canal.

La concession devenant trds courte, el, par conséquent, Uintérét concessionnaire de la
compagnie pour la bonne exéeution, diminuant eomme cette durée, il sera aussi néeessaire de
fixer, d'une maniére positive, les moyens de garantie pour Paccoroplissement des conditions
de I'entreprise.

Je passe & Pexamen des diverses questions.

QUESTION 1r¢, — A queller observations les modificutions apporides auz cliseses dic devis,
pendant Uexdeulion des vuvrages, donnent-elles lieu?

1° Euerises ox TERBAING. — Lies terrains acquis par les concessionnaires, ensuite des plans
d’emprise que j’ai formés, sont, pour le placement du canal et de ses francs-bords, plas grands,
plus étendus que la quantité reprise au devis; en cflet, vers Charleroy, le cahier des charges
disait : le canal aura 15 aunes de plafond sur 1,200 mét. de longueur, tandis que, dans
Tintérét des exploitations, qui ne se trouvent point agglomérées vers ce point, mais répandues
sur 2 licues d’étendue, le concessionnaire a [ait 3,500 meét. de canal en grande section.

Le canal sc trouve encore exéeutéd en grande section, soit daus U'intérét des embarquements
ot du retour des bateaux, on pour la marche plus facile de 'alimentation :

Dans la moitié du 14¢ bief et le 152
le 16° id.
le 23¢ id.
le 29¢ id.
dans le 48° id. une grande partie vers P'écluse no 49 et,
vis-d~vis la ville de Hal, depuis le pont de bois jusqu’au pont-canal.

Depuis 1a hauteur de Gureghem, jusqu'au canal d’Anvers, cette quantité de surface en
plus est notable; elle a singuliérement amélioré la navigation.

4

(1) Plus de quinze années.
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Quoigue les devis n'en parlent point, j'ai toujours compris & chague maison delusiére un
) o A > oy H
terrain pour jardin de la longucur de l'écluse sur la profondeur de 20 mét., y compris |
maison,

Quant aux terrains pour dépots et emprunts de terres pour la formation des digues, 1l est
plus difficile de bien joger si co qui a été acquis est plus on moins ctendu que ce qui a été
porté au devis ; mais tous ceux nécessaires ont 618 acquis ou indemnisés ; 1a se trouve ln

limite des obligatiuns du concessionnaire sur ce point.
. (4 : ’ -
Jo renvoie d Varticle alimeniation de parler des cropriscs pour réservoirs, étangs et rigoles.

. . . A . . . 98 . .
Ainsi, du chef des terrains néeessoires au canal, je ne pense pas quil y ait lien a autre

. - N 3 : ’ ’ . .
obscrvation, si co nest que leur surface est plus grande que celle jugde nécessaire au devis.

30 Tenrassements, — Les digues du canal et sa cunetle ont 6té partont élevées on creasées
comme le demande le devis ; beaucoup d’ouvrages en déblais dans les boulants ¢t en rem-
blais contre les riviéres, ont 6té souvent refaits deux fois, par force majeure ; en beaucoup de
points la digue a ét6 renforcée aux partics attaqudes par les caux de la Senne.

Ainsi, sans aucen doute, le cube total des terrassements exdécutés est beaucoup plas grand
yue celui ealculd au devis. Je ne parlerai pas du biel de partage qui a été rabaissé ; c'est un
fait relatif a alimentation, dout il sera fait mention 4 cet article,

Ainsi, du chef des terrassements, il serait facile d’établir un gros cube de terrassements
exéeutés en dehors des indications du devis et cahier des charges.

3° Quvnaces 0'ART. — Porcement soulerruin. — Ce travail si colitenx a étd réglé par Ia
commission des ingénieurs, instituée par arrété du ministre de Vintérieur du 81 aofit 1831,
n° 2148, pour les travanx imprévoyables.

Ponts-canal, — Ges ouvrages des plus difficiles et des plus cofiteux d’une navigation, ont
certainement exigé 25 p. °/, de travail et de fourniture de plus qu'au devis.

Lleluses, — Les écluses sont toutes exéeutdes comme il est repris aux devis et plans. Dix ont
des réservoirs d’économie d’eau accolés a leur bajoyer ; mais ces ouvrages se rapportent i
Palinsentation.

al . . , ,

Aquedues of poniceaus. — Tous les aqueducs et pontceaux repris aun devis, sont exécutds :
la susdite commission d’ingénicurs a réglé ceux de ccs ouvrages exécutés cu plus dans état
joint a son rapport du 8 novembre 1831.

Ponts. — Les ponts qui sont élablis sur le canal se partagent en deux catégories :
L° Ceux repris au cahier des charges;
2° Ponts exécutés ensuite des réclamations des communes.
Nous parlerons d’abord des premiers.
Au devis, il est dit que le concessionnaire fera trente-six ponts, dont :
2 ponts fixcs isolés, & Ponl-a-Celles et & Gouy ;
11 ponts mobiles isvlés, 2 & Dampremy, et 1 a Pornt-i-Collos, Arquennes, Faugusd,
Oisquercq, Lembeek, Ilal, Loth, Cureghem ot Bruzelles ;
12 ponts fixes sur écluses, sur la 28° 4 Arguennes, D7° et 33° a Feoluy, 38° et 39 i Ron-
quiéres, 40° & Pied’equ, 42° & Ashinpont, 46 & Clabecq, 418° et 49° i Eysinghen,
S2° & Ruysbroeck, B3° au moulin d'Aa;
9 ponts mobiles sur écluses, sur Ja 4° au Rouw, 6° & Gosselies, 8° & F fewnille, 10 i
Pont-i-Celles, 11° a I’ Hretle, 14°, 16° et 20¢ o Seneffe, et 55° & Bruvelles.

84 ponts, non compris

2 ponts tournants & Bruxclles.

Ces trente-six ponts ont éié modifiés dans Vespéce, lors de Pexécution, de la maniére
snivante, le tout 4 I'avantage de la navigation et de la circulation :
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Ponts fizes isvlés,
an village du Roux,

i Pont-§-Cellos,

a Gouy,

a Fauqué,

a Askinpont,

& Oisquercq,

& Ial,

a la route de Waterloo,
a Cureghemn.

Total. . .

Ponts mobiles ¥s0lés,

Total, . .

sur la  8° éluse,
sur la 10° id.,
sur la 11° id.,
sur la 24° id.,
sur la 28¢ id,,
sar Ja 28° id.,
sur la o8° id.,
sur la 39° id.,
sur la 40° id.,
sur la 46¢ 1id.,
sur la 47° id.,
sur la 49° id.,
sur la Bl* id.,
sur la h2¢ id,,
sur la Bd® id.,

sur la BBe id.,

Ponts fiwes sur éeluses,

Total. . .

sur la  2° écluse,
sur la 14° id.,
sur la 20° id.,
sur la 83¢ id.,

Ponts mobiles sur dolueses,

[ ) |

-

Total. . .

|

ponts fixes isolés; ci. . . . .,

ponts mobiles iselés; ¢i . . . .

ponts fixes sur écluses; ¢i . .

* h ’ 13
ponts mobiles sur écluses; ci . .

a la graude route de Mons & Charleroy,

d La Fertéd, sur la route charbonnitre,

dessous la 16¢ écluse dans Seneffe,
& la téte du pont-canal & Braxelles.

......

« s x e

Total. . . . ..

Non compris ponts tournants & Bruvelles ;
1 34 laporte de Ninove,
1 ala porle du Rivage.

—

Total. .+ 2 ponts tournants,

On voit dono que, dans le systéme du devis, il se trouvait:

2 ponts fixesisolés a . . . . . . e e e s 1. 4,400
11 ponts mobiles isolés & . . . . . . . ... .. R 2,600
12 ponts fixes suréeluse d . o « . v o . . B (111
9 ponts mobilessur éelused . . . . .0 oo oL 1,700

Ainsi, total de la dépense pour les ponts (systéme du devis ).

17

12 ponts.

fi.

8,800
28,600
13,200
15,800

65,900
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Dautrepart. . . .., , ..., f{. 65,900

Tandis que, par I'exéeution, il se trouve &tre :
12 pontsfixesisolés & . o o v w00l 4,400 . B2.800

2 pouts mobiles isolés a . . o oL, . 2,600 5,200
16 ponts fixes sur delusec & . . o . . ., ., 1,100 17,600
4 ponis mobiles sur éeluse a . . ., .., , 1,700 6,800
Total. . . v o v o v s oL L 82,400 -~ 82,400
Différonce de la dépense en plus pour le systéme actuel. . . , . . . . . . fl. 16,500

Par cette transformation, on aobtenu la supprossion de 9maisons pontonmuiéres, tandis qu'on
a di exécuter 4 maisons doubles, une pour le surde du souterrain (1) et & autres anx Ire, T4¢
et 46° céeluses, pour les receveurs et éclusiers; ce qui réduit I'économie réelle sur los maisons
quatre, lesquelles, an prix de 2,400 fl., donnent f1. 9,600.

Lo 3 5 . H ‘: ’ - \ . v

D'ou il résulte qne le nouveauw systéme de ponts, bien préférable Pancien, a codtd la
somme de fl. 6,900 enplus. . . .. .o oL Lo 0 L, 6,900

L.a compagnie a encore ¢xéeutd, depuis Foxamen de la commission des inge-
nieurs, un nouveau pont & Ruysbrocck, cotitant, y compris les grandes rampes

5 oo N ven) " o o rh
d’arrivécs ot les terrains exproprids. . . . . .. ... L. 6,000
Total. . . .. ... ... f. 12,900

Mais, dans lenouveau systéme de ponts, plus fixe, on a supprimé lemploi de 9 pontouniers
qu'il faut réduire a 8, parce yue je proposerai le remplacement d’un de ces pontonniers par
ie garde du souterrain,

]

Or, ces pontonniers sont payds 200 fl. par annde, ce qui fait pour les huit, 1,600 fl., repré-
sentant un capital d'environ 15,000 fl., pour une concession de 12 a 13 anndes, 'dconomie
qui en résultera ensuite revenant au gouvernement.

Nous voyons donc que le nouveau systéme est, sous le rapport de la dépense, da persennel
et du matériel, a trés peu prés égal ; miais il est infiniment plas économique d’entretion et de
difficultés pour la navigalion et la cireulation.

Quant aux autres ponts exécutés sur le canal, ou bien ils sonl le résultat de décisions des
tribunaux dans les expropriations, ou bien ils sont établis sur les demandes des communes et
Papprobation de P'autorité; ces derniers, daus ce cas, sont compris dans 'état réglé par la
commission des ingéniours, ou bien ils sont établis sur les fonds mémes des communes (2).

1l vésulte de toute cette discussion, MonsieurVlnspectenr-Général, que la masse des ouvrages
d’art exécutés est plus grande que celle reprise au devis, et cependant je n'ai point parlé du
passage souterrain de Lembeek, si coliteux.

La conclusion est que, lorsqu’il sera reconnu que tous ces ouvrages sont exéeutés et complé-
tement achevés suivant les clauses et conditions du devis, il ne peut étre rien réclamd des
concessionnaires pour les modifications, toutes d’amélioration, apporiées aux ouvrages décrits

au devis.

QUESTION 1I. — L’elimentation du canal, telle qu’elle se trouve établie augourd’bus, equivamn!-
elle & eclle indiquée aw devis ? et quolle est lu limite & fizer pour celle qui devra exister au

terme de la concession modifiée ?

Le systéme d'alimentation du projet, déerit an devis, se formait de 'établissement de quatre
réservoirs duns les vallées respectives du Piéton, d’Obay, d’'Odoumont et de la Dodaigne ;

(1) Celle matson double n’esi pas comprise aun devis,

{2} La commiission des ingénienrs a réglé les indomnités pour les ponts extraordinaires éleves sur le capal d La
¥léchire, a Sencile, n Flotem, au chemin de Nivelles i Soiguies, a la 41® ¢eluse, é Oisquercy, a Lembeek, a
Ruysbroeck. Des ponts fixes au Roux et & Clubecs, ont té payés par les communes,
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» ’ a . 3 . 3 .
De b dtangs anx prises d’eau de Pelit-Ilamal, de Vieuville, de la Samme, do Liberchies,
de Sommiette ; plus de 4 rigoles de Pedit-Ilamal, de Vieuville, de la Samme, de Bommeré,
allant chercher les caux de ces noms,

Iy avait ensuite des prises d’cau particlles, au ruissean de Vllutie, dont les vones du
moulin devaient étre relevées, 4 celai de fa Samme prés de la scioric Dubois ;

Aux ruisscaux de Vienville et de Scaymont, du Roux et de la Sammo & Ronguidres.

Par ce systéme, les eaux élaient recueillios ot mises en réserve en hiver ot lors des grandes
pluies dans ces réservoirs, situés au-dessus de P'dtiage supérieur du bicl de partage, et devaient
venir réparer les pertes des eaux d’éclusage, de filtration ot d'évaporation jusqu’a Braxelles
ot Charleroy,

Les prises d’cau particlles, faites plus bas, devaient parer & laugmentation de Ia perte d’enn
des éclusages, opdérée par une plus grande chute.

On sent de suite que tout ce systéme reposait sur la supposition que les biefs inféricurs ou
les plus éloignés de celui de partage, n’auraient point de grandos pertes d’cau en infiliration,
ear, dans ce cas, les eaux venant d'en haul 00 elles sont les plus rares, auraient mangué en
bas, on bien, il devait g’établiv un tel courant dans les biefs, pour la conduite de ces caux,
que la navigation en serait retardée ou méme empéchée.

G'est justement ce (ui arriva; cette supposition, comme tant d’autres, ne so réalisa pas.
C’est comme cela qne les questions d'alimentation n'ont jamnais été résolues & priori; elles
ddpendent trop de données inconnues avant l'expérience.

Aussi, Ie canal 4 peine mis en navigation, futil reconnu, sinon impraticable, du moins
extrémement difficile de porter de si grandes masses d’can d’en haut vers le bas, les filtrations
en absorbant une si grande guantité que toute réserve eiit 6t insullisante.

Pour le passage de ces eaux, la navigation devait étre arrélée aux deluses, ct il arrivait &
chaque instant, ou que les biefs infériears manquaient d’ean, ou bien que ceux supérieurs
débordaient; les bateaux se trouvant arrvétés tout court. Ce courant attaquait les digues, les
rompait souvent et rendait d'aillears la iarche des navircs en remonle extrémenent pénible.

Toree fut done d’aviser A un autre moyen d’alimentation des biefs inféricurs.

Cette alimentation des biefs inféricurs ne pouvant, d’aprés les localités, se fairc qu’a la
hauteur de Ronquiéres, los biefs creusés dans le schiste se trouvant au-dessous et la rviviére
1a Senne présentant, i cette hauteur et dans tous les temps, des eaux suffisantos, la principale
prise d’eau y fut établie et trouvée convenable.

Il ne s'agissait done alors plus au bief de partage, que de réunir celles ndcessaires & Pali-
mentation vers Charleroy, et i celle depuis ce bief jusqu’a Ronquiéres.

Ce systéme rendait ainsi inutile Pétablissement des grands réservoirs du bief de partage,
et les prises d’eau partielles par les rigoles, qui, en définitive, n’auraient été que d’un trés-
faible secours.

Ce second systéme, devenu unc néecessité, changeait tout-d-fait le mode de dépense.

Dans le premier, elle se portait sur Uétablissetnent des grands réservoirs et sur des indem-
nités aux meuniers ;

Dans le second, Vétablissement des réservoirs, au bief de partage, se réduisait a des sur-
faces bien moindres, mais d’autres cuvrages plus convenables devaient v suppléer, et 'indem-
nité devenait plus grande vis-a-vis des usines, Quel que fiit le résultat financier de cette
mesure, elle ne pouvait étre évitée ; les pertes d’eau par les filtrations s’étaient déclarées avec
trop de violence dans les biefs vers Oisquercq et Hal. Les étangs a faire aux prises d'cau de
Piéton et d'Obay. de'Hutte et a celle & Ronguiéres furent agrandis en rdservoirs, et il résulta
de leur placement Vimmense avantage de serrer toute la manmuvre et la surveillance des
prises d’eau contre le ecanal, cc qui réduisait le personnel de surveiliance et diminuait de
beaucoup la dépense d.’enll'etien, qui aurait été fort grande pour la conservation des digues
de ces grands réservoirs, tant exposés aux vents, et Jeur dévascment annuel ; car, ayant peu
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de profoudenr et beauconp d’étendue, les eaux boueuses de Phiver y eussent appor té annuel-
lement des dépbts considérables de vase.

Cest ici 1o moment de rappeler guo le bief de partago ayant présenté quantitd de sources 3§
un niveau trés bas, il fut regarddé commo trés avantageux d’approfondir co bief de 0™ 40

- . . E
pour en obtenir le plus d’ean possible et la tenir en réserve.

Les eaux de la riviére de I'Hutte, qui sont tres abondantes, méme dans les sécheresses

Moy
devant élre mendes au bief do partage, au moyoen du reléveinent des roues du moulin de ce nom
’ ' . . H

5,000 fl, avaicnt éte portes au devis pour cet objet.

Mais, aprés mille sollicitations et des pourparlers qui durérent plus d'une année, le proprié-
taire de ce moulin se refusa an dit relévoment, ot exigea Uacquisition du mounlin au prix
énorme de 100,000 11,

Vous sentirez aisément, Monsicur I'Inspecteur-Général, qu'il était iinpossible de songer 4 satis-
faire une pareille crxigence, et, vu le revenu ct labonté de Pusine, expropriation par les tri-
bunaux ne¢ promettait anouns chance heureuse.

D’un autre coté, cette prise d’eau n’étant nécessaire, d’apres le nouveau systéme d'alimen -
tation, que pendant les quelques mois de sécheresse de lannée, et en quelguos cas particu-
hiers, la société concessionnaire préféra faire construire une machine de 12 ebevaux de force

]
faisant fonetionner une vis d'Archimeéde de 1,75 de diamétre, inclinée a 30 degrds, que de
faire cette acguisition,

Le nouveau systéme, bien plus simplifié que I'ancien, se compose done : de 3 rdservoirs,
9 dans la valiée du Piéton, commune de I'llutte, et celui de la Samme & Ronquiéres, d'une
superficic ensemble de 27 hectares environ, avec denx prises d’eau et déversoirs,

Le réservoir de gauche est muni & son entrée :

D’une porte tournante avec retenue ;

D’une machine a feu & U'Hutte, relevant les eaux de la riviére de ce nom, de 2,50, et pui-
sant dans un résevvoir de ; d’hectare de superficie;

De deux prises d'eau & Feluy dans la Samme et la riviére de Ieluy ;
D’une prise d’eau 3 Ronquiéres et une autre un peun plus bas a la riviére d'lttre ;
De plusieurs antres petites prises d’eau vers Bruxelles et Charleroy.

Les usines d'Arquennes et de Feluy ayant fait des réclamations auprés du gouvernement,
et Vintérét général réclamant leur conservation, des réservoirs d’économie d'un tiers des eavx
d'éclusage furent établis contre les 24, 25, 26, 27, 28 et 29° éeluses, pour éviter la ruine de
ces usines.

De semblables réservoirs furent construits contre les écluses 4, 5 et 6°, pour nuire le moins
possible au moulin de La Ferté et & celui du Roux vers Charleroy.

Un déversoir dans le dernier bief vers la Sambre, et un autre réservoir contre Ja 1% écluse
furent aussi construits pour rendre une partie de ses eaux au moulin de Dampremy.

Ce systéme, tel qu’il est aujourd’hui en activité, aurait dd, pour la convenance la mieux
établie, étre préféré, si la néeessité la plus absolue ne P'elit imposé.

Sous le rapport de l'entretien et du personucl de surveillance, il est infiniment préférable.

Examinons-le, sous le rapport de la dépense.

I’alimentation est estimée aux devis, pour les emprises de terrain, les travaux de terrasse-
ments, ouvrages d'art et indemnités aux moulins. . . . ... ... .. 1L 403,000 00

Le coit de celle d’aujourd’hui s'éléve:

Du chef de lacquisition de 40 hectares de prairie,

Pour les grands réservoirs du Piéton, d’Obay, d’Henriamont et de Feluy-Ronquiéres ;

Pour les rigoles et étangs aux prises d’eau des ruisseaux d’Ittre, de Bornival, de Felay et
autres onvrages pour Valimentation vers Bruxelles et Charleroy;
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Pour le réserveir do Ia machine & vapeur ot autres derriéve les grandes tranchées, y cotu-
pris les rigoles ;
Pour 'approfondisscment du bief de partage ct erprises pour dépdts.
1° Donc 40 hectares a fl. 2,200, toutes indemuités comprises . 4+« = v o« fl $8,000
2° Pour les ouvrages en terrasscments des digues des grands réservoirs,
¢tangs et rigoles BO,000 428 cents . . . o .. L oL e e 12,500
4 Quvrages d'arl aux grands réservoirs , consistant en relenues fixes ,
barrages avee poutrelles, vannes & portes tournantes, prises d'eat, . + . . . . . 20,000

4° Ouvrages d'art pour les prises d’can d’Ittre, de Bornival, de Feluy, de
la 39° deluse, et antres déchargos d'eaux vers Bruxelles et Gharleroy , ainsi

quan bief departage. . o o o L 0o o L s e e e 15,000
5° Machine & vapeur de 'Tluite, avee tous ses accessoires, bitinent, magasin,

perrés du réservoir et deluses do décharge o o v o v o 0 o L oL o0 Lo 0L 20,000
60 Etablissement de dix réservoirs d'économie des eaux d’éclusage 41 1,200 . 12,000

7o Approfondissciment du bief de partage, pour obteanir le produit des basses

sources, et former une réserve de 10 mét. cubes par métre courant sur 9,300 mét,,

93,000 mat, cubes a Gl cents, + o v v v v e 0 e e e e e e e 55,800
8° l est juste d'njouter i ceite dépense la somme de fl. 25,000 pourle relévement

des éboulements auxquoels le surplus de profondeur a donné liew. . . . . ., ., 25,000
Total du cottt des travaux faits, et desindemnités de terrain pour Palimentation

actaelle. . . . . . L . e e e e e e e e e e e e e e e W fLL 248,300

Viennent ensuite les indemnilés 8 payer :

Fers Charleroy, an moulin de La Ferté, au moulin du Roux, au moulin de Dampremy ;

Vers Brugelles, A ceux de Ronquiéres, Askinpont, Oisquercq et Glabecq, et probablement
aux moulins de Lembeek et de 1al,

Pour que ce dernier mode ne fit pas plus coiteux que le premier, il faudrait que les
indemnités payées déja, en chimage st autres, et celles & payer & ces moulins ne ¢'élevassent
pas au dela de fl. 154,700,

Ceite question, je nela déciderai point, car rien n’est plus trompeur que les calculs frits a
I'avance sur les décisions des tribunaux.

I’administration pourrait, si elle le désirait, se charger do la poursuite des proces relatifs
a ces indemnités, que les concessionnaires paioront jusqu’d concurrence de la somme ci-dessus
de fl. 154,700. ’

Mais je n’oserais le lui conseiller,

Pour le gouvernement, il est évident qu’an terme de la concession, il possédera une alimen-
tation plus simple et moins couteuse d’entretien de la moitié de celle du projet primitif, la
grande dépense ne se faisant plus en grands ouvrages trés coiteux de conscrvation, mais en
indemnitds qui, une fois payées, ne laissent plus de trace.

Et, ce qui se présento de trés particulier dans ce nouveau systéme, Monsieur I'Inspecteur-
Général, c'est qu’il ne sort point des limites du devis; 1A est la raison qui, jusqu'aujourd’hui,
ne m’a pas douné lien & rien proposer pour cet objet a I'administration.

Reste & examiner quelles limites de 'alimentation, le gouvernement doit imposer au con-
cessionnaire au terme de sa concession modifide.

Si le concessionnaire conservait sa concession de vingi-neuf anndes, il serait sans doute

inutile de faire ancune stipulation sur ce point; car, au terme de ving-neuf années, le canal
ayant pris & peu prés tout son développement, et ses infiltrations étant réduites au minimun,
il est hors de doute qu’a cette épogue V'alimentation usitée ne fit convenable.

Mais, aujourd’hui qu’il est question d’une concession de bien plus courte durée, mon opi-
nion est qu'l la faut décider, Or, comme on le voit daus la proposition des concessionnaires,

18
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en supposant fa renlrée do nos charbons en Hollande, le tonnage sur le canal s'élévera
500,000 tonneaux.
Cette suppositiou de transport que, je pense, on contredirait difficileraent, doit faire adopter
o6 chiffre ¢t méme un peu plus élevé, pour la limite d’alimentation a fixer, Avjourd’hui que

les infiltrations des bicfs dans le schiste usent encore tant d’eau, on pourrait soflire & une
navigation de plus de 500,000 tonncaux sans le moindre emtharras.

QUESTION Il — Quelles bases sont & fizer pour lo délimitation des torrains sur lesquels le
canal se lrowve assis, ef cewa nécessaires & son exploitation of entretion?

Cetle question doit étre résolue d’'une maniére claire et précise.

Le concessionnaire doit a I'Etat le canal dans ses {rancs-bords, d’aprés les stipulations du
devis et du cahier des charges.

Dans ses francs-bords doivent étre compris :

I° Toutes les parties de terrain acquises par la société pour P'établissement des guais dans
Bruxelles et jusqn’au pont de Gureghem ;

%0 Le chemin de 10 mét, de largeur par dessus la percée soutorraine;

3¢ Les jardins des maisous éclusiéres et pontouniéres et du garde du souterrain, qui ne
pourront &tre moindres de 4 ares 50 cent.

Il fant maintenant avoir dans tous les cas les moycens de pourvoir & la conservation, explai.
tation ot Pentretien du canal.

Pour la conservation du canal dansles hautes tranchées, il est nécessaire que la totalité des
emprises faites lui reste depuis la 12¢ écluse qu’an pont de Gouy, et que, depuis ce pont jusqu'a
colui de Pont-a-Celles, une bande de 4 mét. & celte extrémité et 12 met. & lautre, en dehors
des francs-bords, lui reste de méme en propriété (1).

Pour l'entretien et exploitation, il est néeessaire en beancoup de points, qu'il serait difficile
d’indiquer généralement, de ponvoir déposer des terres ou faire quelque emprise de terres
pour remblais.

Pour cet objet, il faudra dire au contrat que ces terrains nécessaires seront désignés endéans
une année, et que, pour cela, il sera dressé par Pinspecteur, et aux frais du concessionnaire,
un plan du canal échelle d’un millimétre par métre, d’aprés lequel le bernoyage aura lieu,

Si, pour la détermination des terrains nécessaires, il y avait contestation, elle serait arbitrée
contiradictoirement.

Aprés ce bornoyage, le concessionnaire sera le maitre de disposer du surplus des emprises.

Il aura aussi, pendant le teraps de la concession modifiée, Ia jouissance de tous les terrains
restant au gouvernement, dont ce dernier ne disposerait pas en faveur des tiers.

QUESTION 1V. — Quellea mesures sont & fizer pour la garantie de Ventrotien el lo consorvation
des plantations?

Les plantations devront étre complétées pour le 1° décembre 1834,

Leur entretien et surveillance seront au compte du concessionnaire et soumis aux régle-
ments et conditions des plantations des routes niises en entreprise.

(1) Toutes les ewprisosd droite et 4 gauche du canal, sur la longuear du boulant, ditZe Large d'Henriamont,
doivent aussi rester au gourernement.
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Voyons maintenant quels seraient les ouvrages supplémentaires encore & faire pour mettre
le canal dans un parfait état de navigation et d'entretien.

Le bief de partage, depuis le chemin des Nardons jusgu’au deld de celni de Navarre, pré-
sente un terrain sourceux dont le fond so souléve, le pied des talus se détruit et canse ainsi
un rehanssement du plafond qui nait singuliorement & la marche de la navigation.

Un perrd en magonnerio deviendra une néeossité sur ce point.

La riviére la Samme, oula Senne, serrée, comme clle Post, contre le canal en beancoup de
points, met souvent ses digues en danger; quelques ouvrages en pierres de renforcement y
sont nécessaires.

Malgré la grando dépense déja faite en bétonnage dans les terrains schisteux, il y a encore
de bien grandes filtrations ; je pense quo, sous cerapport, 'administration doit se réserver les
moyens de les faire diminuer encore.

L’administration doit aussi se donner la facnlté de pouvoir faire établir encore quelques
ponts, si la néeessité vient a en éire démontrée. .

Pour toutes ces prévisions de travaux, je demande que le coneessionnaire tienne a la dis-
position de Padministration une somme de 125,000 {lorins.

Il sera en outre nécessaire do stipuler :
1o L’époque do P’achévement total du canal;
2° Que toute personne a droit d’'embarquer au canal et de débarquer éventuellement sur

son terrain, en traversant les francs-bords, et, on permanence, en construisant un quai d’em-
barquement;

3 Que le gouvernement peut disposer des terrains du franc-bord on autrés i lni apparte-
nant et les aliéner, pourvu qu'il n'en résulte aucun dommage pour U'entretien et I'exploitation
du canal ; '

4° Que le gouvernement aura le droit d’établir et de faire établir des ponts fixes, le che-
min de halage passant au-dessous, la ou il le jugera néecssaire, sans nuire a la navigation;

5¢ Que les fonctivns de garde au souterrain scront remplies par un des pontonniers suppri-
més, lequel sera payé par le concessionnaire depuis son entréc cn service.

Nous allons maintenant procéder & la vérification des calculs sur lesquels sont établies les
demandes d'années de concession des concessionnaires.

Jignore ol le concessionnaire a vu que javais établi qu'il fallait quarante-huit années et
huit mois de concession pour se rembourser du capital d’exdeution et de ses intéréts (1); le
fait est que cetle entreprise leur a été adjugée pour vingt-neul années de perception des
droits.

Je pense qu’il estinutile de chercher & prouver que la révolution, fait de force majeurs,
a 616 seule cause du retard de seize mois qu’a éprouvé I'ouverture de la navigation, fait qui
ne peut étre impfxté en faunle aux concessionnaires.

Le concessionnaire suppose, par les motifs qu’il allégue, un tonnage moyen, pendant les
vingt-neuf années de concession, de 800,000 tonncaux,

Suivons d’abord ses calculs, dans cette supposition : 300,000 tonneaux x 1,70 = 510,000,
produit brut de Ia recette annuelle. Dot déduisant le remboursement au domaine de 280,000
florins, et les 8,000 florins d’entretien annuel,

(1) Lettre du concessionnaire du 10 novembre 1833, voer ci-apués n° 22, page 77.
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Le produit net se trouve &trede o v c oo L 172,000
Cette sornme annuelle, avec ses intéréts pendant le terme do vingt-sept
anndes que doit durer le remboursentent, produira, d'apreés la fornode (1), un
(mpilalde..........a..................a.... 9,872,000

Cherchant pav la formeale (2) la valeur actuclle de ce capital existant au
torme des vingt-sept anndes, ontrouve, . ... L. L 0 Lo L. L L, 2,644,000

»

On ajoute 4 cclte somme :
[ Le produit net enticr des vingt-huititme et vingt-neuviéme années, qui

se trouve &tre alors de 904,000 florins, dont la valeur actuelle peut dtre prise

9_)‘26’000

auquart .« o0 0 e a0 e e e
%o Le produit des herbages ct de la péche, uia é1é portd A 5,000 florins

aw mémorre, avee celui de 1,600 florins pour 'alimentation des embranche-

ments,ou 6,600, valant au terme dos vingt-neal années, un capital de 425,000

florins, qui, par la formule (8), vaut aujourd’hui . . . ., . ., ., .. .. 103,000

a° Le produit des plantations; or, il y aura le long du canal . sur 60.000
4 1 g . ,
métres, quatrerangs d’arbres & la distance de 7 métres, done 38,000 arbres
estimés 8 florins, au terme de vingt-neuf anndes, done 280,000 flovins, qui

valent actuelloment. . . . . . . .o oo 68,000

4e Les travaux extraordinaires réglés par la commission d’ingénieurs nom-
mée par arrété du ministre du 81 aolt 1831, ot estimés & 1a somme de (4). . 486,000

Valeur nette actuelle de la concession, au droit de (. 1-70 par tonmeau,

d’aprés les bases ei-dessus . . o oo L Ll 8,527,000
p 3

Or, le concessionnaire dit que le revenu des péages & fl. 1-45 par tonneau , sulvant le
tarif' modifié, sar 225,000 tonuncaux, tonnage moyen pendant les dix-huit premicres années,
plus le produit de la péche et herbages, de 6,500 florins, et déduclion faite de la somme
d’entrelien, donnent un revenu net actuel de 275,000 florins, co qui égale un revenu qui, au
termne dedix-huit années, formera un capital vingt-neuf fois et demie plus grand, ou 8,112,000
flerins , valant aujourd’hui environ 3.400,000 florins, c’est-i-dire, moins que la valeur ac-
tuelle de la dite concession.

Tout en reconnaissant I'exactitude de ces calculs, qui montrent que la nouvelle concession
devrait &tre de dix-huit années, je ne puis admettre la base de 300,000 tonneaux pour moyen
tonnage de la concession des vingt-neuf années, tandis qu'on ne porterait qua 225,000
tonneaux le transport moyen pendant les dix-huit premiéres années.

Si nos charbons entrent en Hollaude, il n'est pas douteux que le chiffve de 300,000 tonneaux
ne soit atteint ; mais il est peu probable que le gouvernement hollandais baissc son tarif en
notre favenr, au détriment de industrie hollanduise elle-méme, de maniére gue nous ne
pouvons compter que sur une vente déterminée par les qualités particulicres de nos charbous.

Dans tous mes rapporis précédents, ot je me suis fait un devoir de rester dans les termes
les plus raisonnables, je n’ai admis, pendant la concession des vingt-neuf anndes, qu'un
tonnage de 250,000 tonneanx , tandis que ce tonnage se trouvait évalué a 225,000 tonneaux
pendant les douze A treize premiéres années.

A= aX1412 (¢ [ 14)27
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{4) Yoir le rapport de la comumssion, ne 9, pag 36,
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Dapres cos données, je trouve 250,000 tonneaux a 1. 1.70 . . . . . .. . 1. 425,000

A déduire {1, 280,000 dus au domaine,
68,000 d’entretien,

et

338,000 . o v v e e s s e e e 338,000

e

Produit net annuel pendant vingt-septans . . . . . ... ..., ... . 87,000
Go produit annuel, au terme do vingt-sept annédes, vaul (1. 4,993,800,

et agjonrd’hul . . L v L s e e e e e e e e e s 1,885,000
Ajoutant les antres produits oi-dessus, pour les vingt-huitiéme et vingt-

NEUVICINE ANDOES o L o v v v b s e e e e e e e e 226,000
Leonomie sur Ventretien, de 8,000 fl. . . . . . . .. v vy 122,000
Herbages, péohe et vevenu dos embranchements .« .« v o v o 00 L. 103,000
Plantations « . o 0 v v . v 0 s e e e e e e e e e e e e e e e 63,000
Travaux oxtraordinflres . . v v+ o o o o 0 0 v o mm e e e . 486,000

Yaleur nette actuellede la concession, dans la supposition de 250,000 tonn. fl. 2,340,000

Or, lorsqu’on cherche quel nombrs d’anndes il faut du revena de fl, 275,000 annucllenient
pour éteindre ce capital, on trouve prés de onze anndes ot demic,

Ce résultat, Monsicur I'Inspectenr-Général, auquel je suis déja arrivé dans les diversra

J P
ports aquin’ont éte demandés sur cotte affaire, et qui sans doute se¢ trouvent d Ja farde
prouve gue la demande des concessionuaires est fondée en raison,

Ily aplus, je la erois dans le plus haut intérét de I'Etat; car, faite sur une base de tonnage
au wmeénimam, sipew qu'on veuille eomparer le développement du transport sur ee canal, 3 ce
qui se passe aillours dans des circonstances paveilles, il est hors de doute qu'elle sera
dépassée. Lin outre, le gouvernement trouvera dans la conclusion de cette affaire le moyen
d’éviter des réclamations qui pourraient lui devenir trés onéreuses.

Je vous prie de remarquer que je me suis teuu bien éloigné de Uexagération qu’on pourrait
un peu reprocher aux démonsirations du concessionnaire, et yue, si lo termeo de dix-huit
années qu'il atteint avee ses suppositions, est trop clevé, on pourrait peut-étre trouver celui
de onze années et demie un peu bas ; toutefois c’est mon avis de I'adopler.

[l reste cependant i rendre compte de la recette opérée depuis Pouverture du canal, qui,
je pense, déduction faite de la dépense d’entretien, doit s’élever a 200,000 fl. payés sur les
ouvrages extravrdinaires ; en totalité 224,000 fi.

Avant et depuis Pouverture du canal, de grands ouvrages en bétonnage ont €té faits pour
fermer les filtrations dans les torrains schistenx, et, par sa disposition du 4 septembre 1832,
4e division, n° 2804, M. le ministre de Vintérieur décida que ces vuvrages sernient réglés et
estimés par la commission des ingénieurs, dont il est déja fait mention.

Or, jestime que ces ouvrages en bélonnage monteront , avec quelques additions qu’il v a
encore A faire, 4 fl, 120,000; je regarde cette somme comme fixe, la commission d’ingénieurs
ayant & s'assurer que du bétonnage a ét8 ou soit fait pour cette quotité.

Je demande en oatre qu'nnesotnme de fl. 125,000 soit mise & la disposition du gouvernement,
une anude aprés Pexécution des embranchements, pour travaux & exéculer par lul aun bief de
partage, etc., etc. Cette somme ne vaut aujourd’hui que fi. 110,000 environ.

. , - .
, -

Ainst, la recette defl. 224,000, et peut-8tre de quelques milliers de florins de plus, sera
compenséc par la dépense de fl. 120,000 en bétonnage et fl. 110,000 en travaux encore a
faire a la disposition du gouvernement.

Je conclus dunc 3 ce que 'administration, dans le véritable intérdt de ULitat, accepte a
proposition du concessionpaire , et qu’il soit fait mention au contrat d intervenir des clauses
suivantes :

1° Que le canal, dans toules ses parties, ainsi que le systéme d’alimentation, tel qu'il est
établi et indiqué dans ee rapport, scra terminé complétement, pour étre reen avantle 31 dé-

combre 1854 ;

19
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9» Que le plan de délimitation dos francs-bords du canal et des terrains néeessaires & son
evploitation et entretien , sera établi par Vinspectour des ponts et chaussdes, aux frais du
coneessionnaire, pendant 'année 1834, en prenant pour base la fixation des francs-bords
indiqués aa devis, dans lesquels seront compris :

A. Les jardins des maisons éclusicres ot pontonniéres, qui ne pourront étre moindres de
4 ares BO centiares, pris dans les lerrains acquis les plus voisinsj les maisons dites de
recevewr Dyant deux jardins, chacun de cetle superficie.

B. Tous les terrains acquis }")Olll'A les quais dans Bruxelles ot jusyn’an pont de Gureghem.

C. Le chemin de dix mélres de largeur au-dessus de la galerie souterraine;

30 Que tous les terraius d'emprise, qui ont 6té acquis, resteront au gouvernement, depuis la
douzidme écluse jusqu'au pont de Gouy, ainsi (ue toute 'emprise le long de la partie appelée
le Large de Henriamont ;

4o Que, depuis le pont de Gouy jusqu’a cclui de Pont-d-Gelles, le canal conservera une
bande de terrain en dehors du franc-bord, de douze wmétres de largeur A une extrémité, ot
de quatre métres & Pautre;

Bo Que tous autres torrains néeessaires & Pentretion ot & Uexploitation du canal, qui seront
désignés au dit plan, par l'inspecteur, resteront au canal, sauf arbitrage contradictoire, s'il
y avait contestation sur la nécessité des dits terrains;

6° Qu'aprés lc bornage fait ensuite de ce plan, et aux frais do concessionnaire, celui-ci
disposera, 4 sa volonté, de excédant des emprises, et jouira, pendant tout le temps de la
concession modifiée, de Pusufruit de tous ceux restant au gouverncment et dont celui-ci ne
disposerait pas en faveur de tiers, comme il est dit ci-dessus;

7° Que lo gouvernement pourra disposer des terrains des francs-bords et autres a lui appar-
tenant, pourvu quil n’en résulle aucun demmage pour l'entrotien et I'exploitation du canal;

80 Que les plantations seront complétoment terminées en décembre 1884, leur entretien et
conservation restaut au compte du concessionnaire, suivant les clauses et conditions en usage
pour les plantations des grandes routes ;

9o Que le concessionnaire mettra & la disposition da gouvernement, une annde aprés le
terme fixé pour Vachévement des embranchements, une somme de fl. 125,000, par quarts et
d’année en année, pour étre employée en travaux d’amélioration, gqu'il désignera;

10° Qu'a I'époque on la réception du canal aura lieu pour la reprise (1), le canal devra étre
alors dans un bon étatde conservation, avec une alimentation suffisante pour un transport vers
Bruxelles de 350,000 tonneanx, dont moitié passant dons le souterrain, les terrains acquis pour
le canal et 'alimentation payés et quittes et libres et toutes indemnités soldées ;

11° Quele gouvernement aura toujours la facultd d’établic et de faire établir des pouts fixes
sur le canal, le chemin de halage passant au-dessous;

-

12° Que toule persoune a le droit d’embarquer et de débarquer au canal, éventuellement
sur son terrain joignant le franc-bord, et, en permanence, en construisant-un quai d’ernbar-
quement ;

13° Que, si le concessionnaire n’entretient pas convenablement le canal en bon état de navi-
gation et dans ses profils, il y sera pourvu par 'administration, les dépenses étant récupérées
sur les premiéres recettes;

14° Si, lors du fournissement de la somme réservée de fl. 125,000, le concessionnaire ne
wexéoulait pas, comme aussi, si le eanal et son alimentation, au terme prescrit pour la
réception de remise, n’étaient puint_c’onformes aux stipulations des devis, cahier des charges
et du présent acte, il y serait pourvu directement par le gouvernement au moyen de la recette
des péages.

(1) Une année avent le terme de la concession modifiée.
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Tout le travail précédent suppose, Monsieur I'lnspectenr-Général, les canaux et chemins
de fer d’embranchements de Houdeng et Mariemont exéeutés.

Nous passerons done a examen de la proposition da concessionnaire a cet égard.

Le soncessionnaire arrive & un résultat qui tend a prouver qu’il faut plus de 8 années des
revenus du canal de Gharleroy, ensuite des dix premicres, pour, avee les produits des embran-
chements pendant 18 années, balancor la cession de la concession de 90 années, dont i} est
adjudicataire, ou bien pour le rembourser des dépenses auxquelles Uoxdeution des embran-
chements Pentrainera(1); en conséquence, il a présents de doubles caleals. [limporte d’abord
de bien constator une de ses nssertions, que Pexéeution des canaux et chemins de fer d’em-
branchements w’est point une spéculation profitable, mais, au contraire, ruinense en elleméme,
si on les sépare du sort du canal de Charleroy, ot que ¢e n'est que sur celui-ci que les déficits
peuvent étre recouvres, et que les prolits, résultant do leur cexdeution, pouvent dtre opdrés.

Dans P’établissemnent du projet de ces embranchements javais deux choses a éviter :

La premiére, d’augmenter espéce d’injustico résultant de ce que le gouvernement avait
établi primitivement des péages égaux surles charbons partant de Seneffe comme de Charleroy;

La seconde, d’établir de tels prix de transporl pour les houwilléres, dites Mariemont, How-
deng et Braquegnics, quelles eussent un véritable intérét & venir cmbarquer au canal de
Charleroy.

1} importait aussi de faire préféror ce point d’arrivée au canal, & Seneflle, pour les houilléres
de Haine-St-Pierre, Houdeng et Braguegnies, a celui de Rounguidres, ou les droits, au lieu
d’étre de fl, 1-45 par tonneau, ne sont plus que de fl. 0-55. Justice et force ont donc été de
fixer le meaimum des droits, comme ils I'ont été, a fr. 0-75 et {r. 1.00, taux indubitablement
trop pen élevés,

11 n'était pas douteux qu'aucun amateuar ne vint a Padjudication, a ces condilions; les seuls
concessionnaires du canal de Charleroy, qui, devant retirer les fruits de cette nouvelle entre-
prise sur Jeur canal, le pouvaient et devaient la vouloir absolument. Le résultat de 'adjudica-
tion est venu justifier cette prévision,

Le gouvernement, et vous particuliérement, Mousieur 'Inspecteur-Général, aver apprécié
{a véritable position de cette uestion, ot aver voulu la résoudre.

En effet, pour le concessionnaire, comme pour le gouvernsment qui lui succéde, quimporte
ot il prendra ses bénéfices, pourvu qu'ils lui viennent de la maniére la plus favorable au
cuinmerco ? Pour le gouvernement, il y avait unoe espéce de réparation due.

Revenons aux caleuls.
Apprécions d'abord la solidité de la base du transport supposé par le concessionnaire.

Dire queles houilléres du Levant, ou celles de la Chapelle-lez-Herlaymont, Bascoup, I'Olive,
Mariemont, Haine-St-Pierre, Sart-Long-Chawp, la Louviére, la Barelte, Bois-du-Luc, Houdeng
et Bragquegnies, d'une étendue de prés de sept quarts de lieue, et presque toutes en premiére
qualité de charbon, bien supérieur a celui du district houiller de Charleroy, fourniront au canal
la moitié du transport, ¢’est, selon moi, se mettre plutdt au-dessous qu’au-dessus de la réalité.

Il reste & savoir si cette moitié peut étre portée & 150,000 tonneaux comme moyenne des
90 années.

Les concessionnaives ont supposé (1) la méyenne de 800,000 tonneaux pendant les vingt-
neuf années de leur concession (2). Cette supposition, déjd bien difficile & contester, est
cependant plus haute que la précédente; je pense donc qu'on peut P'adopter.

Partant de cette base, les calculs du concessjonnaire sont exacts par les formules (1et2),
et prouvent que cette concession de 90 années, a 150,000 tonneaux, vaut aujourd’hui
fl. 2,876,000,

(1) Lettre du concesswonnaire, du 10 novewbre 1833, Poir le n 23 ci-aprés.
{2) Moi, dans mon mémoire, jo l'ai portée 4 250,000 ; ruis je lu supposais plus elevée, car mes calculs n’étaient
qu'a 5 p.ofe-
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Le concessionmaire suppose ensuite que, pendant les quinze premiéres anndes, le tonmage
moyen n'ira pas au dela de 100,000 tonneaux.

Ii cst vrai que les charbons do Charleroy s'exploitent & si bon marché, que quantité de
houilléres se trouvent si pros du canal que, jusqu’a ce ¢ue le commerce do ce district se
soit porté, invité par de plus grands gains, vers la France par le canal de I'Oise, ou vers la
fabrication d’énormes masses de fer, comine Pavenir de nos relations avec les Frangnis doit
nons le fairo présager, il est certain queces charbons latteront, par le modicité du prix, avee
cocux de Houdeng et de Mariemont ; sion ajonte a cela que des chiemins de fer doivent &ire
établis pour arriver au canal de Houdeng et de Braquegnies, et (que ce n’est qu'aprés un cer-
tain laps de temps, qu’un canal se développe, comme on Ya vu au canal de Mous & Gondé, on
jugera comme (res probable que, pendant la moyenncde quinze années, le transport ne 8'élé-
vera pas au deld de 100,000 tonneaux.

Je sais trés bien qu’on peut contredire ces données et sontenir qu’il y aura de plus grands
produits, mais ces mémes coneessions, qu'on veul céder au gonvernememt, deviennent, dans
cette supposition, plus lucratives, de sorte qu'il faudrait alors auginenter les bases des deux
parts, ce qui changerait pou les résultats.

Cette baso de 100,000 tonneaux admise pour la moyeunne des ¢uinze premiéres années ,
les calculs prdsentés sont exacts, et on voit que les produils de la concession des embranche-
mentsd ce terme valent . « . . . . o4 0 e s e 0w e oo 0. L 15,885,000

anjourd’hui, . . fl, 762,000

et, qu'en conséquence, le canal de Charleroy devrait. pour couvrir la différence, la somme
actuelle de fi. 1,614,000; tandis (ue les produits, avec les intéréts, pendant les cing années
qui suivront la concession modifiée du canal de Charleroy, ne valent actuellement que
fl. 1,500,800.

Ce qui prouve que le terme de cing anudes est insulfisant.

Dans un second calcul, destiné & vérifier celui dont nous venons de nous occuper, le
concessionnaire établit le devis des dépenses a faire par les modifications qui ont été intro-
duites dans le projet, par suite des observations de la commission d’enquéte, et le trop peu
de hauteur de mes estimations.

1l est vrai que la commission d’enquéte a demandé :

1° Que la branche vers Bascoup {it reportée un peu plus & gauche; la commission des
ingénieurs a jugé que mille métres d'embranchements vers ce point étaient nécessaires ;

2° Qu'une double branche de canal et bassin {it établie d la droite du ruisseau de Geegnies ;
elle a 1,400 métres;

3¢ Que la branche du chemin de fer, qui aboutissait a la route charbonniére, prés des
fosses de Haine-St-Pierre, passit au-dessous de cette chaussée ;

4o Que la montagne fiit abaissée en cet endroit

8° La commission des ingénieursa cru devoir insérer an cahier des charges que le pont
sur la grande route, & Senefle, serait agrandi de toute la largeur de’la route;

6° Que l'intervalle entre les rails des chemins de fer serait pave.

De son edté, le concessionnaire déclare que 'estimation des terrains portés en moyenne
afl. 1,850 Phectare, montera a fl. 2,400. 1l est impossible de repousser aucun de ces chefs de
dépenses pour travaux en plus. Quant & la valeur des terrains, il est hors de doute que la
coalition des propriétaires de Senefle apportera d'extrémes diflicultés aux expropriations, et
en fera élever considérablement la valeur.

La suite des calculs de la proposition est exacte, et la conclusion V'est aussi, puisque, si on
refait les calculs des déficits annuels a 6 p. °/o, an licu de 5 , on arrive a une somiue a payer
par le canal de Charleroy qui surpasse celle de 3,135,500, qu'il pent produire en cinq années.

11 est donc encore prouvé que ces cing anndes de revenus sont insuffisantes.

Mes conclusions sont, Monsieur I'Inspecteur-Général, quela concession de quatre-vingt-
dix années soit rachetée par le gouvernement, au moyen de la concession des droits sur ces
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mémes embranchowents , pendant quinge anndes, a partic de leur achevement, yui serait
fixé au 1° juillet 1885, plus celle des péages du eanal de Charleroy, & fl. 1-45 par tonneau,
avec toutes les charges de la coneession modifide, suivant la proposition du concessionnaire,
pendant les cing années ou cing années et demic qui suivront Jes dix années proposces.

Fait & Bruaclles, le 29 noveabre [854.

Llinspecteur des ponls el chaussdes,

J.-B. Virquas,

No 22,

Letire de la socicte concessionnaire, die 10 novembre 1833, susr le conversion
de la concession primitive du canal de Charleroy en wne concession ¢ coirt
terme.

A Monsieur Virquain, inspeclenr des ponls ot chaussées,

Conformément aux ordres que nous a dounds M. l'inspecteur-général, 4 la réunion du 21
octobre dernier, et en réponse a vos honorées des 30 suivant et 9 du courant, nous avons
I’honneur de vous remettre ci-aprés nos calculs pour la permutation de notre concession ;
nous nous flattons, Mounsieur, qu’ils vous convaincront de tout le désir de la société de
terminer d’une maniére agréable au gouvernement.

Transformalion de la concession de 29 anndes,

Quoique Panteur du projet du canal de Charleroy ait établi qu’il fallait 48 années et deux
mois, pour rembourser le capital avec ses intéréts, que coiiterait cette grande création, lecs
concessionnaires n’ont pas craint, en 1826, de se rendre adjudicataires par une concession
de 29 années, stirs qu'ils dtaient de fournir les charbons nécessaires au service des phares
maritimes, des bateaux a vapeur appartenant au gouvernement, et des escadres qui pre~
naient du charbon en lest pour les Indes, o ils servaient aux bateaux a vapeur qui font le
service d'Inde en Inde, fourniture qui seule leur assurait un tonnage de 100 a 200 nille
tonneaux, de maniére qu'ils ponvaient compter avec certitude, en y comprenant la consom-
mation de l'intérieur des proviuces septentrionales du ci-devant royaume des Pays-Bas,
desquelles les charbons de la Belgique sont maintenant exclus, et dans lesquelles d'ailleurs
ces charbons ne pourraient jamais entrer en concurrence avec ceux d’Angleterre et de
Prusse, depuis la suppression des droits dont ces charbons éirangers élaient alors [rappés,
sur un tonnage total de 400 a 500,000 tonneaux. L’'état des choses actuel ne permet plus de
compter sur un tonnage an deli de 800,000 tonneaux, dans un terme de 80 anndes qui
suivront.

Or, 300,000 tonneaux a fl. 1-70, donneront un produit annuel de fl. 510,000, d’ou
déduisant fl. 280,000, a payer au domaine, et fl. 58,000, a entretien, ensemble fl. 858,000,
il reste aux concessionnaires un produit netannuel de fl. 172,000, qui, au terme de 27 années,
forme un capital de fl. 9,600,000 environ.

Cette somme, ramende & sa valeur actuelle, donne comme valeur de la concession 4 ce

20
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jour, fa somme de. .o o e L 2,600,000
A laquelle il eonvient d’ajouter :
1° Le produit des vingt-huiticme et vingt-neuvieme anndes, qui, dédaction faite

des 1. 58,000 par an, pour 'entretien, vaut, nuterme des vingt-neuf anndes, une

somme de fl. 904,000, qui, réduite & sa valeur actuelle, correspond & un capital de 226,000
2° Le produit des herbages et de la rente du canal d’embranchement,

ensemble fl. 6,500, ce qui, an bout de vingt-neuf aundes, vaut fl. 423,000, et,

véduit & sa valeur actaclle, correspond d plusde . o . v o 0 o 0oL L L. 100,000
3° Les arbres produiront, an bout de trente années, fl. 280,000, qui valent

aujourdhui o o w oo e e 70,000
4° La valewr des travaux extranordinaires, réglés par la commission des ingé-

THOUPS, + + 0 0 v s o b 6 o h et e e e e e e e e e e e e e e e e 486,000

Valeur actuclle de la coneession. . . . . . .. fl. 8 482,000

Or, en admettant comme base du tonnage, pendant les dix-hnit premidres années
925,000 tonneaux & fI. 1-48, ils produiront, y compris les fl. 6,500 des herbages et de la
rente des embranchements, et, déduction faite des fl. 88,000 d'entretien, un revenu net
annuel de fl. 275,000, qui valent vingl-neuf fois autant, ou fl. 7,975,000, qui valent aujonr-
d'hui moins de fl, 8,400,000 ; ainsi les dix-huit premiéres années de revenus du canal ne
représentent pas tout-a-fait la valeur de Ia concession.

Il est done de toute évidence gue les concessionnuires, en consentant i accepter la propo-
sition de M, lo ministre, sons condition que les dix années de revenu qu'on leur offre, ne
partiront que du jour de Vouverture du canal d'embranchement, ont fait un grand sacrifice,
puisqu'en y ajoutant dix-huit mois pour la construction de 'embranchement, ils nauront
réellement que onze anndes et demie de revenu, quand nous avons vu que dix-huit années
ne représentent pas méme tont-a-fait la valeur de la concession, ct alors que la recette,
depuis Pouverture du canal et celle 4 faire jusqu’au I° janvier 1834, ne sufliront pas pour
faire face aux fl. 125,000 demandés par le gouvernement pour travaux d'amélioration a
exdeuter, et an montant des travaux extraordinaires en bétonnage faits dans la pierre et le
schiste, ainsi gque cela peut étre vérifié par MM, les ingénieurs,

En acceplant Varrangement propos¢é par M. le ministre, la société comprend que le
gouvernement et le syndicat renoncent a toutes prétentions a sa charge du chef des quatre
millions et de leurs intéréls , avancés par le domaine, ainsi que de I'd-compte payé sur les
ouvrages extraordinaires; comme, de son coté, elle renonce & toules prétentions qu'elle serait
en droit de faire valoir relativement & sa position vis-a-vis du gouvernement, entre autres
du chef de la séparation de la Hollande, et de la loi (ui autorise I'entrée des charbons
francais en Belgique, comme du chef du défaut du tirant d’ean de 2 mét. dans la Sambre,
qui avait été garanti et qui n'existe pas; comme aussi du chel du paiement des travanx
cxtraordinaires, exécutés en dehors du cahier des charges, et de la réduction des 25 cents,
opérée par le gouvernement sur la perception du droit de fl. 1-70 par tonneau ; moyen-
nant quoi le canal et ses dépendances seront remis en bon état d'entreticn au gouvernement,
a T'expiration des dix années qui auront pris cours a partir du jour de I'ouverture du canal
d’embranchement, soit & l'expiration des onze années et demie, a partir du 1** janvier 1854,

Nous pensons, du reste, Mousieur, que le canal pourra étre dans ses francs-bords déter-
minés par le devis, que les terrains d’emprises des grands remblais du bief de partage, du
pont de La Fléchére jusque prés de la douziéme écluse, acquis par la concession, peuvent
rester au gouvernernent, ainsi que toutes autres parties ou il y a dunger d'éboulement.

Le passage au-dessus du souterrain, sur 10 mét. de largeur, et les terrains acquis pros de
Bruxelles, ponr la formation des quais jusgqu’au poat de Gureghem, peuvent également rester
au gouvernement ; mais il doit y avoir évidemment erreur dans Pétendue que vous supposesz
aux jardins des maisons éclusidres, qui n’ont en général que 8 a 4 perches, suivant les plans
compris dans les francs-bords du canal.

Il sera nécessaire, Monsieur, que vous indiquiez, dans le courant de l'annde 1834, les
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terrains cfue vons jugeres néeessaires pour la construction et Uexploitation du canal, ot gu'en
cas de non-reconnaissance par la concession de cette néeessitd, la question soit mise en arbi-
trage, commela délimilation et Vabornement devront avoir licu dansle courant de annde 1834,

La sociélé ne peut pas prendre Pengagement d’acquérir de nouveaux terrains; olle
consent & donner tous ceux gu’elle posséde et dont la nécessitd sora reconnue, mais | si le
gouvernement juge & propos de faire de nouvelles acquisitions, elles devront dtre entiére-
ment dtrangéres aux Coneeossionnaires.

. . ? r
Nous vous prions, Monsieur V'Inspecteur, d'agréer, etc.

Pour la société concessionnaire »

J.-A. Crassky,

Ne 23.

\

Lettre de la socidte concessionnadre, du 10 novembre 1833, avec calewls d
Vappwi, sur la transformation de la concession des embranchements en
wne Concesston @ court ternie.

Monsteur L’ INspECTEUR,

Nous avons P'honneur de vous soumettre, conformément aux ordres de M. Pinspecteur-
genéral, du 21 octobre 1853, les calouls qui justifient nos propositions relatives aux erobran-
chements 4 construire de nos propres deniers, entre le canal do Charleroy et la grande route
charbonniére du Reeulx 4 Ia Chapelle-lez-Herlaymont.

Nous vous prions de remarquer que la base des produits, admise par nous, pour Houdeng
et Mariemont, est extrémement raisonnable.

En effet, les exploitations do cette contrée, la plus riche en produits, qui tous sont de la
premiére qualité que fournit la Belgique, généralement préférés pour les machines a vapour,
et se trouvent entre les mains des grands capitalistes du pays, qui tous ont des machines de
lIa plus grande force, n'ont aucun autre débouché que le canal de Charleroy, tandis que
Charleroy, qui n’a de charbons que de moindre qualité, et dont les exploitations sont pos-
séddes en grande partic par des sociétés impuissantes, quinont pas lo moyen de se procurer
les machines nécessaires, et exploitent, au moyen de chevaux et méme a bras, trouvera plus
d'avantages i diriger ses houilles vers la France, dés que la Sambre frangaise scra canalisée.
et que le canal de I'Oise, dont les travaux doivent étre terminds dans los cing années, sera
ouvert, sans cowpter ses débouchés vers Namur et par la route de Sombreffe , et Vimmense
consommation des usines a fer, circonstances qui ameéneront nécessairement que Mariemont
et Houdenyg fourniront plus vers Braxelles que Gharleroy.

On sent tout immédiatement que ce résultat ne sera atteint qu'an bout d'un certain
nombre d’années, ainsi que nous I'avons déja démontré pour le canal de Charleroy ;
rewarque qui est d’'une application plus rigoureuse pour Houdeng et Mariemont, ot il faudra
commencer par établir des routes ferrdes de chaque exploitation , pour arriver aux routes
et canaux des embranchements, de maniére qu’en prenant pour base du produit des embran-
chements, pendant les 16 premiéres années, une moyenne de 100,000 tonneaux, c'est faire
une supposition de gradation peut-étre trop rapide, et ce d’autant plus quaujourd’hui la
vente vers Bruxelles ne monte pas a plus de 60,000 tonneanx.

Les caleuls pour la permutation présentent un résultat qui dépasse cing années.

Si, comme nous Pavons f{ait, nous faisons les calculs par le compte de la dépense A faire
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s ewnbranchements, non en nous basant sur le devis qui a é4¢ fait dans la

pour consiruire |
gsairement vers le canal de Gharleroy les houilles de Houdeng ct de Bra-

vae d’attirer ndee

A insi talloy 2 .y N ,
quegnies , et do les ompéclier ainsi d'aller embarquer & Ronquidres, mais sur la dépense

réelle qui ost bien plus grande, comme nous le prouvons, et quis'éleve a 1,570,000 fr., nous
trouvons que les embranchements, avec les accumulations des déficits de chaque année,
nous cofitevont au deld de ir. 8,200,000, au terme de 15 anndes, tandis que le produit, pen-
dant cing anndes do perception sur le canal de Charleroy, qui ne porteront intérét que

pendant ¢uatre années, ne monte pas i celte somme, co qui vérifie Ie premier mode de caleul.

Nous avons porté pour intéréts d’argent, entretien, exploitation et prime de gain 10 p. o/,
annuellement, co qui parait trés raisomnable, lorsqu'on appréciera la difficulté de trouver
des capitaux 4 emprunter, dans les circonstances actuelles, sur des produits dont les éven-
(ualités et le retard effraient les capitalistes, qu'on ne peut déterminer & de pareils préts gu’au
moyen d'intéréts onéreux; on sentira toute I'étendue du sacrifice que nous faisons en nous
chargeant de Yexdcution des embranchements, & Yadjudication desquels nous n’aurions
jamais dii penser, #'il n'y avait pas en nécessité, pour nons comme pour le gouvernement, qui
doit nous succéder, de faire arviver 3 Senefle les houilles qui pouvaient et vonlaient se rendre
A Lessines ou & Ronquiéres, résultat qui ruinait le canal de Charleroy.

Nous nous {lattons, Monsieur I'Inspecteur, que vous voudrez bien transmettre, dans le
plus bref délai possible, nos propositions & M. linspecteur-général, alin que nous puissions
arriver i une solation, et commencer les expropriations sans antre perte de temps, pertc plus
wuisible encore aux intéréts de UEtat qu'a ceux de la concession.

Nous vous prious, etc., etc.
J.-A. Crassn.

Transformation de la concession de 90 anndes (1).

Nous supposons que la moyenne du tonnage, pendant 90 années, est de 150,000 tonneaux,

un peu plus que la moitis de celui du canal de Gharleroy, supposition motivée sur la qualité du

charbon, ce qui est trés équitable ; dont :
60,000 tonneaux a 73 cent. venant de Mariemont ot Bascoup. . . fr, 45,000
90,000 tonneaux venant de Houdeng a 1 fv. . . . . .« oo - 90,000
Total . . . . . .. fr. 185,000

A déduire pour personnel et entretien . .« . . o o e a0 e 20,000

Reste comme produit annuel . . . . . . fr. 115,000
Ce produit annucl, avec ses intéréts composés, au terme de 90 anndes,

vaut fr. 192,000,000.
Cette valeur, ramenée au moment actuel, correspond &. + .+« .« v .. o o

2,376,000

En supposant que le tonnage wmoyen, pendant les quinze années, soit de
100,000 tonneaux, vu les chemins de fer a construire, les houilléres a ouvrir,
e du canal de I'Oise, I'état de guerre avec la Hollande, le revenu sera ;

40,000 tonneaux i 76 centimes . . . . . . . . ... v e e ... fr. 30,000
60,000 id. A Lfr. ... e 60,000
Total . . « . .. . Ir. 90,000

Otant pour Ventretien et le personnel . . v v o v v e e 20,000
.« fe. 70,000

Pouvertur

Reste on produil NELIMOYEN « &+ o & v v v v e e e e e e

(1) Note joipte a la letire qui préeéde.
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Beport . . . ... . fr. 2,876,000
v y TpRVEe 8] 4 - ’
Or, ce u,lvmu annuel , cumulé avee ses intérots composés , vaut, au terme de
L 9 . $434 .
gquinzo annces, fr. 1,585,000, et ramené au moment actuel, . ., ... .. [Ir, 762,000

(IS

Otant cette somme de celle ei-dessus, il restera encore & payer sur les revenns
du canal de Charleroy, la somme actuelle de . . . .. ., . ... ... .. I 1,614,000

Or, le tonnage moyen du canal de Charleroy ne pent étre caleuld au plus, pendant les
quinze premiéres années, qu'a 225,000 tonneaux, au droit de fl. 1-45, oufl, 326,000 ; d'ou
dtant Ventretien et exploitation portéds 4 fl. 58,000, il reste en produit net, chaque année, la
somme de fl. 268,000 ou fr. 567,000, rond.

Or, ce produit annuel, pergu pendant cing années, aprés les dix anndes de la concession du
canal de Charleroy, vaut, au terme de quinze années, avec ses intéréts pendant gualtre années
seulement, parce qu’on ne pourra commencer le placement qu’an milieu de la onzieme année,
ot gue les derniers six mois de la quinziéme année ne produiront aucun intérét, une sommnc
de fr. 3,185,500, qui équivaut aujourd’hui a celle de fr. 1,508,000.

Cette valeur étant inférieure & celle de fr. 1,614,000, restant a payer, ainsi quil est dit
ci-dessus, il en résulte qu’il faut plus de cinq années des produils du canal de Charleroy pour
la permutation de la concession des embranchements.

Si nous faisons les mémes recherches au moyen d'un compte de clerc & maltre, nous
trouverons d’abord qu'il faut ajouter au devis estimatif, quiest de . . . . fl. 557,483 42
ot de beaucoup insuffisant :

i° La valeur de 1,000 mét. de chemins de fer ajoutés a la branche vers
Bascoup o ¢ v v v i i i e i e e e e e e ey 20,000 U0

2° Gelle de 1,400 mot. de canal ajoutés a ’embranchement de Houdeng . 28,000 00

3° Déblais supplémentaires & Pexirémité de la branche du chemin de fer

rvers le bois dHaine + . v v L 0 v 0 i i h e i e e e e s e e e 2,000 09
4° Passage vollé sous la route charbonniére a extrémité de la dite
branche, avec le démontage et remontage du pavé . . . . .. .. . &, 8,000 00
be Pavage entre les rails du chemindofer . . . . . . . . ¢ o0 v v 10,000 00
6° Elargissement duponta Seneffes o v v v v v v v v v o n v v e 3,500 00
7° Plus-valeur pour 80 hectares de terre a acquéri}, qui n'ont été portds
qua la moyenne de fl. 1,850, tandis qu’ils codteront incontestablement
fl. 2,400 en woyenne ; donc 80 hectares a fl, 880, . . . . .« . . ., .. 44,000 00
Total . . . ... B 672,955 42
77 d'impréva . . 26,918 00

Total . . . ... fl. 699,871 43
Nombrerond . . fl. 700,000 00

Intéréts de ce capital d’exécution a 6 p. ¢/,, pendant une annde. . . . . 42,000 00

Total . . . ... fl, 742,000 00
En francs, rond . fr, 1,570,0007)_0“

On ne peut porter moins de 10 p. ¢/, pour entretien, exploitation et prime
<« fr. 187,000 00

degain., « v o L i e i e e e i e e e e s e e

Tandis que, d’autre part, le revenu des embranchements estde . . . . 90,000 00
Déficit annuel, . 67,000 00

e —

Or, ce déficit annuel, avec ses intéréls a B p. °f., vaut, au terme de
v e oo I 1,817,650 00

GUINZE ANNEES. + « o ¢ 4 v i h u e e e e e e e e e
1,570,000 00

Ajoutant le capital primitif. + . . .. 0000 o o e

Valeur des embranchements au terme de la quinzidme année. . , . . . fr. 3,087,550 00
tandis que le produit des cing années du canal de Charleroy, estds . . fr. 3,135,500 00
21
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Go résultat est atteint dans la supposition des intéréts du déficit & 8 p. /. I est done

, I » e . ¢ H + 43 NN
démontré, de cetlo maniére, qu'il faut plus de cing années des produits dn canal do Charleroy,
de la 11° 4 la 16" annde, A partie de I'achévemont des embranchements, pour cette permu-

tation d¢ concession.

Ne 24.

Lettre de la socidté concessionnaire, du 4 féorier 1834, contenant des calouls
sur la valewr du canal et des embranchements, en prenant conune point de
. 7 . ! .
départ, non les revenus, mais les dépenses fuites et encore a faure.

Monsmmur v'Insrecrour-Genggar,

Pour répondre au désir que vous m’avez témoigné, de connaitra, d’ane maniére sommaire,
le montant de nos déboursés et des indewnités auxguolles nous avons droit, je crais devoir
entrer dans quelques détails,

D’abord, si le gouvernement croyait ne pas devoir enlrer en arrangement pour une mula-
tion de concession et se charger lni-méme de Ia consiruction des embranchements ;

Dans cette supposition, il devrait nous payer ; i .

1° Le montant dg, U'estimation de nos travaux extraordinaires, qui s'est élevée

i fl. 486,000 avec les intéréts a6 p.°/ . . . . ... ... .. 0.l 611,800 00
20 Pour dégits commis pendant la révolution, par force majeure, dont les

doubles des procéé-vbrbaux sont entre les maius du gouvernement, plus pour

perte provenant dé abandon forcé des ouvrages, enlévement de natériaux,

et approvisionnements, y compris 3 anndes d’intéréts . . . . . . .. .. ... 85,798 00

1i y aurait & nous payer, ensemble. . . . . . . . ..., ..., HL (5;7,598 00

Viendrait alars le réglement  faire sur le remboursement annuel de fl. 280,000 a effectuer
au syndicat,

Il est évident pour nous, Monsieur I'Inspecteur-Général, ainsi que pour les avocats les plus
distingnués du barreau, que nous avons consultés sur ce poiut, gue le gouvernement ne peut,
ni en droit, ni en équité, prétendre a ce remboursement qui doit se faire exclusivement au
moyen des revenus du’ canal, puisque lui-méme nous les a enlevés. On concevra aisément
que ce ’est pas sur le produit des exploitations houilléres que le gouvernement ct la con-
cession ont établi leurs calculs des revenns & provenir des droits & percevoir, mais bien sur
les consommateurs.

Nous ne sommes point concessionnaires par suite d’'une demande; nous ne sommes pas
venus proposer de faire le canal a nos risques et périls; mais nous sommes des concession-
naires qui, sur un devis et un dtat des produits actuels et présumds établis par Vidmmistra-
tion elle-méme, avons consenti & emprunter la somme de quatre millions et a payer Pex-
cédant de la somme nécessaire pour l'exécution totale du canal.

Or, supposer qu’on m’ait prété cette somme et que moi je me serais engagé a la rembourser
quand méme, ce serait supposer une absurditd insoutenable, surtout quand ee quand méme est
le fait personnel du préteur, lui qui a combiné toutes les opératigns envers celui qui s'est
engagé senlement 3 rembourser le montant de emprunt sur les revenus, Je veux dire que
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la méme personne ne peut exiger que je lui rembourse, an moyen des revenus du canal, lu
somme qu'elle m'a prétée, et poser en méme temps deux actes qui w'enlévent ces mémes
revenus, au moyen desquels jai pris engagement de Ia rembourser; T'un do cos actes,
c¢’ost la révolution, qui m’enléve le transport des charbons en Hollande, Pantre, ¢'est la loi de
réduction des droits sur les charbous frangais, qui m’endéve le transport vers Vintérienr,
transports sur lesquels est appuy¢ le revena du canalj il est done évident que sur le rembour-

sement annuel & faire, il faut opérer les réductions suivantes :
[° Supposons que la Hollande edt consommé 80,000 tonneaux de charbon, et ¢’est rester
de plus de moitié au-dessous de la réalité, cos 80,000 tonneaux, comptés a fl. 1-70,
156,000 00

120 T T T T 1

%o La loi, dite Piguel, enléve & la vente des charbons maigres de Chavleroy,
servant aux chaufourniers & Tournay, et a la cuisson de briques dans les Flan-
dres, 300 petits bateaux de 70 tonneaux, actuellement fournis par la Franco,
21,000 tonmeaux, d 1. 1-70 « . . o Lo 0oL e 35,700 00

Gertes, il est incontestable que lv tonnage du canal de Charleroy se serait

clevé, sans la révolution et la loi susdite, a 300,000 tonneaux au moins ; nous

nousg renfermerens néanmoins dans les termes du projet du gouvernement, qui

porte ce tonnage & 280,000; il y a done eucore a déduire 25 cents sur
149,000 tonneaux, conformément an décret royal du 17 septembre 1832, ., | 87,250 00
FI. 208,956 00

A moins d’'user de l'injustice la plus révoltante & notre égard, injustice qui m; saurait
prévaloir ni auprés de Padministration des ponts et chaussées, ni‘auprés de juges ou arbitves
intégres, aupres desquels le droit, la raison et Véquité militeraient ensemble pour la repous-
ser, il y a nécessitd de délalquer de la somme de fl, 280,000 a payer aunuellement, celle
de il. 208,950 par an.

Ce résultat, fort faicheux pourle gouvernement, doit cependant éire subi par lui, comme
nous I'avons établi plus hauat ; ou bien, il doit se résoudre 3 racheter ces travaux sur lesquels
il sera, en ce cas, supposé avoir payé un a-compte de quatre millions de florins, en nous rem-
boursant de toutes nos dépenses et intéréts excédant cet d-compte, et en y ajoutant une
prime convenable pour nos peines et labeurs pendant les huit années de construction.

Il me parait convenable, Monsieur I'lnspecteur-Général, de vous présenter la question
sous ce double point de vue, d’abord sous celni du rachat immédiat du canal achevé et une
fois payé, ensuite sous celur de ce méme rachat, an moyen des revenus des cananx dont
Vadministration et Uexploitation resteraient entre les mains de la société,

Les dépenses excédantes, établies de la maniére la plus rigoureuse, sont les suivantes,
savoir :

Juix 1826,

1° Droits d’enregistrement et de cautionnement . + . v . . . .. ... fl. 86,946 00
2¢ Premiére mise avant le prét de quatre millions . . . .. . ..., L, 850,000 00

»

5° Intéréts de ces sommes pendant 7aus Twmwois . . .. . oo o ..., 198,810 43
4° Frais du contrat de prétavec lesydicat. . . . ... .. .. .. ..., 1,261 83
Serrensre 1827,
5° Prime payde aux caulionnaires . . . . . . . 4 4 e n v v e u ... 25,000 00
6" Iniéréts pendant G ans et 4 mois » . . . ., . . h e et e 9,500 00
7° Travaux extraordinaires au souterrain . . . . . .. fl, 463,459 10
» aux poats ... ... .. 86,288 20 L 564 440 70
» aux aqueducs etbuses. . . . . 44,693 40
Ces travaux n'ont été évalués par la commission des ingénieurs qu'a
fl. 486,000, parce quelle n'a admis les dépenses faites en essais et travaux

A reporter. . . . ., . fl. 1,235 958 9¢
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Report. . . . ..« o 1,235,988 o¢

perdus, que la société n’a pas moins da payer et dont il est juste qu’elle soit
remboursée au cas de rachat,
8° Pour le souterrain 3 Lembeek . . . . v oo o v v v a o v e o o o 31778 00
B Intérét de ces sommesa lamoyennedeB ans o « . 4 o s - & ce.. 178,868 80
10° Plus-valeur des terrains d'emprises, frais de procés, notaires, avocats,
enregistrement, frais de séances dans les communes, otc. .+ « . « v . o 15700 00
11 Intérét de cette somme a la moyennede2ans. . . « « v« v v v o 18,324 00
12° Pour dégéts commis dans les premiers jours de la révelution, y compris
Sanndes d'INréts . .« . . L L L L0 0w e e e e e e e e s e 38,798 00
Les intéréts des dépenses portées ci-dessus étant simples et s'dlevant i la
forte somme de fl. 410,960-87, qui a dii étre empruntée pendant une moyenne
de 2 anndes ot demie, donne, 4 6 p. °/, unssomme de. . . . . . oL, M
fl. 1,715,068 68

Je remarquerai ici en passant que je ne compte que 6 p. °/,, tandis qu'en
réalité tous nos emprunts ont été payés a 6 p. °/, et 1 p. °/o de prime, ensem-
ble 7 p. °/,.

Je pense, Monsieur I'Inspecteur-Général, gqu’on ne me taxera pas d’usure en
demandant, pour tout profit et indemnité, pendant 8 anndes de travaux et
labeurs, qui onl mis notre santé, notre vie et notre systéme financier plusieurs
fois en danger, eu €gard aussi & I'abandon de ma maison de commerce et de
banqgue, auquel jai été forcé, 15 p. °/, du montant total de la dépense qui se
compose :

leDaprétde . . . .. .o v o v oo L. Ml 4,000,000 00

2° Des dépenses excédantes ci-dessus avec les intéréts . . 1,715,068 68

fl. 5,715,068 68
Dont 18 p.of,sont . . . . ..., . .. 857,260 29

Ainsi, le rachat actuel de cette concession aurait lieu au moyen de la somme

:‘tpayercomptantde...........................ﬂ.é:g72,3%97

En cherchant combien d’années il faut des produits nets du canal de Charleroy, estimés
a fl. 275,000, dont cependant il faudrait déduire 'indemnité a nous alloner pour P'adminis-
tration et I'exploitation du canal pendant ce terme, on trouve 18 anndes ot 2 mois.

Mais, si le gouvernement voulait non senlement rembourser les somnmes avaneées, par les
produits, en mettant en outre a la charge de la sociélé I'exécution des embranchements, alors
le calcul se présenterait de la maniére suivante :

1° La somme actuellement due a la société . . .. ... ... . ... {.1,715088 68

2° Construction des embranchements . . . . . .. ... ..., ...... 750,000 Q0

fl. 2,465,068 63

Cette somme de fl. 2,465,000 devient, avec ses inléréts A 6 p- °/s, au terme
de17années.-..-....................‘.... ﬂ.6,638,24500

En ne portant, dans ce cas, aucun bénéfice, ni pour I’exécution des embran-
chements, ni pour tout ce que la société a fait pendant les huit années de tra-
vaux et labeurs, je pense que, pour toute indemnité de cotte exécution, de
Padministration et exploitation pendant 17 années, on ne peut nous refuser
L5 p. °[o de prime annuelle sur les dépenses totales en canaux et chemins de
fer, wontant, y compris Uemprunt de. . . . . . fl. 4,000,000 00
etles.........a.............2,465,06868 ci-dessus
a lasomme totalede . . .. ., ... ..., . fl. 6,465,068 68
partant 1 § p. °/o sur cette somme, pendant 17 années, avec les intéréts 3 8 P- *fos
forme unesommedeo . . . .. .. L., L, ... ... e, 2,192,104 00
Total , . . .. 1, 8,830,849 00
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Taudis que les produits annucls nets de canaux et chemins de for, évalués
gnsemble a fl, 318,000, pendant les 17 premiéres anndes, donnent avee leurs
intéréts un capital de v oo v e e v e e fl. 8,545,950 00

R I

. . . ) . N P I, . . .

Jo me flatte, Monsieut ”“5[3."0“’“‘ Général, que le travail que jai Phonnear do vous
préseuter, répondra a v0s intentions ot vons fournira une nouvelle preuve de notre modéra-
tion cu acceptant les propositions du gouvernement avec les modifications proposées par
notro lettre du 10 novembre dernier.

Je saisis cette occasion pour vous prier de vouloir bicn hiter le plus possible le rapport de
mon affaire, afin que je puisse parvenir 4 sortir de la fAcheuse position dans laguelle je me
trouvo placé vis-a-vis des bailleurs de fonds, avec qui jai contracté des engagements qui
courent & ma charge, et vis-a-vis des intéressés aux embranchements, qui ne me menacent
de rien moins gue de poursuites judiciaires, ainsi que vous le verrez par la lettre gue je
prends la liberté de joindre & la présente.

. y M s ? ’ 1]
Veaillez, je vous prie, Monsieur I'Inspecteur-Général, agréer mes hommages respectucux.

Pour la sociélé concessionnaire :

Jo~A. Cuassen,

Ne 29,

Observations de Uinspectenr Vifyuain, du 15 fevrier 1834 , sur les calculs
? ! .ty t « - .
presentes per la socidté concessionnatre, en prenant comme pont de départ,
nom les revenus, mais les dépenses faites et a faive.

Monsieur 1 InsvecTEUR-GENERAL ,

Jai examiné la piéce remplie de calculs qui vous a ét¢ remise par le concessionnaire du
canal de Charleroy; j’ai Yhonneur de vous communiquer mes observations sur son contenu.

Je m'ai pas cru devoir examiner le premier point yu'elle traite, celui de la supposition de
pon-arrangement pour la transformation de concession ; car, si un autre moyen et été abor-
dable dans V'intérét du trésor, je Veusse préféré; mais je n’y vois qu'un mauvais proces pour
les deux parties.

1l traite ensuite le point du rachat par Tfitat du canal sur un compte sommaire de elerc &
waitre, en laissant Pexécution des cmnbranchements de cdté ; je trouve encore inutile de 'oe-
cuper de cette seconde partie de la note, parce que la chose la plus utile pour le trésor,
aussitét qu’il jouit du revenu du canal de Charleroy, cest d'exceuler les embranchements ;
sans cela, tous ces charbons viendront embarquer a Ronquiéres et ne paieront plus que peu

de chose.

Je ne parlerai donc que du 3° point, celui du rachat du canal et de ses embranchements,

les concessionnaires du premier les exéculant.

le Je fais d’akord observer yue la premiére somme portée pour droit d’enregistrement et
cautionnement, se trouve reprise au cahier des charges, du moins pour I'enregistrement de
Vacte ; mais, dira-t-on, ou ne I'a pas moins dépensée;

90 La premiére mise a éié faite, comme on le dit;

30 Intéréts de ces sommes ; quand on admet le capital, on ne peut refuser Pintérét, au
moins au taux 1égal : il est porté ici & 8 p. */o, je doute qu'ils aient été quittes & ce prix, pour
Pargent pris dans la caisse du préteur et placé dans la main de Pouvrier ;

4o Trais du contrat avec le syndicat : peu importanis ;

22
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Be Prime payde aux cautionnaires : j'ignoro ce point ;

6o Intéréts : méma observation que dessus

7o Travaux extraordinaires : sont ici portds & fl, 564,440.70, tandis que les ingdniours ley
ont réglés & {l, 486,000 ; c’est une contestation & débrouiller, des arbitres penchent le plag
souvent contre 'administration ;

8° Soutorrain de Lombeek : cette dépeonse a été faite ;

9o Tntéréts : méme observation que dessus ;

10° Plus-valeur des terrains d’emprise, frais de proeds, ete, : Jignore au juste la somme,
mais ¢’est un compto ou il ne faut pas entrer ;

110 Intéréts : méme observation que dessus ;

12 Dégits commis a la révolution : ce dommage a été constaté ;

13° Vient ensuite une somme de {l. 61,644-12, pour intéréts des intérits,

Ce que jo sais, c'est qu'a chaque réglemont de compte, on reporte au capital les intéréts
passés, ainsi Uintérét se prend sur Pintérét.
Le concessionnaire joint & toutes ces sommncs le colt des embranchements et demande pour
k4
. . ”
toute prime de gain, pendant le temps qu’il conservera les canaux, 17 de la dépense totale;
vous jngeres, comme moi, je pense, Monsicur I'Inspecteur-Grénéral, quil n'y a point la exor-
bitance.
Je conclus donc & Vacceptation de la transformation de concession, suivant les conclusions
de mon rapport du 29 novembre 1833, avec la modification, qu'il faut demander 168,000 .

pour la mise en bon état du bief do partage.
L’inspeciour,

J.-B. Virquarn.

No 26.

Présentation de la convention dw 6 novembre 1834. — Emposd de motifs du
24 novembre 1834 (1).

Messiguss,

J'ai I'honmenr de soumeltre & vos délibérations un projet de loi qui autorise le gouverne-
ment a donner suite & une convention conclue le 6 de ce mois, entre les concessionnaires du
canal de Charleroy a Bruxelles et le département de Vintérieur. Je ferai d’abord un court
exposé des précédents de l'affaire, ainsi que des circonstances qui ont donné lieu & la conven-
tion dont il s’agit.

Les clauses et conditions de la concession du canal de Charleroy & Bruxelles furent acré-
tées lo 10 janvier 1826.

L’adjudication eut lien, au rabais, sur la durde de la concession, le 8 mars suivant. Le
sieur F. Nieuwenhuisen, d’Anvers, fut le moindre sonmissionnaire. Il demandait 34 années
de concession, y compris le temps d'exéeution des travaux.

Par arrété du 6 mai 1826, et en exécution d’un arrété du 18 avril précédent, le ministre
de Yintéricur aocepta les cautions réelle et personnelle présentées par le sieur F. Nieuwen-
huistn, et le déclara concessionnalre aux termes de sa soumission.

Les frais d’établissement du canal, y compris les achats de terrains et indemnités, étaient
¢valués au cahier des charges a fl. 4,350,000, et les frais d'entretien et d’exploitation a fl. 58,000
par an. Les travanx devaient étre termings en cing années,

Le cahier des tharges porte que, lorsque le concessionnaire aura employé, de ses propres

(¥) Sossion de 1834-1835, u* 13,
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fonds, une somme de fl. 300,000, lo gouvernement lui facilitera les moyens dobtenir, ¢'il
le désire, Tavance des fonds rostant néeessaires, & un intérét do 4 L p. °f/,, & condition
d’un remboursement successif, on termes annuels, pendant la durée de la concession, ot i
charge d’hypothéquer lo canal ct ses revonus, jusqu’au remboursement complet de la somme
avaneée.

Le concessionnaire réclama T'accomplisscment de cette clanse da contrat, et, par conven-
tion passée a Amsterdam, le 12 septembre 1827, le syndicat d’amortissement du royanme
des Pays-Bas, 4 co autorisé par décision et arrdtd du roi, des 8 [évrier et 11 juillet méme
année, s'engagea & lui faire un prét deo quatre millions de florins.

Auxtermes de laditeconvention du 12scptembre, le prét de quatre millions dovait étre fourni
en 4 années, savoir : un million en 1827, un million cn 1828, un million en 1829 ¢t un mil-
lion en 1830; et ce par d-comptes de {1. 100,000, payables sur certificats des ingénicurs des ponts
et chaussdes, consintant que pareille somme a été employée en travaux. Le remboursement,
avec le paicment des intéréts, devait s’cflectuer en 27 années, par versements annuels de
fl. 280,000,

Les somines fournies aux concessionnaires, par le syndicat, jusqu’a la révolution, s'élévent
afl, 2,900,000 ; les f1. 1,100,000 gui restaient dus & cette époque, ont été avancés par ie
gouvernement belge qui, dans cetto affaire, s’est mis aux lien et place du syndicat.

Jusqu’a la révolution, le paiement des d-comptes du prét de fl. 4,000,000 se fit avec la plus
grande régularité ; le département do Uintérieur 6tail toujours nanti d'un mandatde fl. 100,000
enréserve, d délivreraussitdt apres la réception du certificat de Pingénicur chargé de la direc-
tion des travaux, justifiant de I'emploi de pareille somme. Le gouvernement belge ne fut pas
en position de suivre aussi ponetuellement les dispositions de la convention du 12 septembre
1827 ; les fonds ne furent votés que par partics, et presque toujours lorsque les erédits préeé-
dents étaient absorbés depuis certain temps. Gette cause de retard n’était pas la seule : les
a-comptes de fl. 100,000 qui, aux termes du contrat, devaient étre payés en une fois, furent
le plus souvent divisds en sommes moindros, payables successivement et & d’assex longs inter-
valles.

Les concessionmaires ont formé diverses réclamations & charge du gouvernement, Il suflira
de mentionner ici celles qui ont été prises en considdration dans la convention du 6 novembre.

1°Travaux en plus. — Le percement du souterrain de Bestrefaite, au scuil de partage entre
les versants de la Samme et du Piéton, avait présenté d’'immenses difficultés. Les concession-
naires, se fondant principalement sur ce que I'ouvrage avait été regonnu inexécutable par
les moyens indiqués aux devis et cahicr des charges, sollicitérent une indemnité de ce chef,
et demandérent en méme temps le paiement de divers ouvrages non spécifiés aux dits actes.
Une commission d'ingénieurs, nommée par arrété du 81 aoit 1831, pour examiner leurs
demandes, fit son rapport le 8 novembre snivant, et proposa d'accorder :

Pour les travaux extraordinaires du souterrain. . . . . .., . .. ... fl. 381,120 10
Pour les ouvrages non spécifiés au devis, . . . . .« .. .. L 105,572 17

Ensemble. . . ... .. . 1. 486,692 28

2° Réduction des droits. — Le cahier des charges assurait aux entrepreneurs, outre les
produits de la péche, des herbages et plantations, la jouissance, pendant la duréde de la con-
cession, d’un droit de navigation, variable selon la nature des objets transportés et les lieux
1 86 & charge.

l.

, , . .
embarquement, ot fix€ en mazimun A, v o v L4 v 4 4 4 e . 4 oo
d’embarg ? ) ' v 34 a vide.

Ensembie. . . . . fl. 170
par tonneau de mille livres des Pays-Bas, et pour tout le parcours du canal. Le tarif des droits
de navigation, déterminé par le cahier des charges, était calculé de telle sorte, que les houilles
de Charleroy pussent arriver sur les marchés de Malines, Louvain, Anvers et en Hollande,
en concurrence avec les charbons que 'on expédie du couchant de Mons, par le canal de
Pommereul & Antoing et 'Escaut. Le tarif du canal d’Antoing ayant été réduit de moitié, par
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wvernement provisoire da 9 janvier 1831, Téquilibre que Von avait cherehd &

arrété du gou
ompu. Cette circonstance a conduit le gouverncment i abaisser également,

établir, se tronvar
mais dans une proportion moindre, le tarif du canal de Charleroy. L'arrété du voi du 17 sep-
tembre 1832, par lequel cettemesure a €16 prisa, élablit, provisoirement et par maniére d'essai,
une réduction dans la proportion de fl. 1-70 (montant des droils smesima & charge et & vide)
a fl, 1-45 5 il porte en outre que le concessionnaire s'indemuisera de la différence do recette,
par une retenue sur les remboursements annuels & effectuer en exdeuntion de la convention du
12 septembre 1897. Le concessionmire demanda, aves raison, que cet arrangement provi-

soire fit converti en mesure définitive.

Il est de tonte évidence quo, duns la position ou ils se trouvaient I'un vis-a-vis de I'autre, le
gouverncment ot lo coneessionnaire avaient intérét & la conclusion d'un arvangement définitif.
el est le premior, mais non Punigue but de la convention du 6 novembre.

il importait également de pourvoir a Pexéeution des embranchements vers Mariemont et
Houdeng. Lors de Vétude du projet du canal de Charleroy, 'on reconnut que des embran-
chements vers les charbonnages du levant de Mons, doubleraient son utilité, en metlant en
communication avec Bruxelles et Phscaut, un bassin houilier, dont les produits, par leur
spéeialité , sont particuliérement rccherchés dans le commerce. L'exécution des canaux
dembranchement fut, dés-lors, arrétée en principe, et Pon comprit dans Pévaluation des pro-
duits du canal principal, Jes droits 4 percevoir sur les houilles qui y seraient amendées par
cette voie. Je wignore point que les extracteurs de Charleroy se sont prononcés contre les
embranchements, qu’ils représentent comme devant donner un avantage margué a leurs con-
eurrents ; mais je fais observer a cot égard, qu'avant I'établissement du canal, les deux cen-
tres d'exploitation étajent soumis aux mémes frais de transport vers Bruxelles, la distance se
trouvant étre sensiblement la méme, ce qui n'empéchait pas le commerce de Charleroy de
prospérer, d'ou 'on peut conclure qu'a moyens de communication égaux, la concurrence est
possible. L’exécution des embranchements, par voic de concession, fut mise ¢n adjudication
en octobre 1833 ; un seul concurrent se présenta; ¢’était le concessionnaire du canal de Ghar-
leroy, & qui seul entreprise pouvait convenir, par la perspective d’une augmentation notable
de recette sur lo canal principal. Il est & remarquer que le concessionnaire subordonnait son
acceptation a Ia transformation de Ia concession de 90 ans, en une concession a court terme,
au moyen de Pabandon d’une partie du prét de quatre millions,

Une derniére circonstance vient rendre plus impérieuse la nécessité d’'une transaction avec
les concessionnaires du canal de Charleroy. Il fut stipulé par laloi du 1°° mai dernier, qu'a
dater de Vouverture du chemin de fer entre Lidge et Anvers, le péage sur les canaux du
Hainaut serait réduit an taux du péage a établir sur le chemin de fer, par tonneau et par
kilométre. Le gouvernement avait, dés-lors, le devoir de se préparer les moyons de modifier
les tarifs des canaux concédés du Hainaut.

En résumé, la convention du 6 novembre aura pour résultat :

1o D'opérer laliquidation des indemnités dues aux concessionnaires, et de rendre impossible
toute réclamation ultérieure de leur part, par 'annulation de la concession actuelle, et ce,
moyennant une concession nouvelle de 111 ans de durée, et 'abandon des 4 millions avancés,
suivant contrat avec le syndicat d’amortissement ;

90 Dobtenir I'exécution des embranchements, moyennant la cession de leurs produits,
pendant scize ans et demi, et la prolongation, pendant ¢ing ans, de la concession du canal
prineipal;

3° De donner au gouvernement les moyens de reprendre, & des conditions équitables et
fixces dés maintenant, le canal et ses embranchements,

Je livre avec confiance cet acte A Vexamen de la représentation nationale, persuadé gu’elle
reconnaitra que Pune des affaires les plus contenticuses que nous cit léguées le gouvernement
précédent, a été conduite & terme, & Y'avantage du commerce, sans préjudice pour le trésor.

Lo ministre de Uintérienr,
De Taeusx.
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No 2.

Développernents des motifs qued ont engagd le qouverncment o conclure lu
convention du 6 novembre 1834, — Note du 5 décembre 1834, dressée el
remase o la comunzssion de la Chambre par inspecteuwr des ponts et chas-
sees, Vefgunain.

La construction de ce canal, projetde ot dirigée par les soins de Vinspecteur soussigné, a
présenté dans Pexéeution de son percement souterrain, dans la maintenue et la consolidation
des hautes berges de la grande tranchée qui lui sert de biel de partage, dans I'étanchement
des terrains pierreux au travers desquels il est creusé, et dans l'exigence des communes et
propriéids particuliéres rqu’il traverse, des imprévus & ses devis, plans et moyens d'exécution,
de telle force mjeure qwils n’ont pu dtre évités, et de tello importance vis-d-vis une conces-
sion & court terme, qu’il a bien fallu les admottre comme titres irréensables & indemnité.

1o La roontagne qu'il fallut percer renfermait, an nivean de la voite da percement, des
couches de sable boulant, remplies d’eau, qui, s'écrasant sur elles-mémes, inondérent de
sable ot d’eau tous les ouvrages et appareils, el rendirent impuissants les moyens prévus
indiqués au devis, et (ui avaient servi de base a lestimation de la dépense, 11 fallut déblayer,
construire a ciel ouvert el recouvrir, élargir et solidifier les magonneries, travailler en mine
derasde, avec des difficultés extrémes et par rempidtement. Une commission d’ingénieurs ,
nowmée par M. le ministre de Pintéricur, le 81 acdt 1851, estuma la plus-valeur de cet
unpréva de force majéuroé e e e e e e e e e e a0 381,120 10
(Malgré cet imprévu, ce souterrain est encore resté, pour la dépense, aun-des-
sous de tons ceux exdeutés dans de parels terrains et circonstanoes.)

90 Creusé, sur des lieues entiéres, dans le calcaire, le schiste et le gravier,
malgré tous les soins donnés A la formation des digues, il se manifesta de
telles filtrations, surtout dans les déblais, que Pemprise dans le canal de
toutes les eaux disponibles de la vallée devint insuffisante, et il y avait impos-
sibilité de mavigation réguliére et du tirant d'ean voulu par le cahier des
charges et promis an commerce (comme la chose a eu liew au canal de
St-Quentin pendant plus de dix années), quoique le canal fit établi dans les
termes du devis. La done, force majeure absolue fut de couvrir dimmenses
étendues des parois intéricures du canal d'une couche de béton, moyen qui
réussit & merveille et qui fit taire la plupart des réclamations, élevées de tous

cOtds par les usiniers sur quinze lieues d’étendue. Mais ce travail colitg la

SOIIINE G€. + o v ¢ » v + 2 4 & o o o n v e s B o e e e e e e s 120,000 00

Le ministre nomma une commission d’ingénieurs pour constater cette
dépense. '

1l nest pas inutile de faire remarquer que le gouverngment frangais a
accordé une concession de 22 anndes des péages du capal de St-Quentin, au
sieur Honorez, pour opérer le méme travail ; on peuat juger par lade I'écono-
mie qui fut apportée dans notre opération.

30 Le devis avait dit : le bicf de partage sera creusé de telle maniére, avec
tels talus, telles berges, ete., etc.; mais, creusé ainsi, les terrains des hautes
berges, posés par la nature sur des bancs de pierre recouverts de terre glaise
glissante, placés bien au-dessous du fond du canal, glissérent sur ces couches
onctuenses, soulevérent le fond du canal, en entravant la navigation, et le
fermeérent méme tout-a-fait en se joignant par le pied. De tels accidents arri-
vérent partiellement quelqnefois, mais la grandeur des éboulements, leur

Areporter. . . . . . ... ... fL50L120 10
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Beport. . o v o o v o . .. ML BDYI20 10

importance, les immenses terrassements qu'ils exigérent, les bouveaux ou
galerios de succion, qu'il fallut construire pour les arréter, établissent un fait
de dépense totalement imprévu, de telle importance pour une coneecssion i
court terme, et d’une force majenre si absolue, que la justice el U'équité doi-
vent Padmeltre comme titre 2 indemnité ; ees travaux, y compris ceux du
méme gonre qul restent a faire, eoliteront (@) « . ., . ..o 0o ..

Nous devons rappeler ici que, lors du rachat par le gouvernement de la
concession du canal & Anteing, opération si favorable 4 I'Etat, on augmenta le
prix de {l. 100,000, qui furent employés a adoucir les hauts talus de la grande
tranchée de Grand-Camp, et que la Chambre a voté encore au budget de
1834, fr. 50,000 pour la réparation d’énormes Sboulements qui s'y étaient
opérés.

4° Les communes et les particuliers demandérent et obtinrent du gonver-
nement exéeution de ponts et aquedues non compris avx devis de la conces-
sion, pour une somme quifat évaluée par la commission d’'ingénieurs & . . .

a

8° I faut gjouter & ces motifs d’excédants de dépense de force majenrs, les
pertes de matériaux, d'intéréts de fonds engagés pendant les retards ocoasion-
nés par la non-observance des conditions du prét des quatre millions du
syndicat, qui voulaient que les travaux fussent payés aussitot leur exécution,
ce qui n’ent plus licu dans les temps qui suivivent la révolution. Gelte dépense,
aussi do force majoure, pout s'dleverd. « . . oo 0w oo s e L

Total « . . v v v v e v o . e
Somme ronde. + .+ . . o . . .

Ces sommmes, avec leurs intéréts, devaient étre remboursées au concession-
naire sur les premiers termes de Uannuité da prét des quatre millions qu'il
doit a I'Etat.

Voyons maintenant ce que devient cette annuité, qui s'éleve &. . . . . . .

pendant vingtsept anndes, les vingt-huitidme et vingt-neuviéme années de per-
ception appartenant en entier aa concessinnnaire :

1° D'abord elle se trouve réduite de toute la différence du péage primitif de
fl. 1-70 & celui fixé a A1, 1-48 par arrété du Roi du 17 septembre 1832, en
supposant, comme le fait le mémoire joint au cahier des charges de l'adju-
dication , un tonnage moyen de 230,000 tonneaux , qui sera au bout de
quelquos années dépassé, on trouve quo cette différenco donne annuellement
BL250,000 X 2B €% & v v v v i v e e e s e e e e e e e e e e

Beste v @ v v v v v v ¢ 0 o v o s

20 Ensuite, pourrait-on avec justice laisser subir par le concessionnaire, sans
réparation aucune, la perte notable que laséparation d’avec la Hollande cause
aux transports sur le canal oréé aussi dans le but évident, patent et consigné
dans les picees jointes au cahier des charges d’adjudication, d'une plus grande
exportation de charbon vers ce pays, avec retour de cendres de mer et autres
marchandises ?

110,000 00

105,572 17

26,000 00
786,692 27
787,000 00

280,000 00

62,500 00
217,500 00

A reporter. . . . . . .. . fl. 217,500 00

{@) La Ghambre, o la vue de ces imprévus, demandera pout-étre pourquoi Vingénieur n’a pas porté jusque la

ses prévisions® Je me permettrai alors de faire obscrver que ces trois chels d’imprévus sont de 1'espéee qu'on

wadmet jamais que forcément, parce qu'on en peut rarement fairela preuve i I'avance, et auxquels on ne croit

pas avant Uexpérience, et qu’en ce gonre de difioultds de premier ordre, lo talont de Pingénieur est moins de les

prévoi1, puisqu’clles ne s'agnoncent presque jamais au dehots et n'apparaissent point dans les sondages d’cssai,

qne de les surmonter et les vainere avec économie, lorsqu'ils se présentent invpindment.
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1} est hors de doute que plas de 80,000 tonneaux de charbon marcheraiong
en plus sur le canal, §'ils pouvaient ontrer dans les caux hollandaises.

J’ai toujours pensé qu’il était impossible de regarder celte entroprise comme
soumise i toutes les chances ordinaires des industries particulioros, crédes
dans un but spéculatif, en effet :

Des produits, des fabricats marchent sur toutes les voies ; le charbon de
Charleroy ira en France 8'il ne va pas en Hollande; mais le canal a une direc-
tion fixe, il ne peut se tourner a tous les vents capricieux de la politique et
des besoins de Pindustrie, ¢’est une ccuvre & but fixe,

On a dit formellement aun concessionnaire : Faites cette grande dépense et
vous aurez le produit des transports, plus spécialement cenx pour exportation.
La dépense est faite sons 'empire de cette promesse qui doit étre tenue autant
que possible. Ce titre a indemnits est au moins équitable, et s’il doit &ire
indemnisé, il exigerait une réduction sur I'annuité de 1,70 x80,000. . . . . 36,000 60

—

Resterait . . . . . . . . fl. 81,500 00
%° Viendra bientdt le grand chemin do fer apporter de nouvelles réductions
Acetlo anmuitd .« - .« v v e v e s i e s e e s e v e s e . Pourmémoire.

Saus juger la question au fond, le gouvernement n’est-il pas dans la per-
spective de voir I'annuité se réduire au-dessous de » + « v v v o v v ... 100,000 00
du moins jusqu’a la paix avec la Hollande?

Si maintenant on considére que les dépenses extraordinaires ci-dessus, doivent, avec leurs
intéréts, étre remboursées par ces annuités de fl. 100,000, il faudra neuf années environ pour
les éteindre.

Le concessionnaire ne pourrait-il pas exiger immédiatement le paiement de la dite somme
de fl. 787,000 pour dépenses imprévues, alors que le gouvernement devrait encore trouver
un fonds d’un million ¢t demi de franes, pour la construction des canaux d’embranchements,
dont Pexécution a été arrétée en principe, dont los apports ont été compris dans I'évaluation
des produits du canal principal, et que, dans son plus haut intérét, il ne peut retarder au
risque de perdre plus tard un revenu annuel de plus de fl. 150,000.

(Pest par ce résultat que se démontre la nécessité et I'urgence de la mesure qui fait Uobjet
du présent projet de loi.

Il n’est pas nécessaire de démontrer que la concession modifiée vant mieux pour I'Etat
yue le paiement des indemnités, avec I'éventualité de Ia réduction indiquée de I'annuité des
4 millions, puisque, dans le premier cas, PFtat, aprés la courte concession de 11 années,
devient propriétaire de tous les produits, qui ne sauraient étre moindres de fl. 300,000 annuel-
lement, tandis que, par le second, il se trouvera réduit d’abord a ne rien percevoir pendant
neuf années, et & n’avoir ensuite qu'une bien faible annaité.

Nous allons faire voir que, par le projet présenté, ’ftat a la chance certaine de rentrer
dans toutes ses mises, au terme de la concession, ou & trés peu pres.
En effet, le gouvernement, d’aprés le contrat de prét, doit percevoir vingt-
sept annuités de fl. 280,000, formant, au terme de vingt-sept années, avec °
les intéréts, le capital defl. . . . ... ... .00 oo oo fll16,000,000(1)
Ce qui vaut aujourdhuiun peuplus de. . . . . v o v v v o v o 0w oo 4,000,000

Or, lorsqu’on considére L'augmentation continuelle de la consommation de
charbon, la disparition des foréis, les nouveaux transports que va faire naitre

C=a (45 [(144)—1]
A

G

(1) Yormure L.

Fornerr 2. o=
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Pexéeution des embranchements (1), Ia rentrée de nos charbons en Hollande,
dont, cortes, ce pays n'aura pas la folie de se passer cncore bien long-temps, il
est impossible de ne point admetire un tonnage moyen de moins de 300,000
tonneaux de charbon, et de 80,000 autres tonneaux en marchandises de
toutes espéces, entre la dowziéme et la vingt-neuviéme annde de la concession,

Or, #30,000 tonneaunx af1-70. 0. .0 .. e oL L 361,000

Produit des herbageset péche. « . . v v 0 v v o0 v w L 5,000
Produoit annue! de 40,000 pieds d’arbres de haute-lfulaie,

placés le long des digues, & 80 c. . . .« .. oL L 12,000

Total. « . . . . 1, "%’)—;:'_éj{’)w()"(«)

A déduire pour entretien, qui alorssera arrivé d sonminimum. 50,000

Revenu annnel. .« v . . . fl. 528,000

Ce revenu annuel, cumuld avec ses intéréts pendant 17 % années, forme,
an terme de la concession, lo capital de fl. 15,000,000 (2).

Quivaut avjourd’huiandeli do . v v . v v o o v oo o0 Ml 4,000,000
somme & peu prés égale d la précédente.

Le contrat n’est done point ondreux an gouvernement, puisque ce tonnage sera probable-
ment dépassé, et que le gouvernement se tronve immédiatement débarrassé, pour le pas%aé et
Vavenir de difficuliés réelles, dovant nécessairement conduire & un procés.

Veut-on s’assurer maintenant de 'avantage que donne le contrat proposé au concession-
naire :

1¢ D'abord, aux termes du contrat de prét, il a exécuté, avant d’obtenir le
premier d-compte sur les quatre milhons, pour fl. 300,000 de travanx, ci . . fl. 300,000

20 11 a dd ensuite parfaire le complément au devis estimatif, qui s'éléve

i\lﬂ.- 4,350,000. L e T T e e I T T T S S S S S 50,00[)
3o Nous avons va qu’il avait droit & une indemnité de fl. 737,000 pour tra-
vaux imprévus et exéeutés en plus. . . . .. ..o oL, L L., 757,000

En cédant la concession des vingt-neuf années, le concessionnaire aban-
donne :
40 La différence des produits des péages sur Pannuité du syndicat.
250,000 tormeaux a fl. 1-70. . . . . . ... ..o L. 425,000
entretien moyen. 50,000
Déduisant {,,annuité. . .Y_ _ 280:300 e ... 330,000
" Reste. . ...... 85000

Cette somme annuelle, percue pendant vingt-sept années avec les intéréts,
vaut fl, 8,454,330 (3);
Aujourdhui, . .« v oo i e e i e e e e e . 1,460,000
5¢ Produit net entier de vingt-huit et vingt.-neuf années, qui se trouve étre
alors de fl. 904,000, dont la valeur actuelle doit étre prisean; . . . . . . . 226,000
6° Le produit des herbageset pache de 5,000, avee celui de fl. 1,600 pour
l'alimentation des embranchements, valent, au terme des vingt-neuf années,
fl. 425,000, et aujourd’hui. . . . . .. L. L L L 103,000
Areporter. . . .. ... ... . fl. 2,878,000

(1) Celle dela canalisation de I'Escaut et d canal de Roubaix.
C=a(t-}s ]
(2) Foruuvre 1, o +2)£(l+t) ]

B) erennn .. G=a ) [ ) 1]

[2
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Report. . o . v v v v oo o B $,876,000
7° Lo produit des plantations des 40,000 picds d’arbres, valant en 1662
fl. 280,000, et aujourdhui. + v o v v o e e e e 68,000

Total de la valeur actuelle de la concession et des dépenses imprévues,
dans la sapposition d’un transport de 250,000 tonncaux (supposition
du gouvernement) « . . v L 0w w e e e s e e e ... s 1L 2,944,000
Cetto somme avee ses intéréts forme, au terme de treize anndes, un eapital T

de peds do o o v 0 c o e e e e e e e e e 5,5
Or, dans Ia supposition bien raisvnuable d’un tonnage moyen de 225,000

tonneaux dans les premiéres anndes, on trouve :

225,000 tonnecanx an droit réduit de fl, 1-45. ., ., . . . . . {I. 326,250

Herbages et péche . . . . .. . o . oo 000 5,000
Produit de Valimentation des emabranchements. . . . . ., 1,800
Revenu net annuel. . . . . . . ... 332,570
Déduisant la sommne d'entretien, . . « « « v o o . ... 58,000
Revenu net annuel. . . . . . . . .. 274,750
Rond. .. .. ... .. 275,000

Ce revenu capitalisé avec ses intéréts devient, au terme de treize années, . 5,110,875

Différence en faveur du gouvernement. . . . . . . . . fl. 431,509

Examinons, de 1a méme maniére, la proposition de concession medifiée des canaux et
chemins de fer d’embranchements de Mariemont- Houdeng.

Gommme nous Vavons déja dit, T'exécution des cmbranchements est une nécessité pour le
gouvernement.

D’abord, parce quo les transports présumds des embranchements ayant été pris en consi-
dération dans Uévaluation des produits du canal prineipal, le concessionnaire qui v'a entre-
pris que sous la foi de Paccomplissement de cotte promesse, demande avee raison qu'elle
soit réalisée par 'exécution,

Ensuite, parce que, pour le gouvernement encore plus que pour le concessionnaire, cette
exdeution cst d'une urgence absolue, pour faire arriver i Seneffe, point ol le droit sur le canal
se paie encore en entier, tous les transports venant du district houiller du centre,

Ce fat une nécessité et en méme tcmps une justice, de n’établir que les droits les plus
modérés sur ces branches; d'abord, pour empécher toute concurrence de marche vers un
point d’arrivée plus bas sur le canal ou les droits sont 1noindres, et pour ne point augmenter
ceux déji au mazimum sur le grand canal & Senefle, dont se sont tant plaints les exploitants
du centre,

On voit de suite que Uexéoution des embranchements, considérée isolément, ne pouvait
par la étre uno bonne spéeulation, ot que les bénéfices devaient se trouver sur Faugmentation
des produits du canal principal.

C'est a cette circonstance qu'il faut attribuer absence de tout amateur a adjudication des
embranchements, antre que le concessionnaire du eanal do Charleroy, 4 qui seul elle conve-
nait; encore celui-ci ne s'y rendit que sous la promesse formelle de ’administration que la
concession de 90 années, gui lui échéerait, serait remplacée par une concession plus courte
sur les deux canaux, comme elle est maintenant soumise & la Chambre.

Le gouvernement n'a pas cru devoir demander & la Chambre un crédit de 15 a4 16 cent
mille franes pour I'exécution directe de ce canal.

Voyons maintenant les caleuls sur lesquels le terme de la concession modifide a été établi.

Le colt total, intéréts des fonds pendant Pexéention compris, vu les duffi~
cultés imprévues du souterrain a y construire, des chemins de fer qui, dans
Pexécution, montrent tant de mécomptes, et les difficaltés toujours plus
grandes de Pexpropriation, pe restera pas au-dessousde. . . ... .. ... fr. 1,600,000
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(On ne peut raisonnablement compter les frais annuels au-dessous de 9 p. 9/, du {onds
Fexdeution pour wn ouvrage de ce genre, dont le remboursernent et les bénéfices ne peuvent
avoir licu quau torme moyen de quatorze années.

Ces 9 p. °f, ainsi partagcs :

6 p. °/, pour lintérét ;

3 p. °fo pour entretien et exploitation, eu égard anx grands déblais et aux chemins de fer

Ce qui exige un produit annuel de. o+ v v v v v v oL L e 144,000

Or, en supposant, ce qui ne saurait étre taxé d’exagération ni en plus ni en
moins, 125,000 tonneaux de transport moyen annuel, pendant les quinze
premiéres anndes, au prix du péage moyen de 90 centimes, on aura le revenu

annuel de. « v v v v e e e h e e e e e e e e e e e e e e e e e 112,500
Il y aura donc, chaque année, un déficit de.v . « v « v v v v v o 0 o0 oL or, W.‘_’»I,SOO_
Ge déficit annuel, avec scs intéréts capitalisés a 6 p. °/,, an bout de 16 T

années, formeun total de, . . o v L L L L L o d o e e e e 899,304
Si l'on ajoute le capital primitif d’exécution & rembourser, ci-dessus. . . . 1,600,000

On trouve que le canal principal devra suppléer, pour cetie époque, une
SOMINC d€. = v v v v v 4 e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 2,499,304

En nombrerond. . . . ... 2 500,000

Or, d’aprés le contrat, on abandonne au concessionnaire, pour le rem-
bourser de cette sorame, et pour 'annulation au profit de 'Etat de la conees- '
sion de Y0 anndes, cing années du revenu du canal principal, aprés la °

concession de 11%anndes.

Les supposant d’'un transport moyen de 225,000 tonneaux, & fr. 3-07 de
droit, ou fr, 609,000, ct déduisant fr. 122,400 pour l'entretien, ete., il reste
un revenu net annuel de {fr. 567,600, qui, capitalis¢ avec intéréts, forme, au
termede 16 % annédes, unesommede . . . ... .. ...t ey e e 8,130,000

Somme excédant la précédente de. . . . . .. .. L. L L., 630,000
Qui n’a avjourd’hui qu'ane valeur moindrede. . . . . . ... ... ... fi. 270,000

Il ne parait pas possible de courir les risques d’une pareille entreprisc, & des conditions
p
lus modérées, avec une prime de gain si faible, les seuls avantages du canal principal avant
? s g ’ p
décidé le concessionnaire a s’en charger.

Il est en outre & remarquer qu'il est pen probable qu’il puisse terminer ce travail dans
les 18 mois accordés pour exécution, dont deux sont déja écoulés.

On objectera peut-étre que les suppositions faites de tonnage sont faibles; mais alors
Pexcédant, si Pexpérience lamenait, agirait avec la méme force sur les produits, aprés comme
avant le terme des concessions modifiées, co qui raménerait les caleuls & peu prés & des
résultats identiques ; d’ailleurs M. le ministre de Uintérienr s’est rdserveé, aux art. 25 et 26
et 5 additionnel, la facultd du rachat, qui garantit 1'Etat pour les cas de prospérité extraor-
dinaire et tous autres événements imprévus.

Si les produits restent au-dessous des prévisions, le concessionnaire se remboursera &
peine de ses débours; ¢'ils excédent notablement, le gouvernement peut s'en emparer.

Le projet présenté a Papprobation des Chambres est prudemment combing.

Si, enfin, on considére que le concessionpaire administre et entretient les canaux et
chemins de fer pendant les preniiers temps de leur existence, ou ils cofitent besucoup, tandis
que les produits sont les plus faibles, les dévcloppements des voies qui y doivent aboutir
n’ayant pu encore qu’étre ébauchés, tandis que le gouvernement les reprend aprés un temps
bien court, débarrassés de dépenses éventuelles, et jouit des produits dans leur plus grande
prospéritd, il ne restera aucun doute sur les avantages dela convention pour IKtat.

Ainsi modifiée, si ln concession est avantageuse a lascciété concessionnaire, composée de
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personnes déja Agdes, qui préférent un gain moindre mais plas rapproché, & des rentrées
plus profitables mais ¢loignées, elle I'est encore plus a I'Etat qui, vivant toujours, peut faire
un léger sacrifice de ses revenus pendant quelques années, pour obtenir, dans un avenir trés
rapproché, des produits dont il serait difficile d’assigner la limite.

Fait ot dressé par Uinspectear des ponts et chaussdes.

Bruxelles, le 5 décembre 1834,
J.-B. Virquamn.

No 28,

Rapport de la commission de lo Chambre, en date du 7 mai 1835 (sessdon de
1834-1835, »n° 147). — Observations dw ministre de Uintérieur sur co
rapport.

( Les observations du ministre do Uintérieur sont placdes en note , au Heu do se trouver, corame elles Pétaiont,
primilivement (v. n* 166, session de 1835-1836), on regard du texte du rapport. — Des chiffres indiquant les
venvols aux observations du ministre, il a fallu se servir de letires pour indiguer les reuvois aux notes de la
comrnission. Mors ces changements et ceux qu'une nouvelle pagination a rendus nécessaires dans les 1envois 4
cerfaines pidcos ou 4 certains passagoes, le rapport de la commission ef les observations du ministre n'ont regu
aucnre altération.)

Mzssikurs,

Vous nous avez confié Yexamen d’une convention qui vous a 6té prdsentée par M. le mi-
nistre de lintérieur, et qui a pour objet de terminer un litige élevé entre lo gouvernement
et ley concessionnaires du canal de Charleroy.

En vous soumettant le résuitat de nos délibdrations consciencieuses, nous avons besoin de
réclamer votre induigence pour la maniére dont nous avous traité cette question importante,
et pour les détails minutieux dans lesquels nous sommes entrés, chaque {ois que nous avons
pensé qu'ils pouvaient jeter quelque lumiére sur lo question de savoir, s'il était utile, ou non,

~

a I'Etat de consentir & Yabandon (1) :
1° D'un capital de quatre millions de florins ;

2 De tous les produits du canal jusqu’a ce jour, et de ceux & percevoir encore pendant
seize années et deinie (2), ce qui réduirait la jouissance du gouvernement & neuf anndes ;

(1) La question est posée ici d’une maniére incompléte ot inexacte. On croirait, en effet, qu'il ne s'agit que
d'opérer des cessions de toute nature au profit du coneessionnaire : tels ne sont ni le but ni les résultats de la
sonvention soumise 4 la Chambre. Nous posons la question & notre tour ot dans les termes suivants :

Est-l utile ou non 4 1’Etat de consentir & I'abandon d’un capital de 4 millions de florins, pour obtenir, en
compensation de cet abandon:

1° Dix années et demie de jouissance anticipée des revenusdu canal principal ;

2¢ Le paiement do tous les travaux en plus;

30 Le paiement dos indemnités auxquelles les concessionnaires ont droit du chel de I’abaissement des péages
leur concédés ;

40 Ta mise & néant do tous sutres chefs de réclamation, quels qu'ils puissent étre, de la part des conces-
sionmaires ;

5o La construction des embranchements, aux frais des concessionnaires, avec un rabais de 75 années sur les
90 anndes de durée de cette concession.

{2) Nous ne faisons pas mention de eessions autres que celle des 4 millions, parce que, dans lo réalitd, le
gouvernement ne céde rien de plus : tons les produits du canal jusqu’d la date de la convention, et ceux &
percevoir encore pendant seize années et demie, appartiennent aux concessionnaires, en vertu de leur acte de
concession, ot ce n’est que par suile des stipulations de la convention méme (voirson art. 1%), que le gouver-
nement se trouve dans la possibilité de les leur rétrocéder,
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a0 D'une sowme de fl, 224,685-83, allouée aux concessionnaires dans le devis estiraatif
de Vadministration, pour Vachat de 113 heetares do terrains qui devalent &ro convertis en
dtangs et réservoirs jugds nédeessaires a l'alimentation du canal (3), mais gu’on @ trowvé bon de
remplucer pasr une simple machine & vapewr (4), dont le colt est loin d’atteindre la somme por-
tée an méme devis pour les simples frais de terrassement.

A toal quoi il faut encore ajouter sz revenu annuel do 150 & 200,000 fr., que I'Etat pour-
rait percevoir hui-méme (8), ot dont le projet de loi gratifio les concessionnaires, en faisant
embarquer & Senefle, au droit de fl. 1-48, descharbons qus, d’upris les contrats en viguewr,
doivent btre embarqués & Ronguitres (6), an droit seulement de 55 cents le tonneau.,

Le canal de Charleroy, destiné & la linison immédiate de la Sambre a PEscaut, et & Uexploi-
lation de tout le pays éminemment industriel, entre Bruxelles et Charleroy, fut déja sollicité
& plusieurs reprises sous les gouvernements antrichien ct frangais.

Uun projet de canal & grande section fut soumis & I'empercur Napoléou, pendant un séjour
quil fit & Bruxelles, et, malgré qu’alors son exédeution sit été déclarée impossible, e gouver-
nement hollandais, pour satisfaive aux sollicitations de Vindustrie et du commerce, se fit
reproduire ce méme projet, qui fut de nounveau bientdt abandonné et remplacé par celui a
moyenne scction, dont le sieur Nieuwenhuisen se rendit adjudicataire, le 6 mars 1826,
pour un terme de trentc-quatrc années, y compris les cing anndes pendant lesquelles les
constructions devaient 8tro achevées. Gotle adjudication fut approuvée et devint définitive
le 6 mai suivant.

L’art. 1" du cahier des charges de I'entreprise détermine le tracé du canal, (Foir Aunexe
ne 4, page 13.)

En exdécution de Part. 29, le syndicat d’amortissemont s’engagea, par un contrat du 12
septembre 1827, & avancer au concessionnaire une sommo de quatre millions de florins, a
lintérét de 4 ; p. °[,. Ges intéréts devaient prendre cours, pour chaque somme partielle
avancée, & partir do la date des récépissés.

Les quatre millions devaient étre fournis av concessionnaire en quatre années, par paie-
ments de fl. 100,000 chacun, dont le premier ne devait se faire quaprés justification , de la
part du concessionnaire, par un certificat de Vingénieur & ce commis, de ce qu'il avait
exécuté pour fl. 400,000 de travaux , et les autres successivement, aprés avoir fait constater
de la méme maniére, et chaque fois, d’ane dépense nouvelle de 1. 100,000.

1l n’est aucun exemple, ni dans les temps anciens, ni dans les temps modernes, de grande
canalisation entreprise dont Uexéeution n’ait donné liew & des travaux imprévus et impré-
voyables (7).

L’exécution du canal de Gharleroy, cependant, fut commenede et poursuivie avec célérité ot
plein succds jusque vers la fin de 1829 (8) ; mais alors une partic du passage souterrain percé

(3) Quant aux économies sur les terrains qui devaient étre converlis en étungs, lesquelles s’élévent non &
{l. 224,685-83, mais 4 fl. 154,700, slles ne constituent un avantage pour le concessiounaire, qu’antant qu’on fasse
abstraction des indemnilés en plus 4 payer aux usiniers, on d'autres termos, elles sonl compensées par dys
dépenses non prévues. Le concessionnaire offre d'en verser le montant au {résor, sile gouvernementveut prendre
les indemnités 4 sa charge.

{4) Comme nous Pavons déjd dit, ’économie sur les terrains trouve sa compensation dans les indemnités en
plus ¢ payer aux usiniers; les étungs no sont done pas remplaces par une simple machine & vapeur, mais par des
priscs‘d’euu faites aux usines,

(5) La possibilité de créer 4 1I'Etat un semblable revenu, au moyen d’un chemin de fer sur Ronquitres, est (rés
problématique, et, d'ailleurs, ce revenufit-il réalisable, on nel’obtiendrait qu’aux dépens du canal de Charleroy
qai est la propriété de I'Etat.

{f) Un embarquement 4 Senefle s’accorde tout aussi bien avec les contrats en vigueur.

{7) 11 x’est donc pas élonnant qu’aprés avoir contracté pour les travaux spécifiés au cahier des charges, pour
des travaux prévus, le gouvernement se soit trouvé dans la nécessité d’accorder des indemnités pour travaux
en plus.

(8) « Déjan la fin de 1827, les ouvrages du souterrain avaieni db tire modifiés et présentaient les plus grandes
» difficultés d’exéention. » (Obscervalions de M, Vifquain,)
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dans la monfagne, & Bestrefaite, an senil de partage, entre les versants de la Sennc et du
Pidton , s'affaissa & tel point gne, sar une longueur de 70 a 80 métres, la navigation était
devenue tout-d-fait impossible. Les concessionnaires s’adressérent an gouvernement, pour en
obtenir une avance extraordinaire, destinde a couvrir les frais en plus que cet accident
irpréva leur occasionnait, ot aussi pour en obtenir, comme indemuité, une prolongation de
toneession.

Par arrété royal du 12 junvier 1830, il leur fut accordé une avance extraordinaire de
fl. 200,000, & valoir sur les 4,000,000 que le syndicat d’amortissernent 'était engagd a leur
avancer. Cot arréité passa sous silence et nec stipula absolumeat rien relativement & la
demande de prolongation de concession. Toutefois, il résulte d’une lettre, en date du
95 janvier 1830, adressée & M. Uinspocteur du waterstaat, chargé en chef de la direction
des travany, que M. Padministratenr Ewyk a {ait connaitre, gu’en ce qui est de cotte partic
de lo requéle des concessionnuaires, Sa Majesté a fuit ohserver an dépurtement, que la décision
& prendre sur celle demande ne dipendre pas uniquement du montant des dépenses extraordi-
naires que les concessionniires ont da faire, par suite d’eccidents imprévus, mais particuliére-
ment aussi du moerntent des rovenus du canel, oen comparaison de Uestimation qui en a 646 faile,
pusque, dans lo cas ow ils présenteraient un résultel plus avanfogeur que les caleuls primiti-
vement fuils, los dépenses exlraordinaires pourront peut-€lre, entidroment o en pariie, étre
compensées par le surples de cos revenus,

Un arrété ministérie! du 31 aotit 1831 institua une commission d’ingénieurs, qui fut char-
gée de procéder & la vérification, sur les lieux, des motifs qui avaient donné naissance aux
diverses réclamations adressées au gouvernement par la société concessionnaire.

Cet arrété fot motivé sur ce que le but de ces réclamations était d'obtenir le paiement des
travaux exéculés, ou des terrains et batiments acquis, qui n’avaient pas été spécifiés dans les
cahiers des charges, devis, plans et actes de concession ; sur ce que los dits travaux et acqui-
sitions avaicnt eu lien sous la direction des agents du gouvernement, chargds de la surveil-
lance, et enfin sur ce qu'il paraissait utile de régler, d’'une maniére équitable, les indemmités
auxquelles la sociélé concessionnaire powrrait avoir droit, comme aussi ’ablir les principes
d’apros lesquels il serail statué sur lewrs réclumations.

Par ’art. 4 de cet arrété, le classement des diverses espéces de travaux exécutés en plus,
fut établi comme suit :

1° Travanx exdcutés par suite d’autorisation de Padministration ;
90 Travaunx exécutés sans autorisation, mais reconnus indispensables ;
3o Travaux exdcutés dans l'intéeét privé des concessionnaires ;

40 Travaux exécutés, prévus au devis, mais dont Uexécution avait donné lieu & des chan-
gements dans les moyens ou modes indiqués par le devis.

aprés le méme art. 4, la commission devait aussi constater la contenance et la valeur
des terrains ou batiments dont Vacquisition n’avait pas été prévue, mais avait ensuite cepen-
dant été jugée nécessaire.

Aprés uue visite des lieux, qui se prolongea pendant plusietrs jours, cette commission
présenta son rapport au ministre le 8 novembre 1831, Il n'est relatif qu’aux travaux extraor-
dinaires, el nous n’y avons rien vu qui concerndt les acquisilions imprévues, dont nows venons
de parler (9).

On y constate d’abord que les réclamations des concessionnaires portaient alors sur les
objets suivants :

(9) « L’arrété ministériel qui, dons son texte, géndralise toutes espices de dépenses imprevues, a été calgué
» sur celui pris, sous laméme date, sur les réclamations des concessionnaires de la Sambre; mais il ne fut jamais
» guestion de piétenlions & indemnité pour acyuisitions en plus au canal de Charleroy. » ( Observations de
M. Vifguain.)

11 n'est rien alloué de ce chef au concessionnaire.

25
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A. Pour aqueducs et buses sous lo canal, construits on plus, une indem.
lliiédc...,,...a......‘...,..........«...ﬂ.46,078?8

B. Pour ponts et poncteaux sur le canal et la riviere.

C, Pour volite souterraine, pont ot déservoir a Lembeek . . . . . oL .0 16,618 29

D, Pour percement du souterrain & Bestrefaite, ct accessoires . .« . . ., . kB4 945 e

Lors d’ano premidre visite, on admit la nécessité et 'imprévu de tous les ponts, agueducs

\ . . YA bt \
et buses oxéeutds en plus, i U'exception de cing buses ct du pont fixe d’Askinpont, & Pégard
desquels on rejeta les réclamations des concessionnaires, par le motif que la construction de
ces ouvrages avait eu lieu dans 'intérét méme de ces concessionnaires. On reconnui en
outre que les premiers avaient tous été exécutds par ordre de administeation y 6t gue les
ordres donnés allaient &tre régularisés lorsque la révolution était survepue,

Dans une autre visite, on reconnut gu’i Lembeek la voite souterraine, le pont et lo déver-
soir n'avaient él6 exécutés que pour satisfaire au cahier des charges, et, par suite, cette
prétention fut aussi regardée comme n’étant pas fondée.

La commission d'ingénieurs put s'assurer aussi (ce sont les termes du rapport) que le mode
prescrit au devis, pour la construction de la voite souterraine du bief de partage, au moyen
d’un cintrage mobile, avait dii nécessairement étre abandonné, en raison des difficaltés insur-
montables qui étaient résultdes de la nature méme du terrain,

D’autres modes avaient ensuite été essayés, mais sans succés; on dut se résoudre, sur
Pavis de 'ingénieur, & exécuter ce travail A ciel ouvert, dans certaines parties ; et enfin, an
bout de cing anndes, pendant lesquelles la méthode d’exécution changea vinot fois avec 1

q » P g g C la
nature du terrain, on parvint 4 une exécution compléte, mais ce ne fat pas sans d’énormes
dépenses en pure perte, faites par les concessionnaires.

Aprés s'étre fait donner des renseignements i cet égard, on estima globalement combien
était fondée ici la réclamation des concessionnaires,

En résumsé, la commission fut d’avis, dans son rapport, qu'il y avait lieca d'indemniser les
concessionnaires du chef des travaax suivants :

1° Pour travaus evécutés par suite d’awlorisation de la part de Uadministration :

Pontcesu sur la Senne, au chemin de Nivelles i Soignies, et pont fixe sur le canal &
Buysbroeck . . v v oo v o L1 11,742 93

2° Pour travaus exécutés sans awlorisation, mats reconnus indispensables ;
4. Ponts et pontceaux exécutds en plus sur wun simpls ordre de Uingénicur of
parﬂrcemajeu?‘ea())......................o...... 53,252 95
B. Aqueducs et buses sur te canal, commandés par les localités et pour éviter
40,576 29

desiuondations...............................

8° Pour travaus prévus au devis, mais dont la construction @ donné licw @ des
moyens d’erécution non prévus au devis :

Percement du souterrain au bief de partage, 4 Bestrefaite (@) .. ...... 381,120 10
Total . . . . fl. 486,692 27

Note de la commission.

(&) Dans cette somme de 1. 381,120-10, Pingénieur du gouvernement a compris 1 42,337-50 pour intéréts,
d rawson d’nvances prétendues, tandis que le roi Guillnume, par son arrété précité du 12 janvier 1830, avait
accordé, pour Vexécution de ces mémes travaux et sans rien préjuger quant aux indemnités, une avance extraors
dinaire de fl. 200,000. 11y aurait donc lieu, dans tous les cas, de ne porter ici, en supposant que ce chef d’jndem -
nité soit admis, que tout au plus A, 338,782-60 (11).

(10) « Ce n’est pas sw un simple ardre et pur force majeure, mais par force majeurc at sur o1dre, le gouver -
» nement étuntinformé de co qus avait lieu. » (Observations de M. Vifquain,)

(11) La dépcnse en plus du souterrain s'¢léve, intéréts non compris, a fl, 338,782-60, et, avec intéréts,
a fl. 381,120-10. M. le rapporteur pense qu'il n'est pas da ici d’intéréts, attendu qu’une avance extiaordinaire
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Le ministee de Pintémeuwr ne crut pas pouveir adopter les conclusions du rapport de la
commission d'ingéniears, sans avoir préalabloment consulié de nouveau sur les divers points
de droit (ue présentaient les réclamations des concessionnaires.

A un premicr mémoire d consulter, 'avoeat de Vadministration avait répondu par de
longues considérations que nous ne pouvons développer ici, mais dont les conclusions étaient
les suivantes :

« Question. — Les concessionnaires sont-ils fondés a réclamer une indemnité pour excédant
» de dépense au souterrain ?

» Evidemment non, vu que le caractére du contrat et tous les articles des conditions,
n nolamment les art. 10 of 11, s¢ réunissoni powr résoudre la question négativement (12); vu
» encore que le roi Guillaume, auteur de la concession, a laissé lui-méme un précédent qui
» doit celairer le gouvernement actuel, et ce dans Ventéte méme de son arrété du 12 jan-
# vier 1830, ou il affirme qu'a cette époque les concessionnaires ne demandaient pas d’in-
» demnités, se bornant a ce qu'il leur fit fait une avance extraordinaire de fonds sur les
» quatre millions ; cela €lait naturel, car, avec lauleur de la concession, il ne pouvait v

v avoir lieu & déviation; d’ot it suit, dit le conseil, & Pévidence, qu'aujourd’hui les conces-
» sionnaires ne sont pas plus fondés qu'alors. »

Eofin, la consultation datée de juin 1832, et par conséquent postdrioure au rapport des
ingénieurs, s'appuie sur ce que d'ailleurs le gouvernement se trouve avoir rempli tous ses
engagements gquelconques envers les coucessionnaires, comme ils le disent eux-mémes dans
leur requéte du 2 janvier 1852,

Venant ensuite a une autre question dont il s'agira plus loin, celle relative 4 une indemnité
pétitionnée par les concessionnaires, du chef de la diminution des droits de navigation,
diminution sollicitée par eux-mémes pour étre en rapport avec le canal d’Antoing, le conseil
soutient que cette demande n’est nullement fondée en droil; mais il ajoute qu’il y a ici &
considérer que le maintien des droits aurait ruiné a la fois le canal et le district houiller de
Charleroy.

Par une deuxieme consultation (13), trés longuement motivée et datée du 20 aoit 1832,
M. I’avocat de Padministration arrive aux conclusions ci-aprés : « Que s'il demeure toujours
» vrai de dire, comme il I'a fait dans son premier rapport préalable a la mise en demeure des
» concessionnaires du canal, que la concession envisagée comme contrat, est de sa nalure
» aléatoire, il faut cependant résoudre los questions de dépense qui en dérivent, dans le sens

de fl. 200,000 a été faite an concessionnaire pour le souterrain, et, par suite, que lu premiére des snmmes
ci-dessus serait seule admissible. Nous faisons observer a cet égard : 1°que les intéréts de fl. 200,000 4 4 { p.¢/,,
ne compensent pas bien exactement les intéréis & {1, 338,782-60 4 & p. *f,; et 2° que les fl. 200,000 dontil
sagit, n’ayant été qu'une avance & valoir sur les 4 millions du syndicat, leurs intéréts sont compris dans les
27 annunités de fl. 280,000:, dont les concessinnnaires tiennent compte au gouvernement. Dés-loxs, il n’y a
aucune déduction a faire pour les intéréts de cetie avance et nous ne voyons pas sur quoi on se baserait pour
refuser aux concessionnaires les intéréts de leurs capitaux.

(12) Les art. 10 e} i1 ne s'appliquent qu'aux travaux prévis, aux fravaux spécifiés suxart. 1, 2, 3, 4, 5,
6 et 7. On avait bien prévu un souterruin au devis, mais, le mode d'exécution y indiqué pour cet ouvrage, ayant
¢té reconnu impraticable, il n’est pas si évident que les iravaux du souterrain iombent en totalité dans le
forfait de l’entreprise. D’autre part, les conséquences que, dans sa premiére consultation, I'avocat de I'admi-
nistration tire de 'arrété du 12 janvier 1830, sont démenties par la letive de Padministrateur du waterstsat,
du 25 janvier, citée par M. le rapporteur page 97 (Annexe n°® 7, page 30).

(13) 1l est facile de se convaincre a la lecture de cette seconde consultation que son auteur ne révoquait
guére en doute le succes des demandes du concessionnaire, non senlement en ¢quité, mais encore en strict
droit. 1} est essenticl de remarquor qu'il s’agissait de payer actuellement au concessionnaire le montant
de sa réclamation ; mais il est évident que cetie réclamation se fit préscniée sous un jour encore plus favorable,
si elle ot été bornée 4 la demande d’'une prolongationde jouissance du canal 4 expiration des 29 années de
concession, jusqu'au remboursement intégral des dépenses imprévues; car le gouvernement n’aurait eu sucun
motif plausible de profiter 4 titre gratuit du montant de ces dépenses.
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le plus conforme & Péquité et & la probité nationale, & quoi le gou,vorncmom. Q.SL déja pfns
ou moins cngagé envers les concessionnaires, par un arrété du précédent ministre de Pin-
téricur, du 31 aotit 1831, qui, sans concdder un droit nouveau aux emrepr(inmn.s dn
canal. sans {aire en leur faveur avcunc reconnaissance positive, a cependant déji admis,
v eomne point de départ de Uappréciation de lewrs réclamations, que lfm?" 7/uzi étart (‘Z’ofltl‘ﬂfzr‘r s
peiement de troveus exéculés, ou de terrains of bdliments arquis, qui n’wvaient poind été Ly IR
cifies dons les caliers des charges, devis, plans et actes de concession, ct'tul ccs’ travaux
exceulés et les acquisitions dos terrains dont il s'agit, ons eu Zieuksz‘ms /(_2 direction f/f’s rz‘({m!.s-
de Padminisiration, chargés de la surveillance des travaux ; arrété plcnwnTe’m exceuté par
la commission qu'il institue powr réylor, d’une maniére équitoble, los indemnitis anrquelles 1

=

4

k)

¥

800616 concessionnaire pourrait aveir droit, laquelle commission, sans i\l'l(?une réserve de
sa part, ni de celle de I'administration, a accompli celte mission par la visite du canal sues
toute son étendue, et Pappréciation des indemnitds, & 1’intervent10n. (‘les concassionmaires,
vis-a-vis desquels, sur des autécédents aussi positifs, il scrait fort diflicile et pent-étre pen

convenable de chercher a revenir.

» Qn’enfin tout ce qui ne serait pas compris dans les trois catégories de dépenses recon-
nues devoir étre & la charge de 1'Etat, par le dit arrGilé ministériel, devrait rester 4 charge

¢t pour compte des concessionnaires, »

Le canal fut terminé le 1°* mai 1832, ainsi qu'il conste d'une dépéche de M. Vinspecteur
Vifguain; iais des infiltrations considérables se sont alors déelardes, et la navigation ne
put avoir lieu.

Par sa dépéche du 4 septembre 1832, M. le ministre de I'intériour enjoignit a M, Finspec-
teur des ponts et chaussées de réunir de nouveau, le plutdt possible, Ia commission nommedée
par le susdit arrété du 31 aoit 1831, & Veffet do vérifier Uétendue ef les canses des infiltra-
tions, et de constater quels sont les ouvrages faits ou a faire, ainsi que l'évaluation des
dénenses que ces travanx ont dd on doivent nécessiter, sans préjuger néanmoins sur les
prétentions qu'on ponrrait faive valoir 4 une indemnité de ce chef,

Dans ses développements des motifs du projet de loi qui nous occupe, M. linspecteur fait
connaitre que le canal étant creusd, sur des lieues enliéres, dans la calcaire, le schiste et le
gravier, malgré tous les soins donnés a la formation des digues, il se manifesta de telles
infiltrations, surtout daus les déblais, que Yemprise dans le canal de toutes les eaux dispo-
nibles de Ia vallée devint insuffisante, ct qu'il ¥ avait impossibilitd de navigation réguliére ot
du tirant d’ean voulu par le cahier des charges, quoique le canal fit établi dans les termes
du devis. Force fut donc de couvrir les parois intérieures de ces parties du canal d’une
couche de béton. ’

D'aprés un état approximatif, remis par M. Pingénieur & la commission, les dépenses en
bétonnage sont évaludes a fl. 112,981 ; mais on explique par une sote que cette somme sern
nécessairement dépassée de beaucoup, et que, pour ne pas engager I'fiat trop loin, il avait
ét¢ nécessaire de s'arréter A une certaine limite, an deli de laquelle il ne serait plus rien
alloué de ce chef aux concessionnaires. Cette limite a été fixée & fl. 120,000 (8), dit M. Vin-
génieur, ot on a eu le soin d'insérer dans la transaction une disposition qui oblige les
concessionnaires, sans pouvoir réclamer aucune nouvelle indemnité, i Pexéeution entiére du
bétonnage dans toutes les parties du canal ou il serait Jjuge nécessaire,

Nate de la commission.

{0} Nous devons faire remarquer ici fue, si les concessionnaires sont fondés en droit & réclamer les frais de
bétonnage, il n'appartient pas au gonvernement de fixer des limites, et que, s'ils ne sunt pas fondés , il ne
tui sppertient pas davantage de concéder une indemnitd (14). 11 sera aillours démontré ci-aprés que les
infiltrations sont dues 4 Vimpréyoyance ot 4 1a pircimonie des concessionneires eux-mémes (15).

{14) Ce dilemme ne prouve rien, car qu'est-ce qui empéche de fiaxer transactionnellement le montant d’une
prétention qui, en strict droit, pourrait atteindre un chiffre plus élevé?
{15) Nous verrons ci-apreés, quel est le méiite de la démonstration qu'on annonce au sujet des causes des
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Ainsi que nous y avons déja fuit allusion plus haut, des véclamations tendant & obtenir la
réduction des droits de navigation furent adrvessées au gouvernement, dans Pintérét du com-
meree, et par les concessionnaires.

Un arrété royal du 17 septembre 1832 fit droit A ces réclamatiens, Lo droit de fl. 1-70 par
tonneau, pour tout le parcours du canal, fut véduit a fl. 1-45, et il fut stipuld que la réduc-
tion serait proportionnelle pour les distances moindres, et les droits moins élevés. Le rem-
boursement de la différence de recelte, résultant de cette réduction au préjudice des conces-
sionnaires, se fera, dit I'art, 3 de I'arrétd, par une retenue équivalente sur la somme annuelle
due par ces derniers, en reinboursement des sommes avancées pour faciliter la construction
du canal.

Enfin, par Tart, 4, le roi se réserve de modifier ou de rapporter 'arrété an besoin.

Quoique cet arrété soit éviderament entaché d'inconstitutionnalité (16), il parait résulter
des circonstances dans lesquelles il a été rendu, et des cunsidérations du couseil dont nous
avons rapporté ci-dessus une partie dela consultation, que c’est ici le cas, ou jamais, d'ac-
corder a cet égard an ministore un bill d’indemnité, vu qu’il parait avoir été porté pour
empécher la ruine i la fois du canal et du district houiller de Charleroy (17). Toutefois nous
pensons que Varrété aurait di étre soumis, pour étre converti cn loi, & la premiore session
qui a suivi le 17 septembre 1832, jour ou le roi U'a signé.

Les talus et borges du bief de partage furent exécutés, dit M. P'ingénieur, dans ses déve-
loppements des motifs, comme le prescrivait le devis ; mais les terrains des hautes berges,
posés par la nature sur des banes de pierres recouvertes de terre glaise glissante, placés bien
au-dessous du fond du canal, glissérent sur ces couches onctueuses, soulevérent le fond
du canal en ontravant In navigation, et le fermérent méme tout-d-fait en se joignant par
Ie pied.

Suivant une note de M. lingénieur, le coiit de la totalité des travaux faits jusqu’a ce jour,
pour obvier & ces éboulements, s'éléve déja a la somme de fl. 49,900, et il faudra encore au
moins dépenser fl, 70,000, dans Ies 3 ou 4 années qui vont suivre, pour exéculer les puvrages
de cette espéce, dont, dés aujourd’hui, la nécessité cst démontrée.

Au moument de la révolution, tous les travaux du canal durent étre abandonnés subitement,
et tout le matériel d’cxécution, ainsi que quantité de matériaux, restérent éparpillés sur de
grandes étendues, et furent en partie perdus. '

Les habitants de quelques communes commirent des dégradations en se frayant des che-
mins a travers les ouvrages, et les travanx de terrassement subirent des dominages par
Pirruption des eaux.

Tout le personnel resta inactif; le dommage fut trés grand, et M. Vingénieur affirme qu'en
estimant cette perte des concessionnaires a fl. 8,000, il n’a pris en considération que ce qu’il
a pu en voir lu-meéme.

Le méme ingénieur évalue ensuite & fl. 12,000, les pertes éprouvées par les concession-
nuires dans les premiéres années de la révolution, par suite d’interraptions et retards de
paiements relativement aux sommes & leur avancer par le gouvernement qui avait remplacé
pour eux le syndicat d’'amortissement, Il ajoute que ce chiffre de {l. 12,000 ne comporte pas

méme le tiers de la perte réelle.

filtrations. La secoude consulintion précitée de Pavocat de 'administration, pose en principe que les dépenses
du chef des infiltrations , ne peuvent dtre mises a la charge des concessionnaires.

(16) 11 est 4 remarquer que le gouvernement provisoire a, par simple arrété, en date du 9 janvier 1831,
abaissé de moitié les droits sur le canal d"Antoing.

(17) Larrété du 17 septembre 1832, n'abaisse le droit que d'un septiéme, il peut en oulre étre considéré
comme une faible compensation des peries que Varrété da 9 janvier 1831 faisait éprouver au concessionnaire
et aux exploitants du bassin de Charleroy; cet arrété a é16 rendu aprés due informalion, il a 61¢ publié
Vobjet d'aucune critique. Le gouvernement se rédservait d’ailleurs le droit de le révequer.

26

et n'a étd
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Les achats de lerrains ou indewnités a faire ou & payer par les concessionnaires sont cal-
culds an devis estimatif géndéral comme suit

1o Pour la construction du canal et le redressoment des riviéres,

«. Prairics, bois ot terres labourables, environ 40 bonniers a . 1,200

87 1,750
364 9,000

Fnsemble « . v . v o s o v v v v v v v+« . 491 bonnicrs 37 perches, fl. 928,931 22

g

4. Propriétés bities & acquérir ou & indemmiser « . o o o oo 0oL L 142,000 00
2 Pour rigoles, réservoirs, langs et prises d’cau,

a. Terres labourables, un peu plasde 8 bonniers, a fl. 1,750, prairies,

prés de 123 bonniers, 4 2,000. Ensemblc 131 bonniers 68 perchies 70 aunes, 261,182 38
Sodndemnités . . 0 0 0 0L 0L s e u e e e e e e e e e 13,000 00

Total . . .. fl. 1,350,113 60

Les prix de ces terrains ont 88 caleulés au devis comme moyenne valeur de tous les cas

particulicrs avee tous les accessoires, c'est-a-dire pour placement du canal et de ses francs-

bords, pour les emprunts de terres, remblais, dépdts de déblais, et enfin pour toule espdce
d’occupation momentanée.

La cession absolue ct délinilive de ces terrains n’était obligatoire que relativement au pla-
cement du canal et de sos francs-bords; aussi ceux-ci furent-ils tous acquis au nom et pour
le gouvernement, tandis quo ceux pour tout autre usage ne furent lo plus souvent acquis que
conditionnellement, ‘

M. lingénieur termine sa note relative aux détails que nous venons de douner, en
disant :

« On ne peut pas plus entrer en comple de clerc & maitre pour ces terrains que pour les
» ouvrages repris au devis, car alors il n'y aurait plus de forfait pour les travaux repris au
» projet. Ce serait remetire toute I'entreprise en question ; Vintérét du trésor ne pourrait en
» accepter les résultats. »

Nous devons toutefois faire observer qu'il résulte d’explications données depuis, qu’en se
servant ici de Vexpression furfaé/, M. l'ingénieur n’a entendu appliquer qu'au coit des
ouvrages déerits au devis, et non & la qualité, aux dimensions ou & I’espéce de ces ouvrages.

Par suite de la séparation de la Belgique de Ia Iollande, le tonnage des transports opérés
sur le canal est considérablement diminué, dit M. Vingénieur, dans ses développements des
motifs de la transaction. Il évalue & 80,000 au moins, le nombre de tonneaux de charbon qui
marcheraient en plus sur lo canal, s'ils pouvaient entrer dans les caux hollandaises, ce qui, a
raison de fl. 1-70 le tonneau, établirait encore une perte annuclle de fl. 135,000, que les
concessionnaires anraient essuyde par force majeure, et dont il y aurait licu pour eux d’étre
indemnisés par Plitat, seul responsable du fait de la séparation de la Hollande,

Lors de I'élude dua projet du canal, on reconnut que des embranchements vers les char-
bonnages du levant de Mons doubleraient son utilité. Dés-lors leur exécution fut arrétée en
principe. Un projet et un devis estimatif furent soumis au ministre de Vintérieur, le 12
octobre 18382, et le cahier des charges de l'entreprise fut arrété et approuvé le 11 septem-
bre 1833. Les embranchements vers Houdeng et Mariemont, avec lours compléments en
chemins de fer jusqu’a la route charbonniéredu Reenlx ala Chapelle-lez-Herlaymont, dov
rejoindre le canal principal & Seneffe.

aient

L'adjudication de la concession de ces embranchements eut lieu le 11 octobre 1833, et les
concessionnaires du canal principal furent les seuls soumissionnaires. L'entreprise leur {ut
adjugée, sauf Vapprobation ministérielle, pour le terme de 90 années et aux prix de péage
maxime stipulés & Iart. 36 du cahier des charges, modifié par arrété du 10 octobre 1833, et
consigneés dans la soumission des concessionnaires, savoir : pour l'embranchement entrele
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sanal principal ot la grande route clhiarbonnitre du Reeulx & la Chapelle-dez-Herlaymont .
au prix d’un franc par tonneau, et pour Pembranchement, dit de Mardemant, an prix de T4
centimes par touneau.

Mais cettc adjudication n’ayant jamais été approuvée, on pense qu'aujourd’hui ni le gou-
vernement ni les adjudicataives ne sont plus liés aucuncment en ce qui la concerne (18).

Par pélition adressée & la Chambre, le 23 mai 1834, soixante sociétés houilléres du
bassin de Cliarleroy ont signalé les dommages qu'apporterait & Pindustric et an trésor Pappro-
bation royale des dits embranchements.

Des contre-pétitions ont é1¢ adressées a fa Chambre, Vane du 8 et Pautre du 20 juin 1834,
par onze propriétaires ou sociétés houilléres du levant de Mons.

Rapport sur ces diverses potitions a 6té fait dans la séance du 15 novembre dernier, et
nous nous bornerons par conségquent A en présenter ici succinctement 'analyse,

A Pappui de leur demande, dit U'honorable rapporteur, M. Berger, les premiers pétition-
naires exposcnt que leurs établisscments ont déjd tant de peine a se soutenir, et que la con-
struction des embranchements, en avantageant les houilléres du centre, aurait pour eux les
conséquences les plus ficheuses,

Nous devons faire observer ici, que la Chambre a depuis lors recu une pétition du district
houiller de Charlerey, tendant & obtenir unc augmentation de personnel pour son tribunal.
Cette demande est fondée sur le grand développement industricl de ce district, et les canses
de ce développenent qu'on signale, sont les débouchds qui furent créds i I'aido de diverses
constructions formant de nouveaux moyens de comruunication, et notamment & Vaide du
canal dont il est ici question.

Depuis un temps qui est trés rapproché, dit 'honorable auteur de la proposition prise en
considération par la Chambre, dans sa séance du 6 de ce mois, U'industrie et le commerce
de Charleroy ont éprouvé un accroissement considérable; les cloutcries, les verreries, la
forgerie ancienne, la fergerie au nouveau systéme, ¢’cst-d-dive celle qui emploie le coak
pour la manipulation du fer, les houilléres enfin, ont marché a pas de g(éant dans la carriére
industrielle. Cette progression est élablie dans les tableaux statistiques ajoutés & la pétition
du barreau.

La question d’utilité générale que présente la construction d’cmbranchements sur Houdeng
ct Mariemont, ne nous a donc pas paru de¢ méme faire lc moindre doute en principe ,
indépendamment des avantages particuliers qui doivent en résulter pour les autres bassins
houillers.

Si la trop grande facilité de concurrence accordée i Pindustrie étrangére, sur notre
marché intérieur, est nuisible aux véritables intéréts généraux du pays, lorsque Pétranger
ne permet pas lui-méme cette espéce de concurrence sur ses propres marchés, il n’en est pas
moins vrai que la concurrence entre les industriels indigénes ne peut jamais , celle-14, que
profiter au pays. Puisque le canal principal a produit d’aussi heureux effets que cenx qu’on
nous signale pour Ie bassin houiller de Charleroy, pourquoi refuserait-on & un antre district,
non moins intéressant, de prendre sa part dans les bienfaits et la protection qui doivent en
résulter pour son indusirie a lui en particulier, gt pour le pays en géneral. Car enfin toute
industrie, quelle que soit Ia partie du pays ou on la pratique, intéresse toujours vivement le
pays tout cntier.

D’ailleurs , Messieurs, on ne s’est décidé & mettre des embranchements en adjudication,
qu’aprés une enquéte solennelle, dans laquelle ont été entendus les délégués des provinces
du DBrabant, d’Anvers, et de la Flandre orientale, du Hainaut et des diverses localités plus
spécialement intéressées pour ou contre lour construction,

(18) Le gouvernement ne partage pas cetie maniére de voir, comme le prouve Parrété royal da 29 aofit 1835 ;
it cst 4 observer d'ailleurs que la convention du 6 novembre 1834, présuppose Pexistence de la coneession
de 90 ans, puisqu’elle Ia converiit en une concession a court terme.
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Aprés cct exposé prétiminaire des faits qui ont précéds la présentation du projet de loi,
. o
nous arrivons & Pexamen de cc projet en lui-méme.
Votre commission, Messicurs, y a tronvé une question principale a résoud e, SAVOIr
La convention di 6 novembre 1834, entre lo minisire de Iintérienr, d’une part, ef les corn.
rossionnaires du canal , dawnlre part, esi-elle wtile of bien congue dans les intsréts de PEiat?

Cette question se subdivisc naturellement dans les quatre que nous allons successivement

traiter.

Ire guestion. — Les indemnités que réclament les concessionnaires, quant au canal prin-
cipal, sont-elles fondées en droit et en equité?

Nous devons d'abord faire observer, plus particuliérement que nous Pavons déja fait
ci-dessus, que les développements des motifs de M. Iinspectenr des ponts et chaussées ,
du 5 décembre 1834, ne sont nullement d’accord, en ce qui concerne cette question, avee
Pexposé des motifs de M. le ministre do intérieur, & appui du projet de loi qui a été
présenté le 24 novembre 1834, ct, par conséqueni, antériearement aux développements de
M. l'inspecteur. On voiten effet, aux pages 1, 2 et 3 de ce dernicr document, que M. P'in-
genieur fait entrer en ligne de compte, dans ses calenls relatifs aux avantages qui, selon lui,
doivent résulter de la transaction du 8 novembre, pour 737,000 {l. de travaux extraordinaires
qui donneraient licu 4 des indemmités de la part de PLtat envers les concessionnaires ,
tandis qu'aux pages 2 et 8 de exposé des motifs du ministre, celui-ci affirme n’avoir pris en
considération que pour fl. 486,692-27 de travaux do cette cspéce, savoir : fl. 381,120-10
pour percement du souterrain et fl .105,572-17 pour ouvrages non spécifiés au devis (19).

Il résulte nécessairement de cette observation que, bien que, dans Uopinion de l'ingénieur
qui a fait les calculs de la transaction, 1o montant des indemnités équitablement dues serait
de 787,000 fl., M. le ministre en a rejoté prés de lo moitié (20), et, par suite, nous ne pouvons
que mnous étonner de ce que cependant Von vienne encore, aprés ce rejet, faire entrer en
ligne de compte ces indemnités rejetées , auavquelles les concessionnaires paraissent du reste
awoir renoncé euz-mémes, puisqu’on voit (Annexe, n° 22, page 78) qu'ils ne portent dans leur
lettre du 10 novembre 1833 (o ils forment le chiffre total de la valeur actuelle de lewr con-
cession) que 486,000 fl. pour travaux extraordinaires (21).

{19) Ce désaccord n’eniste pas. Ne prévoyant pas les objections qui ont été élevées contre une convention
dont les avantages pour UEtat, incontestables dans won opinion, me semblaient deveir &tre facilement appré-
cieés par lu Chambre, je'me suis borné, dans Poxposé dos motifs, 4 faire connaitre trés sommairement état de
Paffuire, sans commenter caheun des articles do la convention. Si je n’ai pas parlé du bétonnage et dos travaux
de souténement de la grande tranchée du bief de partage, dans Uexpost des inotifs, c'est que la couvention
du 6 novembre 1834, art. 7 et 8, est précise & cet dgard; il est évident que des travaux considérubles, dont Ja
réussite est chanceuse, et que 'on annonce constituer une des charges de la convention, ne peuvent asoir été
il posés, sans compensation , au concessionnaire, surtoul Lorsgu’on lui interdisait tout recours en indemnités pour
dépenses imprévues ou imprévoyables. Veut-on un nouvel argument & l'appui de ce que javance? Je le tire du
rapport de M. Vifquain, en date du 29 novembre 1833, aniérieur, par conséquent, & mon exposé des motifs;
il y estdit, en propres termes (voir pag. 73 ci-dessus), que la recette opérée depuis 'ouverture du canal, sera
compensée par la dépense en bélonnage et par une somme 4 mettre & la disposition du gonvernement, pour
travaux & exécuter au bief de partage. Or, c’est ce rapport de M. Vifquain qui a servi do base & la convention et
en présence des art, 7 et 8de cot acte, on no peut suppouser le rejet des propositions de M. Yifquain, relativement
au bélonnage ot aux travaux de souiénement au bief de partage. Seulement, au lieu d’adopter purement et
simplement , la proposition de M, Vifguain, en ce qui concerne les travaux du bief de partage, proposition qui
tendait a ce que l'exécution se fit par le gouvernement, au moyen de fonds mis & sa disposition, il m’a paru préfés
rable d’en laisser le soin et la responsabilité au concessionnaire , en lui faisant contracter 1'obligation de conso-
lider parfaitement ef définitivement, et sans nul recours possible, celte partio du canal.

(20) Je n’ai jamais songé a rejeler les indemnités pour le bétonnage et les travaus de souténement. Si des
explications avaient é(é demandées, tout doute efit dispoaru.

(21) L'on a tiré une fuusse conséquence de la lettre des concessionnaires du 10 novembre 18335 cette lettre
prouve au contraire qu’indépendamment de Ia concession nouvelle de 11 ans, les concessionnaires entendaient
qu’il leur serait fait- abandon des recettes @ partir de Pouverture du canal, et qu’aa moyen de cet abandon,
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Nous n’aurions donc nullement & nous occuper de Pexamen en détail du mérite des
diversos réclamations des concessionnaires, gue Pon nous annonce avoir été faites et que
M. Pingénieur du canal tronve fondées; mais, afin qu'on ne puisse nous reprocher d’avour
négligé la moindre investigation, nous avons cru copendant dovoir les discuter.

Vous aver vu, Messieurs, par Vexposé qui précéde, que toutes ces réclamations ont été
trouvées non fonddes en droit par M. avocat de Padministration (22) ; mais qu'il a paru a
et avocat résulter des divers arrétds el derils y relatifs, tant de ceux qui sont émanés de
Vadministration du waterstaat, sous le précédent gouvernement, que de ccux du gouverne-
ment actuel, que la probité nationale commandait d’allouer aux concessionnaires plusieurs
de ces indemnités.

M. Pingénieur divise los réclamations des concessionnaires en deux catégories distinctes :
Punc renferme los indemnilés résultant des travaux, et Pauntre est relative anx revenus du
canal,

Premidre catéyorie.

1¢ Travaux extraordinaires pour le percement du souterrain, A Bestre-
faite. . . . . . . e i e e s e e e e e e e e .. fl 381,120 10

2¢ Beétonnage fait pour obvier aux infiltrations survenues. - . . . . . . 120,000 00
&° Réparations des éboulements survenus aux hautes berges . . . . ., , 110,000 00
4o Ponts ot aqueducs exéeutés en plus, . . v o v L o oL L0 e 105,672 18

Bo Dégats dans les travaux et pertes de matériaux, par suite des combats
de la révolution ; intéréts perdus pour les concessionnaires en raison des re-
tards de VErSeMOmt . . o « o 4 o o ¢ b b 4 b e b e e e e e mee e 20,000 00

Total. . . . . . fl. 786,692 27
Deuzitdme catégorie.

1° Remboursement a faire par I'Ftat aux concessionnaires , en vertu de Varrété du 17
septembre 1832, de la différence de recette résultant de la réduction des péages (réductinn
qu’ils prétendent aujourd’hw étre a leur préjudice), an moyen d’'une retenue équivalente,
accordée par le méme arrétéd aux dits concessionnaires, sur les annuités dues par ces der-
niers en remhoursement des sommes avancées pour faciliter 12 construction du canal.
M. l'ingénieur du gouvernement évalue cette retenue annuclie sur un tonnage qu’il suppose
étre de 250,000 tonneanx ; le droit primitif étant de fi. 1-70, et celui actuel de fl. 1-45
pour tout le'parcours dn canal, il en résulte , selon lui, une différence de 25 cents, et, pour
250,000 tonneaux, un remboursement annuel a fairede . . . . .. . . fl. 62,500 00 (23)

2° Indemnité pour transports sur le canal perdus par suite de la sépa-
ration de la Hollande (24).

Areporter. . . .. ... fl. 62,500 00

1ls seraient indemnisés des travaux de bétonnage et de souténement du bief de partage, ce qui est exclusif de lu
prétendue renonciotion dont le rapport fuit mention.

(22) Que Von veuille bienlire la seconde consultation de Pavocat de Padministration, et 'on sera convaincn
que cet avocat considérait les réclamations des concessionnaires comme trés fondées, méme en droet,

(23) Pour établir la valeur de la concession & reprendre par le gouvernement, on est parti de la supposition
que tous les transports & effectucr pendant sa durée (29 anndes), correspondraient & une moyenne par année de
250,000 tonneaux, droit marimem, On a pris ceile méme base d’évaluation pour fiac1 le montant de V’indemnité
4 allouer aux concessionnaires du chef de laréduction des péages. Dés-lors, la réduction étant de 25 cents sur le
droit mazineum, l'indemnité devait étre de fl. 0-25x250,000, soit 1. 62,500.

(24) Cette indemnité n'a pas été udmise par le gouvernement; M. Vifquain n'en a fait mention que pour faue
ressortir les avantages de la convention du 6 novembre 1834. Nous renvoyons M. le rapporteur a la letire du
concessionnaire dn 10 novembre 1833 (Annexe n® 22, page 78), il y verra que, moyennant l'adoption de la
convention, le concessionnaire renonce & toute prétention du chef de la sépaiation de Ja llollande.

27
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Report. « v . 0o 0 v o0l 62,800 00

Ou a dit, selon M. Pingénieur, aux concessionnaires : « Faites cotte
» grande entreprise et vous aures le produit des transports, plus spécia-
» lement ceux pour Uexportation. »
La dépense, ajoute-t-il, est {aite sous Vempire do cetie promesse gui
doit étre tenue autant que possible 5 il croit ce titre 4 indemnité aun
moins dquitable, et il estime qu'on doit la ealculer sur lo pied de 80,000
tonneaux, & fl. 1-70 par tonneau, d’ou résnlterait done une indemnité
1 H 2
annuelle, aux concessionnaires, de . . « « . . 0o oo 0. o 136,000 00
Total . « . v o, . fl. 198,500 00

8¢ Par suito de Part. 7 de laloi du 1*" mai 1834, relatif au chemin de fer, il sera apporté
de nouvelles réductions aux péages; M. Iingénieur ne fait aucune évaluation i cet égard, ot
porte ce chef d’indemnitd ici simplement powr mdnwire.

Enfin, faisant remarquer que 'annuité due par les concessionnaires au gouvernement est
de fl. 280,000, M. V'ingénienr croit qu'on peut estimer, d’aprés les trois chefs de diminution
ci-dessus & opérer sur cette annuité, gue eelle-ci so irouvera bientst réduile i moins de 100,000

Aorins (28).

Ainsi, il y aurait, selon les prévisions de IV)[. Vingénieur du gouvernement, d’une part, une
indemnité totale de fl. 767,000 (somme ronde) & payer une {ois, ot, d’autre part, réduction de
Panpuité a fl. 100,000 (26).

Votre commission, Messieurs, a cru devoir se livrer & I'examen de toutes les différentes
parties des calcals et considérations présentdes par Padministration.

En terme général, cile a d’abord ét¢ unanimement d’avis, avec M. I'avocat de adminis-
tration, qu’en droit, les réclamations des concessionnaires n'étaient nullement fonddes (Q7).
Sous le rapport de I'équité, elle a émis les considérations suivantes :

Premitre catégorie d’indemnits,
g

La discussion a été fort longue 4 cet égard.

On a soutenu d’une part « qu’il n’y avait de fondées en équité que les indemnitcs poar
travaux extraordinaires en plus et non compris au devis; les art, 10, 11, 19, 29 et 23 du
cahier des charges ont paru trop formels pour qu’il en piit étre autrement. M. I'adrministra-
teur du waterstaat, Ewyk, par sa lettre du 25 janvier 1830, reconnait que, si les réclama-
tions du concessionnaire, qui demande une prolongation de concession, comme indemaité
» pour travaux ayant cotGté plus que l'estimalion, étaicnt reconnues étre fondées, il y aurait
» alors au moins lieu a lui décompter, par compensation, ce que des travaux compris au
» devis peuvent lui avoir coilté en moins (28), Il y a eu des travaux de cette dernidre espéce,
» a affirmé un honorable membre ; il est & ma connaissance personnelle, a-t-il ajouté, que les
v pieux of los palplanches qui ont servi & lafondation des écluses, sont en bois de kétre, bien que,
v @aprisle devis, ils auraient di étre en bois de chéne (29). Les dimensions des écluses et des

)

»

(28) M. Vifquain a indiqué ce résultat comme possible, pour lo cas on la convention ne serait pas sanctionnée
par le pouvoir 1égisiatif,

(26) Gette conclusion est fausse en ce qui concerne la réduction de l'annuité puisque, nous le répétons,
Vindemnité pour la perte du débouché en lollande est écartée par la convention.

(27) Pour le fondement, méme en droit, des réclamations des concessionnaires, pour travaus non prévas au
devis et du chef de la réduction des péages, nous nous référons aux notes consignées par nous en regard da
rapport de la commission, etde plus 4 ln seconde consultation dp l'avocat de administration.

(28) Dans la leilre de M. administrateur du waterstaat, il n'est pas question de décompter, par compensation,
ce que les ouvrages compris au devis peuvent codter en moins ; on n'y parle que d’une compensation éventuelle
entre les travaux en plus et les receltes imprévues, qui pourraient étre réalisées, ce qui est bien différent.

{29)'0n verra, 4 la page 108, que lautew de Pobservation n'évaluait qu’d unc somme peu importante lo
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bois ont aussi ét¢ diminuées, par autorisation donnée dans Vexéeution. Les grandes écluses
ont 8¢ portées en compte 4 fl. 16,000, les petites & 1. 14,000 (30), tandis qu'il y en a qui
n'ont coitd que 15 a 18,000 {fr. On ne saurait préciser a quel chiffre total peuvent ’clever
les diverses compensations & faire de cotte espice. Une enquéte seule pourrait faire arrvivey
a une évaluation approximative de ces compensations, ot on regrette que la commission

=

<

1 o ’ A - ’ 2 ¢
n d'ingénieurs, chargée d’une espéce d’enquéte i 'égard des travaux exdeutés en plus, ou

3 A 1 . A 4 i3 s “ . .
qui ont couté plus que Pestimation portde au devis, n'ait pas era devoir porter ses investi-
gations sur ce point important des compensations & décompter en faveur de Etat, et dont
ils avaient U'indication dans la lettre méme de l'administrateur du waterstaat. ( Foir d'ail-

-

leurs 'annexe litt. A.)

n Liarrété du 12 jonvier 1830 constate positivement que le gouvernement hollandais, anteur
de la concession, v’a reconnu ni le droit ni 'équité des indemnités demanddes par les con-
cessionnaires (31). Il y a plus, il constate encore que ces derniers, eux-mémes, n’ayant
pétitionné la somme de 1. 200,000 g’k ltre d'avunce extraordineire prise sur le prét de
quatre millions, ent par li reconnu lo non-fondement de leurs pritentions, en ce qui est des
travaux qui leur ont cotité plus que I'estimation portée au devis (32). Il est done inconce-

vable, a-t-on ajouté encore pour combattre I'allocation de ces indemnités, que le gouverne-
ment belge ait cru devoir dévier de la ligne de conduile, loute ligals et rationnelle, que le gou-
vernement précédent, avleur de lo concession, lui avait si bien et i justement tracée (88). Le
ministre lui-méme annonce, dans 'exposé des motifs du projet de loi, n’avoir pris en con-
sidération que les fl. 486,692-27 portés au rapport de la commission d'ingénicurs; et
cependant on voit, dans les développements présentés par M. linspecteur des ponts ct
chaussées (page 90), qu'il calcule, lui, sur fl. 786,692-27. Qu’on nous ewplique celle

contradiction (&),

=

H

» Enfin, a dit Phonorable membre, avant d’étre admis a étre indemnisés pour travaux
» extraordinaires, les concessionnaires curaient di prowver qu’ils avaiont fuil tous les iravaux

ordinaires privis (5). »
On a répondu a ces diverses objections :

« Que, bien certainement, si, dans Pévaluation du montant des indemnités pour travaux
» extraordinaires, on n’a pas pris en considération, pour le porter en déduction, le cout
moindre des constructions, par suite des moindres dimensions données aux ouvrages et dc
la permission accordée d’employer des matériaux de moindre prix, mais aussi bons peut-
» dire, que, bien certainement, alors le décompte fait n’étail pas juste; mais anssi, que autear

=

=

montant des déduetions a faire de ce chef. Nous ajouterons que ces économies sont largement compenseées par
des onvrages en plus, dont il n’estpas tenu compto aux conccssionmaires, tols que prolongement des radiers en
perrés et fascinages.

(30) 1l n’a jamais été question de porter les écluses en comptc pour aucunc somue, attendu que les #cluses
tombent dans le forfait de Ventreprise et que Uintenlion du gouvernement a toujours été de maintenir ce forfait,
en ce qui concerne les ouvrages prévus. Quant aux dimensions des écluses, elles n'ont pas été changcées,

(31) L'arrété du 12 janvier 1830, ne constate rien d cet égard , puisqu’il passe sous silence les indemmtds
demandées par les concessionnaires ; la seule pidce qui en fasse mention, est la lettre déja citde de M. Vadminis-
trateur du waterstaat, ot elle constate le contraire de ce que Pon prétend étre constaté par arréte.

(32) Les concessionnaires reconnaissaient si peu le non-foaderaent de Leurs prétentions, qu'ils demandaicnt :

1° Une avance extraordinaire sur les 4 millions ;

2° Une prolongation de concession comwe indemnité,

Voir toujours la letire de M. P’administrateur du waterstaat (Annexe n°7, pag. 30), et de plus le texte méme

du rapport de la commission (pag. 97).

(33) Le gouvernement précédent ne rejetait pas les indemnitds ; le gouvernement belge n'a done pas dévié de
Ja prétendue ligne de conduite qui lui était iracée.

(34) Iln’y @ pus contradiction, ainsi qu'on I'a yvu; on regretie que la commission n’ait pas demandé d'expli-

cations sur un point aussi important.
(85) Cetic preuve sc trouve dans le rapport de M. Vifquain du 29 novembre 1833 (Annexe n° 21, page 62),
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lui-mémo de l'objection, n’dvaluant qu'i ane somme peu importante le montant des déduc-
. tions a faire de ce chef, il ne devait pas 'y avoir lieu & s'y arcéter, puisque, d'apreés les
uls faits pour la transformation de concession, il so trouvait de plus fortes sommes, en

» eale
résullat, en faveur du gouvernement, et que la transaction n'est qu’unc espéce de marché

que P'on appelle vulgairement coup rompu.,
» Quant aux art, 10 et 11 da cahier des charges, on a avoud (u'’ils étaient trop formels pour
gu'on puisse allouer des indemnités du chef de travaux compris an devis, qui ont eoité

plus gque Vestimation des ingén‘ieurs. Mais on a nié que les cing numéros mentionnés ci-
dossus fussent autre chose que des travaux en plus de ceux déerits an devis, et on a conelu
de ce que la régle renfermée dans les dits art. 10 ot 11 ne posait d’autres limites d’exclusion
aux indemnités, que celle de la description au devis, que dés-lors, par suite, on avait posé
et admis le principe d'indemniser pour des travaux non compris ot non décerits an devis, »
Passant ensuite aux divers chefs d'indemnitds, on les a discutés chacun en particuher.

Ne 1, fl. 881,120-10 pour percement de souterrain.

Quant an n°® 17, un membre a ponsd gue le percement du souterrain dlait un ouvrage prévu
«ww devis, et que, par conséquent, U'indemnité n’était pas due, méme en équité (36). Quelgues
membres de la commission ont été d’avis que le devis avant, & la vérité, préva ce percement
du souterrain, mais ayant en méme temps preserit le mode d’exéeution, il y avait équild,
sinon droit, d'indemniser de ce chef les concessionnaires, si ceux-ci, comme ¢'était le cas,
avaient 616, sur la réquisition méme des ingénieurs et des agents du gouvernement, obligés
de recourir & d'autres moyens d’exécution que ceux prescrils, et cela aprés avoir d’abord exé-
cuté selon le devis, et aprés divers antres essais plus ou moins coliteux et ruineux,

Votre commission, Messieurs, a regretté que le rapport des ingénienrs ne contint pas des
salouls plus positifs et plus détaillés 3 cet égard (37). On a pensé méme qu'il eit été utile qu’a

(36) Un souterrain était prévu au devis, c’est incontestable. Mais le souterrain exéeuté est-il identiquenment
celui prévu an devis, voild la question ?

(37) Je crois ne pouvoir mieux faire que de transcrire les observations do M. Vinspocteur Vifquain sur cette
partie du traveil dela cotmission *

« I1 fant avoir suivi la marche irrégulitre et capriciense d’om pareil fravail, pour se faire une idée exacte de
. l’imp()ssibilité de tenis le compte détaillé qu’on et voulu voir tenir
» Dabord, le travail & commencé suivant 1a méthode pré\'ue au devis, ot ce n'est qu'apris mille efforts et de
trés grandes dépenscs, qu’il a fallu y 16uoncer et opérer d’'uneauntre manidre. Gette seconde manidre, o la con-
struction des pieds-droits précédait celle de lavoiite, fut encore abandonnée, pour adospter celle de ’exécution
par la voite d’abord ; et cetle votite, caleulée etfaile pour un teirain ordinaire, s’affaissa sous le poids de la
montagne dbiunlée ; de grandes parties en furent refuites 4 ciel couvent. Quel compte tenir de ces fagons ot

démolitions ?

» Le travail conduit en bouveaux étroits, ou il n’y avait de place que pourle mireur avec le boulant sur la
+ téte, ne permeottait ni mesure ni indication, ce n'était qu'a prix d'argent quil était possible d'y tenir les
ouvriers les plus braves; il y a eu des moments teiribles; lorsque les sables faisaient iriuption dans la
galerie, tous les bois éteient brisés et les matériaux enfouis,

» La montagne s'est ébranlée plusieurs fois dans la galerie, les puils entrepris par des Aitésiens étaient
abandonnés, repris par d’autres, élargis et abandonnés de nouveau. Quel compte tenir dans un tel dédale ?
Je le déclare impossible. Les briquas, pour résistor aux poussées, furent choisies une & une, des millions
furent rejeiées, quoique bonnes, mais pas assez fortes; les bois employés en si grandes quantités, différérent
de cube suivant la nature de Ia mine. Comment contréler toutes ces différences, comment controler les
transports de mille fagons, la mancenvre des pompes, les épuisements mélés & ceux du eanal proprement dit?
» Que faire au milieu de ce brouhabu? Tenir des comptes réguliers en mesurant et vérifiant Pemploi des
matéiiaux ? Mais ¢'était impossible; aussi ai-Je pris mon parti immédiatement.

» Pai fait conduire V'ouvrage pied a pied, afin de le connaitre exactement et pouveir en faire Vestimation
juste et exacte, en prenant en considération les difficultds presque insurmontables qui se sont présentdes.

x
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De cette manitre D'estimation du souterrain, tel qu’il est exécuté, a pu éire faite conscienciensement, et
¢'est au périlde la vie de mon frére et de quelques employés dévoués, et au grand détriment de leur santé,
que j'ai pu réussir.

=

+ Vignore pourquei M, le rapporteur aurait voulu que les ouvrages fussent toisés en détail, puisqu’ils I’'ont
été par meire courant de voiite, dans le décompte que la commission a fait. s

»
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wmesure de Vexdention des travaux extraordinaives, le concessionnaire et Vingénicur du gou-
vernement cussent tenu nole en double des dépenses récllement faites, ce gui était d’uilleuvs
preserit par Part, 14 du cahier des charges (e). ['ingénicur du gouvernement devant rendre
compte & ses supéricurs, ct ceux-ci pouvant le surveiller par des inspeetions faites a inpro-
viste, la commission d'ingénicurs, nommdée par Vareété ministériel ci-dessus mentionnd, aurait
pu alors avriver, par une dernicre vérification, & un décompte définitif, elair, ne! et précis;
¢t nous ne pouvons nous empécher de faire retnarquer que les termes méwmes de la letire
ci-dessus mentionnde de M. Padiinistratear du waterstaat, Lwyk, i indiquaient asses 4
lui-méme que, dans le doute o il était, ¢'il y aurait lieu & indemniser ou non de ce chef les
concf&ssionm\ircs, il devenait néeessaire d'établir un bordereau do prix pour les travanx frits en
plus ou cn moins, et, par suite, d’ordonner aux ingénieurs de toiser en détail tous les cuvrages
faits, au fur et & mesure de leur construction, ce que, du reste, ils doivent avoir fait, du moins
d’une maniére approximative, pour la délivrance des cerlificats nécessaires aux concession-
naires a Ueflot de pereevoir les paicinents particls du prét de 4 millions par fe syndicat. Nous
devons encore faire remarguer gue la commission d’ingénieurs n'a eu d'antres documents de
comparaison avee le devis primitif du percement du souterrain, qu'un devis ci-anuesé (litt, A),
en regard duquel nous avons fait imprimer Festimation faite en premier licu. On voit, i
Viuspection seulo de ces doux documents comparés, que Pindemnité clle-méme dofl. 881,120.10
pour percement du souterrain, ne serait, & beaucoup prés, pas entiérement due cn équilé,
car la plupart des travaux mentionnés dans le devis du 8 novembre 1831, sont loin derésuller
tous da changement du mode d’exécution prescrit par le cahier des charges. Ensuite il n'est
pas inutile de faire remarquer ici de nouveau gue, dans cette somme de fl. 881,120-10, se
trouve comprise celle de fl. 42,347-50 ponr intéréts, ce quin’a pas 6té autorisé et a di étre
surpris & la religion de U'ingéuieur qui a fait Pestimation, puisque le concessionnaire avait regu
du youvernement méme une avance exviraordineire et anticipes de i, 200,000,

Ne 2, fl. 120,000, bélonnage.

Un membre a soutenu encorce ici qu'il n’était pas question de travaux non prévus au devis,
et que Pentrepreneur ayant vingt-neuf années de jouissance du canal, ¢'était autant dans son
propre intérét, que dans cclui de Ltat, qu'on avait empéché les infiltrations ; un autre °
membre, sans méconnaitre que cetie opinion était fondée en partie, a considéré que la forme
et Iesprit de la coneession ne constituent pas positivement une concession de Pespéce de celles
que 'on appelle a forfait ; qu'on n’a pas dit aux concessionnaires : « vous ferez un canal de
telle largeur, de tel tirant d’eau, qui suivra tel tracé, et vous répondres de Falimentation »,
¢t que, par suile, on ne pourrait vouloir réparer cette faute, que 'on a commise, en préten-
dant effectuer cette réparation au préjudice des concessionnaires, dont elle n’est nullement
le fait, puisqu’ils sc sont bornds & accepter les conditions qui leur ont été offertes. On Jeur
aurait dit, selon ce membre : « vous exécuterez un canal dont la seetion aura tel profil, dont
les talus auront telle inclinaison ; » mais on n'a pas supposé la possibilité d’infiltrations, et,
par suite, on n'a inséré aucune clause de précantion a cet égard dans le cahier des charges;
enfin, a-t-il ajouté, lenlrepreneur a exécuté comme on le lui avait commandé, et il n’était
responsable que de cettle exdeution conforme au devis.

Ua membre a fait ohserver que les principales infiltrations, si non toutes, ont eu lien, non

Noto de la commission.

(¢) ArT. 14, Les entreprencurs devront toujonrs tenir un regisiie exact du nombre d’ouvriers a leur service,
qu'ils devront produire & l'msgénienr chargé de la surveillance des truvaux, chaque fois qu’ils en seront requis.
1ls seront tenus de lui donuer tels renscignements qu’id pourrait leur demander sar lo degré d’uvancement des

travaus (58)-

(88) Cet article ne concerne que les renseignements & fournir par te concessionnaire sur le nombre d’ouvriers
et 'avancement des travaux, s'il et prescrit de tenir note des dépenses réellement faites, il edt ét¢ cn

contradiction avec L'art. 11 du cahier des charges.
23
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pas dans les déblais, mais dans les 1emblais, qu'il a falle faire dens les terrans bas, povr
formor les digues destinées a contenir les caux du canal (39). Aux termes du cahier des char-
ges, le concessionnaire devait acquérir a ses frais, non sculement les terrains nécessaires i
I'emprise du canal, mais encore ceux ou il fallait prendre les terres nécessaires pour en former
les digues. Il'y avait, a dit ce membre, & ¢6té du tracé du canal, des prairvies et terres, {ore
glevéus en prix, que, dans lo projet, on avait cra pouvoir étre utilisdes pour cet objet ; mais le
concessionnaire a préléré prendre des terres pierrouses et graveleuses, dans les terrains
élevds, ety par suite, des infiltrations se sont manifestées dans les digues qu'il en a formdes. Ce
sont la des faits qu'il est du devoir de administration de constater, of cortes, s%ils ewislent,
Loin d*étre des titres & indomnité en_fuveur du concessionnairve, ils sont des tilres contre luly, puisque

le returd de Uouverture du canal est principalement atlribud & ces infiltrations.

Ne 8, fl. 110,000, réparations des éboulements, savoir :
49,900 pour traveus effectués.
60,100 id. & effectuer,

Tei quelques membres ont considéré que les dépenses pour la maintonue des hautes berges
de partage, en 1832, 1833 et 1834, ont été faites, A ce qu'il parait, sous la direction et avee
une espéce de promesse d’indemnité de la part de I'administration. Mais, quant aux 60,000 fl.
pour travaux encorc & exécuter, ils se sont rangés de Popinion d’un honorable membre, ui
asoutenu qu'il ne s'agissait ici que purement et simplement de travanx d’entretien, et que,
par conséquent, il n’y avait pas lieu & indemnité. Deux membres ont pensé que équite
commandait d’allouer cette indemnité foxt entiére, parce que, dans leur opinion, s'ily a cu
des ébonlements, c’est que par les sondes, qui sont le fait de I'administration, on avait mal
reconnu la nature du terrain, et gue, par snite, on wavait pas donpé aux talus le degré
d'inclinaison convenable.

Pour combattre cette derniére opinion il a été répondu que de Ia note ci-annexde (litt. B),
fournie et paraphée par M. Vinspecteur des ponts et chaussées lui-méme, il conste que les
¢boulements ne seraient pas provenus du trop peu d'inelinaison des talus des hautes berges,
mais plutdt et seulement de la nature du sol, sur lequel ces hautes berges sont assises, puis-
qu'en n'indique pas, comme reméde apporté, un changement dans les profils, mais bien des
pilotages et fascinages. On voit méme, dans cette note, que fes dix éboulements réparés en
1834, ont été occasionnés par les fortes pludss de Pannés 1833, 11 est de fait, et on ne saurait
le nier, que, pour ce qui est de Uentretien, il y a eu véritable forfait de la part de Pentrepre-
neur pour le prendre entiérement a son compte, L’entrepreneur ne peut donc étre admis a
faire valoir ce titre 4 indemnité, en prétendant, sous mille prétextes, rjue ces ¢houlements
sont dus & ce que les prévisions de ''ngéniear ont été plus ou moins.en défaut.

(3%) « Le membre de la commission, qui a fait cetle observation, n’a peint vu les lieux avec connaissance de
cause ; car il edt vérifié que les filtrations imprévues avaient presque toujours eu lieu dans les parkies
élevées di terrain, oW on a rencontré le schists en pierrailles ; il est veai qu’une paitie dn bief 31, bétonng,
» est en digue, mais qu'on s'assure si on n’a pas ewmployé dans leur formation les meilleures €orres des
+ gnvirons.

» Dire que le concessionnaire a cmployé telle terre, ou telle autre, par dcomomie, c’est faire preuve
d’ignorance sur la manitre dontila obtenu los terrains d’emprises.

» Avant de mettre la pelle cn terre, et avoir connaissance de ces filtrations, les parcelles d’emprises ,
expropriées sur un plan dressé par moi, lui out été remises; Ventrepreneur n’a eu rien & dire dans la

-

» formation des plans qui ont subi une enquéte,
» 1l aurait été hien mal avisé cct entreprencur, qui, pour faire de mauvaises digues, et été déblayer des

» terrains plerreux ot la main-d’@uvre d’extraction coiite infiniment plus que les meilieures torzes.

= M. ls rapporteur ne fait pas mention des renscignements que j’ai donnés sur cet ohjet dans une conférence
» chez M. le ministre, surtout que le concessionnaire, avant de se décider au bétonnage, a dépenss, sous les
» yeux des habitants du pays, de tres fortes sommes en essais d’étanchements, qui n’ont pas réussi, et que
» la société supporte seule.

» Y'ai depuis, et sur lc plan et sur les lieux, examiné le tracé sous le rapport des filirations, et cherché si
» J’eusse pu le micux placer; je ne le penso pas. » (Observations de M, Yifquain.)
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N 4, fl. 108,572-17, ponts et aqueducs en plus.

Cette indemnitd a die reconnue équitable en principe par tous les membres de la commis-
sion,

Ne 5, 11, 20,000, dont 8,000 pour pertes et dégits, par suile de la révolution, ef 12,000 powr
peries d’tntéréts,

On a rejotd les 8,000 fl. pour perte de matériaux et dégits commis par suite de la révolu-
tion, non pas qu'en principe on ait pensé que les concessionnaires nesoiont pas fondés, peut-
étre, i faire valoir ce chef d'indemnité, mais parce qu'il ne pent leur éire accordd de prvi-
lége, et que ce sorait leur on accorder un que de lenr payer, dés aujourd’hui, une indemnité,
tandis que la législature n’a pas encove statué sur le projet général d'indemnités pour pertes
et doglts résultant de la révolution (d).

En ce qui est des {l. 12,000 pour perte d'intéréts, résultant des relards apportés par le
gouvernement belge aux puiements & faire parlui, et stipulds dans Ie contrat avec le syndicat
d’amortissement, nous verrons plus loin combien cette prétention est peu fondée, puisque, si
les concessionnaires avaient exdéeutd les clauses et conditions de leur contrat, 7 ne seruit plus
resté & lewr payer, au moment de lu révolution, que fl. 400,000 environ, tandis que, par suite
des rotards qu’ils ont apportds dans 'exécution, ils se trouvaient, an moment de la révolution,
n’avoir fait que pour fl. 2,900,000 de travaux, et que, par conséquent, c'est de leur propre
faute, que le gouvernement n'a pu faire face de suite 4 une somme, (ui dépassait de {l. 700,000
celle qu’il aurait seulement di fournir, si les concessionnaires avaient été arrivés au degre
d’avancement des travaux, auquel ils auraient di étre parvenus d’aprés les engagements pris
par eux (40).

Un membre a en outre objectd que si, dans le calcul des 27 annuités pour servir au rem-
boursement des quatre millions, on a compté, comme on le prétend, les intéréts des sommes
partielles pour quatre années, on ne les a bien cerlainement pas comptés pour la cinquiéme
annce ; et, par suite, a-t-il dit, il y aici au moins compensation.

DEUXIEME CATRGORIE.

Ne 1. Rombowursement de la différence de recelte, en vertu de Parrété du 17 septembre 1852,

fl. 62,500 par arn.

En ce quiest du principe, plusieurs membres ont considéré que I'on ne pourrait ici tirer
aucune consécquence contraire aux concessionnaires, de ce qu'ils se sont joints au commeree,
pour demander la diminution des péages, vu qu'ils ne l'ont fait que dans Vopinion ou ils
devaient étre, que cette démarche de leur part ne pouvait nullement leur enlever leurs droits
a étre indemnisés de ce chef. En effet, nous voyons, par 'exposé des motifs du projet de loi
(page 87), que la réduction du tarif du canal de Charleroy n'a eu lieu que par suite de celle
opérée sur le canal d’Antoing, en concurrence, pour les houilles du couchant de Mons, avec
les houilles qui se transportent par le premier canal, sur les marchés de Malines, Louvain,
Anvers et de la Hollande; or, la diminution des péages sur le canal d’Antoing ayant eu lieu
par arrété du gouvernement provisoire, du 9 janvier 1831, étant par conséquent le fait du
gouvernement qui avait précédemment concédé le canal de Charleroy, etla nécessité en
découlant, pour rétablir I'équilibre entre les deux canaux et les deux bassins houillers, d’opé-

Note de la commission.

(d) D’ailleurs, accorder aux concessionnsires cette indermmité de f. 8,000, ne serait-ce pas les récompenser,
en quelgue sorte, du retard qu'ils ont apporté a Vevécution des travaux, qui, conformément & 'acte de conces-
sion, auraient dix étre & peu pris teuminés d I'époque & laquelle ta révolution a eu liea ?

-

(40) Tout ceci serait juste, si I'exécution des travaux avail été, de tous points, conforme aux prévisions du
devis, ¢'il n’y avait eu, ni travaux en plus, ni difficultés d’exécution imprévoyables et tellement graves, qu’elles
ont constitué un cas de foroe majeure.
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rer aussi sur ls dernicr une diminution des péages, il en résulle que la démarehe des cog-
vessionnaires, dont nous venons de parler, ne peut leur préjudicicr en rien, puisyu’elle 1y
¢u lieu que pour obtenir lo rétablissement de cet équilibre do concurrence, que la diminution
des péuges sur le canal & Antoing avait rowpu.

Yautres mombres de la commission ont fait observer que ce ne serait pas la premiére {ois
fju'une diminution C'un droit i payer aurait {ait angmenter la recette réelle, of qu'ils pensaient
que c'était probablement dans ce but sexlque los concessionnaires avaient joint leurs récla-
mations & celles du commerce (41); dés-lors, ont-ils dit, il y a non seulement droit, mais méme
équité a refuscr le remboursement de la prétenduc différence de recetle; et Paugmentation
de celle-ci, résultant de la diminution des péages, leur a paru d'autant plus évidente, que
M. Pinspecteur des ponts et chaussées (pag. 91, Annexe n® 27) calcule déja lni-méme sup
un tonnage de 830,000 tonneaux entre la 12° et la 29° année. Enfin on ne voit nulle part
dans le cahier des charges, que lo gouvernement se soit engagé a n’accorder aucune dimj-
nuton de péages i tout autre canal ou route en coneurrence avee le canal de Charleroy ; et
qu'arriverait-il done, se sont éeriés ces honorables membres, si le gouvernement , faisant
usage du droit qu'il s'est réservé expressément dans le dit arréié de 1852, rendu cependant de
commun accord avee les concessionnaires; gu'arriverait-il done; si le gouverneient, usant
de cette réserve, vemait & rapporter le méme arrdté toul entier (42)? Bn résulterait-il réelle-
ment, comme on Palldgue, la ruive des bouilléres de Charleroy ? Non, cortainement, car la
sociétd concessionnairo serait obligée, pour avoir ces houilles sur son canal, de baissor elle-
méme los péages.

Eufin, ontdit les honorables auteurs de ces objections, nous voyons, dans le compte-rendu
de la séance du Sénal, du 9 avril, que M. lo ministre de Vintéricur reconnait lui-méme que
la loi du 19 juillet 1882 (art. 8) ne permet pas au gouvernement de promettre i un conces-
sionnaire que la concession d’aucune autre voie de communication ne sera accordée. A plus
forte raison, peut-on diminuer les péages sur une autre voic, faite antéricurement et partiel-
lement en concurrence., La diminution des péages sur le canal d’Antoing n’a done pu exiger
une parcille diminution sur le cangl de Charleroy (48).

Ainsi que nous Yavons déja exposé plus haut, Pingénicur caleule ici sur un tonnage de
250,000 tonneaux, parce que, dit-il, on n'a & la vérité calculé dans le devis que sur un ton-
nage de 220,000 tonneaux, mais ¢’était pour une concession de 53 années, tandis que Uentre-
preneur a entrepris pour 34 années (y compris chague fois les ciny années d'exéculion), et
gu'il a di, par conséquent, calculer sur un tonnage de 263,000 tonneaux (44).

(41) La diminution da droit domandde par le concessionnaire arvait pour but, non d'augmonter I¢s recettes,
mais de rétablir, en partie, I'équilibre entre le bassin do Charleroy et celui de Mons, équilibro qui avait ét¢
rompun par Yairété da gouvernoment provisoire du 21 janvier 1831.

Par lcs notes précédentes il a déja été répondu 4 ces argumenis et 'arrété du 17 seplembie 1838 a dté
suffisamment justifié,

(42) Le gouvernement se mettrait gravement dans son tort, cn révoquant wne meswe commandée par
Vintérdt général, dans le but, peu loyal, d’uaracher indirecternent au concessionnaire une partie des avantages
que son contrat lui assuse. Il pourrait arriver ensuite que le concessionpaire s’opinialriit 4 exiger en entier le
droit qui lui est uccordé, prévoyant hien qu'il ne serait pas au pouvorr du gouvernement de sc tenir, peadant
long-temps, dans la voie hostile au commerce on il s¢ serait engagé,

{43) La diminution des péages surlecanal d’Antoing cxigeait une diminution analogue suxr le canal de Char-
leroy ; c'est um fait reconnu par la commission, et qui P'a déterminde 4 passer sur linconstitutionralité que
renfermerait Pairété du 17 septembre 1832 (voir pag. 101 ci-dessus). Les wrguments que Uon tire de la loi du
14 juillet 1832 tendent & établiv qu’on n'était pas tenu envers le concessionnaire d faire cette diminution ; suit,
nats, du moment qu'on y était tunu par des considérations d’intérét général, pouvait-on toucher au taiif du
concessionnaire sans indemnité ?

(44) Ce n'est pas ainsi qu’a procédé le gouvernement; pour fixer son opinion sur Ia valeur de la concession, il
ne s’est pas enquis des caleuls qu’avaient faits, ou qu'avaient da faire les concessionnaires, if s’est altaché a un
scul point, le tornnage que l'on doit aujourd’hui regarder comme probable, et sur tequel les calculs fails ¢cn
1826, v’influeront ni en bien nien mal. Ui s'cst demandé ¢ est-il probable que, pendant les 29 années de conces-
sion, ta moyenne dos transporls atteigne 250,000 tonneaus par an? Cetie moyenne lui o paiu, non seulement
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Nous devons faire observer que si, pour la différence du péage primitivement stipulé &
eelut de Parrété susmentionné de 1832, il fallait compter sur le tonnage présumé par les
concessionnaires, il n'y anrait véritablement plus aueune espéce de forfait dans Pentreprise
do ceux-ci; Padjudication s'est faite au rabais du nombre d’annédes de duréde, ¢t co rabais
serait ainsi devenu illusoire. Siles entrepreneurs ont eu trop de foi dans un plas fort tounage
que celui que porte estimation de Vingénieur; si, par suite, ils Font emporté sur leurs con-
currents, en se faisant forts d'nceepter la concession pour un moindre nombre d’nnnées ; si
enfin ils se sont réellement trompés dans leurs prévisions, ils ne peavent vouloir en rejeter la
faute sur le gouvernement, quin’a fait qu'accepter lewr propre proposition, & eax, de prendre
la concession pour 84 années. Lnsuite de cela, nous venons bien d'admettre implicitement
que les concessionnaires ont di compter sur un tonnage de 263,000 tonneaux ; mais cela a
¢té en supposant, aussi implicitement, qu’ils avaient adopté le chiffre d’estimation du cotit
des travaus. Or, ils peuvent fort bien avoir prévu quo cette construction leur codterait beau-
coup moins ; il n'y aurait méme rien d'étonnant & ce que leurs prévisions de ce chef se soient
réalisbes, Un membre a en offet affirmé qu'il fenuit de sowurce corlaine gue le binéfice sur le con-
struclion ne s’¢lovait pas & moins de 30 p.°[o (48). Cette asserlion a, elé réitérde o plusieurs
d’entre nous, par une personne distinguée et en position de bien connaitre Vétat réel des
choses,

Les concessionnaires ont d méme établir leurs calculs de cette maniére ; car, sile tonnage
prévu par le mémoire & appui du devis n’avait pas éL6 atteint, ils auraient pu réclamer peut-
dtre une indemnité de ce chef, en soutenant qu’il y avait ici une espéce do garantie morale ;
tandis que dn chef du codt des constructions prévues et décrites, il ne pouvait en ancune
waniére y avoir lieu do leur part & rdclamer, aussi bien sous le rapport de 1’équité que sous
tout autre, avec quelqu'espoir de réussir, puisque ce coit ne leur était ni moralement ni for-
mellement garanti.

Ce ne pourrait donc étre, encore une fois, que par de pures considérations d’équité, d’art-
lewrs peu soutenables, il faut en convenir, qu'on pourrait étre conduit & prendre en considéra-
tion le remaboursement de la différence des droits de péage (46); et, dans tous les cas, nous
pensons que ce remboursement ne devrait avair liea que jusqu’a concurrence des tunnages
et prix divers portés aux devis, lesquels peuvent seuls avoir été, pour ainsi dire, moralement
garantis,

Nous voyons par ce devis, daté du 1 janvier 1826, que les calculs ont été établis comme
ci-aprés :

145,000 tonneaax de charbon, a f1. 1-70 . . . . . . . .. .o oo Ml 246,500 00
5,000 tonneaux de pierres de Feluy et Arquennes, a fl. 1-40. . . . . . . 7,000 00
7,500 tonneaux de pierres des Heaussines, a fl.0-65. . . . . ... ... 4,875 00

18,000 tonneaux de pavés de Quenast, afl. 0-40. . . . . . . .. ..., 7,200 00

265,575 00

réalisable, mais méme trés modérde. Dés-lors il a erupouvoir l'adopter comme Lase de la reprise de la concession,
Mais, du moment que Pon assignait 4 la concession une valeur égale au produit de 250,000 tonneanx par annge,
iln ctmt gue juste et rationnel de régler, ¢galement d’apés cette base de tonnage présumé, Uindemnité due au
soncessionnaire 4 raison de la réduction du péage. Gestainsi que cetis indemnité se trouve portée a . 62,500
par année. Sile tonnage Presume , d'oll I'on est parti, est modéré, ce que personne ne contestera, nous le pen-
svns, Pindemnité Pest également.

(45) Quel parti prétend-on tirer de celle assertion, puisque, par Vart. 11 du cahier des charges, 1e gouver-
nement s'estinterdil d’entrer dans sucun compte avec les concessionnaires, sous prétexte que les frais d’établis-
sement des ouvrages n’auraient pas occasionné une dépense égale a Uestimation préalable.

{46) Ainsi que nous croyons avoir démonhié, il v a ici plus que de simples considérations d’équité, que V'on
qualifie, bien a tort, de pew soutenables il fallait, dans Uintérét du commerce, abaisser les péageset, lespédages
une fois modifiés, lous les tribunaus du monde puraient allovné des indemnités de ce chef aux concessionnaires.

29
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Diantre part. . . . . .. . .. flo 263,875 00

Un quart en sus pour tous autres transports, tant en retour que vers ia
Sambre, et pour les bonifications deTavenir. o 0 v o L L o b v e 66,098 735
Produit des herbages, péehe, plantations . . . . .. oo o000 L. 5,000“9_(1
368,968 00
A déduire, pour eutretien ot exploitation . . . . . L L0 0L 58,000 00

Reste revenu net, total, . ., . . fL. 278,966 75

Amst que nous Pavons déji dit, le devis estimatif portait, pour le colit total du canal
4,380,000 {i., sommo qui, aprés les cing anudes accordées pour Pexéeution, devient, avec les
intéréts composés a 5 p, o , 8,048,000 fl.; et, ponr amortir ce capital et ses intéréts par
une annuiité de fl. 279,000, il faut 18 ans 2 mois.

1l résulic de deux notes gui nous ont él¢ remises par M. le ministre de Uintérieur, que,
depuis 'ouverture du canal jusqu'an 10 septembre 1834, 1l y a eu un transport de 184,187 ton-
neaux par annde, dont 17,854 tonneaunx aux droits qui se pergoivent au burcau de Clabeeq,
pour tout ce qui s’embarque & Ronquitres et au-dessous, en destination de Hal et de Bruxelles.

Ainsi, dés les premiéres anndes, lo fonnage prévwie an devis se trouve dipassé (A7), el aiusi
aussi s6 trouvent vérifides les prévisions de Padministrateur du waterstaat, Ewyk, qui disait,
dans sa leltre du 28 janvier 1880 :

« Puisyne, dans le cas ot ils (les revenus du canal) présentoraient un résultat plus avanta-
» geux que les caleuls primitivement faits, les dépenses extraordinaives pourront peut.étre,
» entiérement on en partie, étre compensées par le surplus de ces revenus, »

De ces observations il résulte clairement, selon plusicurs membres de la commission,
quadmettant méme le principe de Péquité qu'il y a d'indemniser les concessionnaires
du chef de la diminution des péages, le gouvernement doil s’empressor do rapporter Uarrélé
de 1882, pour en prendrs un autre, qui siipule le remboursement annuel, non pas sur la
recette réelle, nisur le tonnage présumé de 250,000 tonneauy, au plus haut prix, mais
purement et simplement sur les divers tonnages et sur les divers péages portés au mémoire
a Yappui du devis estimatif du canal (48),

Aussi voyons-nous, dans la note ci-annexéde (litt. C), que M. le ministre a répondu i
Ia 7° des questions que lui avait posées un honorable membre de la commission : « Que les
» concessionnaires cux-mémes, loin de demander une indemnité annuelle de {1, 82,500, # 0/
» élevé lewrs prétentions de ce chof qu’i {1, 87,250 (49). »

Ne 2. Quant au nombre de 80,000 tonneaux auquel on estime, sans d’ailleurs s’appuyer sur
aucune donnée positive, la diminution dans les transports, par suite de la séparation de la
Hollande (50),1a commission a pensé quela demande ’indemnité qu'on fait valoir de ce chef

" w'est pas fondée. Certainement, il était bien prouvé que notre séparation de la Hollande a

(47) M. le rapporteur dit d’sbord que, d'aprés les prévisions du devis de 1826, le canal devait donner un
reventt net de fl. 278,968-75 par an, 11 dit ensuite que, depuis 'ouverture du canal jusqu'au 10 septembre 1834,
c'est-g-dire pour Jes deux premiéres anndes de navigation, lo tonnage prévu an devis se trouve dépassé, fin ce
point M. le rapporteur sc trompe évidemment , puisque los recelles brutes de ces deux annédes se sont élevées
respectivement a H. 214,099-70 et 11, 257,694-54, semmes sensiblement inférieures & la moyenne du revenu net
du devis.

(48)Le gouvernement pout, 4 la rigueur, rapporter enticrement Parrété de 1832, o’est-a-dire 16tabliv les droits
au taux primitif, puisqu'il s’est réservé ce droit; toutelois une parcille mesure aurait trop d’inconvénients pour
que len puisse raisonnablement y songer. Pour ce qui est de prendre un nouvel arrété qui fixe d'nutres bages
de rewbowrsement, il faudrait, comme pour celui de 1832, avoir le consentement du concessionnaire (et il est
peu probable qu’on l'obtienne), sinon on exposerait I'Tiut 4 un procés en résiliation.

(49) Oui, pour Ponnée 1833, ou les transports n'ont pas dépassé 149,000 tonneanx. Pout-on supposer que les
concessionnaires aient élevé leurs prétentions d moins que ce que l'arrété du 17 septembre 1832 leur a accordé ?
Les dispositions de cet arrété prouvent assez la circonspection du gouvememen’t.

(50) Nous ne suivrons pas M., le rapporieur sur ee terrain, aliendu qu'il s'agit d'nue prétention écaride paila

convanlion.
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réellement produit une forte diminution dans les transports sur le canal, il y aurait une
ospéce d’équité de la part du gouvernement, seul responsable de cette séparation, d’indem-
niser de ce chef les coneessionnaires, qui auraient éprouvé une véritable perte résultant
de force majeure; wais il fant avouer que cette perte n’est qu'une supposition tout-d-fait
gratuite et vague, car, sila séparation do la Ilollande a pu et dd méme produire, du moins
momentanément, de la diminution dans les transports sur le canal vers Ia Hollande, elle a
pu augmenter, d’'un autre ¢otd, los transports a Pintéricur du royaume; la loi des distitleries,
par exemple, ne peut-clle pas avoir angments les transports, en faisant revivre en Belgique
cette industrie, qui consomme beaucoup de houille? Lo dérodement d'une grande partic de
nos bois et foréts domaniaux n’a-t-il pas di augmenter la consommation des houilles? Enfin,
mille autres causes ne peuvent-elles pas avoir anugmenté les transports sur le canal ?

D’ailleurs, Messieurs, nous voyons, dans les développements de M. I'ingénieur (page 91),
qu’il v dit lui-méme : « Or, lorsqu’on considére augmentation continuelle de Ia consomma-
» tion do charbon, la disparition des foréts, les nouveaux transports que va faire naitre
» Pexéeution des embranchements, la rentrie de nos charbons en Hollando, dont ceries ce pays
» Waura pas la folie de se passer encore bien long-temps, il est impossible de ne pas admettre

» un tonnage moyen de 300,000 tonneaux de charbon et de 80,000 autres tonneaux en mar-

v chandises de toute espéce. »

Maintenant, en ce qui est du chiffre, estimation faite de 80,000 tonneanx vers la Hollande,
n’est peut-btre, en fait ¢t au fond, que trés juste, mais est évidemment exagérde par compa~
raison A I'estimation du tonnage total de 181,250 tonneaux pour tons les transports quelcon-
ques ; car il sensuivrait que tous les transports & intéricur du pays ne monteraient pas
au deld de 101,250 tonnecaux, tandis que nous avons vu plus hant, par les états de recettes
ci-annexds (litt, D et E), des 23 premiers mois, qu'il y a en un transport annuel de
184,187 tonneaux, dont 166,353 pour tout le parcours du canal, pendant ce laps de temps
de 23 mois, dont 4 de chomage; et il fant bien remarquer que l'ounerture de la navigation di
canal a ew liew depuis notre séparation de lo Hollande, D’ailleurs on sait que Mons et Liége
étaient presqu’exclusivement en possession d'alimenter ce dernier pays.

11 y a plus euncore : nous lisons, dans le mémoire & Pappui du devis estimatif du canal,
que M. I'ingénieur y annonce que, relevé fait par administration de l'octroi de Bruxelles, 1
arrivait dans cette ville méme, avant la construction du canal,

1e 148,000 tonneaux de charbon de Charleroy ;

20 5,000 tonneaux de pierres a batir, venant de Feluy et Arquennes;
3¢ 7,500 tonneanx de pierres a batir, venant des Ecaussines ;

4° 18,000 tonneaux de pavés de Quenast,

Total 175,500

2 question. — Serait-il plus avantageux pour I'Etat de payer aux concessionnaires les
indemnités qu'on reconnait lear devoir, en équité, pour le canal principal, en maintenant la
concession au terme de 29 années, plutdt que de la réduire & 11 années et demie (¢), comme
le porte la tramsaction, en abandounant alors aux concessionnaires les quatre millions
avanecds, avec les intéréts et les autres produits du canal jusqu’a ce jour ?

Un membre a fait ¢hserver que tous les rapports et développements de M. Vingénieur, lui
paraissaient évidemment congus dans un sens trop favorable aux concessionnaires ; tous:les
motifs invoqués en faveur de ceux-ci lui ont paru si peu concluants, que, dans son opinion,
il vaudrait micux faire le sacrifice de toutes les indemnités réclamées, plutét que de consentir

A la transaction (51).
Note de la commission,
(&) Tt ne s'agit ici.que de Pabandon de |1 années et demie, parce qu'il n'est point encore question des
embranchements pour la construction desquels on abandonnerait encore cing autres années.

(51) Ce membre a-t-il fait attention & quelles snmmes se montent les indemnitds réclamées? Qutre une somme
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Un autre membre a ajouts, en appuyant Popinion que nous venons de développer, quiil
estimait que la concurrence des charbous de Liége ne scrait pas & craindre, quand bien
méwme le chemin de fer serait achevé, et qu’il ne croit pas, en conséquence, que jamais il Y
ait lieu & abaisser le tarif du canal, dece chef,

Un troisime membre a fait observer que T'on ne devait pas discuter le chiffre des indem-
nités ef qu’il Jallait purement et simplement &’en toenir « colui de {1, 186,652 (/) que le
\ministre annonce lui-méme avoir été scul pris en considération (52) ; ot le gouverneent peut
couvrir cctte dépense, a-t-il dit, par les deux annuitds de fl. 280,000 chacune, qui sont dues
par les concessionnaires, auxquelles annuités il faut ajouter les intérdts, en sorte méme qu'il
y aura un excédant ¢ui pourra couvrir aussi les remboursements des annédes écoulées, pour
les différences des recettes résuitantde Parrété du 17 septembre 1832, Quant aux fl. 62,500
pour les anndes & courir, si le gouvernement, en supposant méme que cette indemnité dit
atre admise, et nous avons démontrd le contraire plus haut, les défalquait des fl. 280,000, il
aurait toujours cncore fl. 217,600 de rovenus assurés pendant 27 années de la concession.
infin, le gouvernement powrail ensuile encore, si le chemin de fer venait & exiger une
nouvelle diminution de péage, préleversur ces fl. 217,500 la différence annuelle des recettes;
et cortes il lui resterait encore wr [rés beaw revenu, tandis que, par Ieffet de la transaction,
le priv du rachat du canal principal ifent stipulé 4 fl. 812,000 (88) a payer annuellement par
ITitat, celui-ci est exposé a perdre beaucoup, si, par les circonstances résuitant du chemin de
fer ou autres, il se trouve obligé de racheter le canal; car rien jusqu'ici n’a démontré que ce
revenu s'éléve a fl. 312,000, et les états des recettes sont fort au-dessous de cette snmme,
bien que les charbons de Liége ne puissent encore concourir dans le Brabant, & Anvers ct
dans les Flandres, avec les charbouns de Charleroy.

On a pu voir, par Panalyse que nous avons présentée de la discussion qui a eu lieu dans
le sein de la cownmission, sur la 1*¢ question, que la plupart des membres ne se trouvalent pas
d’accord avee Uadministration , sur les bases des caleuls consignés dans les développements
{Annexe n° 27, page 87) de M. Vingénieur du canal (54); il en est résulté que d'autres calouls
ont été faits, mais, avant de les présenter, nous devons faire connaitre que M, Vingénieur lui-
méme a rectifié ses dits calculs, dans unenote qu'il nous a remise et ci-annexée sous la lettre .

Par cos calenls il Sagit de savoir sila jouissance des 17 anndes ct demie (g) derniores
valent, au terme de la concession {(c’est-d-dire le 8 mai 1860, puisque Padjudication a ét6
consommée le 6 mai 1826, et que la durde est de 34 unnées, y compris les 5 années d’exécu-
tion), ce que vaudraient, & cette méme époque du & mai 1860, les 27 annaités de fl. 380,000

Notes de la cammission.

() Réduit a 444,354-50 aprés déduction des intéréts ajouids abusivement par Uingénieur.

{9) On verra plus loin que, dans la réalitd, an lieu de 17 années et demie, les concessionnaires ne cédeiaient
que 14 nanées et demie, dun chef de la partie de la transaction relative au canal principal; ot, si onen déduit
les 3 années pour les embranchements, il nereste en définitive que 9 années environ.

de fl. 647,598 4 payer immédiatement, il faudrait consentir & une déduction de . 208,950 sur chacune des
27 annuités de 1, 280,000 & payer par les concessionnaires en remboursement des 4 millions du syndicat.

(52) D’abord on ne peut pas s’en tenir purement et simplement au chiffre de {l. 486,692, parce qu’on s encorg
admis d’autres indemnités que celles comprises dans cette somme.

En second lieu, ce n’est pas méme en payant toutes les indemnités audinises pour travaux, que le gouverne-
ment se tirerait de la position litigieuse ou il se trouve vis-d-vis des concessionuaires.

(53) 1t faut 250,000 tonneaux pour obtenir cerevenu. Les transports sont déjd maintenant prés de 200,000
tonmeau ; les embranchements fuits, ilsiront immédiatement & 250,000 tonneaux et méme au dela.

(54) Je crois utile de consigner ici un passage des observalions de M. Vifquain; ce passage est ainsi concu :

« $i M. le1apportenr eit voulu, conuneje Va1 demandé, opérer la vérification des ealculs en ma préscoce,
» {outes les différences trouvées cussent disparu, mais, dans la maniére adoptée, des explications oat él€ omises
» et devaient Uélre. »
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aqui doivent, aux termes du contrat du 12 septembre 1827 avee le syndicat, étre tontes payees
le 6 novembre 1858, six mois aprés Pexpiration de 1a 32¢ année de la concession.

Dans les premicrs calculs on trouve fl. 12,000 pour produit annuel de 40,000 pieds
d'arbres a 80 cents; et, duns la nole rectificative 77, M, Vingénieur porto 40,000 arbres
& 55 cents, ce qui fait f1, 22,000, Malgré cetle correction il arrive encore a une différence en
moins de fl. 437,000 pour la jouissance des 17 années ot demio, comparde a la valeur des
27 annuités ; et nous devons faire observer maintenant qu'il y a ici encorc une grave erreur
vommise dans les dits caleuls ; car, si, au bout dos 27 années, ¢’est-d-dire le 6 novembre 1858,
le capital des amauités, avee intéréts composés, s'éléve d. . . « . . . . fl. 15,303,400

il sera, en y ajoutant les intérdts composds que I'Ltat peut en tirer
& 5p. /o, pendant une année ct demie yu’il faut encore pour arriver au
Groal 1860, de. - o L v v 0 v s L e e e e e s e e e e e e e e e 16,489,413

Or, M. l'ingénieur n’arrive, pour la valeur des 17 anndes et demie de

jouissance au § mai 1860, qu'a un capitalde. . v « v v v o0 u 14,866,016
Différence réelle an préjudice de Pltat. « v v v v v e e e 1,623,597 (85)

Certainement, ont dit les membres de la commission, qui ont fait les rectifications de
calculs, ¢ue nous venons de présenter, epris un pareil résuliat d’une différence de plus de
S 1,600,000, démontrée exister aw prijudive de Z’E‘mt, dans les caleuls fuits par Padminis-
tration (56), nous pourrions nous dispenser de présenter d’autres caleuls o V'appui de notre
opinion j car ¢’est vainement quon nous objecte que oces calculs ne sont pas ceux qui ont
déterminé la convention. Nous pensons, au coniraire, que c'étaient surtout ceux-la quil
noporiait de faire, dans I'intérét de Ifitat, avant d’accéder & la transaction; de quoZ er ¢ffot
s’agit-dl ici? &une cession que demande & feire & P?Etat, d'an certain nombre d’anndes de
jouissance des revenus du canal (57), le concessionnaire usufruitier de ce canal, moyennant
¢ue e prix de cette cession lui soit payé en le déchargeant de sa dette envers V'tat. Or,
que fait toute personne a laquelle on présente une propriété a vendre? Elle examine bien ce
que lui vaut, & elle, celte propriété, et me s'inquiéte nullement de ce qu’elle coiite ou peut
valoir au vendeur. Ex un mot, c¢’est au vendenr & voir & quel prix il veut céder sa propricté,
et & Pacquéreur a quel prix il peut acheter. 11 y a toutefois un point préalable & examiner

(85) Dans ces calculs, M. Vifguain a voulu prouver que la transformation de concession serait emcore
favorable au gouvernement, ne dil-elle pas avoir pour objet de solder les indemmités pour truvanx en plus;
il a donc omis &'y comprendre une somme de 8. 737,000 & rembourser aux concesionnaives, et dont il falait
faire abstraction, dans cette supposition. Il a cru on méme temps pouvoir se dispenser de tenir compte au
gow ernement de 'unnée et demic d’intéxéts aprésle remboursement, intéréts dont le gouvernement se trouvail
plus que compensé par le non-paicment des 1. 737,000. De ld la différence trouvée par M. le rapportenr. Quand
on patt de celte supposition, que le gouvernement ne doit pas lesindemnitds pour travaux en plus, et qu'il n’en
tient pas comple aux concessionnaires, la transaclion offre eftectivement une différence de (. 1,623,397 4 son
préjudice, an houtdes 29 années. Mais, comme on le voil, cette différence n'existe que dans une supposition
contraire 4 In vérilé. Pour s’assurer s'il y a wne diffé ronce rielle, une différence emportant préjudics, il fant
so1tir des supptessions et faire entrer dans los calculs les fl. 787,000 4 rembouyser aux concessionnaires. Getle
somme vaut, au terme de 29 années, fl. 8,033,700, qui, nonseulcment balancent la différence trouvée par
M. le vapporleur, mais offrent en outre un excédant de 1. 1,410,303 au profit du gouvernement.

(#6) Cette différence w’a été trous ée que par erreur eten l'absence d’explications, Celles que nous venons de
donner, démontrent, ce nous semble, une différence de plus de fl. 1,400,000, au profit de I Etat.

(57) Il ne s'agit pas d’ane cession proposée pat le concessionnaire, mais d'un arrangement f{ait par le gouver-
nement, dans le but d'opérer la liquidation des deitesetcréaices des deux parties, Uune 4 P’égard de 'antre,
arrangement qui comporte la reprise d’un certain nombre d'années de concession. L'Etat n’est pas ici dans la
position d’une personne & laquelle on présente une propriété & vendre, mais dans celle d'une personne gqui, se
trouvant créanciére et débitiice, met ses dettes et créances 4 néant, moyennant la reprise d’une propriété de
son débiteur ot créancier. Les deties et créances respectives étant nettement déterminées et dament portées en
compte 4 chacune des partres, une pareille reprise ne poul étre dommageable, si la propriété a reprendre
w’entre pas dans la liquidation pour plus que sa valeur, condition yui se trouve certainement remplic dans le

30
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par celui-ci, ou platdt & examiner en méme tewmps, ¢'est de voir si ses ressources lui permot-

tent de so rendre acquéreur.
1l faut done ici commencer par bien constater quel est lavoir net de I'iitat vis-aA-vis des
concessionnaires, ct calculer ensuite (uel est le nombre des derniéres années de la conces-
» 1 3 . s . L " s ) Lo o .
dout les revenus rembourseront cet avoir avec intéréts composés; et, en ce qui est de
en lui-méiue, il dépend de trois points essentiels, savoir : 1° du capital des guatre
tés par I'fitat aux concessionnaires, ct de ses intérédts composés 5 2° des intéréts

sion,
cot avoir

millions pré
. Lol ar T ] . . v
des versements particls opéres par I'Etat, en mains des concessionnaires, jusquw’aun complet

des quatre millions ; et 8° des indemnités que I'Etat pourrait étre tenu de payer aux conces-

sionnaires, pour travaux extraordinaires exécutés par eux, ou pour diminution dans les

revenus du canal, par suite de la diminution des péages. Ici so présente la question d'inter-
prétation du contrat du 12 septembre 1827. (Foir Annexen’ 8, pag. 22.)

Le concessionnaire soutient, et le ministre est de son avis, que, dans le calcul des 27 annuités

. e L)

destindes & rembourser leo ecapital des quatre millions, sont compris, non seulement les

intéréts composés, a partir du jour auquel commence le cours do ces annuités, mais encore

les intéréls composés des versements partiels, & partir, pour chacun d'eux, du jour auquel il

a été effectud (58). Il suflit delire le contrat, pour voir que, si I'on doit décider cette question

(38) Nous persistans & croire cotte opinion fondée. L’m‘%. 29 des clauses ot conditions de la concessinn, en
vertu duquel a 6té passé le contral du 12 septembre 1827, n’exigeait du concessionpaire qu'une mise de
{1. 300,000, et lui gavantissait Cavance des fonds restant néeessaires, i un intérét de 4 L p. °f paran, ct &
condition d’un remboursement SllC'cGSsif en termes annuels, pendant la durée de la concession, & la charge par
lnide fournir la garantie nécessaire, en hypothéquant I'ouvrage culior ot les revonus annuels du canal, jusqu’au
rembourserment complet do la somme avancée. Le but manifeste de cetto clause était do maottre V'entreprise &
Ia portée de quiconque pouvait disposer d'un capital defl. 300,000; et cela, an moyen d'une avance du gouver-
nement, remboursable sur les produits du canal. G'¢tait, en quelque sorte, le canal lui-méme que l'on grevait
des remboursements. Dans ce systéme, on ne pouvait certaincment pas obliger lo concessionnaire 4 solder sépa-
rément, et avant que le canal n’elit rien prodnit, un compte Cintéréts qui, ax minimuem, devait s’élever i une
seconde somme de fi. 300,000. 11 Stait, au contraire, fort naturel et toui-a-fait dans les convenances du conces-
stonmaire, que ces iniéréts, que on devait d’ailleurs considérer comme faisant partie de 1n dépense d’exécution,
fussent imputables sur lesrevenus du canal et réparlis sur toute la série des annuitls, Rapprochons maintenant
de T'art. 29 des clauses et couditions, lart. 4 du contrat du 12 soptembre 1827, article qui traile spécialement
du remhoursement du capital et des intéréts; il v est dit: « Les contractants d'autee part s'engagentd rem-
» bourser au contractant d’une part, la somme susdite de quatre millions de florins au plus, avec les intérets
» &4 Lp.°f,, endéans lo terme de 27 anndes, qui prendront cours six mois aprés Fouverture du canal, par
» paiements de fl, 980,000 par an, pour Vintérét ctle capital. » Oune faitici nulle distinction quant aux intéréts,
vien n'indique qu’il eoit question des seuls intéréts dus & partir du jour on les quatre millions auront été
fournis intégralement; on stipule simplement que les quatre millions, avec leurs intéréts, seront remboursés
par annuités de 1l 980,000, pour l'intérét et le capital. Certes, c’est la d'expliquer d’une maniére tout-a-fait
générale, et Je sens naturel d'une pareille clause est bien que, moyennant les 27 annuités, les concessionnaires
se trouveront libérés envers le syndicat, tant du capital, que de tous intéréts sans exception. Mais revenons
au contrat du 12 septembre ; & la suite du passage que nous avons iranscrif, nous trouvons ce qui suit :
« Pour siireté de cette clause, les contractants d'autre part déclarent faire abandon et cession entiére aun
» contractant d'une part,

» 1° De tout droil et de toute prétention qu'ils pourraient faice valoir relativement 4 la somme de fi. 300,000,
» que, conformément i Part. 29 des clauses et conditions de la concession, ils auront employée aux travaux ;

» 29 Do lous les droits et revenus, qui leur sont attribués, comme concessionnaires, par les art. 24 et 25
s des clouses et conditions de la concession. s Iei les concessionnaires fournissent la garantie exigée par
lart, 20 de leur cahier des charges. A quoi s'applique cette gorantie? Aux engagements résultont pour eux de
VFart. 4 du contrat, c’est-a-dire aux annuités, et a xien de plus. Incontestablement, si une liquidation edat di
stre faite sépurément pour les intéréts des versements partiels, il n’eiit 6té que naturel d’y appliquer les mémes

nties, lesquelles constituaient tout 1'avoir des concessiopnaires.

gara
los intéréts des versements partiels prennent cours du jour méme des versements. Résulie-t-il

Mais, dit-on,
de li, que ces intéréls ne sont pas compris dans les annuités et doivent faire Pobjet d'un compte séparé,

lorsque les autres clauses du contrat, ct parliculiérement celle qui traite du remboursement et du paiement

des intéréts, n'en disent pas un mot? Nous demanderons, i noire tour, si les parties n'ont pu faire courts les

intéréts des versements partiels, du jour méme des versements, dans un autre but ¢ue celui de les comprendre
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par les termes ot stipulations du contrat lui-méme, la solution en est an moins fort donteuse,
puisqu'on y dit que los intéréts des vorsements partiels prennent cours du jour méme des
verscinents, et cos versements devant avoir lieu & des époques indélerminées el fny;o.wiﬁles &
prévoir, il devenait, dés-lors, diflicile de les faire entrer dans le caleul des annuités. 1l serait
étonnant, a-t-on objectd, qu'aprés avoir hicn expressément inséré au contrat que les intéréts
des versements partiels prennent cours i partir d'époques tout-a-fait indétermindes, on n’ait
pas indiqué ensuite, auvssi positivement, que Uon avait compris dans le remboursement a
opérer au moyen des annuités, non seulement les intéréts des quatre millions complets, mais
encore les intéréts des versements partiels.

L’administration et les concessionnaires ont cherché & prouver leur assertion par différents
+
calculs. Mais nous reviendrons plus loin sur cette question,

M. Iingéniour compte sur un tonnage de 830,000 tonneaux par an, pendant les dix-sept
années et demie de jouissance que les concessionnaires céderaient, dit-il, au gouvernc-
ment, par V'eflet de la transaction; ct cette base de ses caleuls nerepose que sur des privisions
plus 0e moins hypothétiquees (89). Cependant nous voulons bien admettre, pour un moment,
que le tonnage moyen s'élévera alors & ce chiffre, mais nous ne pouvens jamais admettre le
péage entier de fl. 1.70 que pour le nombre de tonneaux porté au mémoire & Pappui dua
projet du canal ; car ce ne serait guéres que ce nombre-la qui pourrait avoir été moralement
garanti a P'entrepreneur (bien entendu dans son systéme) (%), et, par suite, les 25 cents de
diminution de l'arrété de 1832 ne pourraient étre comptés & charge du gouvernement gue
sur ce tonnage (60). Pour le surplus, il faudrait prendre les péages actuels.

Neate de la conunission.

(h) Nous disonsici bier enlendu dans son systéme, car nous soutenons que lo tonnage ne pouvait étre garanti,
qu'il ne I'a pas été et qu'il constitue, combiné avec le cout des travaux, le seul et véritable forfait del'entre-
prise (61).

dans un compte séparé ! Nous voyons par I'art. 1° du contrat, que le syndicat s’engageait & fournir quatie
millions, ow telle cutre somme moindre dont les concessionnaires doelareraient arvoir besoin. Si, par suite
de cette stipulation, le montant total du prét était resté au-dessous de guatre millions, il est évident que lo
1emboursement par annuités de fl. 280,000, eiit été sans application, et que les parties eussent dii convenir
d’un autre mode de remboursement. N’edt-il pas été trés utile, pour les arrangements 4 prendre dans ce cas,
d’avoir fait courir les intéréts des versements pactiels de la date des versements?

(59) Voici sur quoi reposent les calculs de M. Vifquain : si, enlre la 12° et 1a 29° année de concession, le ton-
nage se trouve équivaloir 4 330,000 tonneaux, droit maximuimn, le concessionnaire, dang la supposition que sa
concession soit maintenue, percevra fl. 1-70 sur chacun de ces tonneaux, savoir : l. 1-45 de droit de navigation
et fl. 0-25 d’indemnité , que le gouvernement devra lui payer, du chef de la réduction des péages concédés.
$i maintenant le gouvernement reprend Ia concession, le tonnage atieignant le taux que nous venons d’indiquer,
chaque année de concession reprise lui vaudra fl. 1-70 X 330,000, savoir : fl. 1-45 X 330,000, qu'il percevra
directement, et fl. 0-25 X 330,000, qu’il sera-dispensé de payer 4 titre d’indemnité.

(60) M. le rapportenr ne vout admettre ici le péage euntier de fl. 1-70, que pour le nombrede tonneaux porté
au mémoire 4 U'appui du projet du canal. Nous lai répondons :

1° Que le concessionnaire, en se portant adjudicataire, a traité, non pour ce nombre de tonneaus, mais pour
le tonnage, quel qu'il piit étre pendant la durée de sa concession. C'est ce que M. le rapporteur reconnait, du
reste, lui-méme, en soutenant que le tonnage ne pouvait ¢tre garanti. (Fotr la note # ci-dessus.) Si, en effet, le
tonnage présumé n’a pus €lé garanti, il est resté en dehors du contrat, et il ne peut étre posé¢ comme limite des
hénéfices & faire par le concessionnaire;

2¢ Qu’il ne s’agit ici que d’un chiffre de suppesition, qu’il faut réduire, si on le trouve exagéré, mais cqu’il
est fort inutile de disséquer et de fractionner ; du moment qu'on le disséque et qu’on le fractionne, on ne fait
plus la vérification des caleuls de M. Vifquain, mais on dtablit d’autres calculs.

(61) M. le rapportenr seutient ici gque le tonnage n’a pas été guranti, yu'il rentre dans le forfait de l'entre-
prise, et, d’un autre cété (voirle passage méme du teste, auguel lanote % se rapporte), il prétend que le rem-
hoursement de la dilférence de péage ne doit avoir lien que jusqu’d concurrence des tonnages et prix divers
portés aux devis. Cela correspond a dire que le concessionnaire ne peut invoquer les prévisions des desvis, mais
yu’on peut s’en faire une arme contrelui.



( 120 )

Nous aarons dong ¢
145,000 tonneaux de charbon, a L. 1-70 . . . .. . . .. fl, 246,500 00
4,000 » de pierres, & . 1-40 . . . . . L ... 7,000 00

7,800 » de pierres, a 1.0-65 . . . . . ... ..., 4875 00
18,000 n do diverses marchandises, & 1, 0-40 . . . 7,200 00
175,500 265,575 00

Un quart en sus pour transport vers la Sambre et bonifica-
tion delavenir. . « « v v« v v v e Lo u oL L, 06,308 78

Produit des herbages, péche et plantations . . . . . . .. 5000 00

——————

972,552 — 181,280 == 91,402 & 1-48 - 132,582 90
9,401 — 6,260 = 3,181 4 1-20 — 3,781 20
14,102 — 9,878 == 4,727 4 0-B8;— 2,623 48
83,848 — 22,500 == 11,848 4 0-84;— 8,914 02
380,000 — 219,875
M. Pingénieur n’avait compté, dansson mémoire & Pappui du projet du
canal, que sur fl. §,000, pour péche, herbages et plantations, et, & présent, il
porte ces fl. 5,000 pour péche et herbages seulement, et porte en cutre
fl. 22,000 pour 40,000 pieds d’arbres & 85 cents; il y avait 4 ce qu'il parait
ici, ainsi que nous 'avons dit, une double erreur dans les calculs (voir Annexe
n° 27, page 92), Yune qui n’estimait qu'a 80 cents le rapport annuel de
chaque pied d’arbre, et I'autre, d’aprés la note y annexée, qui ne portait
qu'a fl. 12,000 le chiffre qui en était le résultat.

Nous voyons, a la page 6 du rapport de M. Tingénieur, qu’il n’y est ques-
tion que de 85,000 arbres, et nous voyons ensnite plus avant qu'on n’évalue
qu'a fl. 8 le prix d’un arbre au bout de 28 ans, ce qui est loin de présenter
85 cents de revenu par an, pour chaque arbre; mais on a objectd qu’il
existait aussi le long du canal une grande quantité de bois de raspe, et
que cette raspe se trouvail prise en considération dans le prix moyen de
55 cents.

Nous nous somines 6tonnds de cette objection, et nous avons pensé qu’il
était sans doute échappé a M. 'ingénieur que, dans la transaction proposée,
les bois de raspe ne sont point réservés au gouvernement, et, par consé-
quent, ne peuvent entrer en ligne de compte ici.

Nous n’avons donc admis que le revenu moyen annuel de 30 cents, par
pied d’arbre, ce qui nous parait déji bien haut, et ce qui donne pour
35,000 arbres . . o v o L h i i e e e e e e e e e e

(60,000 mét. de développement, 4 rangées a 7 mét, de distance, ne don-
nent que 34,245 arbres.) (4)

A déduire, pour entretien alors arrivé a son minimum « . . . .. .., .

Revenu total . . . . fl.
Somme ronde . . .. ,
Au lieu de fl. 538,000, selon M. P’ingénieur, dimination. . . . .. ., .

1. 336,968 75

. 142,851 60

10,500 00

fl. 490,820 35
50.000 00

e r—.

440,320 35
440,000 00
98,000 00

Ce revenu annuel de {l. 440,000 (7), camulé avec ses intéréts composés a b p. °/,, pendant

Notog de la eommission,

() Nous conseillons méme an gouvernement d’abandonner la propriété de ces arbres anx concessiopnaires,
s'ils veulent en donner, ne fiit-ce que f1. 10,000 annucllement; et, si conx-ci sont sincéres dans leny estimation,

ils s’emapresseront d’accepter, puisqu'ils se créeraient un revenu annnel de fi. 12,000,
(f) C=a (1-}7) (Q—:F——’%’-::—I-J L1 =17, 0= 12184080
Demi-année de revenu simple, 220000
§=12,378,080
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les 17 anndes ot demie de jouissance de I'fitat, supposées dans les caleuls de Padministration,

présentera, au 6 mars 1860, un capitalde. « v v o o v o v ... fL 12,578,080
Ladministration arrive & . v o o v v v v v o v v v v e e e e e 14,866.016
Différence en moins, parnos caleuls « v v . . oL L L e s 1,487,956
Afoutunt Coutre diffironce trouvée plus hant (62) . . . . . . . 000 ... 1,623,397
Nous arrivons & une différence totale, au préjudice de Btat, de. . . . . 8,111,338

Quo serait-ce maintenant si, rectifiant unc autre erreur grave gui sest glissée dans les
évaluations do 'administration, nous portions le nombre d'années de jouissance du canal,
cédées a VEtat par la transaction, a son chiffre réel de 14 années, en laissant dehors la ques-
tion des embranchements, et & 9 années en y comprenant cette question?

Nous disons 14 annédes au plus, et effectivemient ¢’est 1d toute la jouissance anticipée du
canal que Ven céde & I'fitat, lorsqu’on n’en défalque pas les § anndes que la convention
alloue aux concessionnaires pour les embranchements; car on fait commencer les 11 anndes
et demie abandonnées au concessionnaire, non pas a partir du eommencement de sa jouis-
sance actuelle de 29 anndes, mais le 1°* octobre 1834, el par modification, le 1* janvier 1885,
¢’est-dudive, lorsque plusienrs des 29 années, qui, d’aprés Padjudication, devaient comnmencer
le 6 mai 1881, sont d¢ja ccoulées. Mais, dit-on, il y a eu des retards apportés & 'ouverture
du canal, Qu’en prouve que ces retards sont le fait du gowvernement (63), et qu'alors on stipule
franchement, dans la transaction que l'on accorde aux concessionnaires, cette nouvelle
indemnité; mais qu'on n’aille pas la faire passer ainsi, d’une maniére cachée, dans une
trausaction aussi importante.

Nous ne pouvons, du reste, nous empécher de faire encore observer ici, que, si I'exécu-

(62) Nous avons faitvoir (note 53, pag. 117) que I'autre différence tronvée plus haut n’cxisto pag. Quant 4 la
premiére différenvede . . . . . . . . . . . . . . . . . oo o« .. .o D 1,487,936
il faut endéduirecellede . . . . . . . . . o . 0 L 0 . 0w e 1,410,308
que nous avons démontrée (note 55, pag. 117) oxister au profit de I'Etat.

Elle se réduit donc & une différence en moinsde, . . . . . . . . . . . . . .fL 77,633

laquelle n’existera qu'en 1860, et, ramenée & sa valeur d’sujourd’hui, serait tout-a-fait insignifiante; il
s’ensuit que, méme en admettant les chiffres fractionnés de M. le rapporteur, la différence totale au préjudice
de 1'Biat, ost absolumeant nulle.

Que l'on considére dailleurs que les calculs de M. Vifguain, dont M. le rapporteur prétend ici faire la
vérification, mais qu'il ne vérifie pas, parce qu'il y substitue d’auires calculs, ne sont pas ceux sur lesquels
repose la convention du 6 novembre; que ce sont simplement des culouls faits dans lo but de démontrer
que, par cette convention, le gouvernement a la chance de se récupérer dys 4 millions qu’il a avanees.
Supposons, pour un instant, gue ces calouls soient fautifs, en c¢ sens que, mdme par l'adoption de la
convention, les 4 millions ne soient pas recouvrables en totalité; en résullera-{-il que VEtat soit constitué
en pexrte par la convention ? Evidemment non; car, en l'absence de la convention, une majeure partie des
4 millions, celle qui doit étre affectée au paiement des indemnitds pour travaux en plus et pour la réduction
des péages, est irrévocablement perdue pour I'Etat. Si, par Padoption de la convention, Vltat rentre dans la
totalité de ses avances, administration actuelle aura fait plus que de ne pas le constituer en perte; elle
lul aura assuré des bénéfices trés considérables.

(63) Iei M. lc rapporteur se trompe étrangement. Quelle est la principale cause du relard qu’a éprouvé
’achévement des travaux? C’ést un cas de force majeure en ce qui concerne le souterrain et les infiltrations.

Le terme de cing annédes, en déduisant le temps absorhé par Pexpropriation des terraing, le creusement
de la tranchée pour arriver & U'entrée du souterrain, était nécessaire pour la construction de la galerie, avee
des accidents ordinaires. Mais que de temps perdu dans les ouveages imprévus, les travaux détruits et refaits,
la votite rélablie a eiel cuvert! )

Nous citerons.encore deux causes de retard bien indépendantes du fuit du concessionnaire :

1° Le fait de la révolution;

29 L’irapossibilité oi s’est trouvé le gouvernement, depuis In révolution, de fournir fes onze termes restant
du prét de 4 millions, aux époques voulues et par sommes intégrales de il. 100,000.

Si cing années dtaient jugées névessuires pour dépenser {l. 4,350,000, on doit convenir qu’un excédant
considérable de dépensés imprévues, appliqué & des travaux de Uexécution ln plus diflicile, demanduit
aussi un temps moral,

31
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tion des travaux a 6té retardée, la faute n’en st ni & la révolution, ni au gouvernement,
mais bien plutdt aux concessionnaires, qui devaient les terminer ax plus turd en cing années
& compler du 6 ma? 1826, La révolution a eu licu a la fin de septembre 1830, et, par consé-
quent, aux termes do Padjudication, les 7 & peu pros du canal auraient dit dtre achevés &
cette époque, tandis qu'il conste des paiements faits, qu'd peine los 2 étaient acheveés.

Ainsi que nous I'a~ons dit plus haut, il serait fustidioux do s'oceuper ici des caleuls consi-
gnés aux pag. 6 ot 7 du recueil des piéces imprimdes par ordre de la commission (Annexe
n° 27, pag. 91), car ils ont pour but d’examiner quels sont les avantages qui résulteraiont de
la transaction proposée par les concessionnaires du canal, et nous avons seulement & recher-
cher si les intéréts de 'Etat ne sont pas 1ésés.

(Foir d’ailleurs aux Annexes, pidees litt. IV, les observations de plusicurs membres de Ia
commi:_asion sur ces calculs).

3¢ questron, — Est-il dans Pintérét de VEtat d’accéder a la demande des concessionnaires,
qui propusent de se charger de la construction a leurs frais des embranchements, moyennant
qu'il leur serait accordé seize années et demie de pleine jouissance des revenuns de ces
embranchements, et, en outre, cing années de pareille jouissance du canal principal ?

Nous devons d'abord faire observer que nous avons posé la question do cetle maniére,
parce qu’il ne peut plas y avoir lieu de traiter de la transformation, comme le supposent les
concessionnaires et M. Vingéuieur du gouvernement, de la concession de quatre-vingt-dix
anndes des embranchements aux péages de 75 centimes et | frane, en une concession de seize
annédes ct demie aux mémes péages, qu'a donnés adjudication du 11 octobre 1833, Cotte
adjudication, n’eyant pus élé approuvie par le minisire, est awjourd’hui nulle de plein droit (64),
et ne pent, par conséquent, tre prise en considération dans la question qui nous occupe.

Cerles, ce n’est pus duns une commission de la législature que Pon peut se prononcer, avec
connaissance de cause, sur la préference & donner, plutdt & Pun qu’a Pautre de Plusieurs projels
différents do travaus publics (88). C'ést b urie question qui et enlidremient du domaine de P’ud-
ministration, savoir, du conseil des ponts et chaussées, sous le 7*(:1)1507‘3 de DPart, et d’une commis-
sion d’enquiéte, sous lg rapport de Putilité publzgue, aussi les observations que nous allons
présenter, n ont—elles été faites que comme simples réflexions, pouvant peut-étre servir a
appeler attention spéciale de I'administration, et, par suite, a faire arriver 4 des projets plus
en rapport avec les intéréts du commerce, de Vindustrie et du trésor,

11 était d’autant plas utile, du reste, d’entrer quelque peu dans la discussion des divers
projets d’embranchement , que le cakior des charges relalif & la concession du canal principal
2 préve un embarquement de charbons & Ronquiéres (66).

Dans le projet anquel Fadministration a donné la préférence, 'embranchement de Houdery
part du bassin de la Louviére, et va aboutir au canal principal, & Seneffe. Le péage sur 'em-
branchement st de . + + v v v v o o & ¢ o o s o v s 1 st et v eoeasie, 100
et ensuite sur le canal principal, jusqu’a Bruxelles, fl. 1-45 (droit réduit) . . 3 07

On calcule quele fret peut momter & « + + v o o v o o o v 0 v v o 0 v o 115 (67)

Done le colt Eotal du transport par tonneau, depuis la Louviére jusqu’a -
Bruxelles, sélévera & o« v + ¢ o o ¢ o v s o o 0 o v o s o v v v v s aaodr, 522

’

(64) Le premuer des articles additionnels de la convention da 6 novembre 1834 contient une approbativa
unplicite de 'adjudication. Nous concevrions I’observation de M. le rapportour si un délai avait éi¢ fixé dans le
contiat pour Papprobation, et sice délai avait été dépassé.

{68) Nous prenonsacte de cetie déclaration de principes.
(66) Le cabier des charges prévoit également des embarquements entre Charleroy et Arquennes, ce qui

comprend nécessairement le point de Seneffe, qui est intermédiaire.
(67) Le fret ne sera pas de fr. 1-15, mais, au plus, de fr. 1. On aura donc pour droit et fret jusqu’a Bruelles,

fr.5-07, au lieu de fr. 5-22.
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Nous connaissons assez les localités, ont ajoutd les auteurs do ces obscrvations, pour nous
eroire fondds a penser qu'il y a possibilité de reruplacer cet embranchement par un chemin
t}e fer, dont le tracd, partant aussi de la Louvidre, longerait les plateaux, irait passer par les
Ecaussines et viendrait aboutir & Ronquiéres au canal de Charleroy (68).

I’extraction des houilléres, qui se serviraient de ce chemin de fer, savoir, celles de Haine-
St-Pierre, Sars-Long-Champ, ia Louviére, Braquegnies, ote., s'éléve, terme nmoyen, par
année, a 250,000 tonneaux, dont 180,000 se consomment sur les lieux; le tonnage effectil
sur lo chemin de fer serait donc de 120,000 tonneaux (%) de houille, et celui provenant des
Ecaussines peut bien étre évalué au moins a 12,000 tonneaux, qui, parcourant environ un
tiers du chemin de fer, présenteraiont un tonnage réduit, pour tout le parcours, de 4,000
tonneaux. (Foir & cet égard I Annexe litt. 7',)

Nous anrions donc un tonnage total de 124,000 tonneaux; ot comme, pour étre juste
envers les houilléres qui se serviraient de Vembranchement de Mariemont, que nous propo-
sons de laisser tel qu’il est projetd, si 'on n’aime wieux le remplacer par un chemin de fer
sur la Louviére, il faudrait, d’aprés les principes d’équilibre de concarrence, adoptés par
Penquéle du 2 mars 1833, faire payer d’abord sur le chemin de fer de Ronquiéres 1 franc
par tonneau, lorsqu’on paie 78 centimes sur 'embranchement de Mariemont , et ensuite
augmenter ce droit, depuis la Louviére jusqu’a Ronquiéres, dela différence du péage réduit
de B5 cents ou fr, 1-16 sur le canal principal & Ronquiéres, a celui de fl. 1-45, réduit
aussi, on fr. 8-07, payé a Seneffe, cest-d-dire, de fr. 1-91 ; il en résulte que le péage sur le
chemin de fer serait de fr. 2.61. Or, un pareil péage sur 124,000 tonneaux prdsenterait un
revenir de fr. 328,640 par année, ce qui sorait plus que sullisant pour couvrir, non seulement
les frais du chemin de fer, mais encore méme les frais de 'embranchement dit de Mariemont
lui-méme 5 en sorte que ce que celui-ci produirait, serait un pur bénéfice pour 'Ltat, qui
permettrait peut-dire de balancer la diminution éventuclle des péages a résulter de la
loi du 1°r mai 1834, si, contre notre attente, il devait réellement en résulter une diminution.
Nous ne devons pas perdre de vue en outre que, par ce chemin de fer, les viches carriéres
des Fcaussines prendraient un nouvel essor, et que ce chemin deviendrait un acheminement
avantageux pour Vouverture de I'importante communication que le Hainaut tout entier, et
la ville de Mons en particulier, demandent a établir avec Bruxelles.

Maintenant nous venons de dire que, pour rétablir 'équilibre de concurrence, il fandrait

Note de la commission.,

(4 M. Vingénieur n'évalue ce tonnage qu’d 60,000 tonneanx environ, Les concessionnuaires se sont plus
rapprochés de la vérité, car, dans leur réponse aux propositions de MM. Vifquain et Redemans (voér la note de la
poge 61), nousvoyons qu'ils évaluent le tonnage de I'embranchement deHoudeng d un tiers environ du tonnage
moyen de 230,000 {onneaux, que V'on prend pour le canal principal; c’esi-d-dire, par conséquent, a plusde

80,000 tonneaux.

(68) La construction du chemin de fer sur Ronquiéres, présenterait de grandes difficultés et absorberait
nécessairerent un capital d’exéeution considérable. Les produil§ dd ce chiemin de for ordient-ils assez forts pour
qua Ventreprise fit véellement profitabls ? Pow décider cette question, il faudrait pouvoir metire en bolance,
d'une part, la dépense d’exécution, de Vaulre, la recette probable et les frais d’entretien, Or, lo rapport ne
dit pas un mot de la dépense d'exécution ni de celle d'entielien; que Uor juge donc si la démonstration est
compléte.

En ce qui est du prétendu hénéfice que le gouvernemnnt fersit par la construction du chemin de for de
Ronquiéres , je forai remarquer qu’il ne serait obtenu qu’aux dépens du canal de Charleroy. Maintenant je
demande ¢'il est del'intérét de Utatde ruiner un canal pour lequel il a avancé quatre millions de florins et dont
les produits sont affectés au remboursement de ceite avance, d'un canal qui, méne en supposant le maintien de
ia concession, doit rentrer au domaine dans moins de 26 ans; et tout cela dans Vintérét d’un chemin defer
moins avantagenx pour le public que ne le sera le canal avec ses embranchements. Que dire d’ailleurs d’une
administration qui, aprés avoir fait de grands travaux publies, s'étudierait a les réduire d rien par la concurrence
d’autres voies de communication, en d’aufres termes, qui détruirait d'une main , sans but avouable, ce qu'elle

aurait édifié de I'aunire.
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percevoir sur le chemin do fer fr, 2-61, mais qu'il en résulterait un bénéfice par tonneau,
pour PEtat, de fr. 1.91, et qu'alors les houilléres au bassin de la Lonviére ct d’Houdeng
paieraient un droit total sur tout le parcours du chemin de for et du canal, de fr. 3 77

Ajoutant,p()ur]eﬁ‘(}t-.~--»--a---.u.e.o..........]00

|

Nous aurons pour cott total du transport des houilles de Houdeng & Bruxelles. 4 77

Et, par embranchement projeté par fe ministre, nous avons trouvé ci-dessus
(pag'l’:),ﬂ)qu’ellespaieraient T

3
(3]
[ 9]

Différence donc encore en faveur du commerce, de V'industrie ot des consom-

matell!‘S,dB.-~o’-~"~---~'~'~°'-'~~-'---------045(69)
par tonnean.

4 question. — Quelles sont, pour le cas ol la législature se déciderait & ratifier en principe
la transaction provisoire conclue par le ministre, tant en ce qui concernc les embranche-
ments que relativervent au canal principal, les modifications qu'il serait convenable et utile
aux intéréts de P'Etat d’apporter aux diflérents articles de Ia dite transaction?

Canal principal,
A“T. Qt

Quelques membres ont fait les observations suivantes :

Nous avons vu, par la discussion des questions précédentes, que Padministration n’a pas
lenu compte, dans ses calculs relatifs au no 2 de cet article, de abandon de Ia part do PEtus
dans les receties opérées jusqu’is ce jowr(70), et, pour que 'Etat se trouve avoir payé aux con-
cessionnaires la valeur réelle pour eux de la concession (y compris les indemnités équitables),
il devrait suffire d’ajouter a 'abandon des guatre millions, une jouissance de peu d’années
des revenus du canal ; or, en supposent méme qu’il y ait eu chimage depuis lo 10 septembre

(69) Les calouls de M. le rapporteur ne sont pas présentds ici avec beaucoup de lucidité et ils renferment des
erreurs. Yous allons les reproduire d’une manitre plus simple et en rectifiant ce gw’ils ont de fautif. Pour ne
pas s'écarter des principes d’équilibic de concurrence adoptés par Fonquéte du 2 mars 1833, on devrait faire
payer, pour dioit, aux charbons dirigés, par chemin de fer, sur Ronguidres, et, de 14, par le canal, sm Bruxelles,

le Une somme égale an droit mewdmum dueanal. . . . . . . . . . . | . .. o . fr, 3 07
2” Une somme égale au droit fisé pour Uembranchementde Houdeng . . . . . . . . . . . 1¢0

Bpsemble . . . . . . .. fro 407

Lo fret, dons cette supposition, ne peut étre évalué a moinsde. . . . . . . . P I U1
Dépense totale, de la Louvidre a Bruxelles, par le chemin de fer de Ronquidres . . . , . . 5 82
Par Fembranchement deTloudeng, au contraire, la dépenso totale n'excéde pas (v. note 67, pag. 122), 5 07
Done différence en faveur du commerce, de l'industrie ot des consommateurs, par I’embranchement
deMoudeng . . . . . . . . . L. o L L. L ... .o 0 25

11 est bon de remarquer que M. le rapporteur évalue 1o fret, par le oanal, & fr. 1-15 et, parle chemin defer,
4 fr. 1.00. Iciil est évidemment dans Verreur, car c’est un fait connu de tout le monde, que le fret est plus chor
sur les chemins de fer que sur les canaux. Au lieuw d’un franc pour fret par le chemin de fer, il faut done porter
en compte , au moias fr. 1-25, comme nous Uavons fait. Si on joint 4 cette augmentation de dépense la perte
résultant du transbordement 4 Ronquitres et le désavantage d'arriver au canal sur un point t1és distant de la
Sambre, de telle sorte que cette riviore canalisée serait Littéralement un débouché perdu pour les charbonnages
du centre, on sera amené 4 cette conclusion que le projst préconisé par la commission, n'offre aucun avantage
au commerce. Celte conclusion parait &’autant plus siive que les eaploitants du centie, que l'on doit croire au
{ait d'une question aussi vitale pour leurs intérdts, n’ont pus demaudé l'embranchement de Ronquisres;
Poccasion ne lenr a cependant pas manqué pour exposer leurs vues & ce sujet, puisqu’il y a eu, non pas une,
mais deux enquétes sur le projet vers ScnefFe.

(70) L'administration a tenu compte de cet abandon, qui a éié consenti comme compensation des iravaun de
bétonnage et des travaux de souténement du bief de partagae.
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Jusqwaw 1 oclobre 1884 (71), jour A partir duguel on fait commencer Peffet do Ia transaction,

nous voyons, par les états des recettes fournis, que ces rocottes s'élévent, pour tout e par-
COUPS, @ v v v v v bt v v s o v me s o v e oas =Ml 462396 88

18,801 04
481,127 92

Et au bureaw de Glabeoqa . « + v o v v v v v v o v v e e

Certes on pourrait ne rien dddnire pour entretien, puisque la plupart des
entretiens se trouvent compris, en quelque sorte, dans les travaux extraordi
naires ; mais supposons cependant deux années a fl. 50,000, . . . . . . . ., 100,000 0p

e et

Resto toujoursld unesommede, . « o« v v v o v oo v v e ol 881,127 92
dont on ferait cadean aux concessionnaires (72), et cela fait plus d’une annuitd et demie de
jouissance du canal, d’aprés les réductions qui seraient consenties,

Nous pensons donc que, si on conservait le n° 2 de Particle, on devrait au moins réduire
dans le n° 3, & un nombre d’années beavcoup moindrs, In jouissance des concessionnaires, qui
est stipulée a 11 anndes et demie de duréde (73).

Un membre a fait encore les observations qui saivent :

« D'aprés état des recettes ci-dessus, on doit supposer qu'clles seront annuellement de
fl. 240,000, et, pour les 11 années et demie, qu'on propose d'accorder aux conoessionnaires,
veelafait, o o v v v v o oo e oL L 2,760,000
pour 2 anpuitéséchues. « . . « . . o v oL L. L, L 560.000

7
pour & anndes d'intéréts. . . . . ... oL oL, L, 37,800

Total, . .. .. 0. 3,887,800

» & ajouter {

Somme énorme, fait remarquer 'honorable membre, que recevraient les concessionnaires,
pour avoir tout simplement avancé une somme de fl. 400,800 au plus (74).

b

» Maintenant, lorsque le chemin de fer décreté par la loi du 1°* mai 1834, sera livré au
» commerce (ce qui aura lieu au plus tard dans deux ans), lo gouvernement se trowvera, sila

(71) Il v’y a pas en chémage depuis le 10 septembre jusqu’an 1** octobre 1834 : les droits de navigation oni
rapporté, dans cet intervalle, une somme de fl. 9,467-36, qui, réunie a celle de {1, 462,326—88, forme le moniant
total des receties antérieures au 1°" octobre 1834, soit {{, 471,794-24.

(72) 11 estinexact de dire que'on fait un cadean aux concessionnaires , puisque, ainsi que nous venons de le
dire, les recetles percues jusqu’au 1°* octobre 1834, ont élé abandonnées en compensalion des travaux de
bitonnage et de souténement. Nous ferons remarquer en outre que P'on grossit, par des calculs erronés, les
dimensions du prétendu cadeau. D’abord on fuit un double emploi de larecetie du burean de Clabecq, déju
comprise dans le relevé général des recettes du canal ; ensuite, on prend un chiffre trop bas pour Uentretien,
qui est le plus grand possible dans les premiéres anndes, De ces deux chefs, i1 y aurait 4 rabattro environ
fi. 35,000,

(73) Nous serions presque d’accord ici avec le rapport si les recelles opérées jusqu’au 1°F netobre 1834, ne
devaient pus éire affectées an paiement du bétonnage et des travaux de souténement de la grande tranchée du
bief de partage.

(74) Ge membre établit fort mal ses calouls. Pour se faire une idée quelgue peu juste de Ja chaose, il fandrait
d’abord poser exactement le chiffre des avances des concessionnaires, puis y ajouter Jes intéréts de ces mémes
avances, depuis les diverses époques on elles ont été faites jusqu’aujourd’hui, ce qui présente un total de
1. 1,700,000 et, d’autre part, ramener a lenr valour d’anjourd’bui, les bénéfices gui ne doivent étre complite-
ment réalisés qu’aprés 11 années et demie ; s'il opérait de cetto manitre, qui estla seule raisonnable, 'honerable
membre verrait se restreindre considérablement Pexcédant des bénéfices sur les mises.

Ce membre commet une seconde erreur, cn représentant les dpux annuités échues comme abandonnédes aux
concessionnaires, On a établi la valeur de la concession sar 29 aundes de jouissance, en déduisant annuité
de fl. 280,000 du produit de chucune des 27 premidres unnées. 11 est done tenu conpte i I'Etat des 27 annuités,
(qui lui sont dues aux termes de I'art. 4 du contrat avec le syndicat, et il n'y o pas d’annuité abandonnée aux

concessionnaires,
Ge membre commet une troisi¢éme erreur & propos des intéréis des annuités, Ces intdéréts ne doivent pas

courir au deld dn 1° octobre 1834, point de depart de la convention du 6 novembre. 11 est done dit 19 mois
d’intéréts sur la premitre annuité et 6 mois sur la seconde, en tout fl. 28,000 au lieu de fi. 37,000,
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» transaction est consommeo, dans la nécessité de racheler lo caral (75}, afin de no pas devoir
indemniser les concessionnaires ; ainsi, de compte fait, ceux-ci auraient un bonide :

» Deux années a fl. 240,000, . . . . . ... .. .. ..., ... ..... f 480,000
M Ncuf'nnnéeg ot demie a 312,500, I”'i.‘f du raChat- I T S T 2,968,750
» Les deux annuités échues et intérots. . . o o o o oo L, L L oL L L L . 597.800

et

Total, . .. .. .. 4,046,850

Ces observations démontrent encore combien on a eu raison de dire plus haut que nous
wavions pas & nows inquiéter des intéréts des concessionnaires, parce que, do loute manidre, ce
serait toujours icfune spéculalion trés heurcuse pour eus (76).

Art, 3.

Le ne 1 doit étre rédigé dans des termes a la fois plus formels et plus clairs (77), qui ne
laissent aucun champ libre & Uinterprétation, et, parsuite, 4 de nouvelles réclamations, que
ne mangueraient pas de faire plus tard les concessionnaires.

On devrait aussi supprimer la fin de co paragraphe, & partiv des mots of dans la situation pré-
sente (78), ete., car il faut éviter de donner licu a ce que des difficalids semblables & celles
d’anjourd’hui puissent se reproduire encore dans 'avenir,

Si I'article restait rédigé tel qu’il est, la transaction ne serait aléatoire en rien, si ce n’est
pour les notamment 4, B et C du n® 8 (79), o Pewception du paregraphe B, saufle cas o, par
la réduction, elc., confirme pleinement que telle serait la régle générale (80). 11 faudrait done au
moins supprimer cette exception, saxwf lo cas, etc. Lo paragraphe € fait voir que si, par suite
de la loi du 1°7 mai 1834, on est obligé de diminuer les peages, les concessionnaires qurent
droiti étre indemnisés (81), car on ne prend des précautions que relativement & Powverture de
chemins de fer.

Sitel n'est pas le sens qu'il faut y donner il y a lien alors & changer la rédaction.

En terme général, nous pensons qu’il vaudrait mieux ne prévoir aucun cas particulier, car
lorsqu’on en prévoit, ceux qu'on a omis de prévoir donnent toujours lieu & véclamations. On
soutiendrait ici, par exemple, qu’ils ne rentrent pas dans la condition d’aléatoire que I'on a
donnée a la transaetion,

(75) Le gouvernemont ne se trouvera pas dans la nécessité de racheter, mais il aura g [acultd de racheter,
¢'il trouve le rachat préférable an paiement de nouvelles indemnités ; si la transaction est rejotée, il devra se
vésigner & payer les indernnités, quelque onéreuses qu’elles puissent étre.

(76) Si 1e concessionnaire a fait une bonne spéculation, je le dis hautement, o est par son contrat primutif et
aon par la convention actuellement soumise a la Chambre. Evidemment, la commission n’a pas 4 s'occuper
des inléréts des concessionuaires, mais, dirigée, comme elle lest, par des principes de rigoureuse justico
(voir le texte du rapport, page 130 ci-aprés), elle ne peut trouver mauvais que les concessionnaizes refirent de
leur entreprise tous les avantages que la loi du contrat leur assure, dussent ves avantages excéder de beaucoup
la limite ordinaire des bonnes spéculations.

(77) Ces termes nous paraissent clairs ot formels, autant qu’ils peuvent ’étre.

(78) Cette suppression a été faite {voir la convention du 1°* février 1836).

(79) On dit, dela maniérela plus générale, que la convention sera aléatoire, sous la rapport des événements
et circonstances favorables et défavorables ; on cherche ensuite 4 rendre inteation des parlies contractantes
plus sensible, en citant quelques exemples de circonstances défavorables a raison desquelles le concessionnaire
n’aura aucun Tecours & exercer contre le gouveinement : est-ce 4 dire que la convention ne sera aléatoire que
pour les cas cités commo exemples ? Evidemment, non : la rédaction de larticle est exclusive d’une telle
supposition. '

(80) Il nous semble au contraire qu’une seule exception ayant été expressément faite, ce serait un motif pour
que toute autre exception {Gt inadmissible, d’aprés la régle de droit ; Ezceptio firmat regulam in casibus ron
exceptis.

(81) Bien certainement, dans ce cas, les concessionnaires auront droit a étre indemnisés, Par comncession nous
entendons la jouissance d'un péage determing; il faut, ou respecter le péage concédd, ou indemniser le
concessionnaire, si ony touche,
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1l faudrait done supprimer le ne 8¢ entidremont (82) ot rédiger lene 2° de manicre & ec qu'il
compronne tous les eas possibles.

Arr, 4.
On a proposé, pour plus de préeision, du dire ici « les concessionnaires préaleblement

entendus (83), »
Arr. 6.

La commission a été d’avis unanimement que ’on ne pouvait, dans une transaction solen-
nelle et d’un intérét si majour pour U'Etat, ¢ appuyer on se rifirer purement of simplement & un
rapport de Uinyéniewr di canal (84), rapport d’ailleurs ou rien ne lui a para étre bien déter-
miné et limité, et par suite duquel, par conséquent, do nouvelles difficultés pourraient naitre
dans la suite.

Tci s’est présentée la question d’alimentation (seir I’ Annexe litt. .5).

Dans une note que M. l'inspectcur des ponts ot chaussées a transmise A la commission, il
apprend que deuk réservoirs ont été formés, a droite et a gauche du canal, entre Pont-u-Celles
et I’ Huite, 2 Vextrémité du bief de partage.

Ce grand bief a été, dit-il, enfoncé de 40 centimétres, et les portes d’écluses et digues tenues
plus hautes, afin de le transformer en réservoir, Le nombre de sources qu'il renferme et sa
liaison directe avec les deux rdservoirs susdits, lo rendent infiniment propre 4 cet usage (J).

Ainsi le principal réservoir du canal se forme de la tranche d’eau supéricure du bief de
partage, d'une épaisscut de prés de BO centimdtres, ce qui forme, selon lui, une réscrve
de 60,000 matres cubes qui se renouvellent trés souvent, et il évalue & 12 hectares Uemprise
des terrains pour cet objet.

Des rigoles et petits étangs ont été établis aux prises d'ean d'fttre, de Bornival et de la
Dodaigne(m), + v o+ o « o ¢ ¢ v s s s a e s st s oo esss 18h 80a 000 00

M. Pingénieur {ait remarquer aussi que plusieurs parties du canal
ont été exéeutées en grandes sections, dans Vintérét de I'alimentation.

Il évalue les terrains acquis pour élargissement d. . . . ... ... B 76 00 00

Il a falla, dit-il, acquérir des terrains pour former les dépots prove-

nant du plus d'élargissement donng, tant au bief de partage qu’aux

autres points du canal, et il en porte la contenanced. . . .. . ... 9 30 00 00
Enfin, il évalue la contenance des terraing encore nécessaires . . 7 00 00 00

Total . v . . ... v .. 40h.36a.00c. 00
Un membre, qui connait les localités, a affirmé que le bief de partage ne présentait pas de

sources jaillissantes, et que, par conséquent, on ne pouvait considérer I'approfondissement
de ce bief comme étant fait dans un but réel d'alimentation (85). ’

Notes dela commission.

({) L’art, 10 du cahier des charges dit cependant : « Ils ne pourront, sous aucun préteste, s’écarter des
» conditions que ces devis preseriront, sans en svoir eblenw Feulorisation spéciale. »

(m) Réservoir du Pigton, aucune emprise cemprise . . . . « . . « . . . 4h.8002.00¢ 00
Id. de Hutte, a gauche du canal, & partir de lamaching & vapour. . . . 4 75 00 QO

id. de Ronquidres, y compris lesemprises. . . . . . . . + + . . 8 850 00 @0
Ruisseaux d'litre, Bornival et de la Dodawgne. . . . . . ., . - . . . 0 23 00 €O
Total. . . - . . 18h.80a G0c (O

{82) Le 8° del’art. 3 ne nous parait infirmer enrien le 2° du méme article : il est explicatif du 2°, mais il 07en
restreint pas I'applicalion aux cas qui y sont cités commne exetuples.

(83) On aeu égard & cetie observation (voi»la convention du 1 février 1836).

{84) Pour donner & la commission ses apaisements sur ce point, on a annex¢ & la convention une description
du systéme d'alimentation, signée des deux parties f quia méme valeur que la convention elle-méme.

(83) « Le membre, qui connait les localités, n'a vu nulle part que jaic fail dépendre la dénomination de
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Un sutre, aussi au fait des localités, a soutenu gue, sans upprofondissement, on n’aurait
pas sw exbcrterie canal (86).

Fofin on a fait observer, d’'une part, qu'avec les élange on aurail une plus forte dépense
d'ontretien (87), par suite des curages a faire chaque année; et d’autre part, qu'au Large
d'Henriamont, le canal a 6té construit sur de plus grandes dimensions, par suite de la nature
du terrain, ct non dans le but de fournir a Palimentation.

1,a commission a pensé que, dans I'état ot I gnestion d’alimentation se présentait & son
examon, il n’était pas possible do lui domner une solution, sans wune enquéle administralive
préelable, & faive par qui de droit, fan! sous le rapport du codit, que de lo suffisance du systéme
Palimentation cxéeunts (88); elle appelle aitention spéciale dela Chambre sur la note O ri-annerée,
fournie par un de ses membres, qui démontre que les embranchements projetés ont €(6
congus entiérement au profit du systéme d’alimentation nouveau du canal principal, et que,
par conséquent, loin gie le concessionnaire des embranchements dit une indemnité annuelle
de fl. 1,500 au concessionnaire du canal principal (89), ce serait ce dernier qui en devrait
une au premier ou 4 ILtat.

1l est peut-étre & regrotter qu'avant de sowmettre le projet de loi & Ia Chambre, le ministre
ne se soit pas occupé de 'enquéte dont nous venons de parler. Il avait d’aillenrs un précé-
dent pour se guider, & cet égard, dansla création d’'une commission d’ingénieurs pour l'exa-
men des travaux imprévus et imprévoyables ; commission 4 laquelle mission avait été donnée,
par I'art. 4 de I'arrété qui I'a instituée, de s’enquérir de la dimension et de la valeur des
{errains ou batiments dont I'acquisition avait été prévue, mais w’avait pas ét6 jugée nécessaire
ensuite.

Axnt. 8.

Cet article ne se référant qu’aux cas prévus par les art. 6 et 7, pour interdire au conces-
sionnaire tout recours en indemnité, n'a pas para i la commission assez explicite. Il fandrait
que cet article fit rédigé de telle maniére que la nouvelle concession devint une véritable
concession a forfait, sous fous les rapports (90).

Arr. 10,

Si Part. 28, qui n’accorde au gouvernement que 4 aznndes pour pouvoir se porter acqué-
’ q

». véservoir au bief de partage, de sources juillissantes, car il 0’y en a pas; mais il s’y trouve des sources qui
vemplissent ce bief, qui, au moyen de sa surélévation, cn font un réservoir précieux pour les eaux des

L2

ruisseaux, qu'il regoit immédiatement par les deur prises d’eau.

T

(86) » Si ce qu'avance I'autre membre était vrai, la concession en eit putirer un motif foudé de résiliation,
qui ne gerait pas dans Uintérét de I’Etat, mais cette allégation est erronde.

(87)» Ceci est vrai et fait I'éloge du systéme adopté.
(88) » L'alimentation, telle qu’elle existe, estuussi parfaite quo possible et, en tout, préférable 4 Vuncienne ;

¥

a-t-on vy, cette année (1835), o Peau mangue partout, la navigation arrétée un instant ? Ce n’est pas par une
y ’ q y

©

enquéte d’ingénieurs qu'une alimentation se reconnait suffisante, mais par Pexpérience; elle ne se vérifie

pas tel ou tel jour, elle doit répondre, tous les jours, d tous les biesoins.
» Quant au cott, Je décompte que j'en ai fait est clair et appréciable et a subi Vexamen d'une commission

d"ngénieurs comme tout le reste de I'opération. » (Observations de M. Vifquain.)
(89) « 8i l'on eiit demandé des explications, on n'aurait pas appelé 'attention de la Chambre sur d'inexactes
allégations. Quant au prix de fi. 1,500, pour une alimentation parfaite, dout le propriétaive des canaux

]

d’embranchement n'aura méme pas 4 s'pecuper, ¢'est pour rien. » (Observations de M. Vifguain.)

L

{90) Auxtermes des art. 6 et 7, les concessionnaires doivent pourvoir a Vachévement complet du canal, y
compris le systéme d’alimentation, le hélonnage et les travaux de souténement de la grande tranchée du bief
de partage, et, par V’art, B, ils s'interdisent tout recours en indemnité i raison des dépenses imprévues ou
imprévoyables, qu’ils pourraient étre dans le cas de faire, en acquit des engagements leur imposés par les
art. 6 et 7.

La concession est donc & forfait pour tout ce qui tient a la construction, i 1'étublissement du canal. Reste le
pur eniretien, qui ne comporte ni imprévu ni imprévoyable, ot dont fous les frais sont mis 4 la charge des
concessionnaires par Vart. 11. 11 y a donc veéritable concession & forfail, en ce qui concerne les trivaux de
toute nature,
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reur de la concession, devait 8tre mainienu en mdme temps (ue celui-ci, le droit d’acquérir
deviendrait illusoire, puisque les travaux, d’aprés Tart, 10, nedoivent &tre terminés gqu'au
bout de 3 ans (91). -

Awvr. 19,

On devrait dire ici : en cas d’inevéeution deos deuz précédents articles (92).

’ Awr, 14.

Le plan doit étre {ait préalablement 4 la transaction (93).

Arnv. 15.

Un membre a fait observer que ces terrains reviennent de droit au goavernement (84).

Anr. 18.
Plusieurs membres ayant témoigné de Pétonnement de U'existence d'nne bande de terrain
acquise de cette espéce, un membre & répondu qu'il gagit ici probablement d’une bande de
terrain, qu’il a fallu acquérir, par suite de contestation du propriétaire exproprié (95),

Axr. 17.

La désignation des terrains nécessaires a Pentretien et 4 'exploitation du canal doit pouvoir
se faire préalablement, anjourd’hui que, lo canal étant entiérement constrait, on a pu appré-
cier les besoins & cot égard; en conséquence, & Punanimité, la commission est d’avis que
cette désignation soit préalable (96).

Agr. 18.

La rédaction doit étre plus claire, afin qu'on voie bien qu'il ne s’agitici que des excédants
des emprises que le gouvernement n’a pas repris (97).

Arr. 19.

Sept membres ont demandé la suppression de cet article; un seul en a demandé le maintien,
en avouant cependant gu’en présence de Vart. 17, cot art. 19 lui paraissait surabondant,
mais que toutefois il pouvait servir & mieux éviter de nouvelles réclamations, plus tard, de
la part du concessionnaire, qui, lorsqu’il y aurait encore une nouvelle bande de terrain de
Pespéce, prétendrait que le gouvernement ne peut en disposer (98).

Axnr. 20.
I’art. 12 devrait étre post-posé a celui-ci, ainsi qu’a tous ceux de méme espéce, afin de s’y
reporter (89).

(91) D’apris Uart. 10, les travaux doivent étre tenminés au plus tard le 31 décembro 1837 ; d'aprés Uart. 25
modifié, le gows erncment pent user de la faculté de reprendre le canal jusqu’au 1°F février 1841, c’est-a-dire,
pendant 3 ans et un mois aprés l'achévement complet; il nest donc pas d craindre que cette faculté devienne
illusoire par le non-achévement des travaua.

(92) On a en égard i cetle observation {voir Part. 21 nouvean de la convention du 1 février 1836},

(93) La confection du plan et le bornage des emprises exigeront au moins une annde de travail, et comme,
eu égard aux bases qui sont fixdes, il serait impossible de faire deux plans qui ne fussent pas identiquement
les mémes, nous ne voyons pas de motif pour que le plan soit dressé préalablement. J

{94) Ce membre est dans Vorreur. — Nous lc renvoyons aun 2° § de l'art. 8 des clauses et conditions de
la concession. .

(95) Cette bande de terrain se trouve en dehors du franc-bord el appartient au concessionnaire, qui la cede;
elle « été acquise pur lui, pour le placement des dépots de terre.

{96) Cette désignation ne pourra étre bien faite qu'aprés achévement de tous les ouvrages, qui sont a
terminer dans la tranchée, et le bétonnage ; ¢’est pour mieux faire gu’il fuut attendre.

(97) Cetterédaction nguis parait évidemment claive.

(98) Cet article a your but de rendre le gouvernement maitre absolu des terraing des francs-bords et autres
y mentionnés pendant la durée de la concession modifi¢e.

(99) On a eu égard d cette observation (voir la convention du 1% {évrier 1336).
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Un membre a demandd si le concessionnaire peut disposer du bois taillis. On a répondu
quil g'agisstit de véritables cultures et que, par comséguent, le concessionnaire peat en

profiter.
Ant, 23.
Aprés une discussion asser longue sur les expressions dont moilié pussant pur le soulerrain,
en place desquelles on aurait voulu une définition plus positive, soit par le nombre de bateaux,
soit par le tirant d’ean, la commission & pensé que ces expressions étaient sullisantes,

La commission est d'avis qu'il faudrait gue le concessionnaire fitt responsable, pendant wne
année aprés Cexpiration du terme fixé & Part. 2 pour la reprise du canal (100).

Anrr. 25.

La commission pense qu’il faudrail an moins six anndss do délai, pour Vexercice de la faculté
accordde au gouvernement de devenir propridtaire du canal (101).

M. le ministrc de Pintérieur a anndneé que le eoncessionnaire est disposé & consentir &
cotte prolongation de délal.

Dans une lettre du 1°° mars 1835, qu’adresse le concessionnaire du canal a M. le ministre
de intérienr, il est dit :

« I’opinion de la commission, qu’il faudra deux années pour Ia construction des embran-
» chements, ne peuat porter que sur les difficaltés que doivent éprouver les expropriations,
» parce que exéeution dos travaur ne demande qu’unce annde.

» C’est donc par une précaution, touteentiére dans l'intérét du gouvernement, qu'elle pro-
» voque la modification de Part. 25 ; mais, si les mémes diflicultés ne permettaient absolument
» plus d’obtehir les terrains dans les dix-huit:mois aceordés pour I'extcution, la société res-
» terait exposée 4 avoir une concession hoindre do velle qui lui est accordée, de toute ia
» différence de temps quil y aurait entre le terme de dix-huit mois, et celui qui aurait réel-
» lement été employé a Uexpropriation, et eprouverait un dommage qu'il ne serait ni juste ni
» équitable de lui faire supportef.

» Je crois, en conségquence, devoir vous prier, Monsieur le Ministre, de vouloir prendre
» telle mesure, quae, dans votre sagesse, vous croirez convenable, pour nous préserver d’un
» résultal, qu'il ne peut nullement entrer dans vos intentions de nous faire subir. »

Cette lettre, rapprochée de ce que M. I'ingénieur du canal nous a dit, dans une conférence
tenue chez M. Ie ministre de Vintérieur, seinble avoir pour but d’empéceher toute observation
ultdrieure de la commission, en lui faisant comprendre que, par ses observations, elle éveille
Pattention du concessionnaire, sur de nouvelles difficultés, auxquelles il n’avait d'abord pas
pensé. La commission repousse avec indignation de pareils moyens de traiter une question
si importante ; elle veut, avant toul, qu'il y ait ici justice et équité ; elle ne veut la ruine de
personne, et, dussent ses observations arriver & la démonstration de Vinjustice de la tran-
saction envers le concessionnaire, ellec ne croita pas moins devoir émettre toutes celles qui
lui paraitront fondées sur les véritables principes de la justice et de 'équité, qui constituent
pour clle des régles invariables, dont jamais elle ne croira pouvoir se départir, pas méme
quand il en résulterait des désavantages pour I'Etat,

Art. 26.

Un mombre s'est formellement opposé a Vadoption du § 1. L’indemnité lui ¢ para étre
trop élevée (102); et cependant d'autres circonstances pourraient forcer le gouvernement & se

rendre propriétaire du canal.

{(100) Tl faudrait alors gue l'entrelien fat confié au concessionnaire pendant cette année.

(101) La convention du 1° février fixe ce déloi 4 6 années, & partiv du 1o février 1835,

(102) La somme de fl. 312,500 correspond au produit net annuel du canal, daas la suppasition d'un tonnage
de 250,000 tonueaux; ce tonnage, gue l'on a adopté comme moyenne pour fixer la valeut dola coneession,
sera prompiemest atteint of probablement dépassé; le concessionnaire o'nura done rien de trop.
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Anr. 28,

Cot article a para 4 la commission étre en consradiction wvec Part. 3, 11 faudrait dire : daws
lout quire cas que cous prévus & Dart. &, et pendant toute lg duréde, stc, (103).

Arr, 20.

P 4 3 i s H ¢ . N
La commission a pensé que cet article devait étro supprimé on du moins recevoir une

rédaction plus claire (104).
Arr. 30 nowvece,

Un membre propose Varticle suivant, qui cst adopté & Punanimité :

« Au moyen de la présente transaction, la concession du canal de Charleroy ost considérse,
w en ce qui st dos draveww d’arl, comme une entreprise & forflait, foutes sspéces de travaus
n Emprévus ot imprévoynbles resiunt & charge du concessionnaire (108), »

Un membre aurait voulu qu'on y inscrat Uexpression sauflos les cas de force majsure, mais
il a rotiré son amendenient, sur ce qu'il lui a été observe, qu'il ne fallait pas faire naitre des
sujets de réclamation, en insérant dans la transaction une clause, qui est d’ailleurs de droit.

Articles additionnels,
Anr, 1o,

Le ministre a fait connaitre que le concessionnaire ne s'est montré disposé & prolonger, de
deux anndes, le ddlai de reprise du canal, gqu’i condition qu’ici on dirait & partir duw 1 jan-
vier 1835, au lien du 1°F octobre 1834,

La convention provisoire ayant eu licu le 6 novembre 1834, on a pu croire que le projet
de loiserait voté dans un plus courtdélai, et il y aurait dono une certaine équité a consentir ici

a la demande du concessionnaire.
"Anr, 2.

Deuax membres l'ont rejeté entiérement {106).

Arr. 4 et B,
Il faudraitici aussi rappeler les art. 7 et 8.

Deux membres ont annoncé quils tiennent de bonne source que plusieurs personnes
auraient voulu se rendre adjudicataires des embranchements (107).

Art. 7.

Un membre fait observer que cettc stipulation est trop favorable aux concession-
naires (108).

Nous traiterons maintenant la question générale posée ci-dessus : La convention du 6
novembre 1834, entre le ministre de Uintérieur , dune part , et les concessionnaires du canal
principal, dautre part, est-elle utile et bien congue dans Uintérét de UEtet?

(103) Nous ne councevous pas d’ou résulte ceile contradiction. L’art. 2 garantit au concessionnaire la
perception des droits, d’aprés le tarif actuel. Il est done clair que L'art. 3 ne rend pas le contrat aléatoire,
jusqu’d permettre de 1éduire le tarif sans indemnitg.

(104) Cet article nous purait trés clair. En le supprimant on réduirait, sans motifs, les charges imposées
any concessiunnalres.

(105) Cet article nous parait un véritable hors-d’muvre, puisque, par I'art. 8, les concossionnaires se sont
interdit tout recours en indemnité & raison des dépenses imprévues ou imprévoyables, gu’ils pourraient étre
dans le cas de faire, pour l'achévement complet da capal, y compris l'alimentation, le bélonnage ot les
travaux de souténement; il y a donc entreprise & forfait par tous les travaux d’art.

(106) Lo rejet de cot article serait évidemment le rejet de tous les articles additionnels.

(107) Comment so fait-il que ces porsonnes ne se soient présentées , ni 4 I'adjudication, ni apres?

(108) On exige un cautionnement pour avoir des siirelés, et non pour le bon plaisir d'imposer des charges.
Dans le cas présent, ot au moyen des stipulations de Uait. 7, le gouveinement a toutes les siiretés désirables,
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Vous avez vu, Messieurs, par les diverses opinions, bases d’dvaluations et ealculs, (i ont
€6 présentds et développds ci-dessus (109), que I'on manque absolument de donndes eertaines
pour résoudre ce probléme, avec touto Pexactitude mathématique, que son importance
commande cependant impéricuscment d’employer. Les uns calcalent sur tel tonnage sup-
20sé, Tes autres sur tel autre tonnage supposé (110); les uns sur un chiffre total dindemnités,

pour iravaux extraordinaires, de fl. 787,000, les antres ( ct le ministre annonce formeile-

ment, dans son exposé des motifs, qu'il est de ce nombre) senlement sur {l. 486,000 (111) {n);
’antres portent de ce chef encore beancoup moins, et il en est mémo, qui n’admettent qgue
les fl, 103,872-17, pour ponts et aqueducs cxéeutés en plus. M. Pingénieur du canal évalue
a fl, 62,800 par an lindemnité annuelle pour la différence de recette résultant de 1o
réduction des péages ; et les concessionnaires cux-mémes n'ont demandé que fl. 37,250 (112);
d’autres prétendent que cetle indemnité doit étre encore beaucoup moindre, ct d’autres enfin,
gue, la diminution des péages ayant augmenté plutdt que diminué la recetle »dello ,iln'y a
pas licu & une indemnité de ce chef. M. Uingénieur du canal calcule sur une indemniteé
annuelle do fl. 136,000, par suite de la séparation de la Hollande , ot la commission unani-
mement rejette cette indemnité (112). Quelqucs membres de la commission ont penss que si,

A l'embranchement de Houdeng, on sobstitnait un chemin de fer putant de le Loumere
passant par les Eeaussines et allant rejoindre lo canal a Ronguidres, VEtat trouverait 1a do
quoi faire la dépense, non sealement de ce cheminde fer, mais encore do Pembranchement
dit de Mariemont, qu’en outre il lui resterait un surcroit de revenu net, qui compenserait ot
au deld méme, sclon eux, les seules indeminités que I'on peut équitablement acoorder aux
concessionnaires du canal principal, et que les charbons de Houdeng arriveraient & Bruxelles

i 45 centimes de moins le tonneau, voire méme ceux de Muariemont, si L'on se décidait a
mettre Mariemount en communication avec le chemin de Rongquiéres (114).

Nate do la commission.
(n) Dont avdéduire toujours 42,337-50, pour intéréts abusivement portés dang l'estimation de Vingduicur, ce
qui réduit la somme totale d fl. 444,000 (nombre rond) *.

(109) Ce qui résulte le plus clairement des diverses opiniofns, bases d’évaluations et calculs présentés ot déve-
loppés jusqu’ici dans le rapport de la commission, c’est que la question s 618 considérabloment compliquée, je
dirais méme, ecmbrouillée, par des considérations étrangéres au sujet, on, tout au moins, & la mission du pouvoir
tgistatif.

(110} Il ne faut pas calculer sur tel tonnage supposé par les uns ou sur tel tonnage supposd par les autres; il
fuut simplement examiner si, en partant de la supposition d'un tonnage moyen de 250,000 tonneaux par an,
on a fizé trop haut la valeur dela concession.

(111) Nous croyons avoir fait voir que Uadministration et I'ingénicur du gouvernement sont parfaitement
d’accord, quant an chiffre total d'indemuités (note 19, page 104),

(112) L'indemnilé pour la réduction du péage doit étre fixde & £1. 62,500, lorsqu’on évalue la movyenne des
transports & 250,000 tonneaux. Les concessionnaires demandent 11. 37,250 pour Vannée 1833, on les transports
n’ont pas dépassé 149,000 tonneaux; il 0’y a done rien de contradictoire.

(113) Quantaux f1. 136,000, c'est une préiention écartée par la convention du 6 novembre ; on ne peut done
en tirer argument conire ce traité.

(114) Nous croyons avoir démontré que ces quelques membres sont dans Verreur, Qu'importe d'aillenrs cette
opinien, sur la préférence 4 douner 4 un chemin de fer sur Ronguidres, puisque ce n’est pas dans une commis-
sion de la ligislatiere que U'on pewt s¢ prononcer, avec connaissance de cause, surla préférence & donner
plutét & Pun qu’d Uautre do plusicurs projets do travaus publics (voirle texte du rapport, pag. 122). On semble
oublier que les observations présentées 4 ce sujet, n’ont été faites que comme simples réflexions. Maintenant on
s'en prévaut paur renverser le prajet du gouvernement dans une de ses bases. G’estleur donner une portée qu’elles
ne peuvent avoir, de 'aveu méme de M. le rapporteur. Nous 1épéterouns ici ce que nous avons déja dit : si des
hénélices sont réalisables sur lo chemin de fer de Ronquidres, ce ne peut éire qu’aux dépens du canal de
Charleroy, et nous ne pensons pas qu'il soit convenable de créer des connnunications nouvelles, qui ruinent
celles existuntes, sans wtilité pour le public. Nous disons sans usslélé powr lo public, car le chemin de fer de
Ronquitrey, loinde produire sur Ie prix de transport jusqu’a Bruxelles, une économie de 45 centimes au tonnean,
serait une voic plus colteuse que Iembranchiement sur Seneffe; la différence serait d’an moios 25 centimes au
tonneau.

*1in'ya pas d’inléréts abusivement portés dans Vestimation; nous nousréférons, a cet ggard, & ce qui aété dit
note-11, page 98.
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Cos membres pensent gue Pon ne tient 4 avoir le canal de Houdeng , que paree que lo
toncessionnaire, pour arriver & une dépense beaucoup moindre, & changé le systéme d'alimen-
tation du canal principal (115).

Celte alimentation, qué était assurie parle systdme primitif (116), ne l'est plus aujourd’hu,
et cela au point, si ce qui a été dit & la commission est vrai, que Pannée dernicre on a fait
chomer plus tot et plus long-temyps qu’il ne le fallait pour lestravaux de réparation.

Le concessionnaire désire v trouver un reméde, ou plutdt un secours daus le supplément
d’alimentation (woir PAnnexe litt. O) (117). Ensuite de cela, a-t-on ajouté, nous savons
quon viendra plus tard demander encore un embranchement sur les Ecaussines , cc qui
augmentera encore la dépense.

A ces observations on a objectd, il est vrai, que, si Uon faisait le chemin de fer par les
Ecaussines, depuis Houdeng jusqu'a Ronquiéres, des spéeulateurs viendraient argumenter
de l'art. 8 dec la loi du 19 juillet 1832, pour prétendre construire un autre chemin de fer a
cOté de celni-ci, et, une compagnic n'ayant pas le méme intérét que le gouvernement, o
équilibrer la concurrence dos divers bassins houillers, il en résulterait que, sur cet auntre
chemin de for, les péages pourraient étre beaucoup moins élevés que sur celui du gouver-
nement, lequel serait andanti par conséquent. Celte objection a paru d’antant moins sérieuse,
que le gouvernement est un trop solide concurrent, pour que des compagnies d’actionnaires
aillent se mettre en rivalité avec lui. D'ailleurs, ce serait 14 un motif de plus pour se décider
en faveur du chemin des Foaussines et de Ronquiéres ; car, si Ion craint qu'on en fasse un
second, lorsque le gouvernement en aura fait un premier, il est bien plus a eraindre qn’on
en fasse un, lorsqu’il n’en existe pas encore, et alors que deviendrait Pembranchement de
Houdeng a Seneffe, voire méme celui de Mariemont ? lIs seraient complétement ruinés; et
puis, quelles seraient alors encore los nouvellos réclamations que viendraient élever les conces-
sionnaires du canal principel (118)?

Il cst en outre bon de remarquor ici, que les mémoires & appui du projet du canal prin-
cipal, combinés avec le cahier des charges, »’ont promis aueun embranchement (119);
seulement, ils ont mentionné et fail entrer dans les calculs de rcveuus, un embarquement
de charbons & Ronquiéres, au droit de 65 cents, et un autre embarquemc‘nt de charbons &
Seneffe, au droit de fl. 1-70.

On ne trouve dans aucune de ces piéces gue ces charbons arriveront a Sereffe et a4 Ron-
quiéres par des embranchements & construire. Au contraire, les tonnages ont été calculés
d’aprés les relevés des recettes de Poctroi sur la consommation de charbons qui se faisait 4
Bruxelles, avant méme 'adjudication de la concession du canal. On a done supposé que les
houilléres de Mariemont et de Houdeng suivraient les voies existantes poar arriver i Seneffe
et 4 Ronquiéres. Si maintenant on prétend que les houilles de Houdeng ne peuvent arriver 4
Ronguidres , et qu’elles arrivent a Sencffe, c’est 1a un avantage pour les concessionnaires,

(115) Ce n’est pas pour arriver & une dépense moindre que le systéme d’alimentation a été changé. On ne 1
fait que par force majeure. Nons 1épéterons encore une foisque le concessionnaire offre de remettre la difféience
au gouvernement, si ce dernier veut s¢ charger des indemnités des meuniers.

(116) 1l cst inexact de dire que alimentation et éi¢ assurce par le sysiéme primitif; le systéme nctuel est do
beaucoup préférvable.

L’alimentation est compléte sans les embranchements. Sous ce rapport, le concessionnaire n'a absolument
ancun intérét 4 leur exécution, Xst-ce le concessionnaire seul qui demande I'embranchement de Houdeng sw
Soneffe ? Les exploitants du centre, qui le réclament depuis si long-temps avec tant d’instances, sont-ils mus pai
1e désir de tirer le concessionnawe de 'embarras ou il se trouve, ou bien, demandent-ils la voie de commumi-
cation qui remplit le mieux leurs convenances ?

(117} Tout ce qui a 6té dit & la commission, sur le parti gue L'on compte tirer des embranchements pour
Palimentalion ne peut sontenir un examen séiieux.

(118) Aucune, si on adopte la convention du 6 novembre (voir l’ax-f. 2,§ G. de oe traité).

(119) On a proposé les embranchements comme ouvrage ulile au commerce et au canal, non comme Vaccom-
plissement d’ung promesse faite au concessionnaite.

. 34
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puisqu’ils pergoivent fl, 1-48 au Yien do 85 cents (droits réduits), guo’ils devaient seulement
precevoir, selon les prévisions de I'administration (120).

8i 'adjudication des embranchements tentée en 1833, n'a pas tronvé d’antre amateur que
fo conecessionnaire da canal principal, c'est parce que les projols on ont été congus enlidre-
ment dans los intirbts do celui-ei (121); mais que le gouvernement tente Vadjudication du
chemin de fer sur Ronguiéres, et les personnes désiveuses de se rendre adjudicataires, ne
mangueront pas, méme pour arriver & une exéeution compléte, dans Pespace d'une année
au plus, & partir du jour de adjudication, quelle qu'en soit Pépoque (122).

Le contrat de prét du 12 septenbro 1827, a été inlerprété do diverses maniéres. Les con-
cessionnaires ont prétendu que les intéréts des versements particls étaient compris dans
Pannuité de fl. 280,000, i payer par eux & I'Etat, pendant 27 années conséeutives, a partir de
6 mois apres Pouverture du canal. Ils ont cherché a établir des calculs i Pappui de leur asser-
tion ; mais la différence des divers résultats, auaquels ils sont parvenus, prouve suffisarnment
que les bases de leurs opérations sont plus ou moins vicieuses, of que leurs prétentions sont
au moins suspecles (123). Ln effet , ces résultats présentent tantot une différence de fl. 100,000
au préjudice de I'ftat, tantdt au préjudice des concessionnaires, des sommes qui varient de
fl. 38 4 16,000, puis a 1,100 et enfin & 105 seulement.

Plusiears membres de la commission ont fait observer, que, le contrat stipulant que les
versements porteraient intérét 3 4 S p. °/,, el que les époques de ces versements étant fout-i-fast
indélerminées, il était évident qu'on ne pouvait on faire le réglement qu’'aprés le versement
intégral de la somme a préter.

Il o’en était pas ainsi de Pannuité, dés qu'elle n’avait pour but que le remboursement du
capital complet avec les intéréts. En effet, ici tout était bien prévu et déterminé.

Il est vrai qu'une annuité de fl. 280,000 a payer pendant 27 anndes, rembourse une
somme plus forte que celle de quatre millions (124); mais 'excédant de I'annuité stipulée peut
tenir & des frais de leges, de comimission et autres, que lo syndicat aurait avaucés, ou devait
recevoir annuellement des concessionnaires emprunteurs,

Si méme, ont dit les membres de la commission, qui ont présenté ces observations, nous
voulions imiter ’exemple des concessionnaires et procéder par tatonnements, il nous serait
facile d’arriver a prouver, et du moins plus péremptoirement qu’eux, & posteriort, la vérité de
notre assertion, Mais nous pensons qu’en matiére mathématique, on ne peut procéder ainsi.
1l faut d’abord étre certain d’avoir trouvé les véritables bases des calculs & faire, les véri-

(120) Les prévisions de Padministration, antérieures a Padjudication, sont en dehors du contrat. Comment
d'aillenrs les invoquer conire le concessionmnaire, qui les a si peu adoptées, qu’il s’est contentd de 29 années
de jouissance, tandis que, d’aprés ces mémes prévisions, il tui en fallait 48? L'utilité des cmbranchements sur
Senetle ne peut étre contestée ; cela élant, fallait-il, en haive du concessionuaire, leur préférer une voix moins
utile au commerce et qui détruisait V'avenir d'un canal destiné & rentrer au domaine, dans un avenir plus ou
moins prochain, d’un canal, que le gouvernenent peut reprendre pendant six années, au moment précis, on
les recettes atteindront le taux nécessaire pour qu’il y frouve son compte. On ne considére pas assez, qu'au
moyen de cetle faculté qu’il s'est réservée, c’est principalement le gouvernement qui est appelé & jouir de
Vnugmentation de recette, qui doif résulter de la construction des embranchements.

{121) Les projets n’étaient pas congus dans l'intérét du concessionnaire, mais bien dans l'intérét dn canal,
c'est-t-dire de la propriété de I'Etal, et dans celui du commerce.

(122) I! est fort inutile que l¢ gouvernement tente cette adjudication, puisqu’en vertn de urrété du
18 juillet 1832, les personnes désireuses de se rendre adjudicataires, peuvent elles-mémes prendre 1'initiative.
1 est méme digne de remarque, qu'elles 0’y aicnt pas méme songé, 4 une éppque ou les capitaux sont offerts,
eu si grande abondance, pour toutes les enlreprises de chemins de fer.

(123) Toute suspicion doit cesser du moment que les concessionnaires se contentent, comme ils le font,
de la remise de 27 annuités de . 280,000, et acceplent, sans nulle difficulté, une réserve, qui les rend passibles
d’un recouts du gouvernement, pour le cas od il viendrait & étre prouvé que les intéréts des versements
partiels ne seraient pas compris dans les annuités (coer la convention du 1°° février 1836).

(124) Les caleuls présentés par le concessionnaire prouvent que les 27 annuvités remboursent le caprtal et
les intéréis; au surplus la 1éserve faite est suflisante.
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tables données du probléme, ot alors les voies athématiques conduisent bientot directement,
strement et sans thitonnement aacun, i la vraie solution; en unmot, los caleuls ne dovent
pas servir a trouver, par tdlonnement, les doundes du probléme a résou(? re s mais, an cone-
traire, ¢’est de ces donndes qu'ils doivent partir et s'élayer, si l'on veut arriver & des résuliats
vrais of exacls,

Dans le cas présont, il y a doute sur la fixation de ces donm.Ses, ef, par conséquent, cc. que
Pon peat faire de plus sage, c’est de s’abstenir de tout calcul, Jusqua ce que ce douate ait ete
levé, Nous pensons donc que, si le gouvernement, apx_'és r:\onsulta‘tlon e.t examen, penchait i
croire I'opinion dos concessionnaires fondée sur ce point, il devrait tujours avoir bien s0in,
dans toute convention ou liquidation qui interviendrait, de résorper suffisante garaniie envers
le syndicat contre les concessionnaires (125).

L'estimation des embranchements, faite par 'administration, porte {1, 587,453-49 (126), et
quelques membres estiment, que, si 'on établissait entre I'at ot Jes concessionnaires, le
décompte de ce qu'ils se doivent réciproquement (127}, le débet qui en résulterait de la pare
des concessionnaires, envers 'Iitat, serait au moins égal 2 cette somme.

Ainsi le gouvernement trouverait 1i i peu prés ce qu'il faudrait pour faire les embranche-
ments a son propre compte, méme, ont-ils ajontd, en payant anx concessionnaires 'indemnitd
totale pour travaux extraordinaires, ainsi que 1'indemnité annuelle pour la différence des
péages. Il jouirait en outre de vingt-guatre annuités et demie do fl, 240 & 250,000 (128),
plus les revenus pleins des embranchewments pendant le reste de la concession.,

Comment irait~il donc alors préférer & cetic belle position (129) o il se trouve, la position
toute chantense ef incerteine dans ses résultats, que lui donnerait la transaction 7

Du reste, la majorité de votre commission a pensé que, lors méme que les concessinn-
naires ne devraient a I'Etat que Je paiement des annuités, plus les intéréts de celles échues,
depuis leur échéance, 'Etat trouverait encore plus d’avantage au maintien de la concession

{125) Laréserve que Yon conseille ici est sans incouvénient. Les concessiopnaires, & gui on l'a proposée, se
sont empressés A’y sonscrire, (Poir la convention du 1% févricr 1836.)

{126) Cette estimation est aniérieure i la dornidre enguéle, dans laquelle on a demandé des modifications qui
élevent le coiit des travaux, Les embranchements, avec leurs dépendances, tels qu'ils s’exéeutent, ne peuvent
étre évalués moins de {1, 733,000,

(127) Quant au décompte entre I’Etat et les concessionnaires, le voici :

L’Etatdoit:
1* L’indemnité totale pour travaux en plus, ce qui fait, an moins. . . . . . . ., . g 730,000
2° L'indemnité pour la réduction des péages, sur les recettes opérées du 11 octobre 1832 an

I octobre 1834, point de départ de la convention . . . . . ., . . . e e e e, 81,343

Ensemble . . . . . . . . . 4. 8 1,343
Les concessionnaires doivent: .
1° Une annuité échuele 1laveil 1833 . . . , . ., . . ., <« . . fl. 280,000

2° Les intéréts de cette annuité jusqu'au 1°F octobre 1834 (18 mois environ) . . . 21,000
3" Une seconde annuité échue le 1l aveil 1834, . . . . . . e v o . {1 280,000
4° Les intéréts de cotts annuité jusqu’au 1o potobre 1834 . . . . e e 7,000

Ensemble. . . , ., , . 388,000
Débet delapart de I'Btet, . . . , . . . . , . _ Coe e e oL i 223348
A ajouter les embranchements, ., . , . . . . . L 723,600
Ils'enfautdonc de . . . . . ., . . . S e e e T L1, 946,343

(Ce qui fait plus de deux millions de francs), que V'Etat trouve dans le débet des concessionnaires de quoi faire
les embranchements, Dés-lors, il n'est plus question de jouissunce des reveaus pleins des embranchements.
(128) Quant qux 24§ annuités restantes, elles ne seront ni de £, 250,000, niméme de fl. 240,000, Un tonnage
de 200,000 tonneaux (celui qui est atteint aujourd’hui), fait déja tomber Vannuité a 1, 230,000. Pour Vavenir,
on peut s'attendre & une déeroissance progressive, d’année en annde, & mesurg que la navigation prendra de
Vextension.
{129) Que Yon juge meintenantde quel coté est la bello position, et de quel coté est la position chanceuse

el incertaine.
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actuelle du canal principal, qu'a unc transformation de concession, dont on fait commencer
le cours au leor janvier 1835, pour é&tro terminée 16 ans aprés, et qui ne laisse en définitive
a I'Etat, pour se payer de ses quatre millions avee intéréts (130}, que prés de nenf anndes
de jouissance anticipée du canal {(131),

Si, au contraire, PFitat maintient ce qui existe, il aura bientdt couvert, non seulement les
frais des embranchements & construire lui-méme, par voie d'adjudication des travaux, majs
encore les indemnités qui seraicnt jugées dquitablement dues par lui an concessionnaire, ef
ce eny consacrant les annuités échues et leurs intéréts. Par coutro, il aura Pavantage de jouir
de suite des embranchements, n’aura que peu d’années de plus a attendre pour entrer en
jouissance pleine ot entiére du canal principal, et jouira du restant des annuités.

Si la transaction était adoptée, les concessions deviendraient en Belgique tout-a-fait illn-
soires (182), et, aussi pen bonne que soil son entreprise, un concessionnaire trouverait la
voie toute tracée pour so faire, soit d’une mauvaise spéculation une trés bonne, soit d'une
bonne une meillecure. Enfin, un membre a encore fait observer que Parrangement relatif au
canal d’Antoing, la transaction que Pon propose actuellement pour le canal de Charleroy, et
celle en projet, relativement & la Sambre, démontrent combien la législature a sagement fait
do ne pas se prononcer pour 'exécution, par voie de concession, du systéme géngral des
chemins de fer. Tous les calculs que on a faits ici, a-t-il ajouté, reposent sur des bases pure-
ment hypothétiques. On n’est done certain de rien, et co que IEtat peut alors faire de mieux,
¢’est de sagement s'en tenir & ce qui existe.

M. le président ayant alors mis aux voix le projet de loi, deux memnbres ont répondu ouz,
cing zon, et un s'cst abstenu. En conséquence, Ia transaction a été vejetée, Toutefois, dans le
cas ot la Chambre se déciderait & admettre en prineips, soit la transaction telle que Pa provi-
soirement conclue M. le ministre de lintérieur, soit cetfe transaction avec des modifications
ou additions & y introduire, la commission s’empressera alors de compléter son travail et de
soumettrea la Chambre un projet en rapport avec ses observations sur la 4e¢ question ci-dessus
traitée, observations qui, aussi bien que toutes les autres que la commission ou quelques-uns
seuleruent de ses membres, ont cru devoir présenter, sont les résultats d’un travail d’examen
de notre part, a la fois lahoricux et consciencieux. Nous nous estimerons heureux, Messieurs,
nous le répétons, si les considérations, recherches et caleuls, auxquels nous nous somwmes
liveés, peuvent jeter assexz de lumiéres sur cette grave et importante question, pour qu'on
arrive & une solution qui, sans blesser aucunement les droits de personne, soit conforme aux

véritables intéréts du trésor et du pays.

Le rapporteur, Le président,
L. DESMAISIERES. i.~J. ZOUDE.

{130) Nous ferons d’abord remarquer, ot nous insistons sur cette observation, parce qu’elle domine tout le
sujet, que ULtat ne peut prétendre 4 étre payé intégralement de ses quatre milhions avec intérdts. Car, indé-
pendamment des {1, 730,000, & déduire pour indemnités de Liavaux, une part considérable des quatre millions
se trouve réellement confisquée par V'abaissement des péages ; 4 ne piendre, en effet, la navigation, que telle
qu’elle existe (et certes elle est loin d’avoir atteint son mazdnum de développement), les concessionnaires
seraient en droit d’opdlrer, sur chaque ann}lité de remboursement, une retenue de fl. 50,000. Que I'on juge,
d’aprés celu, de combien il s'en faut que 1’Etat puisse rentrer dans toutes ses uvances.

(131) 8i la convention édait adoptée dans son entier, I'Etat obtiendrait, en compensation de la partie encore
subsistante des 4 millions, non pus pris dfa neuf, mais plus de dix années de jouissance anticipée du canal
principal, et, de plus, 75 années de jonissance anticipée des embranchements, que M. lo rapporleur a passées
sous silence.

(132) L’adoption de la transaction ne rendra pas les concessions illusocires en Belgique. Le systéme des
concessions sera ou ne sera pas illusoire, selon que, dans chague cas particulier, les condilions auront ét¢ bien
ou mal posées. Le gouvernement des Pays-Bas est entré dans une fausse vole, en ce qui concerne les conces-
sions : voild tout ce que prouve le passage ci-contre. Tout gouvernement, qui dressera lui-méme les projets
et fera la majeure partie des fonds, se créera les difficalids nées des concessions de la Sambre ef du canal de
Charleroy. Je ne parle pas de la concession du canal d’Antoing, dont Ia reprise était ¢videmment et incontesty-

blement avantageuse.
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Ne 29.

Arrété royal die 29 aott 1835, qui approuve la concession des ernbranche-
. o y Y 9 .
ments pour quatre-vingl-diz ans, en fursant reserve de lo facultd de reprise

o youvcwnemmt.

Léopold, roi des Belges,

A tous présents et a venir, salut !

Vu notre arrété du 11 septembre 1833 (1), qui décréte la construction de deux embran-
chements cntre le canal de Charleroy 4 Bruxelles et la grande route charbonunisre dg Reauls
a la Chapelle-lez-Herlaymont ; ‘ '

Vu le procés-verbal de I'adjudication & laquelle il a été procédé le 11 octobre suivant,
pour la construction des dits embranchements, par voie de concession de péages;

Vu les lois des 19 juillet 1832 et 22 juillet 1854, sur les concessions de péages ;

Vu notre arrété réglementaire da 26 aolt 1882 ;

Sur le rapport de notre ministre de Pintérieur,

Nous avons arrété et arrélons :
ARTICLE PREMIER.

L’adjudication du 11 octobre 1833, dont mention précéde, est approuvée 5 en conséquence,
le sieur T. Nieuwenhuisen et comp®, représenté par le sieur J.-A, Classen, domicilié a
Bruxelles, est déclaré concessionnaire des embranchements entre lo canal de Gharleroy a
Bruxelles et la grande route charbonniére du Reeulx 4 la Chapelle-lez-1Terlaymont, et ce aux

o0

clauses et conditions du cahier des charges approuvéle 11 septembre 1883, et pour un terme
de quatre-vingt-dix ans, conformément a 'art. 36 du méme cahier des charges.

Anr. 2,

Cependant la dite concession serait réduite, de plein droit, au terme stipulé dans les articles
additionnels de la convention du 6 novembre 1834, entre les concessionnaires du canal de
Gharleroy a Bruxelles et le département de l'intérieur, si ces articles étaient sanctionnés par
le pouvoir législatif. )

Notre ministre de l'intérieur est chargé de P'exécution du présent arrété qui sera insérd
au Bulletin gfficiel.

Donné a Ostende, le 29 aout 1835,

LEOPOLD.

Par le roi :
Lie ministre de Vintérieur,

Dk Tuzvx,

(1) Annexe n° 19, page 57.
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Ne 30.

Rapport suppldmentaire, en date die 28 février 1836, de la commission
d’ingdnicurs institude le 31 aoiti 1831, avec deux notes a Uappiei, sur les
travauz de hétonnage ot surles travaws de consolidation des grandes berges
de la tranchee du bief de partaye (1).

La commission composée de Vinspecteur Vifquain et des ingénicurs en chef De Moor et
Roget soussignds, s'est d’abord ecoupée de répondre a 'observation : qne son rapport du
8 novembre 1881, en co qui concorne les traveux oxéraordinaives du percement soulerrain, ne
conlient pas de calculs assez positifs, ni assex détaillés (2).

Pour satisfaire aux explications demandées, clle a pensé qu'il sullirait d'exposer les évalua-
tions détaillées des ouvrages exdeutds, accompagnées des considérations qui ont fivé son opi-
mon sur la dépense de ce grand travail, esumée par Pinspecteur,

OBJETS. SOUS-DETAILS, MOTITS ET GONSIDERATIONS.
1o Maponnerie de Le percemcnt n’a été calculé au devis esthmatif, que pour 1,027
la galevie. métres de longueur, tandis qu'il a été exdeuté sur colle de 1,283 mé-

ires, ensuite des conditions du cahier des charges et devis.
Détails du cube moyen de terrassement, par métre courant de ga-
lerie, porté a. . v v v v v il e o e e L, 16081 (3)
Voiite renversée servant de ra-
dier. . .. 00 s oo oL 2,060,340 97
Pied-droit de droite, y compris le
massif du chemin de halage. . . . 2,90 x 2,00=5 80
Supplément jusqu’i la voitte. . . 1,00 x 0,80==0 80
Pied.droit de gauche. . . . .. 3,95x0,85=3 35
Voite supérieure, . . . . . .. 6,80x0,68=4 62
Pour remplissage et resserrage
au-dessus de la voite. . . ..., 5,00x0,10=0 50
Pour remplissage des vides for-
més par les éboulements des deux
chtés de la galerte. . . . . <. .. 9,40x0,05==0 47

162,31

Sous-détail du prix du métre cube moyen de maconnerie, es-
tmé & . Lo s e s e e 1l T8 00 (4)
Les briques ayant dd éire toutes choisies , entig-
res, bien cuites et non délormées, pour résister aux
poussées et éviter les tassements, la moitié a di 8tre
rejetée ; poar ces motifs, on doit les estimer, y com-
pris indemnité de terrain, transport au haut du

{1) Foir le premer rapport de la conrission d'ingénieurs, Annexe n° 9, page 32.

(2) Rapport de 1a caommussion de la Chanbre, page 108.

(3) Devis dressé par U'inspecteur Vifquain ct adopté par Ja commission. Voir n® 16, page 54.
(4) Poer lo devis, page 54.



ORJETS.

1° Mapounerre de ke

yalerie,

20 Tétes du percement,

{ 139)

SOUS*D]’B'PA\ILS, MOTIFS T CGONSIDERATLIONS.

puits et déchet, a 6 1l. 1e mille, done, pour
700 briques « . . . .. oL L,

Transport de 1,000 brigues jusqu’an
fond de la mine et aux rempidtements, par
les puits, an bourriquet ot surles cliemins
de for et bois a travers les cintres, a 2 fl.,

done pour 700, . . . .. Lo

Mortier de chaux hydraunlique de Tour-
nay et de Thumdon, sans rendage, re-
venant , y compris transport , souvent
a dos de mulet, dansles mauvais temps,
a 10 fl. le métre cube, done pour & de
chaux. . . . ... «. ... .1 600

-5 de mélange de sable , cen-
drée de forge et ciment de briques
dures, qui reviennent 4 6 fl. le mé-
tre cube, doncpour %, ., ... 3§ 00

Ces & étant nécessaires a cause

du retrait par le travail du mortier
fort,

Travail du mortier raboté trois
fois, lemétrecube. . « . . .. .. 2 28

Transport par les puits et les
chemins de bois, par métre cube. 2 00

At

Total. . . ... 13 23

Perte dans les transports et dé-
chargements et par les eaux 5z, . . 0 88

Total. . ., 14 13

Emploi par métre cube de magonnerie
de ce mortier, entre le setle & . . .. ,

Main-d’ceuvre, par métre cube, a la lu-
miére,, souvent sans air, nuit et jour, les

ouvriers dans 'eav. . « . . . v . .. . .

Pour démolition, a chaque reprise de
métre en métre, eta chaque rempistement,
et perte de matériaux ;5. . . .. .. ..

Gain de Pentrepreneur et outils & ,
comme il est calculé au devis primitif , .

Les tétes du percement, qui avaient été

. % 20

140

3 30

0 87

————

13 89

2 08

b ey

. 15 97, rond 1. 16.00

calculées pour résister au

terrain sec et se soutenant de lui-méme, ont da étre augmentées

considérablement en maconnerie.
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ORJETS. SOUS-DETAILS, MOTIFS ET CONSIDERATIONS.,
o Téles de percentent. Les déblais le {urent également, par les dboulements, qu’il fallut

relever, el la plus grande épaisseur des murs.

La maconnerie élevée conire des terres remplics d’eau, a dit étre
faite en brigues de choix et mortier de ciment, eomme pour la voite
du souterrain.

Les tétes exdeutées ont exigé pour Pune :
Déblai en terre ordinaire & 7 o3 1

velais , comme aw devés. . o . . . 4,222,687 & 0,42 — 1,773 52
I’houlements & plusieurs repri-

BES. « « v m e s u v e e e 800,00 & 042 = 336 00
Déblai en terre dans Ueau, & 7

relais, comme aw devis, . . . . . 1,761,883 a 0,678= 1,188 90
TRomblai on terre ordinaire, & 4

relais + .+ o v v 0 v v o v v . o . 2,000,00
Maconnerie en pierre de pre-

mier échantillon, comame aw devis. 20,48 & 60,00

0,308=—= 610 00

g

i

1,228 80
Macgounnerie en picrre de deaxic-
me échantillon, comme au devis, . 19,89 & 40,00 = 793 60

Maconnerie en briques. . . . 784,00 & 11,00 = 8,074 00

Total pour une éte. . . . fl. 14,006 82
fl

Soit. . . . fl. 14,000 00
Pour 'autre semblable. . . . 14,000 Q0

Total. . . . fl. 28,000 00

1l n’y a rien été portd pour excédant de pierres, parce qu'il n'y
avait pas nécessité; l'excédant du prix de fl. 11-00 sur 8-35 ou
fl. 2-65 est porté pour la gualité du mortier et le choix des briques.

8o Déblai de la galerie. Le cube moyen de déblai, par métre courant, est porté a. 55,00

1° Le profil moyen de la magonnerie est de
6,60 x 67,00=. .. ..., 0 ... .. 39960

2° Une épaisseur moyenne de (™,10 sur le pour-
tour de20 mét., pour excavation et boulants . . . 29,00

3° Descente dans la galerie des terres des cham-
bres, qui se sont formées dessus les mines, et de
4 entonnoirs, qui se sont ouverts depuis le sol, et
qui ensemble ont formé un cube de plus de 5,000
mét. Done par métre courant moyen. . . « « . . 4%,00

4 Terre entrainée par les eaux sortant des bou-
lants, pendant 5 années , on 1,828 jours. Le sou-
terrain et la cunelte intérieure ont été nettoyés
cing fois sur une épaissenr de 0™, 50. Ce déblai
sest élevé 4 au moins B met. cubes par jour, ou,

S
A reporter. . . . . 45%,60



ORIETS,

I P
1 i)
SOUS-DETAILS, MOTIFS T'T CONSIDERATIONS,

Report. « . . . . 4b°,60

30 Diblai de lu galerie. en fotalits, 9,125 mét., co qui revient par métre

4° Pierre bleue.

Yo Echafundage ef cin-
irage.

6° Bois placés dans les
mines au-dessus el
vis-G-vis le premior
cintre, qui sont per-

dus,

Yo Bois en chenmiins el
leur soutien dens la
galerie.

80 Pavage en mortior
du trottogr, fer et bois
pour garda-fous.

courant & . . L u oL e i e e e . e TP

527,71
75 de foisonnement dans Pean ., . . . 2n,11
B4m, 82 soit 55mét.

L

Le prix du métre courant de déblai pour la galerie a éié porté
O N A L1

Ce prix avait été porté au projet, avee cintrago mobile en fer,
afl. 1-88 moyen. .

Dans 'exdéeution, lecintrage mobile ayant di tre abandonng, pour
la méthode par rempiétements sous la voiite faite la premiére, les
déblais ont dd étre tirés de la mine & travers les cintres sur des
chemins de fer et beis; des-boulants considérables ont di étre
emportés avec des peines infinies ; la méthode par rempiétement
exigeait un déblai par petites parties, enfin le ncitoyage continuel! du
fond de la galerie, toujours remplie d'eau, a considérablement coité.

Le résultat d'observations continuelle et de tous les jonrs a fait
reconnaitre que ce déblai coditait par métrecube. . . . . fl. | 80

Comme au devis primitif,

Comme au devis primitif.

Il a été porté 1™3,00 par métre courant, le développement du
cintreétant de. . . . « e 4 h e v v v e v e .. 880

Le bois placé au-dessus de la magonnerie, pour soutenir le ciel
de la mine, avait, I'un dans I'autre, une épaissear moyenne de0G=,11,
ce quidonne lecabede . . . . . ... .. oo 0985

Bois perdus, brisés et coupés dans les bouveaux par
MELPECOURANL o + + » + ¢ s o « o s » e v o s s v o oo 07065

Total. . . . ... 1™ cube

Ces chemins établis sur deux étages et deux lignes, ont été rem-
placés plusieurs {ois.

11 faut y ajonter ceux établis pour la relevée des voiites trop basses.

Le cube moyen employé a €té par métre courant de. . . 03,50

Comme au devis primitif.

36



OBJETS.

90 Lor employédans les
smines, les dehafan-

deges ot los chemins.,

100 Confection de 10
puils, Yy compris
cons perdus.

( 142 )

SOUS"DI’E’I‘AILS, MOTITS BT CONSIDER ATIONS,

11 a été ports 25% par méire courant,

Ces 28% sont estimds employés dang les mines, les échafaudages, la

liaison des cintres, les outils cassés et perdus, ete., ste.

P S———T

Ceot articlo a dté portdpour. « . .. ... oL ..l

50,000 00

I’ historique estimalif suivant montre emploi de cotte forte somre.
Le premier puils a 6té ouvert 4 200 mét. de la téte, cOté de Van
der Beck ; il fut commencd & la maniére des bures houillers avee croi-
sure et euvelage ; & la traversée du premier houlant, des vides se
formérent derriére ce cavelage, et amendrent un si fort ¢honlement,
qu'il en fut Gerasé d’un scul conp et sans reméde. Lo puits dut étre

abandonné, les ouvragesfaits sont estimés avoircotté. fl,

Deux puits, n°s2 et 3, furent commencés ensem-
ble 210 mét. 'on de Yauire, pour battre alternative-
ment les eaux, & 120 wot, dela téte du percement
souterrain, cité de Seneffe; ces denx puits, apros
avoir traversé les deux boulants, eurent le méme sort
que le premier, la dépense pour les deux pont élre
@SLIMBE & v v v v s ¢ e o e e e e

La tranchée ouverte est venue déblayer ces puits.

Le 4, dit n° 1, ouvert & 150 mét. de la voiite en
tranchée ouverte, coté Vander Beck, pour doscendre
22 mét. de profondeur, fut construit en magonnerie
sur tourré; il traversa le premier boulant, mais fut
avrété sur la glaise; alors, au-dedans de la macon-
nerie, on descendit un cuvelage, pour passer le
second boulant, que Pon a di piloter ; le travail réus-
sit, 1o puits fut bien établi, on juge qu’il a colité. . .

Le B¢ puits, qui devait étre le n° 2, fut ouvert &
200 met, de distance du n°® 1; commencé de la
mbéme maniére, il traversa le premier nivean et on
était arrivé au fond, lorsque les boulants se firent
jour i travers le pilotagoe ; la magonnerie s’affaissa et
écrasa le cuvelage, le puits fut perdo sans reméde,
le prix des ouvrages est estiméd . . . .. ...

Le 6° puits (ou méme n° 2}, établi & quelque dis-
tance du dernier, fut aussi commencé de Ia méme
maniére. Le premier boulant fut encore traversé;
mais, ayant renceniré un niveau plus considérable,
les eaux se firent jour si abondamment, que Pouvrage
dut étre abandonné.

A 27 mét. plus loin, on commenga le 7° puits,
avec tonne en charpente jointive et magonnerie en
dedans sur tourré; mais, le premier boulant traverse,
la masse descendante y fut saisic et arrétée, on dut
recouriv aux cuvelages. Arrivé au 2° niveau rempli
d'eau, on ne fut plus assex fort pour les vaincre ; deux
pompes en fer, de 0%, 12 de dizimétre, furent montées,

A reporter. . . .. .. £

1,000 00

4,000 00

4,000 00

4,000 00

12,000 00



OBJETS,

10° Confection de 10
puils , y  compris
eaur perdus,

( 143 )

SOUS-DETAILLS, MOTIFS BT GONSIDERATIONS,

Report. . . . .. ... fL

et, entre-temps, on reprit le traval du puits pré-
cédent, ol on descendit un cercle en magonnerie A
Pintéricur, qui traversa le premier boulant; on était
encore bien loin du dessus de la voiite de la galerie.

Un senl puits existant et la galerie manquant d’air,
au point de faire abandonner Touvrage en mine,
Pinspecteur exigea que des ouvricrs fontainiers
francais, experts en Part de forer les puits, fussent
appelés,

Un sieur Charlier, renommé en cetie partie, arriva
et entreprit 'enfoncement de trois puits au plus baut
de la montagne, pour la somme de 20,000 fr,

11 commencale puits, dit frarngals, & 32 mét. an-
dessus de la galerie, tandis qu'on reprenait, delaunire
cOté, les puits n°® 2 et 3, gu'aprés mille difficultés,
on réussit & metire a fond et en bon état ; Vinspec-
teur estime qu'ils ont cotité lasomme de . . . . . .

Ledit maitre fontainier, apros avoir travailld deux
mois & enfoncer sans résultat, abandonna 'ouvrage
A ses ouvriers et disparut; il n'était encore qu'a
7 mét. de profondeur, ses ouvriers durent aussi étre
congédids, et force fut de payerleurs frais de voyage,
avec indemnités pour retourncr ¢n France. Alors on
reprit Pouvrage abandonné par le fontainier, en
adoptant un fort ouvelage jointif et chevillé en
dedans; pour apprécier les difficultés gu'on eut &
vainere , il suffira de savoir qu'il ne fat mis a fond
qu’au hout de 6 mois; ce puits, le plus difficile, est
estimé avoircodté. . . . . o ... 0oL L.,

Entre-temps on avait commencé deux puits 0 §
et 6, en haut de la grande montagne, pour descendre
a 24 mét. de profondeur ; on creusa d’abord le ter-
rain pour chacun surune surface de 6,50 en carré,
et 'on descendit jusqu’au bane de picrre en rognons,
& 6 mét. de profondenr, A l'aide d’une forte char-
pente; 13 on établit, sur grillage et croisure, unc
magonnerie de deux briques d’épaisseur, et un grand
cuvelage fut descendu dans son intérieur; ce systéme
traversa le premier boulant d’eau ; la on dut descen-
dre un second cuvelage au-dedans du premier, jus
gu’au second boulant, ot les eaux formérent de
grands vides, que l'on parvint cependant a remplir,
les tonnes restant parfaitement hien : ce scoond
cuvelage a été remonté jusqu'd la hauteur du pre-
mier, Pour descendre plus bas, un troisiéme cuvelage
fut établi et remonté de méme jusqu'a la hauteur du
premier; il fallut ensuite le picoter de la plus forte
maniére dans le bas.

&y, - ’ .
Enfin, ces deux derniers puits creusds directe-

Areporter. . , . .. ... 1L

12,000 00

9,000 00

11,000 00

32,000 00
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10° Confection de 10
puils , Y Comprs
crux perdus,

11e Terrains.

120 Epuz’sement&' pour
1o travasl du souter-

rain.

180 Partie eméeulbe i
ciel ouvert.
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SOUS"DI"]TAILS, MOTIFS BT CONSIDERATYONS,

Leport. . . .. .. ... M.
mont § travers les boulants, résistéront aprés; Tin-

52,000 00

specteur estime gu'ils ontcodité . . . . . . L. L. 18,000 ¢0
Total do P'estimation des puits creusés, pour Uexi- -
cution de la galerie, au deld de ceux prévns . fl. 50,0600 00

Les soussignes estiment, apros Pexposé détaillé, fait par Vinspecteur,
des difficultés que Pexécution de ces puits a présentdes, que la
dépense réelle est montée encore au dela de celle ci-reprise, car
on n'a pas pris en considération mille petites dépenses de détail, dont
la somme faite s’éloverait assez haut.

11 faut d’ailleurs peu s'étonner de cette dépense; & quelque dis-
tance de ce point, Vouverture d’un seul bure houiller a souvent
désorganisé et méme ruindé une compagnie houilleresse.

& hectares achetds a {1, 2,000 Vun,

Cette surface de terrain est celle que le travail de la galerie & ciel
ouvert a exigé en plus; elle avait 400 mét. de longuenr, sar une
moyenne de 78 met., le prix de fl. 2,000 de hectare & I'amiable, est
trés raisonuable, vu le manque de temps nécessaive poar obtenir
Vexpropriation iégale.

Doux vis d'Archiméde ont di marcher nuit ¢t jour pendant
4 années ; 8 hommes se relevant étaient employés & ce travail & un
florin par jour et un florin par nuit.

Les difficuliés d’exécution devenant presqu’insurmontables aux
extréinités intérieures de la galerie, on saisit le moment d’un temps
sec, pour établir la partie supérieure de la voiie  ciel ouvert.

Quoique la tranchée ouverte eit été exéeutde sur plus de 400 mét.,
nous n'avons tenua compte que de cette longueur, parce que, dans cet
espace sealement, ce genre de travail était nécessaire.

Profil moyen ( Largeur en bas . . . . 8,20
du déblaia ( Larg.moy. en haut . . 22,00
ciel ouvert. { Hauteur moyenne. . . 14=,00

210 mét., au prix moyen de 47 ; cents, ont fait coliter le métre

100 41

surface 2112 40

courant de tranchée ouverte . . . ., . . . .. . 1l
Ce déblai a oiel ouvert, a épargné le travail en
mine de Ia partie supérieure de la voute estimé ci.
dessous corame suit :
122380 de terrassement par metre courant, i
.20 == . . ... ... ... fl31 28
Economie, par métre, de bois placés et
perdus dans lamine . « . ... ... ... 2000
Main-d’euvre par métre courant de voite
supérieure, ou 47,62 afl. 3 . . . ... . . 13 86
Fl. 65 11
Prix excédant pour la tranchée ouverte, par matre
conrant . . . . . . .

65 11

35 30
400 00

» 3 & o & 1 8 B s B 8 4 & s

Longueur comptée . . . . .
Excédant de dépense pour Pexécution de la partie

Aciel ouvert . . . . . .« <« . ¢ ..
Soit . . .. {l.

14,120 00
14,000 00

e ¢ 3 & e . 0w
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Ve Corrections nprés
Povédeution,
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16° Dépenses diverses
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sons de gardes, ofe.

i7° Faux frais et -
prévus dans Ueslima-
tron des articles.

( 143
SOUS*DﬁT.«kILS, MOTIES ET CONSIDERATIONS.

Pour relever la voiite sur la longneur de 135 meét,, il a falln
démolir 8 mét. cubes par métre courant ou . . . . 1,080m3,00
et les reconstruire,

1l y a eu cn outre en relévements partiels sur une
longueur de 90 meét. de vodte et radier, ou 3 mét.

cubes par métre courant ont été démolis et refaits,
dome . ..o L e e e 270 00

Total . . . . 1,850 00

a fl. 20=27,000
Le prix de 1. 20 par métre cube, que ce travail, vraiment extraor-
dinaire, est estimé avoir coiité, ne paraitra pas trop élevé, Torsqu'on

considérera les échafaudages & établir; la démolition de la voilte,
roulean par rounleau, el par petites parties, au-dessus de la téte des
ouvriers, et sous les boulants ; le déplacement des coussinets du radier
pour les raccordements; le déblai et repoussement des boulants, pour
remonter la volte, avee {fourniture de bois ; la main-d’wuvre difficile
et perte de mortier dans un travail exécuté par dessous.

Ce personnel excédant celui calculé pour I'cxéeution, suivant le
systéme régulier d’exécution du devis, a été constamment employé,
jour et nuit, dans les mines, qu’il fallait conduire pied 4 pied, ¢t les
rempiétements, qui demandaient les plus grands soins.

I.es puits, pour lesquels on n’a presque rien préva an devis, ont
exigé continuellement deux employés ; 1a montagne, qui se fendait de
toutes parts, for¢ait aux plus sévéres précautions,

Ces frais, portés & {l. 20,000, résultent d’observations faites & toutes
les époques du travail.

20,000 fl.; cette somme, qui n’est pas lc % de la dépeunse totale,
est loin de compenser le coit réel, comme Vinspeciear Pa souvent
observé; ce n'est que 13 & 1441, par jour. L'abandon des travanx
par les ouvriers, a coGlé, on frais perdus, des sommes trés fortes, les
remblais aprés louvrage, les doubles main-d’euvres obligées, la
retaille des pierres, les reprises dans le souterrain, le pavage des
bords, les perrés, les proces et frais de toutes espéces, ele., ete.

D’ordinaire la hautenr de cetitre est porté de ;5 & -5 daus les devis.

M. le rapporteur dit, dans son rapport {pag. 97 ci-dessus), que la commission devaif ausss
constater la contenance et la valeur des terrains ou bdliments, dont Uacquisition n’avait pas été
prévue, mais avail ensutle éé jugée nécessaire ; ot que la commission de la Chambre n'avait rien

vu en ce qué concerne los aoquisitions imprévues.

Nous répondons que la commission d'ingénieurs n'a point eu a s’occuper d'acquisitions de
terrains imprévus, autres que cenx repris dans ce qui regarde le souterrain ci-dessus, atlendu

que Ventreprenenr ne-réclame aucune indemnité de ce chef,
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M. 1o rapporteur dit dans une note (page 98) que la commission a porté mal a propos
. 42,837-20 pour intéréts des sommes excédant du coit du souterrain, pendant 3 années,
parce que, sur cotie somme, fl. 200,000 avaient €16 avancés par le roi Guillawme.

Nous répondons : la comuussion d'ingénienrs a porté en comple ces {l. 42,337-20 d'inte-
\ . N 2 3, 1 X . |
rits, parce qu'ils dlaient dus 3 quant a Vavance faite des fl. 200,000, elte n’avait nalle mis-
sion de $’en occuper, parce qu’clle faisait partic d'un compte général.
Quo d’ailleurs, clle n’avait nulle connaissance de celte avance, qui a du étre prise en con-
sidération dans la transaction pour ce quelle vaul rdellement.

[y 3 . N
Ceci répond cnmémo temps & lanote S (page 116)du rapport de la commission de la Chambre.

M. lerapporteur, dans une note ( page 100) dit, que, si les concossionnaires sont fondés en
droit & réclamer des frais de bétonnage, il n'appartient pas au gouvernement de fixer des
limites, et que, s'ils ne sont pas fondés, il ne lui appartient pas davantage de concéder une
indemnité, ot (page 109) qu’un membre avait {ait observer que les principales filtrations ont en
licu dans les reamblais, etc., etc.

. commission a fait la reconnaissance du bétonnage & faire, et lc mesurage de celui
exécuté, poar parer aux infiltrations extraordinaires ¢t imprévoyables, dn chef, non, comme
on parait vouloir le faire croire, de la faute de I'entrepreneur, parce qu’il aurait mal exéenté,
mais bien provenant du terrain lui-méme, et son évaluation dont T'état se trouve ci-joint
(pag. 148) et qui monte A la somme de fl. 120,000 pour le tout, dont fl. 114,097-28 est déja exé-
cutd, Elle a fixé, d’aprés son examen des lieux, la limite de cette somme & fl. }20,000, parce
qu'elle & reconnu que toutes les filtrations extracrdinaires ne pouvaient exiger une dépense
plus forte, et quelle regardait tout autre ouvrage de cette espéce, fait par le concession-
naire, comme rentrant dans les limites ordinaires de la prévoyance et de I'entretien ; sans
doute le gouvernement ne peut fixer de limites, mais il les reconnait et les déclare alteintes.

Pour répondre aux observations page 110, nous renvoyons aux réponses del'inspecteur en
regard du rapport, et nous ajoatons que les filtrations ont généralement eu lieu par le fond
du canal et en déblai dans le schiste. )

M. le rapporteur (page 101) dit que, suivant Pingénieur, la totalité des travaux faits poar
obvier aux éboulements de la grande tranchée, s'éléve déja & la somme de fl. 49,000 et la
somme encore i dépenser a fl. 70,000

A la page 110, ces sommes devenues 49,900 et 60,100, donnent pour total fl. 110,000.

On parait croire qu'il existe une différence entre les travaux exécutés de cette catcgorie,

qu'on admet comme extraordinaires et imprévus, et ceux encore a exécuter qui ne seraient
que de simple entretien.

D'abord, nous ferons remarquer que cest bien la somme de fl. 110,000 qui a été portée
de ce chef & la transaction, et que suivant 'état remis & M. le rapporteur vers la fin de 1834,
ln-dépense faite s'élevait déjda . o+ v v o v o i a e L 49,900 00

On verra, par Vétat ci-joint, que la dépense de ce chef en 1835, s'¢léve a. . 2,980 89

Totals o v v ¢ o o o o 52,880 89
Bt qu'il reste a employer sur lecréditde. . v o v . oo s i e n s 110,000 00

& la consolidation des berges, la somme de. .+ . o e s v v 0o v e wwa . 87,119 11
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. o v e : I . ,
Maintenant nous répéterons que les ouvrages exéeutds, comme coux 2 exceuter sur ce
crédit, sont entiérement extraordinaires et imprévus, ot que les uns, non plus que les autres
. , 8 : 8.
ne peuvent appartenir lentretion ; e effet, pour qu’il y ait e ien, i finei
° ,p O esisne T quily ait entrotien, il faut ¢que le principal
existe ; ov, ¢'est pour assurer exis ence menacde du canal, que ces travaux ont eu leu, ot
i 1V < ) Uy
que d’autres, du méme genre, devront encore s’exéeuter. Ce n'est qu'apres lassiette fixe des
berges que Pentreticn commencera.

Si la somme totale n'est poi‘nt dgja t‘lépensée, il e faut Pattribuer qu'aux années seches,
1884 et 1835 ; mais il est certain que, 14 ou I'ébranlement s'est déja manifesté dans les hauates
berges, qu'on & pu waintenir jusquwaujourd’hui par Uentretien ordinaire. aux premidres loni
guos pluies, ces massos de terre, déji rompues, descendront, si on n’y ex,écute oint des bou-
veaux de perrés, semblables a4 ceux qui ont arrété les autres ébouloments déja I;n marche

L’intérét de I'Ltat n’a point voulu qu'on tint un compte de clerc A maitre de ces dépenses
car, de cette maniére, il n'y aurait pas de limile ; on a cru mieux faire en caleulant Lll)ans ;‘,
transaction, pour le bétonnage et les ouvrages extraordinaires de la tranchée. des 50 d‘
fixes, que I'événement fera certainement ddpenser dans le cours de la conces;io Jnf;“es
et au moyen desquelles les ouvrages devenaient un forfait. n e

Bruxelles, le 28 [évrier 1836.
J.-B. Virquarn.

Les ingénieurs en’ chef soussignés déclarent qu’ensuite de leur visite détaillée dos ouvraces
du canal d¢ Charleroy a Bruxelles, en 1831 et 1833, et, eu égard aux renseignements‘:’ue
M. Pinspecteur Vifquain, chargé exclusivement de la direction des travaux., leur a c()nmiu-
niqués sur le contenu du présent rapport, ils ne peuvent qu’y donner leur adl:ésiom |

De Moor.

Roser.
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Etuat des depenses faites jusqudavgourd’hui (1), en bétonnuge dans les
parties dw canal de Charleroy a Bruaclies, orcusées dans Io schiste et le

43,800™2 sur 18¢ d’épaisseur font 6,525 mét. cubes.

gravier.
an .
DES DESIGNATION DES LIEUK- LORGUELR. LATGLUR, SURFAGE.
BIEFS.
m?
40 | Vis-d-vis la maison Middeleer . . . { & e i 2,208 o
» Pont-canal et environs. . . . . . . . . 15 12 00 186 00
N 1¢ 125 3 00 869 00
» Porte de boisa Hal . . . . .. .. { 90 70 8 00 580 00
. 1o 174 12 00 2,088 00
» Amont du pont fixe,id. . . . ... { 90 110 5 00 550 00
d { ie 340 5 00 1,700 00
" P 20 82 6 50 538 00
47¢ | Souterrain a Lembeek, . . . . . . . .. 53 1% 0D 742 00
46 | Prés le vieux moulin . + . . . . . ... 200 17 00 3,400 00
» Prés la maison Demeur . . . . . . . .. 600 17 00 10,200 00
48 | Amontdela 46°écluse . . . . . . . .. 18 25 00 450 00
» Vis-a-vis le chateau de Clabeeq. . . . . 116 17 00 1,870 (0
44 | Amont de la 48°éeluse . . . . . o oL 2985 i 00 4,438 00
. Ie 85 17 00 1,445 00
» Aval du pont Moélons. . . . . . . { 90 15 14 00 630 00
» | Tienne minique . . . . . . ... . . .. 350 14 00 4,900 00
» Aval du pont d’Oisquereq . . . . . . . . 75 17 00 1,275 00
43° | Amont dela 44°écluse . . . . . . . .. 53 14 00 742 Q0
29¢ | Amont dela 40°écluse . . . . . . . .. 100 17 00 1,700 00
32¢ | Prés le chateau de La Roque . . . . .. 308 7 00 2,156 Q0
L . 140 12 00 1,680 00
Total . . e e e 48,527 65

(1) 28 février 1836,
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6,525™% de béton, y corpris placeinent et polissage, & fl. 12 lem®. 78,300 00
34,800™3 de déblai dans la pierraille etle gravier, transportés 4 2

et 3 relais, pour le placement du béton, & fl. 0,40. . . . . < 13,920 00
26,100"3 de remblai sur 0,60 d’épaisseur, pour recouvrir le béton

AL 025, . L v e e c e e 6,025 00

Total . ¢ . o o0 v 98,248 00
= pour frais d'outils , surveillance etbénéfice. . . . . .. . . 14736 00
Total . ... v o0 112,081 00 112,981 00

On a exécuté en 1835 :

Au plafond, amont de la 33* deluse,
Au talut de gauche amont de la 44° écluse,
Au talut et plafond aval de la 45° écluse,

B 19 debétonafl. 12, . . v . o o o oo oo oL 698 28
350 de déblais dans la pierraille transportée a4 2 et § relais,
E {1 210 00

2503 de torre pour recouvrir le bétona f1. 0,25 . . . ., . .. 62 b0
Total . . . . . .. . 970 78
2 pouroulils etbénéfice . . « . . ..o oL Lo 145 B0

Total . .. ... ... 1,116 28 1,116 28

Total du bétonnage exécuté jusqu'ayjourd’hui .+« . . . .. o0 0oL, 114,097 98
Il reste & exécuter pour atteindre la somme portée a la trapsaction . . . , . . 5,908 00

Total général . . . . ... ... fl. 120,000 28

Si la transaction est approuvée, cette somme sera employée lors de la plus prochaine inter~
ruption de navigation; il y a encore des biefs vers le bas du canal , ou les filtrations génent
encore la marche de la navigation en remonte, ¢t rendent le halage difficile et par suite plus
couteux.

Linspecienr des ponts et chaussées,

J.-B. Virouaix.

Noma. Le travail en bétonnagoe s’opére, d'abord, par Uenlévement de ln paroi deslaluts & recouviir, sur une
¢paisseur de 07,80, puis, par 'application d’une coucho de béton de 0%, 15 d’épaisseur, que I’cn régale au battoir
et que l'on polit ensnite; ce béton & peu pres sec, est définitivement recouverl d’uno épaisscur de, 07,60 de terre
pour le soustraive aux dégradations des coups de gafle et de la geleé.

NOTE sur la depense approwimative déjo faite pour la consolidation des
grandes berges du bief de partage du canal de Charleroy a Bruzelles, en
1832, 33, 34 et 35.

Les parties réunies de Ia tranchéde, qui doivent nécessairement étre soutenues, soit au
moyen de bouveaux, soit par murs ou perrés, sont, pour les denx cotés, d’environ 5,200 met.,
pour I'exécution desquels on ne dépensera pas moins de 20 i 22 fr. moyen, par métre
courant, dong¢ fr. 110,000,
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Fn 1832, il s’est manifesté prosqu’immdédiatement cing grands éboulements, qui partirent

du fond méme du canal,

Deux de ces éboulements ont été enlevés & la brouette ot reportés sar de nouvelles

1 x Y A .
emprises ; s I¢ mal ne s'arréta point.

Les trois autres furent pilotés fortement et arquebutés au pied avec de forts travers, mais

le travail n'arréta pas absolument la marche des éboulements,
Tous ces ouvrages sont estimés , pour la partie vraiment extraordinaire ,

L T e L T O

BRVIFON o v 4 v ¢ ¢ o v o 0 s

Dans cette méme année, on perca dedans et dessous ces éboulements, des
bouveaux en fascinages souterrains, qui arrétérent la marche de ces berges
en ces points.

On fit 580 mét. de bouveaunx, qui, avec les coffres dans le canal, les déblais
et partics en pierres, sontévalués & . . « . oo oo o oL,

En 1833, il s’cst manifesté sept nouveaux éboulements, qu'on a également
soutenus par les mémes moyens, et qui, avec coflres, pierres et ddblais, ont
comporté I'exécution de §80 mét. do bouveaux, estimés, . ., ., ..., ,

En 1834, dix nouveaux ¢boulements eurent licu aprés les grandes pluies
de 1833; le travail en bouveaux étant mieux connu et s'opdrant réguliére-
ment et par marchés, on a pu établir un compte plus détaillé.

999,45 moét. courant de bouveaux a raison de fr. 17-52 . fr. 17,510 36

Transport de terre, provenant de bouveaux, a fr. 2-65

le métre cube et épuisements . . . . . oL oo L. 8,679 14
19 coffres dans le plafond de la cunette a fr. 257-47 Yun %,891 93
440,74 met. cubes de perrés et moéllons bruts, pour

soutenir les berges , partie en cunette , partie au-dessus du

chemin de halage, a fr, 6-20 . . . . . . ... ...... 2,782 b8

Travaux a la drague pendant la marche de la navigation,
eslimésfl¢--e. ----- L L T 2,67802

Total . . . . ... fr. 31,592 03

En 1838.
443™3%,63 de perrés en moéllons bruts, exécutés au-dessus
du halage, entre le pont de Gouy et le pont
de Navarre, estimés . . . . ... .. .,.fr. %2750 50

84=%,23 id., exécutés sur le halagea latéte du souterrain,
coté Van der Beck, estimés . . . ..., . 522 22

370,30 mét. courant de fascinage souterrain, exécutés
par bouveaux, a droite et 4 gauche dua canal,
entre lo ohiteau Van der Beck et la buse de
Godarville,estimés . . . . . .. ... ... 2,633 28

Trausport des terres provenant de ces bouveaux . . . . 402 80

fr. 6,308 77

Total. . . .. .. ..

. 8,000 00

13,820 00

13,200 00

en fl. 14,830 00

et et

fl. 49,900 00

enfl. 2,980 89
fl. 52,880 89

Linspecteur des ponts et chaussées,

J.-B. Virquarn,



Tablear das recettes du canal de Charleroy, dw 11 ootoby
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Ne 31.

navegation, ww 30 septembre 1833.

e 1832, jour de Cowverture de lo

( 1" ANNEE, )
BUREAUX
e — TOTADX
DATES. | |\ wonEny. smlijal;‘l-‘n. (,LAII):E('Q' BRU«‘DI?LLES' T e ieisp | OBSERVATIONS,
S e | o el et L
R v A oo i e i A vois.
1832, Trancs, ¢. Francs. c. Franes. o Francs. c. Francs, ¢ 1832, ¥ianes. c.
Octobio 31| 8,976 74 | 7,582 14 8505 | 5,697 10 | 22,341 91 | Oclob. 22841 o1
Novembrel0 | 8,155 28 | 6,706 45 18520 | 4,236 47 | 19,283 49
. 20| 73578 560023 96157 | 559572 | 1749230 ) Nov. 53695 6o
. 30| 625852] 622701 6i510 | 3,712 28 | 16,850 81
Décembre10 | 6,884 19 | 5,387 87 686 20 | 3,930 39 | 16,888 65
.20 489321 571 61 806 77 | 2,943 52 | 14365 11 p Dée. 45700 32
v 81| 63873 | 45045 489 08 | 3,002 30 | 14,446 56
1833,
1833.
Janvier 31 164 49 > » 164 49 | Janvier 164 49 Chémage, par les
Féwior 10| 1,863 30 | 3,248 02 16739 | 1,11287] 6,391 58 ff:f%ef?é‘f;léf_’ Janvier
» 20| 148680 336375| 1,30216 | 158118 | 7,771 89 ) Févier 24,008 84
» 28| 52701 3,189 98 190 16 | 1;947 32 | 10,505 37
Mars 10| 811575 | 3,230 41 51947 | 2,622 25| 9,496 88
. 20| 426370 | 3,666 98 73998 | 8,758 90 | 12,429 56 \ Mars 3569 08
. 31| 473695 | 4,839 64 89774 | 322331 | 13,697 64
Aviil 10| 4053 69 | 5034 92 71304 | 800552 | 12,807 17
. 20 | 503653 | 475676 1,07412 B69479 | 1456220 ) Avil 41,043 98
, 30| 515820 516677 116271 | 3,086 84 | 14,574 61
Nai 10| 55971 | 6,009 44 662 98 | 3,638 44 | 15,840 &7
» 20 | 561087 | 522 01 78010 | 3,189 19 | 14,805 67 § Ma 49,081 38
, 31| 581128 742820 1,21179 | 398887 | 18435 14
Jun 10| 58246 | 5050 52 82176 | 3,32 64| 15,021 38
, 20 | 6,600 42| 5729 49 516 42| 3,283 58 | 16,120 01 ) Juin 44,975 28
) 30 | 441526 | 5,108 49 37198 | 392826 | 13,823 99
Juillet 10 | 6,748 40 | 7,236 72 849 40 | 4,267 77 | 19,102 29
, 20| 6,580 57 | 7,790 26 736 95 | 3,820 02 | 18,927 80 ) Juillet 58,719 09
. 81| 756798 8,072 08 689 25 | 435972 | 2068000 ],
Aot 30 | 457488 | 8,901 91 609 49 | 5,231 34 | 19,317 62
, 20 | 10,087 62 | 8,036 36 43730 | 546351 | 25024 79 f Aot 76,275 27
. 31| 10,349 03| 14,947 76 | 1,011 81 | 562426 | 31,932 86 Chémage dule ¢
164,642 84 167,750 10 | 19,365 94 | 101,362 36 | 453,121 24 | Totalir. 453,121 24 Oseptambre.

ke
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Ne 32,

Tablewu des recetivs du canal de Chavleroy, du 1 octobre 1833 aw 30 seplembre 1834,

( 2° ANNEE. )

BUREAUX
- ) - TOTAUX
DATES. DAMII’)::EMY. smjl)s,;w. GL&]LEECQ. nnuxjiaﬂr.l,ns. -~ OBSERVATIONS.
St o] dobs e Moo B gl
Ghirloror. g e e e ammats | handon ™™™ .
1833, Francs. c. ¥Froncs. e. Francs, c. Fianes, . Franes. c. 1833. Francs. ¢.
Octobre 10 | 13,530 97 | 11,364 83 468 11 7,074 40 | 32,428 33
’ 20 6,037 86 6,565 34 259 b4 3,765 86 16,628 60 U Octob. 78,100 70
) 31 11,144 17 | 10,838 46 707 42 6,303 72 | 499,043 77 5
Novomb. 10 8,282 6] 7,045 18 472 17 4,540 35 | 20,340 31
, 20 7,852 97 | 10,224 47 391 69 5705 65 | 24,174 78 3 Nov. 78350 66
R 30 | 11,650 24 | 11,333 42 647 45 5204 46 | 28,835 57
Décembre 10 5,577 85 7,695 28 269 38 3,727 68 | 17,260 69
. 20 4,336 72 B,761 39 733 65 8,689 74 | 17,471 50 p Dée. 53,413 71
) 31 5,578 10 9,156 06 458 66 3,479 70 | 18,672 52
Jumi]e?% 10 5,479 19 5,000 19 255 88 2,208 08 { 15,933 34 1834,
» 20 2,117 60 5,134 21 350 00 2,437 0! 10,038 82 ) Janvier 32,654 05
» 31 3,428 75 2,866 18 649 02 1,737 94 8,681 89
Féviiew 10 2,586 06 4,372 6 541 77 1,778 53 9,279 14
. 20 2.346 34 3,622 19 683 36 1,460 70 8,112 79 » Féviier 24,691 62
u 28 2,020 59 2,469 59 790 17 2,019 34 7,299 69
Mars 10 3,682 53 5,490 71 616 82 3,166 69 12,956 75
» 20 4,048 02 4,526 43 1,102 16 3,038 31 | 12,714 92 ) Mars 39,224 07
. 31 3,813 68 5,118 65 927 95 3,692 12 | 13,552 40
Avrit 10 3,890 71 7,801 90 848 23 3,377 77 | 15,918 &1
, 20 4,334 29 5,043 62 647 93 2,824 92 | 2,870 76 3 Awil 44,008 51
» 30 3,211 77 7,359 00 768 09 3,875 28 | 15,214 14
Mai 10 5,069 78 7,576 97 429 22 4,381 94 | 17,457 91
» 20 5,830 19 7,571 05 851 23 3,205 92 | 17,548 39 \ Mai 86,558 01
s 31 6,458 24 9,190 12 635 43 5267 92 [ 21,651 71
Tuin 10 5,516 69 8,232 61 1,066 95 4,111 21 | 18,927 46
» 20 7,824 65 | 10,416 94 811 60 4,885 54 | 23,938 73 \ Juin 69,817 40
» 30 7,426 60 |. 11,082 17 2,010 12 6,432 32 | 26,951 21
Juillet 10 9,420 17 | 14,323 21 796 50 6,716 66 | 31,265 54
Juillet 53,535 85
: 18 7,541 53 | 10,951 69 1,244 31 2,532 78 | 22,270 31 }
Septemb. 1 ’ » 332 16 6,237 20 6,569 36 Chémage du 15
, - . | juillet aa 31 aodt
" 21 9,060 03 | 16,238 4l 887 42 2,913 72 | 29,099 58 p Sept. 47,549 97 | 1834.
» 30 2,337 98 6,232 92 645 41 2,664 72 | 11,881 03 :
181,465 58 | 244,505 97 | 22,280 80 | 124,638 20 | 572,809 55 ! Totul fr. 572,699 55
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Ne 34.

Tableaw dos veceltes du canal de Charleroy, du 19 octobre 1834 an 30 septembre 1835.

( 3¢ ANNEE. )

BUREAUX
. — ~ TOTAUX
DATES. DAMII’):iEMYa SEI\'];;;‘FH. CIJA];EEGQ. BRUXDI;‘LLES. e AN OBSERVATIONS.
qf.'.'f AT Btk S e e s oot 3| pAR BEGADE. PAR MOIS.
Ghasterey. o e ™ ™
1834. Tranes. e. Thiance. ¢. Frones. ¢, I'rancs. c. Francs, ¢. 1834. TFrancs. c.
Octobre 10 4,031 834 | 10,229 13 915 39 5,302 36 | 20,568 22
. 20 6,057 40 | 10,774 26 964 66 6,200 21 | 24,005 33 » Octob. 71,032 90
» 31 7,238 87 | 12,410 61 1,069 74 5,740 23 | 26,450 15
Novembre 10 7,820 77 | 12,670 55 661 57 6,526 50 | 27,588 39 \
» 20 | 10,867 18 | 13,055 13 863 60 6,523 50 | 31,309 41 ; Nov. 87,841 84
, 30 { 10,280 32 | 11,378 57 490 04 6,205 11 | 28,4% 04
Décembre10 | 11,606 49 | 12,349 86 695 65 5,286 51 | 29,838 51
> 20 9,022 87 | 13,096 13 520 39 5,626 66 | 28,266 03 ) Déc. 82,665 23
» 31 8,429 58 | 10,544 13 516 57 5,070 39 | (24,560 67
Junvile??&]l) 2,030 48 3,083 62 239 17 1,727 6l 7,100 88 | 1835
» 20 3,386 27 6,970 85 500 20 4,239 14 | 15,096 46 ) Janvier 35,946 42
» 31 2,016 b9 8,493 80 533 02 2,683 67 | 13,749 08
Féwrier 10 2,200 49 5,182 85 496 13 2,004 78 9,974 25
, 20 3,556 67 6,566 48 482 91 3,075 32 | 13,681 38 ) Février 32,716 02
» 28 1,17 78 4,873 88 412 12 1,856 61 9,060 39
Mars 10 3,685 08 | 4,793 38 486 03 2,981 34 | 11,947 83
» 20 5,190 78 | 9,289 89 695 03 8,586 33 | 18,762 03 ) Mars 48,216 59
A1 4,244 65 8,379 18 541 01 4,340 B9 | 17,506 73
Awiit 10 4,465 42 9,841 46 409 91 4,778 03 | 19,495 32
8 20 2,657 23 7,888 72 575 82 4,867 52 | 15,980 20 » Awil 52,573 74
» 28 3,288 5B 9,663 94 330 31 3,806 30 | 17,089 13
Mai 10 4,640 34 | 11,410 &8 727 32 4,484 10 | 91,262 64
» 20 5,646 12 | 11,120 48 1,428 83 5,453 07 | 23,648 50 ) Mai 68,649 83
. 31 8,786 92 | 11,602 14 1,025 10 5,324 53 | 23,738 69
Juin 10 5,335 09 | 12,777 2 977 25 5,163 00 | 24,252 58
. 20 4632779 | 13,420 60 1,187 07 5823 77 | 25,074 23 Y Juin 71,370 85
. 30 6,266 42 9,159 17 1,224 92 5,393 53 | 22,044 04
millet 10| 512000 | 15,751 73 1,279 48 4,842 88 | 26,994 09
» 20 6,345 39 | 12,630 89 1,154 04 7,239 91 | 27,370 23 | Jnillet 84,905 31
, 3t 8,378 Bl | 13,844 69 941 22 7,576 27 | 30,540 99
Aot 10| 6,077 15 | 13,676 52 1,016 02 7,283 78 | 28,053 47 ; Aot 55,143 66| Chomage du 15
> 2% 6,758 62 { 17,093 80 2,231 27 4,006 43 | 30,090 19 _ ig:;ltl;gﬁ't’»ﬁ septein-
333,937 06 | 25,631 79 | 155,102 28 | 693,502 39 | Totalfr, 693,562 39

178,891 26

39
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Ne 35.

Tahleaw dos vecettes die canal de Charleroy, diw 1ot octobre 183% wu 30 septembre 1836.
( 4 ANNEE. )

BUREAUX
- g - TOTAUX
DaTES. mmll::inm'. SENII’;-‘FE- GLAI:}];ECQ. nnu;r?r.x,m. OBSERVATIONS.
Charboms prove-| Chaibons prove-| Prerros, pavés,| Resetios des b
Eiioroy. " oo or e [ Argncoce, Foc{vnis - svee mar-| "R DECADE.  paw stors,
riemont. tuy ¢t Quenast cindises
1835, Franes. o. Francs, e. Francs, c¢. Yranes. c. Trancs, c.
Octolie 10 | 7,708 77 | 16,870 25 491 83 | 10,080 77 | 35,146 &3
. 20| ees270| 13m806 | 1,25053 | 5048 67 | 25,969 96 } Octob. 96,086 97
, 31| 756018 17,000 74| L,16433 | 9,245 14 | 34,970 39
Novembre10 | 8,486 84 | 16,473 03 019 72 | 7,050 89 | 32,930 48
. 20| 87980 20192 80 724 67 | 672137 | 36438 64 ) Nov. 104853 13
. 30 | 9,975 36 | 16,345 58 663 57 | 8,499 50 | 35,484 01
])éceirélégz 10| 0,068200] 16286 97 679 64 | 6,840 26 | 32,868 96 | Déc. 92,868 96 glu(ilégrr:{l]?ieé b lus
Javier 10 » 3,080 57 . . 3,080 57 1836. bre 1835 jusquan 24
. 20| 212260 35373 . 2,106 55 | 7,763 97 | Janvier 29,778 19 | ST 1696
. 31] 423660 9,185 00 602 00 | 4,910 05 | 18,933 65
Féviier 10| 9,120 68 | 14,423 35 701 15 | 6,285 41 | 80,529 59
. 20| 791891 | 12395 64 620 17 | 4,979 15 | 25,018 87 | Yévriex 66,798 (9 |  Chémago, par los
. 99| 1,801 75 | 4754 57 . 3,798 41 | 10,354 73 glocos, du 18 au 23
Mars 10| 5,639 39 | 15665 55 780 62 | 4,459 07 | 26,544 63
. 20| 357026 9,888 16 880 91 | 4,345 73 | 18,694 06 \ Mars 69,549 96
. 31| 35286 | 14,846 44 788 46 | 5,524 01 | 24,311 27
Aud 10| 4,016 37 | 12,554 58 588 65 | 5,125 29 | 22,284 89
. 20 { 449364 | 15310 54 { 1,111 30 | 7,362 22| 28,277 70 \ Avil 78369 09
. 30| 7,88506 | 13,863 00 922 93 | 5335 51 | 28,006 50
Mai 10| 568843 | 13,589 34 795 70 | 544l 85 | 25514 83
, 20| 7,085 06 | 16,507 99 1,309 00 | G139 42 | 30,991 47 & Mai 87,637 43
, 31| 7,085 45 | 16,085 74 1,035 78 | 6,754 16 | 31,131 13
Jum 10| 699200 17,011 63 828 36 | 7,597 37 | 32,420 38
, 20 | 824717 | 17,205 02 828 30 | 8389 S6 | 34,760 35 | Juin 99,002 77
. 30 | 6,439 19 | 17,229 88 808 22 | 7,425 75 | 31,903 04
Juillet 10 | 7,502 32 | 15,816 47 794 62 | 8037 45 | 32,150 86
. 20 | 7,961 48 | 17,213 88 839 40 | 6,826 85 | 32,501 11 | Tuillet 104,781 47
. 31 | 10,211 00 | 719,709 96 665 01 | 9363 53 | 40,039 50
Aot 10| 809620 | 20,759 10 720 53 | 9452 61 | 39,028 44 )
Aoitl 69,994 41 | C(hémage du 15
’ 15 7,584 02 | 18,139 50 996 12 4,296 33 | 30,965 97 } aoitt au 15 septemb.
Septemb. 20 | 4,080 68 | 6,126 17 182 69 | 9,025 26 | 19,414 80 }
Sept. 50,415 22
» 30| 7,09 92 | 18,443 36 41778 | 506236 | 81,000 42
206,357 37 | 459,676 62 | 22,862 00 | 201,529 80 | 890,425 79 | Total [r.890,4256 79
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.IN 0 ;gﬁ.

Tablean des vecotiss die conal de Charlevoy, die 19 gotolre 1836 wae 1or septembre 1837 .

5e ANNEE. )

BURTATX
. > — TOTAUX
PATES: | wpnnyy. ——— Cl.All)luE(:Q. xmux;ﬁ(ms, -~ OBSERVATIONS.
g e | St provec| Vv, v Rects et
L i AT I I
1836. Francs. c. Frames, o. Franes. c. Francs, c. Francs. o. 1836. ¥r. oc.
Octobre 10 | 5,975 41 | 11,820 73 476 05 | 6,173 86 | 24,454 03
. 20| 55285 13,494 82 561 24 | 7,592 47 | 27,172 38 | Octob. 82,606 69
, 311 7,240 67 | 16,453 07 385 94 | 6,900 88 | 30,980 26
Novomb., 10| 7,100 69 | 12,585 06 421 04 | 6,301 48 | 26,409 27
. 20| 832705 12,772 36 566 06 | 7,200 14 | 28,865 60 | Nov. 85,052 48
) 30| 730281 | 16210 20 57520 | 6,569 61 | 30,657 61
Décomb. 10 | 6,067 23 | 11,587 a1 522 77 | 5,976 28 | 24,153 59
. 20| 63719 | 11,005 61 667 41 | 6,647 33| 24,695 54 { Dée. 60,038 47
. 24| 434734 5783 90 301 44 | 1,654 66 | 12,087 34
Janvi](cfl' 10 , 1,380 47 387 0| 361260 | 5,880 47 | 1837,
. 20 v , . . Janvier 30,494 19
, a1 | 5,236 80 | 12,710 31 1,050 78 | 5,108 74 | 25113 72
Féwier 10| 4,428 07 | 5945 1) 1,353 02 | 3,287 55 | 15,008 75
. 20| 4,100 67 | 14,595 48 | 1,115 65| 6,008 69 | 25910 49 | Féwier 58,143 12
» 28 | 3,676 49 | 8,511 56 355 00 | 4,480 83 | 17,223 88
Mars 10| 303689 | 1,10872| 1,359 38 485780 | 20,362 78
» 20 | 6,208 92 | 10,759 90 916 68 | 5060 52 | 22,946 02 | Mars 66,089 81
» 31 5,203 61 | 9,936 70 940 45 | 670025 | 22,781 01
Al 10| 557753 | 11,473 52 632 49 | 4879 15 | 22,562 69
» 20 500072 17528 08{ 1,00095 | 7,02568 | 30,621 43 | Avril 79,535 47
» 30| 4495 57 | 14,447 15| 1,07906 | 632 57 | 26,351 35
Mai Wl 421 14| 1447098 ] LI33 17| 6,903 86 | 26,789 15
» 20| 481090 ] 1338440 | 1,00616| 601507 | 2528653 § Mai 85,821 05
» 31! 500164] 1887673 | 1,01200 [ 876491 | 83745 37
Tuin 0] 775400 16690 25| 1,568 10 | 7,434 83 | 33,447 18
, 20§ 452696 | 1842222 1,90952| 7,416 08| 8236478 b Juin 98,646 97
», 30| 523507 1862840 | 1,69350 | 7,277 44 | 32,835 01
Juillet 10| 767470 | 18,042 26| 1,96358 | 7,883 73 | 35,564 27
, 20] 831013 | 21,6836 { 1,759 41 | 6,274 44 | 37,512 34 > Juillet 113,016 87
. 31| 811843 | 19,112 51 1,395 88 | 11,313 44 | 39,940 26
Aottt 10| 10,057 92| 19,390 71 966 79 | 8,660 65 | 39,085 07
» 20| 824263 | 17,007 36 940 51 7,955 01 | 34,345 51 3 Aoat 124,280 72
] 3| 11,314 86 | 29433 56 | 2,374 68 7,727 04 | 50,850 14 o f;:,‘f({'fz g}f{ﬁ:;t
190,641 28 | 455,650 80 | 32,821 38 | 200,381 38 | 885,503 84 | Totalfr.885,503 84
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No 38,

Tableav. des roceties die canal de Charleroy, dw 17 octolre 1837 aw 1ov sepiomibre 1838.

( 6c ANNEE, )

parosn

BURTAUX
TOTAUX
SN -y st e
. g bE DR DE ORSERVA" R
DATES DAMPREMY. SENEFFE, CLABEGQ. BRUXELLES, St rrons
G]mx]:t:; ove- C]mrbo:l—e prove- l‘xcw: pavds, Rr‘cnlt:d(-ﬁ La-
nant de ki zone do[nunt de tasone dojechoux  provenantiteiny remontant 3| pap pECADE. PAR MOIS.
(:lmlemy Houdeng etde Ma- d'Arquennes, Fo-|vide et avee mar~
1iemont, luy et Quenast,  {chandiscs.
1837. Framcs, ¢ | France. c. Francs. ¢, | Francs. c. Francs. o. 1837. Trancs. c.
Octobre 10 3,727 79 | 14,427 33 186 61 | 12,367 47 | 30,709 20
» 20 4,668 77 16,631 37 652 58 5,006 67 26,9566 29 Oclob, 90.639 89
, 31| 5970 % | 17,794 32 383 12 | 8,721 20 | 32,874 40
Novembie 10 4,097 24 16,142 49 487 98 7,868 34 28,596 23
» 20 6,699 30 16,507 34 589 28 7,144 65 30,940 57 ) Non 92,483 56
. 30| 6075 | 18907 23 697 B4 | 7,32 47 | 32,946 74
Décombre 10 6,104 16 15,625 74 697 11 7,785 80 30,212 8}
» 20 5,815 96 13,904 63 350 03 4,819 88 24,809 60 ) Dée. 79,675 30
, 31 5331 55| 13,339 43 452 47 | 5,449 54 | 24,562 99
, 1838.
1838.
Janvier 10 2,355 03 9,093 38 425 92 3,350 86 15,224 89 | lanvier 18,224 89 Chidmage, pav les
glaces, du 9 janvier
Mars 10| 2,481 70 | 14,704 02 488 40 | 4,937 67 | 22,611 79 an 3 twars 1598,
» 0 3,827 33 15,342 55 1,130 41 5,887 13 26,187 42 \ Murs 80,271 74
" 31 6,382 21 15,913 89 1,363 36 7,813 12 31,472 58
Avril 10 5,338 36 13,713 43 1,077 67 6,066 22 26,195 68
» 20 5,833 61 13,100 72 1,223 52 6,894 54 27,061 39 ) Awril 82,203 72
» 30 5,396 71 16,188 09 1,163 07 6,199 78 28,946 65
hai 10 7,056 19 16,480 86 1,441 42 6,545 6O 31,624 97
» 20 6,565 29 13,487 39 1,070 13 6,760 58 27,883 39 ) Mai 93,796 15
» 31 5,278 25 19,842 21 1,383 78 7,888 59 34,387 83
Tuin 10| 524360 | 1481636 120781 | 7,285 54 | 28,554 22 ?
» 20 §,673 78 19,393 75 1,337 97 7,745 40 34,160 50 } Juin 93,241 47
, 30 | 5472 48 | 15,187 73 993 06 | 8,883 08 | 30,536 35 5
Juillet 10 5,766 92 13,353 41 1,245 21 7,617 069 27,882 63 (
» 20 7,855 05 17,453 28 896 78 9,634 89 35,240 00 ) Juillet 98,225 57
» 31 5,733 29 18,970 50 1,018 31 9,380 84 36,102 94 s
Aot 10 7,228 55 19,140 04 L1113 64 10,979 38 38,461 61
Aophit 69,325 32
» 15 6,277 88 20,032 19 1,612 74 2,940 90 30,863 71
eptemb. 20 2,046 53 » 270 92 10,118 50 12,435 95 ,
Sept. 48,520 39 Chomage du 15
. 30 6,060 39 | 22,781 00 910 08 6,332 97 36,084 44 zoat au 15 septem-
ot bre 1838,
153,787 19 { 452,283 68 25,884 92 | 209,552 40 | 843,508 09 | Total fr.843,508 09
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Ne 39.

Tablears dos recettes dr canal de Charleroy, du 1¢* octobre an 31 dédcembre 1838.

( 7° ANNEE. — 1 TRIMESTRE. )

BUREAUX
TOTAUX
- PR —
34 DR Y R
PATES. DAMPREMY. | SENEFFE. GLADECQ. | BRUXELLES. | - e ORSBRVATIONS.
Chur]u;; prove- Cllav'l)l;; prove- Plrrr;: pavls, Recottos dos ha=
i oot e ey pnheng e montnt ) pan péoavr.)  pan mos.
rimont, fuy et Quenast. [ chandises,
1838. Trancs. c. Francs. ©. Francs, c. Francs. ¢. Francs. ¢. | 1838, Tranes. e.
Octobre 10 6,454 03 18,004 33 739 85 6,650 97 31,848 18
» 20 5,658 19 15,245 98 471 09 7,141 19 28,816 45 ) Octoh. 94,374 24
. 31| 5507090] 1896520 767 08 | 8,770 15 | 34,000 61
Novemb. 10| 8711 11| 15607 52 849 76 | 8,111 71 | 31,280 10
» 20 5,379 34 17,024 47 591 84 7,107 65 30,103 31 ) Nov. 92,729 30
» 30 7,005 47 16,318 61 501 90 7,519 92 31,345 89
Décemb. 10 7,731 37 16,293 84 947 46 8,278 48 33,251 15
» 20 8,631 92 16,939 08 942 80 6,396 60 32,930 40 Dée. B854 52
» 31 » 1,96F 47 > 401 50 N 2,362 97
53,078 52 | 136,379 59 5,811 79 60,378 17 | 255,648 06 | Tot. fr. 265,648 06

40
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Ne $8.

) y g vyt . .
Notification faite ae gowvernement G la requéte de lo sociele concessioniaire
t e . .
des embranchemonts, — Réponse dw gouvernement « cotbe notification.
Seconde notification de la socidle concessionnaire.

[.

L’an mil huit cent trente-neuf, le deux janvier, 4 la requéte de la société Nieuwenhuisen
ot comp®, établie & Bruxelles, ayant ses burcaux rue de Namur, sect. 7, n° 16 nouveau,
concessionnaire de la construction des embranchements du canal de Charleroy, dits de
Houdeng et de Mariemont, avee leurs compléments en chemins de fer, ef, en tant que hesoin,
alarequéte de M. Jean-Auguste Classen, propriétaire, dowicilié & Bruxelles, rue de Namur,
sect. 7, n° 16 nouveau, comme intdressé daus la dite socigté Nienwenhuison et comp®, je
soussigng, Remi-Joseph Guiot, huissier do la Cour d’'appel, séant & Bruxclles, y domicilié, rue
des Boiteux, sect. 5, n° 6 '~ diunent patents, ai, en tant que de besoin, déclaré et signifié au
gouvernement belge, en la personne de M. le ministre des travaux publics du royaume de
Belgique, que le dit gouvernement n’ayant pas fait usage, enddans les quatre annces, a
compter du six novembre mil huit cent trente-quatre, de la faculté de reprendre les dits
embranchements, en payant aux concessionnaires, d’abord soixante-dix mille francs par
chaque annge de concession, plus six cent soixante-un mille trois cent soixante-quinze franes
soixante-dix centimes (trois cent douze mille cing cents florins dits des Pays-Bas ) par année,
pendant cing ans, le gouvernement est, par le seul écoulement du terme, déchu du droit
d'exercer la dite faculté de reprise.

Et, pour quele gouvernement belge n'en ignore, je lui ai laissé mon présent exploit a hotel
du dit ministére, situé & Bruxelles, rue de la Loi, au Pare, cn parlant, pour le dit gouver-
nement et pour M. le minisire des travaox publics du royaume de Belgique, & M. De Bavay,
secrétaire-géncral au dit ministére, qui tel s’est dit étre et a visé P'original du présent, date
quen téte du présent, dont acte colit six francs soixante-onze centimes.

Guior.

{I.

Attendu que la socidté Nieuwenhuisen et comp®, concessionnaire des embranchemeats du
canal de Charleroy, dits de Houdeng ef de Mariemont, par exploit de huissier Gaiot, du
denx janvier 1800 trepte-neuf, et M. J.-A. Classen, se disant agir comme intéressé dans la dite
société, a déclaré au gouvernement belge, en la personne de M. le ministre des travaux publies,
que le gouvernement n’ayant pas fait usage, endéans les guatre années, & compler du 6 no-
vembre 1800 trente-quatre, de la faculté de reprendre les dits embranchements, le gouver-
nement est, par le seul écoulement du terme, déchu du droit d'exercer la dite faculté de
reprise ;

Attendu que, s'il est vrai que la convention du six novembre 1800 trente-quatre entre
la société Nienwenhuoisen et le gouvernement, limitait i quatre annédes, & compter du
six novembre 1800 trente-quatre, la {aculté de reprendre les embranchements, il est égale-
ment vrai qu'une convention, en date du 1° février 1300 trente-six, communigude & la
Chambre des Représentants lo vingt-un mars méme annde, a remplacé ce délai de quatre
années, & compter du six novembre 1800 trente-quatre, par celui de six anndes, a compter
du premier février 1800 trente-cing;

Attendu que ce nonveau délaine prendra fin qu'au premier février 1800 quarante-un ;

8i cst-il que, ce jourd’hui le huit janvier 1800 trente-neuf, jo soussigné Prosper Smets ,
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huissier pres le tribunal de promicre instance, séant 4 Bruxelles, y demeunrant, rac de la
Régenco, scet. 17, ne 19, diunent patentd, a la requéte de M. lc ministre des lravaux
publics, agissant pour le gouverncment belge, ai déclaré & la sociéié Nicuwenhuisen, repré-
sentée par M. J.-A. Classen, qualifié ci-dessous ¢t dont les bureaux sont établis & Bruxelles,
1ue de Namur, n° 18, et, pour autant que de besoin & M. J.-A, Classen, propriétaire, domicilic
a Bruxelles, rue de Namur, n° 16, dans le seal but de répondre i la signification prédite en
tant gu'elle est faite au nom personncl du dit sicur Classen, que le gouvernement belge se
considére comme dtant encore dans les ddlais utiles pour opérer la reprise des embranche-
ments du canal de Charleroy, et qu'en conséquence il tient pour non avenue la notification qui
lui a 616 faite le deux du présent mois, de la part de lasociété Nicuwenhuisen, et pour que
1a socidté Nienwenhbuisen et comp®, comme aussi le prédit sicur Classen n’en ignorent, je
Jeur ai laiss¢ a chacun copie sur timbre de mon présent exploit, en la demenre de mon dit
sicur J.-A., Classen, rue de Namur, sect. 7, n° 16 nouveau, en parlant : 1° pour la socicté
Nieuwsnhuisen ct comp®, 4 Marianne Vermoesen, scrvante de M. Classen, ainsi déclarée étre;
2¢ poar le sieur Classen, plus amplement qualifié ci-dessus, 4 Marianne Vermoesen, servante
de M. Classen, ainsi déclarée étre, dont acte cotit cing francs quarante centimes, non compris

roles i timbres.
P. Sugrs.

Enregistré & Bruxelles, le neuf janvier 1800 trente-neuf, vol. 295, folio 89, case 8.
Regu deux franes vingt-un centimes , additionnels compris,
Basernrzen,

111

L’an mil huit eent trente-neuf, le quinze janvier, & la requéte de la société Nieuwenhnisen
¢t compe, établie & Bruxelles, ayant ses bureaux rue de Namur, sect. 7, n° 16 nouveau,
concessionnaire des embranchements du canal de Charleroy, dits de Houdeny et de Marie-
mont, avec leurs compléments en chemins de fer, et, en tant que de besoin, a la requéte de
M. Jean-Auguste Classen, propriétaire, domicilié & Bruxclles, rue de Namur, sect. 7, n° 16
nouveau, comme intéressé dans la dite société Niewenhuisen et comp®.

Je soussigné, Remi-Joseph Guiot, huissier de la Cour d’appel, séant i Bruxclles, y domi-
cilig, rue des Boiteux, sect. 5, n° 6 s, ddment patentd, ai signifié et déclaré an gouverne-
ment belge, dans la perscnne de M.le ministre des travaux publics, que mes requérants
méconnaissent, de la maniére la plus formelle, la portée donnée par I'exploit signifié & leur
requéte A mes requérants, par lhuissier Smets, le huit ducourant, ala convention du premier
février 1800 trente-six, rappelée au dit exploit, et qu'ils dénient bien expressément que cette
convention aurait prolongé, ainsi qu’il est exprimé an méme exploit, le délai de guatre ans,
primitivement arrété entre parties pour la reprise des embranchements,

Je lour ai de plus signifié et déclaré que mes requérants soutiennent, qu’a 'antorité judi-
ciaire seule il appartient d’interpréter cette convention du premier février 1800 trente-six,
allégude par I'exploit susdit du huit courant, et d’en fixer le sens et I'étendue, et que, pour le
cas ol le gouvernement belge, ou M. le ministre des travaux publics, au nom de ce gouver-
nement, persistait dans le souténement avancé 2 Iexploit prérappelé, mes requérants sou-
tiennment que ce débat doit étre soumis & la connaissance et au jugement des tribunaux ordi-
naires, et qu'ils protestent formellement de nullité de tout ce qui aurait lieu au mépris de la

présente signification.

Et pour que le gouvernement belge n’en ignore, je lui ailaissé en la personne de M, le
ministre des travaux publics, mon présent exploit, en parlant & M. De Bavay, secrétaire-
géngral au dit ministére, qui tel s’est dit étre, et a visé mon original, an bureau du dit minis-
tére, établien son hotel, rue de la Loi, au Pare, & Bruxelles, date que d’autre part. Dont acte.

‘ot six francs 81 centimes.
Guionr.
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Ne $9.

-
Rappovt sur le canal de Charleroy a Bruwwelles ot ses embranchements, adressé
& M. le munastre des travauw prblics par Uinspectewy des ponts ct chaussées
Vifguain.
(26 jumvier 1839

CANAL PRINGIPAL.

AISTORIQUE.

Depuis un grand nombre d’années, la jonction de la Sambre a UEscant inférieur, par un
canal navigable entre Charleroy et Bruxelles, tracé de maniére a recucillir les provenances
des mines, carriéres et usines, dout le pays i traversor abonde, et & les porter vers tous les
rivages quo baigne Pimmense ligne de navigation en riviéres ot canaux qui couvrent le vaste
bhassin de VEscaut, commo aussi vers les rives de la S:ubre, ¢était Uobjet des vues améliora-
tices des divers gouvernements qui ont régi notre pays; plusicurs compaguies y virent, i
divers intervalles, une spéculation Incrative, les citoyens éelairés la réclamérent avec instance,
a toutes les époques, comme une ccuvee d'ulilité publiquo du premier ordre.

GOUVERNEMENZ DE 3. AUTRICHE.

Sous le gouvernement autrichien, on indiqua des tracés, onfit des nivellements, des plans,
méme des estimations globales, on discuta beauconp sur les moyens d’alimentation et les
difficultés de creusement dans la partie hauto du pays; wais la possibilité d’exécater un
aussi grand projet resta une question pour la généralité, quelijues homimes seulement la
reconnurent,

GOUVERNEMENT FRANCAIS, 1801, — INGENIEUKS , MM. VIENKOIS ETU BMINARD.

Vers 1801, le gouvernement {rangais fit dresser des avant-projets, de la rédaction desquels
fureut chargés des ingénieurs distingués, MM, Vienuois et Minard; il décida et ordonna
méme Pexécution de ce canal entre Bruxelles et Hal; les départements intéressés regurent
ordre, comme il était d’usage alors, de faire les fonds nécessaires; mais la guerre vint, 1

comme sur tant d’autres points, metire obstacle aux grandes vues de 'Emporeur.

Sous les gouvernements précédents, on exagéra toujours et les difficultés d’exéeution et la
dépense ; on douta de la supériorité de cette navigation sur les voies ordinaires de transport,
et, connaissant peu Lart de Valimentation des canaun a bief de partage, on ne erut point & la
suffisance des caux disponibles, alors surtout qu'on n’avait sous les yeax que de larges canaux
qui ont besoin de trés grandes quantités d’eau : on ¢'eflraya des profondes tranchées a ouvriv
au eol de partage ; I'art de la construction des galeries souterraines ¢tait peu connu, D’ail-
leurs, on n'était pas convaicu gue les canaux seuls peuvent exploiter économiguement un
pays riche en produits minéraux, éloigné des grands centres de cousommation ; Peeuvre a
créer, quoique réclamée de toutes parts, n’avait point trouvé une volonté ferme et éclairée.

Sous le gouvernement de 'Ewpereur, la volonté et les talents ne firent point défaut pour
fa création d'euvres grandes d'utilité publique ; mais comment s’occuper d’amélorations a
Pintérienr, quand toutes les forces et fes moyens du pays étaient employés a fonder 'empire
ou a grmpécher la chute?

Le commerce de Bruxelles, anquel le gouvernement fit alors des propositions pour I'exéeu-
tion de ce canal, navait ni assez de vie, ni des vues d’'avenir assez grandes pour oser les
accepter ; il n’y répondit pas.

Bien plus, Bruxelles, envisageant nal les résultats de cette grande uvre, a autant craint
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que désird I canal : il Pa déaird parce qu'il en ospérait des approvisionnemaonts en charbon,
chaux, pierres, ardoises, fer, cto., ele,, plus faciles, plus siirs et moins colteny ; il ' craint,
dans des vues rétrécies de Yoenlité, sachant bien que les expédilions de ces marchandises,
partant alors de son port, n’auraient plus lieu, lovsqu’arrivant par ean dy pays haut, elles
pourrsient passer devant ses mars sans s’arréler pour le transhordement,

¢OUYEUNEMENT DES PAYS-RAs, 1818.

Sous le gouverncment des Pays-Bas, vers 1818 & 1820, des pétitions nombreuses, reviiues
des signatures des principaux producteurs et consommateurs belges et hollandais, furent
adressdes au roi 3 clles réelamaient la reprise des études de ce canal, tant de fois abandenndes,
pour parvenir définitivement a exécution.

CANAL EN PETITE SECTION, A PLANS INCLINES,

Cest vers colte époque que, toujours sous l'inflncnce de la pensée que la partic haunte du
pays & traverser ne comportait pas des eaux en quantité suffisante pour I'alimentation d’'unc
navigation ordinaire 4 sas éclusés, on vit un représentant de la nation, feu le (rés honorable
M. Gendebien, proposer exécution d'un canal de trés petite section, par lequel les pentes
que présentait la ligne choisic, étaicnt gravies ou descendues au moyen de plans inclinés par
des bateaux de peu de longueur; idée trés ingénicuse, mais non en rapport avec les immenses
transports que le canal était appelé a opérer.

Ge petit canal, dirigé par Nivelles, n’avait pour objet que les transports de houille venant
du district de Charleroy.

ETUDLES DEFINITIVES.

Telle était, en 1823, Ia situation des choses, lorsque l'ingénicur en chef Vifquain, ayant
sous ses ordres los ingénieurs Simons et De Ridder, fut chargé des éludes définilives.

La communication & créer, jusqu’alors restreinte entro Charleroy ot Bruxelles, gagrandit;
envisagee de plus haut, la navigation nouvelle devait, par son tracé et Palimentation de sa
partie supérieure, éire considérée comme Vartére principale d'un réseau de navigation desting
a réunir le canal de Bruxelles 4 la Sambre canalisée et au canal de Mouns par la Haine, et
dont les branches pourraient atteindre tous Ies centres d’exploitation de Charleroy et du
district charbonnier du couchant de Mons, ainsi que les carriéres des Licaussines, de Feluy,
Arquennes et de Quenast.

COUP-D’OEIL GENERAL DU PAYS.

‘étude de la surface du pays qui sépare Bruxelles de la Sambre et du district houiller du
centre, et cclle de la situation des carriéres, dont nous venons de parler, indiqua aussitot les
deux doubles vallées adossées, celle du Pidton, qui, partant de Ja Sambre prés de Gharleroy,
dans la direction du nord, bifurque A la hauteur du hameau de I'Hutte, pour marcher, d’une
part, vers Senefle par Bestrefaite, et, de Pautre, vers Nivelles ; ot celle de la Samme, qui sc¢
partage a Bornival en deux branches, dont Pune court vers Bestrefaite par Seneffe, et autre
par la vallée de la Dodaigne, vers ¢ sommet du bois de Nivelles.

La liaison de deux de ces vgllées respectives epposées, par une ligne dirigée de Nivelles
sur I'Hutte, dounait le tracé le plus court; mais le col a couper était élevé de 42,77 de plus
que cclui de Bestrefaite, qu'il faut percer pour la jonction des vallées dans la direction de
Senefle et Gouy-le-Piéion ; cette derniére ligne présentait d’ailleurs un plus grand développe-
ment, chose prjécieuse daus un canal 4 hief de partage, '

Entre ces deux tracés, qui curent dans le temps leurs partisans respectifs, le choix ne pou-
vait étre douteux ; car, taudis que celui qui touchait Nivelles, offrait de plus grandes difficuliés
d’exécution, en exigeant plus de dépenses eten restant constamment ¢loigné des carrieéres,
avant d’entrer dans le district honiller de Charleroy, la ligne qui traversait Scneffe et Bestre-
faite touchait les riches carriéres de Feluy, Arquennes et venait ensuite se serrer contre la

zone des houilléres du district du centre. Ces deux puissantes considérations décidérent la
41
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question ; les eaux disponibles pour 'alimentation étant & peu pres les mdmes sur los deny
direetions.
TRAGE:.

Le tracé qui fut reconnu le plus favorable sous tous les rapports, fait partir le canal du point
de Pembouchure du Pidton dans la Sambre ot lo place dans la vallée de ce nom, tantdt d'un
¢b1g, tantot de l'antre do ceite riviere, qu'il coupe et recoupe plusicurs fois, en affectant
toutofois de se maintenir sur sa rive gauche; il traverse ainsi deux lieues de sol houiller, puis,
tournant & gauche a I'Mlutte, il vient recouper les gisements charbonniers sous Gouy, d'ou il
gélove an sommet de partage do Bestrefaite.

Ce tracé approche des carriéres de pierres & chaux hydranlique de Thuméon et Vieu-
ville et des terrains trés riches en pierres & paver.

Du point de partage de Bestrefaite Io tracé descend vers Bruxelles parla vallde de Bommerdéo
Jusgu'd Seneffe, cn so maintenant le plus prés possible des houilléres da centre, dont il n’est
distant que d’une licue; puis, descendant en occupant le fond de la vallée do la Samme, il
traverse les villages d’Argquennes et de Felay, touchant leurs principales carriéres & ganche,
ot Pimportante usine Dupont, a droite; Ia, so pliant vers la droite, le tracé va attoindre Ron-
quicres contre le point d’embouchure de la riviére des [lcaussines dans la Samme, dont il
occupe le fond de la vallde; laissant ensuite Verginal, Oisquercq, Tubise, Lembeek, Ilal,
Leloik et Auderlecht, & la droite, Itire, Clabecq, Ruysbroeck et I'orest, & gauche, en suivant
successivement les bords de la Samme, il arrive a Bruxelles vis-d-vis la porte de Ninove, o,
tournant brusquement & gauche, il longe les boulevards jusqu’aw Chien Vert, pour venir
aboutir au bassin de commerce, au sud de cette capitale,

LONGUEUR MINIMUM DES BIEFS, CONTOURS SINUEUX.

Dans 'étude des détails de ce tracé, on a di prendre en considération Ia longueur minimum
des biefs les plus courts, pour que leur surface et le volume d'eau de 'éclusée fussent dans
un rapport convenable, comme aussi celle des bateaux pour Vadoption du minimum da rayon
des courbes obligées par les contre-fortsrocheux qui saillissent les uns sur les autres dans
quelques parties du tracé, surtout dans les communes de Feluy, Ronguidres et Askinpont.

Le cours sinueux de la Samme coulant au milieu de terrains souvent pierreux et infil-
trant, et bien an-dessons des niveanx qui pouvaient étre adoptés pour le canal, a aussi en
une grande influence sur ta marche du trace.

t On verra plus loin, lorsqu’il s'agira des canaux d’embranchement, combien la direction
. p )
du canal principal en a facilité la canstruction.

ALIMENTATION.

Aprés la recherche du tracé d'un canal, pour établir le systéme de communication le plus
éeonomique entre les lieux de production et ceux de consommation, celle de Palimentation
est sans doute la plus importante = c'est d’elle, en partie, que dépendra la dimension plus on
moins grande de la section et celle des bateaux; la rapidité de la marche en descente et la
régularité des transports.

CAMAL A POINT DE PARTAGE.

Le canal placé sur deux versants opposés, dout le moius élevé ne pouvait étre coupé i fond
de la Sambre, étant ndcessairement a point do partage, il fallait rechercher si, & une hau-
teur de niveau donnée, d'aprés lequel le bief supérieur ou de partage eut une étendue
suffisante pour former réserve, son creusement n’exigerait pas de trop profondes tranchées
ou un souterrain trop cotiteux d’exécution, et si U'on avait I'assurance positive d'y réunir les
eanx nécessaires i la “avigation, 4 la réparation des pertes par évaporation et infiltration et
A 1a marche rapide des bateaux chargés.

HAUTEUR DU SEUIL DE PARTAGE.

Les recherches les plus étendues et faites avec soin du produit des eaux courantes du pays,
dans diverses saisons et & diverses époques, montrérent que ce niveau supérieur du canal,
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pour rester dans des conditions raisonnables d’exécution, sous le rapport de la dépense, avee
une alimentation assurée, ne pouvait pas étre placé au-dessus do la décharge des vannes du
moulin de "Hutte, ni & plus de 2 mét. en contrebas. Le point adoptd entre ces limites se
trouve & 22 mét, au-dessus de P'étiago du 10° bief de la Sambre, ot & 107,80 au-dessus de
celui du canal & Braxelles.

BIEF DE PARTAGE.

A ce niveau le bief de partage se trouva avoir une longueur de 10,700 mét., n'exigeant
yu'une traversée souterraine de 500 mét. ou 1,287 mét. de longueur, snivant la grandour de
la section & donner au canal.

SURFACE AFFLUENTE AU BIEF DE PARTAGE.

A cette haunteur la surface du pays affluente, ou celle plus €levée que ce nivean, et dont les
eaux pouvaient dtre amendes au bassin de partage, sans nécessitor do percées souterraines,
mesure une superficie de 8% licues carrées de 5,000 mét, ot donne, commme on va le voir, un
produit de 24,326 mét, cubes, dans un jour d'été, de I'année la plus séche dans la pdriode

de 1801 4 1839.
Cette surface affluente, comparée a celle des meilleurs canaux a point de partage, exéeutés
ot en exploitation, ne devait laisser aucun doute sur la suffisance des eaux ; mais on ne con-

naissait point alors I'énorme force d'infiltration que les terrains a creuser le long du versant
vers Bruxelles devaient présenter.
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JAUGES DES EAUX,

, Juites en 1801 ef 1823, des rivitres qui peuvent élre repuct ww bigf de pariege du canal,

e A T

RIVIERES

QUT ONT DIRECTEMENT LEUR
RMBOUGHURE AU BIEF R

QUI PUT D'UNT BXTREME SECHELESSY.

ANNEE 1801,

ANNEE
1823,

Quantités d'van mesurée parjour, do 24 heures, aux mois do

S —— ———

ORSERF ATIONS.

CARTAGE. P ey NS
MAL. JNIN, AOUT. | OUTOBRE. | OGTOBRE.
Bassin du Pidton.
LePuton. ... evver. | 15,590 40 | 8,736 00 | 8,736 00 {13,843 20 {18,702 00
La rivisre de PHutte.. ... 8,085 60 | 8,736 00 | 8,332 80 | 8,352 00 | 9,354 24
. Les jauges, faite
La viviere d'Tlenriamont . 1,075 20 960 00 s 537 60 en ]3213:53Y;"t fﬂii
. voirque les eaux me-
La riviers ’Obay..v.v 864 00 556 80 576 00 729 60 surées dtaient p;rv
i tout bien supérieu-
Total des eaux qui tom- resd celles trouvéos
bent immédiatemont cn 1801, enreconnut
dans le canal....... 26,515 20 | 18,988 80 | 17,644 80 23,462 40 Yinutilité de pousser
~ plus loin Vopération
e pendant cette anndo.
) . L’année 1824 ayaut
Ruissean de Vieuville. ... | 2,860 80 § 1,977 60 | 1,344 00 2,284 80 été trés pluvieuse,
il ne peat étre ques-
. doCourcelles... { 1,113 60 652 80 960 00 | 1,075 20 tion de jaugesmini-
ey,
»  de Souvret..... 979 20 844 80 979 20 { 1,332 80
Dopuis eette épo-
»  duPetit-Tlamal . 806 40 403 20 537 60 614 40 que, des observa-
tions faites, chaque
» de Liberchies . . 115 20 76 80 » 153 60 amnée, sur les rivie-
res du Piéton et de
»  deSomnietie. .. 480 00 364 80 » 307 20 1'llutle amenérent
. constamm® des pro-
S duits supéricurs a
ceux de 1801.
Bassin de la Samme.
La Samme. «..coevnvens 1,344 00 441 60 499 20 856 00
Ruisseau de Dernissaxt. .. 729 60 518 40 400 20 | 1,056 00
» de Clipethia.... 595 20 460 80 652 80 €72 00
»  duPetit-Roeulx. 806 40 710 40 825 60 806 40
»  de Scaylmont... 499 20 192 00 » 288 00
Plusieurs petites fontaines. 768 00 537 60 384 00 537 60
Total des caux amenées
dans le canal par des
rigoles .. .ovaniinns 11,097 60 | 7,180 80 | 6,681 60 9,984 00
Total général. ........ 37,612 80 | 26,169 60 | 24,326 40 |33,446 40

VOLUME MINIMUM DES EAUX.

Le volume de 24,826™3 40 représente la quantilé d'eau minzmum qui arrive directement
et peut &tre amenée par rigoles au bief de partage en un jour d'éts.

La riviere de Vieuville et le ruisseau de Scaylmont, aboutissant, la premiére au Piéton,
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* L ] . a \ .
Pautre & la Saxume, en des points respectivement situés & 850 mot. ot & 1,700 mét. seulement
du bief de partage, il serait facile et peu coliteux d'en relever toutes les eaux, au moyen de
machines & vapeur, et d’aagmenter par 14, en temps de sécheresse, de trois & (uaire milliers
de métres cubes d’eau par jour, la réscrve au sommet de la navigation.
¥ r ' . - . . . 3

L'aunée 1801 a donné pour produit journalier moyen des six mois d’¢té 29,280 mot.
cubes.

Le produit des six mois d’hiver (sans comprendre les grandes eaux troubles) doit éire estimé,
au moins, au double de celui d’étd.

Ainsi la masse totale des eaux qui penvent étre recucillies au minimum, dans le bief de
partage, par année, s'éléverait & 16,086,800"3,00.

Pour Palimentation des parties inférieures du versant vers Bruselles, on a les rividres de
la Samme et de Feluy, celles do la Dodaigne et d’Ittre et colle des Ecaussines.

Ces quantités d'eau disponibles a diverses hauteurs étant reconnues, elles décideront,
avec la pente du terrain, le nombre, la hauteur et la distribution des écluscs.

ECLUSES.
Cette distribution, établie en vertu de ces considdrations, créa Bb dcluses placées sur les
deux versants, dont :

11 de 2 meét. de chute vers Charleroy;
12 de 2 mét. de chute vers Bruxelles;

12 de 2240  id. id.;
20 de 27,78  id. id.
85

SOUTERRAIN DE BESTREFAITE.

Le tracé du bief de partage traverse lo col de Bestrefaite en souterrain, moyen le plns
économique et le plus certain de conservation, a une profondeur de passage de 31™,55 au-
dessous du point culminant du seuil de partage.

SECTION DE NAVIGATION.

Le canal ainsi arrété dans son tracé, son bief de partage et ses chutes, il restait & résoudre
la question majeure de la section a donner au canal, c'est-a-dire & déterminer la largeur au

q J 8
plafond de sa cunette, celle des écluses, la largeur des batéaux et la profondeur ou tirant

d’eau.

Un grand nombre de canaux n’ont pas répondu i Fattente du public, en France surtout,
parce que les ingénieurs qui les projetérent, se laissérent aller au systéme a la mode el se
trainérent dons Vorniére ouverte, »

Sans égard & la nature des localités a traverser, aux eaux disponibles, aux entraves d’une
multiplicité d’écluses et de ponts, nécessairement mobiles, et au caractére d’exploitation ou de
commerce gue ces canaux devaient affecter, ils coupérent la section do ces navigations sur
l¢ patron de celles déjd exécutées et creusérent ainsi, A frais énormes, de grandes naviga-
tions a travers des localitds qui les repoussaient et qui nm’avaient pas d’eau pour les
alimenter. i

Les gouvernements qui ont donné dans ce systéme , ont vu les navigations rester, pendant
de longues anndes, inachevées et manquant d’eau, malgré les arrosements périodiques du
budget. Les compagnies qui ont suivi cet exemple se sont ruinées,

Ici Vingénieur, pour ne pas s'égarer, avait & considérer d’une part:

Les cauz disponibles, relativement a Vespéce de navigation, celles d’évaporation et celles
d’infiltration, soupgonnédes devoir étre trés fortes dans les communes d’Arquennes, Feluy,
Ronquiéres, Oisquercq, Clabecq, ob le canal devait étre établi dans et sur un sol pierrcux,
plus élevé que la riviére contre laquelle il devait se serrer sur de grandes longncurs ;

42
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Lo grand nombre d’écluses, tant pour les embarras que pour les rotards oceasionnés par
lcurs mancgouvres, toujours plus grands on proportion do la scetion & denuer au canal §

Les condours sénueus ot obligés du canal, qui, dans Arguennes, Feluy et Askinpont, devaiont
entraver Ia marche de grands bateaux, & mowns de trés grandes dépenses pour I'enlévement
des contre-forts rocheux quis’y enchevétrentles uns dans les autres ;

Le grand nombre de ponts moliles, dont les manceuvres sont ploines d’embarras en grande
section, ou bien {rés couteuses ;

Lo percemen! soulerrain, dont on devait préjuger Yexéoution peu [acile et qui éprouva
des difficultés réelles dans sa construction & travers un sol de sables boulants ¢t rempli

d’ean;
Le capital & émetire pour la construction des baleaux nécessaires ;
72 3

Iit, par dessus tout, la dépense d’ezécution, élément principal de la hauteur des péages, lors-
que les prodaits n’augmentent pas dans la méme raison,

D’autre part, Fingénieur avait & appréeier i toute leur valear :

I3 . ’ . y . o

L’économio du fref, vésultant de Pemploi de bateaux d’une plus grande capacité, surtout

pour les transports lointains et sur des canaux ou rivieres ou les péages ne sont point tarifés
en proportion directe du tonnagos;

La linison do ce canal avec les deux grandes navigations auxquelles il aboutit;
L’emploi dos bateaus existants.
GRANDE NAVIGATION MARITIME.

1! est d’antant plus essentiel de faire ressorlir et d’apprécier a leur juste valeur ces cousi-
dérations importantes et de les placer dans tout leur jour, que beaucoup de personnes
gimaginérent et pensent encore qu'un canal de grande section, capable de recevoir les
navires venant des eaux de I'Escaut, de la Meuse inférieure et de la Hollande, était exécu-
able dans ces localités jusqu'a Charleroy méme; cos mémes personnes, croyant que les
batenux qui fréquentent ordinairement les canaux de Mons & Condé ct de Pommercul a
Antoing, pourraient marcher également sur Jes eaus hollandaises.

Mais la faculté de marcher sur les eaux de I'Tscaut an-dessous d'Anvers et celles hollan-
daises, ne s'acquiert qu'aux dépens de la capacité du bateau et au moyen d'une dépense plus
grande de construction, comme aussi d'eau 4 la traversée des écluses. Iin effet, cette naviga-
uon exige des navires, soit & quille, soit d’une forme plus ronde et plus courte, pour la marche
au milieu des vagues, le louvoyage et I'échouage & marée basse dans les passes peu profondes
des bras de VEscaut et de la Meuse ; elle veut aussi un plus haut bord et une mitare, pour
n’étre pas submergé et marcher i la voile; il résulte de ces exigences que de tels bateaux
sontirop coliteux, en égard 4 leur contenance, pour donner une économie de fret, tout en
évitant le transhordement.

Ces haleaux emplissent mal les éeluses pour 'économie des eaux; ils ne peuvent traverser
que des souterrains d’unc hauteur hors de proportion avec une possibilité d’exécation raison-
nable ; ils repoussent les ponts fixes par lear mature et leurs voiles, alors inutiles, et sont
trop lourds pour traverser rapidemex}t 55 écluses qu’il aurait fallu construire sur de tres
grandes dimensions.

C’est par ces motifs qu'on voit les grands canaux de cette espéece, quon pourrait appeler
canaux du commerce maritime, s’arréter a Gand, Bruxelles, Louvain, Alost, parce qu’a
partir de ces ports, le mouvement et la pente de la surface des vallées augmente, et les eaux
diminuent.

L appréciation de ces motifs ne laissera plus de doute dans l'esprit de personne, sur I'in-
couvenance profonde, pour ne pas dire I'impossibilité, d’'une tele navigation dans le pays
élevé qui sépare Bruxelles de la Sambre; surtont, Iorsqu’cn saura que ces bateaux propres
aux grandes riviéres, n'ont jamais trouvé d'avantage a remonter PEscaut au-dessus de Gand
pour entrer, par PEscaut, dans les eaux des canaux de Pommerceul & Antoing ct de Mons,
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quoiqu’on ne rencontre, de Gand & Antoing, que guatre éoluses, ¢t quoque te transbhordes
ment eonsidérable qui sopare 4 Gaud entre les batsaux des deux calégorios de navigation
intéricure ¢t maritime, fit si onéroux.

Gotte mavigation maritime est done inexéoutably dans lo cas qui nous ocoupe.

Comparons les navigations de grande et de moyenne section dans Pintérieur du pays, sous
les divers rapports dent on a parlé tout & "heure.

Définissons d'abord ces deux espéces de navigalion.,

KAVIGATION INTERIEURE. - GRARDE SECTION.

Le canal do grande navigation intérienre, tel que celui de Mons & Condé ou de Pomme-
reeul & Antoing, & 5,20 de passage aux deluses, une largour au plafond de 10 mét. avee un
tirant d’eau de 1™,80.

Sur un tel canal, le bateau qui a jusqu'a 87 mét. de longueur, sans le gouvernail, 4,80 de
largeur moyenne, ¢t une hauteur jusqu’an plat-bord d’cnviron 1,90 4 2 mét. au milieu,
charge de 200 & 220 tonncaux et est halé généralement par deux & trois hommes marchant
trés lentement au pas.

MOYENNE SUCTION.

Le canal de navigation moyenne n'ayant point encore jusqu'alors été exécuté, il est néees-
saire d'indiquer d’'abord les néeessités qui y ont conduit, Nous décrirons ensuite ses dimen-
sions principales et celles de son bateau.

Sous I'empire de la routine et avant d’avoir examiné toutes les faces de cette large ques-
tion, I’étude du projet avait complélement eu lieu pour une navigation de grande section.

Mais la réalisation du projet en grande section voulait un souterrain large, 55 €cluses, une
multitude de ponts mobiles, de trés fortes coupures dans les contre-forts rocheux d’Arquennes,
de Feluy et d'Askinpont, unc grande quantité d’can d’alimentation et une dépense de 16 4
17 millions de francs, ou, en d’autres termes, un péage de {r. B par tonneau, dansles prévi-
sions de tonnage, pour servir l'entretien, les intéréts des fonds employés et leur rembour-
sement,

Un gouvernement puisant au budget, pour I'exécution de ces grands travaux d’utilité
publique, edit probablement méprisé ces difficultés, tous ces chiffres de dépenses el w'eiit
considéré que la grande section, ne voulant créer qu'une grande ceuvre.

Chargé duprojet d’exécution de ce canal, au moyen d'une concession dedroits sur les trans-
ports futurs, je dus reculer vis-a-vis un peéage qui ne rendait pas le canal la plus économique
des voies existantes ou susceptibles d’étre créées, vis-i-vis une alimentation trés colteuse
et méme incertaine, et les embarras qui eussent rendu cette navigation lente et d’un fret
onéreux.

Il fallait done trouver un canal d’un colt d'exécution de beaucoup inférieur, pour arriver
i des péages moins élévés, d’un entretien peu colteux, d'uune alimentation vertaine et d'un
fret modique par la rapidité de la marche et le bas prix du bateau!

Je ne pouvais oublier, d'autre part, que ce canal, par ses dimensions, devait répondre aux
besoins de la consommation et du commerce sur la plus grande échelle, et que son hatean
devait naviguer sur les canaux de grande navigation et sur I'Escaut vers Anvers et Gand.

Il était du reste reconnu que Ie principal but du canal était approvisionnement de ta
capitale et de son port, ol les Hollandais viendraient encore charger d’immenses quantités
de charbon, de Malines, Louvain, Anvers, Termonde et de tout le pays avoisinant Charleroy

et son district.
BATEAU DE 70 TONNTAUX DE CHARGE.
Le bateau de 70 tonneaux de charge, plus grand que colui de la grande navigation inté-

rieare anglaise, plus considérable que quantité de bateaux qui naviguent dans 'Escaut et sur
nos grands canaux, répondait & tous les besoins, quelque grands qu’on les imagindt, puis-
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avoe lui, le canal pourrait, par annde, sans y apporter de modification, opérer un transport

qu’
millions de tonncaux. Il répondail également a la plus grande économie

de plus de deux

dans la dépense d’dtablissoment du canal.

T JC s .
Do 2 60 de largeur ot de 19 met. do longueur, avec un tizant d'ean de 17,80, ls batean

apportait une réduction de presque moitié dans les frais d'exécution du canal, dans les parties
2 R i

sinueusos ¢t b
bien plus facile et plus rapide, ot il profitait des écluses des navigations en grande section
y 6 s

ot quatre de ses pareils peuvent se placer, et des eaux profondes des grands canaux et

Aties dos valldes et surtont du souterrain et des écluses; il vendait le halage
L1
s )

rivieres navigables.
. g .
L’éctuse do 27,70 de passage et de 21,40 de longueur, faite tout exprés pour contenir ce
batean, navire le plus favorable pour la majorité des transportis, apporiait, comme nous le
ait, <

verrons tout & heure, la plus grande économie dans la dépense des eaux de navigation
. : .

COMPARAISON DES GRANDE ET MOYENNE SECTION.

Revenons maintenant & la comparaison des systémes de grande et moyenne section
.
1o Sous le rapport de la dépense d’cau i : \ -
Sous le rappo a degy , nons examinerons les trois sysiémes de navigation,

maritime, grande et moyenne.
VOLUME DES LOLUSKES.

L'écluse de grande navigation maritime, telle que celle des Trois-Fontaines sur le canal
de Bruxelles, exige, pour un tonnage moyen par éolusée de 800 tonneaux, 8,000 mét. cubes

d’ean au minimum,

L'écluse du canal de Leuvain, qui a des pories intermédiaires, exige par éclusée : les portes
intermédiaires ouvertes, pour un tonnage moyen de 300 tonneaux, §,500 mét, cubes d’ean;
3

los portes intermédiaires fermees, pour un tonnage de 150 tonneaux, 1,830 met. cubes d’ean.

L’écluse du canal de grande navigation intérienre, pour un bateau moyen de 180 tonneaux
2

demande 750 mét. cubes d’eau.
L'écluse de section moyenne du canal de Charleroy exige, par batean moyen de 68 ton-

neaux, 180 meét, cubes d’ean.
dé ‘e 2 3 H 4 toe (1?7
Les depenses d’eau de ces diverses écluses, supposées d’une méme chute de & mét. de
hauteur, sunt donc, pour le méme tonnage, comme les nombres 10, 11, 4.2 et 2.7,

Ces chiffres montrent pourquoi les canaux de Bruxelles et de Louvain, qui ont leur ali-

mentation a1aSenne ot a la Dyle, 4 quelques lieues seulement de Pembouchure de ces riviéres
, (o . , .

dans le Ruppel, manquent souvent d’cau en été, quoique placés dans des terrains sans

infiltration sensible.

Le chiffre si faible 2.7 pour le canal de Charleroy, explique pourquoi ce canal ne manque
jamais d’eau, quoiqu'il prenne celles nécessaires 4 la navigation presqu’aax sources des
affluents de la Senne et du Piéton.

FILTRATIONS.

Les filtrations daans le fond du canal, a travers les terrains pierreux ou elles se sont mani~
[estées avec tant d’abondance, auraient été plus grandes de presque moitié dans le cas d’une
grande section, ce qui est de 1a plus haute importance, vu la grande dépense d’ean que ces
pertes exigent.

On ne doit pas négliger de remarquer qu'une quantité d’ean assez forte est nécessaire pour
chasser des écluses les bateaux chargés et accélérer leur marche , quantité dans un rapport
and pour le cas de la grande section que l'angmentation de Lonnagé.

Lexpérience a démontré qu'il aurait été tres difficile, si non impossible, d'alimenter con-
venablement un canal de grande section : sans doute, au meyen de machines, on peut réunir,

sur un point donné, des masses d'eau capables de satisfaire & toutes espéces de navigation ;
antissement de plusieurs moulins importants et 4 une

plus gr

mais alors on elit été conduit 4 Pané
dépense incaleulable.
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2 Sous le rapport du grand nombre d’éeheses (85) et des ponts-lepss, aprés avoir nssisté a
Ia traversée de ces ouvrages dans les lrois systémes, il suffit de se représenter 85 deluses
et 40 4 50 ponts mobiles de grande section, pour convenir que, sous le rapporl de la rapidité
de la marche, de la facilitd des mancouvres, des moindres chances d’interruption, Pavantage
est tout entier & la moyenne section d'une maniére péremptoire.

8° Les contours sinucnr du canel obtenus, avece des dépenses raisennables pour le passage
facile du batcau de la moyenne section, en auraicnt exigd de trés considérables pour le grand
bateau. r

4° On ne fait pas de percements souterrains pour les navires de la navigation maritime ; pour
Io bateau de la grande section de la navigation intérieure , la galevie souterraine » d’aprés
los difficultés et le colt de celle exdoutée pour la moyenne section , elt exigd un capital
double et pourrait méme n'étre pas encore achevée aujourd’hui,

Ho Le capitai d’exéeution. ,

Les projets coraplets pour les doux eatégories do navigation, grande section {canal de

Moas a Condé) ct moyenne scction, ont été complétement dtudids, dressés ot colculés ,
d’aprés les mémes méthodes et un systéme do construction également solide ct riche,

DEPENSES COMPAREES D'EXECUTION.

La dépense de la premidre a é1é calculée a fl. 7,896,840 ou fr. 16,712,872-17, tandis que
estimation de la moyenne section s'éleva a fl. 4,350,000 ou fr. 9,106,240-00 ; 1e résultat a
prouvé que la dépense présumée pour la grande section serait montée a 17 et 18 millions

a exdeution.
COUT DES BAYBEAUX GOMPARE{Z.

6° Le cout du bateare qui a une si grande influence sar le fret, doit étre considéré attenti-
vement,

Le bateau de la grande section cotite de 10 & 12 mille fr. pour un chargement moyen de
200 tonneaux, tandis que le bateau de la moyenne section ne coite que fr. 2,500 pour un
chargement de 65 tonneaux moyen, ce qui fait revenir la dépense du grand bateau i fr. 85
par tonneau de ehargement effectif et celle du petit & fr, 87.

Le bafeau de la moyenne section est préféré par les exploitants parce qu'il se charge
beaucoup plus vite , qu'il marche plus rapidement » quil est d’un placement plus facile et
Pp q I 13 q p p
plus prompt et qu’il n’exige que peu de jours de planche aux bassins de commerce.

Voyons maintenant les avantages d’'un grand bateau, dans le cas qui nous occupe, sous le
rapport du fret.

ILest patent que sur toutes les navigations ou les péages sont trés faibles ou nuls, comme
sar les canaux des Flandres, ou bien gradués suivant I'ancienne méthode, qui réduaisait le
droit en certaine proportion de la grandenr du lonnage, et la encore ou le halage est peu
cher ou tout-a-fait nul, comme sur I'Escaut en descente, les bateaux de cette catdgorie
n'aient de grands avantages sur les petits ; la chose est encore vraie 13 on les voyages sont
rés longs avec des stationnements fréquents et des jours de planche forcés de longue durée,
tels que pour ceux de Mons vers lintérieur de la France : on peut comparer ce cas
celui des voyages de long cours en mer, pour lesquels on emploie les plus grands navires.

Mais il n’en est point ainsi sur les canaux et riviéres ot les droifs sont tarifés au tonneau,
ol la généralité des voyages sont courts.

Ainsi, pendant que les transports sur PEscaut vers Gand ct les canaux des Flandres, ou
Ic charbon venant du district de Mons prédominera toujours, pourraient, par leur plus
grande durde et les faibles péages, demander le grand bateau, les transports vers Bruxelles
et son port d’embarquement pour la Hollande, Malines, Termonde, Anvers, Louvain, Diest,
Charleroy et tout le pays avoisinant ces villes, quine s'approvisionnent presqu’entiérement
que des charhons de Charleroy el du centre, demandent le bateau moyen, parce que le
parcours du canal de Charleroy lui-méme, partie la plus importante et I plus cotiteuse de

43
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ces navigations, veut impériensement ce bateau moyen. Les droits de péage sur les canaux
de Bruxelles et de Louvain soni pmportiuunels au tonnagoe.

Si & plus dee trois quarts du teansport total que consomment Ilal, Broxclles, Malines et
Louvain et le pays avoisinant, qui réclament le bateau de la section moyenne, on ajoute les
cent ou cent cinquante mille tonneaux, que les Hollandais viendront prendre au bassin de
Bruxelles, aussitot la paix, et qui la veulent aussi, il ne restera plus de donto do la nécessité

de cotle section.
Surtout lorsqu'on saura quo les Ilollandais, si intéressés dans cetto question de navigation,

puisqe’une grande section leur elit permis d’arriver avec les navires des grandes enux, qu'ils
font mieux que nons, jusgu’a Charleroy, firent examiner soigncusement la possibilité d'une
grande navigation dans ce pays et la reconnurent impossible d’exécution raisonnable.

Sans doute, il eiit été désirable que la généralité desnavires, qui marchent sur I'tscaut, pus-
sent traverser le canal de Charleroy, pour sc rendre dauns les eaux de grande navigation de la
Sambre; mais, pour atteindre ce but, il et toujours fallu sacrifier le principal a laccessoire ;
car 'Escaut, la Hollaude, la mer n'ont que peu de marchandises a porter vers la Sambre,
comme la Sambre n'en expédie que fort peu vers I'Escaut; tandis que la grande masse des
transports qui parcourent le canal, s'embarquent sur ses rives ou celles de la parlio de la
Sambre gui avoisine Gharleroy, pour se diriger vers le Nord et le Midi, surtout vers le Nord,

pour les Z au moins.

Or, nous avons vu que, vers le Nord, la navigation de moyenne section davait ohtenir la
préférence.

Pour marcher au midi, cn remonte ou en descente de la Sambre, vers des points éloignés,
une grande section eit été désirable; mais, comme nous avons fait voir, c’est au plus § de
la généralité des transports qui le voudrait, et ceux-la partent des houilléres da bas Pidton,

GRANDES ECLUSES A AGCOLER AUX MOYLNSES VERS CHARLEROY.
Or, dans cetto partie du canal qui traverse le bassin houiller du Pidton inférieur, voisin de
. D ' r . .
Charleroy, rien n'est plus facile que d'accoler des écluses de grande navigation contre les
“ . H r 4 » . . . -
prewidres écluses de la moyenae section exécutde, et d’établir ainsi une grande navigation
vers la France et 1a Sambre inférieure.

Mon intention serait de proposer cefte construction au gouvernement, aprés le rachat de la
concession, si U'exportation, par la Sambre supérieure et VOise, des houilles de ce bassin,
prenait de 'importance.

On s'est réorid sur I'exéoudion d’un systéme de navigation qui repoussait tous les bateaux
existants!

Mais c'est Ia I'un des principaux mérites de cette section nouvelle, pour laquelle un bateau
nouveau a 6té créé; bateau le mieux approprié a sa destination, i 'économie des eaux, a la
rapidité de 1a marche et a 'économie du fret. L'euvre, pour étre bonne, devaitétre neuve dans
toutes ses parties s je ne devais pas laisser le vieux s'enchevétrer sur le nouveau  le vieux
vouloir plier le nouveau & ses allures défectucuses. Les bateaux de la vieille Sambre ont
réclamé pour obtenir quelqu’élargissement des éeluses, j’ai demandé qu'ils fussent tous achetés
et brilés. Que l'on étudie a fond, comme nous I'avons fait, cette importante question, dont
nous venons d’indiquer les principaux éléments, et 'on verra que le bateau, plus petit, n'eit
pas répondu a la haute destinée du canal; plus grand, & I'économic du systéme.

Ainsi, lorsqu'il élait prouvé que les § des transports demandaient la moyenne section, pou-
vais-je, en ingénieur consciencieux, conseiller d’augmenter les péages dez, pour me faire
U'honneur, bien puéril sans doute, de créer une grande navigation toute de nom et pas d’effet,

L'expérience de six années est venue confirmer les prévisions de la théorie qui a fixé les
dimensions de la sectivn ; le canal, depuis son ouverture, n’a pas été interrompu unseul jour,
hoxs lestemps de chdmage ordinaire ; trois & quatre cents bateaux, au capital de sept d huitcent
mille francs seulement, transportent annuellement prés de 300,000 tonneaux de marchandises,

et le fret est descendu jusqu’a fr. 0-02 par tonneau ct par kilomeétre.
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Quelques personnes ont pensé que les bateaux de cette moyenne section éprouvaient des
dangers sur I'Escaut vers Anvers., 11 n'en est vien, lorsque co batcau cst établi par un con-
structeur soigneux, suivant les dimensions fixées au projet.

D’ailleurs, sur cepoint, les bateaux de 12 grande seetion sont dans le méme eas, n’ayant pas
plus de feanc-bord; ils sont méme plus faciles i se tordre par leur excessive longueur, lors-
qu'ils reposent échoués sur un fond indgal,

Ia preuve quo ce danger est illusoire, c’est (u'une compagnie d’assurance, comme il
en est établi sur I'Escaut supériour, a vouln se former, mais inutilement, les cas d’acci-
dents se présentant trop rarement pour faire naitre cette crainte qui fait rechercher Passu-
rance.

Enfin, d’autres gens qui voient encore arriver & Bruxelles des voitures de charbons venant
des houilléres du centre, pensent que le canal n’a pas atteint son but; nous leur dirons ¢ue
ccla provient de ce que le canal w’a pas encore, au moven des canaux et chemins de fer
d’embranchements, qui vont gouvrir incessamment, porté ses bras économiques jusqu’au sein
de ces houilléres elles-mémes, commne il I'a fait vers Charleroy, d’on les arrivages de charbons
par voitures sont presque nuls,

Voild comment 'étude de tout ce qui peut intéresser une navigation conduit & des dimen-
sions telles, qu'aprés six anndes de navigation non interrompue de pres de 300,000 tonneaux
par annde, nous devons toujours les regarder comnme normales pour I'économie et la conve-
nance,

Voild les motifs tout-puissants, qui ont conduit a la fixation des dimensions de cette section
que jai appelée moyenne; section qui a été critiquée par des personnes, qui n’ont jamais
voulu en rechercher le secrot, ou qui se laissent dominer par des idées de grandiose non
raisonnées, lorsqu'il est question d’ouvrages publies purement industriels et commerciaux.

LA VILLE DX BRUXELLES N'A PAS DEMANDE LA MOYENNE SECTION.

La force irrésistible de ces motifs, qui deviennent si puissants par la comparaison, rend
bien ridicule cette allégation méchante « que jo maurais {ait adopter la section moyenne
que pour complaire & la ville de Bruxelles, en forgant un transbordement dans son bassin.

Non seulement la ville de Bruxelles n'a point cherché a imposer ua transborderaent forcé
aux navires du canal de Charleroy dans son port ; mais on I'a vu construire 4 grands frais des
quais, qui laissent le canal en dehors de son influence, et, jusqu’a présent, repousser, pour
ainsi dire, tout déchargement en ville par les boulevards.

L’importante question de la section étant résolue, passons aux fixations diverses des parties

essentielles de cette navigation.

ALIMENTATION.

L’alimentation fut réglée de la maniére suivante :

Le bief de partage, placé au-dessus des étiages des canaux de Bruxelles et de la Sambre,
a 22 mét. du premier ¢t 107,80 du second, peut recevoir naturellement, et sans ouvrages
spéciaux, les eaux d'une surface affluente de 3 ; lieues carrées, tandis qu'au moyen de rigoles,
cette surface peut s'augmenter jusqu'a 6 licues carrées.

RESERVOIES,

Des réservoirs furent projetés.

Le plus important, dans la vallée du Piéton, mesurait une surface de 670,000 meét. carrés,
sur une profondeur moyenne de 3 met.

Un deuxiéme, dans lavallée d’Obay, mesurait une surface de 185,000 mét. carrés, sar une
profondeur moyenne de 07,80,

Untroisi¢ime, dans la vallée de U'Hutte, A Odoument : il avait une surface de 111,000 métres,
sur une profondeur moyenne de 0,60,
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. [ .o P .
Ces réservoirs, avee la relenue en surhaussement de Vétiage da bief de partage, formaient

une masso d’can disponible pour les temps de sécheresse do

5duPiéton..................‘2,000,000
Réserv()i[‘s d’Obﬂy- [P T S T T S S S S 150,000 _—
( AOdownont . v v v e v e e e e e 190,000 4,582,000

Bief de partage. « .+« v v o v 0w . 42,000

OUVRAGES D’ART.

Les dimensions dos principaux ouvrages d’art furent fixdes ainsi qu'il suit :

GALYERIE SOUTERRAINE.

Lo percement souterrain, projeté sur une longueur de 1,283 mét., fut commencdée & 17 nét.
de profondeur.

Ses dimensions en coupe furent de 8 met. de largeur & I'éliage, avec une hauteur sous clef
de 5,20 et un chemin de halage de 1,30 de largeur, avec garde-fous pour la marche des
hommes et des chevaux,

' ECLUSE,

L'écluse fut dessinde & 21,40 de longueur entre les portes, avec 27,70 de largeur de pas-
sage.

PONTS-CANAUX.

Les ponts-canaux de Hal et de Molenbeek furent projetés avec 2,80 de passage ; ils sont
portds sur trois arches de 217,99 d’ouverture Hal, et 12=,80 d'ouverture a Molenbeck, les
piles ayant un métre d’épaissenr.

PONTS.

Les ponts fixes eurent 3 mét. de passage marinier, avee trottoirs pour hommes et chevaux
de 1™ 30 de largeur, le chemin de halage, de Charleroy & Bruxelles, n’étant interrompu nulle
part.

Les pouts & bascule en fonte, marchant dans des coursiers par engrenage, ont 27,80 de
passage.

Ces ponts ont, ceux fixes 4 mét. et ceux .mobiles 27,80 de longueur pour le passage des
chemins et chaussées,

La déponse totale de cette grande construction fut établie 4 la somme de fl. 4,350,000 des
Pays-Bas (fr. 9,108,340),

Le tarif des péages, qui a servi de base i 'entreprise de ce canal, par concession, fut formé
dans la pensée de conserver un certain équilibre de frais de transport sur le canal entre les
districts houillers de Charleroy et du centre, pour les marchés de Bruxelles, Anvers, Louvain,
Malines et 1a Hollande. Afin d'atteindre ce but, les droits de péage furcnt fixés au méme taux,
de guelque point da canal que T'on partit, depuis Charleroy jusqu'aux limites des communes,
d’Arquennes ot de Ronguiéres vers Bruxelles.

Les prix de ce tarif furent fixés dans la prévision d’une dépensc d’exécution de fl. 4,350,000,
d'une somme d’entretien et d’exploitation de fl. 58,000, et d'un transport moyen de 220,000
tonneaux, au droit entier de fl. 1-70, de telle maniére que cette dépense devait se trouver
remboursée dans un terme de 56 anndes et 6 mois, les intéréts étant calculés a b p. ¢/,.

L’entreprise par concession du tarif des péages, a percevoir sur les transports pendant un
temps a déterminer par la concurrence de I'adjudication publique, fit l’olajet d’un cahier des
charges (Annexe n° %, page 13), dans lequel I'Etat s’engageait, art. 29, & faire préter au
concessionnaire pour Vexécution, quatre millions de florins & Vintérét de 4 ; p. o/o.

ADIUDICATION ; CONCESSIONNAIRE.

Le 6 mars 1826, le sieur Nicuwenhuisen et comp® se rendirent adjudicataires, sur les prix
du tarif établi, pour un terme de 34 anndes, y compris B anndes d’exéeution.
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PREET DES 4 MILLIONS PAR LE SYNDICAT D’AMORTISSEMENT.

Puissamment aidés par le chefl du gouvernement, dans exécution de la clause du cahier
des charges, relative au prét de 4 millions, le concessionnaire obtint du syndicat d’amortis-
serncnl un prét de 4 millions de florins, & Pintérét de 42 p. °f,, remboursable au moyen
Q'une annuité de {1, 280,000 pondant 27 années, prenant cours 6 mois aprés louverture de
la navigation.

COMMENGEMENT DE L'EXECUTION.

Ce grand travail, pour l'exécéution dugquel ¥ anndes étaient accorddes, fut commenecd
le 15 mars 1827 et se poursuivit avec la plus grande activité jusqu’a la révolution.

DIFFICULTES EXTRAORDINAIRES DANS L'EXECUTION DU PERGEMENT SOUTERRAIN.

Des difficultés d'un ordre supéricur se préseniérent & U'exéeution de la galeric souterraine
dc Beslrefaite.

Lesol & percer élant, sur la plusgrande partie de sa longueur, une terre friable, sans corps,
sans résistance contre T'ean, le summet de la volte de la galeric se trouva placé, en exécu-
tion, dessous et & peu de distance d’un lit de sable boulant, noyé d’cau, qui le couvrait de
ses ondulations, cherchant constamment a faire irruption dans les ouvrages.

MODE D’EXECUTION PREVU MODIFIL.

Tous les moyens d’exdeution prévus et calculés durent étre abandonnés, pour faire place
au systéme de construction ez sous-oewvre, qui consistait a n’attaquer le travail que sur la
moindre superficie possible, en commencant la mine et le travail de la magonnerie par Ia
partie supérieure de la voiite, pour venir ensuite, par trois reprises successives, achever la
vouite ot poser les bajoyers, exécutés par rempiétement, et finalement fermer le tunnel par
le radier.

Ce mode d’exécution, bien que souvent troubld par des irruptions dangereuses de sable
et d’eau dans les ouvrages, sables boulants qui ensevelissaient les travailleurs a la mine,
au point qu'on fut dans la nécessité d’exécuter une partie longue de 180 mét. a ciel ouvert,
ot d’arréter plusieurs fois les ouvrages, aprés des efforts inouis et en pure pertc ; ce mode,
disons-nous, réussit pleinement, mais au prix d’un sacrifice immense d’argent.

Plusieurs parties de voute, qui avaient cédé sous le poids irrésistible des sables, furent
relevées, malgré les efforts de cette énorme poussée.

[1fant le dire ici, les concessionnaires, MM. Classen et Castinel, appréciateurs éclairés de
f’importance decette opération, ne reculérent vis-i-vis aucun sacrifice; le dernier, directeur
des travaux, homme d'expérience et de volonté ferme, y apporta le produit de ses connais-
sances qui y furent trés utiles.

M. le conducteur A. Vifquain, faisant fonctions d’ingénieur, pour le gouvernement, et le
conducteur Stevens, pour la compagnie, déployerent, dans Pexécution de ce travail difficile,
an talent, un courage et un zéle au-dessus de tout éloge. '

TERRAINS INFILTRANTS.

Le creusement de la cunette du canal fit bientdot reconmaitre que le terrain était de la
nature la plus infiltrante, depuis Arquennes jusqu'a Hal, on il se montra généralement
pierrenx et souvent de schiste pourri ou de pierraitles.

Le canal, dans les parties du tracé, court, pour ainsi dire, suspendu au-dessus de la riviére
qui le cdtoie constamment & un niveau inférieur.

L’essai de quelques biefs ouverts qu’on remplit d'eau, laquelle disparut avec une rapidité
sans exemple, annoncait qu'une immense quantité de ce liquide serait néeessaire pour parer
anx pertes par infiltration dans cette partie du pays traversé, tandis que les réserves
projetées dans les grands réservoirs €tablis au-dessus du bief de partage, se trouvaient a

4 et 7 licues de distance,
44
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MODIFICATION DU SYSTEME D’ALIMESNTATION.

C’ost ainsi que, lo Lesoin d’eau se trouvant trop éloignd des réserves, foree fut de modifior
lo systémne d'alimentation 5 de nouvelles études sur cot objet important furent faites, et la
rofonte totale du systame d’alimentation dat aveir licu.

Le concessionnaire, chargé de exdeution des travaux, s’occupa beaucoup de cette question,

Au lieu de réunir au-dessus du bief supéricur de partage, dans les réservoirs, la grande
masse d’eau qui aurait dit venir parer dans los biefs inférieurs vors Bruxelles, aux grandes
pertes d’eau par infiltration, en établissant un courant counsiddrable dans le canal, eourant
qui eitt formé obstacle a la marche régulicre et rapide des bateaux dans les biefs et 4 la
manezuvre aceélérée des écluses, et porté préjudice aux digues et ouvrages d’art, on
reconnut Ia nécessité de prendre directement les caux aux rividres, & peu de distance des
terrains iofiltrants et des changements de chute des écluses. Pour cela des prises d'ean
furent opérées a Feluy, Ronquiéres et Ittre, les eaux du bief de partage ne devant plus étre
employées quau service de I'éclusage et a faire face aux pertes d’cau qui pourraient se
manifester, de ce bief Jusqua la premiére prise d’ean a Foluy, et sur le versant du Piéton
inférieur.

L’alimentation étudide dans ce systéme, qui exige la grande masse d’ean vers Ronquiéres,
condaisit & reconnaitre que la construction des grands réservoirs, a placer dans les vallées
au-dessus du bief de partage, n’était plus nécessaire, tandis que des indemnités considérables
seraient réclamées par les usiniers de dessous Ronquiéres, au-dessus des usines desquels on
allait prendre les eaux.

Les eaux du Piéton et de ses affluents réunies dans deux véservoirs attenant an canal a
Pout-a-Celles, jointes & celles de la riviere de I'Hutte, relevées de 3»,20 pendant les temps
de sécheresse et de remplissage du canal, au moyen d’une vis d’Archiméde de 17,70 de dia-
métre, mue par la vapeur a la force de 12 chevaux, furent reconnues suffisantes pour la
navigation la plus considérable ; les grands réservoirs, d’un entretiep trés dispendieux, furent
alors abandonnés comme inutiles.

Dans ¢e nouveau systéme, les eaux de la riviére de Feluy furent prises, 4 Yembouchure deo
la riviére de ce nom dans la Samme. Un grand réservoir fut établi a Ronquiéres, a amont
de I’écluse n° 37, avec prise d’eau tombant dans le bief inférieur, et une autre prise d’eau fut
faite 4 la riviere d'Itire, pour étre jetée dans le 37¢ bief.

Ge mode d’alimentation, bien que d’un cofit d’établissement supériour a ¢elui primitive-
ment projetd, lui étant infiniment supérieur, par 1'économie de Pentretien et de Pexploitation
et pour la marche plus facile et plus rapide de la navigation, et se trouvant surtout dans
Yintérét de I'Etat, auquel revient le canal, aprés 29 années d’exploitation, fut, préféré et défi-
nitivement adopté.

BETONNAGE DES BIEFS LES PLUS INFXLTRANTS.

Toutefois, pour éter 4 Iinfiltration cette puissance d’absorption qui aurait englouti toutes
les eaux disponibles et au dela, les parties les plus infiltrantes de la cunette du canal furent
bétonnées et rendues par 1a étanches (1).

OUYERTURE DE LA NAVIGATION.

Aprés quelques délais que la révolution rendit inévitables, le gouvernement provisoire se
trouvanl, pendant quelque temps, hors d’état de pouvoir compléter 'avance des 4 millions a

(1) Le bétonnage consistant 4 recouvrir les paroisinfiltrantes du canal d’une couche de bétonde 0™,15d’¢pajs.-
seut, bien battue et polie, en replagant sur elle une couche de terre de 0%,50 d’épaisseur, pour la défendre des
eoups de gaves.

Cebéton était composé d’une partie de Iniques en poudre bien triturdes, avec partie égale de chaux éteinte,
le tout fortement mélangé avec partie egale de bricaillons durs ou piertailles.
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charge du syndicat d’amortissement, le canal fut ouvert le 22 septembro 1832 ;5 1o sonterrain
était pered, magonné depart en part et les fillrations sériouses vaincues,
A partir do cette époque, hors les tewnps fixés pour le chémage annuel, et los fortes geldes,

Ia navigation ne fut pas interrompue nun seul jour.
REDUCTION DCS phages nr FL. 1-75 A FL. 1-45,

Les droits de navigation, contre la hautear desquels le commerce tout entier s'clova,
furent réduits de fl. 1-75 a fl, 1-45 (fr. 3-07); ane mesure analogue avait ou lieu sar le canal
de Pommereeul & Antoing,

Bientdt on vit sur ce canal 400 bateaux, au prix moyen de fr. 2 500 ot dy tonnage de
70 tonneaux, transporter i Bruxetles, de Charleroy ot de Seneffe, par voyages de 5 et 8 jours
respectivement, 280,000 tonneaux de charbon, pierres, chaux, pavés et marchandises diverses,
au moyen d'un halage par hommes et chevaux.

Les  de ces hateaux traversent Bruxelles pour se répandre sur PEscaut et toutes les
branches de riviéres navigables et des canaux qui I’y rattachsnt.

IIs se rendent & Louvain, Malines, Diest, Lierre, Anvers, Termonde, Alost, Gand, Bruges et
méme § Dunkerque, et ils n’attendent que lg canalisation de I'Escaut of Pouverture des canaux
do Bossuyt a Courtray et de 'lispierre, pour porter les charbons maigros, si communs dans le
district de Charleroy, a Tournay, & Gourtray et & Roubaix, et enlever une partie de cette
fourniture a la France qui en a le monopole,

FRET.

Le fret sur le canal, en temps ordinaire, y compris un péage de fr. 3-07 par tonneau, gue
pergoit le concessionnaire, est de fr. 5, de Charleroy, et de fr. 4-50, deSeneffe A Bruxelles, ce
qui revient en moyenne a fr. 0-08 par kilométre et par tonneau. Cerésultat décisif est diala
rapidité de lamarche des bateaux, a leur coit modique et au personnel peu nombreux qu'ils
exigent,

Lecodt d'entretien et du personnel d’exploitation s'éléve, par année, & moins de fr. 100, 000.
1l avait été caleuld sur fl, 58,000, fr. 122,751-20,

Les transports ont produit, depuis l'ouverture de la navigation, les sommes suivantes ;
Du 11 octobre 1832 au 30 septembre 1833 . . . . . . fr. 488,121 24
Du 1 octobre 1833 av 30 septembre 1834 . . . . ., .. 572,899 53
Du 1°r octobre 1834 au 30 septembre 1835 . . . . . . . . 693,562 39
Du 1°" octobre 1835 au 30 septembre 1836 .. . . .. .. 890,425 79
Dn 1°" octobre 1836 au 30 septembre 1837 , . . . .. .. 885,503 84
Du 1¢* octobre 1837 au 30 septembre 1838 . . . . . . . . 843,508 09
Du 1°r octobre 1838 an 31 décembre 1838 .. .. . . . . 285,648 06

Total . . . . fr. 4,894,668 96

J'aime, en terminant, & rendre hommage au talent, au zéle et a Pactivité que déployérent
MM. les ingénienrs Simons et De Ridder, dans la préparation des projets et la direction des
ouvrages, dont ils partagérent les soins avec moi jusqu’i la révolution.

GANAUX ET CHEMINS DE FER D'EMBRANCHEMENT DU CANAL DE CHARLEROY.

Dés Pannée 1824, des pétitions furent adressées a I’ancien gouvernement pour obtenir
que le canal fiit prolongé jusqu’aux charbonnages du district du centre, de la Chapelle-lez-
Herlaymont & Houdeng-Braquegnies.

La nécessité d’embranchements, pour relier le canal aux houilléres du centre, dont il
restait éloigné de deux lieues en moyenne, fut sentic tout d’abord ; elle était évidente, et Vin-
génieur n'edt pas manqué de la comprendre dans le projet priniitif général, s'il n'ett éte
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sonvaineu que c'elit €16 porter un coup fatal aux houilléres de Charleroy, qui, par un plus
grand éloignement du port de Bruxelles ot Vinfériorité en qualité de leurs charbons, cussont
perduimmédiatement le marché de cette capitale ; car alors des péages particuliers n'auraient
point ét6 établis sur les emnbrancheinents, comme ils 'ont été plus tard.

TRACE DE NIVEAU SUR LE 12° BIEF DU CANAL PRINCIPAL.

Le projet de ces embranchements, étudié aveo soin, fit reconnaitre la possibilité de condure
de niveau sur le 12¢ biel du canal principal, & Seneffe, une branche de canal élablic sur les
mémes dimensions que le canal principal, se dirigeant par Tiberchamps et le cbté droit de
Familleureux, pour aller traverser le col de partage de Sartiau en se portant sur Houdeng.

CMBRANCHI MENTS.

De cette branche principale, qui darréte a la ferme de Tout-y-Faux, partait un premier
embranchement, dirigé par la vallée de la Samme, vers le groupe honiller de la Ghapelle-les-
Herlaymont, Bascoup, I’'Olive, Mariemont-Ilaut et Carniéres, lequel s’arrétait prés de Belcour.

Un second embranchement, remontant la vallée du Thirian, jusques vis-a-vis la ferme de la
Croyére, dtait dirigé vers le groupe houiller de Mariemont-Bas, La Hestre, Haine-St-Pierre,
Houssu et 1a droite de Sart-Long-Champ.

Un troisitme embranchement fut conduit vers Sart-Long-Champ, la Louviére, la Barette;
il aboutit & la route charbonniére, & 1,100 mét. al’est da pont de Goegnies.

Un dernier embranchement se dirigeait vers Hondeng-Braguegnies et touchait & la dite
route, & 500 met, ouest du méme pont.

CHEMIRS DE FER.

Ayant arrété en principe que Pextrémité des embranchements devait s’arréter & la route
charbonniére du Reeulx & Bascoup, des branches de chemin de fer furent projetées pour relier
l'extrémité des embranchements de Belcour et de la Croyere 4 cette méme route.

DIRECTION A L'EST.

Vers Bascoup-1'Olive le corps principal de la voie en fer se partageait, au projet, en trois
branches respectivement dirigées vers la Chapelle-lez-Ilerlaymont , Bascoup-Carnicres et
I'Olive. A

DIRECTION A L’OUEST,

Vers Haine-St-Pierre et Houssu, la voie de fer se partageait en dedx lignes dirigdes sur les
centres de ces exploitations.
Les canaux d'embranchement, de niveau et de méme dimension gue le canal principal,
d’une longueur totale de 14,400 mét., se partageaient ainsi qu'il suit :
Longuew.
D K TV
Canal.. . . . . ... ... ... ... 1,100
Bassin de 17 mét. de largeur a la surface avee
quais de 12 mét. de largeur. . . . . . . . 500

Canal . .+ ¢« v v v i i e e e e e e . 700

Branche principale . . . . . ..

Embranchement de Belcour,

Bassin v o 4 0 vt e e e e e e e e e e 200
. " Canal . . . .« .. ¢ v v v v ... 1200
Embranchement de la Louviére. . %
Bassin . . . . . .. ... 0000 .. 500

Camal . . . ... . v v 1,000

Bassin. . . & v v v v v e e e e 200

Embranchement de la Groyére, ;
Embranchement de Houdeng. {

Total . « . . . . . mét. 14,400
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ALIMENTATION.

Valimentation de ce canal d’embranchement, qui so relie sans intermédiaire au 13¢ bief du

canal principal, fut réglée devoir provenir de ce dernicr, au moyen d’'une redevance annuotle

de fr. 5,000,

Le chemin de fer dont fa voie fut fixde & 1,20 de largeur, d’un développement tolal
de 10,057 mét., se partageait ainsi qu'il snit :

Longu ¢ur.

' Ligne derriére les rivages du bassin de Belcour & simple
VOIB . v v s i e e e e s e i e e e e e . LTTE

Chomin de ferde Fouest Branche principale a double voie. . v o . . . .. ., 3,181
) ®

Embranchement vers la fosse St-Augustin, & simple vote, 500

1d. dn centre, a simplevoie. . . . . . ., 66

1d. vers ['Olive, id, e e e e s 1071
Ligne derriére les rivages du bassin de Ta Croyére a simple

VOIB o v v v e i h e e e e i e e e 776

Brancho principale & doublevoie . . . . . ... ... 1,846
Embranchement vers Haine-St-Pierre jusqu’au delh dela

route charbonniére, & simple voie . . . . . ., ..., 692
Embranchement vers Houssu et Sart-Long-Champ . . . de_ﬁ

Total . . v v .. . . mét, 10,057

Chemin de fer de 1'ost.

DIMENSIONS DE LA DOUBLE ET DE LA SIMPELE VOIE.
Le corps de la route avait 5,60 de largeur, a double veie, et 8,60, a simple voie.

VIADUCS.

Les viadues pour la double voie furent dessinés sar 5=,30 d'ouverture et 5=,50 de hauteur

sous clel; ceux de la simple voie eurent 27,80 d’'ouverture et 4™,70 de hauteur, dans la
sapposition que des locomotives pourraient parcourir la route de fer,

RATL.
Le rail de forme prismatique pesait 14 kilogrammes le métre courant, y compris chovilles
et clavettes.
COUSSINETS.

Les coussinets simples et d’about devaient peser respectivement 3,40 et 4,50 kilogrammes.

GCOURBES; MARGHE CONIQUE.

Les courbes, dont quelques-unes ne pouvaient avoir plus de 80 mét, de rayon pour tourner
dans les rivages, furent projetées pour étre parcourues dans le systéme conique (Laignel).

ESTIMATION D'EXECUTION.

I’estimation de ces canaux et chemins de fer d’embranchement , faile au moindre prix,
s'éleva a fr. 1,500,000 environ,

' PEAGES.

Le droit de péage proposé était établi en raison directe des dépenses qu’exigeait respecti-
vement chaque branche, et en raison inverse de la masse des transports qui étaient présumés
devoir les parcounrir.

Une enquéte fort remarquable par l'intérét qu'y privent les districts et les groupes honillers
de Charleroy et du centre, ainsi que les propriétaires de rivages de Sencffe, et, par le soin
et I'impartialité avec lesquels ces intéréts divers y furent débattus et appréciés, approuva
les propositions du gouvernement avec quelques légéres modifications.

ADJUPIGATION. — CORGESSIONNAIRE.

Ladjudication publique de cetie entreprise, établie sur la concession, pendant un laps de
temps qui ne pouvait s’élever au deld do 80 années, d'un péage d'un franc par tonnean sur I

45



(178 )

branche de l'ouest et de 75 centimes sur celle do Vest, eut licu le 11 octobre 1833 ; la compa-
gnio Glassen, ui avait soumissionné préalablement a ontreprise, resta adjudicataire pour le
terme de 90 anndes.

Cette adjudication no fut approuvée que le 29 aoit 1333,

MODIFECATION.

Dans Pexécation, le canal et ses branches ne subirent d’autre modification que celle d’un
renforcoment général des digues, qui forent portées partout de 8 met. de largeur & 4 mét.

Les branches de ohemin de fer, dont les pentes furent reconnues trop fortes pour une
{raction éconontique, éprouvérent des wodifications notablos et trés avantageuses.

Au chemin de fer de l'est, les embranchoments de St-Augustin et de I'Olive furent
supprimés, landis que celui du centre fut poussé au deld de la chaussée charbonniére, o
il se partagea on deux petites branches, I'une dirigée vers Bascoup et aboutissant & la machine
4 fou de co nom, Pautre vers les fosses de I'Olive et s'arrétant an rond point de P'Etoile.

Ce chemin fut exécaté sur les longueur et pentes suivantés :
Longuour.  Pentes.
1° Le long des rivages du bassin de Belcour, les deux ¢dtés ensemble,
SIPIE VOIB. + 4 v o o v v m e s e 1,175 g,0
90 Du bassin de Belcour au dela du pavé de Bascoup, en marchant a
g 1,510 0,0075

5té de la Samme, a donble voie jusqu’an laninchné, . ., . . . ..
cote ’ jusquan p 1,581 0,0095

3 Longneur du plan incling automotenr. . + v v v o v+ ¢ 2 e v .. 400 0,06
4o De la téte du plan incliné au point de bifareation. . . .. .. .. 120 0,01
%0 Branche de Bascoup, simple vele, . . . . v . o oo o e oo 420 0,01

¢ @0 Branche de I'Olive, simple vole. .« « . o v v v v v v v w o v 81 0,00085

Ce chemin de fer a une longueur totale de mét, . . . . 5,787

Au chemin de fer de Pouest projeté, les transports venant des houilléres devaient gravir
0,008
des rampes de 0:019 pour se rendre au canal.

Ces rampes que les transports a charge eussent dd gravir, ayant été jugées trop rapides pour
Péconomie de la traction, le point culminant fut abaissé de 10=,88, et son trace, gui com-
portait deux branches aux extrémités, se réduisit & une seule ligne traversant la chaussée du
Reeulx et le bois de Thiriar, et venant aboutir, au dela de la route charbonniére du Fayt
a Binche, & 85 mét. au midi da point d’embranchement de la routo du Reeulx,

Ce chemin fut établi comme suit :

Longueur. Pentes,
1° Le long des rivages du bassin de la Croyére, les deux chtés ensem-

bles, simple VOIe o v v v v v v v o v v v e b e s e e e e e e 775 0,00

90 Dy bassin de la Croyérc a 150 mét. de la route du Reeunlx, en se

. . . . . 1,380 0,0093
maintenant dans le ravin du bois de Bouly, & double voie. . « . « . « . 750 0.00

De ce point 4 lextrémité dela branche vers Haine-St-Pierre, & simple
VOLE + v s o s o s o ca s s 8 a o v o i m o b e e e e e 800 0,000

Anpm—————

Ce chemin a une longueur demét. + + « o « « « + . - 3,665

MARCHE CONIQUE DANS LES COURBES A PETIT RAXON.

1’obligation absolue de courbes du rayon de 30 mét. au plus, pour rouler dans les rivages,
fit adopter le systéme de courbe & marche conique (Laignel ), laquelle consiste a faire
porter les roues des voitures, dans les courbes, du cdté extérieur, sur leurs rebords disposés
a cet effet.
EMPLOI DES BILLES EN BOIS ET DES DXS EN PIERRE.
La voie de fer est entiérement posée sur billes en bois dans les remblais et sur dés en
pierres en déblai, les abouts des rails reposant sur billes.



(179 )

WAGGON.
Le waggon placd sur rones de 0™,80 de diamétre, avec essicux de 0™,05 de grosseur,
distant de 1,05, chargeant 2 ! tonneaux.

MODE DY TRACTION.

La traction est supposée devoir se faire par chevaux marchant au milien deo la voie, pavée
en petits grés; elle pourra avoir liea par locomotives,

LPOQUR DE L'OUVERTURE.

Ces embranchements seront liveés a Ia circulation au printemps prochain.

DIFFICULTTES DANS L'EXLCUTION,

Ces canaux et chemins de fer d’embranchement ont présentd dans lexdeution de trés
grandes diflicultés, les unes par la nature du sol sur lequel sont élablies les branches de
navigation de la partie oucst, Ies autres par les difficultés ot les exigences, jusqu’alors
inconnues, que les propriétaires apportérent & Vexpropriation des terrains ndeessaires.

MAUVAIS TERRAIN.

L’cau que renferme, pendant la saison des pluies, le sol spongieux qui avoisine le terrain
houiller, le délaie, le brise et le fait fondre, soit dans la cunette du canal soit vers Pextérieur,
au point de faire disparaitre, en quelques jours, les digues en terrain naturel, qui vont combler
la cunette et fermer le canal, et d’emporter les digues en remblai, qui glissent sur ce terrain,
pour ainsi dive coulant; c¢o qui détermina ainsi des ruptures en delors, ruptures dont la
crainte a déja fait établir quatre portes de sdreté, qui partagent le canal en cing parties
indépendantes, pour éviter un videment général. .

Ces effets extraordinaires, qui s’étendent sur de grandes parties de la ligne et qui ont déja
coité d’énormes sommes en travaux imprévus, ne sont pas sans donner guelqu’inguiétude
pour Pavenir. Pendant plusienrs anndes de grandes précautions devront éire prises, et les
dépenses d’entrotien et de consolidation devront étre asser fortes pour arriver a I'état de
stireté auquel ces travaux doivent néeessairement atteindre.

L'exemple du canal d’ Antoing, dans 'immense tranchée de Grand-Camp, est frappant sous
ce rapport.

11 sera également nécessaire de venforcer, sur toute leur étendue, les hautes digues des
branches de la Louviére et de Houdeng.

INFILTRATION,

Le terrain, qui, lors dutracé, n’avait paru présenter aucun indice de ces grandesfiltrations,
cqui ont eu lieu au canal de Charleroy, inspire cependant aujourd’hui des craintes. 1l parait
probable que la quantité d’eau nécessaire 4 lalimentation de ce canal sera plus grande que
celle prévue.

COU'T D'EXECUTION,

Le coit total des canaux et chemins de fer d’embranchement, s’élévera, y compris les
sommes payées pour expropriation, et les améliorations en renforcement des digues du canal
et des pentes des voies de fer, a plus de deux millions de francs.

IMPORTANCE NOUVELLE DES EMBRANCHEMENTS.

L’exécution de ce canal avec chemins de fer d’embranchement, a acquis un bien haut
degré d'importance, depuis que la manipulation du fer, qui a pris un si grand développerent
a Charleroy, dévore la presque totalité des charbons gras, que ce district expédiait sur
Bruxelles et le bas Escant,

Le district houiller de Charleroy, qui, dans les prévisions, devait fournir 2 la nouvelle
navigation les deux tiers des transports, ne lui en apporte qu'un tiers au plus.

Le district du centre fournit les deux tiers de la recette totale,
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DISPARITION TOTALE DU ROULAGE.

[,a pratigue de ces embranchements, qui aboutissent aux fossos mémes du district du
centre, va faire disparaitre enti¢rement le roulage qui circule encore sur les routes du Fayt
& Bruxelles par Nivelles, et sur celle du Roalx & Lessinnes par Soignies ; et on peut, sans
cxagération, annoneer, en une ou deux années, une augmentation de tonnage sur le canal
principal, de ce chef, de 50,000 tonneaux.

sUPlﬁI\IORlTi“. DU GANAL DE CUARLEROY, AVEC SES EMBRANCHEMENTS, SUR TOUTE AUTRE VYOI

La supériorité du canal de Bruxelles a Charleroy et de ses embranchements, sur les autres
voies de communication, pourrait-elle se trouver menacée, d’'uno maniére sérieuse, par V'éta-
blissement d'un chemin de fer dans une direction quelconque ?

Pour préciser :
CUEMIN DE FER DES HOUIISRES DU GENTRE. — SIMONS T DL RIDDEX.

Soit par le chemin de fer projoté par MM, Simons et De Ridder, qui, le faisant partir de
Bruxelles, le dirigeaicnt par Tubise, Ronquiéres, les Ecaussines, Meignault, Braguegnies et
Houdeng, pour aller atteindre le sommet de Bascoup-1'Olive, par les charbonnages de la
Louviére, Sart-Long-CGhamp, Haine-St-Pierve et Mariemont, et descendre ensuite & Charleroy,
par Fontaine-IEvéque;

CHEMIN DE FELR DE CHARLERCY A BRUXELLES. ~— ALVIN,

Soit par celui projeté par M. Alvin, qui, de Ronqui¢res se dirigeait sur Charleroy, par
Nivelles et 'Hutte ;

CHEMIN DEFER DU MIDI VERS CIIARLEROY.

Soit enfin, par la branche da chemin de fer du midi, laquelle partant de Braine-le-Comte,
ou elle s’'embranchera sur le chemin de fer de Bruxelles & Mons, se dirigera par les Ecaus-
sines, Feluy, Bernissart et Obay, sur Hutte, pour marcher do Ia sur Charleroy et Namur.

Ces diverses lignes se trouvent tracées sur Ja carte.

Un canal, comme un chemin de fer, se résume, pour le commerce, en une question de {rais
d’abordement, d’embarquement et de débarquement, de coiit des moyens de transport, de
halage ou de traction, et de droits de péages.

Des trois projots de chemin de fer, que nous avons présentés ci-dessus, le troisiéme étant,
pour ainsi dire, arrét¢ dans son exécution, nous devrons le considérer seul en lui adjoignant
une branche qui, partant des Ecaussines, se dirigerait sur Braquegnies par Meignault, et irait
de la atteindre le plateau de Bascoupl'Olive, puisqu’avec celte addition il remplace, dans la
direction de Charleroy, le projet Alvin, et dans celle des houilléres du cenire, le projet
Simons et De Ridder.

11 suffira, d’autre part, de démontrer 'impuissance du chemin de fer, dirigé vers les houil-
léres du centre, parce que c’est dans cette direction que le canal présente le moins d’avan-
tage ; son parcours exigeant, avec celui de ses embranchements, une somme de frais de péage
qui s'élévera a fr. 3-82 (1) et fr. 4-07 (2), tandis que le trajet depuis la Sambre, ne cotite que
fr. 3-07 de droits de péage.

(1)tCanal principal . . . . . . . . 307
Branche de Vest des embranchements . . . . . . . . » 75

3 82

(2) Caval prineipal . . . . . . _ . . .. 3 07
Bianche de Pouest des embranchements. . . . . . . . 100



(181)

Ce chemin venant de Bruxelles & Braino-le-Gomte, par Tubise, avee de fortes pentes, se
dirigerait, par les Ecaussines, sur Meignault et lesonunet du chtean de Houdeng, d'ot il des-
cendrait par la vallée du Sart jusqu’a Braquegnies, avee une inclinaison de 0m,004; 14, tournant
brusquement 4 gauche, il gravirait, au moyen de grands remblais, de sonterrains ot avee une
pente moyenne de plns de 7 willimétres, la partie trés mouvementée de cotte contrée,
jusqu’au plateau de Bascoup-I'Olive.

Comme on peunt §'en assurer, en jetant les youx sur la carte, et, en un seul jour de temps,
en parcourant les localités, la partie de ce chemin de fer ontre Meignault et Fontaine-lEvéque,
par Braquegnies et Bascoup, sera des plus difficiles d'exécution ot de traction et d’un codt
inappréciable.

COMPARAISON DU CANAL ET D'UN CHEMIN DE FER.

Comparons d’abord Pabordement aux canaux d’embranchement et celui au chemin de fer
projeté en concurrence.

Les houilléres de la Chapelle-lez-Herlaymont , Bascoup, 1'0Olive, La Hestre, Haine-St-
Pierre, Sart-Long-Champ, la Louviére, la Barette et le Bois du Luec, enfin la presque totalité
des houilléres dn district du centre verseront, par les branches dn chemin de fer exécuté,
leurs produits directement ot toujours en descente, an canal; les autres houilléres, telles que
le fond de Mariemontet d’Houssu, la partie basse de Houdeng et de Braquegnies auront bicn
quelque remonte a charge ; mais ces houilléres ne forment pas ! de la totalité des exploi-
tations.

1l fant remarquer que les chemins de fer d’embranchement sur le canal, qui arrivent
pour ainsi dire au pied des bures, sont exécutés et que les sociétés houilleresses elles-mémes
sont occupées a les compléter ; ainsi le waggon, lancé de la houillére , courra au quai de
chargement des bassins du canal sur les pentes les plus favorables a I’écenomie,

En serait-il ainsi du chemin de fer projeté?

Coupant la zone houilleresse dans la direction est-ouest, en partant du sommet de
Bascoup, pour descendre, par une pente de 7 millimétres, dans le fond de Braquegnies et
remonter au pldau du chitean de Houdeng, ce chemin, sans avancer vers le but pendant
un parcours latéral de dix mille métres, deux lienes, so trouvera, tantét fortement au-dessus,
tantdt au-dessous des bures d’extraction, dans des localités trés mouvementées et de telle
maniére qu’il en cotiterait des frais immenses aux sociétés pour établir les branches de rac-
cordement et opérer la traction sur des plans inclinés en remoute , car, le chemin de fer, a
moins d’étranges détours, ne pourrait se plier, comme les petits embranchements, aux exi-
gences de chaque groupe houiller,

Ainsi il est évident que, sous le rapport de I'abordement, le canal et ses compléments vn
chemins de fer 'emportent de beaucoup, par I'économie des frais d’exécution des petites
branches et de la traction a Ia charge des exploitants : ces différences ne seront pas moindres,
pour lintérét des cépituux d’exécytion et des-frais d’'entretien et de traction, de fr. 0-35 par
tonneau de charbon.

CHARGEMENTS ET DECHARGEMENTS.

Les charbons qui partiront des houilléres du centre marcheront vers trois points pringi-
paux de consommation :

Bruxelles, pour sa consommation et celle de sa banlieue ;

Son port, pour tous les points de {'immense réseau de navigation du Brabant, des
Fiandres et la Hollande;

La Sambre.

Pour la Sambre, les droits sur le canal de Charleroy sont si faibles dans cette direction,
et le chemin de fer si diflicile par la remonte a charge vers le sommet élevé du Placard ,
que tous les transports sont assurés au canal.

Pour les transports en destination du port de Braxelles, quel esploitant voudrait_voir
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reculer lo point d’embarquement a 10 lieues de distance, jusqu'a Bruxelles, o les terrains
ot les constructions sont si coliteux, ou les journées d’ouvriers le sont encore plus ; lorsqu'il
peat, aux bassins des embranchements, v arrivent les bateaux qut vont & toutes destinations,
el presque SOUs sCs yeus, opérer et surveiller Yembarquemeont le plus facile sur des quais
pui cotileun d'établisscment,

Dans le premiercas, il dépendrait decommissionnaires, son commerce se coupant pour ainsi
dire en doux 3 dans le second , Pembarquement n'est gu’une partie de 'administration de sa
houillére, qu’il surverlle fui-méme,

Quant 4 la pensée de conduire jusqu'au deld de Bruselles, & Anvers, par exerople , les
charbons par le chemin de fer, il n’en peut étro question, le prix du fret sur le canal de
Bruxelles, le Ruppel ot UEscaut étant trop modique, pour qu’il y ait aucune chance de
conourrence.

Pour ce qui est de la consommation de Bruxelles méme, le déchargement des waggons
ot le rechargement sur les voitures, pour la conduite dans I’intériear de la ville, exigeront,
presque toujours, le dépot, landis qu'une grande quantité de charbons, conduite par le canal,
resta ovdinaireuent, et surtout pendant les gelées et lvs interruptions de navigalion, emmaga-
sindes‘dans les bateaux ; cel avantage rendra toujours los opérations par le canal bien moins
cotiteuses,

Dess moyens de transport.

Le bateau qui transporte a Braxelles et sur toutes les navigations de la Belgique, aucune
exceptée, colte fr. 2,500, bien conditionné et entiérement gréé ; un el bateau charge 70
tonneaux de marchandises et peut transporter 1,780 tonneaux & Bruxelies, en 28 voyages de
100 kilomaét. chacun, y compris retour.

Son entretien, y compris I'amortissement, s'éléve annuellement a 15 p. °fo du cciit, ou
fr. 412-80, co qui fait revenir le prix du bateau, par tonneau transporté & un kilomeétre, a
mioins de L centime.

Or, méine en prenant le prix des waggons transportant des charbons, dans ces livres ou les
auteurs so sont plu & consigner des prix minima, qui abuséreni tant de Spéculateurs, on
trouve un centime par fonneau transporté sur chemin de fer & un kilométre, ce qui établit
un prix double de celui du canal, prix que Vexpérience la plus commune oblige & porter
4 1+ centime au moins, tant Pusure et le graissage sont considérables et cotteux.

Frais de halage sur le canal et de traction sur 2o chemin de fer.

C'est ici surtout que la sapériorité d’économie du canal se montre le mieux.

En vertu de la derniére adjudication publique du halage sur le canal de Charleroy, le
prix du halage d’'unbateau de 70 tonneaux de charge, avec retour 4 vide, pour une distance
de 75 kilométres environ, s'éléve & fr. 43-28, ce qui revient, par tonneau et par kilométre,
a moins de 1 centime,

Or, on trouve dans les mémes liores rappelés ci-dessus, qu'au chemin de fer de Stockton a
Darlington, la traction est entreprise au prix de 3 2 centimes par tonneau et par kilométre ;
suais Pauteur ne tient nul compte des frais généraux de cette partie de entreprise, qui
portent les frais nets de traction a 4 5 et § centimes par tonneau et par kilométre,

Au chemin de fer de Liverpool & Manchester ce prix s’éléve au double.

Au chemin de fer de Bruxelles & Anvers, le gouvernement demande fr. 10 par tonncau
pour 45 kilométres, ou fr, 10-22 par tonneau ot par kilométre, Il est vrai que ce prix com-
prend intéréts des capitaux employés et frais d’entretien et d'exploitation; mais gu’on
juge.

1l convient de faire remarquer ici que le chemin de fer, qui descendrait du sommet de
Bascoup vers le fond de Braguegnies, pour remonter ensuite vers la crote du chitean de Hou-
deng et marcher vers Bruxelles, pur la vallée des Ecaussines et Braine-le-Comte, serait un
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des plus coiteux de traction et d’usure, par les fortes pentes en remonte pour atteindre les
sommets du chiteau de Houdeng, de Bascoup et de Braine-le-Comte.

Vient maintenant la question des droits de péage :le droit sur le canal de Charleroy est
de fl, 1-45, oufr. 3-07, par tonneaw, pour une distance de 10 & 17 kilométres, pendant la

durde do la concession de 29 années, ce qui suppose 1 p. °f, de remboursenient,

Dans la comparaison, un tel remboursement doit étre caleulé pour lo chemin de fer.

Sur le canal, le droit de fr. 8-07 représente :

le L’entretien ;

2e L’exploitation ;

Jo L'administration ;

4° Les intéréts des capitaux dépensés, 4 § p. o/ ;
B° Le remboursement, calculé & 1 p. °/,;

6¢ Le bénéfice du concessionnaire.

Les éléments de ce chiffre s¢ présentent bien préeis, bien définis pour le canal, o le con-
cessionnaire n’est chargé ni de la traction, ni du halage, ni de la fourniture des moyens de
transport (les bateaux), ni des stations ou magasins, comme la chose aurait licu sur le chemin
de fer.

Notre chemin de fer, qui n’a pas encore transporté de marchandises pondéreunses et volu-
mineuses, ne peut pas fournir de lumiére & ce sujet, et les chemins de fer des compagnies
anglaises étant taxés de cacher leurs produits dans des dépenses de luxe, restent ainsi hors
preuve.

Cependant, il est vrai de dire que, sous le rapport des voyageurs, la preuve parait étre
faite que le tarif actuel sera insuflisant pour couvrir les frais et les intéréts des capitaux,
lorsqu’il sera étendu a ses limites naturelles; quo, par conséquent, ce transport, sur Tequel
on avail inventé tant d'espérances, ne pourra pas venir, comme on se le pruomettait, au
secours du transport des marchandises ; qu'ainsi, il n’est pas vrai de dire qu'au moyen des
bénéfices sur les voyageurs, on pourra transporter les marchandises presque pour rien, ce
qui, d'ailleurs, eft 6té souverainement absurde. Pourquoi Phomme voyagerait-il & grands
frais, 4 'effet de faire opérer le transport des charbons pour rien?

Il faut donc, pour ne point faire de calculs arbitraires, capricieux, dire que les charbons,
comme toutes autres marchandises, paieront leur part dans les dépenses générales du chemin
de fer.

Il y a plus, le chemin de fer, & partir des Ecaussines, ne pourrait étre un chemin de
voyagenrs; il serait purement charbonnier, donc & payer totalement par les transports de
charbons.

Or, le chemin de fer de Bruxelles au sommet de Bascoup-1'Olive, par Braine-le-Comte, les
Fcaussines et Braquegnies-Houdeng, sur une longueur de 12 lieues, ne cotiterait pas moins
de douze millions; il devrait nécessairement étre a2 double voie.

Il résulte de ces développements que les droits de péage devraient étre trés élevés sur le
chemin de fer, pour obtenir B p. o/, d'intéréts avec 1 p. °/, de remboursement, et plus élevé
que sur le canal, car on ne peut supposer que le canal atteigne jamais un chiffre de trans-
port aussi haut que celui-ci.

Ainsi, nous avens prouvé que, dans tous ses ¢éléments, le prix total du transport est plus
grand sur le chemin de fer que sur le canal.

Si, laissant de coté tous ces calculs et ces raisonnements susceptibles d’étre controversés
de mille maniéres, nous partons du prix defr. 0-12 partonneau et par kilométre, prix reconnu,
aprés tant de tentatives, comme le plus modigue qui puisse &tre demandé pour couvrir tous
les frais d’un transport de charbon, sur chemin de fer, & travers un pays difficiie, nous troun-
verons que le transport, des houilléres 4 Bruxelles, cotitera :



( 184 )

AR
— e i
LE GANAL BT 5¥8 EXBRANCUEMENTS. LE GCHEMIN DE PRie
Sur le canal el wes .
P:,\tlx, lfl]:t)l(::l‘ll::]g:‘ embranchement. Pows abordement Suc le chemun de fos
(07 Ot PANANY  § o momsrsmwser-res cosi racmen an S S M0 A O M 5
& embranchenmient - chemin de fer,
DIATANCERA. PRIZ. DISTANCES, it
Prix du transport moyen des Kilom, Kilom,
homiléres du district ducen-
) Ly ¥
tre & Bruaclles. . . . . . . »n 28 B7 B 70 » 60 60 7 20
e S O Sumee
Prix moyen . . .. ... .. b 95 7 80
e~ | . o
Différence en faveur du canal. 1 80

Ainsi, un chemin de fer serait exéouté de Bascoup-l'Olive, par Houdeng-Braquegnies, a
Bruxelles, qu’il pourrait & peine enlever au canal le produit de quolques exploitations, peu
favorablement placées pour celui-ci, et opérer quelques trausports pendant les chomages et
les gelées, '

Or, de grands approvisionnements dans les bateaux parent 4 ces cas particuliers ; les temps
de chdmage sont réduits presqu'a rien.

Onvoit donc que V'appit du gain ne peutici déterminer le gouvernement a établir un che-
min de fer vers ces houilléres, ni & admeitre sur ceux qu'il établit latéralement au canal de
Charleroy, des transports & des prix plus bas que ceux du canal, tandis qu’en le faisant, il
s'engagerait dans de nouvelles dépenses, de grands embarras et nuirait a la rapidité de la
marche et a lastreté des voyageurs.

Chez nos voisins, le chemin de fer de Manchester a Liverpool est établi latéralement & un
canal qui réunit ces deux villes ; son tarif I'oblige & transporter le tonneau de charbon au prix
de 15 centimes par kilométre, tandis que les péages sur le canal sont plus élévés que ceux du
canal de Charleroy.

Ehbien, ce chemin defer, qui a prés de dix années d’existence, ne transporte vers Liverpool
que les charbons nécessaires a la partie supérieure de cette cité, ou il arrive, et, 3 Manchester,
une quantité insignifiante, tandis que le canal charrie plus d’un million de tonneaux de ce
combustible,

Il est indubitable que, pour de longues années encors, les canaux qui se trouvent liés sans
interruption & toutes les eaux navigables du royaume, a la presque totalité des usines qui y
ont été établies et qui s’y constraisentencore tous les jours, seront préférés par le comnierce,
pour le transport des marchandises auxquelles la vitesse n’est point absolument néces-
saire.

On a dit gqu'en Angleterre les sociétés de chemins de fer et de canaux en concurrence,
étaient d’accord pour ne pas s’enire-détruire par une dépréciation de leurs péages; ce ne
sont |2 que des allégations,

Qu'a en effet & craindro le chemin de fer de Manchester a Liverpool pour toutes autres
marchandises que le charbon?

Pour effrayer le gouvernement sur lareprise de ce canal, on a été jusqu’a dire qu'on trans-
porterait & des prix si bas sur le chemin de fer, que le canal périrait infailliblement.
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A cetic folie, car ¢’en serait une de trausporter des charbons a porte sur le chemin de fer,
les Chambres Iégislatives ont wis obstacle, en déeidant que les péages sur les cheminy de
fer ne pourront élre moindres que ceux élablis sur les canaux.

Résumant toute cotte discussion,

Nous avons fait voir :

1° Que le canal de Gharleroy, avec scs embranchements et los chemins de fer queles sociétés

s ‘ . \ 32 [ . . .

charbonniéres établissent et se proposent d’établir, tant dans lo district de Charleroy que dans
celni du centre, occupait tes loealités les plus favorables a Vexploitation la plus économinque
des produits minéraux de ces districts el des belles carriéres de pierre

20 Que son alimeuntation était assurée pour les cas de la plus grande prospérité ;

3° Que la section moyenne adoptée est celle qui lui convenait le mieux ponr Féconomic de
tontes choses §

4° Que le batcau spécial de cotle navigation marchait avee avantage sur toutes les naviga-
tions des bassins de U'Escaut et de la Sambre;

. . ’ . ’ .

B¢ Que lanavigation de ce canal lemportait tellement, parl'économie de son fret, la rapidité
de 1a marche de ses bateaux et la liaison, sans intermédiairc, 4 tous les bords des eaux
navigables du vaste bassin de I'Escaut, qu'aucun chemin de fer ne peut s’élablic comme
concurrent.

RACHAT DE LA CONCESSION.

La proposition du rachal de la concession du canal de Charleroy, proposée aux Chambres,

est-elle dans intérét de I'Litat?

Cette proposition consiste & donner au concessionnaire, en échange de la percoption & son
profit des droits de navigation au taux de fl. 1-70 et autres produits, depuis 'ouverture de la
navigation jusqn’au 1% octobre 1861, terme de la concession, déduction faite de la dépense
d'entretien et d’exploitation, la méme perception des droits au taux de fl. 1-45 et antres
produits, avec jes mémes charges, jusquau 1° aoit 1846, ala condition que, parmi cette
iransformation de durée de la concession au profit de I'Siat, le gouvernement tiendra le
concessionnaire gnitte de la redevance des 27 annuités de fl. 280,000, dues au syndicat pour
le prét de 4,000,000 ; toutes dépenses faites et & faire par lui, pour Yexéoution et le paraché-
vement de entreprise, étant & son compte.

Le rachat, sur ces bases, de la concession du canal de CGharleroy a Bruxelles, comme nous
Yavons fait voir dans tous nos rapports, était non seulement de convenance publique, mais
encore une opération financiére que intérét du trésor imposait au gouverncment,

Le gouvcrnement étant, d'une part, venu au secours des concessionnaires dans les travaux
extraordinaires et imprévus du percement souterrain et autres, pour une assez forte somme;
d’autre part, ayant favorisé le commerce d'un dégrévement de fr. 0,5291 par tonneau, sur
le prix du tarif concédé, il était du devoir de Pingénieur qui avait avisé favorablement suy
ces dépenses i charge du trésor, d'indiquer les moyens de I'indemniser de ces sacrifices.

Ce moyen était le rachat de la concession; le gouvernement ne pouvait le négliger. En
effet, weit-il pas été dupe si, en améliorunt la condition des concessionnaires et du com-
merce, en dehors des prévisions du projet, il n’etit exigé qu'on Padmit dans le partage des
bénéfices de Ventreprise, au dela des dites prévisions : or, cette part des bénéfices ne pouvait
s'obtenir qu’en rapprochant le terme de la reprise du canal.

¥ai dit quil y avait convenance publique a ce que le gouvernement reprit cette conces-
sion. En effet, il est hon que le gouvernement posséde en propriété les grandes lignes de
navigation, surtout quand elles sont simples d’exploitation et n'offrent aucun embarras &
Padministration.

En est-il de méme pour les canaux et chemins de fer d’etnbranchement?
Aujourd’hui que ces canaux et chemins de fer sont exécutés et vont étre incessatument

livrés a la circulation, le gouvernement n'a plus d’intérét pressant a la reprise de cette
concession ; les avantages de Dexdcution de ces communications qui lui assurcnt le produit

47



(186 )

de toutes les houilléres du centre, lui dtant acquis, ce ne serait gue dans la prévision de gains
eventuels qu'il pourrait désirer le rachat de cette concession.

Ainsi, en 1834, j'ai sollicité, j'ai pressé do toutes maniéres une convention pour obtenir
k] 2 « . Zy
Pexéeution de ces embranchements , parce qu'il importait au commerce ot & I'Etat, quo
1 3 . . A ’ ’ . . PO
Partére principale ne restat pas séparée des sources de production j anjourd’hui, je me conten-

v ey | LIV . M . . . . .
teraid’exposer quelques faits, lesquels pourront faire juger s'il y alien pour le gouvernement
de reprendre ces embranchements.

D’abord, je dois déclarer que, dans mon opinion, la concession des cnbranchements peut
apporter des béndfices, dans un avenir plus ou moins éloigné.

Mais, pour obtenir ces avantlages éventuels, la jouissance des produits du canal principal
devra étre réculée jusqu’en 1851.

Selon moi, le gouvernement, qui n'est point un spéculateur, a moins d’intérét a faire
guelques bénéfices dans un avenir éloigné, que d’avoir prochainement & sa disposition des
capitaux pour exécuter ou protéger Pexéeution de nouvelles communications.

Comme nous Pavons vu (page 179), la nature des terrains pourra, pendant plusieurs années,
amener de fortes dépenses d’entrctien, et des interruptions de mavigation par rupture de
digues, ce qui pourra réduaire les bénéfices.

La nature infiltrante des terrains, vers les houailléres, pourra réclamer aussi des ouvrages
de bétonnage pour étanchement, qui colitent beaucoup, et des prises d’eau nouvelles, gn'on
n’acquiert qu'au prix des plus grands sacrifices,

D’autre part, la pratique des chemins de fer, lorsqu’ils sont compliquds, surtout, de courbes
a petit rayon, qui exigent un systéme particulier de rails et de roues, et de plans inclinés, a
fait reconnaitre qu’ils donnent lien a des embarras dont un gouvernement ne doit se charger
que par nécessité.

Le canal comportant quatre bassins de chargement, et le chemin de fer, des branches pous-
sées jusqu'aux exploitations, il en résultera des complications et des contacts difficiles, que
I’administration fera peut-étre bien d’éviter.

Bruxelles, le 28 janvier 1889.

L’inspectour des ponts et chaussées,

J.-B. Virguain,
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