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DEVELOPPEMENTS

MEespbamMES, MESSIEURS,

Le mercredi 6 juin 2012, une nouvelle catastrophe
ferroviaire a été évitée de justesse a Lot (Beersel). Aprés
un franchissement de signal, un train a pu étre arrété
juste a temps grace a une intervention manuelle. De-
puis la catastrophe de Buizingen, tout le monde pensait
pourtant que cette ligne ferroviaire était équipée d’un
systéme de freinage automatique tel que le TBL1+. Mais
il est apparu que ce n’était pas le cas.

Or, le déploiement accéléré de TBL1+ avait été recom-
mandé par la Commission spéciale chargée d’examiner
les conditions de sécurité du rail en Belgique a la suite
du dramatique accident survenu a Buizingen, en premier
lieu sur les lignes fréquentées et, en second lieu, la ou
soit le rail, soit le matériel roulant était déja équipé du
TBL1+. “Les deux planifications, pour les installations
fixes et pour les véhicules, doivent étre coordonnées, de
maniére a éviter que des véhicules équipés du TBL1+
roulent sur des trongons sans TBL1+ et que des véhi-
cules non équipés du TBL1+ roulent sur des trajets ou
le TBL1+ fonctionne déja.” (rapport final, p. 307)

La ligne ferroviaire concernée (Braine-le-Comte -
Louvain) remplit ces deux conditions. Il s’agit d’une ligne
fréquentée dont les installations fixes sont équipées
du TBL1+. Pourtant, des locomotives non équipées du
TBL1+ circulent encore sur cette ligne.

Il va de soi que les victimes, leurs familles et leurs
connaissances, ainsi que tous les utilisateurs sont
abasourdis par I’absence de systeme de sécurité
automatique sur cette ligne plus de deux ans aprés la
catastrophe, sachant, en particulier, que prés de 80 %
du trafic ferroviaire est bel et bien protégé par ce type
de systéeme de freinage automatique tandis que ce
n’est précisément pas le cas sur la ligne ou a eu lieu la
catastrophe de Buizingen.

Nous demandons dés lors que tant les voies que le
matériel roulant de cette ligne soient équipés du TBL1+
de maniere absolument prioritaire.
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TOELICHTING

DAMES EN HEREN,

Woensdag 6 juni werd in Lot (Beersel) een nieuwe
treinramp op het nippertje vermeden. Na een sein-
overschrijding, heeft men de trein alsnog tijdig kunnen
stoppen door een manueel ingrijpen. Nochtans ging
iedereen er van uit dat na de ramp van Buizingen, de
betrokken spoorlijn was uitgerust met een automatisch
remsysteem, zoals TBL1+. Dat bleek niet het geval.

De Bijzondere Commissie belast met het onderzoek
naar de veiligheid van het spoorwegnet in Belgié naar
aanleiding van het dramatisch treinongeval in Buizin-
gen had nochtans aanbevolen om TBL1+ versneld uit
te rollen. In de eerste plaats op de drukke lijnen. En
in de tweede plaats daar waar ofwel het spoor al is
uitgerust ofwel het rijdend materieel al is uitgerust met
TBL1+. “Beide planningen, voor de vaste installaties en
voor de rijtuigen, moeten worden gecoérdineerd, om
te voorkomen dat rijtuigen met TBL1+ op lijngedeelten
zonder TBL1+ rijden en dat rijtuigen zonder TBL1+ op
liingedeelten rijden waar TBL1+ al operationeel is.” (blz.
307 eindverslag).

De spoorlijn in kwestie, s Gravenbrakel-Leuven, be-
antwoordt aan deze beide criteria. Het is een drukke lijn
en de sporen zijn uitgerust met TBL1+. Alleen gebruikt
men nog locomotieven die niet zijn voorzien van TBL1+.

Het spreekt voor zich dat slachtoffers, hun families
en hun kennissen, maar evengoed alle gebruikers van
betrokken lijn, verbouwereerd zijn over het ontbreken
van een automatisch veiligheidssysteem, meer dan
twee jaar na de ramp. Zeker gelet op de wetenschap dat
intussen bijna 80 % van het treinverkeer wel degelijk
is beveiligd met zulk automatisch remsysteem. Maar
het spoorverkeer op de lijn van de treinramp, net niet.

De indiener vragen dan ook dat de lijn in kwestie
bij absolute prioriteit zou worden uitgerust met TBL1+,
zowel het spoor als het rijdend materieel.

Ben WEYTS (N-VA)
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PROPOSITION DE RESOLUTION

LA CHAMBRE DES REPRESENTANTS,

A. soulignant que des franchissements de signaux
se produisent toujours sur la ligne Braine-le-Comte —
Louvain, plus particulierement a hauteur de I’endroit ou
a eu lieu la catastrophe de Buizingen, de février 2010;

B. constatant, sur la base des réponses du ministre
compétent, que deux ans apres la catastrophe la ligne
concernée n’a toujours pas été équipée d’un systeme
de freinage automatique, tel que le TBL 1+;

C. renvoyant aux recommandations de la Commis-
sion spéciale chargée d’examiner les conditions de
sécurité du rail en Belgique a la suite du dramatique
accident survenu a Buizingen, qui préconise notamment
le déploiement accéléré du TBL1+. Le rapport demande
que le dispositif soit déployé en priorité sur les lignes
les plus fréquentées, ensuite la ou soit les voies, soit le
matériel roulant sont déja équipés du TBL1+;

D. constatant que la ligne en question,
Braine-le-Comte-Louvain, répond aux deux criteres:
elle est fort fréquentée et les voies sont équipées du
TBL1+. Seul le matériel roulant utilize n’est pas encore
équipé du TBL1+;

E. constatant également que, dans I'intervalle, on a
déja sécurisé 80 % du trafic ferroviaire au moyen de ce
systeme de freinage automatique;

DEMANDE AU GOUVERNEMENT FEDERAL:

de charger les instances compétentes d’équiper, en
priorité absolue, la ligne Braine-le-Comte — Louvain
du TBL1+, tant au niveau des voies qu’au niveau du

matériel roulant.

14 juin 2012
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VOORSTEL VAN RESOLUTIE

De KAMER VAN VOLKSVERTEGENWOORDIGERS,

A. wijst er op dat zich nog steeds seinoverschrijdin-
gen blijven voortdoen op de spoorlijn ’s Gravenbrakel
— Leuven, meer bepaald ter hoogte van de ramp van
februari 2010 in Buizingen;

B. stelt na de antwoorden van de bevoegde minister
vast dat de betrokken spoorlijn twee jaar na de ramp
nog steeds niet is uitgerust met een automatisch rem-
systeem, zoals TBL 1+

C. verwijst naar de aanbevelingen van de Bijzondere
Commissie belast met het onderzoek naar de veiligheid
van het spoorwegnet in Belgié naar aanleiding van het
dramatisch treinongeval in Buizingen waarin onder meer
een versnelde uitrol van TBL1+ wordt aanbevolen. Het
rapport vraagt dat dat prioritair zou geschieden op de
drukke lijnen. En in de tweede plaats daar waar ofwel
het spoor al is uitgerust ofwel het rijdend materieel al is
uitgerust met TBL1+;

D. stelt vast dat de spoorlijn in kwestie, s Graven-
brakel-Leuven, beantwoordt aan beide criteria. Het is
een drukke lijn en de sporen zijn uitgerust met TBL1+.
Alleen wordt nog steeds rijdend materieel ingezet dat
niet is voorzien van TBL1+;

E. stelt eveneens vast dat intussen alvast 80 % van
het treinverkeer wel degelijk beveiligd is met zulk auto-
matisch remsysteem;

VERZOEKT DE FEDERALE REGERING:

om de bevoegde instanties op te dragen bij absolute

prioriteit de lijn ’s Gravenbrakel — Leuven uit te rusten
met TBL1+, zowel het spoor als het rijdend materieel.

14 juni 2012

Ben WEYTS (N-VA)

Imprimerie centrale — Cette publication est imprimée exclusivement sur du papier certifié FSC
Centrale drukkerij — Deze publicatie wordt uitsluitend gedrukt op FSC gecertificeerd papier




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles false
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed false
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 524288
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages false
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages false
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages false
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 600
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError false
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox false
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (Coated FOGRA39 \050ISO 12647-2:2004\051)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /Unknown

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /FRB ()
    /ENU ()
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [600 600]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


