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SENAT DE BELGIQUE.

REUNIONS DES 16 ET 23 AVRIL ET 3 MAI 1912.

Rapport de la Commission de PAgriculture et des
Travaux Publics, chargée d’examiner le Projet de
Loi relatif a Famelioration du cours de [|'Escaut
enlre Anvers et le Kruisschans et aux travaux qm
en sont la conséquence.

(Voir les n 97, 186 et 259, session de 1911-1912, de la Chambre des’
Représentants; — 95, méme session, du Sénat.)

Présents : MM. A. VERcruvssg, Président; le Comte T’KiNT DE RoODEN-
BEKE, DE LANIER, Vice-Présidents; le Baron pE KERCHOVE, D’EXAERDE,
le Baron pELLA FAILLE D’Huvsse, MERTENS, VAN DER MoLEN et COPPIE-
TERs, Rapporteur.

MESSIEURS,

Le Projet de Loi qui est soumis aux délibérations de la Commission des
Travaux publics a fait objet de quelques déclarations préalables qui ont
obtenu Passentiment unanime des membres présents. '

Le probléme comporte en ordre principal une question de principe. Le
Gouvernement propose de renoncer a la grande coupure et d’accepter le
systéme sinusoidal pour I'amélioration de I’Escaut entre Anvers et le
Kruisschans.

I ne s’agit pas de se prononcer sur les détails du tracé figuré au plan
annex¢ a PExpos¢ des motifs : Ja Commission est incompétente en cette
maticre et elle laisse au Ministre le soin et la responsabilité de faire
étudier, par ’Administration des Ponts et Chaussées,les plans d’exécution.

Notre vote se rapporte donc a la question de principe, telle qu’elle est
posée par le Gouvernement. et aux crédits qui seront éventuellement
nécessaires a la réalisation des travaux et 2 'expropriation des terrains.

Le rapporteur a été prié d’exposer a la Commission les éléments du
probléme a résoudre ; aprés s’étre mis en relation avec M. le Ministre des
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Travaux publics pour élucider certains points, il a présenté les observa-
tions suivantes. , i '

Tout en acceptant le principe général du projet, il croit pouvoir suggérer
quelques modifications au tracé en déclarant que ces observations ne
peuvent avoir que la signification de desiderata soumis a I’étude des
services techniques.

1. — Considérations générales.

Pendant de nombreuses années la question de Pamélioration de PEscaut
entre Anvers et le Kruisschans a été dominée par un projet trés vaste compre-
nant comme élément essentiel et aussi comme .lément le plus discuté un
déplacement du lit du fleuve. Ce déplacement avait reu lenom de Grande
Coupure et c’est cette coupure qui a donné lieu au Parlement, dans des
publications diverses, aux études les plus approfondies.

Le projet qui est actuellement soumis aux délibérations du Sénat montre
que cette idée est abandonnée et quon a plutét vu évoluer les intentions
du Gouvernement vers la théorie opposée a la rectification obtenue par la
Coupure, théorie qui consiste 4 donner au fleuve un tracé sinusoidal.

On a reconnu, en effet, a Ja coupureune série de-défauts qui n’auraient
pu étre combattus que moyennant des fravaux extrémement étendus et
onéreux encore qu’aux yeux de certains ces défauts n’auraient pas disparu
méme avec les travaux les plus perséverants.

On a objecté notamment : 1° le manque de profondeur dans le nouveau
lit de IEscaut ; 2° Vincertitude ol 'on se trouvait quant & la position et a
la fixité du chenal navigable (c'est-a-dire qui a plus de 8 métres de profon-
deur 2 marée basse); 3° une diminution considérable dans la superficie
du fleuve et une réduction de la puissance hydraulique de la marée;
& le long délai qu’en tout état de cause des travaux semblables demande-
rajent avant de fournir des nouveaux quais au commerce ; 5° la période
troublée qui régnerait dans le régime des courants pendant la coexistence
des deux lits ; 6° et, enfin, on n’a pas pu déterminer qu’en cas de marées
exceptionnelles les polders et les terres riveraines sises en amont d’Anvers
ne seraient pas plus exposées aux inondations désastreuses qui résultent
de la submersion ou de la rupture de digues.

L’énumération de ces objections, dont quelques-unes se traduisent par
des travaux considérables, mais dontd’autres constituent des menaces pour
des vies humaines (notamment la question des inondations), montre donc
que la coupure se présentait sous la forme d’un probléme particulierement
redoutable et la documentation importante mise a la disposition des Séna-
teurs montre combien la question est complexe.

Finalement, on a fait observer que le lit actuel de PEscaut présente bien
quelques détauts qu’il importe de corriger, mais que de longues parties
comprises entre les zones défectueuses sont parfaitement appropriées a
leur destination actuelle et future et ue méme il serait regrettable de les
voir disparaitre. Il 0’y a, du reste, aucun exemple d’un travail comparable
au creusement de la coupure dans le trajet conduisant 4 un port de pre-
mier ordre comme Anvers.
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Llart de lingénieur a, déja plusieurs fois, amélioré des rividres réduites
jusqu’a en faire de grands fleuves, ecréé de toutes piéces de nouveaux
canaux, de nouvelles routes maritimes ; mais jamais quand les fleuves ou
les voies maritimes étaient parcourus par de grands navires d’une maniére
aussiintense que I'Escaut en aval d’Anvers. Le plus souvent il s’agit 13 olt
iln’y a rien — ou presque rien. — de créer une voie nouvelle pour la navi-
gation maritime ; et il n’arrive guére qu’on voie entreprendre des travaux
de transformation aussi profonde sur une voie dont les conditions anté-
rieures sont aussi belles — déja naturellement — gue notre Escaut.

C’est précisément eu égard &cette considération qu’on a pensé i une
série de travaux suivant de plus prés exemple que la nature fournit pour
notre beau fleuve et gu’on en est arrivé au systéme sinusoidal. Celui-ci
combine les courbes et contre-courbes des rives de fagon que le courant
principal soit guidé sur une longueur importante du lit et serré contre
Pune ou I'autre rive. |

La conséquence naturelle de ceci, c’est qu’il se forme des profondeurs
considérables et fixes le long de la concavité des courbes. Il convient, bien
entendu, entre deux courbes en sens contraire se succedant, de tracer con-
venablement les rives, la ol la courbure change, de manidre i éviter en
cet endroit des dépots de sable ou des irrégularités dans les courants.

L’étude de ces questions est parfois délicate, mais elle est toujours pos-
sible. Elle demande une connaissance approfondie du fleuve, de ses marées
et de ses courants et un examen minutieux des circonstances hydrographi-
ques, de maniére a pouvoir découvrir quels sont les éléments principaux
spéciaux au fleuve 4 améliorer et 3 pouvoir combiner des éléments sem-
blables et semblablement placés pour les modifications quw’on se propose
d’apporter au cours naturel des eaux.

En vue de réduire ou, si possible, d’éliminer complétement des points
douteux ou les éléments incertains, il parait donc rationnel de limiter les
corrections ou les améliorations aux points qui en ont réellement besoin,
soit pour le régime des eaux, soit pour la circulation des navires, et on
peut dire, tout en faisant ce qui est nécessaive pour ces deux buts, que
le meilleur projet est celui qui corrige le moins de longueur du cours du
fleuve.

Nous croyons pouvoir, a cette occasion, rendre un hommage public
a Iérudition, 4 la grande science et a4 la ténacité intelligente que
M. I'ingénieur Van Mierlo a mises a la défense et 4 la propagande du sys-
teme sur lequel est basé le projet du Gouvernement.

Il. — Projet du Gouvernement.

Le tracé soumis actnellement aux délibérations comprend, en allant de
Pamont a l'aval :

1° Un déplacement du lit depuis le bassin du Kattendyk jusqu’au
Boomke.

Les nouvelles rives sont entiérement au nord des anciennes, la remontée
maximum étant de 500 4 600 métres et la future rive gauche venant se
placer & peu prés ol est la rive droite actuelle, et le fleuve étant ainsi
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deéplacé de sa propre largeur. Les rayons de courbure sont successivement,
de 1,400, 1,600, 2,600 et ‘5,000'métres ala rive concave; , i

2° Un déplacement d’'un deuxiéme troncon; & partir du Boomke jusque
Sainte-Marie, recul opéré vers le Sud. -

Le déplacement maximum de la rive droite est de plus de 1,000 métres
dans une direction & peu prés perpendiculaire 4 1’axe en long du fleuve et
le déplacement maximum correspondant de la rive gauche atteint
850 métres environ, ce qui montre que la largeur du nouveau lit est sensi-
blement plus petite que celle de ancien lit;

3° Un changement d’orientation des rives depuis Sainte-Marie jusqu’an
Kruisschans. : '

Ieiil n’y a pas de déplacement 2 proprement parler, il y a simplement
diminution de la largeur du fleuve tantot sur la rive droite, tantot sur la
rive gauche et parfois méme des deux cotés & la fois;

4 Un nouveau canal bassin paralléle & celui qui est en construction en
ce moment dans le prolongement du grand bassin intercalaire, mais se
trouvant a 3 kilométres environ plus 4 I'Ouest, le raccordement entre les
deux trongons se faisant par un bassin orienté Est-Ouest est pourvu vers
’Est de trois ponts donnant passage a des voies de chemins de fer et 3 des
voies charretiéres.

L’accés de I'Escaut dans le canal bassin se fait par une écluse de
400 métres de longueur, 45 métres de largeur et dont le radier se trouve 3
la cote (— 12.00).

Le Gouvernement posséde dés aujourd’hui les terrains voulus sur la
rive droite du cours actuel de I’Escaut pour y effectuer tous les travaux
prévus ; mais il n’en est pas de méme sur la rive gauche du fleuve,
ot il restera i acquérir une superficie assez considérable et que des
mesurages sur cartes a petite échelle font évaluer a 360 hectares
environ.

L’examen de ces dispositifs a inspiré an Rapporteur dela Commission
du Sénat quelques observations qui vont étre résumées ici.

D’abord la surface du nouveau lit est sensiblement plus réduite que celle
de Pancien cours, car en mesurant les largeurs de I’Escaut ancien et de
PEscaut nouveau, on trouve :

Pour I’ancien cours. Pour le nouveau cours.
Au Boomke 640 métres. 450 métres.
A la Ferme bleue 760 » 550 »
Au fort La Perle 740 » 550 »
A Keetenisse 740 » 560 »
Au Kruisschans 800 » 650 »

soit une réduction moyenne de 180 métres, ce qui correspond, pour la
superficie du dit lit affectée par les travaux, a 2,160,000 métres carrés. Il
faut déduire de ce chiffre une superficie qui vient s’ajouter au lit nouveau,
parce qu’il est plus long de 500 métres que 'ancien, ce qui introduit une
surface de 275,000 métres carrés nouvelle dans le cours de ’Escaut.

Il reste ainsi 1,885,000 métres carrés de réduction de superficie offerte
a I'action de la marée.

Celle-ci s’élevant de 420 & 430, il en résulte une diminution de volume
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de 8,000,000 de métres cubes environ dans la capacité de marée.du fleuve,
Or, c’atait précisément 13 Pune des objections. les. plus redoutables (voir
3° ci-dessus) contre le projet de la grande coupure, parce que l’affaiblis-
sement des courants et de la. masse d’eau. en mouvement forme une
cause d’atterrissement dans la partie aval du fleuve vers Lillo ou
Liefkenshoek, ot déja les profondeurs ne sont qu’a peine suffisantes,

En second lieu, Iécluse du Kruisschans telle quelle est prevue parait
aussi pouvoir étre amendée quelque peu.

La position qu’on lui a donnée convient mieux que ’orientation tiangen,-n
tielle au fleuve qui avait été proposée il y a quelques années, mais il est
extrémement difficile, avec les courants alternativement montants et des-
cendants (ue la marée produit dans ’Escaut, d’avoir une bonne orienta-
tion de l’axe de I'écluse par rapport aux rives du fleuve : les conditions
sont, en effet, contradictoires, ¢’est-a-dire que, si écluse est favorablement
disposée en temps de flot, elle sera mal placée en temps de jusant.

Pour manceuvrer. avee prudence et sécurité un navire entrant dans le
chenal de Pécluse, il faut qu’il navigue contre le courant et, comme le cou-
-rant change de direction toutes les six heures, il ne peut y avoir une bonne
orientation unique.

Une solution élégante a été proposée par Vingénieur Van Mierlo qui
ouvre extrémité du canal-bassin en fourche et, grace a la circonstance
naturelle heureuse de la courbure des rives au Kruisschans, il parvient
ainsi a disposer deux écluses de maniére que I'une puisse servir aussi faci-
lement pour ’entrée des navires en temps de flot que P’autre en temps de
jusant. Par un concours favorable de circonstances, il se fait aussi que I’é-
cluse qui ne peut pas servir a Pentrée des navires en temps de tlot est trés
favorablement situc¢e pour la sortie des bateaux pendant ce méme temps,
de sorte que le trafic entrant dans les bassins sera entiérement distinct du
trafic sortant, au grand avantage de la sécurité et de la célérité des maneu-
vres des naviges.

I seraif. opportun gu’on pat s’entendre, dés a présent, pour la construc-
tion de cette double ¢cluse afin de ne pas s’exposer a de nouveaux retards
dans l'ex¢cution du programme destiné & Pamélioration d'Anvers et de
Wavoir pas a craindre que si, par exemple, on n’en décidait qu’une seule,
la construction de la seconde ne soit ajournée a une époque trop reculée.

La présence d’une double écluse permettra, du rveste, d’éluder une diffi-
culté relativement importante — mais non insurmontable — de I’écluse du
projet soumis aux délibérations du Sénat, et qui se rapporte a la question
d’exécution de cet ouvrage d’art.

Les dimensions prévues pour les sas sont de 400 métres x 45 metres,
ce qui attribue a la construction une grandeur tout a fait inusitée. Cecine
constituerait nullement un inconvénient sans le délai d’exécution trés.
considérable et les difficultés de construction qui en découlent.

Si on procéde par comparaison, on constate d’abord qu’on a mis quatre
ans pour construire 'écluse Royers dont le prix a été de 8,000,000 de francs. ,
L’écluse du Kruisschans est évaluée a 25,000,000 de francs, soit plus de
trois fois autant.



(6)

De plus, le radier de I'écluse Royers 'ne se tronve qu’a la cote (— 6.50),
tandis que celui de la nouvelle écluse est prévu a 12 métres, d’ou un
accroissement considérable de difficultés.

On ne peut donc guére s’attendre a voir le travail en question terminé
en moins de neuf a dix ans, ce qui admet déja qu’on va moiti¢ plus vite
pour faire un travail deux fois plus difficile.

L’épaisseur du radier de I’écluse sera, en effet, trés considérable —
6 ou 7 metres peut-étre — pour pouvoir résister sur une largeur aussi
grande aux eftorts que les eaux exerceront sur lui, et la face inférieure des
fondations se trouvera ainsi & plus de 20 métres sous le niveau de la marée
moyenne dans le fleuve voisin et environ 27 métres sous les tablettes de
couronnement,

On pourrait réduire dans une mesure considérable ces travaux et ces
difficultés en adoptant pour la double écluse les dimensions qui ont été
arrétées pour les ecluses du canal de Panama, a savoir 305 métres de long
et 33 métres de large. Il ne parait pas probable que, d’ici & un avenir assez
lointain, ces dimensions soient dépassées, au moins pour un nombre con-
sidérable de batiments. On s’en rend compte ailleurs; parexemple, au port
de Londres, oli 'on construira d’abord une écluse de 24450 x 3050, puis
une de 305 métres x 36 métres; et on peut toujours, dansle cas ol un
navire exceptionnel ne trouverait pas passage dans les écluses de telles
dimensions, disposer un batiment semblable le long des quais de 'Escaut,
ou pratiquement il 0’y a d’autres limites que la capacité de transport du
fleuve.

Dans le méme ordre d’idées, on peut aussi se demander sila cote de
12 métres ne pourrait pas étre diminuée dans une certaine mesure, sans
compromettre les qualités essentielles que devrait avoir Pécluse.

Cette cote est destinée 4 admettrea marée basse des navires qui auraient
un tirant d’eau de 11 métres environ ; mais pour pouvoir entrer dans I’écluse
les navires doivent tourner sur eux-mémes dans le fleuve, ce qui est impos-
sible, & marée basse tout au moins, pour des navires de 300 métres de
long (et ce sont ceux-1a qui tireront 11 métres).

Il 0’y a, en effet, que 230 métres entre la rive droite ol se trouvera le
musoir de I'écluse et la courbe de 11 métres, de sorte que pour pouvoir faire
tourner un navire de 300 métres de long il faudrait attendre que la marée
eat remont¢ de 2"50; rien ne s’oppose dés lors a4 ce qu'on remonte le
radier de Pécluse de 2"5) et & ce qu’on le mette a la cote (— 9.50); on pour-
rait faire passer, méme i marée basse, les plus grands navires qui fré-
quentent actuellement le port d’Anvers dans cette écluse et les batiments
de dimensions plus fortes passeraient dés que la situation de marée du
fleuve leur permettrait d’attaquer le chenal.

Sile rapporteur a insisté aussi longuement sur les vues d’ensemble et
méme sur certaines cotes des écluses du Kruisschans, ¢’est parce que le plus
ou moins de rapidité dans P’achévement de ces ouvrages commande en
effet toute la question de I'extension du port d’Anvers, .

On a été unanimement d'accord pour ne pas entreprendre un déplace-
ment du lit du fleuve, aussi important que celui que le projet gouverne-
mental nous montre, sans avoir assugé par les écluses du Kruisschans une
communication stre entre les bassins d’Anvers et I’aval de 'Escaut.
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On n’aura pas un seul métre de murs de quais nouveaux dans le fleuve
avant que Iécluse du Kruisschans ne soit en exploitation et n’aient
montre qu’elles fonctionnent de maniére satisfaisante. 1l'est donc du plus
haut intérét pour le développement du port et du commerce d’Anvers que
ces écluses soient achevées dans le temps le plus réduit et, par suite, que
ni leurs dimensions en plan, ni leur cote de radier ne soient exagérées sans
utilité, tout en présentant le maximum de facilité et de sécurité pour une
navigation supposée beaucoup plus intense que celle existant entre
Anvers et 1a mer, actuellement. :

Tant quil n’y a pas d’écluse au Kruisschans, il'n’est pas question de
deplacement du lit; tant qu'il n’y a pas de déplacement du lit, il n’est pas
possible de mettre de nouveaux quais a la disposition du commerece, et tant
qu’il n’estpas possible de mettre de nouveaux quais a la disposition du
commerce, ’encombrement du port subsistera et deviendra de plus en
plus intense & mesure que le port prospérera.

L’ensemble des travaux forme donc une sorte de chaine dont les djvers
maillons doivent se suivre dans un ordre - déterminé quil n’est ni a con-
seiller ni peut-étre méme possible d’intervertir. ‘

L’encombrement a paru particuliérement sensible ces temps derniers,
un nombre relativement grand de navires ayant da attendre en rade
d’abord, d’antres a Flessingue, un peu apreés, pour pouvoir avoir accés aux
installations maritimes d’Anvers. Cette circonstance a été, il est vrai,
exceptionnelle jusqu’en ces derniers temps, mais comme notre trafic mari-
time a Anvers croit de 10 p. c. en moyenne par an, on peut s’attendre,
selon toute vraisemblance, dvoir se multiplier ces encombrements si le trafic
poursuit sa marche ascendante ou a voir s’arréter les progrés si les encom-
brements ne se reproduisent plus.

lest donc essentiel de raccourcir autant que possible le temps d’exé-
cution de tous les travaux, et parmi ces conditions de vitesse il est, certes,
du plus haut intérdt de ramener les dimensions de I’écluse du Kruisschans
a celles des ¢cluses du canal de Panama. au lieu de lui donner 400 métres
X 45 métres de superficie.

I1l. — Les quais d’Austruweel.

Dans la description des travaux, le tracé donné aux quais d’Austruweel
est représent¢ comme restant 3 une distance suffisante des bassins pour
que leur exécution wait rien a redouter de leur proximité.

On a cru comprendre de la que les murs de quais en question se teraient
a Pair libre, ¢’est-d-lire dans une vaste fouille épuisée A sec et duns
laguelle on pourrait maconner. Seulement, ceci est une interprétation
inexacte.

Les travaux antéricurs effectués dans le voisinage des bassins montrent
qu’on ne peut se fier a la résistance et a Pimpermeabilité du sol et laisser
s’établir des dilférences de nivean aussi grandes entre Peau extérieure, soit
du fleuve, soit du bassin, et le fond des fouilles. Toutes les précautions que
Pon aimaginées jusqu’a présent pour renforcer les batardeaux nont pas
empceché les aceidents, pour la raison que ce n’est généralement pas le
batardeau qui céde, mais bien le terrain naturel qui se trouve au-dessous.
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L’expérience personnelle de votre rapporteur peut vous.confirmer cecj
pour ce qui concerne un point situé dans le voisinage le plus immédiat
.d’une partie des quais d’Austruweel. R L

Sion se représente la grande fouille ouverte pourles murs de quai d’Aus.
truweel et une venue d’eau surgissant entre le bassin Amerika et cette
fouille, on arriverait 4 craindre une catastrophe sans précédent dans les
Pports: l'eau des bassins se précipitant dans la fouille, y ravageant les tra-
vaux en cours d’exécution, et le niveau dans tous les bassins d’Anvers
descendant jusqu’a faire échouer sur le fond tous les grands navires qui s’y
trouvent. , |

Il sera donc nécessaire de prévoir un mode de construction qui ne
donne pas de semblables aléas et jusqu’ici il n’en est qu'un seul, clest
de travailler a lair comprimé. '

Ici on n’aura plus & lutter contre des impossibilités pratiques, mais on
aura a tenir compte de circonstances spéciales dues 4 Ia disposition topo-
graphique des nouveaux quais. Comme ils se trouvent dans un coude du
fleuve, on peut s’attendre 4 ce qu’il y ait 3 leur pied une trés grande profon-
deur, et comme ils sont dans un mauvais terrain, il faudra les enraciner
-assez profondément sous le fond du lit futur du fleuve.

Approximativement on peut-estimer que la face inférieure de ces murs
se trouvera a la cote — 16,00 (environ) et comme la face supérieure doit se
trouver 4 la cote + 7, on aura des murs de 23 métres de haut, qui vont
avoir 10 4 12 métres de largeur & leur pied.

Les caissons destinés & les supporter seront donc immenses pris chacun
isolément et lour ensemble constituera un travail considérable et extre-

mement long.

Vers marée haute, il y aura environ 2 atmospheéres de pression dans la
chambre de travail, c’est-a-dire que le travail des hommes sera fort
penible.

M. le Ministre a bien voulu ’intéresser au sort des ouvriers qul auront a
foncer et & bétonuer les caissons et le Sénat peut étre assuré que tout ce
qu’il sera possible de faire en vue de la sécurité et de la santé des hommes
sera fait. Votre rapporteur a, dans les travaux d’un autre port belgs, pu
suivre de trés prés les mesares quil convient de prendre dans ce but ; mais
toutes ces précantions wempéchent pas que le nombre d’hommes qui
peuvent etre employés a parveil travail est fort limité et que méme ceux qui
sont en mesure de résister ne peuvent étre astreints pendant unlong temps
A ces efforts, ~ans en éprouver de graves ineonvénients, c’est-a-dire que ces
travaux ne pourront pas progresser aussi rapidement qu’on le croit et qu’il
faudra bien des annéesavant que les 4,000 métres de murs de quais soient
construits. .

Avec le tracé proposé il n’est pas possible de scinder le travail, ¢’est-a-dire
de construire par exemple les 2,000 métres de murs de quai amont et de les
mettrecen exploitation tandis qu’on poursuit la construction des 2,000 métres
plus en aval, car on ne pourrait riper le fleuve sur la moitié de la longueur
de ces quais seulement, de sorte quil faudra que tous les quais
d’Austruweel soient terminés avant quel’on puisse y avoir acces.

Indépendamment donc de la priorité que doit avoir Iécluse du
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Kruisschans, le temps affecté & la construction'des quais nouveaux dans le
voisinage de la ville sera relativement long.: ,

Le tracé Van Mierlo élude ces retards: Les murs de quais nouveaux
étant situés dans le voisinage des rives actuelles, on peut prévoir que,
tandis qu'on construira le deuxiéme kilométre, le premier pourra déja étre
pourvu de Poutillage et mis & la disposition du commerce, de sorte qu’ici on
ne dépendrait plus ni de P’écluse du Kraisschans ni méme de 'achévement
total des quais d’Austruweel.

Au fur et & mesure de’achévement}d’une section de 1,000 métres ou de
500 meétres, on pourra I’équiper et la remettre aux autorités qui devront en
diriger 'exploitation, sans que la bonne marche des travaux autres (voisins
ou ¢loignés) s’en trouve influencée le moins du monde.

On a objecté, il est vrai, que les quais situés de cette maniére seraient
une géne pour lanavigation et on a fait grand état des accidents, collisions,
échouements, qui se sont produits dans ces parages. -

L’étude attentive de la plupart de ces accidents montre qu’ils sont dus a
la manceuvre d’entrée de quelque navire dans les bassins d’Austruweel ou
a la manceuvre de sortie des bateaux écluses de ces mémes bassins. Il est
a peine besoin de faire voir que dés ’achévement des écluses du Kruisschans
les entrées et les sorties se feront en majeare partie a ces écluses et que
de ce chef la navigation de I’Escaut .se trouvera fort soulagée entre
le Kruisschans et Anvers.

Ensuite comme tout de méme, les navires doivent, pour entrer dans les
bassins en temps de flot (ce qui est le cas général) éviter de maniére & avoir
la téte vers l’aval, ils se trouveront tous, en attendant leur tour d’entrer en
amont des nouveaux quais & construire. : o

La navigation n’aura donc guére i se preoccuper des navires stationnant
le long des nouveaux quais qu’en ce qui concerne le passage le long de ces
batiments. coe ‘

Sion serapporte au plan joint a PExposé des motifs, on remarquera que
presque nulle part, dans tout le cours du fleuve en amont de Kruisschans,
la passe profonde n’est aussi large qu’a Austruweel, de sorte que tout
navire qui a pu franchir les passes aval du fleuve au Boomke, a la Forme
bleue, & Sainte-Marie, etc., franchira sans difficulté la passe d’Austruweel,
surtout quand elle aura été améliorée. .-

La discussion plus approfondie de ce qu’il y aurait lieu d’adopter ou de
modifier dans les rayons de courbure de certaines boucles du fleuve, dans
le développement des arcs suivant ces rayons, dans les largeurs ou dans
d’autres éléments de premieére importance, mériterait sans doute d’attirer
Pattention du Sénat. Toutefois, le moment ne parait pas opportun pour un
débat de ce genre. . ‘ '

Le projet de loi soumis & nos délibérations ne comporte, en effet, comme
décision entrainant des conséquences matérielles,que Pautorisation d’effec-
tuer les expropriations de la rive gauche a Melsele ; c’est-d-dire que notre-
vote ne pourra pas avoir pour signification que c’est le tracé figuré sommai-.
rement sur le plan joint & PExposé des motifs qui sera suivi : il signifiera
que nous adoptons le principe du systéme sinusoidal, ¢’est-d-dire Pexclu-
sion de la Grande Coupure.ou de projets qui s’en rapprochent, pour suivre'
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les courbes et contre-courbes rationnellement alternées et développées qui
forment ce qu’on est convenu d’appeler la loi sinusoidale,

La mesure méme dans laquelle il sera fait usage de cette autorisation
pourra dépendre du tracé qui sera définitivement adopt¢ par le Gouverne-
ment et qui pourrait, éventuellement, ne nécessiter que des expropriations
moindres que celles figurant aux plans parcellaires et aux tableaux d’em-
prises si les études ultérieures démontraient que ces acquisitions ne sont
Pas utiles.

IV. — Le déplacement du lit & Melsele.

La modification du lit & Melsele constitue la partie la plus importante
des travaux au point de vue du régime hydraulique de I'Escaut. Si les
autres régions affectées par le projet soumis & nos délibérations peuvent
avoir plus d’intérét pour Paccostage des navires ou les manipulations
commerciales des marchandises, celle-ci forme la, correction de loin la plus
considérable au tracé du fleuve.

Et, & cet égard, cette partie du projet mérite un examen un peu plus
particulier.

Le Gouvernement se propose d’opérer le déplacement du lit par ripage,
c’est-a-dire de prendre constamment des terres sur la rive gauche du
fleuve et de les déposer en face, sur la rive droite. Peu 4 peu la rive gauche
reculerait et larive droite avancerait, ce qui, finalement, aménerait le
déplacement du lit vers le Sud, .

Ce travail demande cependant quelques précautions :

Il est clair que dés qu’on aura ainsi déblayé les premiéres parties de la
rive gauche, les digues vont étre démolies ot que le polder sera inonds.
En vue de ne pas occasionner d’accidents, on construira d’abord la future
digue capitale de ’Escaut entre Sainte-Marie et le Draaiende Sluis, de
maniére que Pinondation ne puisse pas w’étendre au dela des limites de
I'Escaut corrigé.

Le cube & enlever de cette maniére sur la rive gauche est ‘extrémement
important (plus de 20,000,000 de meétres cubes), mais cependant il est loin
de suffire aux remblais qu’il faudra faire.

Une partic importante doit étre mise dans le corps de la nouvelle digue
capitale et, quant au surplus, comme Pancien lit du fleuve est beaucoup
plus large que le nouveau, il manquera une grande quantité de terre pour
pouvoir achever la réalisation de la rive droite prévue.

On ne pourra donc pas finir le travail comme on l'avait commencé et
il faudra chercher quelque moyen de parachever les rives convexes.

L’enlévement d’une aussi grande quantité de terres demandera un
matériel de dragage important, car le recul des rives doit se faire unifor-
mément sur toute la longueur du lit a déplacer ; il'y aura donc le'long de
la rive gauche une série de dragues ou de suceuses qui déblaieront les
terres et les refouleront dans des chalands. Les remorqueurs viendront
prendre les chalands et transporteront ainsi les déblais dans la partie
opposée de la largeur du fleuve oy les produits dragués seront déposés.

Ce systéme permet un travail méthodique et régulier, mais il .oblige
d’avoir un matériel trés considérable (dragues, chalands, remorqueurs)
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qui circule constamment dans le fleuve pour effectuer les terrassements
"prévus,

Naturellement, tout ceci constitue des obstacles pour la grande navi-
gation maritime et on aura a redouter des entraves a la marche réguliére
des batiments de mer, ou méme des abordages.

Le déversement des produits dragués dans la riviére elle-méme n’est pas
non plus sans présenter quelque danger pour la conservation des passes.

On sait avec quelle déplorable facilité les terres sont entrainées par les
courants, particuliérement quand elles sont détrempées. C’est au point que,
lorsqu’il y a quelques années, on a commencé, au méme endroit que celui
ol on se propose de corriger le fleuve, adéverser des produits dragués, on
s'est apercu que des volumes trés considérables de remblai étaient entrai-
nés en dehors du voisinage immédiat des travaux, si bien quon a fini par
refouler les terres dans le polder de Borgerweert.

Le déplacement du lit par ripage se montre donc comme une opération
longue et difficile et de nature 4 nuire 4 la navigation.

L’extréme difficulté et Pincertitude des résultats du ripage pendant
Pexécution des travaux ont fait que certains techniciens ont considéré que
Pon pouvait faire par coupure le nouveau lit s’étendant de la Pipe de
Tabac a la Perle.

Une coupure faite suivant le tracé proposé ne se présenterait pas trés
bien pour la direction ou le guidage du courant.

Tant de flot que de jusant, 4 la bifurcation des deux lits on aurait une
largeur excessive se montant 4 1,160 métres a la pointe amont de l’ilot
conservé entre les deux lits et a 1,280 métres & la pointe aval.

Les eaux se trouveraient donc fort ralenties dans leur mouvement et
on peut prévoir en ces endroits des atterrissements extraordinairement
abondants et rapides. La navigation maritime en éprouvera les plus gran-
des difficultés. La lutte contre ces dépdts devra donc étre trés vive et on
aura besoin d’un grand nombre de dragues sur un espace relativement
réduit pour pouvoir opérer aussi vite, ce qui fournira un nouvel obstacle
pour les batiments du commerce. Pendant la période de coexisience des
deux lits, on peut donc s’attendre 4 ce que pratiquement le port d’Anvers
soit privé de tout accostage direct autre que les 1,550 métres de murs de
quai du Kruisschans si on est parvenu & les terminer dans Pentre-temps.

De plus, il n’y a aucune raison de croire que les courants naturels du
fleuve passeront par le nouveau lit plutot que par I'ancien. Et, en effet, en
mesurant suivant ’axe du fleuve on constate que le nouveau lit est de
350 métres environ plus long que ’ancien, de sorte que la pente super-
ficielle sera certainement plus accentuée dans I’ancien, lit que dans le
nouveau, et comme le premier est précisément orienté suivant la tendance
des courants, il est clair que la majeure partie du jusant et du flot y
passera.

On a parlé, un instant, d’étendre encore plus la courbe du nouveau lit
a Sainte-Marie, ce qui donnerait, au point de vue ol nous nous placons
maintenant, une situation de plus en plus défavorable i mesure que la
courbe s’étendrait : Pexceés de longueur du nouveau lit ne ferait qu’augmen-
ter et les courants auraient de moins en moins d’attirance vers ce lit. Ce
West donc pas dans cette voie que Pon marche vers la bonne solution.
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Enfin, pour terminer cet ordre d’idées, il ne se présente aucun autre,
moyen que le ripage pour opérer le doplacement du coude d’Austruweel :
la rive gauche nouvelle vient a peu prés’exactement 1d ol se trouve la rive
droite ancienne et, dés lors, on ne peut plus procéder autrement que par
déplacement g Oraduol du lit

On doit donc se demander quand, eu égard a ce ri_page d’Austruweel; on
puvrira le nouvean lit de la coupure Boomke-La Perle.

Sion suppose qu’on 'ouvre avant tout ripage, il se formera sur la rive
gauche, & la Pipe de Tabac, un angle fort saillant constituant un gros
défaut dans le fleave. Ce (Ivf'lut serait tel qu’il pourrait interrompre la
navigation. On ne se représento pas un grand navire se trouvant dans la
passe d’Austruweel conservée jusque malntenant et tournant autour de cet

angle pour pouvoir continuer son voyage par le nouveaulit; on ne s’ima-
gine pas davantage, l'ancien lit étant maintenant fermé par un barrage,
quelle serait la situation de la passe navigable en cet endroit. Elle serait
rejetée par son allure naturelle et par le promontoire de 1a Pipe de Tabac
contre la rive convexe du nouveau lit vers le Draaiende Sluis et, naturelle—
ment elle en souffrirait beaucoup.

" Tout ceci ne serait que provisoire et temporaire, mais cette pemode
critique durerait un assez grand nombre de mois, en attendant qu’on ait
pu terminer le ripage du Poomlse a Austruweel pour donner une allur
reouherc aux courants.

"Si on suppose ensuite que ’on n’ouvre le nouveau lit Boomke-La Perle
que lorsque le ripage Austruweel-Boomke est terminé, le ficheux promon-
toire se prodmt sur la rive droite entre les nouvaux quais d’Austruweel et
la digue de rive droite conservée du Boomke & Saint-Philippe. Le courant
suhnalt contre I'ancienne rive gauche une inflexion accentuée qui forme-
fait-un grand danger pour la partie immédiatement en aval de la passe.
© Or, déja dés a présent, cette partie de I’Escaut donne lieu & des préoc-
cuprxtmns a cause de l'instabilité que ’'on constate prés de la Ferme bléue.

“Dans cette hypothése on aura donc les plus grandes difficultés avant
I’ouverture du nouveau lit et ces difficultés iront en croissant pendant tout
le temp's que I'on effectuera le ripage du lit & Austruweel (péndant plu-
sieurs’années donc).

Si, pour oviter de tomber entiérement dans I'une ou dans lautre des
circonstances difficiles ui viennent d’étre exposees, on essayait de faire
Pouverture du nouveau lit au moment ol le ripage du coude d’Austruweel
est " moiti¢ terminé, on aurait une période extremement troublée sur
toute la partié’ Austruweel-Sainte-Marie du fleuve.

En amont, sar, 3 on 4 kilométres, le cours dn ﬂeuve sexalt prathuement
sans aucine (,ourbure ni vers la rive droite ni vers la rive gauche ; dans la
situation actuelle on voit bien que la passe profonde se trouve et doit se
trouver atl Boumne L~lu]s surr la rive auche et dfl;ls la smlatlon fUture,
drmte 1\[;\1% dans la peuode mtex medlalre 11 Y, aqra donc tout un temps ou
le courant ne sera pas guidé du ‘tout et otl, ‘par suite, les profondeurs et. le
régime du fleuve qoulﬁ iront dalns toute la partle en amont de la, P]Qe; de
T‘lbac Cc ser a1t donc précisement au moment ou la na\'laatlon maritime
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serait déjd soumise de ce chef & une épreave pénible qu on: partageralt vers
Paval le courant, déja mal guidé, en deux. lits mesurant ensemble plus de
1,200 métres de largeur alors que le rég,xme réguher de l’Escaut demande
a peine plus ‘de la moitié. ‘

Tout ceci montre donc que c’est avec raison que le (zouvex nement
a décidé d’opérer la réalisation du projet prévo par rlpage Ln réalité, le

systdme par coupure pour un pareil tracé donnerait bien a des difficultes
d’exécution encore plus considérables que le systéme par ripage.

Lt cependant celles-ci seront déja importantes d’autant plus que pendant
toute la période d’exécution des ripages, les appareils de déblais doivent
toujours se trouver sur la rive droite du Kattendijk au Boomke et sur la
rive gauche du Boomke & Sainte-Marie, c’est-d-dire continuellement en
pleine passe. ~

Les travaux onéreux et immenses que 'on devrait faire dans toute cette
partie du fleuve, les nombreux inconvénients que la grande navigation
maritime devrait subir, le long temps que le déplacement envisagé deman-
derait pour étre réalisé constituent un ensemble qui parait énorme en
présence de la cause qui nécessiterait un pareil effort. Une fraction fort
‘considérable de la passe navigable du fleuve se présente, en effet, dans
des conditions satisfaisantes pour les grands navires et ce n’est qu’appro-
ximativement de la Maison bleue jusqu’a mi-chemin entre La Perle Mees-
tove que I’on rencontre successivement les hauts fonds de laFerme bleue,
le tournant brusque de Sainte-Marie et la passe étroite de la Perle et le
seuil du Willemsrek.

Or, de cette partie défectueuse du cours du fleuve le projet soumis a nos
délibérations en conserve la moitié aval; il modifie, bien entendu divers
éléments du cours sur cette moitié, comme la largeur du lit, la courbure
des rives, mais il ne s’attaque pas d’une maniére directe aux defauts se
trouvant le plus en aval et notamment au seuil du Willemsrek (entre La
Perle et Meestove) et on peut se demander si un amendement apporté au
tracé soumis actuellement au Sénat ne parviendrait pas a faire disparaitre
dans une meilleure mesure la plupart de ces défauts.

On pourrait, par exemple, disposer une courbe raccordant extrémite
aval de la partie bonne du chenal au Draaiende Sluis a Pextrémité amont
du Schaar du Kruisschans, ainsi que 1'a dessiné I'ingénieur Van Mierlo.
Le résultat serait plus rapidement atteint & moins de {rais et d’'une maniére
plns satisfaisante au point de vue de 'exécution des travaux. Mais avant
d’étudier ceci il convient de comparer les résultats délinitifs des deux
projets supposcs réaliscs et en nous plagant au point de vue de ’exploita-
tion commerciale.

V. — Examen comparatif.
A. — Longueur des murs de quais.

Dans le projet du Gouvenement nous trouvons :
sur la rive droite 4,000 métres de murs de quais & Austruweel,

1,550 id. id. au Kruisschans;
2,450 id. id. possible au Kruisschans

avec le lit actuel.
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Sur la rive gauche 5,800 meétres de murs de quais.

Ensemble . . 13,800 métres de murs de quais possibles.
Dans le tracé Van Mierlo nous trouvons :
Sur la rive droite 2,400 métres de murs de quais & Austruweel;
4,000 id. id. -~ au Kruisschans ;
7,300 id. id. a la rive gauche.

Ensemble . . 13,700 métres de murs de quais possibles, soit la méme
longueur de quais pour les deux projets (i 100 métres prés).

Le projet du Gouvernement prévoit, il est vrai, que moyennant une
modification du lit entre le Kruisschans et Frédéric on pourrait encore faire
3,000 meétres de murs de quais, mais le Projet de L.oi dont le Sénat a &
s’occuper en ce moment ne comporte que Pamélioration entre Anvers et
le Kruisschans, et au point de vue technique tout est & étudier pour ce qui
concerne la partie aval du Kruisschans.

B. — Délai d’exécution.
Pour le projet du Gouvernement nous devons admettre

Etudes et mise en train, un an, soit ... 1913
Ecluse du Kruisschans, dix ans, soit. . . . 1923
Déplacement du lit (aprés l’ouverture de ’écluse au Krulsschans '

et du canal-bassin, quatre ans, soit . . . . 1927
Aménagement, outlllage et toilette des quais d’Austruweel un an. 1928
Construction des quais du Kruisschans, six ans, soit . . . 1919

Pour le tracé Van Mierlo nous devons admettre :
Etudes et mise en train, un an, soit . = . . . . 1913
Construction des quais d’Aubtruweel quatre ans, soit. . . 1917
Aménagement, outillage et toilette des quais, un an, soit . . 1918
Construction des écluses du Kruisschans (3 compter depuis 1M3),

sept ans, soit . . . 1920
Construction des quais du Krulsschans (a compter depuls 1913)

cing ans, soit . . 1918

On ne doit pas oublier que de% qu un t1 oncon de qual sera ilnl dans le
projet Van Mierlo, on pourra le metire en service.

On pourra ainsi, par exemple, avoir :
1 kilométre des quais d’Austraweel vers 1915 ; un second kilomotre vers
1917, et les 400 métres restants en 1918, tandis que le projet du Gou-
vernement ne donne de quais a Austruweel qu’en 1928.

C. — Fstimation de la dépense quentrainera I'exéeution du projet.
Les travaux envisagés par le Gouvernement dans un devis soumis 3 la
Chambre sont extimés comme suit :

Terrassements 37,600,000 métres eubes a fr. 0-50 . . fr. 18,800,000
Murs de quais en terre ferme 3,300 métres a 5,000 francs . 16,500,000
Murs de quais en ean libre 2,400 métres & 9,000 francs . 21,600,000
Comnsolidation de la rive nauche entre la Pipe de Tabac

et Sainte-Marie 4,500 métres x 340 franes . . . . 1,530,000

Epis de direction sur les rives convexes. .

. . 1,000,000
Ouvrages polderiens, ¢cluses, ponceaus, rigoles .

.o 570,000
Total . . 60,000,000
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Ecluse du Kruisschans, chenal, ponts, etc. . . . . . 25,000,000

Bassin-canal.

Terrassements : ,
2,400 m. x 400 m. x 12 m. = 11,520,000 m*
1,700 m. x 300 m. x 12m. = 6,120,000 m*

Il

1,200 m. x 150 m. x 12 m. 2,160,000 m®

Total. . . 19,800,000 m® a 0-50 9,900,000
Murs de quais, rive gauche. 5,040 m.
Id. rive droite . 3,880 m.

Total. . . 8,880m. x 2,000 francs. 17,680,000
Trois ponts mobiles de 45 métres d’ouverture
3 x 2,600,000 franes. . . . . . . . . . . . 7,500,000

Total. . fr. 120,080,000
Chiffre auquel il conv1endra1t d’ajouter le prix des expropriations comme
dépense immédiate, mais qu’il serait possible de récupérer dans un certain
avenir.
360 hectares a 5,000 francs. . . . 1,800,000
En prenant les travaux corr espondants pour le projet Van Mlerlo on
arrive aux chiffres suivants :

Terrassements : 3,200,000 métres cubes a fr. 0-50. fr. 1,600,000
Mars de quai : 6,400 métres a 6,000 francs . . . . 38,400,000
Etablissement de barrages dans ’ancienlit . . . . 2,000,000
Dérivation des eaux poldériennes de la rive gauche . . 500,000
Lcluses du Kruisschans et chenaux d’acces . . . . 26,000,000

Bassin-canal.

Terrassements : 20,000,000 de métres cubes . . . . 10,000,000
Murs de quais : 7,000 métres a 2,000 francs . . . . 14,000,000

Total. . fr. 92,500,000

Il faut tenir compte, pour 'un comme pour 'autre devis, que des travaux
nombreux et importants devront encore étre faits en plus de ceux ci avant
que 'on puisse commencer i exploitel les quais et que les dépenses réelles
seront trés notablement supérieures a celles que les chiffres ci-dessus
indiquent.

Wsuflira, sans doute, d’énumeérer une partie de ces travaux pour que
I'on en percoive toute la nlandem

1" Dérivation des Schijns ;

2" Creusement des darses du canal-bassin et murs de quais de ces
darses ;

3" Pavages et aménagement des routes et voies charretiéres autour des
bassins et le long des quais;

4° Installation des voies ferrées le long des quais et bassins.

5° Construction et aménagement des gares de formation ;

6° Construction de hangars, magasins, entrepots, etc. ;

7" Equigement des quais, entrepOts et hangars d’appareils de manuten-
tion (grues, cabestans, transbordeurs, etc.);
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8° Installation de cales séches;
9° Distribution % énergie electmque, d’eau, C‘mallsatlons d’egouts, etc.
11 doit étre entendu aussi qu’une partie de ces travaux pourra ou devra

étre reprise par la ville d’Anvers, selon les conventions gue- le Gouverne-
ment s’appréte a conclure avec elle.

L’extréme multiplicit¢ des ouvrages d’art, le,s,dlfflcultes techniques,
Penchevétrement de toutes ces installations les, unes parmi les autres'H
doivent faire désirer que les travaux soient gongus d’aprés un plan‘:
d’ensemble et un programme d’exécution soigneusement établis et sevére-
ment observes.

C’est ce programme qui montrera le mieux vers quelle époque et dans
quelles conditions 'achévement d’une partie des travaux mettra de nou-
velles longneurs de quais, en bassin ou en riviére, a la disposition du
commerce et, dans cetordre d’idées, le projet Van Mierlo montre une
heurense alternance d’extension de chacun des deux genres de quais qui
sont indispensables au développement régulier des dIVEI‘QGS brmches du
commerce d’Anvers. :

Dans deux ou {rois ans, les nouvelles darses et le trongon du bassin-
canal devant elles pourront étre mises en service, ce qui diminuera beau-
coup ’encombrement du port.

Dans quatre on cing ans, on aurait environ 2,200 métres de murs de
quais nouveaux dans Escaut & Austruweel, ce qui satisfera ceux qui ont
besoin d’accostages directs.

Deux ans plus tard, on pourra terminer les écluses du Kruisschans,
pourvu qu’on s’en tienne aux dimensions de Panama.

Deux ans plus tard, les nouveaux quais du Kruisschans pourront étre
mis en service sur plusieurs kilometres de longueur.

Et entretemps — dés anjourd’hui s’il était nécessaire — on pourrait
construire plusieurs kilomeétres de murs de quai sur la rive gauche depuis .
le coin d’Austruweel jusqu'un peu en aval du Draaiende Sluis.

Vi. — Conclusions.

Telles sont les idées émises par le rapporteur. Sous réserve des points
essentiellement techniques sur lesquels la Commission ne peut se pronon-
cer, celle-ci exprime le veeu que ces indications soient prises en sérieuse
considération par M. le Ministre des Travaux publics dans I’é tude des
plans définitifs.

Un membre appelle attention du Gouvernement sur la necessité d’assu-
rer I'écoulement des eaux des polders riverains. Des difficultés sérieuses
peuvent se présenter a ce sujet et il importe que cette question ne soit pas
négligée.

Enfin, la Commission, & 'unanimité, se prononce en faveur du principe
sinusoidal, comme base des améliorations & apporter a I'Escaut, et ex-
prime l'espoir qu’aucun effort ne sera épargné pour que les travaux soient
entamés dans le plus bref délai possible.
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La période d’études,’investigations et de tdtonnements doit étre: defini-
tivement close; il est temps, plus que temps que I'on entre sans hésitation
dans la période de réalisation et d’exécution.

La prospéritc de notre Métropole commerciale et le développement
économique du pays sont en jeu. Nous sommes persuadés que appui
unanime que le Gouvernement trouve dans tous les partis I'excitera a
marcher résolument de I'avant.

Le Rapporteur, Le Président,
COPPIETERS. A. VERCRUYSSE.



