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Kamer 
der· Volksvertegenwoordigers des 

Chambre 
Représentants 

WETSONTWERP 
betreffende de raming van het Nationaal Bureau 
voor de voltooiing der Noord-Zuidverbindinq, 

voor het dienstjaar 1950. 

VERSLAG 
NAM8NS Dl~ COMMISSIE 

VOOR HR'I' VlfüKI•~RRSWl~ZRN ('), Ul'rG~BRACHT 
DOOR OR HEli;R MARCK. 

MEVROUWEN, MIJNE HEREN, 

Het verslag en de raming hebben het, voorwerp uitge­ 
maakt van het Pariementoir ·SIU!c nt 98, Kamer der 
Volksvertegenwoordigers (zittingsjaar 19'19-1950, 15 De­ 
cember f9l19). 
Bij het lezen van dat stuk, hebt U zich rekenschap kun­ 

nen geven van de verschillende administratieve kwesties 
in verband met het N.B. V., de stand van rie aan de gang 
zijnde werken, van de eigenlijke verbinding en van de 
ophoging van het Noord- en het Zuidstation, van de 

- nieuwe werken uit. le voeren in de omgeving van Brussel­ 
Zuid, de termijnen, cnz., de verschillende beheersreke­ 
ningen van hel Bureau en de raming der uitgaven die 
nog moeten gedaan worden om de werken te voltooien. 
Volgens de vooruitzichten, kan het plan tot voltooiing 

van de werken van de Noord-Zuidverbinding worden 
samengevat als volg! : 

a) JAAR 1950, 

Begin 1050 zal de ruwbouw van de tunnel en van het 
Noord-viaduct voltooid zijn. De N.M.B.S. houdt zich thans 
bezig met de uitrusting van de tunnel (ballast, plaatsen 
van dwarsliggers en sporen). 

( 1) Samenstelling van de Commissie : de heer Brunfaut. voorzitter; 
de heren Clerckx, Delhache, De Paepc, Goetqhebeur, Jaminet, Loos, 
Marck, Van Acker (Benoît), Vandcnberqhe (O.), Verqels, Verhamme. 
- Anseelc, De Bruyn, De Kinder, Duret, Hens, Major, Van Wtnqhe, 
Vercauteren. --Becquevort, Demuyter, De Wilde. - Van den Branden. 

Zie: 
98: Wetsontwerp. 

22 MARS 1950. 

PROJET DE LOI 
relatif au compte de prévision de l'Office national 
pour l'achèvement de la jonction Nord-Midi 

pour l'exercice 1950. 

RAPPORT 
FAIT, AU NOM DE LA 

COMMISSION DES COMMUNICATIONS ('), 
PAR M. MARCK. 

MESDAMES, MESSIEURS, 

Le rapport et le compte de prévisions ont fait 1 'objet 
~u Document parlementaire n° 98, Chambre des Repré­ 
sentants (session 1\V19-1950, 15 décembre 19119). 

Vous avez pu vous rendre compte, il la lecture de ce 
document, de diverses questions administratives concer­ 
nant l'O.N .. J., de la situation des travaux en cours, de 
la jonction proprement dite et du relèvement des gares 
du Nord et du Midi, des ouvrages nouveaux à réaliser aux 
abords de Bruxelles-Midi, des délais, etc., des divers 
comptes de gestion de l'Office et de l'estimation des 
dépenses restant à effectuer pour l'achèvement des tra­ 
vaux. 
D'après les prévisions, le planning d'achèvement des 

travaux de la Jonction Nord-Midi peut se résumer comme 
suit : 

a) ANNÉE 1950, 

Au début de 1950, les travaux de gros œuvre du tunnel 
et du viaduc Nord seront terminés. La S.N.C,B, procède à 
l'équipement du tunnel (ballast, pose des traverses et des 
voies). 

( 1) Composition de la Commission : M. Brunfaut, président; 
MM. Clerckx, Delhache, De Paepe, Goetghebeur, Jaminet, Loos, Marck, 
Van Acker (Benoit), Vandenberghe (O.), Verqels,' Verhamme. - 
Anseele, De Bruyn, De Kinder, Duret, Hens, Major, Van Winghe, Ver­ 
cauteren. - Becqucvort, Demuyter, De Wilde. - Van den Branden. 

Voir: 
98 : Projet de lol. 

H. 
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Di'. werken mu hel Zuid-vladucl, van de Kapellekerk 
tol ,w11 lu-l 1/,ui,lholwei·k, zijn aan de gang en zullen 
einde ,,111 het I'"' halfjuur 1930 voltooid zijn. De nlwer­ 
ki11g- van rie ijzeren hrug is \'1/0r dezelfde periode voor­ 
zien. De ruwbouw van lie kleine vierhoek vtll) de Grond­ 
wetplaats i,; voltooid en de westelijke schijf van de grote 
vierhoek /Argonnc:~lraat, Overdekte struat) voor · het 
nieuwe station, waar het mogelijk is 2 spoorbanen te 
leggen, zal eiu(I,, 1950 voltooid zijn. 
lu hel Cenf raal Station is de ruwbouw voltooid en de 

afwerking, vooral die van het spoorweggedeelte, is aan de 
g,rng 1g,•z1111dlteitlsi11richlingc11, verw.u-ming; enz.). 

De ruwbouw vuu rie ventilnticcentrales zal einde rn50 
vnlt"'1id zijn 1•11 het f•p~lel len van hel mechanisch gedccl te 
zal tijrleus clezdfde periode geschieden. 

Hel slruat werk vau de sectoren gelegen tussen de 
Loxumstrunt en de Kruidtuinlnnn znl einde 1930, de her­ 
stelling vun de Kruidtuin in de loop van 1951 voltooid 
zijn. ' 

In hel sluliou Brussel-Zuid, zijn W sporen in bediening 
gesteld op lwl hnvenplan , mel outvungstgobouw in de 
Frankrijkstrnut. Alle lijnen vertrekken van het boven­ 
plan, en het rnorlopig laagstntion voor de lijn Charleroi 
(langs ch• Fonsnyluan) werd ufgPschaft. De 22 banen, 
1.eg,r,çe d(• algd1eelhcid van het wegvlak, zullen einde van 
hel jaar 1950 hoger zijn gelegd. 
ln het Noordstation, werden :1 spoorbanen hoger gelegd 

felec:lrische spoorweg Brussel-A ntwerpen) mol een hulp­ 
nntvungsljrehouw in· ril• Aurscholstruat. De overblijvende 
spoorbanen worden hoger gelegd. 

b) JAREN 1951 EN VOLGENDE . 

Het N.8.V. zal, begin J050, de werken van de grote 
vierhoek Ya11 Brussel-Zuid (autobusstation) danbesteden. 
Dal werk zal in de loop \',UI de jaren 1950 en H)5J worden 
11 i tgevoerd. ' 

De voltooiingswerken Yan hel ontvangstgebouw van hel 
Centrnal Station zullen in rlr: loop van llrl. tweede halfjaar 
.lOill voltooid zijn. 

De nieuwe werken belreffr-mlc de gcschiktmaking van de 
omgeving van llrussel-Zuirl (Iunnels voor trams en voer­ 
tuigen, parkecrplnnts voor rijtuigen), werken die onaf­ 
hankelijk zijn van de eigenlijke Verbinding, zullen wor­ 
den uitgevoerd in de loop van de jaren i95l en 1952. 

Bij het Zuidstation zal, tijdens rie jaren 1951, 1952 en 
195:3 worden overgegaan lot hel optrekken van de ver­ 
schillende gehouwen en kunstwerken die nog moeten 
uitgevoerd worden op de Fonsnylaan (uitgangsgebouw, 
gebouw mor versch illeurle doeleinden, gebouw voor hel. 
sorteren van d(• post, bestuursgebouw). 
'l'ijdcns hel janr 1952, ,r,al rie N.M.B.S. overgaan tot de 

uitrusting van de toegaugsgrill van Brussel-Zuid, gelegen 
1,p de g-rnte vierhoek (aulolrns-slntion). 

In hel Noordstatinn, werd alles in het werk. gesteld 
om dC' werken le bespoedigen. 

Op het einde van het J•1•• halfjaar Jl)5J, zullen 7 hanen 
(n" () lot 12) in bediening worden gesteld op hel hoven­ 
plan : 2 spoorhanr-n voor cl(' lijn Hrusscl-Anlwerpen en 
5 voor d,, lij 11c11 Lu ik en Nam('II. 

ln de loop van rie jaren l!l;>l en 1952, zullen de laatste 
spoorbanen hoger gckgd worden en de N.M .B.S. ial even­ 
cens tijdens dPzt>l f de periorl« de werken voortzetten aan 
hol niou we 011t vangstgebouw va 11 de Voorn i lgangstraat, 
waarvan dl· voltooiing voorzien wordt in 105:3. 

Les travaux du viaduc Sud, depuis l'Eglise de Notre­ 
lJariw de !a Chapelle jusqu'au boulevurd du Midi, sont 
en cours et seront terminés à la fin du 1"' semestre 1950. 
L'achèvement du ponl mélulllque du boulevard du Midi 
est prévu pour la même période. Lr, gros œuvre du petit 
quadrilatère de la. plnce de la Constitution est terminé 
et ln tranche Ouest du grand quadrilatère (nie d'Argônne, 
rue Couverte) rlevanl la nouvelle gare, permettant la pose 
de 2 voies, sera terminée fin 1950. 

A la Halte Centrale, les travaux de gros œuvre sont 
terminés et les parachèvements, principalement de la 
padie lerrovinire, sont en cours (sanitaires, chauf­ 
fage, etc.). 

Les travaux de gros œu vre des centrales de ventilation 
seront terminés fin 1950 et le montage de la partie rnéca- 
11 irjue se Ieru pendanl la même période. 
L'aménagement de la, voirie _du secteur compris entre 

la rue. de Loxum et le boulevard du Jardin Botanique 
sera terminé fin 1950, la remise en étnt du Jardin hola­ 
nique au courunt de 1951. 

A la gare de Biu xelles-Midi , Hi voies sont exploitées 
au niveau hunl avec bûtirnent des recettes situé me 'de 
France. Toutes les I ignés partent du niveau surélevé, et 
la gai·e basse provisoire pour la ligne de Charleroi (côté 
aven ue li'onsny) est supprimée. Les 22 voies, soit la tota- 
1 i lé de la plule-Iorrne, seront relevées pour la fin de 
l'année 1950. 

A la gare du Nord, 3 voies sont relevées (voies électri­ 
ques Bruxelles-Anvers) avec bûti rnent des recettes auxi­ 
liaire rue.dAerschot. On travuiüe au relèvement des voies 
suivantes. 

b) ANNËES 1951 ET SUIVANTES. 

L'O.N .. J. mettra en adjudicatiou, au début de 1950, les 
ouvrages du grand quadrilatère de Bruxelles-Midi (gare 
d'autobus). Ce travail set:it exécuté au cours des années 
1950 et 1951.. 
Les travaux de parachèvement du bâtiment des recettes 

de la Halte Centrnle seront. t.errninés au cours du second 
semestre i95i. 

Les travaux nouveaux concernant l'aménagement des 
abords de Bruxelles-Midi (tunnels pour tramways et véhi­ 
eu les, parking pom voil.u res, elc, ), travaux indépendants 
de la .Jonction proprement dite, seront exécutés au cours 
des années 1051 et 1952. 

A la gare du Midi, au cours des années 1951, 1952 et 
195:1, il sera procédé li la constructiou des divers bâtiments 
et ouvrages d'nrt qui restent à édifie!' avenue Fonsny 
(bâtiment de sortie, bâtiment it usages divers, bâtiment 
du tri postal, bâtiment administrntif). 

Au cours de l'année 1952, la 8.N.C.B. procédera à 
l'équipemenl. du g1·ill d'entrée de Bruxelles-Midi situé sur 
le grand quadrtlatère (gare d'autobus). 
A Ja gare du Nord, tous les efforts ont été mis en œuvrc 

pom· hater l'exécution des Irnvaux. 
A la fin du 1"' semestre 1951, 7 voies (n°' 6 /1 12) seront 

exploitées au niveau surélevé : 2 voies pour la ligne 
Bruxelles-Anvers el 5 voies pom les lignes de Liége et cle 
Namur. 
Au cours des années 1951 et 1952, les 5 dernières voies 

seront surélevées et la S.N ,C.B. conti nuera également 
pendant celle période les travaux du nouveau bâtiment 
des recettes de la rue du Progrès, dontI'uchèvement est 
prévu en 1953. 
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'l'iid,·n~ het l w1,ech• halfj.iar l!.f.>I, zullen de treinen nm 
flp lijn .\11h,,·rp1·n aa11ko1111·11 irr lu-l Ccnlrnal.~lation. 

Ho11rl d1·zélfdt: lijd zulh-u d1· treinen nm dt> lijn 
Luik l;111g;; de westelijt«: •;r,k1•,· vnn de Imme! hel station 
Bn1:~'-<d-1/.u!d l,preik,,11 on,r di: twee spoorbanen van de 
-,,•p,;l1d ij ke !-d1ij r vau ,i.- grnt1• vierhoek vau Hrussel-Zuir]. 
l)c ,·crl►i1uli1ig Luik-011.4c•111îl' znl ku1111e11 verwezenlijkt 
worden. · 
01, !wt eiude- vun hul jaar W?',2 ,,f i II de loop van hel 

jaar Hr',:{ zal dt• Vr-rbiurl i ng in haar gvhcc•I in bcrlrijfkun­ 
ru-n worrlon !!1:slelcl. 

Die g1:,'..!"1:rc1;,; lali:11 ,,u_~ ((Je ktunrrler le zien in de hui­ 
dige sl,tnrl \,W de werken ci, "ns een juister denkbeeld le 
vunnc:: rn11 d1° t(•n11i_jn di(, nog zal norli!{ zij n voor de 
1,,tale n1!touiili_!! \',u1 rie ei.'.!'.enlijke Verhindiug. 

* ** 

\-!en mag zu-h, niettemin. arnagcrr of, sedert de hen-ij- 
1li11g, alii•:; i11 lu.l werk Wt'rd g-1-;;l1·lcl 0111 de werken h­ 
lwspnpdigcn P11, o.rn., of d,_. verschilk-ud« nunnemingen ,If• 
ln111 0JJ_!.;'Pl1•g-<l1• h-rmijm-n 11i(•l lll'hlu·n «verschrertr-n. 

Daar deze Iuulsle Vlölilg', i11 zekere op-.ichlen, van groot 
be:nng i,=;, ad1lrn wij hel 1111llig- ZI.' van nabij te 1,111lcr­ 
zoeken. 

1/.if:hic1· dan, wal wij di1.•ri;ia11gaancl1• hebben vernomen. 
llï.:l spijl ,rn;; fiai wij dil 11i1!l 111é{,r kunnr-n samenvat­ 
ton, daar ii-rh-rr- aa111w111i11g nfzondr-rfi jk lllCJPI worden 
l1Psrhouw<.l. 

OVERSCHRIJDINGEN 
VAN DE UITVOERINGSTERMIJNEN DOOR DE 

VERSCHILLENDE AANNEMINGEN. 

111 rio jaarlijksn verslagnn over rie lwdrijvighcid van rie 
\·r,rhincling tijdens d1· jun-n tii.•,·; en H>-',8, werden de 
ac.ltlen•envolgend,: mouil ij khedcn opgesomd die hel N.H.\'. 
in di' vor<lering vau zijn \\'1•n·i•11 heeft nmlervnnrlen 
tijdens de periode na rie bevrijding. 
Wij herinnr-rcn er unn dal op de werven van de open­ 

lxue lw~t11rr·11, l ijrh-ns hl'! jaar 19-',G r•11 het eerste 
halfjaar 19',î, grhr,·k a;w arbr-irlskrnr-hlcu, vooral van 
geschoolde, hei•1·sle, onulut dt• Sl;;at aan clc aannemers de 
niet-officiële loonlocslugr-n niet kon lcrughelulen, die zij 
zo11(1r:11 mouh-n 11ilg,•gc•n·11 hr-hlu-n 0111 op hun werven de 
arbeiders lerng te brengen die elders door de " zwarte " 
lonen worden aangclokl. 

Daarna kwamen rh• opeenvolgende moeilijkheden in 
zake 1Jc\'00t-ri1di11g in sonuuige materialen, grint, zand, 
comcnl , rond slnal voor lu-Ion. liet was echter vooral de 
schaarste· aan handijzvr ,;11 plalr-n nior ijzeren raamwerk 
die het langst heelt geduurd. 

In weerwil van de driugcudo slappen die door het 
N.13.\'., met rte welwillende steun van de betrokken Minis- 
1 cries, \\'erd •. 11 gi·daa rr, 111rn•~h•11 ri,· ennsl met iewerkhu i­ 
:1.t'll manndou wnrhlon alvorr-ns IIP plclleri_ien konrlr.n 
gevolg geven aan rle c·1111li11i;c11lhons die hun door rie 
vcrdel i ngsorgn n ismen werd en toegc kend. 

De ondernemingen die hvl meest Le lijden hadden onder 
die fndorc•n z ijn : dt• lijdelijke vereniging' " li:ntniprises 
Cnrfont.ninc Frères el ~,oLrnh_v " (omgeving van hel 7,uirl­ 
~1,al,ion) en de « H.A. de Construction des Ateliers de Wille­ 
hrneck ., (ijzeren brug van hot Zuidbolwerk). 

Au cours du second semestre de 19;.H, les trains de la 
li.~11c u'Auvers nrrlveront il la Halle Centrale. 

,\ lil même époque, les trains de "Ia ligne de Liége 
emprunteront le pertuis Ouest du Tunnel, gagneront la 
. !{are de Bruxelles-Midi en passant sur les 2 voies (le la 
tranché Ouest du grand quadrilntère lie Hruxelles-Midi . 
La liaison Liégc-Oslcndc pourra être réalisée. 

:\ ia rin de l'année 19f>2 ou au courunl de l'année 193:1, 
ia jonction pourrit être exploitée inlécrulemen]. 

Ces données permettent donc de voir plus clair dans 
l'étal actuel des travuux cl de se foire une idée plus 
exacte du délai qu'il Iaudrn encore pour 1 'uchèvernent 
total de la Jom-l iun p,·oprcment dite. 

* * • 

On peul se demander, néanmoins, si, depuis la Iibé­ 
ration, loul a été fait pour ucl iver les travaux el, nolam­ 
meut, si les diffél'enlcs entreprises n'ont pas dépassé les 
délnis d'exécution qui leur avaient été imposés. 

C1,m1r1c celle dernière question présente, à certains 
points d1• vue, un intérèt · considéra hie, nous croyons bien 
faire en l'exuminant de près. 

Voici donc ce que nous avons appris il ce sujet et que 
11011s nous excusons de ne pas pouvoir résumer davun­ 
lage, chacune des entreprises visées devant être considérée 
séparément. 

DÉPASSEMENTS DES DÉLAIS D'EXÉCUTION 
DES DIFFÉRENTES ENTREPRISES. 

Les rapports nnnuels sur l'activité de la Jonction au 
cours lies années lW1ï d t!)!,~ ont énuméré les difficultés 
s1u-r1•sshï•s n•11t·n11lréPs par l'D.N .. I. dans i'avuncemenl dr 
ses chantiers pendant la pél'iode qui a suivi la libération. 

Rappelons que pendant l'année HH.6 el Ic premier 
semestre cle l'année i!Jl,ï, les chantiers des administrations 
publiques 0111 ch) subir une pénurie de• main-rl'œuvre, 
surtout qualifiée, l'l~lut ne pouvant rembourser aux entre­ 
preneurs les suppléments de salaire non officiel qu'ils 
uurnient ciù débourser pour ramener sur leurs chuntiers 
les ouvriers sollicités ailleurs par des salaires « noirs "· 

Vinrent ensuite les difficultés successives, d'approvision­ 
nement de certains matóriaux, gravier, sable, ciment, acier 
rond pour béton. Mais _c'est surtout la pénurie de fers 
plats el de to les pour charpentes mélall iqucs qui a sévi 
le plus longtemps. 

i\falgró les démarches pressantes effectuées par l'O.N.J. 
avec l'appui hienveillant des Ministres intéressés, les 
ateliers de construction onl dù attendre de nombreux mois 
nvunl de pouvoir tnire honorer par les lami noirs les bons 
rie contingents qui leur avuient été octroyés par les orga­ 
nismes distributeurs. 

Les en lrcprises qui ont eu le plus it souffrir cle ces 
facteurs sont : I'nssociation mornenlnnée " l•:ntreprises 
Cerfontaine Frères cl Solrahy " (nbords gare du Micli) et 
la S.A. de Construction des Ateliers de Willebroeck (pont, 
métallique du boulevard du Midi). 
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Juist die aannemingen omvatten een groot gedeelte 
ijzeren raamwerk (ui dan niet ommanteld). 

De aanneming " Cerfontaine Frères et Sotrahy » ving 
haar termijn van 3fJ0 werkdagen aan op l September 19'l6. 
Met inachtneming van de weersomstandigheden, moest M 
contractuele termijn verlopen in Februari :l9li8. 

Na verscheidene vergaderingen van de raad van beheer, 
tijdens welke de aannemer werd gehoord, die de redenen 
van de vertragingen die niet aan hemzelf waren te wijten 
uiteenzette, besloot hel N.B.V. dal het verstrijken van zijn 
termijn zou worden verdaagd lot 15 September HH9. 

Daarna, bij toepassing van de ministeriële beslissing 
lot het houwen van een tunnel voor trams, belastte het 
N.B.V. de aannemer met de uitvoering van een toegangs­ 
helling en van een gedeelte van de tunnel, gelegen binnen 
de grenzen van zijn werf. 

Die beslissing heeft, buiten bijkomende werken, hel 
stilleggen van de aan de gang zijnde ruwbouw, nieuwe 
studiën, hel afbreken van reeds uitgevoerde gedeelten van 
werken en de uanpussing van andere werken teweegge­ 
bracht. Duaruit volgt, alhoewel een groot gedeelte van de 
onderneming thans voltooid is, dat de werken in het 
gebied beïnvloed door het aanleggen van de toegangshelling 
en van de tunnel, niet zullen kunnen voltooid zijn vóór 
15 November Hl50. Die termijn staat het in dienst stellen 
van de spoorverbinding geenszins in de weg. 
De aannemer heeft echter meer dan eens de aandacht 

van het N.B.V. gevestigd or de ongunstige gevolgen voor 
de inrichting· van zijn aanneming van de abnormale 
duur van zijn werf', omdat deze hogere algemene onkosten 
veroorzaakt, zonder evenredige uitbreiding van de uit te 
voeren werken. Tot dusver heeft het N.Il.V. geen enkele 
compensatie voor de schnde die de aannemer beweert le 
hebben geleden, aangenomen noch toegestaan. 

IJZEREtl BRUG VAH HET ZUIDBOLWERK. 
Aanneming van de « S. A. de Construction et des Ateliers 

de Willebroeok ». 

Dit werk werrl aangevat op I September -[9!18 en zou 
contractueel moeten voltooid geweest zijn einde October 
194.9. Wegens de vertraging bij de leveringen van platen 
en breed bandijzer, vertraging die behoorlijk werd vast­ 
gesteld door de ambtenaren van het bestuur, werd een 
lermijnverlenging aan de aanneming toegestaan. Deze 
moet normaal verlopen in April '1950. 

Die datum stemt overeen met het plan in zake het in 
dienst stellen van de spoorwegverbinding. 

N.V. SOCOL, 
Halte Kapellekerk en viaduct tussen het Zuidelijk hoofd 

van de tunnel en de Bassestraat. 

ln dit geval zijn de oorzaken van de vertraging van 
een andere aard. 

Het N.B.V. kon de terreinen, gelegen op de plaats van 
de uil te voeren werken, niet binnen de in hel bijzonder 
bestek voorziene termijnen tor beschikking van de aan­ 
nemer stellen. 
Dit geldt, o.m., voor zekere gebouwen waarvan de 

onteigening gerechtelijk moest gevorderd worden, en laat 
len einde was. 
Ten slotte, werden heel onlangs (Februari H)50) wijzi­ 

gingen gebracht in de schikkingen in zake het straatwerk, 
waarvan de uitvoering lot die onderneming behoort, en 
die enkele nieuwe onteigeningen zullen vergen. 

Ce sont précisément les entreprises comportant une 
grande proportion de charpente métallique (enrobée ou 
non). 

L'entreprise Cerfontaine Frères et Sotrahy a commencé 
son délai de 350 jours ouvrables, le t•• septembre 19116. 
Compte tenu des intempéries, le délai contractuel devait 
expirer en Iévrier 1948. 

Après plusieurs séances du conseil d'nrlministrnlion, au 
cours desquelles l'entrepreneur a été entendu et a justifié 
les causes de retards indépendantes de sa volonté, l'O.N.J. 
a admis que l'expiration de son délai soit reportée au 
15 septembre 1949. 
Par la suite, l'O.N .. J ., appliquant la dérision ministérielle 

de procéder i1 la construction d'un tunnel pom tramways. 
a prescrit à l'entrepreneur l'exécution d'une rampe d'accès 
et d'un tronçon clu tunnel situés. it l'intérieur des limites 
de son chantier. 

Celle décision a entraîné, outre les travnux supplémen­ 
taires, l'nrrêt ·de truvaux de gros œuvre en cours, de 
nouvelles études, lu démolition de parties d'ouvrages déjà 
exécutés et l'appropriation d'autres constructions. Il en 
résulte que, bien qu'une grande partie de l'entreprise soit 
actuellement terminée, les ouvrages dans la zone influencée 
par la rampe cl du tunnel ne pourront être complètement 
terminés, qu'au l:'.> novembre t950. Ce délai ne contrarie 
nullement la mise en service de la jonction rerroviaii·e. 

Toutefois, l'entrepreneur a, i1 diverses reprises, nttiré 
l'attention de l'O.N.J. sur les conséquences défavorables, 
sur l'économie de son entreprise, de la durée anormale 
de son chantier, celle-ci occasionnant des frais généraux 
accrus, sans majoration proportionnelle du montant des 
ouvrages il exécuter. A ce jour, l'O.N.:l. n'a admis ni 
accordé it l'entrepreneur aucune compensation pour Jes 
dommages qu'il prétend avoir subis. 

PONT Mlt:TALLIQUE DU BOULEVARD DU MIDI. 
Entreprise de la S. A. de Construction et de& Ateliers 

de Wlllebroeck. 

Celte entreprise a commencé le t•r septembre 19/iS et 
aurait dû ccntructuellement se terminer fin octobre HJ!i9. 
gn raison des retards clans la livraison des tôles et larges 
plats dûment constatés pat· les agents de l'administration, 
une prolongation de délai 11 été accordée i't l'entreprise. 
Celle-ci doit se terminer normalement en avril H)50. 

Celte date se concilie avec Ic planning de mise en service 
rie la jonction ferroviaire. 

S. A. SOCOL. 
Point d'arret Chapelle et viaduc entre ia tete Sud du tunnel 

et la rue Basse. 

Ici, les causes de retard sont. d'un autre ordre. 

L'O.N.J. n'a pas pu mettre à la disposition de l'entre­ 
preneur, dans les délais prévus uu cahier spécial des 
charges, les terrains situés à l'emplacement des ouvrages 
à construire. 

Jl en est ainsi, notamment, pour certains immeubles 
dont l'expropriation a dû être poursuivie judiciairement 
et s'est terminée tardivement. 
Enfin, des modifications importantes aux dispositions 

de voirie dont la réalisation est comprise dans cette entre­ 
prise viennent d'être décidées tout récemment (février 
1950) et nécessiteront quelques nouvelles expropriations. 
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ln die omstandigheden, zullen de spoorwerken rond hel 
midden van het jaar 1950 klaar zijn, terwijl hel straatwerk 
niet vóór· einde 1950 zal voltooid zijn. 

De uitvoeringstermijn voor clic aanneming bedraagt 
500 werkdagen en veralrijkl norruunl " einde 19'19 ». 

Ook hier zal de termijnoverschrijding geen weerslag 
hebben op de datum van de indienststolling van de ver­ 
binding met dubbelspoor, die voorzien is voor hel tweede 
halfjaar 1951. 

* * * 

Onze aandacht werd gevesligd or een andere kwestie 
in verband met de aannemingen, nl. deze van de her­ 
ziening van de uitvoeringsprtjzen. 

HERZIENING VAN DE UITVOERINGSPRIJZEN 
VAN DE AANNEMINGEN. 

De onstandvustigheid van de lonen, de sociale lasten, 
de kosten van hel vervoer en de prijs van de bouwmate­ 
rialen hebben het N .13.V. cr toc aangezet. in de lasten­ 
kohieren van de na de bevrijding unngewezen onder- 

_ nemingen bepalingen op te nemen betreffende de 
schommelingen van de cenheidsprijxen der borderellen, 
in functie van die drie Iactoren. 

Het spreekt vanzelf dat geen enkele aannemer voor 
werken van een zekere duur, die 2 of 8 jaar kunnen in 
beslag nemen, zonder voorbehoud de weg van het vol­ 
strekt forfaitair bedrag zou opgegaan zi] n: 
Wi] nemen hieronder, in hun geheel, de bepalingen 

van hel beslek over die betrekking hebben op die 
formules van aanpassing v,111 de eenheidsprijzen : 

" De eenheidsprijzen van de verschillende posten zijn 
vatbaar YOM herziening volgens de hieronder bepaalde 
modaliteiten : 

» Te dien einde, zijn de iuschrijvcrs gehouden bij. 
hun inschrijving een lijst vau de eenheidsprijzen le 
voegen, mits aanduiding voor iedere er van, van de fac­ 
loi- " lonen » en van de factor " vervoer ", huilen de andere 
Iactoren in acht genomen voor hel, vnslslellen van die 
eenheidsprijzen. 

» De aannemer wordl geacht die factoren "lonen» te 
hebben vastgesteld op grondslag vau het bedrag der lonen, 
wettelijke vergoedingen en sociale lasten die toepasselijk 
waren op een datum, 3 dagen vóór de voor hel openen 
van de inschrijvingen vastgestelde datum. 

" Wat de factoren " vervoer " lletrefL, wordt de aan­ 
nemer geacht deze te hebben vastgesteld op grondslag 
van de op dezelfde datum als hierboven toegepaste prijzen. 

" Hel, type-loon dat voor de berekening van die weer­ 
slag moet genomen worden, wordt gevormd door hel 
gemîdclelde van de officiöle maxima- en minimalonen van 
de geschoolde arbeider, voor de Brusselse agglomeratie. 

" Wat de prijs van het vervoer betreft, wordt, afgezien 
van de toegepaste vervoerwijzs, contractueel aangenomen 
dal de schommeling alleen wordt geregeld door de wij­ 
zigingen van do tarieven voor het vervoer van koopwaren 
van de N.M.B.S., de kotctuarieoen uitgesloten. 

" In geval van verhoging of vermindering van de 
bedragen van de lonen, loontoeslagen, wettelijke vergoe­ 
dingen en mnalschappelijke lasten welke die lonen bepa­ 
len, worden chi eenheidsprijzen verhoogd of verminderd 
met inachtneming van de weerslag van die wijziging op 
de tacler « lonen " van clic prijzen. 

Dans ces conditions, Jes ouvrages ferroviaires seront 
terminés pour le milieu de l'année i950, tandis flue les 
aménagements de voirie ne seront pas terminés avant 
fin 1950. 
Le délai d'exécution pour celle entreprise est de 

500 jours ouvrables, expirant normalement " fin 19-19 ». 

Ici également, le dépassement de délai n'aura pas de 
répercussion sur ln dnte de mise en service de la Jonction 
à deux voies, prévue pour le deuxième semestre 1951. 

" ** 
Notre attention a été attirée sur une autre question 

relative aux entreprises, notamment celle de la rsvision 
des prix d'exécution. 

REVISION DES PRIX D'EXÉCUTION 
DES ENTREPRISES. 

L'instabilité des salaires, charges sociales.: coût des 
transports et prix des matériaux de construction, ont 
amené l'O.N .. J, à. inclure dans les cahiers des charges 
des entreprises adjugées nprès la libération, des clauses 
de variution des prix unitaires des bordereaux en fonction 
de ces trois éléments. 

Il est évident que pom des travaux d'une certaine durée, 
pouvant atteindre 2 ou 3 ans, aucun entrepreneur ne se 
seruit engagé sans réserve clans la voie du forfait absolu. 

Nous reproduisons ci-après, in extenso, les clauses du 
cahier des charges se rapportant à ces formules d'adap­ 
tation des prix unitaires : 

" Les prix unitaires des différents postes sont sujets à 
revision suivant les modalités définies ci-après : 

,, i\ cel clfel, les soumissionnaires sont tenus de joindre 
à leur sournisslon un relevé ries prix unitaires avec indi­ 
cation pour chacun d'eux de l'élément « salaires » et de 
l'élément «transports» comptés en dehors des autres élé­ 
ments, pour la détermination de ces prix unitaires. 

» L'entrepreneur est censé avoir établi ces éléments 
salaires en se basant sm les taux de salaires, indemnités 
légales et charges sociales applicables à une date qui pré­ 
cède de 3 jours la date fixée pour l'ouverture des 
soumissions. 

,, .En cc qui concerne les éléments transports, l'entre­ 
preneur est censé les avoir établis en se basant sur les 
prix on vigueur à la même date que ci-dessus. 

" Le salaire type il faire intervenir pour le calcul do 
celte i nciclence est constitué par la moyenne des salaires 
officiels maxima et minima de l'ouvrier spécialisé, pour 
l'ngglomérnlion bruxelloise. 

,, Pour ce qui concerne le prix des transports, quel 
que soit le mode en usage, il est admis contractuellement 
que ln variation est réglée uniquement par ln variation 
des tarifs de transport de marchandises de la S.N.C.F.B., 
à I' czclusion des tori] s de charbon: 

,, En cas de majoration ou de diminution des taux de 
salaires, suppléments de salaires, indemnités légales et 
charges sociales fonction de ces salaires, les prix unitaires 
sont majorés ou diminués en tenant compte de l'incidence 
de cette variation sur l'élément « salaires » de ces prix. 
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" ln gernl vau verhoging or vermindering van die 
tarieven van de N.M.B.8:, worden de oenheidsprljzen 
verhoogd of verminderd, door de factor « vervoer » van 
die prijzen in dezelfde verhouding te verhogen of te 
verlagen. 

" De wegens de schomme1ingen van de factoren 
" lonen " en « vervoer ,. herziene prijzen zijn van toepas­ 
sing van de stand der werken af, die werd vastgesteld 
voor de periode waarin de. datum van toepassing valt van 
rlie schommelingen van de lonen of van de vervoerprijzen. 

» Alle wijzigingen die geschieden, na een datum die met 
:{ dagen de datum vastgesteld voor het, openen van de 
inschrijvingen voorafgaat, aan de door de inschrijver 
opgegeven bnsisprljzen, vertrek werkhuizen of groeven, 
voor de aan le wenden materialen, geven aanleiding tot 
verrekening van meer of min. 

" Tc dien einde, worden alleen volgende materialen in 
anmerking genomen : cement. zand, steenslag, bakstenen, 
houwsteen, rond staal voor beton, geplet staal voor raam­ 
werk. De aannemer voegt hij z ij n inschrijving 'de prijzen­ 
lijst van zijn maleriulen, verlrek werkhuis of groeve. 

» In geval van verhoging or verlaging van de prij­ 
zen van de materialen, vertrek werkhuis of groeve, wordt 
een verrekening opgemaakt met inachtneming van het ver­ 
schil tussen de hij de levering gefactureerde en de op de 
lijst, gevoegd hij de inschrijving, opgegeven prijzen, met 
inachtneming van cle ter plnatse aangekomen en behoor­ 
lijk in ontvangst genomen hoeveelheden. 

» De aannemer moet de voor het opmaken van die ver­ 
rekeni ng vereiste bescheiden Ler beschikking van het 
N.13.V. stellen en alle faciliteiten in zake navorsing en 
contrôle verstrekken. 

» Hel verrekeningsbedrag « rnaterlalen ,, van meer of 
min wordt vermeerderd met 5 t.h., omrekening [e houden 
met de vei-meerdering of de vermindering van sommige 
lasten van de onderneming.,, 

De jongste aanbestedingen die door de N .M.B.S. voor 
de werken van de Verbinding werden uitgeschreven 
omvatten herzieningsbepalingen die overeenstemmen met 
die Yan hel N.B.V. 

Het N.B.V. heeft, van zijn kant, die clausule opgenomen 
in de liestekken vu.n de thans uitgevoerde aannemingen 
van 11·e1 zuidelijk viuducl, voor de omgeving van het Zuid­ 
slal ion, Yom· rlc ijzeren brug van hel Zuidbolwerk, voor de 
Halle K,qwllekcrk Pil voor het zuidelijk viaduct. Hetzelfde 
gelei! voor sommige aannemingen tol afwerking van het 
Centraal Stalion. 

Het autobus-station van Brussel-Zuid, dat in de loop van 
de eerstkomende maanden zal worden toegewezen en 
waarvan het berirag wordt geraamd op l50 millioen, zal 
eveneens op dezelfde grondslagen . worden aanbesteed. 

* * * 

J•:en vrnngstuk dat, terecht, dool' uw Commissie werd 
onderzocht, is dal van de ventilatie van de tunnel, van de 
\H'l'l'ons van lid Centraal Slalirm en van die van do Halle 
Congwskolom. 

De oplossing van dat vraagstuk maakte, vanwege de 
llichnici van het N.B.V. hel voorwerp uit van grondige 
studiën, die hen hebben toegelaten ventilatie-installaties te 
ontwei-pen die do beste waarbnrgen bieden. 
Die installaties worden thans tot stand gebracht. In een 

hij dil verslag gcvopgdr· nota, die door het N.B.V. werd 
opgesteld, wordt hel beginsel er van aangetoond en de 
prnctlsche verwuxenlijking cr van geschetst. 

" 1-:n cas dû majoration ou de diminution cle ces larHs 
de lu S.N.C.li'.B., les prix unitaires sont majorés ou dimi­ 
nués en majorant 011 diminuant dans la mërne proportlon 
l'élément " transports » de ces prix. 

;, Les prix revisés en raison des variations des éléments 
" salaires » et " transports » seint d'application á pnrtir de 
la situation d'avancement étahlle pour lu période compre­ 
nant la, date· d'application de ces variations des salaires 
ou des transports. 

» 'routes modifications survenues après · une date pré­ 
cédant de 3 jours la date fixée pour l'ouverture des sou­ 
missions aux prix r.k base renseignés par le soumission­ 
naire, départ usines ou carrières, des matériaux à mettre 
en œuvre, donnent lieu il décompte en plus ou en moins. 

,, f\ cd effet, sont seuls pris en considération les maté­ 
riuux suivants : ciment, sable, pierrailles, briques, prerres 
de taille, aciers ronds pour béton, acier iamtné pom· 
charpente. L'entrepreneur joindra à sa soumission hL liste 
des prix de ces matériaux, départ usine ou carrière. 

» En cas de majoration ou de réduction de prix <les 
matières départ usine ou cai-ri ère, un décompte est élabl i 
en tenant compte de lu diltérencc entre les prix Iacturés 
lors de la fourniture et les prix renseignés à la liste jointe 
it la soumission, compte. tenu des qnantités nrrivécs ;\ 
pied d'œuvre el dûment réceptionnées. 

·" L'entrepreneur est tenu de mettre à la disposition de 
l'O.N.J: les documents nécessaires pour l'èiablissement de 
ce décompte eK lui donner toute facilité d'invcsl.igalion el 
de contrôle. 

" Le montant du décompte « matières» en plus 011 en 
moins est. majoré de 5 'X, pour tenir compte de l'angrnen­ 
taiion ou de la diminu lion de certaines charges de 
l'entreprise, " 

Les adjudications récentes lancées par la S.N.C.I<'.B. 
pom ce qui concerne les travaux de la Jonction renferment 
des clauses de revision similaires à celles de l'O.N .. J. 

L'O.N.J. n, pour su pnrl. inclus cette clause dans les 
cahiers des charges des entreprises du viaduc Sud actuel­ 
lement en cours, pour les abords de ln gare du -Midi: pom­ 
Ic pont métallique du boulevard du Midi; pour la Halle 
Chnpelteet le viaduc Sud. Il en eist do même de certaines 
entreprises de parachèvement de ln Halte Centrale. 

La gare d'autobus à Bruxelles-Midi, qui va être adjugée 
dans les prochains mois, d dont le montant estimé csl de 
E)O millions, s'udjugera également sur les mêmes bases. 

* * * 
lJn problème qui, it juste titre, 11 été examiné pnr votre 

Commission est celui de la ocntiiatuni dit tunnel, des· quais 
de la Halle Centrale et rie ceux de l'arrêt Congrès. 

La solution de ce problème n fait, de la pnrt des techni­ 
ciens de l'O.N . .J., l'objet d'études upprofondies qui leur 
ont permis de concevoir des ins tallalions de ventilation 
offrant les meilleures g11 runlies. 

Ces installations sont en voie de réalisation. Une note 
annexée IL ce rapport et qui a 61(1 rédigée par l'O:N.J. vous 
en montre le principe et en esquisse la réalisation pratique. 
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* .• * 

Uw Conuuissie heelt eveneens belang gesteld in de 
kmestic nnn. !11:1 st rantmrr]: die, op het grondgebied van ' 
Brussel, wordt gesteld als gevolg van de werken van de 
Verbinding. 
Op ons verzoek, heeft hel N.B.V. ons aangaande die 

kwestie volgende inlichtingen verschaft : 
Bij hel 1·1•r!ill' artikel van di, wel van t I Juli 19:35 tot 

opriehling vau hol N.B.V., werrl bedoeld organisme belust 
met de voll,,oiing dei· Nllord-7.uirh·l'rlJiriding, met het oog 
Op (Ir: mlllfr!I NI tir Ir !1elrln11r1kùt_(f nau tir: door drz« onder­ 
neminç 1J11lrifJCflfir grrmrle11. 

Derhalve was hel na de voltooiing vun de werken van 
de tunnel niet mogelijk de enge straatjes weder aan te 
leggen zoals ze oorspronkelijk bestonden. Wij stippen 
onder meer aan : de (joud:;tmat en ,h, Kei zei-straal in de 
Kapellewijk, de Herlnimontslraal en de Pachecostrnat in 
de wijk van rie Nationale Bank en van hel Sint-.Jans 
Gasthuis. 

111 dif'. ornslandigheden, werd r·Pn :.':! lol :Jo m. brede 
laan aangelegd tussen dt> wijk van de Knpellekerk en de 
Kruidtu in laan. 

Bij url ikel li van d.- oven-enkomsl vau 19/l0, die tussen 
het N.B.V. en d(• Stad Brussel werd gi:slotcn en door de 
marl van behr-r-r \,111 hel N.B.\'., de Gemeenleraad vun de 
Stad Brussel en de Bestendige Deputatie (') goedgekeurd 
werd, wordt ln•paald : 

" Het nieuwe w1•g1:1111ct zal worden aangelegd onder 
voorwaarden. dit• i11 g-e111l'c11 ovp1·tcg- werden besloten lus­ 
sen hel N.B . .V. en dl· Stad. llel N.B.V. zal de last over­ 
nemen van rie 11ilv11eri11g vau alle wegwerken, waartoe 
onder meer de riool werken, de straatgoten, rlp wegbcdek­ 
kingcn, tie rij wegkanlslcnen, enz., he horen. 

" Bedoelde werken, behalve degene die betrekking heb­ 
ben op de stralen die onder de grole wegen zijn gerang­ 
schikt, zullen aan de Sta,I worden overgelaten onder ver­ 
plichting van onderhoud naurmute van de cindoplevering 
cr van. » 

Door vr-rschnirlcn« artikelen van de overeenkomst werd 
de hreedte gcregdd van rit• vr-rschilleud« verkeerswegen, 
dip hel N.B.\'. moet aanleggen, onder meer : cle straat 
langs dr V1•rbindir11, tussen d!' Brigiltiencn- en de Huide­ 
vetlr-rsslraul, de 1 'rsuli ncuslraal, de Goudslruat, de .J{ci­ 
zcrstraat, d1• Paehr('(1slraa\, dr Borlnimnntslruul, enz. 
Sindsdien werden. zoals men wed, hclnng rijke wegver­ 

brcdingcn vvrwezenl ijkt or voorzien, die noodzakelijk zijn 
geworden wegens de aanzit'nlijk(• toename van hel ver­ 
keer. 

De aanleg van de7.e verscheidene vcrkecrswi•gen wordt 
gPrrg1•ld hij arl ikol 11 ,,111 voormelde overeenkomst. 

l)p (•11igP uitmn<lerin_l{ van die· algemene regel is de 
Wcst-xijsl ranl tussen dt· Walcnplaals Pli de Rogier van der 
\\'1•yrlPnstnrnl. Hel ~.fi.\'. lual kosteloos aan de Stad Brus­ 
sel ann <11· Verbinding pal1•1Hl!i ongchruikln gronden over, 
waarvan het de eigenaar is, nm aan de slnd de mogelijk­ 
lwid IP verschaücn. gelwurli.ik een 1G m. brede slrna! aan 
le lt'ggl'n. 

Ab eompousulie voor dip nieuwe straat, die ten koste 
van hel N.ll.V. wordt a,Lllgr>lrgd, is hij artikel J8 van de 
overeenkomst bepaald, dal dt: slnd afziet van de evcntuëlc 
winst van de vcrrirhtinu op onroerende gocclercn, clic haar 
lo(•gekt>nd werden rlonr rie nverceulcornsieu van moa en 
HlO/i. 

\ 1) [Jh• 11\'11l'Pn11l-;_1,t11sf l\n11 d111,r di• 1 loge Ott•rlleitl 11il?I \Vorden 
gfJcdgel\l'lll"tl weg-t~11s d(• r"n,rl11.i.::so1n:--lanclighetle11 i11 Mei J!).HJ. 

* *"' 
Votre Commission s'est intéressée également il la ques­ 

tion de la uoiric qui se pose, sm le territöire de Bruxelles, 
comme conséquence des travaux de lu Jonction. 

Répondant 1t notre demande, l'O.N . .T. nous a fourni, 
concernant cette question, les renseignements suivants : 
L'article premier de la loi du 1 t jui llef 19:35 créant 

l'O.N..J. charge cel organisme de l'achèvement de la Jonc­ 
lion Nord-Midi et de la mise en valeur el de la réalisation 
des terrains e.1:71ro71rùJs en mtc de cette entreprise. 

Pour c:e motif, il n'était pas possible, après achèvement 
des travaux du tunnel, de rétablir les rues clans leur élut 
primitif de ruelles étroites. Citons notamment parmi 
celles-ci les rues d'01· el cle l'Empereur dans le quartier 
de la Chapelle, les rues de Berlaimont et Pachéco dans 
le quartier de la Banque Nationale et de l'Höpilal Saint­ 
Jean, 

Dans ces conditions, un boulevard varlant de 22 à 30 m. 
dL· largeur aété créé entre le quartier de l'Eglise de Notre­ 
Dame dl' la Chapelle et le boulevard Botanique. 

L'arficle 1, de la convention fie 19110, passée entre l'O.N .. J. 
l'i la Ville de Bruxelles, convention approuvée par le 
conseil cl'adminislralion de l'O.N.J., le Conseilcornmunul 
de la Ville de Bruxelles et la Dóputation permanente ('), 
dit textuellement : 

" La voirie 'nouvelle sera établie clans des conditions 
arrêtées d'accord entre l'O.N.J. cl la Ville. L'O.N.J. pren­ 
dra à sa charge l'exécution de tous les travaux de voirie 
comportant notamment les égouts, les caniveaux, les revê­ 
tements de chaussées, les bordures de trottoirs, etc. 

» Ces dits ouvrages, sauf ceux dépendant des rues clas­ 
sées clans Ja grande voirie. seront remis à la Ville à charge 
d'entretien HU fur el. ù mesure de leur réception défi­ 
ni live. » 

Différents articles de ln convention réglaient la largeur 
des diverses artères à créer par l'O.N.J., notamment : la 
rue latérale à la Jonction entre la me des Brigiltines cl la 
rue des 'I'annsurs, la rue des Ursulines, ln rue d'Or, la 
rue de I'Empereur, les rues Pachéco, Berlaimont, etc. 

On sait que depuis lors des élargissements importants 
ont élé réalisés ou prévus, ceux-ci nécessités par l'exten­ 
sion considérable de la circulation. 

La créa lion de ces différentes artères est réglée pnr l' ar­ 
ticle li de la convention citée ci-dessus. 

Seule la rue latérale Ouest, entre la place des Wallons 
et la rue Hoger Van der Weyden, échappe á celle règle 
générale. 1,.0.N .. J. cède grnluitement à la Ville de Bru­ 
xelles les excédents de terrains atLenant il. la fonction et 
dont il esl proprlélulre, eI1 vue de permettre à la Ville la 
création éventuelle d'une rue de H3 m. de largeur. 

1$n compensation de celte voirie nouvelle, établie aux 
frais de l'O.N.J ., l'nrlicle i8 de la convenlion stipule que 
Ja Ville abandonne le bénéfice éventuel de l'opération 
immobilière qui lui· avait été uccordó par les conventions 
de 19m cl de 19011. 

(1) Celte ronvcntiou 11';1 Jlll ('lI·c UJllll'OIII'(•() pn1· lAutoritó supc':­ 
rlcure eII rulsou des 1·i1·co11stu11ccs <le gue1·i-e de run i lfJ.lü. 
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De eigendom van deze onteigende gronden van de wijk 
van de Putteri] en van de Keizerstraat wordt aan hel 
N.B.V. overgedragen. 

* •• 
Uw Commissie hield er ook aan inlichtingen in le win­ 

nen omtrent de inhoud van de overeenkomst die aange­ 
gaan werd lussen de Staal en het " Persbuis "• alsmede 
omtrent de huidige gevolgen van die overeenkomst, die 
door hel N.D.V. werd overgenomen. Hel N.B.V. liet ons 
dienaungaande een nota geworden, die wij aan ons ver­ 
slag toevoegen. 

• * • 

Leden van Uw Commissie hebben de wens geuit de 
kosten le kennen van de werken die tot nu toe door hel 
N.B.V. en door de N.M.B.S. werden uitgevoerd. 

Or.derslaande cijfers werden ons medegedeeld 

I. - Tot einde 1949. 

Studiën en algemene onkosten . 
Onteigeningen 
Spoorbanen en ballast 
TunnC>l ... 
Onderbouw 
Bruggen, v_i ad neten 
Seinen, lelcgruafi nrichtingen 
Gebouwen (stations-hallen, enz.) 
Hydraulische inrichtingen . . 
Onderscheidene inrichtingen 
Beheerde werken in de stations 

'fot~1.l - 

. fr. 7ï ,597, i.77 .36 
17/1 ,368,035.07 
10,401,077.ts 

760,492,300.47 
21,7/.ii ,583.75 

520,799,963.7/.i 
9,200,347.71 

408,350,588.86 
'106,329.72 

55,'lli6,/.i81.91j 
103,700,952.93 

. fr. 2, 11,2,50/j,838.70 

Er van op le merken dab de uitgaven voor werken in de 
slalions Brussel-Noord en Brussel-Zuid, die in voormelde 
cijfers zijn beval, einde i!H9, fr. 652,708,80/.i.88 bedragen. 

VRAGEN EN ANTWOORDEN. 

1•10 VRAAG. 

Welke zijn de voor 1950 voorziene uitgaven'? 

ANTWOORD. 

Beçrotinq voor het jaar 1950. 
ln millioenrn 

Tunnels: 
Wcgl,ruising van de Kruidtuinlaan 
Doortocht der trams in de nuhijheid ,·:m het Zuicl- 

station . 
Ventilatie nm <Ir. tunnel . 
Spoorweg11itrusting van de tunnel 

Viarlucten : 
Hra ba ntstrnnt. en Voon1ilgu111,;~lraat 
llrii;ittinen~trnnt. en Zuidlaan 
nn,g Znitl laun 

Stations : 
Brui;scl-Noord . . .. _ ... 
Ul'Uf\Se]-Zuicl ... ... .. . 
Station Schaarbeek, Noordcrztjde 

10 
30 
IG 

152 
:!4!1 

8 

199 

40!) 

003 

La propriété de ces Ierruins expropriés 'du quartier de la 
Putterie et de la rue de I'Empereur est transférée à 
l'O.N.:J. 

• • • 
Votre Commission a tenu à se renseigner aussi sur la 

teneur de la convention intervenue entre l'Etat et « La 
Maison de la Presse ,. el sur le sort actuel de cet accord, 
qui a été repris par l'O.N.J. Celui-ci nous n fait parvenir 
à ce sujet une note que nous annexons à notre rapport. 

• • * 
Des membres cle votre Commission ont exprimé le désir 

de connaitre le coût des travaux réalisés jusqu'à présent 
par l'O.N.J. et la S.N.C.F.B. 

Voici les chiffres qui nous ont été fournis 

I. - Jusqu'à fin 1949. 

Etudes et frais généraux . . . . . fr. 
Expropriations 
Voies et ballast 
Tunnel . 
Infrastructure 
Ponts, viaducs 
Signaux, installations télégraphiques 
Bâtiments (gares-haltes, etc.) 
Installations hydrauliques . 
Installations diverses . . . 
Travaux en régie aux gares . 

'rotai 

77,597,177.36 
174,368,035.07 

:1.0,401,077.15 
760,492,300.47 
21,71!1,583.75 

520,799,963.7l1 
9,200,347.71 

408,350,588.86 
1106,329.72 

55,446,/j81 .911 
103,700,952.93 

. fr. 2,f/12,504,838.70 

li est à remarquer que les dépenses faites pour travaux 
aux gares de Bruxelles-Nord et de Bruxelles-Midi, et qui 
sonL comprises dans les chiffres ci-dessus, s'élèvent fin 
!9/.iO à Ir. 652,708,804.88. 

QUESTIONS ET RÉPONSES, 

1ro QUESTION, 

Dépenses prévues pour !950 ? 

Rl:PONSE. 

Budget de t'cnnée 1950. 

Tunnels: 
Passage routier boulevard Botanlque 
Tunnel pour tramways aux abords cle la ga re d11 

Midi . 
Ventilation du tunnel 
Equipement Ierroviatre clu tunnel ... 

Viaducs: 
Rue de Brabant et rue des Piaules ... 
Huc clcs Brtgitünes et boulevard du Midi 
Pont boulevard rlu Mi1li 

Gores: 
Bruxelles-Nord 
Bruxelles-Midi 
Gare de Schaerbeek, côté Nord ... 

En millions 

40 

-~O 
27 
1)2, 

1W 

10 
30 
15 

55 

151! 
24!l 

8 
409 - 
G63 
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Andere vcrblntenlssen, hovensmnnde gerletnilleérde 
cijfers niet inbegrepen : 

Voltooiing van het Centraal Station . 
Andere 'verbintenissen, welke onder de verbintenis­ 

sen met betrekJ,ing op ile • tunnels, vinrluctcn. 
stunons » niet begrepen zijn : overdrucbt ... 
Kleine vierhoek, winkels eu autobusstation 
Groie vierhoek van Brussel-Zuhl 
Parklug voor tuxh-ijtuigen 

85 

20 
îO 
10 

18.', 

Totaal der voor l9:.0 voorziene werken. 

2d• VRAAC. 

Welk is het detail der uitgaven van het N.B.V. voor 
1951 en volgende jaren ? 

ANTWOORD. 
In müttoenen 

J\. - N.8.V. 

Jo Gewone werken. 
Grote vierhoek van Brussel-Zuid : 

Huwbouw 
Voltoof ing . ... ... ... 

81) 

:JO 

Autres eugagcruems, 1I011 compris •lans les d1ifrrt>s 
dé!aillés ci-dl.'SSIIS : 

Parachi:~·cment de la li alle Ceutrn te .. . . .. 
Autres engagements. nor, compris dan,; les eugage­ 

meuts relatifs aux • tunnels, vi:uhrcs, gares • : 
l'Cl)Ol't . ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... 
l'eli! quudrüatëre, magusius cl gare uutobus 
(örnnd quarlrllntère dé Brnxdlcs-l\lilli 
l'arkin,;: pou1· taxis ... ... ... . .. 

f::, 
20 
711 
IO 

Total pour travaux prévus en 19~. 

IK, 

$',$ 

2" QUESTION. 

Le détail des dépenses de l'O.N .. J. pour 1951 et les 
années suivanles ? 

RtPONSE. 
En uullious 

A. - O.i'i.J. 
1° Travaux orûlnnlres. 

(;rand ,.,,a,lril,11,:,rc de Bruxcll('s-i\li,li : 
Ciros 11'11,·1·c 
1•:irachc,·e111cl!~ 

AA 
:;o 

Sti lstanr] Kapelle. voltoniing . 
Centraal Station, vouooüng 
Ventilatie (mechanische toestellen) 
Allerlel álqe1nenc onkosten .. 

i0 Nieuwe werken. 
Tunnel voor de tnuns 
Tunnel voor hel wegvcrkeer-purklugs ... 
Garage taxirljtuig eu 

n. - N.M.n.s . 
t O Dienst fier sporen. 

nrusset-Noord . 
l\rnsscl-Zuid 
l.lilru:c;ling vnrbiruling 
. , 

:!o Dienst. eleclrlcllclt-seinlnrh.hltug. 
Sei u intichl i11g . . .. 
Verlichting en hUWCE!glm1r:hl. .. 
Onderstations en catcuu ires ... 
Tcleverb! llli i11g-cI1 

110 -- 110 

10 Halle Cilapcllt!, parachèvement 11• 
15 Halle Centrale, purachëvemunt ... ... .. . ... 1:, 
!, ventitntton (appareils 111éca11ir111t-s) •i 

-\1 Frais r;,,nûraux di vers ... ... ... ·H 
Hm --- , ISO 

t'. Tm vaux nouveaux. 
!Il) Tu1111el tramways !Xl 
m 'runnet roulier parkings (ifl 

lt enrage taxis ... ... ... ... li 
11;2 . 14;~ 

B. -· S.~.C.F.ll. 
l" Service de ln vole. 

-'t-~:t Bru xelles-Nord ... ... ,u 
:igz llrnxellcs-Mitli . .. . ... ... :L'I:! . 
l:l E11uipement jouet Ion J:I 

8:18 --- :S:l.'l 
:!" Service éledric;ih'-sig11;tlisati1111. 

m Signalba~ion -· .... ... ... ... .. . ... li') 
:{ï Eclalrage et ïorce 11101rkc :lï 
41 Suus-stut ions et catènalres Il 
17 'rélècommuuicatious 1; 

1'1'• -- l(i) 

- --- 
Tolaal. 1.3H To!nL l.:H~ 

3,1. VRAAC. 

Kosten veroorzaakt door de onteigeningen voor de ver­ 
wezenlijking van de Verbinding? 

ANTWOORD. 

Periode l'M11· l!lH . .. 

Periode van l!lH tot. cind1, t!IIO: 
Van l9l-1 lot. 1fl8', 
Vanaf l!l3!i (oprichüug' van het N . .U.V.) tot einde 

l!Wl 

Periode Vil Il J!Hl lot ilcrk11 loc 

ln milllocncu 
78 

Totaul. 256.5 

N. 13. ~ Er dien! tclhcn~ vcrwczuu 11,wr de wamde van de frunk 
op dat ogenblik. 

3• QUESTION. 

Coù] des expropriations faites en vue de ln réalisation 
de la Jonction ? 

REPONSE. 

Période autèrleure à l!Jl't 

Période de l!l.V, Îl fill l!J.\U ; 
Ile l!lH ù l!l35 . .. . ... ... ... .. . ... .. . 
Ile lll:i5 (création de l'O.:-U.) á !i11 1!~\0 ... 

l'(:rio(le cle J!J.11 iL eu jour ... .. 

En ruilllons 
78 

l03,:\ 

'" 
Tolal. 2:,6.:, 

N. ri. - II convient ile i;u reporter chaque fois à la valeur du 
franc de l'époque. 
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4•1c VRAAG, 

Welk is het detail van artikel Il, :1J, van de begroting 
voor 1950 : « 'Kuntoorbehocften, uitrusting » ?. 

ANTWOORD, 

Uilgilvc11 voortvloeiende uit de vestigiug der diensten 
in hun nieuwe werkvertrekken van het Centraal Station : 
Klocdkumer, eetzaal, werkvertrekken, fiches­ 

kasten, versiering van ramen en vensters . . fr. 
Plan ne ri : reprod uctie , calqueerpapier, token- 

1iapier 
Verzekering van het personeel. Burgerlijke 

vurn.ul woordclij kheid . 
Bureelbenodigdheden. Onderhoud van de 

meubilering. 13ulagas . 
Autorij tuig : henxine, olie, onderhoud, her­ 

stellingen 

(Nota: De Algemene Diensten van het Depar­ 
tement nemen 1 /3 van deze kosten voor hun 
rckening.) 

Films van de N.B.V. 
Bescheiden : verlul i ng, druk 
Onderhoud der machines: slencilù.prmnull, 

reken- en schrij îmnchi nes. Benodigdheden 
carbonpapier, stencils, inkt . 
'I'cchnische verslagen 
1\ bormernenten : Belgisch Staatsblad., Bulletin 

des Ventes notariales, Pasinomie (ingebonden), 
Mar!ct:prijslijslen, allerhande technische uitga­ 
ven 
Inlnssing van bekendmakingen van uanbesle­ 

dingen 
Foto's der werken en wurven . 
Allerlei : pharmaceuüschc producten, h.1bhm·­ 

stempels, enz. 

Vestiaire, réfectoire, bureaux, cartonniers, 
3fH,000 I garniture des haies et fenêtres . . . , . fr. 

Plans : reproduction, papier calque, papier à 
H0,000 \ dessiner . 

Assurance du personnel. Ilesponsablllté civile 
51,000 

Fnurnitures de bureau. 11:ntretien du mobilier. 
55,000 1 Butngaz . 

Voiture automobile: essence, huile, entretien, 
58,000 1 réparations 

tNote : Les Services généraux du Département 
prennent 1/3 de cette dépense à chargs.) 

Gü,000 
10,000 

40,000 
ol5,O0O 

,,,200 

'I'olnal . fl'. 800,000 

5,i., VRAAG. 

Welk is hot detail van post "Uitgaven voortvloeiende 
uit de vestiging van de N.H.V.-diensten in de nieuwe 
werkvertrekken van hel Centraal Station, Canlersleen ,, ? 

ANTWOORD, 

Verhuizing CJJ inrichting . . Ir. 
Verlichtingstoestellen, hel- en lclef'oonverbin­ 

cli11gen 
Volledige mclaaluilrusf ng voor werkvertrek­ 

ken 
Versieringen van rumen on vensters (2 verdie­ 

pingen) . 
Kleed kasten 
getzaal van het personeel (kasten, l;ufollakens, 

nllerhnnde) 
Hegisl.rceru u rwerk 
Inrichting van een vertrek voor hel archief 
'I'ien fi<'heskasl.011 . fr. 17,500 
1,a11!.(fonlozc11 . 5,000 

a2,5oo 

57,000 

65,000 

80,000 
22,100 

9,000 
9,300 

15,000 

22,500 

4,, QUESTION. 

Le détail de l'article II, 3), du budget de 1950 ; " Four­ 
nitures de bureau, outillage » ·r 

RÉPONSE. 

Dépenses résultant de l'installation des services dans 
les nouveaux locaux de la Halle Centrale : 

Fîlms de l'O.N .. J. 
Documents : traduction, impression 
l~nlrnlicn des machines : machines à stencil, 

machines il calculer, machines iL écrire. Fourni­ 
tures : papier carbone, papier à stencil, encre . 

Rapports techn iques 
Abonnements : Moniteur Belçc, Bulletin des 

Ventes notariales, Pasinomie (reliées), Mercu­ 
riules, publications techniques diverses 

Insertion des annonces d'adjudications 
2,300 
l,500 \ Photos des travaux et chantiers 

Divers : produits pharmaceutiques, cachets 
2,000 1 en caoutchouc, etc. 

36i,000 

ili0,000 
51,000 

55,000 

58,000 

60,000 
i0,000 

l10,000 
15,000 

4,200 

Curlons 

'l'olal . fr. 

R~l>ONSE. 

Dérnénagement el enrnénagerncnt . . . fr. 
Appareils d'éclnirugo, raccordements sourie- 

ries, · téléphones . 
Bureaux métal I iqucs complets . 

Gn+nitures des baies et Icnëtres (2 étages) 

Armoires-vestiaires . 
H.éfecloirc du personnel (nrmnires, nappes, 

divers) 
Horloge enregistreuse .. 
Aménagement d'un local pour archives 
Dix cartonniers . r,·. 17,500 

2,300 

1,500 

2,000 

800,000 

5" QUESTION, 

Le détail du poste " Dépenses résultant de I'instul­ 
lation des services de l'O.N.J. duns les nouveaux locaux 
de la Halle Centrale, Canterstcen ,, ? 

32,000 

57,000 
65,000 

80,000 

22,lO0 

9,000 
9,300 
15,000 

5,000 
22,500 
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IJidafo.,n 
1 fer.-,!el vau de lrnnl,,unm:ulii!ering e11 vuu 

twee :;d1rijfll1athi11(:s . 
Sd1rij ftafd . 
.\!dalen kast voor film:-: van ,1;> Verbinding 
lloP II math i 111: 
Vluermnlten l'lt 1;1,1atn~g-cle11 ter bewuriug van 

de parkdvloen•11, wa1Hlhekle1•dsl!IS . 
l{ap:;tokkt>n vonr cl1: r.wdszaal . 
Laken vuur dl' tafel ,,u1 deze zaal 
\'lag nu-I ~t.1,k 
Deu r~lu i li:rs 

'l'ulaal . fr. 

12,000 

5,000 
5,000 

8,200 
2,800 
:3,soo 
J,OCO 
L,000 

:3GL,000 

Dictaphone 
Remise en étal de meubles de bureau l!l de 

9,300 l deux machines à écrire . 
1,000 'I'nble-hureuu 

Armoire métallique pour films de la Jonclion 
Cireuse 
l'ai! lassons el mesures de couservulion des 

JJarquets, revêtements . 
Portemanteaux pour la salle du conseil 
Drnp puu r luhle de celle sal le 
Drupcuu avec hampe 
l•'èrme-purles 

Tulal 

12,000 

9,:300 
t,000 
5,000 
5,000 

8,200 
:!,800 
:3,800 
1,000 
1,000 

. f I' . 3G1,000 
* 
** * 

* * 
De heer .\li11bh·r \·:111 Verkeerswezen is zo vriendelijk 

geweest de ,·ergaflcri11gl'll \'a11 uw Commissie bij te wonen 
Pli al lr- i11li<:hting-1;n h- \i:rsdrnff(•n die hem gevraag-cl 
werden. 

,\ndcrdeels hcdt uw Commissie de vnortgnng van de 
wurken ter plaatse willen onderzoeken en uit.leg vragen 
<H!lln·nl di· onlwerpr-n di,, no,~ 11it~·1·voct·d moeten worden, 
Bij de bezichtiging werd :,,ij rondgeleid dooi· de heer Voor­ 
l.ilfer l'll v1·1·,;<"lwid1·111• i11g1·11ir·u1·~ van hel. N.B.V., die wij 
al h: da11ke11 voor de zet•r· gmlP v riPrulel ij k heid waarmede 
zij ons lclkeus tot i II hijzn11d1·d1Pden al les_ hebben wi llen 
uitleggen, wal ons rli<:nstig was om ons een juist heek! te 
vormun van rle kruehlxinspuuu i ng die reeds gedaan wcrrl 
l'lt diu thans wurrll a;rn.!!cwend 0111 le slagen in een onder­ 
neming di(• wij z11rHh·r a;u·z,•kn " rr,wmc·tilig " noemen 
en wn;u·op uns klei II land fier mag- zijn. 

Ilet ontwerp werd door de nunwezige leden ccn111trig 
guedge keu rd. 

Dit V<'rslag gaf !!°1•t•r1 an11lcidi11g tol opmerkingen. 

/J,· Vn/11!/[//'1•,·r, 

f 1. .\L\ HCI,. 

ne Voorzitter, 
li'. nnCN[i'ALJ'J'. 

M. le Ministre des Communications a bien voulu assister 
aux séances de votre Commission el fou mir i\ rel le-ci Lous 
les renseigriemenLs qui lui ont été demandés. 

D'autre pnrl , votre Commission a voulu examiner 
sur place l'état d'avancement des travaux cl s'y faire 
expliquer les plans qui restent it exécuter. Dans ses visites, 
die ,t été guidée par 'NT. le Président et plusieurs ingé­ 
nlcurs de l'O.N .. J., que nous tenons iL remercier tous pour 
lit très grnncle amabilité avec laquelle ils ont bien voulu, 
chaque fois, nous exposer en détail toul cc qui nous per­ 
mettait de nous faire une idée exacte des efforts déjà 
accomplis et de ceux. qui s'uccornnllssent actuellement 
pour mener it bien une entreprise que nous n'hésitons pas 
ir. quatilier de «gigantesque" et dont notre peti] pays 
peut ôl re fier. 
Le projet il été adopté i1 l'unanimité -des membres 

présents. 
Le présent rapport r1'a pas donné lieu h observation. 

f,1: Rapporunir, 
ll. :VIJ\HCK. 

l,u Président, 
l<'. DHUNFAU'l'. 

----~---- ------ 

BIJLAGE L 

VENTILATIE-INSTALLATIES VAN DE TUNNEL 
DER NOORD-ZUIDVERBINDING. 

l)p luuru-l-r-xplnllul i« 1/.;rl, gorlurenrle een onbepaalde 
lijd r,1i'11· dei vnllerligc clectnücatic van hel nel, door elec­ 
l risrln: lrc•i111•11 (i\Ïtlwr•rpr•n-Clrnrle·l'ni) on dieseltreinen 
worden verzekerd, alsmede door stoomtreinen. Lnalslhe­ 
rloddc: zul lnn rle·rlrisd1 op ~IP(•plouw gcnomr-n worden 
voor dP do11rlnd1i v,111 de· tunnel, de stonrnlocoruotief vil 
nnchlun« moelen hr-lpcn 1ir11 het treinstel in beweging te 
zell.(~n, na dl' normale stilstand (stations) of nu de onvoor­ 
zirnw stilstand (seinen) Ci' van. De tunnel is verdeeld in 
vcrschillendo " \'lmliln!iPg('rl<'Plkn ,,: <loze zijn, van het 
Nnurrl- lol h<'l-1/.uidslalion : 

f/) lid l11n11('lgcd1:1'1le tussen het Noordelijk hoofd un hot 
Noordelijk uiteinde van de perrons van de Congreshaltc; 

ANNEXE L 

INSTALLATIONS DE VENTILATION DU TUNNEL 
DE LA JONCTION NORD-MIDI. 

t.'exploitnhon du tunnel se fera pendant une période 
indéterminée, avant I'électri ücation complète du réseau, 
pat· des trains élech-iques (Anvers-Charleroi), des automo­ 
trices Diesel ainsi q110 par des trains /1 vapeur. Ces derniers 
seront lractionnés électriquement pour le passage du 
tunnel, Ja locomotive ;\ vapeur devant toutefois aider au 
démarruge rie la rame après son arrêt normal (gares) ou 
imprévu (signnux). Le tunnel u été divisé en plusieurs 
« tronçons de ventilation ,, qui sont; en allant du Nord 
au Midi: 

a) le tronçon de tunnel compris entre la tête Nord et 
l'cxlrómilé Nord des quais de I'urrêl Congrès; 
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bJ de C•,ngreslwlk (ongeveer 200 m. lange perrons); 
r) hr-t turnwlge,ln:ltc lussen hel Zuidelijk uiteinde van 

d1.• perron;; van rie Congreshalte en de Komedinntenstraut; 
dJ het tunnelgedeelte lussen de Komedinntenstrant en 

lu-l Nuurdehjk uiteinde van hel Centraal filalion; 
f>1 lll'I CPnlrnal Station; 
/i hel tunnelgedeelte lussen hel Zuidelijk uiteinde van 

de fH_•,-roris vau hd Centraal Slaliou en hel 7.uiddijk hoold. 

De vunlilutiecapnciteit in die verschillende Iunnelgedeol­ 
leu werrl berekend met inachtneming van onderstaande 
gegevens : 

voldoende verdunn ing van de schadelijke gassen dié 
door ,.le lorumotieven eu de dieseltreinen worden uitge­ 
lnlen. , 

clt•gdijke luchtverversing icdr-r uur, daar waar reizigers 
op perrons slaan (Centraal Station 1•11 Congreshalte); 

sterke wind in le blazen duor hel Noordelijk .ç,f Zuidelijk 
hoofd van de tunnel. 

0111 de donrstrnming n111 die verversingslucht zonder 
ongemak voor de gebruikers vun de tuimel le verzekeren, 
werd besloten dal : 
de lucht van de voor hel verkeer bestemde tunnelgerleel­ 

leu (t1, c , ri eu / hierboven) overlangs zal worden ververst, 
waarbij de verversingslucht de ganse lengte van hel le 
vent i leren gcrlccllc zal doorstromen; 
de luchl van hel Ccnlruul Slation dwars zal worden ver­ 

verst; 
de lur.hl vuu tic Congrcshalte overlangs zal worden ver­ 

verst door middel van een afzonderlijke ventilatie. 

Die verscheidene venlilatles zullen worden ingericht als 
volgt : 

Voor hr! ncrkeer hestenul« tunnelqcdeeltcn : de verse 
lucht stroomt binnen door een der uiteinden van hel ge­ 
det•lle waarvan men de lurhl 1110Pt verversen INnordnl ijk 
en Zuidolij k tunnelhoofd) of door de instrorningsopening 
vau rie Knmcrlinnlenstruut; de lucht stroomt in hel tunnel­ 
gL•rh•ellc\ tol aan hel uiteinde cr vim, waar 1.ij in de entresol 
ho\·1•11 de tunnel binnenstroomt door openingen (rook­ 
,·,111gcn), die in de zoldering Y.ij11 aang-chrachl. Hel betrok­ 
ken gedeelte van de entresol is verbonden met een vcnli­ 
luliecentrnle, waar ventilatoren de bedorven lucht naar 
l,ui[('n op- 1•11 wegzuigen; 

t'rnt raa! Stafirm : twee luchtinblauscenlrales blazen de 
vc1·,;p 1 uchl \crng- onder de perrons, waar ze over de hele. 
leng-te wordt verdeeld door openingen, die in de zijmuur­ 
tjcs cr Yan zijn aangehrachl. De bedorven lucht wordt, 
eveneens rlnor zijopeningen, in kokers opgezuigd, die 
hoven de perrons en over de ganse lengte cr van zijn 
na1Jgeb1w·ht: dcr.c kokers zijn in verhindlng met twee 
ventiluticcenlrulcs, waar ventilators de bedorven lucht op­ 
en wegzuiccn: 

t'onqreshaltc : twee luchttorens voor toelaat van verse 
Inch! en voorzien van een hulpspoelventilator, verversen 
de lucht van de stilstand; deze lucht stroomt in de lengte­ 
richting- langs rlo perrons en wordt in de entresol opge­ 
;,:og('ll door de rookvangen die aan de uiteinden van de 
perrons zijn aangehrncht. 

De verversing van fip lucht van de tunnel, zoals hoger 
werd beschreven, maakt de opbouw noodzakelijk van 
drie zuigcentrules, twee blaascentrales en één zijluchlin­ 
sLromingsopening (Kom cd iuntenslraat). 

b) l'arrêt Congrès (longueur des quais environ 200 m.): 
c) le tronçon de tunnel entre l'extrémité Sud des qunis 

de l'arrêt Congrès et la rue des Comédiens; 
d} le tronçon de tunnel entre la rue des Comédiens el 

l'extrémité Nord des quais de lu Halle Cenrrale; 
c) ln Halte Centrule; 
/) Ic tronçon cle tunnel entre l'extrémité Sud des quais 

de la Halte Centrale et la tête Sud. 

Les débits de ventilation dans ces divers fronçons ont 
été calculés en tenant compte des facteurs ci-après : 

dilution suffisante des g·az nocifs émis par les locomotives 
et les automotrices; 

renouvellement horaire convenable de l'air lil 011 des 
voyageurs se trouvent sur les quais (Balk Centrale el 
arrêt Congrès); 

vent violent soufflant dans une des têtes Nord ou Sud 
du tunnel. 

Pour assurer la circulation de cet air de ventilation sans 
gêne pour les usagers du tunnel, il Iul décidé cc qui suil ; 

les par lies courantes clu lun nel ((l, r:, il el / ci-dessus) 
seront ventilées Iongitudinalemenl, l'air de ventilation 
traversant complètement Ie tronçon ä ventiler; 

la Halle Centrale sera ventilée transversalement; 

l'arrêt Congrès sera ventilé Iongiludinalernent par une 
ventilation séparée. 

Voici comment se feront ces diverses ventilations: 

Parties courantes de tunnel: I'nir frais entre pur une 
des oxtrérnilés du tronçon à ventiler (têtes Nord et Sud du 
tunnel) ou pur l'entrée d'air de la rué des Comédiens; l'air 
chemine clans le tronçon jusqu'à son extrémité, où il pénè­ 
tre clans l'entresol au-dessus du tunnel par des ouvertures 
(holtes) pratiquées dans le plafond. La partie intéressée 
de l'entresol est en communication avec une centrale de 
ventilation où des ventilateurs aspirent l'air vicié et le 
rejettent dans l'utrnosphère. 

llnlte Centrale: deux centrales de soufflage refoulent 
l'air frais sous les quais, qui le distribuent sur toute leur 
longueur par des ouvertures pratiquéos dans leurs murettes 
latérales. L'air vicié est aspiré, également par des cuver­ 
tures lulérales, dans des gaines élahl ies au-dessus des 
quais et sut· toute la longueur de ceux-ci; ces gaines sont 
en communication a vee deux centrales de ventilation où 
des ventilateurs aspirent l'air vicié et le rejettent dans 
l'atmosphère. 

A rrê! Conqrè» : cieux cheminées d'entrée d'air Irais, 
munies d'un éjecte-ventilateur de secours, alimentent l'at­ 
mosphère du point d'arrêt; cet ait chemine longitudinale­ 
ment le long des quais et est aspiré dans l'entresol par les 
hottes établies HUX extrémités des quais. 

Telle que décrite ci-dessus, la ventilation du tunnel 
exige la construction de trois centrales de ventilation aspi­ 
rantes, de deux centrales soufflantes et d'une entrée d'air 
latérule (rue des Comédiens). 
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Op esthetisch gebied bieden noch de centrales noch de 
luchtinslrorniugsopening in de Komediuntenstrnat enige 
moeilijkheid, daar die werken gelegen zijn in plaatsen, 
waar zij waarschijnlijk door gebouwen-complexen zullen 
zijn verborgen. De toestand is niet dezelfde voor de cen­ 
trale in rie Pachecostraut, 1)(/Z(• centrnlo is samengeordend 
mel de twee ingangen nam· d1• Congrcshi.Jll!i, de ('IW in rie 
Pachecostraal, de andere in d1: v1•rl1·11ging van ,le Sint­ 
Laurentius- en de Blekerljstrual. 
Het. N.B.V. is van mening ½•fwecst, dal men deze houw 

moest beschouwen als één alleenstaand bouwkundig 
geheel met een indrukwekkend uitzicht. 

De electromechanische installaties werden in 19'i7 aan­ 
besteed aan de Nederlandse firma " Werkspoor "; deze 
heeft beroep gedaan op de A.C.l~.C., als onrleruannemers 
voor het clectrischc gedeelte. en op Engelse en Ameri­ 
kaanse firma's voor de uitrusting \'OM de luchlennlrôle. 
Het totaal bedrag van de onderneming beloopt 20 mil­ 
Iloen frank. 

Het is voorzien dat dP ventilatie rond hel ri 11rle van het 
jaar i950 zal kunnen in werking treden. 

BIJLAGE Il. 

NOTA BETREFFENDE DE OVEREENKOMST GESLO­ 
TEN TUSSEN DE BELGISCHE STAAT EN HET PERS­ 
HUIS. HUIDIGE TOESTAND ZOALS BLIJKT UIT DE 
STUDIE DER DOSSIERS. 

Dom· de domaninle wel van :m Juli 193:!, werd <le Minis­ 
ter van l~innnciën gemnchtigd uau de Belgische i'ershon<I, 
met het oog op de opriehting van een Pershuis, om 
niet een terrein ar te staan mei een oppervlakte van 
ongeveer 5 are, gelegen le Itrussel. op voorwaarde dat 
die grond van rechtswege zou teruggaan naar dr> Bel­ 
gische Slaat, met de gebouwen die er zullen worden 
opgetrokken, zonder enige vergoedt ng, in gevat van ont­ 
binding van de vereniging eigennarstcr, or indien boven­ 
vermelde bestemming van hel goed ophield te beslaan. 

In de ntemorie van toelichting wordt voorzien dal de 
hijdrage van de Slaul niet meer zal bedragen dan het 
overlaten van de grond en dal hel Pershuis geen enkel 
ander krediet niag aanvragen clan de jaarlijkse toelage 
van 50,000 frank die destijds werd toegekend, ten laste 
van de begroting van lul Departement van Kunsten en 
Wetenschappen. 

.De memorie van Inel ichl i ng voorziet eveneens dal die 
grond eventueel zou moeten genomen worden in een 
domaniaal terrein gelegen in de wijk van de vroegere 
P,J isabeth-kazerne (Sion hergslraal.). Zekere moei lij kneden, 
o.m. een kwestie van erfdienslbnnrhcid van hoogte, ver­ 
hinderden de onmiddellijke constructie van een gehouw 
op de voorziene plaats. Intussen gaf hel Bestuur der 
Domeinen aan hel Persbuis, volgens overeenkomst van 
27 Februnri 193::l, de vroel{cre eigendom Hamoir, Markies­ 
straal, n' ,\, dnL thans dooi- hel N.ll.V. wordt nfgehroken, 
in huur. 

Bij de oprichting van hel N.B.V., in 1935, werd over­ 
eengekomen dat hel Bureau de verbintenis van de Staat 
zou overnemen, om aan de Belgische Persbond een grond 
van 5 are nf Le slaan, le nemen in de terreinen van de 
Verbinding die beschik haar zouden worden. ne keuze vnn 
hel terrein mocht de verwezenltiking vun de Verbinding 
in genen dele in hel gedrang brengen. 

Au point de vue esthétique. les centrales ainsi que l'en­ 
trée d'air de la rue des Comédiens ne causent aucune diHi­ 
cullé, ces ouvrages étant inclus dans des zones où des blocs 
d'immeubles les soustrairont vraisemblablement il. la vue. 
li n'en est pas de même de ln centrale (rue Pachéco). En 
effet, celle centrale est combinée avec deux entrées de 
l'arrêt Congrès, l'une desservant la rue Pachéco, l'autre 
les rues Saint-Laurent el de la Blanchisserie prolongées. 

L'O.N .J. a estimé qu'il fallait traiter celle construction 
comme un ensemble architectural isolé à caractère monu­ 
mental. 

Les installalions·électro-mécaniques de la ventilation ont 
été adjugées en -19!17 à la firme néerlundnise « Werk­ 
spoor»; celle-ci s'est adressée aux A.C.KC. comme sous­ 
traitant de la partie électrique et à des firmes anglaise et 
américaine pour les installations de contrôle de l'atmo­ 
sphère. Le montant total de cette entreprise est de l'ordre 
de 20 millions de francs. · 
li est prévu que la ventilation sera prêle à fonctionner 

vers la rin de l'année 1950. 

ANNEXE II. 

NOTE RELATIVE A LA CONVENTION INTERVENUE 
ENTRE L'ÉTAT BELGE ET LA MAISON DE LA 
PRESSE. SITUATION ACTUELLE, TELLE QU'ELLE 
RÉSULTE DE L'ÉTUDE DES DOSSIERS. 

La loi domaniale du :m juillet 1.9:12 a autorisé le Minish-c 
des Frnunces « à céder gratuitement h l'Union profession­ 
nelle de la Presse Belge, en vue de l'érection d'une maison 
de la Presse, un terrain d'une cqntenance de 5 ares envi­ 
ron, sis à Bruxelles, sous la condition que ce terrain fera 
de plein droit retour il l'Etat Belge avec les constructions 
qui y seront érigées, sans aucune indemnité, en cas de 
dissolution de l'Association propriétaire ou si l'affectation 
susdite du hien venait à cesser »: 

L'exposé des motifs prévoit que lu contribution cle l'ft:tat 
n'excédera pas l'abandon du terra in et que la Maison de 
la Presse ne pourra solliciter aucun subside autre .que la 
subvention annuelle cle 50,000 francs, accordée à l'époque 
it charge du budget du Département des Sciences et -des 
Arts. 

11 prévoit également que cc terrain serail à prendre 
éventuellement dans un terrein domanial situé dans le 
quartier de l'ancienne caserne Elisabeth (rue Montagne 
de Sîon). Certaines difficultés, et notamment une question 
de servitude de hauteur, laisait obstacle ù la .construction 
immédiate d'un immeuble il l'emplacement envisagé. 
J•:ntrclemps, l'Administration des Domaines donna en 
location i1 ln Maison de la Presse, suivant convention 
du 27 février 1933, l'ancienne propriété Hamoir, rue du 
Marquis, n° 4, nctuellernent démolie par l'O.N .. J. 

Lors de ln création de 1'O.N . .J. en 1935, il fut entendu 
que l'OHice reprenait l'engagement de l'Etat de céder à 
l'Union professionnelle de la Presse un terrain de 5 ares, 
ù prendre dans les terrains de la Jonction qui devien­ 
draient disponibles. Le choix du terrain ne pouvait corn­ 
promettre en rien la rénlisution de la Jonction. 
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Toen het N.fl.V. voorzag dat het verhuurde gebouw in 
de Mur-k iesstraat , n" l1, zou mouten afgebroken worden, 
werd een voorstel gNlaun met hei doel, anderzijds, gevolg 
le geven uun de verbintenis vermeld in de domaniale 
wet van :1932, een bepaald aantal lokalen ter beschikking 
van de Persbond te stellen, gelegen op de verdiepingen 
van hel Centraal Station die niet lot spoorwegdoeleinden 
zonden worden aangewend. 
nat voorstel werd door de Persbond gunstig onthaald 

en de toenmalige regering betuigde haar principiële 
instemming, in Oclober 193G. · 

De tcepassingsmodaf iteiten van die beslissing bleken 
echter vrij moeizuum. 

De Pershond was, inderdaad, van mening dat een 
oppervlakte van 1,980 m" vereist was om a! zijn diensten 
onder te brengen. 
Welnu, men heeft vastgesteld dat de uitvoering van de 

plannen tot inrichting van de Pershond in de gebouwen 
van het Centraal Station, veel hogere uitgaven zou teweeg­ 
brengen dan cle prijs van de grond, waarvan de afstand 
oorspronkelijk was voorzien. 

Verscheidene oplossingen werden overwogen : 
a) De Pershond zou het vereiste supplement storten voor 

de constructie, zoals zij thans is vnorz ien; hel is echter 
weinig waarschij nl ijk dat zi] over de nodige kapitalen 
be.schikt; 

b) De lokalen zemelen beperkt worden; 
r:) Er zou een vcrhurrng kunnen voorzien worden; 
d) De Staat zou de kosten van de constructie en de . 

inrichting van de lokalen op zich nemen, doch de jaar­ 
lijkse aan de Persbonrl toegekende toelage zou worrlen 
nJgeschaH. 

'I'ij dens zijn vergadeiing vun i8 November HWi, meende 
de Mi nisterrnud echter dat de toelage aan de Pers bond 
moest worden gehandhaafd, doch dat de oppervlakte van 
de toegekende lokalen, in het Centraal Station, lol meel' 
bescheiden verhoudingen moest worden teruggebracht. 
'I'hans zijn verschillende lokalen voorzien, op de tweede 

verdieping van het, Centraal Station voor de Beroepsbond 
van de Belgische Pers en op de derde verdieping voor hel 
Instituut voor Journalisme. 
De definitieve oppervlakte werd nog niet vnstgesteld 

noch goedgekeurd door de bevoegde overheden, 

Comme l'Orrice de la Jonction prévoyait devoir démolir 
lirnmeuhle loué, rue du ,\lnrq11is, n"' la, une proposition 
fut faite, dans Ie hut d'autre part de donner suite ü 
l'engagement contenu duns la loi domaniale de 1932, de 
mettre 11 In disposition de I'Llnion di• la Presse un eer­ 
tain nombre de locaux dans les élnges non Ierroviuires 
de la Halle Centrale. 

Cette suggestion fut accueillie Invornhlemenl par 
l'Union <le Ia Presse, et le Oouvcrnement de l'époque mar­ 
qua son accord de principe, en octobre rn:m. 
'I'oulefois, fes modalités rfapplir:ation de cette décision 

allaient s'avérer assez laborieuses. 
l~n effel, ln Presse estimait qu'une surface de 1.980 m" 

était nécessaire pour abriter tous ses services. 

Or, on s'est avisé que l'exécution des plans d'installa­ 
tion de l'Union de la Presse .dans les bâtiments de la 
Halle Centrale entrulneruil une dépense bien supérieure 
au prix rlu terrain dont la cession élail prévue initiale­ 
ment. 

Plusieurs soluli?n;; furent envisagées : 
a) La Presse verserait Ir supplément 'nécessaire il Ja 

construction telle qu'elle est prévue actuellement: il est 
cependant peu probable qu'elle dispose des capitaux 
nécessaires; 
h) Les locaux seraient réduits; 
c) Une location pourruit être prévue; 
d) L'Elnt prendrait à sa charge Ic coût de la consfruc­ 

tion el de l 'aménagement des locaux, mais la subvention 
annuelle accordée it l'Uuion de la Prnsse serait supprimée. 

En séance du 18 novembre i94G, le Conseil des Ministres 
estima cependant que la subvention à la Presse devait être 
maintenue, mais que la superficie des locaux alloués, á 
ia Halle Centrale, devait {Me ramenée à des proportions 
pl us modestes. 

A l'heure nctuelle, divers locaux sont prévus pour 
l'Union professionnelle de la Presse belge, au deuxième 
étage de ia Halte Centrale, et au troisième étage pour 
l'Institut du Journalisme. 
La superficie définitive n'est pas e11C'o1·e fixée ni approu­ 

YéP par les organismes compétents, 


