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BUDGET 
DU 

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER, MARINE, 
POSTES, TÉLÉGRAPHES, TÉLÉPHONES 

ET AÉRONAUTIQUE POUR L'EXERCICE 1930 

RAPPORT 
l~AIT AU NOM Dl~ LA COMi'vUSSIO.N SP!i:CIALI±: ('), 

PAR M. VROOME. 

i\'JADAi\IE, .MESSIEURS, 

Par suite <les chaugemenls ministériels au sein <lu 
Gouvernement, qui ont eu pour conséquence la créa 
tion du Ministère des Transports et de celui des 
Postes, Télégraphes el Téléphones, le premier projet 
de Budget pour l'exercice H.)30 a subi certaines modi 
fications, cl il nous fut de nouveau présenté disjoint, 
avec quelques amendements présentés par le Gouver 
nement. 

L'examen de ces deux Budgets a donné lieu tl 
quelques observations présentées par certains mem 
bres au sein des sections respectives, et. concernant 
notamment le Service des Chemins de fer cl de la 
Marine, tant au point de vue financier qu'au point de 
vue de l'organisation <l11 serv ice. Disons cependant 
qu'en général il n'y a pas dans ces observations des 
propositions de modifications importantes, et qu'elles 
ne peuvent amener des changements notoires dans 
les différentes exploitations. El pour ces motifs préci 
sémcnl, la Commission spéciale a exprimé Je vœu de 
voir les .Ministres compétents agir sans hésitation, cl 
avec Ja plus grande bienveillance, pour réaliser les 
modificatious proposées. 

(') La Commission spéciale des Chemins de fer, Postes, 
Téléaraphes et Vaniqatio11 est composée : 

l" De M,Vl. Lemonnier, président, Ansecle, .Bouchery, 
Debersé, Oeconinck, De Jaegere, f~vel'arts de: Velp, Gel 
rlers, Maillen, Neujean, Pepin, Petit, Pierce, Renier, Sa 
rnyn, Sandront, Van de Vyvcre, Van Isncker, van Outryve 
cl'Ydewallc, Vindevocel, Vroorne et Winnndy; 
2" Do six mem bres désignés par les sections de novem 

hre : MM. Marquet, Debunne, Claes, Sap, Joris et Wau 
werrnuns. 

BEGROOTING 
VAN HET 

MINISTERIE VAN SPOORWEGEN, ZEEWEZEN, 
POSTERIJEN, TELEGRAFEN, TELEFONEN 

EN LUCHTVAART VOOR HET DIENSTJAAR 1930 

VERSLAG 
NAMJi:NS DE BI.JZONDlŒI~ COMMISSIE ('), 
UITGEBRACHT DOOR DEN HEER VROOME. 

MEVROUW, MIJNE HEEREN, 

Ten gevolge <le min isterieele hervorming in den 
schoot van de Begeering die het ontstaan heeft te 
weeggebracht van de twee minis teriën " V ervoer » 
en ,, Posterijen, Telegrafen co Telefonen », heeft het 
eerste ontwerp van Begrooting voor Hl30 enkele wij 
zigingen ondergaan, cri werd het ons naderhand ge 
scheiden teruggezonden met enkele door de Hegcc 
ring voorgestelde amendementen. 

Het onderzoek van deze twee Bcg rootingen heeft 
aanleiding gegeven lol ecnigc opmerkingen clic door 
enkele leden in de respectieve afdeelingen gemaakt 
werden; de aangehaalde punten hebben · vooral 
betrek. met den d icnst der Spoorwegen en van het 
Zeewezen en zijn zoowcl van f:inantieekn aard als 
in verband met. de dienstregeling. Het weze gezegd 
nochtans dat, in het algemeen, de gedane oprnerkin 
g·en g·eenc voorstellen van belangrijke veranderingen 
bevatten en dienvolgens geen groote omwentelingen 
in de verscheidene uitbatingen kunnen veroorzaken. 
En juist om deze reden, heeft de Bijzondere Com 
missie den wensch 11ilgedrukt. dat de bevoegde mi 
nisters niet zouden aarzelen en met de grootste wel 
willendheid zouden ingrijpen, om de voorgestelde 
punten te verwezenlijken. 

(') De Bijzondere Commissie voor de Spooruieqen, Pos 
terijen, Telegrafen en Scheepvaart, bestaat uit : 

l" De heeren Lemonnier, coorzitter, i\nseele, Bouchery, 
lïebersé, Deconinck, De Jaegere, 1,;verarts de Velp, Gel 
ders, Maillen, Neujean, Pepin, Petit, Pierce, Renier, Sa 
myn, Sundront, Van de Vyvere, Van Isacker, van Outryvo 
d'Ydewalle, Vinrlevogel, Vroorne ~n Winandy; 
2° Zes leden door de afdeelingen van November aanga 

duid : de hoeren Marquet, Dehunne, Claes, Sap, Joris en 
Wauwerrnans. 
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C'est dans cet esprit, cl pour permettre à la Cham 
bre d'aborder celle discussion, que !a Commission a 
adopté les [S11dgeb par 10 voix contre 5. ,-ow; réserve 
des observations expost\•s ci-après. 

* * * 

Un premier point important est la question de la 
Jonction Nord-Midi dont se sont inquiétés vivement 
certains membres qui croient savoir que l'exécution 
de ces travaux exigera une dépense de 800 millions. 
Devant des obligations financières de celte. impor 
tance il y a lieu, sans doute, de réf'léchir mûrement 
el d'examiner où nous conduira une solution déter 
minée. 

Quant ù l'exploitation <les chemins de fer on a 
exprimé le vœu de voir s'établir de meilleurs rapports 
entre la Société Nationale d'une pari et la Société des 
Chemins de fer vicinaux cl la ba!clleric d'attlrc pari. 
Ces rapports laissent beaucoup tt désirer principale 
inent en cc qui concerne l'établissement des tarifs. 
L'intérêt général du commerce cl de l'industrie dé 
pend en grande partie de la collaboration de ces dif 
Iércnts services. qui sont de nos jours plutôt des 
concurrents, au grand préjudice des intérêts de ceux 
qui y ont recours. 

Un point capital, c'est la question des services des 
malles Ostende-Douvres. Il serail. incontestablement 
beaucoup plus rationnel d'attacher ces services à la 
Société Nationale des Chemins de fer; les paquebots 
forment, en effet, une prolongation de noire réseau 
ferré jusqu'à Douvres, et devraient par conséquent. 
être détachés de L\dminislralion de la \farine, qui 
devrait elle-même subir quelques sérieuses réformes. 
,\ insi, par exemple, le déplacemcnl des services een 
l raux, dont I'étahlissemcnt ù :\11vcr;; el ù Ostende 
serait beaucoup plus logique, amènerait une a1~1élio 
ration notable a11 point de vue de la rapidilé des P:--1; 
entions, ·de l'examen plus facile des nécessités de 
service, de la diminution des formalité, administra 
tives. Cette róorgan isaf ion n'exclut pas Ic contrôle 
éventuel d'une administration ,;tablic i'1 Bn,xelles. 

On a 1'gnlcrnc11t al.tiré l'alfcnlion sur le matériel 
vélusl« rie nos chemins rk fe1·, qui ne r,,.pond pl us, 
surtout sur les grnndcs lignP:-. aux n1'-t:es:<ilés du 
temps pn'.sc11I. Le" lourdes portes, difficiles ù ouvrir, 
donl les pnip1écs saliss1'11I l011t le monde. l'éclairage 
dc1fccl11e11,, Ic d1,wfl'ag<' insuff'isant en hiver, sont 
a11fa11I de sujets de n1éconle11lcnH·nl po11r le voy a 
gc11r, cl donnent it nos chcru i ns dc, fer une mnuva isc 
n\p11lalion ù l'ara11gcr. 

La question rlu tarif des l ransports mérite une 
al lnnl ion spc;cial,-, parlic11lii'-r<·nH'll! t)II cc qui con- 

Hel is ook in dien geest en orn de Kamer spoedig 
in de mogelijkheid te kunnen stellen deze bespre 
ki11g aan Ic vutten, dal de Commissie de Begroo 
Iiugeu mei 10 legen 5 stemmen aangenomen heeft, 
onder voorbehoud der opmerkingen die wij hierna 
laten gelden. 

* ** 
liet eerste puni van belang is wel <le quœstie van 

de L\oord-Zuid verbinding le Brussel die eene groole 
bekommering verwekt bij enkele leden die meenen 
Ic welen dat de uitvoering dezer werken eene uitgave 
\illl 800 millioen zal veroorzukcn ; wanneer men voor 
dergelijke Iinautiecle verplichtiugcn komt te staan, 
dient cr ongetwijfeld goed overwogen le worden en 
onderzocht in welke _richting eene bepaalde oplos 
sing zou genomen worden. 

\Vat de exploitutie betreft der Spoorwegen, wordt 
cr eene betere verstandhouding gewenscht tusschcn 
tic Nationale Maatschappij cene: zijds en de Maat 
schappij der Bt11i1·bpuorwcge11 c11 de biunenlandsche 
wulervcrvoerd ieusten anderzijds, hetgeen evenwel 
veel te wenschen laat. voor. wal het vaststellen der 
tarieven betreft. Hel algemeen nut vau handel en 
nijverheid hcstaul wel in eene samenwerking dezer 
verscheidene dicni-:IPII dic.: helaas, hedendaags meer 
ab 1·011cu1-rc11le11 tegenover elkander slaan en de 
groole belangen van heu die hun toevlucht tot deze 
diensten nemen, belemmeren. 

Ab groot punt mu belang moel. wel aangestipt wor 
den de die11slen der rnaalbootcn Oostende-Dover : 
hel. ware ontegensprekelijk veel billijker deze dien 
sien in Ic lijven bij de Nationnlc Maatschappij der 
Spoorwegen ; de pakctboolen vormen inderdaad 
de verlenging van onze spoorwegen tot Dover en 
zouden daarom onafhankelijk moeten zijn van hel 
Beheer van Zeewezen, dal eveneens onderhevig zou 
kunnen gemaakt worden aan ecnig-e ernstige hervor 
Hli11gc11; zoo bijvoorbeeld de verpluatsiug der ecu 
traie diensten clic wellicht beter hunne plaats zouden 
vinden Ic Antwerpen en Ic Oostende, hetgeen onder 
oogpunt van snelheid der uitvoeringen, gemakkelij 
kere insludcering der plaatselijke 'dienstnoodwen 
digheden, en vermindering van udrninistratieforma 
lilcileu een ontegensprekelijke verbetering zou daar 
stellen: deze h_çrinrichting sluit. de gebeurlijke con 
trole van een Centraal Beheer le Brussel niet uit. 

Er werd eveneens gcwczc·n op het. verouderd ma 
lericel van onze spoorw<~gen, dal vooral op de voor 
nn mr- lijnen ver van vuldocnrle is voor de vercischlcu 
de~ tijds .. De zware moeilijk Ic openen deuren waar 
van de k ruk kr-n iedereen bevuilen, de gebrekkelijke 
n-.rlid1ling, de on voldoende verwarming in de win 
tcrdage11, zijn znnn•el punten die den reiziger mi!-i 
nocjrcn en onze spoorwear-n in den vreemde ecnc on 
gcwcn,-ch le slechlc Innrn g-c1'cII. 

Jid Hnagst11k der tarinven voor goederen verdient 
cc11c-. hijzonrlcr« nnndncht. voorn! wat betrof] het ver- 
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cerne le transport des produits agricoles, des char- , 
bons cl du poisson de mer de même que du lin; sur ' 
ces articles de première rn~rcssit{- pèsent déjà trop de 
charges qni inf'Iucn! d'autre pari sur la cherté de la 
vie. 

On devrait envisager l'acquisition de wagons de 
transport qui Iussent mieux appropriés à leur objet, 
particulièremen t quand il s'agit de marchandises 
périssables dont 1c transport devrait évidemment se 
luire dans des wagons isofhermes. 
Un autre point. qui n'a pas moins d'importance 

c'est le transport d'animaux vivants et qui devrait 
s'effectuer plus rapidement. 

Les bibliothèques et kiosques à l'Intórieur de nos 
gares devraient rester accessibles an public aussi 
longtemps qu'il y a là 1m trafic de trains-voyageurs. 

Certains membres insistent sur l'amélioration de 
traitements et salaires du personnel ainsi que sur la 
nécessité de faire passer quelques régions dans la pre 
mière catégorie en ce qui concerne l'indemnité de 
résidence. 

La question du service de pilotage à Flessingue a 
été également l'objet d'1111 examen. Certains mem 
bres se disent partisans cl II transfert de tout le service 
sur territoire belge, alors que d'aucuns demanden 1 
qu'aussi longtemps que la situation actuelle perdure, 
on accorde au moins un meilleur traitement an per 
sonnel du pilotage, surtout en ce qui concerne leur 
dortoir. Tl arrive que des pilotes, après un sri- 
vice d'une nuit et d'un jour sur le pont d'un navire 
au milieu de la pluie cl de la tempête, doivent passer 
leurs heures de repos dans une salle commune où 
tout le monde a accès. Tl faudrait pouvoir mettre à la 
disposition de ce personnel no bâtirnen 1. avec des 
chambres séparées où il puisse trouver le repos et le 
confort nécessaires. 

Certains membres désirent également savoir si le 
transfert de la pins grande partiedes services de pilo 
tage à Ostende a été une réelle amélioration el à quel 
point de vue. 

A la section III des dépenses générales du Budget 
du Ministère de Transport il est fait mention d'une 
somme de 300,000 francs comme subsides pour hi 
propagande du tourisme. La Commission suppn~c 
que cette somme sera mise ü la disposition d1, Conseil 
supéricur; (k Tourisme. inst itué par arrèlé roval et 
placé sous le contrôle du Ministre du Transport. 
Quoique cc poslc a il subi 111w améliorat inn (anté 
ricurement ce poste ne comportait que 100,000 
francs) certains mnmhrcs sont néanmoins (l'avis 
que la somme est encore insu If'isante ponr faire une 
propagande cff eet ive au point de vue tourisme. Le 
1 ra fic des étrangers a pris une telle oxtcnsion , dans les 
dernirTes années, fJUC ln qucsf.ion csl devenue une 
question d'importance nationale à laquelle le Couver 
nemont doit accorder toute son all ent ion. Pour la réa 
lisation de celle id<'-c on dernnnd« 11rn1 somme d'au 

voer der landhouwproducten, kolen en zeevisch als 
ook van strooi-vlas; deze artikelen van allergrootste 
noodwendigheid zijn reeds te zwaar belast en hebben 
zeer grooten invloed op de stijging der onmisbare 
levensbehoeften. 

Het aanwerven van meer geschikte vervoerwagens 
dien l eveneens ingezien te worden en wel in het bij 
zonder voor bederfelijke eetwaren die in koelwagens 
zouden moelen vervoerd worden. 

De aandacht op eene grootere snelheid voor hel 
vervoer van levende dieren wordt eveneens gevestigd. 

De uitbating der boekerijen en kiosken in de sta 
lions moet ter beschik king Yan het publiek gehouden 
worden zoolang de beweging der reizigerstreinen 
cl uurt. 
Er wordt door verscheidene leden aangedrongen 

opdat verbetering aan de looncn van het personeel 
zoude gebracht. worden, alsook op het klassificeeren 
in de eerste categorie van enkele streken, voor wat de 
verblijfsvergoeding betreft. · 
De zaak der loodsdiensten le Vlissingen wordt. 

eveneens onderzocht. Terwijl leden pleiten ten voor 
dcelo van hel overbrengen van den ganschen dienst 
op Belgisch grondgebied, wordt cr ook gevraagd dat 
zoolang de huidige toestand behouden blijft eene 
betere verzorging zoude gegeven worden aan het 
Joodspersonccl en hoofdzakelijk wal betreft de nacht 
zaal. Thans moeten de loodsen, na somtijds dag eu 
nacht dienst te hebben gedaan op de brug van een 
schip, door regen en storm, eene slaaprusl zoeken in 
ccne gemecne zaal waar iedereen binnondringt ; hel 
ware wenschelijk Ler beschikking van die bedienden 
een gebouw Ic stellen met voor eenieder. een afzon 
derlijke kamer waar zij de noodige uitrusting en hel 
noodzakelijke confort kunnen vinden. 

Leden wcnschcn ook Ic weten of de verplaatsing 
van hel. grootste gedeelte der loodsen naar Oostende 
ccnc wcrkclij ke verbetering heeft bijgebracht en, 
gebeurlijk, onder welk opzicht. 

Bij afdeeling JI[ der algernecnu uitgaven der Be 
grooling v.111 het 1li11istcrie van Vervoer, wordt aan 
gcwczPn dat eene som van 300,000 frank wordt voor 
zir-n nls toelage mor toeristische propaganda. Er 
word! verondersteld dat deze som ter beschikking 
wordt geplaatst van den floogen Haarl van Tourisme 
die door Koninklijk besluit cri onder toezicht van den 
heer Minister van Vervoer werd ingericht. Alhoe 
wel ecne zekere vcrbolcring ( voordien werd slccht., 
100,ÓOO frank toegekend) vinden verscheidene leden 
dit bedrag ontoereikend om degelijk toeristische 
propaganda le makrm . Het vreemdelingenverkeer 
hccfl vooral in de laatste jaren zulke uitbreiding 
genomen, dat dît vraagstuk van hel. grootste belang 
is geworden; hel is een echt natlonaal vraagstuk 
geworden waaraan de Hegueriug zich Len volle moel 
gelegen laten. Om dit te beworkslclligen werd eenc 
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11111ins 10 mill ions ; ce qui _ne paraît point exagère 
quund on constate ce qui se passe dans d'autres puys, 
n,ènH· dans des pays qui sont moins favorisés par la 
nalur« que la Helgiquc, qui ne possèdent pas ces 
richesses de monuments et ces trésors d'art. On peul 
/el! faire une idée quand on se 'trouve devant certaine 
pub licité dans nos villes mondiales où l'on invite par 
des enseignes lumineuses monstres le voyageur à visi- 
1 er n~;gypte, la Suisse, l'Espagne, etc. Nos voisins 
dlipcnsenL des millions à celle publicité: l'Allemagne, 
17 millions de marks or pour l'.,\ mériquo seule, dont 
10 millions rien .que pour New-York, et cc pays dé 
pense quatre à cinq fois antan! pour Ic restant du 
monde; l'Italie y consacre 30 millions de lire; l'Es 
pagne, annuellement 12 millions de pesetas en dehors 
dunc somme de 25 millions de pesetas qu'elle a con 
sacrée à l'organisation des inatitutions de tourisme. 
Et voyons ce qui se passe en France. 

IJ11 crédit de 30 millions fut prévu, en 1929, pour 
l'organisation d'une « Maison de France » dans 
laquelle tous les services relai ifs aux· renseignements 
cl an 'tourisme seront centralisés. Et que faisons-nous? 
Il est déplorable de devoir faire Ja constatation. 

S'il est une industrie dont l'organisation .fait partie 
de Ia vie économique nationale cl dont le développe 
men t contribue clans une large mesure au bien-être 
général, c'est bien l'industrie tour istique. Le tou 
risme a une influence énorme sur notre balance de 
payements, attendu qu'il apporte ici de l'argent 
étranger, dépensé ici par des étrangers, et qu'il est., 
sous diverses formes, un appui précieux pour les 
organes de notre vie économique : hôtels, entreprises 
de transports, industries locales, luxe, .commerce, etc. 
Tl n'est pas un métier qui ne lire profit de cette clien 
tèle inaccoutumée; le tourisme est de la sorte, une 
source de gros revenus pour les budgets de l'État, 
des provinces cl. des communes. Le touriste n'est pas 
seulement celui qui loue une chambre d'hôtel, qui a 
recours au restaurant, b l'automobile, au chemin de 
ler ; dès qu'il a passé la frontière, il devient un ache 
lr.ur pour nos commerçants, nos industriels, et il n'est 
pa,: 1 m rnag-asi n de commerce. p,1~ mw commune de 
quelque importance, 0\1 il ne laisse' une partie de son 
capi!nl. i In touriste devient en outre 11n excellent prn 
paganclislè pour nolro pc1~·s, pom· les produits <le 
noire sol. pour les chcf's-rl'œuvrc de nos artistes. 
Comme la nation lire profit de la visite des étr:111gc1·s, 
i I c~ 1 ,;q 11i Ia hlc q u 'cl Ic ,r;-i rirlr: ces oraanisn I ions lo11- 
ris l iq 11es et en supporte les Irais. 

Que: l'l;;tnl ne disc pas: c'est une affairn relevan l de 
l'j n il.ial ivc privée, des hôteliers, des organisateurs de 
11u~ transports. Ceux-ci doivenl ccrlainemcnt. colla 
horur .. \lais le bbiéficiairc principal esl l'Etat, par la 
p,:rccpl.io11 des impôts sur les bénéfices commerciaux, 
d(: lel 1nxc rlc luxe. par les l imbrcs, les billets de che 
min clc Ier. cie. C'est clans cel esprit. et pour tontes 
cc~ ra isons que voire Commission demande une aug 
Hl"11l:ili1111 d11 nédil s11s111cnlionné. En dehors de celle 

som van 10,000,000 Iran k ten minste aangehaald. 
En dit ware voor het mi nst ver van overdreven, 
vooral wanneer men ziel wat cr in andere landen 
geschiedt, inzonderheid in landen min bcvoordecligd 
dan België door de natuur, niet zoo tijk aan monu 
menten en kunstschatten. Men bemerkt dil door de 
ruime publiciteit in de groolc wereldsteden waar in 
verlichte reuzenletters · de rc1Z1gcr uitgenoodigd 
wordt Egypte, Zwitserland, Spanje, enz. te bezoeken. 
Onze g-ebul'cn besteden millioencn voor ruchtbaar 
heid; Duitschland besteedt alleen 17 millioen goud 
mark voor Amerika, waarvan 10 millioen alleen voor 
New-York; voor het overige der wereld wordt er vier 
lot vijf maal meer voorbehouden; Italië besteedt 
30 millioen lires; Spanje janrhjks 12 rnilhoen pesetas 
buiten ecne som van 25 millioen pesetas die het ver 
leend heeft voor het oprichten der toeristische instel 
lingen. En zien wij ook wat er in Frankrijk gebem-t. 
In 192!) werd ecnc som van 30 millioen voorzien 

YOOr het inrichten van een u Maison de France » 
waarin al cle diensten vau inlichtingen en toerisme 
geplaatst zullen worden. En wal. doen wij? Het is jam 
mer om vast te stellen. 

Als er eene nijverheid is waarvan de organisa lie 
deel uitmaakt van het nationaal korps en waarvan 
de uitwerking in groote male Lot den algemcencn 
voorspoed medewerkt, dan is het wel het toerisme. 
Het toerisme dat eenc overgrootc invloed heeft. op 
de balans onzer betalingen, aangezien het geniet. van 
vreemd geld dat. door vreemdelingen hier verteerd 
wordt. en onze inlandsche instellingen krachtig 
steunt onder verscheidene vormen : hôtels, vervoer 
ondernemingen, lokale industrieën, luxe-handel, enz., 
geen enkel ambacht, dat niet geniet van deze buiten 
,t:·cwonc cliënteel : en aldus is hel. toerisme eene bron 
vun g-roote inkomsten voor de begroetingen van Staal. 
provinciën en µ·emeeoten. De toerist is niet alleen een 
cliën! van een hotelkamer, van hel spijshuis, van 
automobiel of spoorwegkornpartiment.; hij is, nm 
zoohaast hij onze grenzen overschrijdt een koopcr 
bij onze handelaars, nijveraars, en geen kleine win 
kol. g-ecn g-r.rncenle van zeker belang of hij laat er 
van zijn geld; daarbij wordt een toerist een nitstc 
kcnd propagandist voor on!'. land, voor de voort 
hrr.ng,,elen van onzen bodem ah voor rl1· meesterstuk 
ken van onze kunstennars. Rn g-f:zien de natie nul 
l rek l uil dezen stroom van reizigers, is het billijk clûl 
zij deze Ioer-isf.isohr; inrichtingen leid! en de kosten 
<'I' va n draagt. 

Dat de St:rnt niet zcg·ge, het is zaak van privaat ini- 
1 iat id; aan de hoteliers, de inrichters van vervoer, enz. 
zulks Ic doen. Wel is waar, moelen deze laatsten me 
dewcrken, maar de voornaamste genieter is de Staal, 
door het innen der belastingen op de handelswinsten, 
l u xe-Inkson , miels, spoorwegbiljetten, enz. Het is 
01>k in dezen g-ecsl en voor al die redenen dal uwe 
Cornmissie ecne merkelijke vermeerdering vraagt 
van !tel hovnng·cmclcl cred iel En builen ccne ver- 
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.• ,ugmenlation du subside annuel, elle exprime Je vœu 
de voir allouer t111 crédit spécial a11 Conseil supérieur 
du Tourisme, en \'UC du Centenaire lie notre Indépen 
cbncc ,~, des expositions, tout cela, au grand avantage 
de 110s chemins de fer, postes, télégraphes, télé 
phones, etc. 

Le Rappol'te111·, 

!::MILE VROOME. 

T..e Président, 
~L\lJHICE LEMONNIER. 

meerderde jaarlijksche toelage, wordt dé wensch uit 
gedrukt ecne bijzondere som te zien toekennen aan 
den den Hoogen Raad van Toerisme voor het maken 
van propaganda ten voordeele <let bijzondere feeste 
lijkheden en tentoonstellingen voor het jaar onzer 
honderdste Onafhankeltjkhèid, dit alles ten bate van 
onze beheeren van spoorwegen, posterijen, telegra 
fen, telefonen, enz. 

De V crslaçwever, 

Eeur .. E VH.00:ME. 

De Voorziiter, 
MAURICE LEMONNIER. 


