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MEssrnuns, 

En exécution de l'art. fi de la loi do jcr mai 1834, j'ai l'honneur rie présenter 
aux Chambres législatives le compte rendu des opérations des chemins de fer de 
l'État pendant l'année 1874. - Un chapitre spécial de cc rapport est consacré 
aux opérations des lignes du Luxembourg. 

Ge travail est suivi d'un exposé des opérations des postes, des télégraphes et 
de la marine, pendant le même exercice. 

Le Ministre des Travaux Publics, 
A. BEERNAERT. 
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CHAI)ITRE PREMIER. 

CHEMIN DE FER (1). 

Annoxes 
à consulter. I. 

Éicodue dd ré8can. 

CllEl\111.'iS DE r'ER EXlS'IANl' El'{ llf.:LGIQUE. - EXPLOITATION. - OlJVEllTUllES DE 

UGiH:S NOl:'YHLES. 

1. a. Lignes en exploitation au 3i décembre 1874. 

Lignes construites et exploitées par l'État (2) • Oa5,78~ 
par des compagnies et rachetées pnr 

.1w, ••. 

l'État. 44,710 
Lignes construites par des Compagnies et exploitées 

par l'État. . . . . . . . . . . . . 944,798 (3) 
1,645,295 
i,478=61!:> Lignes construites et exploitées par des compagnies 

Ensemble. . 
Lignes du Luxembourg rachetées cl exploitées par l'État depuis 

le 1er janvier 1875, mais dont l'exploitation a fait provisoirement 
l'objet d'une administration distincte. 509~801 

Longueur totale des chemins de fer en explcitation, fin 1874. 5,45( ,709 

La longueur effective du réseau des chemins de 
fer exploités par l'État C) comprend : 

1 ° Parties affectées au service des voyageurs et )lèiw. 

des marchandises . • . • . :i ,4ri2,025 ou 88.56 p. 0/0• 
2° Parties affectées au service des marchandises 

seulement 

Ensemble. 

191,270 ou H.64 p. 0/o• 
f ,645,295 

(1) Pour les lignes dul.uxemhourg, voir chap. li, p 59. 
(2) Non compris In section de Landen i, Saint-Trond, exploitée p:ir le Grond-Central Belge. 
(3) Non compris ln courbe de rnecor-dcmcnt vers Fleurus de la ligne de Gilly à Lambusart 

(7 Hî°', IO) et l'eruln-anchemcnt d'Horuu-Warquignics à Hornu-Wasmes ( 1,828"" ,40J, remis à 
J'i~tnt avant le 51 décembre 1874, mais non exploités 1, celle date. 

(•) Non compris les lignes du Luxembourg. 
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b. Ouvertures de lignes nouveiles en 4871. 

·l O Exploitation par l'Etat. 
JIHrr•. 

i cr janvier. 
i er février. 
10 mars. 
H> mars. 

1 ~ mars. 

iO avril. 
6 mai. 

rn mai. 

25 mai. 
i er juin. 
9 août. 

24 août. 

Embranchement du boulevard du petit dock à Gand . i ,e-i40 
Rhode-Saint-Genèse ù Waterloo. • . 4,098 
Waterloo à Braine-l'Alleud • . 5,4H 
Raccordement direct ùe la ligne de Quiévrain à celle 

d'Ath, près de Jurbise . 
Raccordement direct de la ligne de Quiévrain à celle 

de Namur, près de Braine-le-Comte . _ 
Bralne-l' Alleud à Lillois . 
Voie directe entre la gare du Flénu -Central et 
Jemappes, par la bifurcation de Saint-Léon . 

Raccordement direct de la ligne de Bleyberg à 
de Verviers 

Courcelles ù Gosselies-Courcelles et à Boux. 
Lillois à Luttre . 

9{6 

2,260 
celle 

498 
4,œrn 

. . rn,970 
Péruwelz à la frontière française, vers Anzin . . • i ,915 
Raccordement du puits n° 2 du couchant du Flénu 516 

2:':, septembre. Ruccordcmcnt direct de lu ligne du Luxembourg à celle 
de Dcndrc-et-Waes. près de Schaerbeek . • 703 

9 novembre. Raccordement direct de la ligne d'Anvers à 
Louvain, près de .Malines . 

19 novembre. Lambusart à Gilly (Sart-Allet) 
icr décembre. Embranchement de Noir-Dieu aux haies de Gilly 

celle de 
2,07t 
7 85;5 ' ·1,9~6 

Ensemble 
A ajouter pour rectiflca tions cl mod i fica lions di verses 

Total 

ü5,4?>9 
4,766 

• D8,22o 

2° Exploitation par des Compagnies : 

5 mars. Hasselt à Maeseyck . 40,4:JO 

La longueur moyenne exploitée par l'État (1), en ·1874-, a été de 
1,619 .. U~ mètres; elle avait été de 1,:'>615,104- mètres en -1873; soit 
!J4,0H mètres ou 5.45 p. 0/o de plus en ·1874. 

Les stations desservies étaient, sur le réseau de l'État(2),au 31 décembre 1874, 
au nombre de 5031 savoir : 

(1) Nun compris les lignes du Luxembourg. 
(') Non compris celles du Luxembourg. 
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Sentions 
prlnoipole! el SloliOIIS 

d'embarquement. Intermëdlalres. Total. 

Nombre de stations existant au 5i décembre 1875 
Stations ~ créées sur le réseau exploité avant 1874 . 
nouvelles l appartenant aux lignes ouvertes en 187 4. 

)) 

)) 

Ensemble, 68 

274 
5 
8 

28~ 

542 
,5 

8 

5e;5 

En 1874 il a donc été livré à l'exploitation 1 J stations nouvelles. 

ll. 

Situation tics volet,. 

§ (cr. DllVEI.OPPE~IRl'i r DES votes FEllllÉES (1). 

Longueur en mètres à la fin de l'année. 

Il et Ill. Voies principales et doubles voies 
accessoires et des stations. 

1874. 

2,649,121 
9~4,H>~ 

Ensemble et différence. 5,605,276 

1873. 

211H 6,491 (2) 
Î 839,579 

5,5;S1J,870 

Di!Tércnccs 
en plu• pour 1874. 

-152,650 
H4,776 

247,406 

Les voies principales représentent 75.5'2 p. 0/o, et les voies accessoires 
26.48 p. 0/0 du réseau total exploité en 1874. En 1875 ces chiffres étaient respec­ 
tivernent de 74.99 p. 0/o et de 25.01 p. 0/0• La longueur des voies accessoires est 
de 56.02 p. 0/0 des voies principales pour 1874; pour 1875 ce rapport était de 
55.56 p. 0/o• 

La longueur effective du réseau de l'lttat en ·187 4, soit 1,645,293 métres, 

. ~ une partie b double voie, de 1,0015,828 
eomprcnait 

et une autre il simple voir, de 657,4615 
OU 61 P• 0/ o, 
OU 5!) p. 0/o• 

La longueur effective des lignes reprises 6 la compagnie des Bassins Houillers, 
y compris celles livrées à l'exploitation en 1874, était, au 1 cr janvier 187a: de 
602,83~ mètres, savoir : 

572,422 mèt. de voici, écartement normal de 1 m,50, dont 70,257 mèt. i1 doublevoic. 

50,415 - de 1 m,20, dont . . 11,180 

Soit ensemble G02,855 mètres, dont 81,417 ou H 0/. - 

(') Non compris celles du Luxembourg. 
(') Le compte rendu de 187il ne comprenait pas le développement de certaines lignes non / 

recensées à cette époque. Les chiffres de cette année ont été rectifiés en conséquence. 

4 
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§ 2. RtPAilTl'flON l>ES IIAU.S EXISTANT DANS LES vorss. 

Alètres courants de rails en servlce à la fin de 
l'aunée 

1874. 1873 (1). Dillü,11cu pour 1874, 

Rails en fer de moins de 54 kilog . 209,608 226 ses - J7,247 , 
de 54 kilog . . 2,408,240 2,s5a,03~ -426,79~ 
de plus de 54 kiJog. . . 5J4ti,770 3,080,779 +B6n,99t 

- 
Ensemble et différence. 6,064,6f 8 6,142,669 - 78,mH 

Rails en acier de plus de 54 kilog. 1 }003,6f>4 ~07,551, +496,5!9 
-- 

Totaux et différence . 7,068,272 6,650,004 +4f8,268 

Les rails sont boulonnés avec éclisses, sur une longueur de 6, 704:8::S9 mètres 
(94.86 p. °lo), cl sans éclisses sur une longueur de 565,455 mètres (~.14 p. 0/0). 

Au 51 décembre f 873 il existait dons les voies du réseau exploité par l'Etat 
o0'7,55~ mètres courants de rails en acier ; au 5i décembre -t.s74 on en comp­ 
tait f ,005,6f:>4, soit une différence en plus de 496;5f 9 mètres courants. 
En 1875, le rapport de la quantité de rails en acier a celle des rails en fer en 

service au railway de l'Étal, était de 8.26 p. 0/0; pour 1874 cc rapport est 
de 16.f>f5 p. 0/.,. 

De i862 à 187f les prix des rails en fer ont varié de fr. -159-~0 à fr. 187-90 
par tonneau. 

\ 

1872, de fr. 18t HS ù fr. 5f 0 » 

Ces prix se sont élevés en f875, - 287 40 - 514 90 
f874, - 258 » (1) - 282 50 (3) 

Les prix des rails en acier, employés seulement depuis 1871, 

ont varié en • . 

\

-f 872, de fr. 560 7;5 à fr. 40{ 20 
. 1875, - 561 50 - 470 » 

{874, - 260 l) (
2) - 455 24 (3) 

Lo moyenne du prix des rails mis en œuvre en 1874, s'est élevée : 

à fr. 268-95 pour les rails en fer, 
cl à fr. 414-44 - en acier. 

(1} l"oir note de renvoi (') de la p. 15. 
(') l\larchés contractés en 187 4. 

(
1
) - - en -Us75, pour les besoins <le 1871., 
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f ~ ~ , :y ;, r,lltPLOI ET Rf.PAflTll'ION UES BILLES. 

!'-ombre de bitles en service il ta fin de l'au eée 

1~73 ( !). DiŒir,nu, pour J81~ 

Billes en bois, préparées . 
non préparées. 

5,Hfü,649 2,7U,5i8 
740.45ti 969,287 

+«t,071 
-228,85! 

Ensemble et diflérenee. 5,896,0S;i 5,685,86~ +212,220 

Billes en métal (systèmes divers) • 5,927 6,946 - 5,0i9 

Totaux. et difTérence . 5,900,0f 2 5,690,8:1 t +209,201 

Nature des billes pfocéea dans les voies. 
l'rrvutts. Non prEpart,,. En1t111ble. 

Chêne . . . . . . :1 ,710,530 755,628 2,445,9:;s 
Sapin . . . . . . . 1,450,107 f;,722 J ,44-4,,829 
Au ires essences 6,2:12 1,086 7,298 

-- 
Ensemble. . 5,15D,649 740,1-56 5,896108a 

Métal . . . . . . . . 5,927 

Total, fin :1874-. - . 5~900,012 

Sur les 5, Hrn,649 billes préparées, il en existe 5, J42,807 du procédé 
Bethell, 8,481 du procédé Boucherie, et 4)36t de divers autres procédés. 

Sur les 5,9'.'27 billes en métal, il y en a 75~ du système Barlow, 5,04:S du 
système Gravon, -156 du système Vautrin, et 1 t du système à plateaux. 

Les prix des billes en chêne non préparées, fournies en 1874 (2), onl varié 
de fr. 6,2~ à fr. 6.8~. La moyenne des prix des billes mises en rouvre pendant 
l'année est de fr. 6.81. Le créosotage a donné lieu à une dépense de Ir. 0.60 par 
bille, de sorte que Je prix moyen de la bille de chêne préparée est de fr. 7 .4L 
En 1875 les prix correspondants étaient de fr. r,,.70 par bille de chêne non 
préparée, el de fr. 6.50 avec préparation. 

Les billes en sapin, achetées en 1874: ont été livrées au prix de fr. 5.40 par 
bille, cl leur préparation a coûté fr. -l .4i pièce, cc qui porte à fr. 4.81 le prix de 
la bille de sapin créosotée. En 1875 il n'a été fourni aucune bille de cette 
essence. 

11 el ill. L'annexe 11 donne, pour l'ancien réseau, le résumé statistique de l'emploi 
et de la durée des rails et des billes, depuis l'origine du chemin de fer jusqu'au 
51 décembre f 874, el l'annexe HI présente, pour les réseaux réunis, la situation 
des dépôts de rails et de billes, à celte dernière date. 

(1) Voir note de renvoi(') de la p. 15. 
(') Marchés contractés en t875, pour les besoins de t874. 
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III. 

81tnatlou du matériel. 

IV et V, 

§ 1er. MATÉRIEL DE THACTION ET J>E TRANSPORT. 

L'effectif du matériel roulant était, nu 51 décembre i 874, de: 
782 locomotives d'une force moyenne de H55 chevaux-vapeur par 

locomotive; 
!514 tenders ; 

2,859 voitures pour trains de voyageurs; 
2'2, 107 wagons pour trains de marchandises ; 

468 véhicules pour services divers. 

Il y avait, en outre, en construction au 5t décembre 1874, savoir: 

56 locomotives , 
oO tenders; 
281) véhicules divers pour le service de l'exploitation. 

En comparant cet effectif à celui de l'exercice précédent, on arrive aux 
résultats suivants: 

Nombre existant a la lin de l'année 
1t111térlcl de tracUon, 

Locorno ti ves 

Tenders 

187~- 

782 
M4 

1t111,térlel de transport. 

Voitures !)OUI' trains de voyageurs. 
Wagons pour trains de marehandises . 
Véhicules pour services divers. 

Totaux et différence. 

2\859 
22:10ï 

468 

2;$,4i4 

1873. llilf~rcn<e, poo r 187~. 

706 + 76 
4H9 + 15 
-- - 
2 72-l + it8 \ 

22 552 - 22~ ' 44~ + 25 
-- - 

2~,498 - 84 

Il y avait en réparation, savoir : 

Locomotives 
Tenders. 
Véhicules de transport 

21.48 p. 0
/01 lin 1874; et 10.86 p. "/o, fin 1875 ('). 

t:>.62 - 6.81 
6.81 - 4.91 C) 

(1) La proportion du nombre des locomotives maintenues i1 feu, mais qui devaient entrer en 
réparation, était, au :51 décembre 187i>, de 11.04 p. 0/., et n'était plus que de 4.54 p. ~,. nu 
51 décembre 18H. 

("i) Le chifh-e de 2 ./~8 p. 0/o, porté au compte rendu tic 1875, ne se rapportait qu'aux répa­ 
rations effectuées dans les grands ateliers de l'arsenal de )falint·s, tandis que celui de lt.!11 p. 0/. 
comprend, en outre, les réparations effectuées Jans des ateliers secondaires, 
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v1. II n été conclu en 1874, pour l'extension du matériel de traction, des marchés 
représentant une dépense de 2,607,659 francs prélevée à concurrence de 
2,5t58i860 francs sur les fonds de premier établissement, pour l'achat de 45 loco­ 
motives de différents types; et de 248,779 francs sur les fonds du budget, pour 
la constvuctlon de 49 tenders, de la contenance de 7 .:'.>00 li tres , 

Les marchés conclus en vue d'augmenter et d'améliorer le matériel des trans­ 
ports, représentent dans leur ensemble une dépense de 2,3;57 ,00;:i francs , 
prélevée à concurrence de 4 (7,400 francs sur les fonds spéciaux, et de 
1,950,60~ francs sur les fonds du budget. 
Sur l'allocation des fonds spéciaux, il a été adjugé : 

48 fourgons-freins pour trains de marchandises; 
2o wagons-trémies avec frein; 

et 2o - sans frein. 

L'allocation des fonds du budget a donné lieu à l'adjudication de 468 véhicules, 
savoir : 

578 voitures pour trains de voyageurs; 
70 wagons pour trains de marchandises; 

et 20 - le service d'entretien <le la route. 

§ 2. 5JTUA110N DE L'EI•FEC.TIF DO MATÉltlEL, fü~NOOVEI.LE~IENT ET EXTENSIONS. 

VII et VIII. L'annexe VII donne la marche progressive du parc de matériel, et la balance 
des renouvellements, d'année en année, de 18~9 à 1874; et l'annexe VIII 
renseigne les crédits spéciaux cl budgétaires affectés au matériel roulant, ainsi 
que l'application qui en a été faite, pendant la même période. 
li résulte de l'examen de ces tableaux, que l'administration avait, en 1874, 

une avance de 42 locomotives et de 14 voitures à voyageurs, et un arriéré de 
87 tenders et de 292 wagons à marchandises. 

Mais, au 1er janvier 187~, il restait à fournir sur fonds de renouvellement, 
49 tenders, 94 voitures à voyageurs et 16~ wagons à marchandises; ces 
fournitures étant faites, la balance de renouvellement serait de : 

42 locomotives en plus : 
j 08 voitures à voyageurs en plus; 
127 wagons â marchandises en moins ; 
58 tenders en moins. 

§ 5. MACHINES FIXES ET l.OCOMOBIJ,ES. 

i\ombre. Force en chevaux, 

Existant au 51 décembre 1874 . 
1873. 

AugmenLaliorr pour 1874. 20 

930 
789 

14i 
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IV. 

IV cl IX. 

UUfümUou du matériel roulnut et composlUoo des trains. 

§ Jcr. Locononvss. 

Pnrcours l remorquant des trains . . . . 
kllmnétriqur 

des locnmotives 
de l'Etat('). marchant à vide et 1·n manœuvres. 

Ensemble. 
Parcours moyen par locomotive (2) 

tes locomotives ont, en 1874, remorqué des trains sur un parcours de 
rn7 ~674 kilomètres de plus qu'en 1875, soit une augmentation de 0.8i p. 0/0• 

Sur 1.00 kilomètres parcourus par les locomotives sur le réseau de l'État 

F.n 1874. En 1873. 

17,105,428 ·16,96;:,,7~1 

6,846,886 7,098,i:'19 
25,9D0,514 24,064,275 

52, t9-t 5a,s10 

seulement, 011 compte : 

Pour les trains ~ express . . . . . 
de voyageurs ( ordinaires et spéciaux 

Pour les trains de marchandises 

Ensemble, pom les locomotives remorquant des trains. 
Pour les locomotives en manœuvres et de réserve . 

sans charge . 

lln 18i4 En 1873, 

6.45 
29.:'>2 
55.55 

71.50 
2;'.i.46 
5.24 

100. » 

5.98 
27.96 
5fi.46 

70.40 
26.64 
2.96 

100. » 

En prenant la locomotive-kilomètre remorquant une charge, comme unité de 
travail effectué, on obtient par rapport à cette base : 

En 18l't. En 1813. DiITérences pour 187~. 

Une recette brute de . . • fr • 4.55856 4.50324 + 0.03012 
Une dépense clc 2.96416 5.09950 - 0.15489 

Et une recette nette de. . fr. 1.57590 1.20589 + 0.17001 
XI. La consommation de combustibles et d'huile de graissage a été, savoir : 

En 1871. 

Par locomotive-kilomètre (kilog. de charbon). 12k.22 
Par locomotive-train-kilomètre (id.) 17k.20 
Par Jocomorive-kilornètro ( dépense ; combus- 

ribles et huile). • . fr. or.229 
Par locomotive-train-kilornètre ( lié pense : com- 

bustibles et huile). . • . . . . fr. 01.522 

Diffé •• nees 
En 1&73. en moins l'""' 1874, 

12k.84 Ok.6t 
18"'.50 P.10 

01.265 01.054 

or.576 o'.054 

Il y a donc progrès en 18741 puisqu'il y a une diminution dans les différentes 
consomruaüons rapportées il la même unité de comparaison pour les deux années. 

{') Y compris le parcours des locomotives sur les lignes étrangères, sovoir: 97,Bl5 kilo­ 
mètres en J 8H, et 84,666 kilomètres en ·J 870. 

(1) Cc parcours est rapporté nu nombre cffoctif moyen des locomotives, 
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§ 2. VÉJJICULBS. 

En 18i4. 

IV et IX. 
Parcours 

ki lomêtrique l avec charge. 209,457 ,lt81 Sur le réseau a vide. . . • 54,665,298 
de l'Etat, 

Ensemble. 24,.;102,779 

En 1813. 

205,872,802 (1) 
59,114,052 (1) 

des véhicules . , 
d I

' f Sur les lignes étrangères, . . 49,758,754. 
c Etat. 

2(.2,986,85'• 
6~,171,759 

llapporl p ofo, 
en 1874. en 1873, 

8!5.80 85.90 
14.20 16.10 
---- 
100. • 100. " 

. Total des véhicules-kilomètres 295,811-·l ,555 508,158,575 
Parcours moyen par véhicule . . . . • . • . H,7M 12,559 

Le parcours des véhicules, en 1874, est inférieur f, celui de -f875 de 
14,5t7 ,040 véhicules-kilomètres, soit de 4-6~ p. 0/o; 

100 kilomètres parcourus par les véhicules des trains de l'État, se répartis­ 
sent C): 

Pour les trains } Express . . . . . 
de voyageurs. l Ordinaires cl spéciaux . 
Pour les trains de marchandises . 

En IS7~. lin 1873. 

~.95 t).75 
25.9!> 22.9! 
70.10 7t.56 

- - 
100 )\ 100 » 

En rapportant au véhicule-kilomètre chargé, la recette et la dépense totale de 
l'exploitation, on arrive aux moyennes suivantes: 

Recette brute 
Dépense - 

Recette nette . 

t:n 187-\. 

. fr. 0.3~230 
0.24075 

. fr. 0.1H!>7 

t:o 11173. 

0.5~652 
0.21'3661- 
0.09968 

!)ilTcrcnccs pour 16ï.l. 

- 0.00402 
0.0f ~9f 

+ 0.01189 
J//ogons des particuliers. - Les industriels, dont les établissements sont 

raccordés au chemin de fer, commencent à user dans une mesure un peu plus 
large, de la faculté d'assurer leurs transports au moyen d'un matériel leur 
appartenant; conformément aux dispositions de l'arrêté ministériel du 
10 septembre 1872. 

Au 51 décembre 1875, le nombre des wagons de particuliers en service sur 
. les lignes de l'État était de 22. 

En décembre f 8741 le nombre de véhicules de l'espèce s'élevait à 68, c'est-à­ 
dire qu'il avait plus que triplé clans le courant d'une année . 

IX. 

§ 5. TRAINS. 

Pa~cours ) en 187ft. · 16,929,227 kilomètres. / soit 109,842 kilomètres ou seulement 
trains c1:\Elat.? en 1875 .. 16,8t9,58::i _ ~ 0.65 P- 0/0 en plus pour 1874. 

En ajoutant au parcours des véhicules de l'État (§ 2 ci-dessus), celui des 

(1) Le compte rendu de 1875 renseignait 205,f,85,472 véhiculcs-kitomètres avec charge, 
cl 59,505,562 véhicules-kilomètres i1 vide. 

(") Y compris les véhicules étrangers. 
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véhicules étrangers remorqués par les trains de l'État, on obtient pour la charge 
de ces trains, savoir : 

El> 11,--1,1. En 1813. ~:n plus pour :814. 

Véhicules-kilomètres de !"État. . 244, i 02, 779 242. 986,854 i,H5l94o 
étrangers ~Hl579,M!~ 47,847,828 5,55·1,694 

- 
Totaux. el diflérenee. 295,482,50{ 290,854,66:2 4,647,659 - 

Trains-kilomètres . . 16,929,227 j 6,8 j 9 l58t5 109,842 
Nombre moyen de véhicules par 

train-kilomètre . . . . i 7 .454- i7 .29i 0.163 

Le nombre moyen de véhicules, par espèces de trains, a été : 

En lfS74. lén 1873. 

De 1 t'.5t>4 
10'.286 
24'.565 

H'.235 pour les trains de voyageurs express; 
!0'.H5 - -- ordinairesetspéciaux; 

1 

25'. 722 - marchandises. 

Sur 100 kilomètres parcourus par les trains de l'État; on compte : 
F.11 1814. En IS73. 

Pour les trains I Express , . . . . 
de voyageurs. Ordinaires et spéciaux· 

Pour les trains de marchandises. 

9.ta 
40.65 
!>0.22 

100 » 

8.85 
59.i6 
t-2.0i 

100 ,, 

Le train-kilomètre étant pris comme unité ùe travail, on trouve que les recettes 
et les dépenses totales, rapportées à celle base, sont : 

En 1874. En 1873. Dilffrtn«s pour 1"7J. 

XVI. Beceue brute . . . fr. 4.5~857 4.5!909 + 0.03928 
Dépense - . 2. 97815 5.H077 - 0.13264 -- 
Recette nette . . . fr . 1,58024 1.20852 + 0.17192 

§ 4. RÉSULTATS nn TIIAFIC PAR VÉHICULE- ET FAR TRAIN-KILOMÈTRE. 

x. Le travail des véhicules et des trains: c11 transport de voyageurs et de marchan- 
dises, pendant les exercices 187 4 et 1875, est détaillé à l'annexe X et peut se 
résumer comme il suit: 

,•oyage1u••· F,n 18f4, En 18'13. Dill'i!r,neu poor 1874. 

Nombre moyen \ par voiture-kilomètre . 9'. )) s·.92 + o·.os 
de voyageurs par train-kilomètre . 74'.81 72'.88 + i'.95 

Parcours kilométrique moyen d'un voya- 
geur . . . . . . 2i 1.4{ 221r..27 - 01.86 

Rapport des places occupées aux places 
disponihles . . . . . . . ~2.96 °/0 22.84 °/0 + O.i2 °/o 
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N 
) par wagon-kilomètre chargé . 

ombre moyen de tonnes 1 • k'l . r par tram- 1 ometrc. 
Parcours kilométrique moyen d'une tonne . 
Ilapport entre le nombre de tonnes-kilomètres transportées et 

lu capacité des wagons . 

[ N° 243.) 

[111874, En 1813. 

~-04 1 
81 .57 
50.80 \ (') 

56.16°/o 1 

V. 

8tt1U8tlque dn mouvement et ,le la ■•eceUc de# trau8ports de toute 
uatus•e. 

§ 1ei·. VOYAGEURS. 

m. xv, rnr, Les annexes indiquées ci-contre donnent des détails statistiques très-étendus 
XVIII XIX · uu,.'xxiv et concernant le mouvement et la recette des transports de voyageurs de toutes 
mu catégories. 
nu. L'annexe XVI11 qui donne la comparaison du mouvement et de la recette 

des transports de voyageurs, ainsi que des parcours et des produits moyens par 
voyageur, pour les années J874 et 1875, peut se résumer comme iJ suit, 
abstraction faite des transports ù prix réduits qui n'entrent que pour 9.02 p. 0j0 
dans le mouvement, et pour 4.69 p. °}o dans la recette des voyageurs. 

Produi1, 

Voyages avec : Porcour, moyens. moyen,. 
Nombre de ,oy•g•s Heeeue. l .. icues. r,. c. 

~ en 1874 (2). H,176,882 i5,948}H i 44 !5.20 1.2:S 
Billets simples. en :1875_ . J0,~~;5,!>0:2 15,f:,28,~89 08 ~.56 L28 -- - 

Dilîfre11c0S pour 1874. + 625,580 + 419,922 36 -0.t6 -005 
OU !'>.9 J p.0/o Oll 5.f 0 p. "/o 

Billets d'aller ~ en 1874. . Hî,610,698 9,7f56,9:S6 42 5.~7 0.63 
et retour. en :1875. . -15, 726,820 s, 7n0.4S4 79 5.64 0.64 

-- - 
Différcnre,pourlSU.+1,885,878 +i,006,471 65 -0.07 -0.01 
\ ou15.72 p.0/o ou H.o0 p. 0/u 

xv111. L'annexe XVIII fait connaitre Je parcours en lieues et 1e parcours moyen des 
voyageurs, ainsi que les produits moyens par catégories de voyageurs, par 
classes de voitures et par zones de parcours. 

A ce point de vue, les résultats généraux obtenus pendant l'exercice !874 sont 
indiqués ci-après, et comparés à ceux de l'exercice 1875. 

(1) En 1875, les transports de rnarchandises n'ont été ramenés i, la tonne-lieue que pour le 
mois de janvier seulement. 

(~) Non compris 12,177 détenus et 1 ,21 ü émigrants, ayant produit respeetivemeut une 
recette de !VJ-,800 francs cl de fr. 1,055.1'J9, compris, i, l'annexe XII, dans le mouvement et 
la recette des voyageurs ordinaires de la 3° classe. 

G 
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Voyageurs avec billets sim-j 1874 
pies. -187:J 

Voyageurs avec billets d'aller{ 1874 
et retour. ,J87:J 

j 1874 
Enfants • · • • • • • • l 1873 

j 1874 
Milltn!res • · · · · · 'l IS73 

{ 
1874 Abonnements généraux • 
l87J 

.l!l 
·5 

~ 
)( ·;: 
a. 
,«I 
~ 
"" "' ~ 1 Déteuus. 
> 

/ 
Émigrants. 

{ 
1874 

d'étudiants. ,1873 

{874 
d'ouvriers. { ,(873 

{ 
1874 

• ·/873 

. { 1874 
1873 

{ 
i 87 

Sociétnlres · · · · · · 487 

Voyages circulaires. . { 
187 

' ·/87. 

j 1R7 
Totaux et moyennes pour ! 

·/87. 

Dilférences pour 187 4. . . . • 

- - ~· - - 
IIOIIIBRE HOMBRE rmooas raomt TARIF 

d'oolth RECETTE 
OE VOY.\OES MOYEN MOYEN IIOYi/1' 

, DE PAIICOIIRS, I' d'un oereu " - ( un TOTALE. , .. 
Ioules distaoceJ, VoJageu,~• lieue! 1JJ1cm. 1•1•st11. t.a ,,.c, 

(•). 

(i) et(•) (~) el (J) 
11,176,882 58,138,279 5.!0 13,948.511 44 1.25 0.!40 
f0,füi3,502 56,580,781 5.36 '13,528,589 08 l-28 0.239 

15,6i0,ü98 55,662,060 3.51 9,756,956 42 0 63 0.175 
·13,7:W,820 49,988,67:2 3.64 8,750,484 79 0.64 O.,J7!j 

246,041 1,749,750 7.11 201,()!.7 65 0.82 O.H5 
2H,O/J l,4;ï5,466 6.90 ·173,/507 54 0.8~ 0.1-/9 

225,757 3,018,211 13 37 312,676 35 1.39 0.103 
toc ,32'2 'i.2!10,7/;/ •/3,7ï 221,867 67 ., .33 0.097 

2!5,276 1,310,886 5 82 192,380 27 0 85 0.147 
2;;r,,Jo8 l,838,682 7.14 ,Jso,015 » 0.5!J 0.082 

191,850 421,400 2.20 31,854 80 0.17 0 018 
156,346 360,596 2,3/ 25,9,?4 40 0 "7 0.072 

i,601,312 3,897,260 2 43 214,336 01 0,13 O OS5 
,f 173 468 3,215,124 2.74 f62J)7.f 20 0 15 0.051 
' ' 

(
1
) 12,111 5G.13G 4.61 (•) 54,soo » 4 50 o.976 

•I0,0:18 5·1,495 5.13 52,700 04 5.2G ·l.023 

(3) 4,773 113.869 23 86 {3) 9,744 44 2.04 O 086 
l,724 33,967 19 70 J,022 06 1.75 0.089 

(')156,403 1,587,327 1-0.15 (1) 156,!47 76 LOO 0,098 
·149,438 ,(,708,794 1'/.44 160,406 15 ,f.07 0.094 

6,978 157,194 22 53 50,172 06 7.19 0,319 
3,878 HS,242 30.49 28,534 90 7.36 0.241 

----- 
29,4~7,707 126,112,318 4,28 2~,929,327 20 0.85 0.198 

26,408,855 ,J./7,642,570 4.45 23,258,092 83 0.88 0.·/98 

----- -----•--- ---~-- --- --- 
+a,048 ,852 +s,469,sos -0,11 +1,611,234 37 -0.03 ,, 

(
1
) La lieue belge est de 5 kilomètres. 

(t) A l'annexe XII, les déténus (mouvement H recette) sont compris dans les voyageurs 
ordinaires de la 5° classe. 

(
3
) A l'annexe XII, l,'.:.11(i émigrants et la recette correspondante de fr. 1,055.59 sont 

compris dans Je mouvement et la recette des voyageurs ordinaires de fa 5° classe; et 5,1H57, 
ayant produit une recette de fr, 8) 710.85, dans les chiffres relatifs aux sociétaires. 

{
4
) Non compris les 5,~1i7 émigrants et la recette correspondante de fr. 8,710,8~, dont il est 

question dans la note de renvoi (3) ci-dessus. 
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Itépartttion dl' 
XVIII. Yoyageurs en : P1 odult moy1•n --------- 

D !lou,cmtuL lt~ecth•. par ,oyogeur. 100 voyngeurs l00fr. de n·rt'IL<. 

i rc classe ·l ,609,219 fr. ;;,467,28f.43 fr. 5.40 ~ 22 fr. 
2e - 5,850.787 5,5Hi, 104,. 75 i.59 15 21 
5c - . 24~017,701 f4,f46,941.O4 O.t>9 82 ;j7 

-- -- 
Ensemble 29,4t>7,707 fr. 24,929,327.20 fr. O.80 !00 H>O fr. 

Zones de parcours de : Réparti lion <le 
Produit moyen ----- l1ouYea,enL. Heeeue, p•rvoyog,ur. lûê voyugcur s. IO0fr de receue , 

-t à 7 lieues. 24,708,886 10,876,661 49 0.44 84 43 
7 à H> - 5,f575,441 7 ,6:'Hi,5215 59 2.14 12 51 

-16 à 5-t - . 1.175)580 61596,540 52 ~.44 4 26 

Ensemble 29Jt>7,7O7 24,929,52i '20 0.8~ ·I 00 100 
1 

La recette des voyageurs représente 5:i 79 p. "/ode la recette totale en 1874, 
et 52.St> p. ''/u en 1873. 

De 1875 ù 1874, ù tarif {•gal, mais avec une augmentation du réseau exploité, 
de 54 kilomètres, le nombre des voyages intérieurs et mixtes a augmenté de 
1 f .a'2 p. "/o• 

La recette s'est accrue de 8.04 p. 0/o• 
Sur iOO de ces voyages, pendant ces deux années, il en a été effectué, au 

moyen de billets d'aller et retour : 

Dans la {•c zone 
21: - . 

Sur l'ensemble de la circulation . 

§ 2. BAGAGES. 

En ISifl. f.n 1873. 

62 6l 
47 4"-' ;) 
40 56 
- - 
60 ~8 

m.n.n.m, La recette des bagages.en i874;cstsupéricure il celle de ·J873dc fr. 22,023.12 
XXIII, XXIV et ou de 2 94 1) 0/ savoir : 
XXVII. ' . 0

' 

Bagages \ taxés au minimum fr. 
· j - au poids. 

En 187~- En 1673. Différentes pour 1874. 

S5;22v 68 ss,837 54 - a,607 üü 
sss.ses 02 660,937 24 +27,630 78 

Totaux et différence . . fr. 77-1,797 70 749,774 r,8 +:22,0'.25 .fi 

La recette des bagages entre pour LO~ p. 0/o dans la recette totale. Cc rapport 
était de f. !4 p. 0/0 en t875. 

Le parcours et les produits moyens sont les suivants : 
En 1~711. En 1sn. Dillérences pour 1874. 

p t par expédition . Ji eues. 8.6 l C) arcours moyen . 1 ·13.9 " par quinta . . - 
) par expédition . . . r r. 0.487 0.551: - 0.047 
par quintal . . . 5.976 4.0~9 - 0.083 Produit mo en , . . . y par expédition-lieue o.osz 1 (1) 

. par quintal-lieue . O.5i3 ~ 
)) . 

(1) En 1875, les transports de bngagcs n'ont pas été ramenés i1 l'expédition- ni au quintal-lieue. 
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§ 5. PBTITS PAQUETS Er AllTICLES DE MESSAGERIES. 

111,xv,xx,m. Comparée ,i celle de l'exercice précédent, la recette de cette catégorie de 
!~~~~~-v,uv, transports; en t874, a augmenté de fr. 290,6tH.5t ou de 6 i4 p. "/o, savoir: 

Recette. Pro4nil moJen par kilogramnl!. ,,..-- _________......._______- -- ..• -------- En 187-1.. ED 1873, ED 1874. ED 1873. 

Colis par express. 67?J~229 s1 600,{48 47 0.098 0.097 
Petits paquets. 570,68?> rn 577-,888 50 0.t25 O.!H> 
Petites marchandises. 5,978.626 99 3: 7~!),8~5 87 0.020 0.0~0 -- 

Totaux el moyennes. 5,024,~41 9;} 4,755,890 64 0.024 0,024 
Différence en plus pour 1874 290,6!)t 5i 

Cc groupe de transports entre pour 6.8i p. 0/0 dans la recette totale; 
en 1875, cette proportion était de 6.74 p. "/0. 

Le parcours cl les produits moyens pour l'année 1874 sont les suivants: 

Parcours moyen . . 

l par ex pédition. . . 
· Produit moyen par expédition-lieue . 

par tonne-Iieue . . 

lieues . 
. fr. 

15.2 
o.sss 
0.040 
t.Si4 

§ 4. GROSSES lH.\RCflANDISES. 

Xll,XV,U,UI, 
XXII , XXIII , 
XXV, XXVI et 
IXVI 1. 

~ombre dt Ion nu upédit!<5 

En -1874. . 15,287,652 
En 1875 . . 15,775,42~ 

Différences en moins poud874 487,775 

Iteeeue. 

59,529,920 54 
40,960,646 80 

J ;650.726 46 

Prodult moyen 
par Ion ne embarquée 

~.96 
2.97 

O.Ot 

Le produit moyen de la tonne embarquée a été, en 1868, de fr. 5.09; 
en 1869, de fr. 2.9-1; en 1870~ de fr. 2.90; en 1871, de fr. 5.t4; et en !872, 
de fr. 2.9t>. 

Le rapport de la recette des grosses marchandises à la recette totale, en -187 4, 
est de ~5.50 p. "/o• En !875 cette proportion était de 1>4.79 p. 0/o- 

Le parcours el les produits moyens pour l'année 1874 sont les suivants: 

Parcours moyen . 

P . ~ par tonne embarquée. roduit moyen . par tonne-lieue . . 

lieues . 
. fr . 
. fr. 

{ 0.1 
2.960 
0.295 

§ O. :fINANCES, ÉQUIPAGES; CTIEVAOX ET BESTIAUX. 

Recette. --------------- 
f.n ISH. ED 1673, 

Ill, XV, XX, XXI, 
XXlll,UV,XXVI 
et XXVII. 

Finances . (group). 
Équi pages . (YOilore). 
Chevaux et bestiaux (eipéililion). 

504,148 70 
161941 95 

68:5,223 65 

. 558,427 74 
1.6.,480 m, 

646,989 05 

Produits moyens. 
~ 
f.n 1874. En 187~. 

0.50 0.27 
44.~8 45.48 
1s.6a n.87 

Totaux. . . . fr. 1,006.,315 88 1,00-1,896 82 

Différence en moins pour 1874 4,417 06 
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Dans la recette totale de l'exploitation, ces catégories de transports entrent 
pour une part correspondant à { .56 IL 0/o, pour i874. Celle part était de 
1.47 p. °/o en ·1875. 

xx. Le parcours et les produits moyens pour l'année .f874 sont les suivants: 
Fin,.,«,. f'.quip,gc1. Cl,or•u• •l bn1i•u1 

Parcours moyen . lieues. 

P 
. } 1rnr expédition . . fr. 

roduit mo 1cn . . . . ) par expédition-lieue fr. 

rn.t 
0.303 
0.02i 

t5.9 
44:585 
5.'206 

H.a 
tS.64:S 
t.619 

§ 6. PRODCITS BXTRAOIWINAII\ES. 

XII, x111, xv, L'annexe Xlll renseigne les recettes figurant comme produits extruordinaires 
XXVI, XXUll CL , • 
nuu. dans les comptes de I anncc 1874. 

En 18741 ces recettes se sont élevées il 
Le chiffre correspondant de i873 est de . 

Soit, pour 18j4, une augmentation de . 

. fr. 2,721,803 57 
i ~9-40,272 96 

. fr. 7S! ,620 4i 

Ces recettes correspondent, en i8ï4, ;·1 5.69 p. 0/o et, en 1875, :1 5.01 p. "/0 
de la recette totale. 

La plus forte part de celle augmentation est duc aux recettes diverses prove­ 
nant de redevances acquittées par les administrations de chemin de fer en 
relation, lesquelles accusent, sud 875, une différence en plus de Ir.}, i 26,~19.64. 
Certains autres postes: notamment l'usage des voies, stations, quais et terrains, 
ayant produit une recette inférieure ,\ celle de ! 875, l'augmentation totale se 
trouve réduite à fr. 78:l ;620.41. 

§ 7. Pnonurrs IN'DIRECTS. 

x111. Les produits indirects encaissés par l'administration des domaines pour compte 
du chemin Je fer de l'État, se sont élevés: en 1874: à fr. H~,322.:15 cl 
en ·t 875, à fr. 151 :481 .47; soi 1, pour 18H, une ùilTércncc en moins de 
fr. 56,159.54: duc notamment à l'importance moins grande de la vente de 
mobilier cl de matériel hors d'usage. 

§ 8. RECETTE FICTIYE JJES TJ\Al'iSPOUTS El:FECTLTÉS GRATOITElllENT ou A''EC 

RÉ:OUCTION SUR LES l'UlX .NOJl!IU.t:X DES TAIIIFS, 

nv. Les réductions accordées sur les taxes normales représentent, en 1874, une 
somme de fr. 2)58~,10ï.3J, au lieu de fr. '2,2S0))'ja,67 en 1875. La dillércnce 
en plus de fr. 104,181.64 provient presque entièrement <le l'accroissement des 
transports militaires qui y cntrcut pour fr. t0,U9t ·t 4; des transports de grains, 
de Iourrages el de farines pour la boulangerie militaire N les maisons de déten­ 
tion de Bruxelles et de Vilvorde, qui donnent une différence en plus dl! 
fr. 50~713.61 ; el des transports en service qui présentent une augmentation de 
fr. 44,494.93. 

7 
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Con1pnr11IM011 ré1m11ée de• a11uêeis t8'14 el :18,a. 

a. Répartition des produits de toute nature. 

Voyageurs. 
Bagages 
Petits paquets ri petites marchandises 
Grosses marchandises • 
Finances . • • • 
Équipages, chevaux cl bestiaux 
Produits extraordinaires 

XI li. 

( ~G ) 

§ 9. RÉCAPITULATION, 

En ISH • 

• fr. 24-,929,527 20 
771,797 70 

1:i,024,oH 9?'> 
59,529,920 54 

504,114-8 70 
702,161:i 18 

2,721,895 57 

Ensemble cl différence. . fr. 75,785,794 4ft 
Produits indirects . . . 11 ts,522 15 

f.q 1873. Dill'ereaees pour 1874, 

25,2:58,092 85 + 1 ,671,254- 57 
71.9,774 ?SS + 22,025 12 

4,755,8!)0 64 + 290,6151 5-t 
40,960,646 80 -1,650,726 46 

558,'t27 74 - 54,279 04 
665,469 08 + 58,696 iO 

t,9,.0,272 96 +1,781,620 4i 

72,6+4,tî74 65 +1,159,219 81 
151,481 4,7 - 56,11>9 54 

Totaux et différence. . . fr. 75,899,tHi 57 72,796,056 -10 +1,105,060 '•7 
XIV. Montant de la réduction accordée sur les 

transports gratuits et à prix réduits 
(pour mémoire) . . . 2,585,107 5·1 2,280,!.125 67 + 104,181 M 

Totaux généraux et diflérence . 76,284,225 88 7?$,076,981 77 +1,207,242 H 

lll et xu. Une recette de cent francs, répartie proportionnellement à l'importance des 
transports, donne les résultais suivants : 

En 18n. En 1873. 

Voyageurs . 53 79 l 52 85 
Bagages. . . . . i Of> ·l t4 
Petits paquets et petites marchandises. 6 St 6 74 
Grosses marchandises. ~5 50 100 M 79} tOO 
Finances, équipages et animaux i 56 1 47 
Produits extraordinaires. 5 69 5 Of 

b. Beeeue, dépense et bénéfice} par unité de travail, rapportés à la louquenr 
moyenne exploitée du réseau. 

Recette par : 
lin 18H. En l8i3. DifTlrencu pour 187-i. 

XVI. Kilomètre exploité . fr. 4o,570 4t5 46,4H5 17 - 844- 72 
Locomotive-kilomètre 4 55856 4 50324 + 0 03512 
Véhicule-kilomètre . . 0 3~5:250 0 55632(1) - 0 00402 
Train-kilomètre . . . 4 5!:$857 4- 31909 + 0 05928 

Dépense par : 

Kilomètre exploité . fr. 5i ,158 9i 33,429 88 -2,290 97 
Locornoti ve-kilomètre 2 96446 3 0995a - 0 15489 
Véhicule-kilomètre 0 24075 0 2!>664(1) - 0 Ot:>91 
Train-kilomètre . 2 978t5 5 H077 - 0 15t64 

(') Chiffres rectifiés en suite de l'observation faisant l'objet de ln note (1) de fa p.19. 
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IVI. 

Bénéfice pur : 

Kilomètre exploité . fr. 
Locomotive-kilomètre 
Véhicule-kilomètre 
Train-kilomètre . 

F.n 1874. 

·J 4,451 t>4 
i 57590 
0 iiH57 
1 58024 

~;n 1873. 

12:98~ 29 
1 20589 
0 09968(1) 
·I 20832 

Di fllrmeu p.our 1814. 

+ f ,446 2~ 
+ 0 f 700f 
+ 0 OH89 
+ 0 i7J92 

c. Recette par kilomètre de voie exploité. 
Les calculs ci-dessus, relatifs à toutes les catégories de transports, sont 

rapportés à la longueur moyenne totale du réseau exploité. 
En retranchant de cette longueur certaines parties exclusivement affectées 

au service des marchandises, on obtient la longueur réellement parcourue 
par les trains de voyageurs. Dans ces conditions, les calculs donnent les résultats 
suivants : 

Recette 
Longu,or moyenne erploitée DifUrencu 

total<. moyenne pnr kilornétre. pour 1874. 

Trains { 187ft. 1,4~0k,Q10 27, 71.1-8,858 Hi 19,269 90 ~ f 
de voyageurs. 1875. 1 ,'.til5k. 7 tif 2)),984,874 lî7 + r. !l-11.i 77 

18,5M- -15 

Trains { 1874. 1,Grnk.111> 45,515,062 92 26 7M 07 J ' - fr. 1,82·1 7~ de marchandises. 1875. 1,~61)k, 1Q4, Mtr719,'t-27 10 28,1572 82 

Recettes brutes kilométriques de l'ancien réseau, comparées à celles des lignes 
reprises à la Compagnie des Bassins-Houillers. 

. t '.l87i. 1,028k.769 !î9,001,'t!l7 76 
A nc1en réseau ... 

1875, !)!)1)k. \Hi2 ti7 ,669, 7155 57 

Lignes des Bassins ~ 1874. 
Houillers. ! 1875. 

648k.840 (1) 1/t,,805,265 215 
656k .282 (t) 115,022, 70/t ti9 

( ') lî7 ,561 27} f - r (~) t>7 ,904- H . 

(
3
) 22,s14 96 l_ Ir. 

(3) 25,610 f~. j 791> 18 

VI. 

Tarifs et relat1009 avec les exploltatloos étrangères. -- .lmélloratlou• de 
8ervlce. 

§ J =. ÎARIFS, 

Les tarifs et conditions de transport ont été, en 1874, l'objet de différentes 
modifications dont voici les principales : 

2;'j janvier. 

4 février. 

Application, aux lignes du Grand-Luxembourg , du tarif 
spécial 11° 5 d'exportation et d'importation, accordé au por­ 
de Terneuzen pour les relations avec l'ancien réseau de l'État. 

Mise en vigueur d'un nouveau livret réglementaire des relations 
avec les postes de l'Empire germanique, rendu nécessaire 

(') Chiffres rectifiés en suite de l'observation faisant l'objet de la note (li de IR p. 19. 
(') Y compris le minimum d'intérêt garanti par l'État à la compagnie de Manage à Wavre, 

savoir : fr. 50,966-!:i7 en 187 4-, et fr, 47 ,885-55 en 1875, 
(.s) Pour ces calculs, on a considéré les parties de voie communes comme fnisant partie de 

l'un et de l'autre réseau. 
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i er mars. 

~ ~; avril. 

! cr ju Illet. 

20 juillet. 

par suite des changements apportés aux taxes aüércntcs aux 
parcours allemands, ainsi qu'aux zones servant de bases à 
l'application de ces taxes. 

Extension du tarif du 1er octobre 187! commun il l'État et ù la 
société des Bassins-Houillers (exploitation), résultant de la 
mise en relation directe des stations situées sur le réseau de 
celle cornpnguie avec les ligues du Luxembourg, et, en cas de 
transi l par ces lignes, avec les stations des sections de 
Fleurus à Landen, de Namur ù Tirlemont et de Manage à 
\Vavre. 

Extension des tarifs révisés pour le transport des marchandises 
à ~ranùe et ù petite vitesse entre l'Alsace-Lorraine et les 
stations d'Anvers. de Gand et d'Ostende. Introduction de 
tarifs spéciaux pour les matières pondéreuses, les rails, les 
céréales, etc. 

Misr hors de vigueur des tarifs communs aux lignes du Grand- 
Central belge et :'t celles de l'État, dénoncés par cette compa­ 
~nic. Bérluction de fr. 0-tW par tonne sur les prix du tarif 
de l'füat pour les transports a petite vitesse de, vers ou en 
transit par les stations du Grand-Central, nfln d'indemniser 
le c~mcrce, dans les limites du possible, des conséquences 
de é:t~te mesure. Abandon, <·n faveur de ces transports, des 
frais accessoires d'enregistrement, <le chargement, de déchar­ 
gement et d'avis d'arrivée. Création, d'accord avec certaines 
compagnies, de relations directes pour le trafic en transit 
par le Grand-Central, et réduction de la plupart des taxes, 
par suite de l'application du barème de l'État décroissant 
avec la distance. 

Introduction de plusieurs tarifs pour les transports de céréales 
de l'Autriche-Hongrie vers la Belgique et la France, par la 
voie de Bleyberg. - Idem vià Ilcrbesthal , le '20 septembre. 

H> août. Applicalion du tarif commun à la Compagnie des mines d'Anzin, 
ù l'Élal belge et à ses correspondants) au trafic franco-belge 
par la ligne de Péruwelz il Anzin ouverte le 9 août. 

2f> septembre. ~lise hors de vigueur du tarif Franco-Belge-Est, de févl'icr1870, 
dénoncé par ]a Compagnie de l'Est. 

J er octobre. Introduction d'un tarif postal pour le transport des petits 
paquets cl des colis valeurs de ou vers le grand-duché de 
Luxembourg. 

Mise en vigueur du tarif intérieur de l'État, révisé à cause de 
diverses modifications apportées aux conditions réglemen­ 
taires et i1 lu classiflcation des marchandises, ainsi qu'aux 
distances d'application, lesquelles ont changé par suite de 
l'ouverture de nouvelles lignes. 

JO octobre. Application du tarif Franco-Belge-Nord du {cr Janvier 18·71, 
aux relations avec la Compagnie des Bassins-Houillers par 
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les lignes d'A1·mentières à Le Touquet, de Dunkerque â 
Adinkerke, de Hazebrouck à Abeele, et d'Aire-Berguette à 
Armentières. 

i (·r décembre. Introduction de différents tarifs spéciaux pour le transport des 
minerais, des houilles, coke et briquettes de charbon, de, 
vers ou en transi! par la Belgique, par suite de l'ouverture 
des diverses sections du chemin de fer dn Prince Henri, 
reliées au réseau de l'Élal à Athus cl à Autelbas. 

x1x,x11e,xx1v 
à XXVIL 

XIX,XXlt:fn!V 
a XXVII. 

§ 2, lhLATIONS .HEC U:S EXJ>LOITA1'10NS ÉTHANGÈltE!;, 

a. Services mixtes. 

La recrue provenant des transports en services mixtes s'est élevée, en rn7 4, 
à fr. i2,292,~90-72: cc (JUÏ équivaut ù 16.66 p. 0/o de la recette totale de 
l'exploitation et donne sur 1875, qui a produit fr. !21196,501-40, une augmen­ 
talion de fr. 961289-521 ou 0.7t p. 0/0• 

b. Services internationaux et de transit. 

LPs services internationaux et de transit ont produit, en 1874, une recette 
de fr. !6,!99,2!9-70 et, en 1875, une recette de fr. i6,857,024-IO, soit 
pour !874 une diminution de recette de fr. 6:57,804-40 ou de 5.90 p. 0/o, se 
répartissant de la manière suivante : 

Voyageurs . - 
Bagages . 
Pcti les marchandises 
Grosses 
Finances . 
Équipages. 
Chevaux et bestiaux 
Produits extraordinaires 

Totaux . 
Diminution égale 

f.n plus. En mouts. 

85,519 i4 )) 

t 1,;>::2;5 07 )) 

21:09;5 50 )) 

" 801'j,271'j ~5 
•> 19,~84 49 
,, 256 90 

6~0i 1 i8 Il 

4;5;511 85 )) 

,_ 

rn1,292 02 825,096 92 

6~7,804 40 

Le mouvement et 1a recette des grosses marchandises transportées en services 
internationaux Cl en transir, ont présenté, de 1868 ù 1874, les Iluctuations 
suivantes ; 

Mourcmcnt. llecette. -------- ------ .A.:nu.s En r,lu, . En moin~ rn pha. Er, moins 

j 868 sur 1867. . . Lonnes. 9~,t48 )) fr . 49!,000 )) 

1869 sur 1868. - 2;50,095 )) - 220,000 » 
1870 sur 1869. - 4~2,807 )) - >) 220,000 
1871 sur 1870. - 190,68( n - 2,2H5,O00 )) 

i 872 sur 1871. - 1,82~,91;) ,, - 2,7~5,000 )) 

1875 sur !872. - m,2,557 )) - 1,88r>,OOO " 
1874 sur 1873. - ,, 215:0t>0 - )) 80~,000 

L'annexe XXVII résume les transports efleetués en services intérieur, mixtes, 
internationaux et de transit. 

8 
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~ 3. AllKLIORATIO!'iS Dl-: SER\'ICE, 

Certaines amélioraüons de service ont été réalisées dans le courant de !874. 
On peut citer notamment à ce sujet : 

,t O Lu mise en service d'appareils Saxby cl Farmer dans les stations de Gaml, 
de Schaerbeek et de Baulers ; 

2° L'application du Block-system (système Siemens et llalskc) sur la section 
de Melle ù Ostende; 

5° La reconstruction des ponts de Familleureux. et de. Franière, et l'établisse­ 
ment, sur ces ponts, de tabliers en tôle en rapport avec le poids actuel des 
machines et la vitesse des trains; 
4° La mise en exploitation de deux nouvelles gares de formation à l\fonligny 

et à Haine-Saint-Paul, 
~0 La modification et l'agrandissement ,te la gare de Iorrnation de Monceau; 
6° L'inauguration de la nouvelle station de Charleroy , 
7° L'introduction, dans le service, de nouvelles grues fixes de chargement à 

plateau; 
8° La mise en service de 14 nouvelles grues roulantes dites et wagons-grues ,, ; 
9° La mise en vente, ù titre d'essai, de billets de voyageurs des trois classes, 

par séries de 20 coupons, valables entre Bruxelles, Malines et Anvers; 
10° Le chaulage obligatoire des transports de charbon expédiés des embran­ 

chements reliés au chemin de fer, en vue de prévenir les soustractions. 

VII. 

.tccidco'Cs. 

XXVIII. L'annexe XXVIII donne le relevé des accidents survenus aux personnes sur 
le chemin de fer de l'État en 1874 C), ainsi que la comparaison avec les données 
correspondantes de t 875. 

Les voyageurs victimes d'accidents par le fait du service sont, en 1874, mi 
nombre de 5~, dont 6 blessés et 29 contusionnés. 

En 1875, sur 26 voyageurs atteints, on comptait 6 tués, 1 ! blessés cl 9 con­ 
tusionnés. 

Par rapport au uornbrc total de voyageurs transportés et au mouvement des 
trains de voyageurs pendant les deux exercices, on obtient les comparaisons 
renseignées au tableau ci-dessous : 

I ••• ÉES.
1 UN VUYAGF.UR ux VOL\GEUll 

DU ilCTIIR UU '1CTIIF. 

1 tné par 
1 

l(onlus1onné par ~.U 1 hltiU par lc@nhliioné 113r PAR 

1 

blessé par tué pu 
! 

1 ; 

1 

1874 • 14,00:1,618 l ,0H5,ï85 Sil,tH9 n 1,WI,727 200,653 2ro,s10 
1~73 2,954,317 l,OW,ï:?::i 1,3'.~,l!)0 735,U0 896,793 310,~2!) 

' 
4,401 ,Hti, 2,,00,so;; 

1 

1 
1 \' oyngeurs transportés. Trains-kilemètres. 
1 

( 
1
) Les lignes du Luxembourg exceptées. 
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VIII. 

XXXIII. Les dépenses d'exploitation prélevées, en 1874, sur le budget, y compris 
les frais de pnrachèvemcnt et d'améliorntion des voies et travaux , ont été 
inférieures de ·1,8761 i 99 francs ù celles de l'exercice précédent, savoir : 

8e1•~lces. En 1874. En 1873. Dilro!rtnces pour 18i4. 

Voies et travaux . fr. 14,766,2:50 ·14,468,0ti0 + 298:200 
Traction et matériel 21 ,800Jj;i;S 23,880:87·1 - 2,080,556 
Transports . J 51062,560 13,14~, 190 - 82,850 
Services en général et régie. 1,162172·1 1,175,954 - 11,235 

- 
Totaux cl différence. fr. 50,791 ~866 52Ji68,06o -- i,876:!99 

tes dépenses auxquelles n donné lieu: en 1874, le service des capitaux XXXIV, XXXVct 
XXXVII. engagés, soit pour les lignes construites par l'l~lat, soit pour les lignes rachetées 

ou reprises, sont résumées ci-après : 
Prélèvementssurlcs re­ 

cettes, ou parts de recettes 
attribuées aux Compa- 
gnies dont les lignes sont 181:. 1sn. 

exploitées par l'État. fr. f0,885,265 87 10,953,521'.> ~H 
Itedcvances et annuités 

imputées sur le budget <le 
la dette publique. . fr. 210901550 >l 2,090,550 » 

Oifl'érenccs pour 187!,. 

~o 061 61 ' 

)) 

Emprunt : service des 
intérêts et de l'amortisse- 
ment et frais y relatifs fr. 9,7t>5,428 26 12:081,512 47 -2,5271884 21 

Totaux et différence. fr. 22,727,022 -15 2:J, 104,;967 98 -~,5771945 8~ 

ÜÉTAII.S COiiCEHNAl'ff LES DÉPl~l'ISES EN COMBUSTIIJLES1 EN HUILES ET EN GHAISSES. 

Le tableau ci-dessous donne la comparaison, par espèces, des quantités de 
combustibles et de matières de graissage; délivrées, par les dépôts, aux services 
consommateurs en 1874 et en f8T:i, ainsi que de leur valeur, calculée sur les 
prix moyens payés pendant chacun de ces deux exercices. 

Uomhn..tlhlc.~. 

~ 

gallletoux . 
Charbon maigre . . 

en roclle. 

Enscm 

1 ""··· 
t8,.:J. 

1 Unités. 
1 Prix \ , ,,. 1 

1 QUANTITI\S. V,ILElillS. QU,1.\'TITÉ5. ru \".\l,IUI\S. 
nioycns. \ moyrn.!!. 

1 

Fr c. Fr. ç, 1 fr. C- t'r. C 
Tonne. ~)l ,3î6.5'20 ·19.81 ,, ,810,168 86 101,852.730 -19.90 2,026,869 33 
- '231,6f9.S'l6 15,(35 3,621,, 850 28 :Ho. 650.012 •lî .25 !,,lt:St, '2i2 'iO 
- ,f 0,-165.001 36.!J.l~ 371S,,W5 H, 10, f.12.655 ae.is 361,!jîli ,H 
------ -- -- 

bic •.. 333, 161.3Vi o.M 5,810,5H 28 ;352,61 o.39i .f8,5lS 6,539,609 45 

A reporter • . • G,810,514 28 6,539,609 45 
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t,·0111b1111Uhle" 
(Suite.) 

Charbon lie bois. 
Coke . 
Bois d'aïtumage neuf 

vieux. 
Fa!;Ofs •. 

Matli>re •• tic ga•at,01 

Graisse pour voiture 
Suif. . 
Huiles cl gruisses .. 

~81«. 18711. 

Unités. 
1/l'A~'J'l'l'i°S, l'rix 1 VAI.P.l'KS, Ql/A,,nn!s. 1 Prix 1 lAI.F.liRS. 

111oycn,; tllO)'l'OS, 

Fr. C l'r. e 
Report .. ' 5,810,511- 28 6,539,609 45 

Hectot. ~;.tô. 2h 2. J) ~ ,896 50 966.75 2.25 2,175 Hl 
Ton no. 881. 8,l3 31ï.tH .'32,310 54 720.-101 31- 71 25,005 42 

J\1•. -H\,560. uo S Hi 371,315 06 '2!,,f 13.865 8.65 20il,580 78 
IJ. 9, 171.li3t.i !, .15 38,0G2 29 6 . HIO . 9i 3 1 '• 25 2û,3H 6-t 

Le cent. 21t2 ,Oîli t!.i 55 :n ,üit 82 305,513 1,)6.20 lt9,493 H 
-- --- 

Ensemble ....•... 481,'227 21 3H ,565 84 
(') ---(•)- 

'1'01'Al'X, •• (i,'2[)1, 741 49 6,851,175 29 
age. 

;_ 1rnog. G5, 51 a. on'o. 49 32.,101 37 M oOo.oo 0 53 34,185 . 
Id 55,271,. so \O. \l'iH'2 53,!158 fl7 58, 1:lV:iO 1 .018 59,168 70 
Id. 907,913.58 0.78 î08, 176 43 889,225.00 0 895 795,856 38 

Tcraux ... (1)î04,':236 771 (1)889,-210 08 

Cette situation présente, pour 187 41 une différence en moins de fr. 5~9,455-80 
ou 8.17 p. 0

/01 pour les combustibles, et de fr. 94-,975-51 01110.68 p. 0/<>, pour 
les matiùrcs de graissage. 

IX. 
Situation financière (2). 

COMPTE DE PREMIER J~TADLISSEMEN'1'. 

§ 1 cr_ - CAPITAUX i\11S A LA DISPOSITION DU GOlJVEIINE!trEN f. 

nu. Les cnpitaux alloués pom la construction et les extensions successives des 
chemins de fer exploités par l'État, s'élevaient, ù la fin de l'exercice f 875, 
à . . . . fr. 583,796.,805 44 

Une loi du Je.- juin ·1874 a ouvert un crédit spécial pour la 
construction du chemin de fer de Bruxelles à Luure, 
s'élevant à 

Total. 

4,000,000 (( 

. fr. 587,796,805 44 
En ajoutant la valeur d'une partie de matériel inventoriée 

en 1874, reprise ü la Compagnie des Bassins Houillers et 
payée en titres 4 1

/~ p. 0/o, 6u série (convention du 2~ avril 
J870) soit. . fr. ;,j ,862 ;50 
on obtient pour le capital destiné au premier établissement, aux 
extensions et aux amétiorations successives des chemins lie fer 
exploités par l'Élal au 5l décembre f8ï41 une somme de fr. 587,848,66[) 9.-f, 

(1) Ln comptabilité spéciale tenue en 187S' étnhlit que les quantités consommées pendant 
celle année se sont élevées 1, fr. 6,(i(i!), 7~!J-0 I pour les cumbustiblcs, cl à fr. 87 q.,2[Hi- 76 pour 
les matières rie graissage. (Page 5~ du compte rendu de 1875.) 

(') Non compris les lignes du Luxembourg qui ne seront fusionnées avec l'ancien réseau, 
au point de vue financier, qu'à partir du 1°r janvier ,f875. 
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§ 2. - E!!PLOI DES CAPITAUX !IIS A LA DISPOSITION DU GOUVEllNE!IENT, 

nu.m, Ces capitaux ont été employés jusqu'à concurrence de fr. 582,177,775 85 
umet XXXIII comme il suit : 

Route, bâtiments et dépendances des stations . . fr. 
Dépenses générales, (Personnel, études de projets, mobi- 

lier, etc.) . . . . . . fr. 
l\f atériel de traction et de transport . 
Dépenses de prernierétablissement, au 5i décembre 187 4, fr. 
En y ajoutant : 
i0 Les sommes restées disponibles sur Jes crédits législa- 

tifs. • . . . . . . . • . • . fr. 
2° Les frais d'exploitation prélevés sur le fonds capital cl 

les sommes restées sans emploi ayant fait retour au Trésor fr. 
Ou obtient le total des crédits votés au 51 décembre 1874, fr. 

277,679,~12 55 

6~218,674 94 
98,279,~86 ~6 

582. f 77 \775 85 

4,9~2,987 9f 

7!7?904 20 
587 ,848 ,615:'.) 94 

XXIX. Le passif correspondant :'t celle dernière somme se décompose en : 

Capitaux ! Emprunts . . . . fr. 21~~786,7?'.:.7 41 l 
rcstan~ Bessourees ordinaires du 295,052,85-1. { 5 

à amortir. Trésor . . . . fr. 77,246,075 72 
Subsides des villes . . • . . . . fr. 59-1., 18! 88 
Excédant ! Capitaux amortis sur les 

des recettes sur emprunts . . . fr. St ~747,H0 09 } 94 ,.124 6~2 93 les dépenses, Compte du Trésor ï"). fr. 12,677,!:>42 84 ~ ',1- , 

Total du pasrüf. . fr. 587,848,66~ 94 

(1) A la fin de 1875, les sommes versées au Trésor par le chemin de fer, en sus du service 
des emprunts, avaient été arrêtées à • • • • fr. 12,370,51S5 92 

Elles comprenaient une recette de. • fr. 2!)!:i, 682 62 
du chef du minimum garanti par le chemin de fer de Braine- 
le-Comte 11 Gnnrl, compte qui n été définitivement réglé 
en 1874, i1 • • • • • • fr. 218,M7 81:i 

Différence i1 déduire. 

Resle. 

• fr. 11 ,n,. 11 
• fr. 12, 502 , 21!) :15 

Le solde du compte d'exploitation (,;ofr annexe XXXI V) de l'exercice 1874, 
après déduction de toute charge d'intérêts et frais, est de fr. 586,858 82 

En déduisant de celte somme: 
1 ° Le montant de l'amortissement sur 

emprunts • . fr. 150,180 '•9 
2° Le montant des capitaux amortis par an- 

nuités de rachat. (~Ions :i Manage, Pepinster b 
Spa cl Bassins Houillers,t:ofr annexe XXXIV.) 72,554 M 

Total. • fr. 2l1,5l1i 15 

li reste pour diminuer le compte créditeur du Trésor une somme de fr. 57ts, 525 6!) 
Toini égal. • fr. 12,677,542 St 

9 
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nu et nr. Les dépenses de premier établissement étant, au 5i décem- 
bre !874, de. . . . . . . fr. 582,177,775 85 
et celles, fin t 875, s'étant élevées à . . . • . fr. 56O,:560,59a 66 

1111. Le capital de premier établissement s'est donc accru, 
en J874, de . . . . . . fr. 2t,617~378 17 

m11,m111 
cLUlV. 

Cette somme a été affectée aux travaux désignés ci-après : 

Houle proprement dite el dépenses générales. 
Bâtiments et dépendances des stations. 
Matéril!I de traction cl de transport . 

. . rr. 8,982,274 4! 
9,540,782 91 
5,294,320 8!S 

Dans les sommes ci-dessus figurent des dépenses pour des travaux qui 
n'étaient pas encore utilisés par l'administration à la fin de l'année t 874, savoir: 

1° Pour le raccordement 
des stations des Guillemins et Jusque fin rnîJ. En ~Em. TOTAi/X. 

de Vivegnis à Liégé . . fr . 715911-:702 60 699,881 19 8,094,t585 79 
2° Pour la ligne de Blaton 

i1 Ath . . . fr • i3~09f5 !50 836~527 48 849,422 98 
-- 

Ensemble. . fr. 7,407,798 10 1 it556,208 67 8,944,006 77" 

X. 

C<»tl"fl<\S D'.EXPLOI'l'A'flO?\. 

§ ter. - COMPn: GHNÉIL\L DEPUIS L'OIIIGl~E JUSQU'AU 5J r>ÉCB.MBllE f874. 

o-« 
a. Exploitation: 

,f O Dépenses d'exploitation imputées 
sur le budget des Travaux Publics 
(sauf une somme de fr. 700,979-58, 
prélevée sur le compte capital) . fr. 
2° Part de recettes attribuée aux 

compagnies don lies lignes sont exploi­ 
tées par l'État. ·. . fr. 

b. Redevances fixes et annuités im­ 
putées sur le budget de la dette 
publique . . • . fr. 
c. Emprunts: Service des intérêts et 

de l'amortissement el frais y relatifs fr. 

591 ,900,0B 0t 

8·1,~30,909 !H 

16,5'2?5,728 85 

55~,507,436 70 

Total. • • fr. i ,02;51064,086 Oa 

)) 

)) 

)) 

)) 

Il 
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( :-sa ) 

rr. 1,02a.064:os1, O;j 

Avoiv, 

( "· 91.• l l' -·le), 

)) 

XXXII, nuu. a. Exploitation : Bcceuc brute de 
l'exploitation, y compris les produits 
indirects (location de terrains, bâti­ 
ments, etc.) . . fr. 

b. Capitaux amortis sur emprunts 
cl annuités . · . • . . fr. 

c. Frais d'exploitation prélevés sur) 
Je compte capital. . fr. 700,979 58 

Sommes restées sans · 

\ emploi ayant fait retour 
au Trésor pour le compte 
du chemin· de fer. . fr. 

" 

" 

1,057,023,724 69 

82,199,656 !5 l 

" 7~7,904 20 

i6,924 82 I 
Solde ou excédant des recettes sur 

les dépenses, au 5-l décembre ·187 4 C ). 
Balance. 

94,877: 179 3~ )) 

§ 2. - Co~1Prn srfc1A1. A 1,'Ex1:nc1c1~ 1874. 

Doit. 
XXXIV, lXXW, 

XXXVlclXIXVII 
a. Exploitation : 
! 0 Dépenses d'exploitation prélevées sur 

le budget des Travaux Publics . . fr. 
2° Part de recettes attribuée aux compa­ 

gnies dont les lignes sont exploitées par 
l'Etat • . . fr. 

A reporter . fr. 

~0,791,866 )1 )} 

101883/265 87 
6! 1671>,-t 29 87 

,, 

)) 

(i) L'excédant, au 51 décembre ·1875, est porté, nu Compte rendu de celle 
année, au chiffre de . . . fr. 91.,,507 ,50!) !)!) 

dont il fout déduire ln recette portée en trop pour le minimum garanti rie 
Braine-le-Comte /1 Gand. (l'oir annexe XXXIII.) . . • • , . fr. 77,154 77 

Resle. . fr, !H,250,175 22 
Mais il faut y ajouter la différence entre la somme des amortissements, telle 
qu'elle a été réglée en dernier lieu pour la même date (31 décembre 1875), 
ci . . • . • • . fr. 81,607 ,92!J GO 

et ln somme inscrite à la page 55 du Compte rendu de tsn. 81 ,a47, 764 29 
60,165 ;'>1 

Ces rectifications foi les, il ne reste plus qu'à ajouter l'excédant des recettes 
s111• les dépenses de routes natures en 1874., ci. • . • • . fr. 1'>86,858 82 

Le totnl reproduit la somme des excédants jusqu'au 51 décembre 1874. fr. 94-,877 ,179 55 
En retranchant de cc total le compte du Trésor. (Voir p. 55.) . 94,424,fl52 !)3 

La différence, soit. • • fr. 41'2, 1526 42 
reproduit la s~mrne «les amortissements par annuités. (l'ofr annexe XXX1II.) 
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• fr. 

XXXIII, XXXIV a. Exploitation : 
et XXXVIII. 

1 ° Recette brule des lignes exploitées par 
l'Etat . fr. 

2° Produits indirects : location de ter­ 
rains et de bâtiments, vente de matériel et 
de mobilier hors d'usage, etc. . fr. 

Ensemble. . fr. 

b. Capitaux amortis (emprunts et annui- 
tés) _ . . fr. 

c. Différence entre l'évaluation des frais 
d'exploitation et les dépenses liquidées à la 
clôture de l'exercice i 873 . fr. 

Solde ou excédant des recettes sur les 
dépenses en 1874. . fr. 

Balance. , 

61 rl67 !H 2 87 
1 ' 

)) 

b. Redevances fixes et annuités impu- 
tées sur le budget de lu delle publique. fr. 2,090,550 u » 

c. Emprunts: Services des intérêts et de 
l'amortissement des emprunts et frais y 
relatifs . . • . . fr. 9,7;'.55,428 56 » 

d. Créances arriérées se rapportant à des 
exercices clos (1872 et antérieurs) . . fr. 6!9,927 oO 

Total. . fr. 74,i58,8H> 7;S 
)) 

)) 

)J 73,785,794 44 

" HD,522 ·15 
,, 75,899,Hü i57 

» 211 ,~li) 15 

» ô I v,022 sa 

g86,858 82 » 

§ 5. - COIUPABAISON DES RÉSULTATS DE L'EXPLOITATION PENDANT LES ANNÉES 

1874 ET 1875. 

XXXIII, XXXIV, 
XXXVI et 
XXXVIII. 

Les résultais de l'année 187 4, comparés à ceux de l'exercice précédent, 
peuvent se résumer comme il suit : 

Beceues brutes des lignes 
ex ploitécs fr. 

Dépenses d'exploitation 
proprement dites (non 
compris les dépenses 
d'amélioration et de pa- 
rachèvement) . . fr. oü,417 ,4-78 75 ~2,521 ,2"19 » -i ,903,770 27 

18~1. 1$73. Di(forcncu pour 18"; ~- 

75,785,794 411- 7:2,644}>74 65 +J ,1.59,2!9 SJ 

Recctles nettes. . fr. 25,566,5H> 71 20,525,52~ 65 +5,042,990 08 

Le produit net de l'exploitation est de fr. 25,566,5HJ-71 en 1874, et le 
rapport de la dépense à la recette brute est de 68.55 p. 0/0• 
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xxxm, En prenant l'année i.870 comme point de départ, on constate que le rapport 
moyen de la dépense à la recette, pour une période de cinq a~s, est cle02.2~ p. 0/o· 

Exploitation proprement dite. --------------- '· - li apport pour cent 
ANNÉES. neeetto brute. Dépenses. de h dépense à la recette. 

i870 4~ :506,479 22 25,ŒH, i7t ~2 l:Hi.29 
i87f 66,906~2~9 29 54l8H ,ti8f 62 1>2.05 
!872 69,664-,288 46 4t ,765,028 !H t.9.95 
f875 72,644,~74 65 D2,52i1249 )) 72.02 
f874 75,785,794 44 o0,417,478 75 68.55 

-- 
Totaux et moyenne 528,50~,596 04 204,564,ti09 4i li-2.25 

CONCLUSION. 

li résulte des comptes relevés ci-dessus : 

1° Que les produits des chemins de fer ont couvert l'intérêt lie tous les 
capitaux empruntés pour leur établissement ; 

xxxu 2° Qu'ils ont permis de consacrer à l'amortissement du capital de construction 
les sommes suivantes : 

Fonds consacrés à l'amortissement, 
Frais d'amortissement • . . 
Frais relatifs aux emprunts. . • 
Amortissement d'annuités (ligne de Mons à Manage) 
Amortissement d'annuités (ligne de Pepinster à Spa) . 
Amortissement d'an nui tés ( matériel repris aux Bassins 

Houillers). 

. fr. 86:924,945 St. 
445,228 27 

5,808,74t 07 
502,400 45 
26,500 !7 

HS)m:5 >) 

Ensemble .. fr. 91,624,185 81 

xx1x. 5° Qu'il reste un excédant de . . • • . • fr. 12,677,~42 84 
xxxm. 4° Qu'en outre il a été prélevé sur les budgets, des 

dépenses de premier établissement et de parachèvement: 
montant à . • fr. 
indépendamment de sommes beaucoup plus importantes, 
également imputées sur le budget, et consacrées à l'améliora- 
tion du matériel de traction, du matériel de transport, etc. 
(Mémoire) . . . 

7 ,tW2,066 ~6 

" 

XXIX, 

Total. . . • • fr. 1 H ,805, 793 2t 

o0 Que les sommes consacrées à l'établissement des chemins de fer de l'Etat 
se réduisent à fr. 295,052,85J-i3. (Voir p. 55.) 

fO 





CHAPITRE Il. 

LIGNES DU LUXEMBOURG. 

Étendue do ré8e1111. 

La longueur des lignes composant le réseau du Grand-Luxembourg est 
de 309,SO0m,90 répartis comme il suit : 

lllhrt<. 

Ligne l Bruxelles à Autelbas . . . . . . . . 
de Bruxelles aux Autelbas ù Stcrpenich (frontière grand-ducale). 

frontières. Autelbas à Athus (frontière française) . . . 
Ligne de l'Ourthe . 
Embranchement de Bastogne. . • 
Raccordement de Bruxelles (Quartier Léopold) à Bruxelles 

(Allée-Verte) . . 

Total. 

f 9a,9t6.60 
4)".i6r>. J) 

1~,546. » 

62,488.60 
27,932.50 

6,bo2.40 
509,800.90 

Les trains belges circulent en outre, sur le territoire grand-ducal, jusqu'à 
Luxembourg, et sur le territoire français, jusqu'à Longwy, en vertu d'une conven­ 
tion intervenue le f 7 août 1869 entre la grande compagnie du Luxembourg et 
la compagnie de l'Est français, aux droits de laquelle est actuellement substituée 
la direction impériale el royale des chemins de fer de l'Alsace-Lorraine, en cc 
qui concerne le parcours de Sterpcnich-Reltingen-Luxembourg. 

Au f cr janvier i874, les lignes du Luxembourg étaient établies à double voie 
sur les sections de : 

Bruxelles (Allée-Verte) à Josaphat . 
Bruxelles (Quartier-Lèopold) à Mont-Saint-Guihl'rl 
Rhisnc il Namur 
~tarloic à Lavaux 
Arlon à Autelbas . 

,iltru. 

5,2t2. n 

28,729.20 
~,608. " 

"'6 7~,., ::) ' ..:;[). )) 

~,505. J) 

Total. 99l>79.20 
Au 5 t décembre f 87 4 ·, la double voie se trouvait en outre installée sur les 

sections suivantes : 

Bruxelles (Josaphat) à Bruxelles (Qua1·ticr-Léopold) . 
Namur à Assesse . . . 
Ciney à Haversin 
Lavaux. à Arlon: 

Augmentation en t874 . 

3.540.40 
17,812. " 
8,899.50 
'2,7 ,~0:2. ,, 

~7:tsf>3.90 
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La pose de la seconde voie est entreprise sur la section d'Assesse à 
Ciney . . . . . . f 21096m150. 

II ne reste donc à simple voie sur la ligne principale de Bruxelles (Allée-Verte) 
à la frontière grand ducale, que les sections suivahtes : 

ll~lrts. 

, Mont-Saint-Guibert .'t Bhisne 
Haversin à ~larloic. 
Autelbas à Sterpenieh. 

20,460. » 

{2,779.40 
4,56:5. » 

Total. 57,804.40 
soit 12 p. 0/0 de la longueur totale. 

Le tableau ci-après indique, d'une manière synoptique, la situation des voies 
principales. 

Bruxelles (Q,-L.) à Autolùas. 

,\ utelbas à Sterpenich. 

Autelbas à Athus .. 

Angleur à Hamoir 

Hamoir à Marloic. 

Librarnont il Bastogne. 

Bruxellcs(Q.-L.)ù Brnxellcs(A.-V.) 

TOTAUX. • • 

LONGUEUR 1 

D:tS DOUJl~ES VOJES 

A DOIIM,EI\ A lf,U:TEIUR 1 
. lincos à conslrQirc 

••plo1Céu à l'e~ploi111ion dont le oour••I 1ltiri1Urt111eal. 
à la fin di, 1673. ou simplt mr. 

1 termlnëes en 1874 de 1815. 

~IHru. lltliros. Jii!tres. llelrts. m,,.,. 
Oû,567.20 tH,215.liO 12,096.50 35,259.JO . 

. • " 4-,t>65. • • 
- . 12,5Mi. • • • . . . 50,033.60 . . .. • 52,455. • • 
" ~ • • 27,952 50 

5,212. » 5,5'°.Ml . 
' 

» • 

90,~79.20 li7,5?55.90 24'.,.U:t.50 i00,205 . ., 27,932 50 

-- 
509,800,,,.00 

II. 

8Ho atloo de8 voles. 

§ f. ~ DÉVELOPPEMENT DES VOIES FEll.RtiES. 

Le développement total des voies était : 
Augmrnr.alion 

Au 31 dëeembre l&i4. Au 31 dëeembre 1373. pour 1874 
'1c!lro5 <OUr>DIS. lfttres courants. lltltres eBuraui,. 

Voies principales . . . . 466~954. » 409,58Q.J0 ~7,m,3.90 
Voies accessoires . . . 89,654.40 76,958.80 ¾·~;69~.60 

Totaux . . N66,568.40 486,5!8.90 70,249.t>O 
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Les voies principales représentent ~5.90 p. 0/o, et les voies accessoires 

i6.10 p. 0/o du développement total des voies exploitées en i.8741 En i875, ces 
rapports étaient respectivement de 8i-.18 p. 0/o et de 1 ~-8~ p. 0/0• 

§ 2. - fiÉPAIITlTION DES RAitS EXISTANr DANS LES VOIES • 

Au 31 décembre 1874 • ~u 31 d<!ceœbre 1873. Augmen1a1,on pour 187'; 
!l!1res ÇOIUOOIS llèlreacoura011 lWru cour•nl■, 

Rails à deux bourrelets inégaux. fü,,?~f..60 6~~!560.40 51i9l.20 
~ fer . 889,16~.50 8(H,768. » 24-.597.50 Rails V ignole . Hl8;2f9.90 ,~,509.40 t i2,9i0 ~o acter. -- 
Totaux . i, Ho, f 56.80 972,657.80 140,499. » 

Ces rails sont boulonnés avec éclisses sur une longueur de i ,09{ ,85i mètres 
(98 09 p. 0/,.), et sans éclisses, sur une longueur de 2{ ,505,80 mètres ( i .91 p. 0/0). 
En :1871-, le rapport de la quanti té de rails en acier à celle des rails en fer, en 

service dam, les voies du Luxembourg, est de 16.~7 p. 0/o; pour 1875, cc 
rapport n'était que de 4.89 p. 0

/0• 

§ 5. - EMPLOI ET RÉPARTITION DES BILJ.ES, 

Nombre ,n sernee 

Billes en chêne non préparées. 
- préparées . 

Total fin f 874. 
- 1875. . 

AugmentaLion• pour i 87 4. • 

621,005 
-1,7~0 

622,7~5 
~47,027 

7~,726 

Ill. 

XXXIX. • 

SU11atlon, do maférlel. 

§ {er, - MATÉRIEL DE TRACTION ET DB TRANSPOHT, 

L'effectif du matériel roulant était, au 51 décembre 1874, de . 
160 locomotives d'une force moyenne de 1.85chevaux-vapeur par locomotive. 
f 28 tenders. 
228 voitures pour trains de voyageurs. 

~, 1 i o wagons pour trains de marchandises. 
106 fourgons à bagages. 
50 fourgons-freins pour trains de marchandises. 

En comparant cet effectif à celui de l'exercice précédent, on trouve les 
résultats suivants : 

llatél'lel rie craetlon : 
Locomotives • 
Tenders . 

Nombre existant 
à la fin de l'exercice ----------- - 1874 1873 

1.60 12~ - 
1.28 12:l 

En plut pour 
11174 

' 54 
7 

= = = JI 
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Mlaterlel de lruuport 1 

Voitures pour trains de voyageurs 
Wagons pour trains de marchundises 
Fourgons i, bagages. 

-freins. 

Totaux. des véhicules ile transport 
en plus pour {87 4. 

Des marchés, représentant dans leur ensemble une dépense de 252,;:S50 francs, 
ont été conclus, en l874, pour l'acquisition <le 52 voitures à voyageurs. 

Cette dépense a été prélevée sur les fonds spéciaux. de premier établissement. 

Nombre oxistant 
à la fin de l'exercice ------- Eu pl11• pour 

1814. 1873 ISH 

228 · 196 52 
5,H~ 4,726 589 
!06 106 )) 

30 f5 {7 
- - 

f';,479 a,04:i, soit 458 

§ 2. - MACUl1'ES FIXES, 

mu. Existant au 31 décembre {874 
{875 . 

Augmentation pour i874. 

?\ombre I'oree en chcvau1. 

15 {07 ½ 
!5 88 1/i -- 
2 19 

IV. 

llilllsnOoo dn matériel ronlnnt. 

§ {Cl. - LOCOMOTIVES. 

Les parcours kilométriques effectués par les locomotives, tant sur les lignes du 
Luxembourg qu'au delà des frontières C), se répartissent comme il suit : 

\ remorquant des 
LII 1874 Cn 18i3 ftnpporl p 0/0• 

Kilom~lrcs Hrlométres., F.o 1871,. En 1813 

Locomotives trains . . , !>,090,107 4,!84,426 95.18 9~,t~ 
en manœuvres 207,066 215,452 4:s2 4.8ri 

-- 
Ensemble. ü,1)471675 4,597,8:.>8 J 00. )) 100. » 

En prenant la locomotive-kilomètre comme unité de travail effectué, on obtient 
par rapport à celte base (2) : 

D,Œéru1ct-s en moins 
En 1873 pour 1874 

Une recette brute de . 
Une dépense de. . 

Une recette nette de 

. Ir. 2 f>9797 5 1 J sce o.n2012 
t.8490 J 2.5f5O96 O. ?>O 195 

. fr. 0.74896 0.767!5 0.0i8{7 

{1) Le parcours des locomotives sur les lignes étrangères n été de 198,681 kilomèü-es 
en 187i, et de 171,671 kilomètres en 1875. 

(') Non compris les parcours sur les lignes étrnngères, 
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Sur 100 kilomètres parcourus pur les locomotives des lignes du Luxembourg, 
on compte : 

Pour les trains de voyageurs . 
mixtes. 
de marchandises. 
de ballast. 

Pour les locomotives en manœuvrcs. 

~:n 11;n, f:n 187~. 

22.69 25.n4 
5.6i 6.-t!> 

67.91 6~.10 
0.97 Û.:>6 
4 8-1 4.8~ 

Ces résultats découlent des chiffres renseignés dans le tableau ci-après : 

\ OIFFÉREHCES POUR 1814 
CAT&GORIES DE SEl\lîCES. " 1874. 1873. 

1 
~~ PI.IIS, 1:11 )IOll~S. 

5'. ilor,l~UtJ. liilomttru. Kilomê&rt~. Ki lomi•I res. 
Voyageurs . . 1,215,li!J7 1,02G. ~60 186,037 " 
Mixtes . . . -1!15,511 270 .50! " 76,990 

l\Jarchandises . 5, ti3·1 .6,J-8 2,862.967 7G8,68'1 " 

Ballas; . . :;1 • 651 21., ~!J8 27 ,O;i5 " 

Monccu,·rcs. 2ti7,56(i 215. ,.52 '"4•, ·I 54 .. 

ÎOTAUX • ?;,5ft7,675 '•· 597,858 ·l,01W,80:51 76,990 

- ---- - •·~-· 

Augmentation en 1874-. . 949,815 kilomètres ou 2·1.GO p. 0/., • 

En répartissant les machines aûecrées à ces divers services en deux catégories 
comprenant, l'une les machines à voyageurs et mixtes, l'autre les machines il 
marchandises, ballast et manœuvres de gare, on peul résumer comme il suit, le 
nombre moyen des Iocomotivcs de ces deux catégories utilisées en i 874 et 1875, 
ainsi que les parcours moyens effectués. 

1874. 1873. DIFftR~NCES POUR 1874. 

DÉSIOUTION Ei\' PI.GS sx MOIXS = = ~ PARCOURS -· rAl\COOJ\S ~- C> ~ i 5 5 PAI\COOl\6 l'411.COUl\S 
DES MACllll'fJ:S. f: 

:;;, ~- s ~ 
TOTAtx.1 llo1m. 

"'s 
TOTAvX. , lloreos. ~ TOTAlix. j Mnytns. ~ 

TOTAux. j lfo5m. ~ ~ § g 
""' :.-- 

\'01:1gêuts ~, mixttJ. z 1,406,508 56,27:? 19 l,:?9G,861 61,25G & f09,!H7 " " " 11,084 

lbr(l•.1ndi1u·,m.1nœu- 
110 3,940,665 3j,8:!6 83 3,100,997 137 ,3()1 2ï 839,868 ,rud-. gare <I b•lla,1. ., " n 1 ,53â 

-- ---- --- -- ---- --- -- ---- --- 
ÎOU.tl lT -~·nrH.J.. l:S:; G,.:1,7 :,;73 39,612 102 4,397 .sss ~3,IIG 3l 019,815 " . " 3,50-i 
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Parcours moye11 par locomotive et pm· jou-1· : 

En !875 . . H8 kilomètres. 
En !874 . . . 108 

Diminution pour 1874. tO 

§ 2. - TRAINS. 

Le parcours des trains présente, comparativement à l'exerelce !875, une 
augmentation de 870, 1.20 kilomètres, ainsi qu'il résulte du tableau ci-après: 

Trains de voyageurs et mixtes •• 

de marchandises • • • 

de ballast. . . . • . 

TOT:\\;X •.•••••• 

1874. 1873, En plus en 1874. 

Kilom. Klloa,. Kilo111, 

i ;544, 7!i8 1,259,657 · tO:S,Ht 

5,486Ji76 2,748,520 757, 9~6: 

151,651 2'•, sss 27,0?>5 1 

-- -- 
4,882,875 4,012,nm 870,120 

L'augmentation a clone été en 18:74 : 
Sur les trains de voyageurs el mixtes, de 

marchandises, de 
Sur l'ensemble des services, de . 

8.48 p. 0/o• 
~6.Sts 
2L68 - 

Le train-kllomètreétant pris comme unité de travail, on trouve que les recettes 
et les dépenses totales, rapportées à celle base, sont : 

llifTo!rcoccs 
En 1874. f.n i873. en moinJ pou un,. 

Recette brute . . . 2.759;fü 5:28595 0:i54-i58- 
Dépense . . . . t .94978 2,47600' 0.52622 
Recette nette. . . 0.78977 0.80795 O:OÜH6 

V. 
84a0s1lffOC da, men,remene et de la recette des fransport• de fonte 

mature li). 

§ fer. - VOYAGEURS. 

Le tableau suivant donne Je résumé du mouvement et de la recette des voya­ 
geurs en !874. 

(') Dans les tableaux comparai ifs du mouvement et de lri recette des voyageurs, bagages, 
marchandises, etc , certains chiffres se rapportant à l'exercice -i875, ne concordent pas avec 
ceux que renseignnitile compte rendu de cet exercice. Cela provient de cc que 1c résultat exact 
de décembre 1875 n'.étnit pns connu lors de la publicarion de cc document. Les rectifications 
apportées nux chiffras approximatifs donnés en premier lieu ont occasionné les difïérenees que 
l'on observe. 
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CATtGORIES DE VOYAGEURS. NOMBRE 

DE l'OfAC!UIIS, 
RECETTE. 

! 
PRODUITS 

NOTJ!NS. 

t• BllletH 11lmple•. 

1 Voyageurs de {•t classe. 

Trains express .. ) - ~• - . 

l - .:>' - •• 

l Voyageurs de 1re classe. Trnins ordinnires . - 2' - . 

- 5e - 

t• Rllleh, d'aller et relo11r (1). 

/ Voyageurs de 1,c classe. 

Trains express .. ~ - 2c - 

( - 5c - 

l Voyageurs de 1 •c classe. 

Trains ordinaires. - 2c - • 

- 5• - 

3° Plllet.11 ù prh: rédullif. 

Enfnnls, militaires, sociétaires, etc. . 

10,208 

2,206 

498 

95,597 

;;14,290 

i,-161,656 

7:.i(i 

1,252 

t>,222 

85,728 

251,062 

i ,012,960 

69, !)21 

-t 25,504 91,. 

22,251 79 

481 95 

285,520 90 

604,H-I 2!) 

982,211'> 52 

5,959 98 

-1.966 60 

2.525 25 

99,228 05 

191,'i88 96 

108,425 72 

TOTAUXETI\IOYENNEGÉi'iÉnAl,E,I 2,987,tt6 l 2,877,22t !)6 

12 08 

to 09 

" 97 1 

5 051: 
1 i 9211 

" St> 1 

1 

-t 60 

• 4:J 

-f 1 !) 

"85 

1 !Hi 

" 96 

Abstraction fuite des transports à prix réduits qui n'entrent que pour 2.54 p. 0/o 
dans le mouvement, et pour 5.i7 p. 0/0 dans la recette totale des voyageurs, la 
comparaison du mouvement et de la recette des transports des voyageurs, 
ainsi que des produits moyens par voyageur, pour les années 1874 cl -1873 peut 
se résumer comme il suit : 

V oyages avec : 

Billets simples . ~ en 1874. 
· / en 1873. 

Différences pour !874. 

~ en 1874. 
Billcls d'aller ctrclour? en 1875_ 

Di ff érenccs pon r 187 4. . 

NomJ,re de ,oy,g«. neeeues. l>roduiu moy,n1 

1 ,o82,2MJ 2,0H.l,716 57 1 27 
1.80O,9i:5 2.22?;,4':2~ H i 23 
-2-IS,74-0 -207~708 74 +n 04 

ou 1~.rn p. °lo, ou 9.54- p. 0/o, 
1,554,960 7~3,08-1 87 )) t>6 
840JH 1 488,717 49 )) ?:$8 

+4-94,449 +264,564 58 _,, 02 
OU 58.85 p. 0/0• OU ;54 09 p. 0/0• 

C) Les bil1ets d'aller et retour sont comptés chacun pour deux voyageurs. 
12 
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Il est à remarquer que les billets d'aller et retour n'ont été mis en usage sur 
les lignes du Luxembourg qu'en juin i875. C'est à cette circonstance qu'il faut 
attribuer l'augmentation considérable, en !874, des voyages avec billets d'aller 
et retour, et, par contre, l'infériorité en 18741 relativement a 1875: du nombre 
de billets simples délivrés. 

Pour comparer les résultats obtenus respectivement en 1874 et i875, en ce qui 
concerne le mouvement et la recette des voyageurs, il y a lieu d'additionner les 
billets sim pies et les billets d'aller et rrtou r. 

Ceue comparaison fait l'objet du tableau ci-après : 

NOMBRE DE VOYAGEURS. RECITTES. 
CArÉGORIES 

DE VOYAGEOl\8. 1874. 18ï5. Oifértnm 18H. 1873. Diftïrtnm 
POlHI ~87i,. POUR 4874. 

1 r ,,,,.,_ rn,!lG4 9,180 + 1,784 127, 'l64 92 96,992 .U +30,272 50 
Trains 20 _ . 3 438 i'2,813 - 9,371S 2i, 218 39 40,780 i3 -rn,56i 74 expt ess. 

Je - • 5,720 2,627 + 3,0!)3 2,807 -18 -t ,608 98 + 1,rns ~o 

l"'"'"'· 
177,120 f 58,011!) + 19,07& 382,5i8 95 374-,7i8 36 + 7,830 59 

1 

Trams <>e _ M5,352 4-85,1$82 + 5!),770 795,030 25 759,452 20 +36,478 05 ordrnarres. - · 
Jo - . 2,i74,596 1 ,973,231> +201 ,36t f ,436,028 55 f ,438,590 51 - 2,56-t f.16 

Yoyages à prix réduits. 6!l,D21 51,-168 -f- i8,753 108,&23 72 94-,009 04- +u,fü. ss 

TOTAUX ET DIFFf.llEIICV.S. 2,987,H6 l 2,6!l2,6M- +'2!l.\.,l62 2,817,2~4 96 2,806,~llt 6\ +iLO7O 32 
1 

Pendantune partie de l'année 18751 il a circulé sur les lignes du Luxembourg, 
des trains express avec arrêt dans quelques stations intermédiaires. En 1874, des 
trains de l'espèce n'ont été organisés que pour le service des voyageurs interna­ 
tionaux. 

Les résultats généraux obtenus pendant l'exercice i874, en cc qui concerne le 
mouvement et la recette des voyageurs par classes de voitures, sont indiqués 
ci-après: 

Voyageurs en : P d Réparlit,ou do ro u,t moJtn --~ -- &fou,emcnl llocrllr par voyageur. 11.1() •oyageuu. 10O fr. de reeeue 
11t· classe . i 88~089 0091815 87 2 7f 6 i8 
~ - . . a481790 820,US 64 :1 49 19 50 
5e - 2,-180,516 i ,458,851', 75 )} 66 7!) :,2 

-- ~ - Ensemble ('). 2:917,190 2i768, 7H8 24 i, 9a 100 rno 
En 1874, le nombre de voyageurs s'est accru de i0.94 p. 0/o, cl la recette 

de 2.a5 p. 0/o seulement. 

(
1
) Non compris 69,921 voyageurs avec billets à prix réduits (enfants, militaires, soeié­ 

tan es, ctc.), ayant produit mac recette rie fr. 108,4~5-72. 
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Celle-ci représente 2LIH p. 0/0 de la recette totale de l'exploitation, en 1874, 
et 21 29 p. 0

/ •.• en i873. 
Le produit moyen par voyageur, qui étai! en 1872 de -t.14, et en 1875 

de 1.04, est descendu à 0.96 en t874,. 
Cette diminution du produit moyen est due à l'application du barème de 

l'État au service des voyageurs sur les lignes du Luxembourg. 
Cette application, qui n'avait exercé son influence que sur une partie de 

l'exercice 1875, a agi sur toute l'année 1874. 
L'accroissement de mouvement a été de H>.67 p. 0/0 en 1875, el de 10.94 p. 0/1) 

en 1874. 
Antérieurement à la reprise pur l'Etat, la progression observée n'était, en 

moyenne annuelle, que de 6 à 7 p. 0/o, 
Dans l'hypothèse où, f1 même tarif qu'en 1872, l'accroissement de mouvement 

annuel fût aussi resté le même, le nombre de voyageurs, en 1874, eùt été seu­ 
lement de 2,663,000. Mais, à produit moyen égal, la recette aurait atteint le 
chiffre de 5,05~1820 francs. La réduction de tarif, dont le public a joui, u donc 
amené, sur le produit Iles voyageurs, une diminution de H58,600 francs. 

~ 2. - BAGAGES. 

Le mouvement et la recette des bagages sont consignés dans le tableau 
ci-après : 

:? ~ 1 .au uuulaium, (E1rcdHions~J 
"'- " >< .. ~ = - ou poi~, . (QuinLaux.) 

MOUVEMENT. RECETTE. PRODUITS 
moyens 

Di[&rtnm en 187 C 1 DilTérenm tn 1871 1 
1 En En 

JBU.- 187:5. 1874. 1875. 
l En plus .. 1 En moins . En I En .. 1874. 1873. 

plus. moins.( 

t 
21 ,~51 23,745 " 2,292 0,997 60 IZ,92\! 44 " 2,931 81 ,, 47 • $4 

4,,338 39,2'J8 5,0\0 " 93,1 IO 54 85,186 22 14,533 32 " 2 2.5 '.l 17 

TOT.IV:ii ••...• 100,717 14 00, 115 66 14,533 32 2,931 84 

, 

Augmtn!aLion en 1874 .•...• fr. 11,601 48 ou 11 82 p 0/, 

Le produit des bagages entre pour 0.82 p. 0/o dans la recette totale de l'exploi­ 
tation. Cc rapport était de 0.74 p 0/o eu 1875. 

§ 5. - PETITS PAQORTS ET ARTICLES DE MESSAGERIES. 

Le tableau ci-après résume le mouvement et la recette de cette catégorie de 
transports en 1874, comparés avec les résultats de l'exercice précédent : 
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-- 
IIOU\'EMENT. RECETTE. PRODUITS 

NATURE moyens 

us Difirmts u 181! Dilltrtnm eo 1874 
En En 

E:llfÉlllTlONS. 18i4. 18i3. 
En pl11s.1 En moins. 

18';4. 18i3. 
1 En moins. En plus. 1874, 1873. 

~- 

l(ilogr. l(llogr. l(iJQgr. Kitoir. 
Colis par upr.;•. . . 1,0Sll,400 749,ijZ3 338,667 ., 78,452 41 61,(;79 76 24,77:? 65 • • 07 0 07 l p,i,r. pilJDOlf. • • . .G,103 168,GIJ - 12?,510- :!,11372 0,330 44 " 4,156 72 • 05 • 04 

Pttilt-1 march,nd,se-J. 19,218,-W.. 18,810,931 311 .~74 .. :lS5,f.60 63 388,374 51; . 2,713 93 n 02 11 02 

--- --- -- 
Torui: IT ll(.lfUl'U, 20.3!t2,99! 1.1,789.3~7 686,141 IZ?t51O 466,:180 76 448,~ 76 24,772 65 6,870 65 ,, 02 • 02 

Augnien111ion tn 11!74 563,rol Ulog:ramrne• ou 2.61 p 0J., li ,902 rr.,nes ou 3.9!) p. 0/, 
, 

Ce groupe de transports entre pour 5.49 p. 0/o dans la recette totale de l'exploi­ 
tation; en f875 celle proportion était de 5.40 p. 0/.,. 

§ 4. - GROSSES ftfARCRANDISES. 

Le mouvement et la recette des grosses marchandises en {874, et la compa­ 
raison avec les chiffres correspondants de -1875, sont renseignés au tableau 
ci-après : 

·- 
MOUYEMENT. RECETTE. PRODUITS 

NATURE moyens 

DES DiDërenm u IS71 Difüencu en 1871 En En 

TllAN8f0llTG. f8H. 1875. 
En plus.1 En moins. 

!SU. 1875. 
1 En moins. En pl11s. 1874. 1875. 

lbrch1nd,.,s lnt,s Tonnes. Tonnes. Tennes , Tonnes. 
au minilft.C1-et. • • • 7,889 6,74-1 . 1,10 . 73,007 19 73,204 77 . 107 58 0 25 10 85 

Jrt elasse , . . ... JQ4,3:?4 I0~,489 . 165 667,832 27 0-16,198 44 21,633 83 . 6 40 6 18 

:!• ·- ...... 131,r.3 129,7!lS l,47S . 617 .8~1 6(1 670,123 60 " 52,302 » Vil 5 16 

3< - ....... 340,9:.S 33•,6?4 G,:i:u . 1,2-13,058 91 1 ,3-19,649 61 » 105,690 70 3 Il!> 4 03 

4• - . . . . . - 1,002,01 l,0:ZZ,5Jj, . 20,121 3,018,4:?9 01 3.560,402 3; " 512,063 36 3 o. 3 48 

E:iprditionsaux r:arif, 
sr'ciau:J •..•• 996,r,OS 637,392 361,216 . 3,856,556 92 3,068,842 51 787,71/o 41 " 3 86 4 81 

A pri, rtduir, .••• 34,4'5 $,433 . 2:l,!8S 4:l,716 74 126,528 84 » 82,812 10 1 27 2 17 

--- ----- -- 
En1tmhlir; rt rno_ytnnts 2,Glil,903 2,!!91,0J[, 370,170 4-'1,2i7 9,55 t, ~:?:? 6-', 9,495,040 14 800,3-18 24 753,005 74 3 65 414 
Frais ~ct('SfOÎru . . . . J:?0,96022 109,632 33 11,327 89 . 0 05 0 05 

-- 
1 Toucx u ■onuu. 2,619,00S 2,294,015 3i0, 1,0 44,27'1 9,672,281 86 9,604,672 47 820,1176 13 753,065 74 3 70 4 19 - 
; Augmonlotion,n 1Sï4 3!>,8931onn,. oa J.\.20 p.o/, r,. 67,GIO 39 ou o. 10 p.•/• 
1 

Le rapport de la rcceue des grosses marchandises à la recette totale <le 
l'exploitation, en 1874, est de 72.5f p. °Jo. En 1875 cette proportion était de 
72.89 p. 0/o• 

Le produit moyen de la tonne transportée était en ! 872 de fr. 4.25, et 
en 1875 de fr. 4.rn. En 1874, cc produit est descendu à fr. 5.70. 

Il n'avait été fait, en 1875, qu'une application restreinte et de courte durée du 



( 49 ) [ N• 245. J 

barème de F~tat aux transports des marchandises. Celte application n été 
complète pendant l'exercice enlier -f874. 

La diminution du produit moyen de i872 lt 1874 ne peut être attribuée qu'à 
la réduction du prix de transport. 11 ne semble pas, d'ailleurs, que celle réduction 
nit amené des transpcns nouveaux.ml qu'elle ait.pu être une cause 'détermlnnntc 
d'augmentation du mouvement existant. 

On est donc fondé à admettre que, i, tarif égal à celui de 1872, le tonnage 
transporté n'eût pas été moindre. Mais~ dans ce cas, la reeette eût été de 
fr. 11,082,210-84 . 

Les réductions de tarif dont il s'agit ont donc amené, sur le produit des 
marchandises, une diminution que l'on peut estimer n'avoir pas été inférieure ù 
. rr. 1,409,927-98. 

§ ~. - FINAl'iCf.S, iQUIPAGES, CIJRVAUX ET IIESTl,\UX. 

MOUV.EllEH. RECETIE. moourrs 1 

NATURE moytns 

tiES fliftrtlC~S tQ 18i 1 llilire1m ta 1m f.n En 
TAANS P 01\TS. i8U. 18ï:5. 

En plus. !En m:lns. 
18i-i. -t8ï3. 

En plus. 1 En moins. l8ï4, 18ï5. 

Grou?•• ·Groups. 1 Finonc~ .••••• 70,2&, 115,:!,U ~ .u,ooo 19.~JS 51 :111,131 Ml • 10,61~ 66 Ill- 23 o 26 

Voitures. \'oiluru. 
t-:,,uipa,ges . . . • . 2Jl i>:? 161) . i,1128:. 2.~;1 4,€8? U • 33w -17 13 

E,ptdition, Esptdi1ion.. 
Chtnu, et t,estioa,. 6,:r:.1 !;,93!) 1,1s . 111,f.a!l :?3 116,~1)3 !IO l!'.,~5:, 38 . ?ij il 10 5i 

Tou.r1 . ~ .. 1511,307 67 14$,,M 01 10,ll'i !f2 I0,1'15 86 

, -··- 
Augmenloli~n en 11174 .•.• fr o,521 .w ou o.39 r- •; •• 

Dans la recette totale de l'exploitatiùn, ces catégories de transports entrent pour 
une part correspondant il Li8 p. n/0; en 1875 celle part était de 1.15 p. "[«. 

§ 6. - PnooUITS EXlRAOIIDliUIJ\Es: 

Frais de chômage du matériel. .• 

Télégrammes privés . • . . . . . 

Correspondance postale • 

Frais de dépôt . . . 
Location de terrains. 
Bris de glaces 

Divers .••••... 

ÎOTAVJI • 

Augmenlalioo en t8î~. 

DlFftRCHCES EH 1874. 
1874. 1873. 

\ F.:'i PLl.:5. EX )IOIX~. 

2.\.,703 G3 26,ï!IG ~9 • 2,092 !>li 

3,365 ':W ~2,951 90 • 9,586 70 

5,000 • ~.ooo . • . 
1,3i.j ,5 886 80 487 95 • 

f2,559 36 -Lï22 99 7,83t; 3î • 
lî ~ '26 IO . !l rn 

46,0iti !l!) 21, l2i 55 2-J.,949 -H " 
93,0!IG 93 71,511 1;3 33,'2ï:.J 71) 11,GSS 31i 

- - 
fr, 211!i85 40 OU 30. 18 JJ. 0/o . .. 

15 
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Les recettes figurant comme produits extraordinaires dans les comptes de 

l'année 1874, correspondent à 0.69 p. 0/o de la recette totale de l'exploitation. 
En -1875 celle proportion était de O.~~ p. °Jo. 

§ 7. - Co~IPAllAISON HÉSOMÉB DES ,-\XNÉF.S J874 ET t875. 

a.) Répartition des produits de toute nature. 

,·- 

1 

\ Voyageurs. 

Bnguges\ au 111i11im11111. (Expédit.) 
taxés 1 . 1 (Q . l ) 

l au pO!l ~- • , 11111 aux. 

· Petites marchandises .. (J{ilogrum.) 

Grosses 

Finances. 

Équipages 

• (Tonneaux.) 

[Groups.) 

(Expédit.) 

Chevaux et bestiaux. .. ( - ) 

Produits extraordlnatros . 

t8~.t. 
1 

uns. 

I') 
2,987,HG 2,69~.65\ 

'21,-t53 23,745 

H,338 39,'~98 

':!0.352,998 Hl,7$9.369 

'2,619,908 2,~9-1,015 

î0,285 115,215 

212 52 

6,357 5,939 

" " 

--- i I\ECETTE. 1 
1 
! 

187 •. 
1 

.., .. 
1 
1 

1 
2.8ï7,221 !Jtj 2,806,H~I 64- 

9,997 60 H,929 -H 
!19,719 54 85,~SG ·n 

466,286 76 H-8,38,I, ;i.; 

9,672,282 86 9,604,Gii 4-i 

t9,5l5 5-~ 

7,132 85 

rn, ,659 2s 
93,096 93 

30,t31 ~o 1 

2,t50 71 

1 rn, 203 oo j 
71 511 53 I 

' 1 

TOTAUX. 

Augmentation en 18îL • 

fJ,376,913321 ~3,n7,6~? Oi I' 

-- . 1 
rr. rn!l,201 2~ ou t .51 p. •1~. , 

1 

Dans les totaux de recette que donne cc relevé, ne sont pas comprises les 
sommes de 198,681 francs et de 171 :672 francs, représentant les redevances 
perçues du chef de la traction efleetuée, en 1874 et 1875, au delà des frontières 
française et grand ducale, pour compte des compagnies de l'Est français et de 
l' .Alsacc-Lorrai ne. 

Une recette de !00 Irancs, répartie proportionnellement à l'importance des 
transports, donne les résultats suivants : 

tn 18ï-i. t:n 1873. 

Voyngeurs . . . 21 ~H ' 2t 29 
Bagages . . . )) 8::2 ,, 74 
Petits paquets et petites marchandises. 3 49 

100 5 40 
Grosses marchandises. . 72 5i 12 89) rno 
Finances, équipages et animaux. . . 1 18 1 i.5 
Produits extraordinaires . . . . » 69 )) füj 

(') Dans ces chiffres, les billets d'aller et retour sont comptés pour deux voyageurs. 
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b.) Recette, dépense et bénéfice 7>antr1ité de travail. 

Iteceue par : 
tn 1874 Eu lij73. L>ilrfrcnces pour 1614. 

Kilomètre exploité . 42,757 74 42,f 0f 03 + 656 71 
Locomotive-kilomètre . . ~t~9797 5.H809 -0.!52012 
Train-kilomètre. 2.759ao 5.28595 -O.f>4458 

Dépense par : 

Kilomètre exploité . 50~4t 7 07 51,743 09 -i,526 02 
Locomotive-kilomètre . t .84901 2.5~096 -0.~0f9t> 
Train-kilomètre. . 1.94-978 2A7600 -0.!:>2622 

Bénéfice par : 

Kilomètre exploité . ·i 2,320 67 f 0,557 94 +i,962 75 
Lceometive-kilomètrc . 0.74896 0.76715 -0.01817 
Train-kilomètre. 0.78977 0.80793 -0.01816 

c.) Recette par kilomètre de voie exploité. 
lleccttc 

5Ehl'ICE::i: 

Voyageurs cl bagages . 
) {874- • 

. l -t 875 . 

l'tlurcharidist·s, finances, équipages, \ 187 4- • 
animaux, etc. ~ i875 

1010l0. 

2,996,959 -10 
2,90/i,267 50 

moyenne 
par kilorntlrc. 

l>iRércncc, 
pour 187~. 

!) 'ti7 4 89 1 + 2!)6 08 
9,278 8·J ~ 

rn,579,974 22 55,1G2 86 l + 540 M 
·10,275,564 77 52,822 22 ~ 

VI. 

Dépc118es d'cJ1ploltntlon en 187-t. 

Les dépenses d'exploitation, en i 874, se sont élevées, approximativement, ù 
la somme totale de fr. 9,1>20,~42-85, qui se répartit comme il suit : 
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MOltUNT DES Dl Pl NSES I RAPPORT r. 0/. 
NATURE DES DÉl'EXSKS PAR ARTICLES DU BUDGE'l'. 11========1 à 1. 

PAR CATP.GORffS,, PAR SERVICES. 1 dépen1tlolale. 

ADmNJSTHATJON CENTRALE. 

Traitements du personnel, frais de route et do ~éjour. 
Traitements et salaires des huissiers, concierge, etc. 
Divers (rrais de justice, assurances, etc ) 

VOIES ET TRA VAUX. 

·Traitements et indemuités des Ionctlonnmres et em- 
ployés • • . . • • • • • • . . . . • . , •. 

Salaires des agents payés t1 la journée ou par mois (ser­ 
vice permanent) . . . • . . • . . . • . . . • . 

Rails, billes et accessoires. - Travaux d'entretien, etc. 

TnACTION ET MATÉlHEL. 

Trailements et indemnités des Icnctlonnaires el em- 
ployés •..•......... 

Salaires des agents payés â la journée ou par mois . · 11, 7H>, 939 7/• ~ 5,386 ,ol7 98 
Combustibles. - Entretien et , éparaticn du matériel. 3,558,673 77 } 

TIIANSPORTS. 

Traitements cl indemnités des Ionctionnalres el em- 
ployés ..........• , .. 

Salaires des agents payés à la journée ou par mois. 
,, Frais d'explottatten , chaullagc , éolasrago des .sta­ 

tious, etc. Quore-par; dans les dépenses des stations 
communes •••.••••. , ••..• 

Camionnage. - Prise et remise à domrctle .• 
Pertes cl avaries. - 1 ndem ni tés aux ayants-droit, etc. 
Redevances anx Compagnies pour l'usage de leur ma- 

tériel. . . • . . . . . . . . . • • . • · · · · 

SERVICES EN GÉN€11AL. 

Traitements et indemnités dos fonetionnaires et em- 
ployés .....•........ · · · · 

Salaires des agents payés a la Journée ou par mois. 
Matériel, fournitures de bureau. - Impressions, me­ 
nues dépenses . . • . . . . . . . . . • • • • 

Secours exceptionnels 11 des ageuts par suite d'acci- 
dents, etc. . . . . . . . ....•.• • . • • 

1 
◄38,662 96 I 
n .3112 96 \ 
7,Wl 81 J 

Hi3,658 73 

1 10,960 70 i· 

612,801 ◄8 4,837,668 37 
~ ,H3,!JDG 49 

407,90/t 47 

GOl ,481 87 \ 
f:i-35, 244 87 · 

590,81.3 97 ~ 12,187,432 22 
'io,132 '•4 
74, 20, 89 

220,oM rn 

2! 1'288 BI> j 
.f1,419 56 

99,623 84 

5,9H 30 

· Tor s ï.. 

18,94 

22.(~4 

.f 48 

917i9, '223 8!$ 

,\ déduire: .Irais do traction sur les terrrlolres français cl grand-ducal. 1 ms, 684 • 

Resle ..•••.. fr. 1 9,520,IS42 85 

rno. » 
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Vil. 

t:ombn•1lbles, hnlle8 et grals8e8. 

La consommation de combustibles par les locomotives. comparée à celle de 
l'exercice -1875, est résumée au tableau ci-après : 

. ., - ... 
BRIQUETTES. CHARBON. ENSEMBLE. 

ANNÉES. 
QUA:'i'CITÉ \'.\LEUII QU.\:'i'rml \'.\LEUR QU.\NTll'.(l VALEUR 

·- . . • :, . .,., " . :, . t t: "~ .. ~ ,. e ~-~.i iU •. .. 
fj~J p~-~ _~il ·-!:: 

TOTAi,!!. TOT,U.F.. TOT.\Lll. TOTALF.. ,.• e e TOTALE, •rOTALll. ~i'ê 
f~ -z~ -g~ -ll~ a. - <> 

1~ 2-, 
..5:-" .:!-" .!:-" .!: •.• .2:z.1 

18ï~ •.••••..••• 18,299,693 3.4'.l 5}1,Cl.50 61 0.l03 ~1,31,,980 l!i.21 1,670,863 73 0.314 1 '·""·'" + .. ., 9J,l>-U,6ï3

1

18.63 

1873 ••.•••••••• 16,6:?1 ,728 3.78 ,11, 170 20 0.107 G,,,;:s1,vso 14.il 1 ,~(17, [i,i OS 0.3W 81,313,iOS 18.49 l ,068,3U 34 0.-U7 

---- -- -- --- -- ___ , 

1 ~ ri\ plus ..• 1,671 967 . 70,910 38 . re.ess, • o.r.o l&Z,660 67 . 18,3~,007 O.H 26'?,600 OJ 
Dilrfrtn,.s 

1 o.~ 1•our l~H / • . • 0.004 . . . 0.0:!6 • » • cnmo1n1 . ~ 

La quantité de combustibles consommée par les locomotives, s'est accrue de 
22.54 p. 0/0 cl la dépense a augmenté de 15.34 p. 0/0 seulement .. 
ta dépense de combustibles par locomotive-kilomètre en '.1874 présente, sur 

celle de l'exercice précédent, une diminution de ~.25 p. 0/0• 
La consommation par kilomètre parcouru s'est accrue de O. 76 p. 0/o- 
La dépense moyenne des matières grasses {huiles et graisses) a été, en f 874, de 

fr. 0.038 par locomotive-kilomètre, et en 1875 de fr. 0.045, soit une diminution 
de 11.63 p. "/o pour !874. 

En réunissant les résultats précédents. on trouve que la dépense moyenne de 
la consommation de combustibles, d'huiles cl de graisses par locomotive-kilomètre 
a été de fr. 0.4-~~ en !874, et de fr. 0.485 en 1873, soit une diminution de 
5.80 p. 0/u pour {874. 

Vlll. 

Comparal•ou des ré8nlfat8 de l'c11:ploltntlon pendant lc8 annéc8 187 ,t 
et 1873. 

Les résultats de l'année 1874, comparés à ceux de l'exercice précédent, peuvent 
se résumer comme il suit : 

J6i3. Difftrenccs rom· 18ï:'i. 

Beceues brutes . . fr. 
Dépenses d'exploitation. 

Bcceues nettes . . fr. 

15,576~915 32 
9,~20,542 85 

5,8156,570 47 

15,-1771622 07 +199,291 '2~ 
9,95v1!>88 22c)-4H>,04a 57 
5124-2,055 St; +6141536 62 

(') Dans le compte rendu de l'exercice 1875, 1c montant de la dépense n'avait pu être 
indiqué ffll'aj•proximalfrcmcnl. 

14 
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Le produit ncL de I'exploltation est de 5,8~6,570-47 en {874, et Je rapport 
de la dépense à fa recette brule est de '7 L { 7 p. 0/0• 

JX. 

LlqnldaUon. «:ompte de premier ~tablhlaement. 

Aux termes de la convention tin 51 janvier -1875; le Gouvernement est entré 
en jouissance des lignes du Grand Luxembourg à partir du {or janvier précédent. 

Sous la date du 18 avril {874, il a été rendu compte de l'exploitation pendant 
l'exercice t 875, cl les chapitres qui précèdent renseignent les résultats de l'exploi­ 
tation pendant l'exercice 1874. 

D'autre part, l'État a eu à liquider la situation active et passive de la Com­ 
pagnie à la date du 51 décembre 1872, et celte liquidation étant aujourd'hui 
terminée, il en sera incessamment rendu un compte spécial. 

La loi du 16 aout 1875 a mis à la dlsposition du Département des Travaux 
Publics un crédit de 18 millions pour l'amèliorntlon et l'extension des voies, du 
matériel, etc., et, par une loi du Jcr juin f874, il a été accordé un nouveau 
crédit de 4,f>00,000 francs, pour la continuation des mêmes travaux. Il a été déjà 
-rendu compte de l'emploi de ces crédits dans le rapportprésenté aux. Chambres sur 
les résultats de I'exploitntion des lignes du Luxembourg pendant l'exercice 1875. 

XL Les renseignements donnés il cc sujet sont complétés par le tableau formant 
l'annexe XL, qui résume les principales améliorations apportées à l'aménagement 
<l es stations. 
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POSTES. 

BUREAUX IJE POSTE ET BOITES A I,ETTIIES. 

ru. En 1874 le nombre de bureaux de poste s'est accru de -i0, et a ainsi atteint 
le chiffre de 479 bureaux répartis entre 4~9 localités, soit 9 localités de plus 
qu'en 1873. 

-102 boîtes it ll'llres nouvelles ont été établies en -1874, ce qui en porte le 
nombre à 4,798. 

Voitures pourvues de boîtes ù lettres mo- 
llilcs . •· 

Kilomètres parcourus 
Lettres recueillies . 

f.n 1874. 

HO 
n,087 

299,727 

[Il 1873. 

H:'5 
ti14ù8 

285)059 

IHff'êrc-nces pour 1814. 

DISTRIBUTION ET TRANSMISSION nES CORHESPONDAJ\"CES. 

XLI. Le nombre de facteurs chargés de la distribution des correspondances s'est 
augmenté, en i874, de 29, dont 12 pour le service des villes et i7 pour celui 
des communes rurales. 

Le nombre de distributions journalières a été de 2 ou 5 dans 523 localités, de 
4 011 !':i dans i ½8 localités, cl de 6 ou 7 dans i8 localités. 

Parmi les localités pourvues de bureaux de poste, i 0 ont été dotées d'une 
troisième distribution, 9 d'une cinquième, et -i d'une sixième. 

Des 2, 1 J 5 communes rurales dépourvues de bureau de poste, 8 ont été 
desservies 4 fois par jour, 50 trois fois, 440 deux fois, et les 1,65~ autres 
une fois. li a été accordé une seconde distribution à 5 communes cL une 
quatrième distribution il 8 communes. 

XLI. Service ambulant. - Le parcours journalier des wagons-poste, qui avait 
atteint 4,204 kilomètres en 18751 s'est élevé, en i874, à 4,424 kilomètres, soit 
220 kilomètres en plus. 

Cet accroissement de parcours résulte de certaines modifications de service 
cl de l'organisation d'un nouveau voyage (aller cl retour) des bureaux ambulants 
de l'Est, entre Bruxelles et V erviers. 

XLI. Malles-poste. - H3 services de malles-poste, soit 4 de plus qu'en ~875, ont 
fonctionné en 1874, avec un trnje! journalier de 6,f:H l kilomètres. 

Outre les services de malles-poste ci-dessus, qualifiés d'affluents, parce qu'ils 
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relient aux chemins de fer les localités situées en dehors du réseau, il existe des 
services de messageries quotidiens et non quoi idiens dont le parcours a été, pour 
les premiers de 51225 kilomètres par jour et pour les seconds de 8,578 kilo­ 
mètres pnr semaine. 

Ces services ont transporté 528:888 voyageurs, soit une diminution de 
1-i, 184 sur 1875. 

RECETTES. 

n111. L'ensemble des recettes effectuées par le service <les postes en i874, s'élève à 
fr. 81840;022-~9, soit fr. 485,200-i 7 ou o.78 p. 0/o d'augmentation sur l'exercice 
précédent. 

Nous reproduisons ci-dessous le tableau inséré les années précédentes et destiné 
à mettre en lumière les résultats de la loi du Hi mai i870, concernant la taxe 
uniforme des lettres à 10 centimes et les cartes-correspondance. 

l'ROUUIT l'ROUUIT lllPFÉRl!NCI; l!'IFLUE!'ICE 
ctrcctifdes timbrc,-po1to ficLif dei tlmbrce-postc en moin, PRODUIT de, réforme,.., introduite• de 10 centhnca el nu- 

do 10 centi mea tlc:•rn•t <m ,upJio,irnl ln entre por la loi du 15m•i 1870, 
An nies. et nu-dcuus1 rocc,llo de I U9 nur.- let recettes réelle• do, l\lr la recette, 

1 

y cumpri, mcntée de '200,751 r. Ol en tenant compte 
le• enveleppea 

par An, moyenne do ln 
let recette, cartcs ... corrcspondencc du pi-ùduil di,J 

timbrées. 1;s~~':'i'J~9. observée de ûcrlvee. certes-ccrrespcedence. 

Frtmc•~ J,.'ro.oc,. Franc,. franc,. Franc,. 
186!) tUi85,ts6ts s.sss.ses n Il )1 

1870 ts ,429, 127 5,844,522 4H,195 Il - 4-t!S,195 

i 871 s, 77/f, 058 6, 1015, 079 55·1 ,041 40,082 - 290,9159 

1872 ?:I, 981 , /i,62 6,565,856 584-,574 .148,155 - 256,259 

1875 6,·192 ,042 6,626,1:5!)5 4-54, t>!H 229,2~8 - 201>,293 

18711- 6,5-19,886 6,887,5!:iO 5(i7146/k 290,200 - 77,~fi4 
1 ' 

On voit que le débit des timbres-poste de 10 centimes et au-dessus, qui peut 
être considéré, ainsi que les comptes rendus de t870 et suivants l'ont établi, 
comme l'expression à peu près exacte du produit des lettres, s'est élevé à 
6,o i 9,886 francs. 
Si )'on ajoute à ce chiffre le produit des cartes-correspondance, lequel, ne 

cessant de progresser d'une façon remarquable, a atteint 290,200 francs, on 
obtiendra pour le rendement de la correspondance manuscrite une somme de 
61810,086 francs. 

La colonne 5 du tableau ci-dessus indique que les recettes opérées sans les 
réformes de 1870, eussent été probablement de 6,887 ,5~0 francs. 
Il s'en faut donc de 77,264 francs seulement, que ce chiffre n'ait été atteint. 
Les prévisions émises sous ce rapport rlans le dernier compte rendu se réalise­ 

ront doue plus rapidement que l'on ne s'y attendait. li paralt, en effet, probable 
que, dès l'année 187~, la recette dépassera le chiffre qu'elle eùt atteint, par 
l'effet de l'accroissement normal du trafic, si la réforme de i870 n'avait pas eu 
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lieu. Les dégrèvements réalisés par cette réforme cesseraient donc d'être onéreux 
pour le Trésor, si l'on n'envisage que la receue, et, d'un autre côté, ln somme 
des services rendus par la poste s'est accrue dans des proportions considérables. 

DÉPENSES. 

llll. Le montant des dépenses du service des postes s'est élevé en 1874 à la somme 
de fr. !'S.!'S28i236-04, à laquelle il y a lieu d'ajouter une somme de 2!'.> 1,090 francs 
représentant la quote-part supposée ùc la poste (1/t.) dans les frais généraux 
communs aux quatre branches de l'administration. 

On obtient ainsi un total de dépenses s'élevant ù fr. r5,'i79,55l-04, lequel, 
défalqué du chiffre de la recette brute, donne pour recette nette fr. 5,060,69i-t>f>. 

Les frais d'exploitation aueigncnt, suivant ces bases, 6:'J.58 p. 0/o de la recette, 
chiffre égal à celui de l'an dernier. 

CAISSE D'ÉPARGNE. 

XLII. Les versements opérés chez les percepteurs des postes se sont élevés : 

En t874 
En 1875 

Augmentation pour 1874 . 

à fr. 3,80~,i J3 6i 
5,255,408 84 

. fr. :S7i ,704 77 

Les transferts opérés, en f 874, de la caisse générale et des succursales à la 
poste, ont excédé de fr. 26, 782-77 les transferts des bu réaux de poste à la caisse 
générale et aux succursales. 

La caisse)' pour ~e~boursemenls fr. 
a payé - intérêts sur comptes 

soldés . . . . . fr. 

DIITéroncc• 
Eo 1874. Eo 1873. en plus pour ISH. 

1,891~024 94 !,-146,486 46 744,D38 48 

5,809 ~5 4,822 69 986 84- 

Ensemble. fr. 1,896,834 1'-7 J, HH ,509 H> 7 4~,ü2o 52 

Les achats de fonds publics pour compte des déposants se sont élevés, 
en 1874, à fr. 270, 167-57. 
la situation générale, depuis l'organisation de la caisse d'épargne dans les 

bureaux de poste, se résume comme il suit : 

Nombre de livrets existant 
au 51 décembre • 

Soldes, à la même date, des 
comptes des déposants, y com- 
pris les intérêts capitalisés fr. 6,67o}Œ56 82 4,857,0!6 75 J ,838,020 09 

18H. 18?3. 
üifrércuccs 

en plu, pour !87~. 

17,3f5 4,030 

REl,ATIONS INTERNATIONALES. 

Une convention ndditionnellc, conclue le 7 mai i874 et entrée en vigueur le 
1er juin suivant, a introduit: entre la Belgique et lu Suisse, l'échange; des 
eartes-correspondauce, au prix de Hi centimes par carte. 

HJ 
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Un acte de même nature, signé à Rome le iO juillet 1874, a porté de 200 à 
~00 francs Je maximum des mandais-poste tirés de la Belgique sur l'Italie et 
V ÎL'C-\' (' rsâ. 

Celle modifleation a pris cours le {c•· octobre de ln même année. 
Un arrangement pour le transit des lettres chargées avec déclaration de valeur 

a été conclu le 20/29 juillet 1874, entre les administrations des postes belges et 
françaises. Par suite de cet arrangement , les bureaux de poste belges servent 
actuellement d'intermédiaires pour l'expédition des valeurs déclarées entre la 
France cl les Pays-Bas. 

Enfin: le 9 octobre 1874: a été signé ù Berne, le traité fondamental d'une 
vaste association postale entre tous les pays du monde. 

Cette associarion, qui porte le titre ù'llnion genfrale des Postes) comprendra 
tous les 1t1ats de l'Europe, la Russie asiatique) l'Egypte et les 11tals-Unis de 
l'Amérique du Nord. 

llVIII. L'Union qéuéru!« des Postes repose sur les hases suivantes ; 
1° Adoption, par chaque pays, de taxes uniformes pour l'étrauger, dans les 

limites de 20 à 52 centimes par port simple de H> grammes pour les lettres, et 
de 5 à -J ! centimes par port simple de ~O grammes pour les [ournaux , les 
imprimés et les échantillons , 

2° Suppression des décomptes internationaux, chaque admlnistration conser­ 
vant en enlier les taxes perçues par clic ; 

5° Liberté absolue du transit , droits ù percevoir de cc chef, réduits uniforrné­ 
ment à une simple indemnité de transport. 

La conséquence imrnrtlinte de celle réforme sera un abaissement momentané 
des produits du service des postes, abaissement qui sera largement compensé par 
les avantages que le public retirera du dégrèvement des taxes pour l'étranger. 

L'examen du tableau XLV)ll fera reconnaître l'importance de cc dégrèvement. 

PAQUlmOTS-POS'fl~. 

Au commencement de l'année 1874, la Compagnie concessionnaire des lignes 
postales de la Plata cl du Chili ayant abandonné celle dernière ligne, le Gouver­ 
nement prononça ~a déchéance. 

Celle décision, conlrc laquelle la Compagnie concessionnaire vint à se pour­ 
voir, fut confirmée par une sentence arbitrale. 
Toutefois, le service postal direct entre la Belgique el les pays <le l'Amérique 

ch: Sud n'eut pas à souffrir de cet étal de choses, et les expéditions d'Anvers 
continuent à s'effectuer régulièrement, savoir : 

Le 1er c•t le i ~ de chaque mois, pour le Brésil, l'Uruguay et la République 
Argentine; 

Le 17 de chaque mois pour le Chili et le Pérou. 
Le service postal direct et régulier entre la Belgique cl les États-Unis, service 

dont " Ylnternctionol navigation Company 1, de Philadelphie est concession­ 
naire cr. vertu de la convention du 1<r juillet i875, a été inauguré au commen­ 
cement de l'année 4874. 

Les départs d'Anvers pour New-York et pour Philadelphie ont eu Hou d'abord 
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alternativement de deux en deux semaines; ils se succèdent actuellernent dans 
Ir même ordre de douze en douze [ours. 

Aux termes de l'acte de concession ils deviendront hebrlomaduires :"1 partir du 
,ter murs i876. 

STATISTIQllE GJbinAI.E. 

XLIV. L'annexe XLIV permet de constater , dans le mouvement des correspon- 
dances, les progressions suivantes : 

Augmentation p. •J~ 
Moyenne annuelle 

Sur l'année 1873. du li année• prtddull llnl. 

Lettres de et pour l'intérieur. 
ou pour l'étranger. 

Lettres de service . 
Journaux. . 

. Imprimés; 
Curtcs-correspondancc de et pour l'intérieur 

de ou pour l'étranger 

XLV. L'accroissement remarquable, que le dernier compte-rendu constatait dans Je 
mouvement des lettres chargées avec déclaration de valeur, n'a fait que s'accen­ 
tuer davantage. En 1875, le chiffre des déclarationsj 156,469,859 francs) accusait 
sur l'année précédente une augmentation de 45)fü1'5,35o francs. Pour f 874, il 
atteint i86,79i ,~45 francs, soit ~0,521 ,704 francs en plus sur 1875. 

Quant au nombre de lettres avec valeur déclarée: lequel était, en !875, de 
i.94,4!:>5, il est parvenu, en !874, au chiffre de 251,442, soit en plus 
56,989 lettres . 

La valeur moyenne par lettre était, en 1872, de ~~8 francs; elle s'est élevée, 
en -1875, à 70! francs, cl en -1874, elle a atteint 807 francs. 

Celle double augmentation sur le nombre de plis transportés et sur le montant 
des déclarations, est incontestablement l'effet des réductions introduites le 
je• juin 1875 dans le tarif du droit proportionnel. 

Suivant une obscrvutlon dr_jà faite, et que les résultais de !874 viennent de 
confirmer, le précédent tarif trop élevé, surtout pour les fortes sommes, non­ 
seulement écartait de la voie postale beaucoup d'envois importants, mais provo­ 
quait encore le développement de la fraude consistant à déclarer moins que la 
valeur insérée. 

Le droit proportionnel, qui s'était accru de 141081 francs en f 8751 a reçu, 
en !874, une nouvelle a11gmen1ali~n de t5~424 francs. Ce résultat démontre que 
l'abaissement du tarif n'a pas été moins profitable au Trésor qu'il a été utile au 
public. 

Le montant des valeurs perdues est resté en-dessous du chiffre de l'an dernier. 
Il était, en 1875, de 1,400 francs; il n'est plus que de 720 francs en i 874, soit 
un peu plus de 1/3 centime par i ,000 francs. 

4.~2 8.!J4 
5 us 9.48 
2. )) 4.90 

1 f .'47 7.08 
HS.89 11.;50 
28.19 1) 

;\0~.16 ,~ 
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Sur cette somme, :UO francs seulement ont été supportés par le ~rrésor. 
Le surplus représente une valeur soustraite dont on a pu récupérer le 
montant. 

Cette perle s'annule, pour ainsi dire, devant le produit des valeurs déclarées 
qui s'est élevé en {874 à fr. i67 ~i 76-!H (port et droit proportionnel réunis). 
Enfin, le service des articles d'argent il l'intérieur du royaume enregistre une 

augmentation de près de {00 mllle mandats sur les 8ti mille émis en 1875. 
XLVI et XLVII. Ces annexes donnent respectivement le détail du mouvement postal en t87.f., 

comparé à celui de 1875, et la statistique du nombre de lettres par habitant pour 
la Belgique et les principaux Étals de l'Europe, de !86! à {874 inclus. 

,..._ 
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THEGRAPHES. 

SITUATION GÉ1"ÉHALE. 

XLIX. Longueur des lignes télégraphiques .•••. Kilomètres. 

Développement total des fils conducteurs 

Bureaux ouverts ou public • • • .• 

Appareils télégraphiques en service • 

Id. 

Nombre. 

Id. 

Sl'IUITION ~O 31 DÉCURRE -----,--1 EXTENSIONS 
~87,I.. 1 1873. EN187,I.. 

- 4,90U li, 719 190 

20,tH2 18,9/~8 1, 56/t 

1>74 1:i4-7 27 

1,0tjU 9154 102 

Il y avait, en outre, 991 kilomètres de fils établis aux frais des concession­ 
naires de chemins de fer. 

Ces fils, ainsi que les appareils qui les desservent, sont utilisés, en presque 
totalité, aux correspondances privées, comme moyen auxiliaire de communi­ 

' cation. 
Au 1er janvier 187f'>, le réseau télégraphique complet de ]a Belgique compre­ 

nait donc 21,o03 kilomètres de fils conducteurs. 

DÉPENSES ET RECETTES. 

Aucun nouveau crédit pour la construction et l'extension des lignes télégra­ 
phiques de l'État, n'a été alloué en ·1874. Le montant des fonds de premier 
établissement s'élevait donc, au 5{ décembre 1874, à lu même somme qu'au 
51 décembre précédent, soit à . . • . fr. 5,6,H,000 ,> 

Les fonds dépensés ou engagés se répartissent de If;! manière 
suivante : 

Lignes télégraphiques (poteaux , fils conducteurs, supports, 
accessoires, conducteurs souterrains). . fr. 2,302,769 66 

Appareils de transmission, piles, accessoires, 
locaux, mobilier. • . -1,H>3,·t23 48 

Valeur des approvisionnements en magasin !27,058 84 

Ensemble. . . . fr. 5,582,931 98 

Somme restant disponible au 5t décembre 1874 . . . fr. 28,068 02 
16 
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Répartie sur 20,!H2 kilomètres ile fils conducteurs, et approvisionnements 
déduits, la dépense de fr. 5,!582,951-98 fait ressortir à fr. 168-48 le coût moyen 
du kilomètre. y compris les frais d'acquisition des appareils et accessoires, et 
tout ce que comporte l'installation des bureaux. 

Le service des télégraphes a donné Heu I en 187 4, aux dépenses budgétaires 
suivantes : 
Traitements des fonctionnaires et employés. . 
Salaires des ouvriers et porteurs . 
Entretien des lignes el du matériel 

Ensemble. 

. fr. j ,458,08:5 1 a 
625,854 » 

247,519 !'53 

. fr. 2,509,238 68 (') 

Les recettes de la dite année ont atteint les chiffres suivants : 

Service intérieur . 
international . 
de transit . 

. fr. i,0H),400 :50 
744:07~ ~5 
138,867 1 i 

Transport par exprès des lettres et des 
certes-correspondance . 

Somme duc par les compagnies de chemins 
de fer concédés, pour emploi de fils cl d'appa­ 
reils télégraphiques de l'État (2) 

Ensemble. 

Excédant des dépenses sur les recettes 

2,867 so 

2,564 85 

. fr. 2,005,079 47 

. fr. 500,609 2i 

.Jusqu'en {872, ]es produits annuels du service des télégraphes ont été supé­ 
rieurs aux dépenses budgétaires de cc service. Depuis le dit exercice, les dépenses 
ont excédé les recettes de fr. 94,624-33 en !872, de fr. 292,404-! 2 eu -1875, et 

A 

enfin; en 1874, de la somme de fr. 501>,6~9-2{ renseignée ci-dessus. 
Cette situation est due notamment à l'augmentation, pendant les cinq dernières 

années, des télégrammes à l'intérieur (67 p. 0/o) dont le produit ne couvre pas le 
prix de revient, augmentation qui n'a pas été accompagnée d'un accroissement 
égal de correspondances internationales el de transit, les seules productives . 
Celles-ci ne se sont en effet accrues: pendant la même période, que de 65 p. 0/o 
pour les premières, el de -10 p. 0/0 seulement pour les secondes. 

11 convient de remarquer, en outre; que le nombre des dépêches transmises 
gratuitement pour les divers services de l'administration, notamment pour le 
chemin de fer (!,226,fH5 pour -1874), dépêches dont il importe de tenir compte 
dans l'ensemble du travail effectué, a triplé depuis cinq ans, tandis que le mouve- 

('j Cc chiffre ne comprend pas la part à attribuer au télégraphe dans les frais générnux 
d'administrntion (imprimés, locaux, éclairnge, chauffage, etc.). 

Les transmissions grr1I uites fournies por le service des télégraphes aux autres branches de 
Fadministmtion el les frais de matériel que cc service est obligé <le faire, en vue du chemin de 
fer, dans certains bureaux où il n'y a pas de correspondances privées, constituent une com­ 
pensation plus que suffisante de celle part. · 

(') Pour les années antérieures, celle somme se trouvait répartie sur les autres recettes. 
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ment des télégrammes taxés ne s'est accru crue ile tj9 ½ p. 0/0~ cl la recette 
correspondante de i)I p. "/o seulement. 

Les télégrammes très-nombreux émis par les chemins de for eoncédés, en 
vertu des conventions qui assurent aux correspondances du public le concours 
des ligues et des employés des sociétés couccssionnalres, ne sont pas comptés 
dans le nombre de dépêches de service prérappelé. 

On remarquera que, parmi les produits du télégraphe, ligure pour fa première 
fois une recette du chef du transport par exprès des lettres et cartes-correspou­ 
dance. Cc service, mis en vigueur il partir du 1er mai 1874: a été créé par les 
arrêtés clcs 8 et 10 avril précédent: lesquels autorisent le service des télégraphes 
à efîectuer d'abord cc transport dans l'agglomération bruxelloise. 

Voici le nombre de caries et tic lettres distribuées depuis le mois de mai -t 87 4 : 

MOIS. Carles. Lettres. Ensemble. MOIS. Cartes. Lettres. Ensemble. 

Mai •...•.. (ii9 3.u. f ,023 Septembre .... '793 193 4,286 

Juio ......• 9?0 518 •,438 Octobre .•.•. ïSI 6î8 ~ ,459 

Juillet. . • ..• 868 508 f ,Jï(i Novembre .... 911 74,i ~,655 

Août. •..... î85 493 1,278 Décembre .... 1,001 9M ~ ,95o 

Total général : 1 l ,4i0, dont v,738 cartes et 4-,732 lettres. 

Les résultats clu mois de décembre présentent une augmentation de 9i p. 0/o 
sur ceux du mois de mai. 

La remise de ces correspondances aux destinataires a été effectuée, par les 
principaux bureaux télégraphiques cl de dépôt de l'agglomération, dans les délais 
moyens ci-après : 

Bruxelles (Nord), 2t miaules. 
(Bourse), 22 
(Législatif}, 2+ - 

Bruxelles Plinislère), 24 minutes. 
(}lidtl, 28 
(Est], 28 - 

Bruxelles ptolcnbcek},29mioutes. 
(Poste), 3-1 
(Luxemb.), 3~ 

Pour les H ,470 caries cl lettres expédiées par exprès en l874, il n'y a en 
aucune réclamation fondée; signalant qu'une de ces correspondances aurait été 
retardée ou dévoyée. 

STA TISTJQUE DES CORRESPONDANCES. 

Service intérieur. 

L. Le nombre des télégrammes échangés fi l'intérieur du royaume, en i 874, est 
de -t ,849,975 ayant produit une recette de fr. 1,0H>A00-N0. 

En i 875, ces chiffres étaient respectivement de 1: 759,8:l 7 télégrammes, et 
de fr. 91>!>,160; ce qui donne en faveur de :t'874 une augmentation de 6 ½ p. 0/., 
environ: tant en mouvement qu'en recette. 
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Seroice international. 

LI. En i 874, les correspondances télégraphiques échangées entre les bureaux. du 
pays et ceux de l'étranger se sont élevées i1 693,t>06 contre 676,593 en f 873, soit 
une augmentation d'environ 2 ½ p. 0/o pour· 1874. 

La recette de cc service a atteint en 1874 fr. 744-,079-~3. Elle présente sur 
celle de {8751 qui était de fr. 73~1704-52, une augmentation de i p. 0/o environ. 

Service de transit. 
LI. 206,744 télégrammes ont été expédiés en transit par la Belgique e11 -f 874. 

Comparativement à 1873, qui avait amené un mouvement de H53,550 correspon­ 
dances de l'espèce, on constate une augmentation d'environ 55 p. 0/0 pour -f 874. 

La recette de cc service, qui en 1875 a été de fr. -175,8t7-5~, a atteint en 
t874 fr. 258,867-H 1 correspondant à une augmentation d'environ 57 1

/2 p. 0/0 
sur f875. 

Jlécapitulation. 
Let li. Les résultais comparatifs <les trois services de correspondances, en i874 

et en !8751 sont résumés ci-après: 

l 1874. • 
Mouvement. 

1875 ..• 

En plus en 1874 

} 18i'•· · · 
Recette, • · } 1875. • · 

En plus en 1871,-, •• 

- - 

CORRESPONDANCES 

Intérieures. \ 1nternalionales. 1 de transit. 
1 

TOTAL. 

1,849,!)73 IH>5,1>06 206, 71.4 2,750,225 

1,759,817 676,5!):5 HS5,:550 2,1569,540 

HO,Hrn -17.115 ?55,414 t80,û8:!5 

6 55 p .,. 2.55 p. 0/0 5/f,84 P• n/., 7.05 p. &/o 

f, 01!5 ,400 so 744,079 55 2'>8,867 H 1,998,547 H 

9155, reo " 75~,ï04 52 175,817 52 t ,SM,681 lit 

' 
60,240 150 8,57::i 21 6?,,Q/1!) 7!) 151,665 50 
6.51 p, 0/0 ·l .tt. P· •/. 57,42 p. 0/0 7.17 p .• ,') 1 

! 
Lli. L'annexe Lli donne les éléments d'appréciation de la progression du mouve- 

ment et de la rcceue des correspondances télégraphiques, ainsi que de la 
réduction successive des taxes, depuis l'organisation du service des télégraphes. 

Lill. L'annexe LUI donuc certains renseignements au sujet de la composition et 
de la nature des télégrammes échangés en 187 4, et la comparaison avec les 
données analogues en 1873. 
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MARINE. 

L1! compte rendu de !875 a foil connaître les divers services ressortissant il la 
marine, devenue aujourd'hui une des branches d'administration du Département 
des Travaux Publics. 

L('S extensions et les modifications que ces divers services ont reçues en 18741 

ainsi que les résultats qu'ils ont produits, sont détaillées ci-après: 
Ilydrograpliie del' Escaut et des bancs de Flandre. - Une carte hydrogra­ 

phique des abords de Blankcnberghc, dressée par l'ollicicr chargé de celle branche 
de service, a été publiée dans le courant de !874. Elle fait suite aux cartes des 
rades d'Ostende et de Nieuport. 
Écules de navigation û Anvers et d Oslende.-Ccs écoles ont été fréquentées, 

en !874-, par 46 élèves, soit un de plus qu'en 1873. Les jurys d'examen ont 
délivré 6 brevets d'ofûcicr du commerce; en 1875, il en avait été délivré 7. 

Cours de navigation à Nieuport. - Le cours de navigation ù Nieuport, 
spécialement institué pour les pêcheurs, a été réorganisé, cl suivi en 1874 par 
24 élèves. 

LV. Bateaux à vapem· entre Anvers el la Tète de Flandre. - Les frais occasion- 
nés, en 18741 par ce service de transport ont donné lieu, par rapport à 1875, 
à une augmentation de dépense d'environ 56,800 francs, duc aux grosses 
réparations effectuées à l'un des steamers de passage. 

La recette a été quelque peu supérieure à celle de l'exercice précédent. 

LV. Service de remorque sui· la côte de Flandre. - Les frais d'exploitation et la 
recette de cc service ont été moins élevés en 1874 qu'en i8i5. Celle diminution 
est duc au retrait de la mesure qui avait accordé une réduction de taxe pendant 
les travaux de construction des bassins de commerce, à Ostende. 

LV. A/alles-poste e·ntre Ostende et Douvres. - Cc service a fonctionné avec 
toute la régularité désirable pendant l'exercice écoulé. Son matériel Ilouant est 
aujourd'hui complet et dans l'état Je plus parfait. 

L'augmentation de recette sur 1875 est peu sensible; mais il convient de 
signale!' que les frais d'exploitation out été réduits de près de cent mille francs. 
Celte économie est le résultat de la baisse <lu prix des combustibles et de 
certaines matières. 

LVI. Le mouvement et la recette des malles sont détaillés à l'annexe LVI. 
uv. Pilotage. - Le mouvement de la navigation maritime de cl pour Anvers se 

chiffre pour 1874 par 8,999 bâtiments, soit 598 de moins qu'en ·J 875. 
Par contre le tonnage général, en 1874, l'emporte sur celui de l'exercice 

précédent. 
17 
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Cette situation est due à la transformation des constructions navales auxquelles 
de pins grandes dimensions sont données, par suite de la tendance plus marquée 
d'année en année de substituer la navigation à vapeur à la navigation à voiles. 

LV. La recette du pilotage Il été supérieure d'environ rn,ooo francs à celle 
de 1875. Il sufûru, pour expliquer celle augmentation, de rappeler que les taxes 
sont fixées d'après le tirant d'eau des navires. 

La dépense a été inférieure de près de ü0,000 francs à celle de l'exercice 
précédent, 1875 ayant eu à .supporter la plus grosse part dans la dépense de 
eonstruction d'une nouvelle goëlctte-pilote pour les bouches de l'Escaut, entrée 
en service en {874. 

Le personnel de la station de Flessingue a été renforcé en 1874, pour mettre le 
service à même de répondre aux exigences du commerce maritime. 

LV. Phares cl fanaux. - L'éclairage de l'Escaut et de la côte a coûté environ 
f 0,000 francs de plus qu'en -1875. L'accroissement de dépense est le corollaire 
des améliorations introduites dans celle branche de service et notamment de 
l'érection de treize nouveaux feux pour la navigation du fleuve. 

La recette de {874 est supérieure à celle de ,f873 d'environ 1.4,000 francs. 
Celte augmentation est duc au tonnage plus fort des bâtiments soumis aux taxes. 

Le compte rendu de !875 (annexe XLVIll) a fait connaitre la situation dvs 
bateaux-phares et feux. à terre établis aux frais du Gouvernement belge, tant 
sur la côte que dans l'Escaut et à· ses embouchures. 

Cette situation s'est modifiée en 1.874 par l'établissement des treize nouveaux 
feux susmentionnés, établissement qui a permis de désarmer les trois feux 
flottants de Sueftlnge, Terneuzen et Walkcnissc (1). 

LVII, Cette annexe fournit le relevé de tous les feux. établis par la Belgique sur 
la côte et dans l'Escaut, tels qu'ils existaient au 51 décembre !874. 

' . MATERIEJ,. - ~IOUVEMEN I' HF. T.A NAVIGATION. - l'EnSONNEL. -- RECE1 TES ET 

DÉPENSES, 

uv et LV. La situation du matériel, le mouvement de la navigation dans l'Escaut et 
l'importance du personnel de la marine sont renseignés à l'annexe LIV. 

L'annexe LV fournit le relevé comparatif des dépenses et des recettes de 
l'administration pendant les années 1874 et 1875. 

Cc relevé donne les résultats suivants : 

En 187,1,. 
En 1873. 

Différences en 1.87 4. 

Dspenses. 

5,451,500 47 
3,tJ1O,06~ 1s 

- 79,264 71 

Ilrceues, 

5,091>,24 I oo 
5 075 420 '57 l l 

+ 21,8i6 ·18 

Excéda ni du dépcn1e, sur l,s 
recettes. 

556,0?>8 92 
457,!59 81 

-{01,080 89 

(1) Deux feux <l'alignement aux Kaapduinen destinés à indiquer la position du Nolleplaet, 
ont en outre été établis dnns les bouches de l'Escaut (Oostgat), aux frais du Gouvernement 
néerlandais, par les soins duquel ils seront entretenus. 
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N° J. - t:hemins de fer exploités par l'i.'tat. - Chemins de fer concédés 

CIIF.Ml!'iS OE !-'ER r.xrl.OlfÊS l'Alt L'ÉTAT. 

Usnea cou,drultc.11 par l'ÉCac {') : 

llniiw-le-lÀDII• 41• frontilre frao!')Îk •..... 
llrU1•1lu i\ ,h<ort, J compri• lu • ..,~r2r.ebo111enu. 

à Lou••••• par Corttobtrgh. . • . ... 
à 1.ollre .•••.•...•••• - • , 
• Namur, y «>mpris le• embraacbt111cn!.S. 
Ct-intare. . • . . . • . . . . • • . . • 

Contie~ l Lierre •.•...•.•.••••••. 
Cand l la Crontirrt,par lloukron,el )louscroll b'ro •• rn•J• 
- t:c-inlurt •.•..•.. ~ .•. , .....• • • • • 

lhlinu l la froBtilrr dt Jltnne, y compris lu <mbron- 
ehrm~nts . • . . . • .. . . . . • • .. .. . . .••.. 

ll•lin.-. 6 O,,,nd,,.Jcompris 1. s ,mbunchrmtnude B•o~u 
tt de Gand • • • . • • • ••••.••.•.... 

Rattordrmtnl dirttt de la li,:ne de Qoi1hr~iDl1<ellrd'Arl, 
prh de l url,i,e • • • • • . • . • • , • • . . . . • . 

R>uordtment du bassin de lltll,eo11r1 PJ . . . .... , 
Llcne• con11fr1lltc-11 par de.11 «:ompaanle• 

a. 1/ac/,elées par rf::tal 1'). 
11011s l llan,;ie •• l.a Lc>u,i,ro à lla,ie11101>I et• B•seoup 
l'epintler l Spa • . . • • • . • • • , • • • . . .•• 

b. Reprises 11ar ri:tat rnoyen11ant rtcler:a11ces 
ou parts de recettes . 

Duin•-lo-Coml~ A lhnd • • • . • . • . • • . . • • • 
Draull_<;' •rr• Lille <1 c.t,is (U,I l A th ;-1 T~orn•y i 1 
fron11cr1:t •••••.• - . • - •.•.•.. • • • • • • 

Drndrt-tl,W•u tl Rruull,; ••rs G~nd, pu Alost •.• 
Jontlion bdgc-pru11lcnnc (Welkrnraedt 4 l.1 frontilre d 

Proue) •.••••.•••.•.•.••••••• 
Jonction gnnd,duc.olc ($p• 6 la rror,1itrc du grand-duel, 

dt L1ucn,b.,ur5,. • • • • • • • . • • • • • · • · · 
Platt•u:t dt Herve (secrion de Chfnfr " ll•r•e), .•.• 
Tourn1y à Jurbite .•.•. ·. . . . • . • . , ...• 

Baume t N,rchiennu el ractord,ra,~Qts de chubon 
nagrs et J•u•inc •..•.•.. - .. - . . . - • =1 Cb•rltroy-Cdnlurc [seetien dr Lambusarl • Cilly) 

~ l>e,n1IHlreta• à CoaTlr:11y .•.••••••••••. 
o i-;t',:nusines ~ Erqudinnts, Pillon I LtT~I tt raeeer 

"O den,r1us de ch:,rbonh.agrs .••. , • . . •.. 
han.rrits 6 S.in1-Ghi,l•in el • flonr; Dour~ llon 
eesu, à ·rhultn 1:t 6 Quitrrain. y co,upri.s Ir 
'"' br~nchtr,n•nts . . . • • . • . . . . . . . . 

,; ' l.lg:nu du lbul et du B.:u•F'lénu rtde S■int-GM,bin a Luu,,. à ChJltlint.aRJ (stc(ion de ~oir-Dieu .1U1 Haie. 
':: de Cilly, .•..••....•.••..... 
~ lbn•g• il Pitron et llucoup-Chpdlc iJ Tnugnici 
ii - A \Val"re . • _ • • • . . . • .. • . • a Jlons 6 Ciply cl I BMnt-f.sptnn<< .••....• 
! Pfruwt::11 .1 la rronlilrc de Franee, vers Anzin •.. 
': Pition à Tnzt5nit1 et ~ Coureellrs (Ctnlre) el rot 
'"; cordcments de cl1arl,onnages et d"usmes .•.. 
:!: Qutn~s,: chrmins dt frr indo,,1ritls nploitls pro,i f 1,oit~mcnt par I• CoD•PJgni«-, pour comp~ do::: l'Eta 
._ Rt1ui1 il Courtn17 ••• - • • • • • - • • • • • 

!,ain1-Ghulain ""'' G,nd, par Leo.u, et Tourn,y 
Butclu _ 

Taminu à l.snden t1 Tirlemont A N~mur. 

-- 
LOIIGU[UR ErFECTIVE EIPLOITtE AU 31 ottEIIIBRE 1874. 

Sf.11\'ICE DES 

,oyageurs marçllandlseo ENSEIIBLE. 
et marcMndlses. seulemenL Totaux. 

Dff~lt r<,Ït. 1 i(implt roit. llwble roit., SÎllpltroit. Do1ble r~ie. l Sim~e roit,IEnsemble. 

llf1.rourh Mé-t.cour11 I >ltt. cour1• N~I. cour'• Ili!, rour1• titi. cour" Md1.eourol)llt.cou." 
50,50'1 . . . :ill,503 • 50,r.ol 
4!1,1115 . 9,S.7 1,910 ~9.69Z 1,910 61,61)? 
:n,oo.s . . " 23,906 . ::n,oos 
3S.4'l'tl . . • 38.478 . 38,478 

1116,a:!.l 1,296 .. 1,011 108,523 ?,307 110,830 
6,4U . " " 8,441 . 8,441 . f..470 . . . 6,4:0 6,470 
ifj,,312 . . . 76,312 . 70,31? 653,785 
4,.V.I . 4,8!)7 . 9.318 " 9,318 

131,3,111; . . 1,651) )33,38~ l .œo 1:u,oœ 

1~3,4!.$ 1,9?8 :?,67:? 1,~2 126,206 3,580 129,876 . . !)16 . 01& " 91& . . . 2,00S .. 2,065 2,065 

%4,66? " " 8,1?2 24,662 8,122 ~.J U,710 . li ,~:!li . . . 11,ll?G 11,026 l 

.,,,..1 55.ï66 • . . !iS,78G h 

43,001 . . . ~3,601 . 43,601 
100,IGS 1:763 . . 100,165 1,763 101,928 

16,aGS . ► ?,391 16,5G8 2,391 18,959 . G4,800 " b " M,800 ~.soo . 19,0.13 . . . 19,033 1s.01a 
47,&6 . . . 47,SS6 " 47,856 

18,356 . 898 11,:1,14 111,:!54 11,244 30,49,j . . n 79855 . 7,855 7,855 • !;9,G:?l . . . 39,621 59,621 

IG,:VJI 18,iVS " 0,!l66 IG,39l 28,781 45,175 

Oi4, 798 
5,~:! 17,228 • ï.983 r,.29:? 25,211 30,503 
4,5l5 l,~'4 14,072 53,0.~I 18,617 :,;;,055 73,67:! . . . 1,9;,6 " 1,956 1,956 . 9,2!13 . 7.742 . li,035 17,035 
9l6 .\0,57~ . " 946 40,5"74 41,520 

3,176 1a,o,;o . . 3,176 15,050 18,226 . J,~13 " ., . 1,913 1,913 . 10,686 . 31,0GJ . 41,041 41,9H . . ~~ 7,011 494 7,017 7,511 . 211,711 . 5?8 " 27,239 27,239 

17,?H 8fJ,SaZ n . 17,2-14 St•.552 !l7 ,796 . 11111,363 .. . • 100,365 100,368 - --- ---- --- 
971,IIU 480,181 33,986 1~7 ,284 1,005,828 637,465 --- ~ - 1,452,023 191,270 J,~3,293 

l.ong11tur dlteli•• urloittr par rli.1 au 31 dtnml,re 1Si4 •• 

18i3 •• 
1,643,29:l mllrts, 
1 ,.586,003 

Aecroisstmcnl de l'uploi101ion ,n llli4. 58,225 

('J Non compris 10,23> milrtJ de la tcction dt Lond•o 6 Sainr-Tron,1, uplaiti!e pu le Cnnd-Ctnlral b<lg<'. pour eomplt de J, Comr3gnie de Tourn,, lt Jurbise et dt L•nden • llnsth. · 
ll) Con,1rui1 pour compte dt l'f.t.tt, p1r les Soeitt.!s des eh,rl,onnogo de ll•riemonl et dt Bascoup. 
(1) Non tompri• lu litnts da Luieml,oarg •1•n1 one longaeor de 309,801 m~lru. 
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exploités 7mr des Compagnies. - Situation au 3i décemfn·e ·1874. 

CIJEJ\Jli\'S DE FJm CONr.eots. 

Llgne11 eon11truUe11 p111r de11 Comp1tple11 : 

A nvers ~ Gand, p•r Soi111-Nicolos et l.oltrtn . . • . • .•. , . 

llrug•~ à BlanktnLorghe et l llty1t • 

fü•doo Il A n>eu (<telion de lloorl.tle & Saint-Gillu• W•tt). 

l 1.okfren . , . 

D:1ssins houiller« 
du 

ll~innut. 

(~c,.icc d'e,ploi1.rion.) 

llrugu l Courlray • , •.•••••••• 

\ Courtroy à l'oreringhc • • . . ...• , • 

. •. l'oprringbt ; lo rronli~rr, •tr• lln,1,,ou,k. 
/ E111Lronel1tmenl de TLielt. 

Roulers 6 )'pre, 

Cond à la Irentiêre , ,.,s T<rneuun. . . . . 

Flandre oceidtnt1lo •. 

IL~~nd~llh~rs . 
Liehter relde A Dunkerque. 

Furnrs • la (ron1ihe, vtra Ouobniue . 

~ 

Oitcndc f Tl,ouroul. • . • , . . . . • . 

Oslendc à Armcntiere, . Thouroat 1, Yprt• .•...•..••.. 

Comines$ la frontilrt, rers Mmrntihrs • 

j Au •• ghcm à lngtlrnunsttr. 
, Oue>t de la llelgiquc .•• 

l>ixmudc :1 Nleupor1-ll1in1. 
Chimoy, •.••••. 

Gond d Bruges, por Eccloo 

Grand C,nml belge ... 

An•en Il la rronfüre, rers Rotterdam ...•••.•••. 

~ 

Chuleroy l lo (rontil1c, vttJ \'ircn . • • • . • ••• 
Entre-Sambr•••l•lltust • ëmbronchemon1.t de Co1nin, de Plonmnu, dt IAntŒt, 

do llori•lme et dt l'bllippnillo . . • • . . .... 

j louuin à b (rontitre, Ttrs Girtt f.s1 belge • . • . . • • • 
ëmbronehemenl.t indu>!rieh ... 

Landen à ln rrontitrr, <ers Aix-lo-Ch>p<llc (y compris 10,220 111ttres eo11strqilS par 
l'ërot) .•..•... _ ..•...••.....•••••••• _ ••.. 

! An,cri A lloud1 ...•.••••.. , •..•.. 

l LoTi~ti~~gl.lt~•~I'.••~••. c'. ~u~n-1,~u'. !_ 1~ (~o~l_il~•'. •~•~ 
l\'ord de ln Belgique ••. 

flasselt !\ 61ocseyck ••. 

Hesbaye-Condroz. [Seetien de lloy (Stoue) à !lodo,c]. 

1.iégc à Jo fronriére, ,ers Jlocslricht . 

Liégeoi,-Limbourgeois . 

l.irrre il Turnhout .•. 

ilolines à Terneuzen .. 

, Chorleroy ê Erquelinnes ..••.. 

} Llége à la Irentiëre, •ors Giret .•. 

l 11ons à I• fronlilte, •ers IIDutmont. 

Virion (section de "l:!rbehan à Virton) •.....•..•.. 

Nord belge . 

Longueur espleltëe par ltt Compagnies 

Longueur exploitée por l'É1a1 . . . •• 

A •Jouter, pour mémoire, les lignes du Lu,ernb~org {') • 
J,643,293 

309,80 

Total du réseau des chemins de Ier explottl!s en 1874. 

l016U[UR ErFfCTJY( EJl'LOITtE 1 
aa 31 ~i«•~re 1m {'l 

1 

PAR LIG~E 1 

1'41\ 1 
fartiellt. 

1 
Ttlalf. soc1n1!.I 

1 
1 

llél, CODr'1 litt. cou•" ! Ui!t. cour•• 1 
• • 49,!60 1 

• :?3,363 l 
1 . 14.306 1 . 4?,œo ! 

à~,IH6 i 
' 

43,511 1 
1 

5,932 H9,393 
1 ?S,438 . 
1 

2:!,400 1 403,7691 
. 1 2?.332 

1 
33 602 1 1 

' a'..ua 0,140 1 

1 

::: ~ 1 
67,SM 1 

11,83.S 1 
24,575 } l 4Z,?7Q / j 11,~ . . 56,680 1 
.. . 45,175 

• 30,187 

80,391 
127,&41 1 

47,15(1 1 

136,085 I 
•~.075 4i9,239 I 

11,0'.),) ' 

79:6~ 1 
50,940 

1n,4CJG 
1 42,860 , . . 40,450 . . l:?,800 . . )7,973 . . 109,511 . . 37,346 . . 41,837 . s.m

1 
. 118,9:il 160,117 

• u,m . . 24,458 

- 
l,4i8,615 

1,953,091 

1 3,431,709 
1 

(1) Sur le 1errlloire belge seulement. 
(') Ces ligne, sont rochclécs et cxploitlcs por l'i'.tat depuis le I« Jan•irr lfl73. Leur txploita1ion a rall rrorisolrerntnl l'objn d'ane 1dminitlralion tlbllntle. 

Voir ol,op. li, p. 39. 
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N° II. 

En fer. 

Résumé statistique de l'emploi et.,_de la durëe des rails et des billes, depuis l'origine du chemin de fer jusqu'au 51 décembre l8ï4. 
[Ancien réseau (a).] 

. jQ~dulés, de •17 à 22 kil .•.•.• 

l Paraüèles, de 25 il° 27 kil. • . . • 
<l A deux { inégaux, de 34 kil. • 
/, bourrelets symétriques, de 38 kil. 
l. Vignoles, de 37 kil. • . • . . . . 

En acier. 1 Vignoles, de 37 kil ... 

BIiles 

En chêne, ••.•••• 
- sapin et outres essences. 

D11U11 

Mèt. courants. 

Ensemble et moyenne g 
. MM. courants. 

TOTAUX 

To,- 

911~NTITÉ8 
ii~ ... ;:: . 

PÉRIODE ~ !:~.f 
E!IPLOYÉES EN RtSER\'E Dors ;-~~ ~: 

d'emploi f.N SERVICE, -=~ ~"i~ Observations. pour DESF.llYICE V} V),,,,_~ 
t, lo à l'enlretien dans RUlPLOJ. dl~u 1 ~·g_] ;-~ 

DES 11/dLS. et OQ - 
t:..g ~= :; 

construction. li I LES \'OIES. DES YOl&S- ~-:~g..~ 
rinourt imen.. . (Vieu,.) 0 V to'l..0 

-t·;;.~.,3. 

[') Ann~es. 
~835 il 18M- 959,773 16,578 22.,903 • 953,US 13 '/9 (') Non compris ,3.963 ni. C" 

(•> 
H,'/,, 

/>) - 39,,79 - pl•cés dans les voles Œ38 à ~8!19 ~, 278,262 1~2,234- 60,o.l-4 Hl-~ 1,329,758 (') - 43 - 
(') 63.,85 - 

de lœ section de 

Depuis ~846 ~,809,263 3,449,012 2,H8,304- -134-,433 3,005,538 0'/, (~) - > t.aoden à Sainl- = Troo<i , es l'loiléi, - 1863 » -i-2,22i 2"2,4-77 1,38-~ iS,360 ï'fs (') - 33,659 l,illcs par le Gran, Cen- 
(GJ - 1,G:u - Ir>! Leige. - -1860 1S29,B4-~ 2,Vi:S,4-59 1,9i8,GH 52,31-~ 674,075 6'/. (7) - 35.281 - 

(•) ----- (S) Dont 4•o,5o3 uon préporécs et 1,1oï,088 pré- 
énérale. 4,576,839 15,795,504 4-,202,839 ~88,3215 5,981,179 ~ 25/, parées à Ja créosote (.système Déthell). 

Depuis -1871 68,284 617,tsH 682,723 ~ ,528 1,5H- -t 'lo (9) Oot1L 1,193,to• en ••pin ~l 1,987 en d·~utres 
essences , se Jécomponnt co 266 ooa prép•rcfos 
l.769 préparèès au ,ulfale d~ cuh•re (proçr.dë Bou~ . 4, 6-~5,123 6,413,0-15 -1-,885,562 ~89,853 5 ,98i, 7~3 . dH••·ic). et 11198,054 pr~paréc,: à l;a créosote (JyJJême ._ Uèthcll). 

◄ 1,058,08 ◄4 10:SS,438 (1•) Non ecmprls 3,755 lra,•t'rsos ~n mcol dout 
710 du sy$ll!IIIC llulow el 3,o45 du sy,tèmc G~-.co. 

(!) {~) 
. Pièces. 1,~08,960 s.an .720 ~ ,5ï7 ,5!H • '2,2ù3,089 42 

(6) (') - 4,105,~0!) -i, 730,33!! 4. mis, osg . 4 ,6S0,152 s• ., .. /11 

--l7)-- ('01 
\ll:X, - '2,51l,rn!l i,05'%,052 '2,722,680 • 3,8~3,Sil • 

6,1566,~2◄ 6,666, 't2f 

r- 
2 .• 
N;) .•.. 
C,l 

,-._ 
'1 
Q ..._., 

(n) L"R.tlminiitn,lion ne pou,Jtlanl ~n.\c\,n do.:\\o\oot. <:onc:crn•nl- I'cnreée et 1.- 1ortie1 clu mahh·ii:J ~m1>h1)"(.: Jur le.a ligne-1 d~ la Con1p1gni,,: dc-1 Da.uitu; houillt:r:S du U1lnt1Ul, ■\';..Cl leur reprise p1ir l'El;a;t, a n'est ptu pouiblc 
d'appli4uer ~ eu li~o•• I• 110Llstiquc propre~ l'oncioa réseau, slolisliqu• dout l'un dos but, pri11cl11oux est la recherche de I• duré, Je serviee •pproxlmotir<' des rails •t Jos b!ll,s. 

N. B. Ca rcloYé oc comprend pu los lig11osdc 1lrn1ellu ~ Luure, )>Ir Niv.l!cs, ,lu 1•l~lc•<1~ de llcn-c, do I• jontlion h~li;<'-pruuicnuè (Wdkcor.oJt ~ I• frouliè.-., de P,·uuo), de Popiu,tor • Sp• d do lo jouclion 1,ra11d'J11,alo 
Sp• i 11 frontiôro du grond-duch,' ,lo J.unmbourg), 



N° III. - Situation des dépôts de rails et. de billes cm 5·1 décembre :1874. 

Rail~ 

En rer 1 
Ondulés, de 17 à 21! kil. . . . . . . 
Parallèles, de l!5 à 27 kil. . . . . . 
A deux bourrelets inégaux, de 34 kil. 

· ) - symétriques, de 38 kil. 
f Vignoles, cte 37 kil. . . . . . . . . . • l Divers . . . . . . 

Ensemble. 

Eo acier, Yigaoles, (le 37 kil. . . . 

TOTAUX • 

•••••••• 
1 préparées . . 

En chêne, 
, non préparées 

Ensemble. 
E11 sapin, préparées (procédé Béthell) .. 

ÎOTAUlt. 

Mèl. c1•. 

Nombre. 

EN DltPOT IE~TREIE. SORTIE. EN DtPOT 
DU (') ENSEMBLE. ~u 

31 décembre t87S. Fmailares, RAILS - RAII.S !illPI.OYÈS I IIAILS 31 décembre 1874. 
E:'iSE!IDLE. - 1 

n,\11,S en 1874, 6td• nan.s à la conslruclion. au renourelloment. mis hors n,ULS 1 

1 de ,~us des roÎ6$ 
fülUFS. 1 VIEUX, NEUFS.1 VIEUX. NEUFS.1 \'IEUX. 

dt itrtit4 

NI.UFS. 1 VIEUX. 1 N&Ul'S. \ VIJIIJ~. NEUFS. visux. Nl!UFS, (mux}. (vrsux]. 
[2) 

" 3 " 
1 

587 • 590 • . 
1 

1) » 590 1) 590 . 1 • 
172 1,399 0 5.40! 17! 6,801 !O " 15! 603 6,004- 172 6,607 .. 194 

2,631 106,374 • 540.4!5 2,631 646, 7!)\J 77 !8,425 !.,500 113,150 364,!30 l!,577 505,805 54 140,9941 

u 1,575 " 3,158 " 4,733 " 156 • 698 2,495 » 3,349 " 1,384' 
1 

23-l ,041 9!,043 494,922 589,301 725,963 681,344 19G. 386 45,066 430,875 139,931 377,!89 6!7,!61 56!,!86 98,70! 119,0581 
H ,954 12,676 10,708 78,834 l!!,662 91,510 496 3.093 10.7!0 10,040! 55,593 H,216 69,626 fi.HG 21.884 

' ------ ------- ------,-- ---,---, 
245. 798 214. 070 505. 63011,217,707 ,. ••••• 

1 
•••••• ,,, '"·"' 77. 6 •• 

1 

••• _,., •••.••• ,,,. ••. , ••.••••.•••.••• 1 I0,202(S3,5U-
1 

78,943 555 ~84,2741 5,644 563,2171 6.199 36,075 ~ ~ !.5241~ 475,819 4,464 87,398 1,735 ------ -1 
324,741 214,625 989,904 i,!23,351 <, 3U, 6'5 < 431,9761'33, 054 I 78, !94 I 883,991 '66,946 807, "''j" 1<7,045 I <,15!, 7" 1.91 ,Goo12a5.~uo 
~ --------------- ----!.-- ---=----, ~ ,- ---------- ------- 

539,366 2.U3,!5j 2.75!,6!1 311.,348 1 1,150,937 l!,269,77! 482,849 

s~ nl\sKR n FOURNITURES ENTRÉE. BILLES EIIPLO'iF.ES SORTIE. nmAH 
ou p("ndnnl - - u u 

31 décembre ù la I ou 31 décembr-e 
1873 (',. l'année i8?.!. TOTAL, cooslruclion. rroou,ellem1• 

TOTAL. 1874. 

300,224 402.520 702,744 108,939 345,593 454,53! 248,21.! 
2,907 ll 2,907 2,138 703 2,841 66 

303 ,1 Si 40!,5l!O 705,651 111,077 346,l!96 457,373 248,278 
7,097 53,l!4i 60,338 8.0H 26,l!54 34,278 26,060 

310,!~81455,761 
--- --- ~-- --- 

765,989 119, i01 37!,550 491,651 274,338 

(') La situation renseignée au compte rendu de 1813 ne comprenait que les mils et les billes en réserve dans les dépôts affectés à l'ancien réseau. 
(') Y compris les rails acquis à charge des produits de la cession des vieux fers contre payement de leur valeur en argent, ainsi que ceux obtenus par remaniage. 

6 

,-... 
~ - 

2 . 
~ .••... 
c.i 
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N° JV. - Traction et transports. - Effectif et parcours du mat~riel roulent en !874. 
Compnraison des années 1874 et 1875. 

l,oromolh.-~ 
A vol"ageur$. . . . . . . 
A marchandises . . • , . 
l'our fortes rampes .. , . 
De gare et de munœuvres. 

Tender,., 

''éblcuJe11 pour Crnln11 de vo,ngetu·H : 
r! l de~•~ classe , . . . . . . . . . . . . . 

f ~ pour malades . . . . • . . . . . . . . 
,! it mixtes , , • • , • • · · · • · · · · ' 
.:! ::: de '2• classe • . . . . . . . . . . . . . 

.,, de 3• classe. . . . . . . . . . . . . . 
Ensemble et moyennes. 

l Bureaux ambulants des postes. . . . . . . i CelluliJirns. . . . • • . . . . . . . . .. 
. È JJoxes pour chevaux . . . . 
-: Trucks pour équipages . . . . . . . . .. 
îi ( Fourgons bagage~ . . • . . . . . . . . . 
;i Wagons marqués vitesse A fJ • • • . • ('). 
- Fourgons-freins pour trains il murchandiscs(2). 

Totaux el moyennes. 
Yéblcnlelf pour train• de n:anrr,bandl8C.8 (&). 

Wagons fermés . . . . . . . . • . 
pou~ chevaux et bétail ..• 
funératres. . . . . . . . . 
de secours pour les remises . 
fermés, marqués vif esse, . . 
à charbon (it haussettes) . . • • • . . 
pour le service spécial des charbonnages 
à coke et à laine. . . . . . . . . . . 
spéciaux pour le transport des combustibles 
~ clapc_rs . • . . . . . . 
a trémies . . . . . . . , . . . . 
avec bâches à eau . . . . . . . . 
pour le transport du balnst . . . . 
pour l'entretien de la route (grands) 
plats, à -1- roues . . . . . . . • 
pour le transport des plaques tournantes 
. . - de laques en fonte. 
a 111\·ot .••••••..•. 
plats, à 8 roues . 
-Ireins pour les plaus inclinés . 

Totaux et moyennes 

Voyageurs e~ marchandises : Ensemble ... 

'"ébtculc.,, pour Hcrs-lces dhers 1 

Camions-tapissières . . . . . . • • • . . 
Wagons pour le service des atelier!' ..... 
- pour l'entretien de la route (pelits) . 

'fouux G.É.NliAAV1' 

NOMBRE PARCOURS KILOM~'fRIQUE 

total, au 31 décembre ] par uni lé de l'etfeclif mo1eo 
l'Allî IF.L EFPf:CTlf' total en 1874. 

•n 1uo-yen EN 1874. j EN 1873, 
1874. 1!\14. 1373. 

EN' 1874. a) Sur le réseau de l't'.:tot. 
b) Su r les ligne• étrongôres. , .. l a) 23,852,801 32,060 35,684 331 78'2 ïOG 744 b) 971513 5ï 
23,950,314 32,491 35,810 -169 

5141 5H lt9!l 50î » . " 1 

37ï 1 379 372 376 H,057,i44 37,386 36,766 2 ) 
·IOU 1 106 108 ·107 5,0H,589 ,1.7,~46 43,706 3-i!I 3-i-9 3M 352 42,619,i89 35,850 34,025 99;J 993 906 949 36,574,933 3tl,ts4·1 38,045 --- --- -- ------ 

1,827 l ,S'27 1,740 ,, ,'i8,\. 68,295,855 38,282 37,324 
,.1. "4. '•7 46 ·t,335,'2V. 29,0~!7 27,40-\. 
0 9 ·10 9 -liü,SG!J 42,985 10,730 70 ïO îO iO 343,586 4,908 6,755 î,\. 74 67 70 353,627 5,4'23 3,197 29ô 

31 l 815 787 80l 33,107,587 41,33::! 38,980 ,.s:-i --- - - --- --- •J 103,557,768 37,251 35,658 2,839 2,839 2,,21 2,780 6) 5,0Slt,523(1) ' 
108,61t2,291 39.080 36.982 - 1 , .... l 6'2 

'• 3,-Vi!) 3,535 3,5/)i 35,:JIS0,~?74 40,080 9,608 3î 
Hl 

f.\,628 
527 
î-H 
4-6 
~2 46,'•90 ~6,631 •IG,!>61 96.745,098 5,842 6,273 66 
4 

409 
51 ' 

'·"' ! ~ 1,806 1,832 1.819 G,782,541 3,729 3,668 
·}" 

298 1 298 299 299 ~,0ll6,6f4. 3,634 3,618 3ft 34 a5 34 580,4-84- 17 ,Oilt rn,oo;i 

"·"' 1 "·'" 

- ---- 
~ «l·l 40,5M5,0·l 1 6,325 6,564- 22,332 22, '220 6) 44,65-t,23 I (') 
rn5,100,11-"t2 8,335 9,33i 

1•)244-,402,779 9,764 9,730 24,946 24,9!t6 '25,053 25,000 6) 49,738,751• 
1!93,SH,533 ·H,7M 12,339 

49 ~ 41! 468 445 -Hl6 (•) • " 
25,4f4 , 25,I14 25,498 1 25,456 " " • 

(') Wagons à marchandises marqués vitcss,i transformes en wagons pour bagages, à deux compartiments A el B. 
(
1
) l.es fourgons-freins pour marchandises sont classés parmi les voilures pour trains de voyageurs, et assimilés, pour fe 

parcours, aux fourgons à bagages. 
(') Non compris les Iourgons-Ireins pour marchandises (Voir note 2 ci-dessus). 
(') 5,osi,523 kil. parcourus par 43,865 véhicules à voyageurs, représentent H6 kil. par unité contre 82 .kil. en i873. 
(
5
) H,6M,23f - 483,631 - à marchandises, - 9-3 - !lG 

{G) Il n'est pas tenu attachement du parcourt de ces véhicules. 
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N° V. - Traction et transports. - Situation du matériel roulant au, 5! décembre 1874. 

Comparaison des années i874 et 1875. 

lt!UÉRIEL DE îllACTIO~. 

il à i paire de roues motrices . 

~ à 2 paires - . • 
...• â 3 - 

=! \ à 3 paires de roues motrices . . 

] / pour fortes rampes, à 4- paires de 
1!11 roues motrices. ..• 
Do gare et de manœuvres 

Oifféreuccs pour 1874- 

Tendl'ra. 

j en 18i4- 
'l'onv.t 

on 1873 

Différences pour i 8ï-i 

MATÉRIEL DE TRANSPORT. 

'l'ébleale.. ; 

Pour trains de)· Voitures à voyageurs 
voyageurs. - diverses . 

Pour trains de marchandises . 

- services divers • . 

Touvx J en t8i4- 
l en 4873 

Différences pour -1874- 

.ENTRltE. SORTIE. n CO.mRllL710S . stTIJ!TI01 1:Emn t!! - - Rmml•leii . ripamtion.! ••• TDT.U. •-'Ti•11<1, 
au ltm!DI. !DIIOD, •.&TÉBIIIL 

31.kt11bre 31 iictmbc, 
1873. mis 1 . dimoli. llmsmi. 1874. ta ttrri<t. l!llllror11t. Au 31 décembre 1874. 

2/S . • 25 . • 211 " • 3 
Hli • • Hli ~ ('} 2 ~9¼ • • 55 

" 5 • 6 . > 6 H • " 286 51 • 337 4 (9) 5 331 6 • 61 

H H • 57 . .. 57 2 2 -15 

f33 2? 2 fl7 8 5 4G!J f3 f 33 - - ---- -- -- - -- 
706 !H 2 799 fO Î î82 33 3 Hi8 
638 71S (il 7i4- 8 60 706 .. 78 4i2 

--- --- --- --- -- --- --- -- --- ~I +68 +rn - 5!) + 25 +2 - 53 + î6 + 33 - 75 - - - -- - - - 
4-99 40 4 5-iO 2-1 (") 5 514 49 ~ 3.\. 
HO 80 • 520 20 t 499 • 4-t 3,1. 

--- -- -- --- -- - -- + 59 - 40 +t + 20 +t + 4 + tlS + 49 - 40 1) - - - - - - ·- 
i .7-\0 i!:i!) • t ,899 69 3 t,82'7 60 " 387 

981 22 32 t,035 24 2 4 ,0f2 HO • ◄03 
U,332 5 80 22,4-47 f99 4H 22,i07 95 " t ,229 

4-U 23 » 4-68 D • 468 20 • H 
--- ---- -- -- - -- - 

'111,&98 209 H:t 25,8f9 289 416 25,&I+ 285 • f ,730 
'i5,'t73 6,o 704- 16,647 ~45 70-t 25,498 3 

(') 
23 t ,252 

--- -- -- --- -- ~ + 225 - 431 - 592 - 798 -426 - 588 - Si +JJ82 - 23 + i'18 

(') Cédées au Luxembourg. 
(') DooL 3 cédées au Luxembourg. 
(s) Cédés au Luxembourg. 

{'J Le nombre de G3i, indiqué au compte rendu de f873, ne comprenait pas les véhicules en réparation dans les ateliers des 
lignes. 

i9 
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N° VI. - Traction et transports. - Commandes de matériel roulant en iS-74. 

Com1lart1ison des années 1874 et -1875. 

Loeomotln•• 

A voyageurs . . , 

A marchandises, 

Pour fortes rampes 

De gare et do maoœuvros 

Locomotive-tender . , . 

l\nsemblo et dilfércncc. 

Te11der11 . 

Véble11le11 pour train# cle ,·o:,-111~ur• 1 ~l de ◄r• classe, à 2 caisses et 'il coupés 
f - - ,il 3 - ..... ... i de 2• - , à 4 compartiments . 

~ de 3• - , à 5 

/ Bureaux ambulants des postes 

j \ Boxes pour chevaux. 
~ 1 Trucks pour équipages. 

-~ ;.- Wagons pour chevaux et bétail . 

Fourgons à bagages, à miroirs et à coupé. 

Ensemble et différence. 

Wagons-trémies avec [rein. 

sans - • 

spéciaux.de ~0 tonnes.pour transportdeplates-formesde ,im,S0. 

de iro,30. 

Fourgons-freins. . . ... 

Ensemble et différence. 

"féblcules pour senleel lllv•r" 1 

Camions-tapissières. . . • . . . . . . . . . . . . 
_, 

Wagons pour le servica d'entreuen de la route (petits). 

Bnsernble et différence. 

NO■BRE OUUTITÉ TOTALE 
P•!è 1ur ronds de 111atfritl, con1111ondtt Dltll:rente!j 

•• 1111. J •. , ••. 

pour 
dt 

J•rifa~mt· 41 WgtL 1874. 
1ml 

42 • H • +n 
7 . Î 60 - 53 

s • $ -10 - 2 

15 . 15 30 - ·15 

1 . 4 . + 4 

43 • 43 400 - 57 - 
• -i!l 49 ISO - 4 

. 8 8 6 + 2 . . . 6 - 6 

• 35 35 • + 35 
• ntl ti6 JI +tît; 

• 3 3 6 - 3 

• 46 rn • +rn 
• 30 30 • + 30 
• 400 400 • -f--400 

• 40 ~o • +rn 

• 378 378 -18 +360 

:!5 • '!5 • + '25 
25 • '!5 • + '!5 
• I> • '! - '! 

• • . -1 - -1 

.~s 70 H8 • +us 

98 70 168 3 +t65 

. " • rn j • !O iO 70 0 

• '!0 
1 20 80 - 601 

1 



N° VII. 

Traction et transports. 

Situation de l'effectif du matériel roulant. - Renouoellement et extensions. 
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ENTRtES. 1 SORTIES. lumm110•1 EFFECTIF I BALANCE 
•• de 

IIENOUVELLEllENT. A RENOUVEU-:R. ou 3~ OB~llAIBRE, IIENOUVSLU11ENT , AIIHES. Pltr!IIXR d11121nuho1 

1

1 étabUssem• MATEJ\1:E:l. IIIATtJ11EL 

1 1 Demi 
du 

1 l:11!:oaa. l lian1[orme I TOTAL 1 tran1form1., Toru. 
Emlanl. "'11"' 1 Arance. 1 Arriéré. M~f. démoli. PARC d'apris 

colonne 2 

locomotives, 
183:S à 

263 211 288 4:i 415 + 243 245 ms » • 265 " 20 
18!!9 . i') fj t 14 7 1 8 + 6 249 263 • 14 1860 . (') 16 t 17 15 1 14 + 5 2t>2 263 1) H 186f • (') 1' t fD b f 6 + 9 26f 263 • 2 1862 1 (1) 7 " 8 12 . f2 - 4, 2117 264 • 7 1863 11 (') 15 4 28 9 ' 13 + 111 272 271S " 5 1864- 4 (') 14 8 26 17 8 25 + 1 275 279 . li 186:S 211 26 u ~5 18 t4 52 + 55 50b 504 2 . 
1866 11 21 ' 56 l:l 4 t!J + 17 523 5m 8 ~ 
1867 43 31 8 t\2 15 13 21 + 61 5!!4 5b8 26 . 
1868 • 9 2 11 f:) 2 17 - 6 578 3t>8 20 . 
1869 . . 8 8 15 8 13 - li 575 3158 Hl . 
1870 . (1) t 6 7 3 6 9 - 2 571 5158 15 . 
1871 (') 167 28 rn 211 4 t6 20 +101 t>b2 ~2~ 57 » 
1872 :s, 55 7 96 13 7 20 + 76 6.38 (179 ISO . 
1875 7~ (') 1 9 815 8 !.I 17 + 68 706 6M t,2 • 1874 86 . 10 96 tO tO 20 + 76 782 740 ,2 • -- --- --- --- 740 2~4 !J!I 511 ------ 5115 , 1 

(
1
) Dans cc cibllJ're ,ont eomprucs lei locomou,u constnutcs à l'a rsenal de ~aimes, ure p1or:cs prrnc,,,alu fourmes par l'mdustrre, &aro1r 6 en 1859, 

lt tD 1860, 6 ,n lllbl, hn 1862, 4 en 1863, 3cn 11164, 1,n 1810 
(2) Donl 156 roproact à 1, &0<1t1t gdolrale d'cxplolColf<>n. 
(') Pro-.cnant de 11 tr:msfo1mllil1on J'uo Jtndn (Slurock) 

Tenders. 
185t; à 

2!S3 23 '176 26 26 + 2ti0 IM 2à5 3 18b8 • . . 
18ll9 . (') 3 ,.. 5 9 • 9 - b 244 2~3 . 9 18li0 . (1J 22 . 22 21 • 21 + 1 241.> 253 ,, 8 186f . {') 2U . 20 19 . 19 + 1 246 2153 • 7 1862 . (') i6 . 16 20 . IW - 4 242 2153 " 11 1863 • <'J IO . fO 15 . f3 - 5 259 2/SJ . 1' 1864 :16 (2) 36 " 52 20 • 20 + 52 271 2li9 2 • 186:1 t7 f • 18 12 . 12 + 0 277 281> • 9 1866 50 . . 30 18 . 18 + 12 289 Jlb • 27 :1867 . . . . 15 . 15 - 13 276 316 • 40 1868 . il> . la m . ltî • 27ô 516 u 40 1869 . 1:5 • H 4 . 4 + 11 287 516 • 29 1870 • 1:5 0 i~ 20 . 20 - ~ :t8:t 516 . 54 1871 !') 112 IO • 122 115 . i1S + i07 389 428 59 1872 1)9 1:S . 74 · 22 • 22 + 52 4if 4li7 . 46 1873 79 • . 79 20 (•J 1 21 + 1>8 499 /Jb6 . b7 18'7' 40 (SJ 1 . ♦1 21 . 2i + 20 l~J 1H9 

1 

006 )) 87 -- - - b06 202 289 

(') Cca tenders ont tlé eenst rul,s I> l'ors,nal de )lallnu, avec plccc, principale, fournie, p,r l'rndustm, 
(') Dool 16 ont lté - - - - - ('J Prorcnant de la 5oc,él~ gfoéra le d'uplollolion 
(') Tender Slurotk. rrnnsforrnl! en l•toinohve de Kate 
(1) Pr0Yen1n1 de la 1r■nsform111on d'un ,ragon. 
(') Donl 5 cédt, en 1874 •• l,uxen,bourg 

N. lJ ,\u Jcr 1•n•,cr 1675, iJ rcSIBII encore 6 fournir 491,nderssur fond, de renouvellement AHccu •dh1cules l'arriéré se réda,t à (87 -4~)=38 tenders. 
Cel arrltré n'est qu'opperenl II l'on uent ecmple de., nombreuees 111aeh1ncs transformées depuis quelque lemps en mochlne!-lender, sur fonda de 
r,nouYelJ<111en111 d'u1en11on, atnsi que du muhln,. 1ender1 neuru mtsu en serrtee. A la date préeuée, il ros1111 encore I tende r à (oornlr aur u1en11on, 
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EIITRtES SORTIES 

RE\OU\ El LE.IIE\T \ IIE\OUI U Eli 

tlablisseno' I MATJ;UJ:L MATEl\lEL _ =====:;;;===l=======l 
1t1L l lraufo1111e. j TOTU dtm~h 111nsflrm• j TOTAi, 

lCGlllflTIOl EFFECTIF 
uu 

JI DHE\1Bl\E 

BALANCE 
<le 

nE,OUIFLUIIF\T 
d11111nuhoo 1-------1-------11 

du 

PARC 

\ l>o\lant 

bmhnt I emicr 1 ~tinte d après 
eolenne 2 

Amere 

185:S J ! 
t8l>S ) 
18:îO 
ISbO 
tSbl 
1862 
lbtl3 
186' 
180b 
1861> 
1~7 
181>8 
!SM> 
1870 
1871 
l!,72} 
1873 ,, 
187t 

I)«) 

68 

,, 
18! 
179 
14.l 
2ll 
111> 

Il) 5:'H 
139 
18', 

Véhiçules pour trains de voyageurs. 

t.7 

' 22 
'3 
61 

1 
71 
u. 
19 
3 

181 

• 
(') 2 

•--------•---- 

lib 

' 22 
92 
2i3 
170 
18~ 
2-21 
11S . 

1 
Sb 

413 
H>8 
18S 
181 

51 . 
(1) 39 
(') 13 

(, 

1 

• 

12 

Il 
,., 2 

D 

43 + 
17 - 
Hi - 
73 + 
t,0 + 
u+ 
50 + 
23 + 
19 + 
iO - 
w - 
3h + 
t.5 + 
4) + 
711 + 
Si + 

Il (1) 1,f45 

Tl. l,2lt> 
13 1,202 

112 1,080 
fi) f, 0!19 

1!13 1,292 
10;; 1 597 
Wi 1,~~2 
1!18 t, 7~0 
')9 t ,f:>4') 
10 1,839 
9 t 8j0 

:50 t ,880 
5!i0 2,24U 
113 2,5:,5 
112 2,4loJ 
100 2,M,~ 

940 

l ,008 
1,008 
1,UOS 
l ,Oa5 
1,25:l 
1,414 
l,M,lo 
1,777 
1,8')1> 
l, \<)3 
t ,805 
f ,893 
2,2n 
2,5bli 
2,M:,I 
2,.>JI 

203 
207 
1"4 
72 
4b 
~7 

)) 

)) 

)) 

15 

14 

17 
4 

27 
.H 
M 
(,5 
n 
15 
Sb 

2,:m 1 , , 
------------ ' Il 

78~ 

ExcuJnnl lies entrccs sur 
les sorties 205 

798 

(') Dont 6 rro,c-a~n, Je l.i ligne de Mont à lfanage, conl rcost111at1:ru 1 (4) Pro,cn:inc du 1r,rn royal 
eomp1.e r~ dt l&..Y luen 110 •lil1$U en JM,1 1"'1 l>o11l l 19 npr1J b la ~oc1éh. J,.énér-.le d nplo1lallon 

( ~) Dont 10 •ll«•é.s au seuace Ju train. royal \G) run,fo,mcs tn burc1u1 
(J) 1Hn1 J _ _ (1J Voy c1 1Jr:uou.1 ln nolt. (CS) tin m~ltr1cl I our rr uns tic mnrclurnd1ses 
l\ JJ Au •r Jln•1cr 187'1. ,J res1a1c encore, lourJl•r Yi ,.o,turcs à ,o,:.geurs sur fonds de rencuvetlemeru On 'l ~fon" l uu1. d:11e (9, + 14} = 103 ,Ch1culcs 

d~:anncc S'4ur le reneuretreeeet 

I ISï:. • 1 
I 18;,8 \ 
,, 18~9 

18b0 
ll!bl 
186.! 
INIJ 
18M 
18611 
lbbl> 
1Sb7 
t:sbS 
1869 
1870 
1871 

1872~ 
ti,73 ('J 
1874 

7,31111 

26 

717 
l,f,7 
t,2b 
81/1 

1,030 
IJà 

471> 
(')9,261 
l4ll,bl!5 

4:,1 
ss 

19 
,1> 
529 
bl 
2 

b2 
527 
bW 

4 
'8!1 

1,001 
f ,'2!0 
3!16 
b59 

1 
G 

51 
• 

12 

1----1---1--- 

25,Hl!' 11,.u21 8~ 1~ 

Véhicules pour trams de marchandises. 
1 

7h 
40 

5'>2 
S'JO 
40ti 
689 

1,218 
t ,b80 

159 
489 

f ,001 
1,608 
0,6'!7 
2,262 

41>2 
29 

71 
5:> 

125 
1!17 
279 
t>.l:'> 
4.l.l 
'52 
b87 
79:S 
,~o 
558 
:m 
2,4 
559 
210 

(') t, 
4 

" 

Excedant des sorties sur 
Ies entrecs de 185l>à isss. 

71 - t, 
'•'> - 9 

129 + 425 
201 + fü9 
2ï!l + 216 
'>2:> + 164 
,f.22 + 796 
4î2 +t,248 
Lt87 - 1"148 
7!JS - 50t, 
&~tJ + 1JIH 
555 +1,5415 
242 +0,4115 
2b4 +2,oos 
559 + f15 
212 - 185 

IS,810 

(')6,0bJ 

6,068 
ü,Ob!l 
7 582 
8,031 
8,247 
8,4l1 
9,207 
IO,~~:, 
9,907 
'l,bOI 

JO, 11.>2 
11,197 
20,912 
2.?,!120 
25,055 
22,8~0 

7,556 

7,5h2 
7,562 
7,562 
8,159 
8,62b 
9,2M! 

IO, 145 
11,175 
11,508 
11,508 
ll,508 
1 l,78~ 
21,0.{.) 
2l.668 
2~, ltlJ 
20,142 

20 

,> 

252 

108 
579 
841 
936 
718 

1,401 
f ,707 
1, 1b6 

287 
155 

86 
292 

(1) Oont G97, P"""'"' dt I• hgnc de llon• é >l>n>sc, sonl rmwgnts 1 ('J Dont 8,110 repris â la Soc1ttt générolc d explo11111on 
au,. compte• rendu, ,lt h!i'J itt de Ji,t,O b1ro qo uul"tJ ,:n Js.57 0) - 6 - - - 

(,.) Alflcti:J.au .1C-r\'1U du tnm ro7.:III (5) Tron.1formei1 èn magasins 
(G-J lt~nd.u,, eu, rou 1nnb-s. lu tl1an11cmen•s de clu.s,ficiuon c,~prc1 ont (ti opérés, nns changer l'di'ect1f total du ,o,turcs 3 1l'0)08CUrs et des voitures 

j à marcb1ndno m11~ en rtdsuunt 1, pare des pre,ru4res au prolh du pue dt5 Jecondct 

1 1872 l HhJCults I mareha•-1 301 Il '!,011aru A ,oyagears 1 ~ Il Mod1fie111on• opper- ( + 161 
11 Y8Tl d,NJ cla»tt1 d•::a• lt: 229 dH1~rs d•na\ematirfel '\ lt!esaupuc des ,éhtcu- +":?6 

J8H m•ltr1<I 1 ,oy•gcat1 (o) J I m>rcband,.,, 32 les à mtrebond11u ! (a)- 31 (•) Une ,o,rnrc déduite pour rccl1fical1on 
1 De serte qut l'tlTecllf ritl est rupech•trncnt 
! 'c>thues 6 "0J3gcu t$ \ éhreules b merehanilues Ensemble 

1ir.2 2,131f 1 2•,~,, 1 25J73{f 11,onnuc\ll) 'I 1&;: 222-o 2,,,24 i.,,4J!!(l,ll,rr.~J 
ttn, ~ ¾iii 12,ooc, z, 1114 (r H 1) 16J 

\ 

les ruul3t1on, n ont rus lié 1ndir1bcu tbns kt'i ubltaux c1-1ltssus, 1fin ile permettre d appréc11:·r 1B m1ud1c Lies renouvellements 'llTucnts ü eh-ique porc 
1 ,y IJ Au 1,, Jann" 11''5, Il u,,,.,11 Uhfl rr,érr d~ 2!r.?. 1tl1iotules poor le reneuvcllement si Ion 1,i.:nt compte des 16,, ttagons rulonl à fournir tt cette d:uc 
1 cet a:rncrt se rtdu1t à (l!J.?- u;~)- 1~7 ,th1eutc, 

20 
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N" VIJI. - Traction et transports. - Crédits 
PREfüEU 

- -- -· 
Al'IIAT ET l:Kmsr, bU Y.\Tf.l:ŒL. CRÉDITS ,\LI.OUÉS. sonxss PAYÉES PAR ANNÉE. 

.,; VÊBIC'IJLES DETAIL l>&S DEPENS&S . 
ANNEES. 0 i ~ 

V. 0 •• l~ Dates des lois. Montant. Montant total. foitues, wagons e ... à Lw11Mlim füm C 
0 .., ~1! C, •.. ,t 
0 royagm$ tt :u:cusoirt'!I: dt reehange, .,,,.11,1a,.e11uts . ..J 

1 .. 
1859 . . 1;~ :!G . . ~31.1;2 6-l J:s.oo.> . .. 320. 9.18 50 
1r;ro . . . .. 18 juitl<I u;r,0 1,000.000 . 41,8.'.i4 12 . .. 22,09'J 04 
IAAI . . . . . . !f>.i,i.80 2:? . . 1139,212 OG 
186? 1 . . ...; ';li 10 m>i la&:? 5.!>i9.(IOCI . l,!IG'J,611 15 46,100 . " l,fl.lS,V39 86 
J!;l;:J li . Jf;2 .ur, . . 2.,51,Gll 05 431,536 ;;o .. 1,966.881 " 
ISf>I 4 16 179 r,:f; \ H kpltmL,c IW, 4,000,0IJO • ! 1,5-10.115 41 :?SS,690 45 .. 1,169,487 SI 

l 30 d,..,..,1,,, 11;1;1 1,000,000 • 
JSf,5 .. 17 J4? 1\911 • • l 4,023,674 OS 1,'!?J,772 00 . 2,683,0i1 3!i -· 
ll!GG Il :11 221 1 •~m ) 15 r,,,i,r Jfr.r. 9,000,000 • } 5,137,811 31 ~),6◄7 05 . /4,2¾,886 30 

' t 11 mai ll,r,6 1!>0,000 •1 
IBITT .\3 . llfi 1:i.-. . . .\, i$.l,9l7 !.i 2.":i91 ,403 5,\ 3,6H 3, l,~l¼,001 32 
11;1",8 . . . . . . HP,ïîtl 111 S!l,241 42 . 40,615 :11 
JBr.9 . . . . " . :?:?.2U 70 " .. 2,000 . 
lSiO . . .. 4i6 3 juiu 1s;o, S :1; 1,500,000 . 919,S:?-i 42 :!9,367 Sa . 866.865 50 

Z,i (énitr tSïJ. I• 4,-1.',0,000 . 3,473,:'.',57 :u . " 3,433.G'Ja 5J 2, juill,i 1811 205,000 . " . . .. 
l&il w, 112 3-li !J,ZliJ } - 13,4&J,62!1 -10 i',13,469,G:?9 /oO 7 ,43'.!.,:!00 3-i 19,129,069 

13,600,000 . t2Jl3,GOO,UOO " " - . 
- :;a,ro.; 5S (l) 35,o<.1, ~s . . . 

1 

1,r.13) 
:?. mars Jb72, I• 10,;so,000 9,613,68? 8G 3,3.13,alP o:. 9.7.1382 5,9'Jtit886 67 ! • 

111:2 ,l :',9 1:19 ::? Q:l~f$ l~'i:.?, '!11 1,:IOO,IIOO . . . " .. 
' 
! . 3, 29.130 82 29,1:!G 82 " . . 

1!173 ;., ';!J 11\J t.'I 1 16 ,,.,it IS7l, S 3? 9,500toc•o . 10, IG3,UJ9 61, 5.,575,068 80 107 ,0!4 59 3,632,:!13 1,0 ,., t • I0,82-1 60 10,82-1 80 . . 10,!\2!, so 
187.j su 40 . :!~ . " 3,~),~S:?0 65 2,451,141 81 ~'.!,3-10 . 265,62~ 54 --- --- ~··•··~ --- Totoux .. ,Sii t•,:i:,:1 r.su 1.1,l,06 ,s,s1a,ar,-'1 21 24,:JS.i,3:;4 5'.!. lli:!')722 ïO 48,~lll,1?.S 00 

: 1835616â6 :!F,l :?5:J OiO ï,3:iG 
! --·- --- --- --- 75,1110,363 21 

7-t0 606 :?,SSt :?:l,l-i2 

RENOUVEL 

~IATJ~f(IF.1, MATÉRIEL mmr. Il& llP.SOUl'Kl,1,E~RST SOMMES DÉ!IOLI ou TRA:ISf·on,1É. REN0tVF.U: OU TltA~SFORllt. (AVANCg OU ARRIÉRÉ). 

AIINÉES. z VtBlCULES .,; VÉHICUL&S •• VCHICULES Renouvellement .,, 
li "' t .:!: .,; .:!: .?: 

0 •.. :c 0 0 M 0 .,, ~ "' - . - . Budget. E ""' ' ~11 E 
-0 

à ~t E .., 
à ~r C C C: 0 Q 0 C> 

-d ~:; 
0 .., 

DATES DES rois. <> 1- .., •... u •.. -c, _g:= 0 r~yagtnr, 0 royagturi 0 royagms l:: - ...J i~ ..J ~~ ..., .,,- s" 
1 1S.C'9 6 !I .n 71 Ji, :i ,.; !;() + 6 - 6 + .\ -- 21 9i4,400 • n 

1660 u 21 li 55 17 I 22 -4 ,i6 + 3 + 1 - 1:i - !I 682,000 • " 1661 6 19 JO 1?9 15 ! :w 22 551 + 9 + 1 - l:?2 + lo:!3 882,0!H) "' " 18(;2 12 '.!O ;:; :!Ill 7 Hl 47 'iJ - ~ - .\ - 26 -1:?8 882,000 ,, . 
11'63 J3 13 50 :?79 li 10 f.l 8 + 4 - 3 + 11 -271 88'2,000 ,, '.!û OTril 18fi4 
186·1 z '.!O it 5~ 2'.! 3ij . 6-1 - 3 + 16 - 74 - 4$2 882,000 • 30 décembre 186-\ 
1865 p 12 30 r.n 40 l 41 3:!.7 + ~ -11 + n - 95 J,Oï5,000 t• 15 finier 1866 
186fo !() 18 :!3 ,l'.t.? 1.; i . . 650 + r, - 18 - 2.1 + 218 1,200,000 JJ . 
1667 21 13 19 687 391 . 2 4 + 18 -13 - 17 -683 1.5-lO,OOO ,, . 
1668 li 15 10 7!J5 11 i; . 489 - fj • - 10 ·- 206 1,780,000 -,, 19 mou 1869 
1869 13 ~ 10 4W s, 1a 1 1,001 - 5 +11 - 0 + 551 :2,3.10,000 ,. . 
1~70 9 20 3G 153 ï l 15 so 1,.T.!:2 - 2 - 5 + 50 + Sf,9 2,330,0CO ,, " 1571 20 15 5'.\ ~:? 4-i lrJ 79 300 +:u - 5 + 2G + 154 2,097,900 ,, . 
1Si2 20 12 ~- 2:;t 42 1 15 19 639 + 22 - 7 - 2G +385 3,624,000 ,, " 15ïl 17 21 76 :l.lJ 101 • 3 1 - 7 -21 - î3 - 338 2.871,2-10 ,, . 
l&i~ 20 21 81 2r2 IO l 161 r, - IO - 20 +Hl() -200 3,071,000 • . ----- 

Tolau:< •• 2W 263 iM 5.4~6 328, li!> &.I& r,,5:?ï + 62 - 84 - 169 + 81 28, 195,~00 • 
IS.1ôà 18;;8 45 w ~ • 25 i 1.'l • . -:?O - 3 + 203 - 3;3 -- -- --- --- ----- --- --- --- --- --- :m 289 . . .~:J : :?1'.12 . ~ + 42 -87 + 14 - 292 

('J Celle somme • été prélevée sur les 3mcndu appliquces pour rclnds dans la linaison de m3léricl. 
(') Celle somme • élé prëlerëe sur lt:<> or1iclu • Salairtt <I tnlrelitn. ~ l,cs m•tiire• cmploJfu onl éle prise, sur les oppro,isionnemcnls, acquis 3U moyen 

de 1•rêli'•emc111s sur le, somme~ ollo4~c., por lt! or1iclc! • Enlrelien cl r<Mt1rtl1<rn,n1. • 
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spéciaux et budgétaires affectés œu uuuériel . 

t;TAllT.ISSEl\lElST. 

- - l SO~l:IIES PAYÉES. 
1 

sm111Es 1 
paytes 1 

depuis le l<"c mai .,; i 
1834 RÉPARllTION DU MAT(RIH. 

~ Dépen,e Observations. 
1 

ê l 
jus(111'011 •• 1 

Ohjels dirers, :11 décembre 
::, Montant total. 0' •• !ttlt 1 

petit matériel, ,le p:ir unitë. ' ou111i,r,. l'au née c-0nsitl/rie. 1 

93a 1s 36.497 ,991 03 
m. 775 os :fü,539,8M, J~ 1,ocomoihe.11 , 

(1) \·:,,lrur ,lu n,;ufriitl În,-rutoril rrpriJ ! b 

55,~GS 16 37 ~ ;J3~ .62!'> 37 ComJUa;Uit: dt-J JluJ;,u: J,uaHlc-rJ Cl ~JI :111 

'~/,71 29 :\1J,r>0i.21G 52 1° llrpri<r.s à la l:ompagnie 
tmup1:ant pour unt :comun· cJic fr l~Jj,r,1.Gl.$-W 

5:l, 10~ 5[, 41,9J5,S10 57 d es llas,;,ln, houillers •. lr.G ï,-i32,26'J :H 47.f>-i:? ;5 ! tll'.rr'S dt: 1:, ,li:-ttc ~ li! J,. •; .. de 1ft'; 1 ). 

61,037 15 4l,49,,9r.•, OS 24 ,\ chttttt!I j►:11" I' f. lot pour 
(?) Partie de m•ltrid ct,M~ I'" du Co,..p•· 

gniu roru:usionn:airH dont lN lii:nu ont ~l.f 
111,023 75 47,519,839 0G 

extemicu. . . . ••.• 3~1 1 i, 114 .83: !1-\ sa.srr 2.', r1:pritrJ i J., Compa,;nie •les lbuiaiJt houillu,, 

303,21!3 9G 5~ .œr 1€",;JG 3i --- !i 1,:aycr ~3r ild 211nPuicls. 1 torn1•rls 800,QOO fr. 
I"'"' le PUllritl d, I• CoOlpoi;nie dt lbn>i;c 

73,808 3G a1,1w,:.13 !l!o Ensemble. (') ~ij :, '\'3uc. 

5,009 ~5 57 .~17 ,:\50 12 - ( 1) Pdh nutlrid 1cbdi! ,ut l'n•nce de 
201:?4-l 70 57 ,239,MH 91 VéhlculeH , :1,mo,000 fr>nu de I• Comp•i,nic du llouiru 

31.591 37 58,J8g,'il9 33 h.cmilJrr•. 

39,~ôl 73 l 1• ftepris ~ I> Con1pognie (') 112 t<ndtn, ptortn>nl dt 1• SocilW 
tics Uossms houillers ••.. 81:?l.) 19,ZW,oœ . ~,33i 88 ,;,nir.ilcJ'r1ploiL1tiGn tt 2,1 tor,ul('ude rf.t:el, 

SS,767,701 55 Sôlll cnirnvris 1•our ,.:a di-pt."nJtJ.''f'CIC'•-'i7 l«o• 
408,291 06 ~ 2• Achelf• p,r n:1,1 pour ruQli'rf'f.. 

~1,005 58 
cilcnsion . . . . • . . . !l,102 2'.J, 100,l!:ttl 9G 3,17!", l;.l 

343,~87 32 ! --- 
9S,410,52l ~3 

29,130 82 Enltmble. 17,417 i 
6~9•

612 89 ( 108,585,265 71 
1 - 1 

" 1 
534,623 48 l!l ,6i9,581; 51J Objets tlinr!li, pc:lit mo1térid, ttc ... ~,852,831 !1ï i ------ i 

2,85~,83I 97 1 
To1~J comme el-cenrre, fr. ï5,810,3iiS 21 i 

LEMENT. 

--····· - - . ... - -- - ·-- ------- ----·--- ·-- ,.. -- - 

ALLOUÉES. DIF'FJ;RENCES 
DtTAIL DÉPENSES 

MONTANT nes DIHÉRF.NCIIS Cl-COliTrŒ. dt r<noo •• lltmcnt clftctutcs à roru~I 
iles entre les 

1 d non cornpristJ 
extraordinaire. C0.UllANDES ,omro<5 allouées EOMMEB d.,n.< l,s somme• allout!<J à •~t tlT,1. 

irnputte3 tl le Fonds 
Total. sur ces ronds:. monl•nl I appliq1êfs prtlerm RF.YOIHINtS llonlanl. 

!IONTANT, (l1Ll1itln>1l1n1.) dt I'Impurarion. 3 l'entretien. au TrtMlr. ialrritl re«inslrail. 
sur I'emretien. du d~p,nsrs. 

" on,40O n 589,967 . + 38i,433 . 3i2.5'.?ï J4 " Il , 9'Y., &; 

· l" ··- .. ; .. _., .. ~ 1 " F.82,000 11 6!3,431 86 + 258,565 " 2-1-5,JîO !).; " :!3,39-1 l!I 

" 83'.!,000 " 730,171 40 + 151,8'.!8 . 130,0<J5 U . 21,il.1 2-1 

" Blt'.!,000 " 1,000.86-l ~2 - 118,88,\ 42 . 11,.ss~ 42 . 2,:J.11,000 
d,r1. 

1,075,000 • l ,Oii7,000 . 1,768,772 52 + 168,227 48 137,405 i3 . 30,731 i5 ! 1,000,000 .. 1,ss~,000 " J ,900,615 35 - ;S.615 35 " 18,(H5 35 . 
l 1,000,000 . l,075,000 11 ,'.!,0$6,110 . -{') 11,110 " . . . . 

" 1,'.!00,000 . os, ,01-1 50 + 218,985 50 111,\155 50 " 107 ,00!1 " . 1 

" 1,530,000 . 11 ïOI ,~22 4G - 171,422 46 . lïl ,422 -lG . . 1 
2,'180,000 3,411,52~ 80 6:JI,!>~ 80 . 631 ,5!\: 80 . 1 1,000,000 . " - . 1 

» 2,330,000 .. 2,36'.! .ers 19 - 3:?.,b7S 19 . :;1,tïiS l~ " . . 2,330,000 . 2.112,8-16 70 + '.?17, 153 30 . . 2li .153 :JO 74/,G.', 01 1 locomolil"t, . 2,997,900 . 2,704,189 37 + 293,719 63 11$4,71!) 63 . 109,000 . . . 3,62/4 ,9QO • 2,599,094 . +1,0:?S,eOG . U4:!.f06 . . f!J,000 • . . 2,Sil,2,m . 11,5'.32 . +21859,i0S " :?tS:,U,7œ . " . 14,,9:; 12 1 1,ntlrr Srurotk 1r•ns- 
• 3,07l ,9f,O " l ,5.?8,227 . +1.5,13,733 . 435,000 . . , , IIJS,,;u . . formt en l~oRlotiYc. 

------ ------ ---- ----- ----- 
4,075,000 h 3:l.270,400 . 26,192,47!1 57 5,400,505 31 1,031,125 22 2,430,00'J 13 ~ (') Différence 61077 ,924 43 DifTérenc, 4,:JiO,:llsJ 09 1,712,6!,1 34 

6,089,034 .;3 - 11,110 (1)::: G,oii,~:!-1 43 1 
i 
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N° IX. - Traction et transports. - Utiiisatio» du matériel roulant et com11ositiou 
des trains en {874. 

Comparaison des années i874 et 1875. 
•• u,·eourH klloméCrlq11e de. loeomothel!I de l'f;ta(, 

Lccomorlscs-kllomêtrcs , •..•. 

Parcours sur lu lianes étrangères. 

, • { 1874. Pa reours sur le réseau de 1 Etnt, en. . . . 
1873, 

OilTércncte pour 1874. 

llnpport I'· 0/o du parcours kilométrique, en { 1874 
1873 

Locomotives ayant remorqué des trains de 1 Locomotives TOT!L 
VOYHlEUR5 marchandim GKNÉUL &o DJAnœums rirculanl - dea 

1 Ordinaire, Ordinaire, 
ENSIUIBLE. OQ 

Express. el Cl en ,~sent. sans eharge, parcou11. 
spéciaux. spëeleux. 

1,537 ,56S 7,100,874 8,458,966 1;, 103,42,~ 6,073,JIB 773,768 ~,1150,314 

" 64,8ô7 31,263 00,130 l,38J " 97,$13 ---- -·---- ---- 
2·1.Bl2,801 1,531,568 7 ,u42,007 8,427,72.1 17,007,298 6,071,73:'; 773,768 

1,432,602 6,704,821 8,743,940 16,881,363 6,388,266 70'J,978 23,909,667 1 ---- ---- 
+J01,,966 +317,166 -316,217 +1~5,935, --316,531 +0.1,790 -126,8061 

6A5 29,52 35,.33 71.30 25.46 3 .. Z:'1 l IUO. • 

1 5.98 27.96 36.46 70.40 :lll.6i 2.96 100. • 

l"arcour8 klloa1étrlque de11 'l'éblcules et compoNUlon de8 trains. 

Voilures 6 ,oyogeurs .•............ 

Fourgons Il b~g•gc, <I nutrc1 véhicules i ehargl• 
des trains à vcyegeure l vides:•) 
. . { chargés \Vagom~ 11 mnrchand1scs • • . . . . . . 

Tidcs .. 

\VagoRs•trnînciJllJ pour plans Inclinés . 

Véhicules de l'État et •él,icules étran- j chargés 
gors, en 1674, 1 vides .. 

Vtl,iculcs-kilomélrcs ..• . Totau1 

Trains-kilomètres •.• , .• , .• , • Totou, 

Nombre ITIOJ<" de •ehiculcs r•r train-{ 1&74. 
kilomHrc, en 1873• 

ftlatériel { Rapport p. •I• du parcours à j 1874. 
de l'Etat. vi~• au parcours à cbarge,cn ~ 1873. 

Véhicules des trains de l'État pour Composition moyenne des trains de 

. ., .... ,.. 1 ......... ..... .,., 1· ........ 
1 Ordinaires Ord:nircs 

EliSEllBLE. Ordinairos Or,linairts 
E1prcs•. et et Exprou. cl et 

spéciaux. . spéciaux. •péciou,, sp4ciou1. 

Véhieule. l'ébitul••· \'éliicul••· 
ll,~75,008 55,058,511 2,502,752 70,036,271 7.fl68 lU.'90 0.29,\ 

3,746,563 13,666,451 18,4i7 ,800 35,800,711, 2.U9 1.986 2.174 

71 l ,019 62.145 6.J,235 n . 0.007 
ll919,5î2 1,~26,512 134,0ï0,336 137,316,420 l.'.!40 0.19~ 15. 7,1 

3G8 41,60'J 51,553,200 51,595,177 . 0,1)()6 6.064 
42,300 H,670 463/>U 580,l,84 0.027 0.011 0.055 ---- ---- ----- <';1- ---- ---- 

17,58:l,4~3 70,726,044 155,51",402 243,S• ,889 11.35'1 IO.:!SO 18.294 
('À 439 42,628 51,615,315 51,65 •. ,t,12 . o.uoo 6.071 ---- ---- --1,-,-- ---- ---- ---- 

17,583,882 70,ïüB,6?2 207,129.747 2.i..15,482.3!)1 ll.3!ii ID 286 2-1.365 
1,5.\8,590 6,879,770 8,500,867 16.929,227 
t ïv .354 J0".28!; !UV.365 ,, • .45, 
nv .~35 )OV. 115 2,JV .722 17V.WI 

0.0005 0.06 

1 
33.19 21.19 

0.01 0.08 32.75 21.49 

Parcourl!I du matériel 4\tran8er 11ur le ré11cau de l'Elat. 

Locomotives ërrangëres , 

Trains étraMgcrs: 
a) Ile voyo geurs . . 
b) [)e marchandises 

62,400 
11,329 

'Vthicule"s etrangcrs dans les lrains ëtrangers : 
•l l)e voyageurs ....•.....•.. 
b) Ile marchandises . 

\"thicules étrangers dans le.! trains de l'É,at : 
a) Yoi tu reo à •oyageu rs • . . . • . • . • . . . . . 

) .., 1 . ! charges . 
6 wagcns A marc 11nd1s••· . vides •. , .... 

488,718 
23.3,050 

Kilomëtres. 
36l,756 

73,720 

ï2l,768 

l,HO,fi)fj J 
32,G4S-,U92 51,370.522 
16,993,lH 

Tolo 1. 51, IOl ,2911 

11) Trucks pour équipages seulement. 
(2) Y compris 2,888,691) rëhleules-kilomètrcs en service. 
(•) - 2,378,024 
(1) - 51,379,522 - étrangets. 
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N° X. - Traction et transports. - Utilisation du matériel à voyageurs et à marchatulises, 
pm· véhicule- et par train-kilomètre. 

Comparaison des années 1874 et 1875. 

'l'0Uurr11 à ..-07ageurl'I. 

Parcours des voilures ....• 

{ 
disponibles 

Places-kilomètres . . 
occupées • 

Voyageurs par voiture-kilornètre , 

Parcours moyen d'un voyageur •.• 

Rapport p. •/odes places occupées aux places disponibles 

Parcours des trains. Kilomètres, 

Voyageurs . . . , 

~ embarqués 

. l transportés à ~ kilomètre . 

par traiu-kilomètrc. . . . 

Wagon11 à m11rcbaudlNe11. 

Kilomètres. 

Nombre. 

. Nombre moyen. 

Kilomètres . 

Nombre. 

! cbargés. • . . . . . . . 
Parcours des· wagons ) 

vides . 

Rapport p. "/? du parcours des· wagons vides au parcours total 

Kilomètres. 

Capacité de chargement des wagons en tonnes-kilomètres disponibles. 

Tonnes-kilomètres transportées . . . . . , . . • 

Charge moyenne par wagon chargé et par kilomètre 

Parcours moyen d'une tonne. . . . . . . . . .. 

Rapport p. o/o entre le nombre de tounes-kilornètres transportées et la 
capacité des wagons. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Tralas de marehandll'ICl'I. 

Parcours des trains •..•.•• 

Tonnes .. • • · · 
• ) chargées 

( 
transportées a ~ kilomètre. 
par train-kilomètre .•.. 

Nombre. 

Tonnes. 

Ki lomèt res. 

Kitomètres. 

Nombre. 

-·· 

A.NN:'3ES DIFF~RENCES 

1 

pour 
1874. 18'1:S. 1874. 

70,036,271 65,914,300 + 4,121,974 

2,746,752,512 2,574,646,4H +n11,106,098 

630,561,890 588,212,850 + 42,349,040 
9 .• 8-92 + o.os 

2L4t 22.27 - 0.86 

22.96 22.84 + 0.-12 

8,428,360 8,071,Ht + 3B7,219 

29,457,707 26,408,855 + 3,0/,8,85:l 

630,561,890 588,212,850 + 42,3•~9,o.i,O 

74.81 72.88 + ,J .93 

137,316 l 420 mi, 265, 0'23 - 1, 9I8,603 

51,595.i77 51 ,1!16,109 + 399,068 

27.34 26 88 + 0 43 

1,812, 795,684- 1,81!l,,Vi5,193 - 6,ü79,509 

69·1,698,195 n 

5.04 n 

50.80 

\ 
(') 

" 

38 16 " 

8,500,867 8,71i8,244- - 2-Vi ,371 

13,615,930 .. 
691,698,495 (') n 

81.37 n 

1 

l') En 1873, les transports de marchandises n'ont élé ramenés à la toooe-lieue que pour le mois de janvier seulement. 

2f 
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N° XI. -Traction et transports. - Consommation de combustibles et d'huiles de graissage par 
locomouve-kilomëre, loeomotite-train-kilomètre, véhicule-kilomètre et train-kilomètre. 

Comparaison des années '.1874 et 1875. 

Co-oaimaUoru de. 
loeon1olh'e.1J. 

Quantités f en ~ 874. . 
1 eu ◄8.3 .. 

Difîércnces pour 48i.\., 

{ 

Cil ~87~. 
Valeurs en ~873. 

Difîéreoces pour 18:i. 

ALLUMAGE. CHAUFFAGE. GRAISSAGE. l 
1 

1 TOTAi,. 
Charbons I Charbons 1 

1 
1 TOT.\L, Bols. fagots. CAILLETl!UX. llAIGRE$. TOTAi .. Hulle, Suif. 

lltl.cubcs. l\'oml>re. Tonnes. Tennes. Tonnu. Kilogs. Kilogs, Kilogs. 

30,057 2:U-,061 ~ 64,384 228,HiS 292,552 ,.rn, 061 5~, 201 M.>7,'268 

25,no 237,224 » 78 ,l36 230,709 3os,9;35 -~30,508 46,-i05 476,913 

----- ---- ---- 
+ 4,637 -i3,lli3 u - 13,,5~ - 2,63◄ - l6,383 -H,H-1 + 4, 79G - 9,Gi51 

F'rancs. Fr:,ncs. Fr>nrs. Frnnes, 1-·rancs. Francs. Francs. Francs. Francs. 

i-19,U7 35,088 254-,315 t,275,455 3,570,829 4,846,284 32Jt,532 50,003 374,535 

202,-HO 35,58-i 238,00-i- 1 ,6S4,643 3,981,283 5,665,9~6 387,476 50, 4 J7 437,593 

---- ---- 1 
+l6,80ï - 496 +tü,3H -409,tSS -410,451- -819,642 -6"2,9H - 414 -63,0581 

MOYENNES. 

C:onu1romaUoni. rapportée111 , 

{ en tS'i-S-. 
A la locometive-kilornètre •• ) 

_ en 48i3. 

Différences pour ~874. 

( Cil 48ï4. 
A la locomoü ve-tmln-kilomètre { 

( en 48ï3. 

Différences pour 4 87,1-. 

. { en rnï4, 
,\u véhicule-kilomètre. . . . 

en 1873. 

Différences pour -l8i4. 

f en rn74, 
Au train-kilomètre • • • • '}" tJD 4873. 

Différences pour rn74. 

DOIS CHARDON DE rsana. HUILE ET SUIF. VALEUR 
PARCOURS. ET FAGOTS. 

- 
Quantités. 1 Quanlités. j Valeurs. 

TOTAl,E. 
Valeurs. Valeurs. 

Kilom!tres. Centimes. Kilogs. Centimes. Kflog,. Centimes. Centimes. 
23,950,3!1} O.Oi06 l2.22 0.202 0.01!) 0.046 0.229 

24,064,273 0.0099 t2.8} 0.235 0.0-19 0.018 0.263 

--- 
+ H3,959 + 0.0007 - 0.62 -0.033 • -0,002 -0.034 

l?,007,298 0.0149 l?.20 0.285 0.027 0.022 

~ 
46,88~ ,363 o.orn 48.30 o.336 0.028 0.026 

·---- 
6 

+ 125,935 + 0.0008 - l .40 -0.051 -0.001 -0.004 -0.0M- \ 

1 

295 ,·}82,301 0.00086 0.990 o.0-164 0.0016 0.0013 o.crss 
290,834,662 0.00082 t.062 0.01!)!\ 0.0016 0.0011.S 0.0218 

--- - 

+ ft,64-7 ,639 + 0.00004 - o.on -0.003-1 • -0.0002 -0.0032 

16,919, 't2î 0.0150 ,\7.28 ll.286 0.0276 0.0'.m 0.3234 

l6,819,385 O.OH2 48,37 0.33i 0.0283 0.0260 0.3772 

+ 4()9,8-\.2 + 0.0008 - L09 -0.051 -0.0007 -0.003() -O.oM• 



N° XII. - J;;tat clu m.om;ement el de la recette des transport» de toute 
nature. - Exercice 1874. 
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N° XII. - État tfo mou·vement et de lei recette des 

N~TURE DES TRANSPORTS. 

. i ~ l" elauo , . • . , . . . • . . • ! Dilfets simplu. • 2• ·- .•... 
~ /3c_,••··· 
U) lr• classe . • 'ë Billet•d'ollerel retour.) 2• - •... 13• - 
.; ) \ I•• cluse 
-~ llillm simples .... •, 2• - 
~ 3• - 
~ ln elusr 
,;; DiU.u<l'•llerctrotour. ~ 2• - /:. l l• - 
Trnnsporu d'eofonu . 

militaires. 

1 
Coupons de soci~t•ires • 

-- e11raordinoire1. - d'obonncm<nll 
Billets clrcul1ire1 ••• 

TRAFIC 1 Mouvemani des lignes conc6dus 
.i •• 

CBEa■!l8 DE Fl!B SOCIÉTÉ I SOCIÉTÉ 
uploiùs par l'Éuil (•). de Dt1m-el-Wau. ù T~rui à Ju~ilt. 

1 •• ,, giam1.\11eu11t1,i1tlllt lon:-nl' f.mlu. ltumal RtctUt. 
l 2 • 5 6 

Fr. .. Pr. e. Fr. c • 
Nomb~. 358.~, 2,644,360 ~ :?,G79 6,885 <18 ~.967 '3,M7 116 - ?76,16S l ,:?111, 769 61 5,415 9,~77 U,i:17 13,931 33 
- 4~7,173 8&:!,470 88 16,14' 11,488 3S 18,!'>70 11,017 64 
- [•) :?04,362 719,599 8S 3.86:? , ,r,;n :?3 10,6~6 11,14$ • - (•} 265, 13? 566,8>? OS 8,41i6 10,98? :?!1 8,M2 6,41:! 12 

- (•) ~iJ,!:>74 700,821 8G 28,m ?l,5U 11 17,680 7,801 IS 
- 389,'.?8? J,œ.l,7?0 42 13,lUS 1J.~1 œ U,6?3 li, 123 Ol 
- 1 ,266,ùlO 1,830 • 725 6S 62,138 25,902 44 41,498 211,531 50 
- 8,443,!:>81 6,,UJ,297 M 511$,$37 23?,~ 71 311,3M 84,57S 69 
- (>) :..U,1%5 1135,63S &5 29,016 3?,911 :u IS,3U 8,7'!! O? - [•) 1,871,07& l,SJJ.113 27 119,!II:? 18,:?79 ro 62,130 20,813 54 
- (•) 1 ?,l!:>3,808 5,-W>,930 71 9M,64i ?98 ,999 68 U4,00? 79,506 19 - Z-16.0U :!fll,M7 6S 13,000 6,i3+ 51 9,141 1.1~ 29 - ns,1s1 31?,676 ~ 22,00'.? 14,647 01 17,WI 4,573 ~ 
- !') 160,0:?0 164,!lliS 61 lll,058 8,006 82 10,5:?:? 1,761 7!1 
- (•)2,017,938 438.571 08 132,125 11,00+ 6? 41,0U Z,30'J 33 
- 6,978 50,17~ 06 . • 88 58 16 

\ Enaerable. 

Bagages. ~ Expidi1ions. ) 
.ou minimum. 
au poids 1ué 

Nombre 

c~i29,4S7 ,7071 :!4.!1.?9,3?7 io1~1 rm:~1~133o,323v 
••..• Quin1aos. , _ 

Ensëmble •• 

~ 

Jusqu'65 kil. indus(nomb.3~,260). 
Dt 5 io 10 - ( - 105.0SO). ' - 
Au-deuu,delOkil.( - 41,342). 
Au poids .•••..... , • . • 

l Ju1qu'62kil. inelua(nomb. 1n,O.l8). Tarir n• 1. 1"11iu paqueu. . De 2 • 5 _ ( _ 113,IOOJ. 
(Scnicrs '!'Îllcs <t in1er11,- De 5 A 10 _ ( - 9-4,î!r.). 

1,onous) Au (l<>Ïds •.••••••••••• 
Torifn• 2, l"<tils paquets et 1 Ju,qu'â5kil. inclus(nomb.86.i,llO). 

1r1icles de me,sagcric,. De 5 !, 10 - ( - 432,871). 
(Services inlirieur, mixtes Au-<lessusdc IOkil.( - 996,868). 

tl intern■1ionaus.J Au poids ...•.•...... 

Ezpddillons par uprb 
(Scnicu inldrieur tl 

mirtes ) 

Ensemble. 

KIi. 

113,229 G8 
688,568 lt.! 

1,4!7 
4,,136 -,- :?,""6 bb 5,243 l:0-◄,4? 

6,0W 4?1 9,06S 6,676 !14 ----,----·-----,---- 771,797 70 1----1-----1-1-----1-1- U,3,414 06 21,-1'.!ll 12,383 !1'J Z-!,,93 l,6-14 a& 
90,673 92 37,Gll 3,~I ~5 411,069 917 41 
50,5:.8 57 76,800 3,122 06 88,7-IO 61!7 911 
270,353 26 ?M,611 9,SW Z8 2'JO,HO 1,471 08 
69,007 30 8S8 300 ~; 1,7M 110 61 
67,Gll 2:1 1,1&7 108 Il -i,617 Ul &!:, 
70,512 11 2,ln 179 n.; 15,785 33! 25 

157 ,5:?3 SI 1,317 9:? !Ill 11,8311 177 116 
321,659 15 161,673 15,435 ~2 154,125 3,455 ~ 
194.~88 ,13 199,M4 Y,!i6:! 38 153,17!1 1,904 50 

3,5.1,!IJ 6-~ 1,11.12,,80 4,275 9ll 
IJll,773 74 10,288.600 26,5%11 82 

,,, la!l,269 c•, 735,:;QJ 
(S) 1126,5-\U 

4,9a3,8l6 
I') 177,008 
171 :J.l!l,:JOO 
('J 00~.~.9 

1,831,305 ri 2,s9s,sw 
(') 3,030.097 
(SJJ9,937,36IJ 
lï3,873,1:?0 -----,----- 

ll,1?63'J 7,46,5 36 

5-IS,247 5211,666,960 
2,91,1.0ll 89 ll,9.s.'1,7117 

209.327,2141 .s,o:u,su !ISll~,3,9,11531 l?f,&:il IJIJZ,'?2.3,l\121 42,6"..0 74 ---•----•----·---- 

1 

E1pt!di1ions taxéts •• minimum .. Tonn,auz (') 52,~18 452,7î7 45 -;:;; 3S,?i6 S1 ---;:;;; ~ 

~ 

- ~ lo '" elaase . . • • - 7115,1iO 4,'.00,~ t~ 68,4?3 174,a.l8 34 38,867 -15,567 72 
,_ i la 2• - • . . . - 797,115 3,968,540 81 3$,721 13~,!)'JS 4:; 411,197 30,!165 57 

Toril n• J. Arliclu de rou- - à lo 3• - . . . . - 1,43?,8?.l 4,99S,633 17 ,2,11s 11),1,IJIPI 75 57,153 35,146 ?4 
l•B•• 1· - à 1•4• - . · , . - 6,07$,5i8 15,561,072 80 235,fffï i!l8,IJ17 51 317,UO 141,009 7i 

( 

- >Dl 11rirs spttiau,. . - 3,670,7Si 6,44q,s;e 30 18,733 ?11,6(;!; 06 43,227 18,009 ~9 
- 6 prix réduits (9). . - 439,743 l ,"82,-183 86 131 US Si 2,:,87 611 88 

. . - par ahonn,a,ent . . - 113,3-C. 401,351 53 4,84~ 14,474 41 4,486 l,000 o;; 
Prau accenoiru •. • .. 1 Char~emrnt, d4!char~r:ment, umionnage bu( .• 

ltuns. pro,iaionsttavisd·arriTle •. : . . • 1,703,583 9-1 • 61,?SS $.8 • 12,95-1 21 --- 1----- ---- ---- 
J:nsemble. . . . • • 13,287,652 39,3:?9,9"..0 31 392,06? 1,051,283 34 507,116 2!ll,~S 41 - - - ~ Torir n• 4. Articles de n- 1 de 1,000 rranu <I au-dessous ... Groops. 274,9S2 lli,46? li$ 19,9?4 $,8i5 09 15,4~ l,l!H 91 

Finances 1•••· de plus de 1,000 froues. , _ . . • - 727,791 169,68& 76 ~,387 a.rœ o; ~,615 2,W7 85 ---- ---- ---- Ensemble. - J,00?,776 304,US 70 .U,311 9,575 16 75,070 3,36? 76 
Équipages. Tarir n• s - - - ................... . Voitures. 330 IG,9U 53 9 ?14 G:; u 131 01 - - - ~ Grande •ites<c . . . . ..• fapt!dit. 2,694 77,716 ?J ?3 ~91 57 131 971 41! , .... ~ )'""~• ..... } Ir< calégori<. - 4,:J50 36,1?3 37 2Sli 1,106 '° w 3119 26 

et Petile tilcne 2, - . - 6,i3' 58,568 9S 266 1,823 80 l!U 462 n 
bestiaux. 3< - • - 26,973 51?,SIS 10 1,018 S,'8? 35 9"...4 2,953 11 ---- ---- Ens•mLle. - 36,751 685,'.!2.1 65 1,563 8,904 12 1,525 4,776 73 
Produits extraordlnal,es (IO) ••• _ .••.••.••••.•••••.• - ~l~ . z. 7'?1,893 31 • - 9,l!JS 19 - ~1~ Totaux généraux des recettes. . 7J,78J,7!14 44 • !,098,08? 26 
A •iouler, ~our transports gratuilS ou Il prix rédui11,[pour mtmoire),\( Yoir le tableau XI V 

2,212,9î0 66 • c -annesé.] ••..•• - • , , . - , • • • •••..•••••••.•• • • • , •••. . . . . 
To1.1r1. . i5,396,765 30 . 12,0!!8,08? 26 . 1681,716 '6 

(
1
) Ces deux colonne! comprennent le mounmcnl "én~tal et i. recette tot~I~ dr1 lfgnes ezploih!es por l'F.111, r tompri1 lu cb,mins de fer de Dtndre-ct-Wae,, de 

Tournoi Il Jurbise, de !fol à Ath cl d, Tournoi a I• fronli~rc fronçais,, de llraine-lc•Comteà GonJ,du Busin1 Houillers, ,le l• lone1ion bel3e-prouienne et des Plot •• u de llcno. 
I') nens eu cl,lfTres, les liillcls d'~llcr et relour sont eemptés chacun peur deux •oyogc.s. 
(l) On ~ compté Je poids moyen A I kil. r•r colis. 
(4) Id. 7 id. 
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transport» de toute nature. - Exercice -f 87 4. 

cxploit6es par l'Etat et prélèvements, à leur profil, sur les recettes correspondaittes. TOTAL RESTE uu prelmwenls PROPORTION 

au pruht AU l'ROPIT '"r<t1t l SOCŒTJl ~OCIETL: SOCIE:IE SOCl!;TL: SOCJÉfÉ ou.soc1hu du Tmor. RH~'tlVf.JIE'\T de llal à \th el de Toorna, de d, la 
Braine le-(,110!6 11 Onnd des RJll>ini -llourllers. Jonclroo b6lge-prusmnne du pl.,Jem d8 llm1. Ut111tftsci culn - :t L1 rmlle li h. frtalltre fnoolu - 

.!lou1:menl' 1 
(Col t, ~ 1, lO l>ilfèrencc 

d\~:t\ totale. H, Htllf, 1 entre I:mtte llou1emc11l I ltmlle lfouwnenl P,mtlo blommenl 1 Rmllc Mommeol l Rtcelle '1111rodtl1c♦ Ies col, 2 el 17 rt, •• ! ) 
8 U 10 Il 12 n 14 15 16 17 16 19 20 

~ r C 1 
1 ,9971 rr ' fr C, l Fr c fr C 1 fr C fr • 1 JJ,4!11 ui, 7 Jl 2J 4,070 blJ 3,061 4,122 " 12,501 8,1,32 26 16 13 7t 129,314 09 Z,51),0~0 ~J JO lil 3 ~9 14,W3 ll,055 5b 3,',70 l1,237 77 3,097 3,G2l20 6,511 2,581 ~b 13 8 IJ 5%,!).!6 !3 J ►·6~,6~3 33 • 89 l 6!i 19,938 18,729 72 12,GU 9,0>b 9; J0,908 8,03(; 61 17,6•6 !'.i,!13 OfJ 13 5 b1 67,570 10 Wl,91JO 69 3 46 J 17 10,652 15,5.{3 66 1,102 J ,61,5 12 1,674 l,b03 73 l ,5~G 6JS JO \ i 88 38,085 12 t,91,51', 16 2 69 • 08 8,HG 9,093 89 2,422 1,996 19 l ,814 1,415 59 8, 1[0 1,678 67 2 55 3!,7b9 3~ 5·1~,œ! 1s 2 ~7 • 17 lb,512 11,457 38 11,192 5,j5ll 7J 4,660 2,~u 4<i 34,220 5,188 17 2 '" 53,18/4 O.! 647 037 8'i 2 81 • 9; 101752 15,490 91 5,6!18 6,018 34 71,100 5!, 70l 46 1,685 131 29 3,~19 1,;09 38 101,7~7 49 9H,92! 03 4 15 l 4tJ 38,758 23,418 <M 2!1,:;S:? 11.,%2 :n 2s11,n, JIS,b31 t,5 î ,b85 2,101 J~ 11 ,GSS 6,5o-'.) 45 2lS,'.!59 71) 1,015,41;5 86 7 3~ !! 49 281,239 1,\,71!, 66 263,12'> 80,3.!i ..!l 2,208,2Y2 !'.iM,IOi 14 jl ,24/4 U,5BU ~J I06,bJ8 Zl,~t 38 l ,0'.!9,6o\ i~ 5,381,633 O'J 25 il 869 15,0'lU JO,Jr!i 57 l.>,42.! ~,,389 -13 81,611', 42,788 61 718 .!JO 21.1 4,Stt~ l,!183 u& IOl,J6J l! 71i,277 ..!.1 3 35 111 '•l 1J4 1, ,918 bJ /JO,tHB J:;, 70J b3 393,502 lll,51933 3,0W &l~ ül Jï ,508 ~,lù~ 15 2:,0,0H U.! 1,2.ii.t,Oml!> 0 15 2 OS 2Sr., 162 b2, tH ~S 4~2/>% 87 ,l7l 70 2:,918,l!'i 4\0,047 ti~ 21,2~2 -'l,045 iO 69,f,Oô U,'140 11 !!Sb. 767 Sl 4,,41~ IU! ~J 21 1)7 7 3! 9,98) 3,211 6V 6,&42 1,70:; 17 1,, 7~0 6,n1 39 J ,089 lUo SU l ,Jll zu 13 ~0,~87 16 lo0,7W :>~ • Al u .!1 l.\,936 &,Obi a9 ti,056 2/t'.!5 33 20,070 91011 21 112 li 1l !17 ~l 4b % 781 71, 27j,89~ 5!.J ·~ >• .\2 9,GJ4 2,1,;;1 40 s.no l 3,:;(, 8b 30,987 7 .'•i7 en 211! [I, w GI\ Ill V :u,;63 .;1 1''2117'1 Oi • H, » .!.? 38,582 '!,'l'Vi 4") 301261, 1,471 ~1 2ÎI, 162 21,100 J/4 22, 3:X, 18J bJ :!i,03ü ,W hO 45,6b5 lt~ {«U.IJS!J 'iâ 1 7(, )t 5!.I 

" " " " " )> " " " .. {>'j l!J so.rrs so "2.J » 07 
----•----•----•----•----1----•----1----,----1----•-----,---- --- ---- 

3,186,77( 91 21 7t! 5j5 .!b ~ 31 71• 1 
8,801 û ;~.','.li, Il lU ;,s ~• Il 
H,02') ',O &l7,51b b:l f,!) 2.! - !U 

--1---- ---- --- 
~ 7.!J,'Jf,5 ot ruo •• ~I 

• J5 
,, 12 
• 07 
• J(, 
• OIi 
• ()'J 

• 13 
t, :!J 
• \J 
• 2d 1 
• ,;! 
3 !,5 i 
--.J 

6 s,,, 1 --:-;,;-1 
G ~6 

sss.sus 11,&, IJ6 021 8,9,7711 !13, 104 J.? b, 158 ,b9/I l/~H1220 :?U 190,%1 4l,99J 811 2\j 9j\\ ,;,,lU 1' -- - - --- 2,S:?0 317 52 1.,St.2 ,,.,& 2.3 311,775 4,9u0 50 J.h 47 Ob J ,.!IJ.! Hfi à" 
8,IIO 9,0H O'i ~,5~5 2,611 12 W,GOS 15,070 l'i 2,Guo l .no J.! ~Sv 319 ~ ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 

Il 39l 46 3,0t,!l UJ » Hl,~n) 75 J1lbJ trn ' ::.l5 l..> - - ---- - ---- - - - - l8,0ï0 2:,011 lj J',,1~9 1,6J,I bl 8.$,6(,\.1 14,0dl 8J 471 es 7o 1,001 J!',I ut, 
4'l,081 813 7 J 3'.,41~ 'iOti 2~ 112,GOO 5,017 oU l,!W zs ~t, ~,2ïG 51 2! 
ql ,500 777 G5 't0,J40 38& 49 255,ll>O l,liJ &2 J, 120 18 b3 4.,220 3.1 &, 

.!40,ïG2 1,211 01 ::?C.?,OJ6 1,4~0 Ù.> 1,160,281 ll,99t 52 11,::mo 51 2J 17,,liO 90 l.J 
21U5 IGO 1J 2.W 15 81 2,07.! 152 83 w J 5J 2~ ::! 31 
5,00, 207 71 318 'J 10 4 548 l~U bl 21 1 :li, 71 2 3b 

23,010 5î3 59 1 179 16 50 13,G:ï7 21\) j!J 40 1 40 56 J 51 
]0 631 156 91 998 11 14 ll ,8j8 133 77 i4 1 46 :;; 1 lb 

116,911, 3,208 00 'i7 033 1,560 9~ ~00,52b 15,396 ~2 1,i~2 55 ,)J 10 ,5~J lw ,~ 
189,756 1,823 87 71,9~1 83i 'iJ Gl3,025 !)):J7.? !).) :;,'.!:m 51 !'.18 llt,b'lï 203 37 
9J0,920 3,M9 U2 ïfi3,200 3,lilo 33 -'t,~28,&SU 3-i, 74( 11 27,:>10 l 4-A il l l5,l2U 532 10 

9,693,713 37,150 11 6
1 
l2J,()7j 21,711 l4 31,192,118 J.?r,1358 1~ 1t ,019,675 S, i.!/1 lJ l,OU,UJ-0 2,&70 bJ ---- ~ ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 11,378,5\b 511 ï;tl 7b 7 3b2,1b a1,~1m n 40,5J0,8ll4 2!0,40J t,~ 4,072,?;6 9,15? O.! 1,178 Ji~ 4,114 G3 - - - - - - ---- 2,44~ ,;,305 08 2,-11 l,,~)IJ l2. ] '1r~~..! '11 /W', J'.J :JI.! tiu. i8 3(12 4&., f,I 

3::!,8-H 51,1147 Il:; 28,Sl7 H,S()J 1,1 166,732 2~3, \GO !>i ]2,1)33 JO, llj o, 3,4!5 3,381 8• 
29,081 3l,l>SI 37 J7 ,593 !S,Qi:, G:! 189 42:i i8ll,7h7 l4 li ,ti8i 8,!JSO 7, 3,86, 3,303 Il 
41,086 ~S,095 8o h3,~!J2 7l,~0001 ,40, 715 386,160 9'1 23,H5 12,l57 "i'i 13,888 V,:!Sl 61 
lllS,200 ll-1,.!08 5r, 463, [UJ 3:oG,325 5\ 3,30i,07~ J,nl,ù8J 83 153,332 ~.J,dJ 01 124,210 60,310 8" 
162,827 51,l/69 92 2l,9S-1 IG, 103 OB 2,1211 ;rn:; 1,0Jj, 17..? ?j IOu,HJ'J 37,2{b 41:1 4,532 2,0S.! 21 

1,26-i l62 39 82i 600 8$ 1:i9,22.:; 30b/,G2 88 Jbll 88 bU b . !2,GiJ J9,Y2J 6, 132,.\36 70,lb7 78 8,965 4,002 "I.J 7,44:i 3,9,~ 85 . 1 G,G23 10 0,037 o; 10~,207 o, 9:,1 ,\0 2,67-1, 70 

Jl,214 J~ ! ~,. 11,0 1,8 5 .!1 
11,251, 19 7~,6l7 1 ! 1 81 
8.1'18 51 'i21300 Of> l UI 
27, 16.? 'IO 213 l!lO 6h 5 18 

733 î5 GS,273 55 1 J7 
70J 12 ho 911 li l :i.; 

1,3,:;3 9! 75 U,S HJ 1 52 
57!', O'• 15h,(h'S A7 3 li 

J!),5t2 29 28!, t!b 8!.I G 41 t 
2\,ifil ~'l l70,0.!fJ 8i 3 b7 
62,J(~ ~I 4htl,t~1 71 10 ~I 
3'51,955 7:) 2,51,2,016 IO [,7 t,0 ---- --- 581.338 1'>1 ,., .• '.3,203 f,O IOO • 

ï!l,61:! i1 3, 1, IU> b.'S 
565,IOô l..> 4,U.:i,'i!r.! 33 
11'3r.,î50 01 1/>:;:?,iOO ih 
651,451 21 ~.11:;,1s1 Ill, 

3,213,1:>5, 6..> l.!,.Jl8,Ul7 15 
1,190,BbS OCJ ~12..:;B,ïJO :21 
398,272 5U l,,S4,2ll Jb 
134,55i) 5J 2UV,ï92 01 

1 1:, 
Il !JI 
10 14 
l.? il 
3J 51 
lb \0 
! iS 
1 02 

5 .u 
6 77 
?I O'J 
8 74 
lH 
0 Si 

195,701 W 1,507,8~0 65 4 3l :! 31 , 

~GO,G~5 m7,3')6 9jl t.i40,12r. 59.?,9~6 68 6,7R5,5,:i 4 402,Jt>j ï3 J.!1,ï11 J,..9,79'J 2.1 1sï,12& tH,'•47 Bu G,soo,r.1s 2012,~33,~o~ 14 100 •• 53 3oJ -------- --------- -- 12,751 8,5 JO 12,141 9.v J, b,,431 1,012 s,l 32J 3l 7,) urn ss 14 1:;,!J96 78 llll,4bl I& H 21 "18 ! 
GO,&,; i,517 4!1 la,4.9 - 53.; l(, 98,18G - 0,03; 6'J __ J,981 - IH 3., --~ !8 84 J,1,15'J 89 15;,n; 87 55 7!I » ri i 
7J,300 3,40252 27,,90 l,47,n 162,917 12,04832 2,306 1771', r.us ue ss 3~,15861 2'i3,!1.l00l 100,, ~41

1 ----- --------- -,-...) 
14 û21 1,100 291 }j,74~ 2i 100 ,. » O? l 

-1-1-1----1-1-----1-1-1 ,_ -- 
16 lYt 'i, 51 IO 57 32 2 

181 1/.>15l'. 8.! 51012 3U7 l,8ï520 l9J. l,28't03 ,, ,1 6,64770 71,063!;3 IJJ\ nJI 
Hl, 37~ 2~ 218 671 itJ SU6 1,921 IO l .; 21 G 10 73 4,481 41 31,611 96 5 :?7 • o;; 
JGO 431 JO ~48 1,016 J.7 'i7G 2,163 J;, i f, 31) ï H) 72 6,l74 IG r,2,39~ 7!J 8 !",j ,, 07 
n; a.src \6 87U 3,169 1G 4,72; 24,5iG 73 1 ,18!, 5,001 :;5 :; 18 70 46,808 02 46(,,001 08 71 s. • 70 

1,2.iG -ii,072t,; 1,4'8 7,3b72S b,701 30,i3!14/o l,781 e.sœ n 18 •915 6),11129 G21,ll2'1o 100 • ~ ------ --------- -- " 414(4 :JO ,, I ,959 50 11 74, 7.!6 47 ,, ,i ,1 ,, 73, 1,3 46 2',G~,5,9 9J » 3 UJ ! ------------- -- ~ 7118,ô~ 40 • 881,m,8 0'J • G,l03,Y51 .;; • 218,7,4 O', . • 1:;o,.;?J 17 10,883,:!hJ 87,bl,900,530 !11 • 100 • 1: 

• , • , » ,. n ,, » ,, " • '.!,212,û70 85 • • ! 
" j,.8,628 40 " 881,658 091 " 6,103,!)51 4&1 . 218,754 041 " )50,4i3 17 10,883,263 87,6:.,113,501 43 • • 1 

(5) ûn a complé le poJ<h meycn à 20 k,I r,nr e1péd1l1on 
(61 - - 1 - par col,, 
(7 - - 6 - - 
(6 - - 260 - par ctpéd1llon ' 
(?) Produ1' des transports effectués san,ntconvcnllons ou contrat, 
( '") Le détoil des prcuuus ucroord,nQ,rcs figure~ l'onne~c li.Ill 

22 
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N° XIII. - Produits extraordinaires et 
Comparaison des 

PRODUITS 

DÉSIGN A'f ION Cartes 
DES .

1 

de e::~::lion 
CilEJIIINS DE FER. ch,min d• Ier, 

Uépôl Frais Frais Parcours Frais Déclarations Amen~es Location de 
de h•~•g•s de chômage de ruogasinoge des wogons grue, engins et 

rnr les en pour 
dans do el embranchem" le ebarcem1,1 chémogc des 

lu stations. matériel. de dépôt. ,,rtlt•llm. 
Cl douane. surcharges. to pissitltes. 

dl d!e\ar11111ent. 

t,,, 1 2,,., , 1 29,'90 861 ,.,,,,,. 931 21,2<m 001 m,773 Ml 10,s11 •• \ '°'·"" "I ,,os, 62 

Redevances dues par les administra lions de chemins de fer en relation : 

800 20 

Agence continentale. " • • • • )) . " • 
Anzin. . . . " • • • ,, • • • 0 

Bassins Houillers. " • • • • " 1) • 
Berg-Marche. • . . " •• " . » " ' 
État néerlandais • ~ • )) • 1) • • • 
Gond il Bruges , . . 1) 1) ,, )) 1) ' )) 

Grond Central • " " )) • • ,, • " 
Lierre ù Turnhout .. • . • •> . . 
Luxembourg, .. • • D • • • • 
·• . ) Moo, ô Q,é,y . n • n n . 1 " • r,,"2 a.~ Nord belge . . " " • 1 " ,, • 
~.g Nord fronçais " " & )) . )) n 

Rhénan. . . » • • 0 1) » • )) n 

Résultnts \ 1874 .. \ s.sss • 20,490 8ü 129,!)21. 95 27,209 96 220,773 54 19,517 ,i;;J !04,480 14 4,085 62 800 20 

de l'exercice 1875, • 2,082 ~O 21,844 40 107,279 02 26,47;5 51 224,282 90 8,940 ;i4 97,415 02 2,028 58 4,188 15;5 

--- 
Différences pour t874. 1 +272 so +7 ,Gfü 4-ü +22,6-ta !)( + 754 Gil - 5,~09 Mi f!0,576 !Hl+ 7,067 12

1 
+2,0:ïti 24 -5,588 5:S 

PRODUITS 

Location de terrains réservés . 
de bâtiments 
d'herbages . 
de vidanges. 

V en te de terrains • 
de mobilier el de rnatéricl hors d'usage. 
d'objets non réclamés. . • • • • • • 
d'arbres, de plantations et d'herbages. 

Argent non réclamé .•• 

TOTAUX, 
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produits indirects de L'exercice 1874. 
années 187 (t. et 1875. 

EXTIIAOJIDl~AIRF.S. 

" 1 

Sorla1~s Vsage Salaires Ouote-parl Eau Location Éclairage 
du dt• 

d'3licnt11t•tio11 Connotions Recettes 
des &Kilù, titllcablffJ de Jocomotins, TOTAL non ,.,:,;ie-s,stztlions, d3n• ltJ à fournir •• 

•1uiis 5:1rJe1~c.1cen- ..,._ ,.,,,,11.11• i ile$ ••l"Uit$ tenders fütrm. dimm. 
ren,bou,~. r:t !tr,ains. 

1 
triq.,,,.. d,s en relation. et lU3l~ritl. ch~uffagc. 

•btltsJ.--uu. 

8,107 27 10,20, 80 ~ . 730 so til,552 12 • U5,727 96 644,ttlS 7ti 1,408,986 90 

• . • ~ • . . . 1,622 57 1,622 57 
• . . • . " . " 1,089 85 1,089 83 
» !0,500 • . . -1,540 .. . " • 202,243 67 211,205 67 
~ " . Il » . . , 5~, 198 85 515,198 83 
• 1,20O • • . 584- .. • . .. 27,745 09 20,529 09 . • . . • . . " ~5,829 28 25,829 28 
• 26,152 04 . . !112 !50 . . " ~UI ,991> ti9 260,060 15 
~ • • . • " . " ti,17ti 15 s, 1715 i5 
~ 15,085 70 • • 1,23?> 1!J . • • 559,488 50 5ti15,809 10 
• 4,57.i 9'1 •. • ta1 .s.1 " . . 55,0-i0 :W 58,-163 )) 

• 25,2i0 • . . 2,190 ,, • " " 5111,722 06 545,182 06 . 28,4!)8 • . • • . . " 2,2150 84 50,748 84 
• • . n • " " . 2,607 01 2,li07 01 

Torxux . . .. 1,876,167 51 2,71i6,00~ 55 
f du chemin de Ier de l'Alsace-Lerrnins ,., .. "l 

A déduire les payements eûectués aux administrations l - du Bcrg-.\Iarchc. . . 21,246 H 54,111 96 
des postes de l'empire germanique ... 5,207 28 

8, I07 'z7 t50,57ti 51 • • 4,459 lj(j !H,552 12 . 145,727 96 1,842,0~~ 5~ 2, 7~1,895 37 
8,77a 4!:i 615,H2 1(1 962 27 6,54!; 2:5 !:i.753 !)!) 47,!127 in 5,017 us 4J,70:-i 7!) 715,5315 71 1,9,W,272 9ü 

-li68 18 -~3,0li6 ;i!I - 91i2 27 -6,:H!> 215 -1,21., 53 +6,60ti 02 -5,017 li!< +ml,!129 17 +t,126,5!0 64 + 781,6:!U 41 

nmmECTS. 

MO!ITAIIT DlfftRENCES POUR 1874 

llN 18ï4. 
1 

llN !875. Y.N l'LCS. 
1 

Y.:'i JIOl:îS, 

15,100 !:iO 11,419 42 1,771 {7 • 
0,601 92 !J,90.t 72 • 502 80 

12,4~0 21 12,267 71 Hll so ,, 
a, 12;:; rn 2,596 7!J 1526 56 • 
tt,229 615 2,425 48 S.806 t7 •• 
U,935 71 72,541 21J • 51,,01 r>,d 
40,!J52 65 52,574 70 s, Hl7 95 1 • 
8,926 ~ !5,!!51 80 5,574 20 ,, 
1 ,32!5 27 2,001 60 • 1,276 55 

lfl5,ij22 15 Hil ,'81 /i.7 22,827 53 ~8,986 67 - - ~ - 
Différence pour i 874 • • • - 56,1150 3i 
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N° XIV. - Transports effectués gratuitement ou avec réduction 

OÉSJGNATION DES TRANSPORTS. 

11 . Dé èches ....•• ·. Transports effectués \ P 
p_our la poste. l Bureaux ambnlanls •• 

)

. Hommes ..••••• , 

Bagages .....••. 
Transports militaires. 

Chevaux 

\ Desti11ux 

Transports divers • 

Comparaison des 

- 
SOlUJES DUES 

UNITÉS. 1 QUANTJTÉS.1 .lQI tlUl 

DES TAIIIFS. 

- 
Fr. C. 

• • 1 Nombre. 596,0571 237,62-2 20 

, Voilures-lieues 215,85:S 520,752 50 

Nombre. 221J,1!S7 625,5117 10 

Kilogrammes. iu.,0,2 400 66 

• 1 Expéditiens. 237 :.1,9715 !SO 

Id. 2lf ,,2J5 • 

Nombre. 12,177 iO!J,600 • 
• 1 Id . 17,,37 5i,S67 75 

, Détenus. 

Douaniers. 

Grains cl fourrages p1>11r l'arméc,gr11inscl farines 
pour la boul:iui;eric militaire et les maiso11s de 
détcnlion de Bruxelles et de Vilvorde. 

f Objets pour le chemin de for. 

Id. pour expositions . 

Id. en service. 

Id. pour les départements ministériels . 

Ensemble des transports pour compte d'administrations publiques. 

K ilogrammes. li, H5,250 67,505 62 

lû. "4,372,8~1' f,l:S7,b51 97 

Id. 82,230 SS!î 82 

Id. 27f ,f80 1,?i;; 72 

Ici. f0,536,l93 106,657 78 

2,673,HS3 60 

) Emigrants. ..••. N'ombre. 4,775 10,,ss ss 
Bagages d'émigrants . Kilogrammes. • • Transports divers . . 

Nombre. rno,,63 512,49!1 ~2 Sociétaires. . . . . 
1 

Chevaux de courses. Expéditions. 320 12,288 50 

Ensemble des transports divers • . • • • • . . . . . • S#,272 70 

Transpor+s pour compte d'administrations publiques 

Transporls divers •• 
2,675,1~3 60 

;;",272 70 

j t8U. 
Tonu.x pour l i873. 

5,017,,26 50 

2,852,6~1 91 

Différences en plus pour i 87, . • fr, 
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sur les pri» normou» des tarifs pendant l'année 1874. 

années 1874 et 1875, 

MONTANT 
QUOTITll DISPOSITfO.'iS LÊGA LBS 

soms PAîtss. de 
Obseniations. o nue u,euuu LA RÉDUCTION . DE LA REMISE. 

.u:coaoh. LE nouvsnxsncxr .\ ACCOIIOÉ LES llfoDCTIONS • 

Fr. C. Fr, r.. 
• 237,022 20 Gratuit . • • • • Service de l'administration • 
0 520,7152 1:10 Id. ...... Id. 

512,678 tirs 512,078 titi Remise de llO p. of• Art. :ide l'arrèté ministériel du 20 mars i8\ili. 
200 53 200 33 Id. 1!0 id. " 9 de la loi du f2 avril l81il. 

2,987 715 2,987 715 Id. 110 ici. • i id. 18315. 
2,126 50 2,126 BO Id. ~o ici. • 1 id. 183!5. 

ss.sœ . 5',800 • Jd. ~o id. • !) id. 18!)1. 

" 5~,807 73 Gratuit ..•.. " 7 i1I. 18111. 

53,7112 81 35,7112 81 Remise de ~0 p. • /o • 1 id. ~83ts. 
» 1,t?i7,831 07 Gratuit . • • . • Service de l'administration. 
417 91 .,-17 01 Remise de ~Op. 0/o Art. t de la loi du 12 avril 183a. . 1,1m 12 Gratuit .••.. b 7 id. f85f. 

115,218 89 155,218 89 Rem_ise de ~O p. ~,. " 1 id. 183ti. 

460,182 7,f, 2,212,970 86 

D,744 44 9,7.U 44- Remise de ~Op. o/o Art. 3 de l'errélé ministériel tlu 20 mors 1866. 

" • Gratuit .•••• • iO de la loi du 12 avril 18:lf. 
U:16,'247 76 rn6,247 76 Remise de 150 p. •I• ., 5 de l'arrêté ministériel du 20 mors 1866. 

O,U4 rn o, t.U l1i Id. so id. Lois du 12 avril 185~ cl du t2 avril 18:Sf. 

172,156 311 172,156 51> 

PITlll.A.TIO~. 
1 

460,18274 2,212,070 86 

t72, 13fl 31> 172,156 3:S 

632,5IO 09 2,385,107 31 

~71,726 2, 2,280,92:S 67 

60,(102 ss 104,181 6, 

23 
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N° XV. - Transports et 

Comparaison des 

..; 
QUANTITtS TRANSPORltES DIFFtRENCES POUR 1874 "' •• 

"" CATÉGORIES DE TRANSPORTS. 0 

1 

.<=l 

1 î,: Eli f8i4. EN l8i3. &!I l'U:S. t;:, JIOl~S. 

. . 
4 Voyageurs. • . • • • • • . . • . . (Nombre). . . 2!1,457,707 ·26,408,8t;5 3,048,852 • 

2 I au minimum .... (Expédülons) . iï0,8Gi 166,398 4,4ti3 • 
3 

Bagages ... 
8,2î4 au poids taxé, .•. (Quintaux) •. ·liSl,40î H3,f33 • 

4 Ensemble. " Il • • 

5 Expéd ilions par exprès. . . . . . . (lrnogrammcs) 6,875,485 G,i55,65!l î19,82G . 
\ 

6 Petits paquets. . • • . . . . . . • ( - ) 3.0i5,222 3,276,768 . 261,MG 

7 Poli les rnarcbandises ........ ( - ) rn9,HG,50î. iSî,160,472 -12,2ïü,035 • 

8 Ensemble. 209,327,214 -196,592.899 + H, 73,!-,315 

9 , taxées au minimum. (Tonnes) ••. 52,418 47,992 4,426 • 
rn de 4,. classe . • . • ( - ) ... 705,,70 681,0îî 2~,693 V 

H de 2• - . . . . ( - ) . . . 797 ,4-15 823,979 " 26,86i 

i2 Grosses 1 de 3• - . . . . ( - ) . . . -1 ,4n,so!I ~,3ï.\-,403 58,496 • 
13 marchandises de 4• - .... ( - ) ... ü,Oî5,578 6,058,3î8 n,~oo • 

I ·r é · -14 par lar1 s sp ciaux •• ( - ) ... 3,670,784 4,069,3H . 398,527 

HS à prix réduits , . . . ( - ) ... 139,743 287,92,i- rn,819 • 
rs par abonnements •• ( - ) . . . H3,34B 432,361 . arn.orn --------- n Ensemble. H,287,61S2 ~3,771'.1,425 - 487,773 

•s Frais accessoires. . . .......•....•• » . " • 

rn Totaux des grosses marchandises. H,287,652 ,t 3, 771S,425 - .\87,773 

20 Finances . . • . . . . . . .... (Groups) ... ~,002,776 -1,2is,1rn 245,934 • 
2,t Équipages, • . • • . . • • . • . . (\' oitures) • • 380 379 ~ " 
22 Chevaux el bestiaux . • . . • . . . (Expéditions). 36,751 36,208 !H3 • 

23 Ensemble. . . • • 

24 Produits extruordlnaircs • . . • . . . . . . . • • » • • • 
- 'fü TOTAUX GÉNÉRAUX DES RECETTES, " " . ,. 

N. n. La longueur moyenne exploitée en 1874 est de 1,Gf9,H o mètres et en 1873 de 1,i565,·10-i métres, soit environ 
U5 p. 0/o d'augmentation pour ,1874. 
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produit» de toute nutur«. 

années 187'" cl i8ï3. 

MOMTAftT DES RECElTES 

1 n 1Si5 

PRODUITS MOYENS RtPARTITION 
=====

7
=====f====:==='dt 100 Fr,111t11lrntcllr 

18,4 1 187j 18ï4 l 18ï5 

OIFHREJICES POUR 1814 

I:\ rlLS. 1 1,"( llUl\~ 

Observations. 

Fr. c 
'H,9?9,3'i7 '20 

83,229 û8 

ûS8,5G8 02 

7i◄ ,ï9i 70 

fr t, 

23,258,092 83 

1 l,------l------l-----1-1---1-,- 
88,8Ji 3l 

(,60,93i 24- 

7\9,îî~ b8 

675,229 SI I ûOO. f .rn \7 
370,685 -15 377 ,~SS '30 

3,978,626 99 1 3,i55,8o3 Sï 

5,024,Si◄ 95 1 -\.,iJ3,S90 6~ 

452,77ï Mi I H9,3S7 4S 

\,690,898 4S +,531,1~3 71 

3,988,5SO 81 4.037,872 4t 

i,998,633 ~i 4,738,937 06 

15,562,072 80 ~5,796.9\0 Il 

6,ti9,5i8 30 7,~2l,979 6> 

~,082,483861 988,039 02 

401,30I 53 f,387,926 95 

37,620,336 40 l 39,33~.21:, 39 

i,ï03,b33 94 i,626,iff ,\1 

fr C 

1,671, 23\. 3; 

!7,630 ïS 
1----- 1------1------1--r-::-1---•--,--- 

27,630 78 

1------1------1------1------1-1-1-,--- 
7:,,0:,1 31 

2'2z,7ï3 12 

29î,S5i 16 

23,38!) !)j 

-th9,îH 'i7 

• 
'259,696 H 

39,329,920 3~ 1~0,960,61680 

Fr 

3,G07 u& 

l'r C 

0 S.> 
I'& C 

0 88 
Fr c 
3J.79 

fr L 

J2,02 

b,607661 0 iU 1 0b31 0 Il 1 0 12 

• 4 ~b 4 G2 0 93 0 !li 

1 01- ! OJ 

• 1 0 . 098 I O 10 1 0 !)0 1 0 83 

î, 203 l::, 1 0. t 231 0 121 0 b2 I O &2 

, 0 020 0.02 b 38 5 17 

1----- --1-------1-------1---•---•---,--- 
'l ,'!03 1 j 0.0211 0 02 1 6 80 

1------1------1-----1-----1--1-1---,--- 

• 1 8.6\. I 8 % I 0.61 l Ob!) 

, 6 ûv I G.G.> 1 G 36 1 G '24 

40,331 GO 1 ~- • i 4 DO I o &I I b.bJ 

• 1 3. ,I.!) 1 3 "V I G 'Jî I G '; 2 

23:l, 8(>"1 3 ! '2 '>6 2 G l 121 O!) 21 · 71> 

Uïb,'iOI 3~ 1.76 1.82 8 ï4 10 '22 

» 2m 3.43 1.11ï 136 

986, b î-i l2 1 3 b ~ 1 3 2 1 1 0. :.i 1- 1 1 . 9 1 

11----- 1-------1------1------ 1----1-•----1
--- 

b37,:!7::, li9 , 'i!,21G, l'i\. Gil j 2 831 '2 861 bO 991 b4.14 
78,-li2b3 • 1 0.11 OH 'i!31 '224- ____ , , , _ 
613,418 22 12,216.17} 68 1 2 !)6 1 2.97 I 53 30 1 56 38 - - - - 

30i,U8 70 338,4,'lî îi . 311, '2i9 0\. 0 30 0.'i!î 0.41 o. i7 
-16,9lt 53 re.sso os ,\.61 ~8 . H .>8 43 /18 0 02 0 02 

686,223 65 6'16,989 03 38 '23~ 62 u 18 65 17 87 0 93 0.89 

--- --- --- --- 
f ,006,343 88 1 4 ,0Oi ,896 8: 1 38,696 Ill 1 3i,t,!1 Oi 1 . 1.36 1 38 

2,721,893 37 1 4,9i-O,'i!'i2 96 1 781,(,20 1,1 1 • 
. --:- ---:-1-:.:- ~ 

1 1------1------1------l------1-1-1-,- 

---------1-------------- 
f 00 . " 11 00. " 

+ ~ ,139,219 81 
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N° XVI. - Recette, dépense et bénéfice de l'exploitation en ·1874. 

Par ,·oie- et p11r trala-llllomëtre. 

Comparaison des années 1874 et 1875. 

RECETTE BRUTE. 

l'AR YOŒ-KILOM~TRE PAR TRAIN-KILOM~TRE 
CATÉGORIES DE TRA1"SPORTS. 

p.ucouru~ r11r lu lrainJ 
1 

de royogeun;. 1 de marrliaudises. 
' 

de topgtu11. 1 de marcbanfaes. 

/ \'Ofl>geurs • . . . . • . . . • . . . . . . n,31L!H . 2.95779 . 
1 535.97 1 üagages • . . . . • . • . . . . . • . • . . 0.09157 • i Petits paquets c~ peütesmarchandises. . . . 4 ,H-5.07 2,08-1-.87 0.4956i 0.39709 
j Grosses. marchandises, y compris les frais ac- 

21,'290.99 lt.62658 1 cesser res • . . • . . . . . . • • • . . . " • 
Finances ..•..•..•..•• - - • • 2H.it • 0.03608 • 
f:quipages . . . • . • . . . • • - • - • • H.76 (') 0.00204 (') 
Chevaux et bestiaux .................. 53.98 375.'li 0.00923 0.0ïH6 

> 187,1.. 19,~69.90 'lû,751.0î 3.29232 5.09513 
Totaux pour l 

l8,35-U3 48i3. 28,572.82 3.219i.a 5.H·182 

Di ITérences pour 4 87-i. + 015.77 -i ,821.75 +o.onsi. -0.01669 

DÉPENSE (2). 

PAR VOIHILOD2TRE. I m TRAIN-KlLDMtTRE. 
1 

SERVICES. 

Voies eL travaux . . . . . . . . . . . . . 8,888.72 0.8501'2 
Traction et ma tériel . . . . . . . . . . . . ~3,.\6-Llt8 1. 28774- 
Transports . . . . . . . . • . . . . . . . 8,067.59 0.7îH19 
Services en gënéral cl régie. . . . . . . . . 1rn.t2 0.068ti8 

Totaux pour ~8ï,i. 31 ,~38. 91 2.978·13 
1 

RÉSUMÉ COAIPAllATIF DES 11ECETTES, DRS DÉPENSES ET DES BÉNÉFICES. 

: l'AR YOIE-KILOMÈTRE. PAR TRAIN-Kll,OMÈTRE. 
1 &!"!IÉEl!f. 1 

Recette ('). 1 
1 

Recette ( •). 1 
1 1 

Dépense. Bénéfice. Dépense. Bénéfice. 
1 

1 

1 
t874 .\-5,570 45 1 31,138.91 14,,)31.5.\. 4-.35837 2.07813 t .380~\. i 

! -1873 -i6,-if5.l7 33,429.88 12,985.29 4.31909 3.HOî7 1. 20832 

1 Dilfüenc:e pour 18H - 8H.ï2 - 2,290.97 + ···••i6.25 + 0.03928 1- O.l32ü-i + o.n192 1 

Longueur moyc1111c parcourue ] de YOJagcurs cl de marchandises . . . . . 1 /tt0,0I0m 
par les trains l de marchandises seulement . . • • . • . . -179,rnism 

Longueur moyenno exploi tée. 1 , 619, 1-15rn 

·1,4-15,751'" 
.U9,3B3m 

(') Assimilés et compris avec les grosses marchandises. 
(
2
) Non compris les dépenses d'amélioratton el de parachèvement prélevées sur le budget. 

(•) Y compris la recette des produits extraordtoafres, cL_oon compris la recette des produits indirects. 
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N° XYll. - Transport et proâui! des ·voyayem·s, pu1· classes de voitures et par 
espèces de trains. 

1 

(SERVICES IXTtRIEUR, llJIXTES F.T ISTEltSATION'A UX RÉU~IS.) 

Comparaison des années 18H cl 1873. 

l\lOU\'E~IE1'iT. 

a. A prix normaux. 
(IHllcts simplcs.] 

Par trains express . 

Par trains ordinaires . 

Ensemble cl moyennes. 

é 

~ 

Par trains express • • 
b) A vec 'lO 0/o de r - 

ducuon. 
[Billets d'aller et re- 

lour.) 
Par trains ordinaires . 

Ensemble et moyennes. 
c) Billets b prix réduits : 
(Enfants, militaires, sociétaires, clc) •...• 

ÎOTAUX ET 110\'ENNES Gi!NF.RALF.S. 

RECETTE. 

a) A prix normaux. 
(Dillcls simples.) 

Par trains express . 

Par trains ordinaires . 

Ensemble cl moyennes. 

l Par trains express . . b) Avec 20 °/ode ré- 
duction. 

(llillcts d'aller et rc- 
tour.) . . 

Par trams ordinaires . 

Ensemble cl moyennes. 
c) Ilillrls â prix réduits : 
(Enfants, militaires, sociétaires, clc.) ..••. 

ÎOTAUX F.T llOH~~&S Gt;;\'J;R.\LES 

:'W:YDRE DE VOY.AGES 1>1rvt1.ems PARCOURS 1 .,, •• ,... •• u- "' •".,. ,..•»-•KcDr• ., . 
••• plu, . ,, 

:187♦• l :1873.1 
": 1 ü !:/ :1874. 

1 
2/f f873. pour ~81-1, 

\ i•r 35S,O-H 337,286 '20,158 IG.39 fG,4î 
"'• 2î6,f65 '151,487 '24,618 13.0î U il 

~ ;. 457 ,n3 .\1-0,698 Hi,4î3 8.35 8 . .\6 

} ~~ 
3S9,282 35'2,28i! 37,000 î.39 7 SI 

-t,266,030 ◄,H3,4li0 H~,580 5.38 5 65 

1 :~ 

8,430,fSS 8,0!8,299 401,689 + 20 4.34 -- ,- u.uc.sss 40,553,501 6'23,380 5.'2'2 5.36 - - 
~0$.,3G2 1$5, 180 f!l,182 9.iG !}.92 

~ ~: '2G5, 132 ~31,-~¼6 33,GSG ï .S.'l 8.H 
!Ji3,5ï.\ 553. Î-~2 f!>,832 6.îli 6.62 

) .j r< M2,7~6 +57 ,368 85,378 5.37 5.72 
t 'le .f ,871.076 f ,550,030 321,046 3.81 ,UJO 

3• H,453,S0fs rn,ï49,05-l ◄,40!,75~ J.fO 3H -- .. f5,610,693 U,îi!ti,820 1,883,878 3 57 3.64 - 
'~ .. 2,670,427 2 ,t'lS,533 541,59+ 4.61 

29,.\51, 707 '26,108,855 3,0\8,852 4.28 . .. 

1 PRODUITS 
anuyi:~"' 

par vo7aaeur .. 

' f re 
Fr.~- fr. c. 

2,6~-~ ,360 6~ :!,54S,5i8 91 !ni,BH 68 7.J86 7.5ti 

~ 2• ◄ ,21!),ïG!I 61 ~,181,300 51 38,4-69 10 4 -i17 ·l 70 
• 3• 862.+iO 88 SH,163 67 18,307 '21 f .8Sî f.92 

~ I« 
1,033,720 ,.2 985,BG 25 +8,604 tî 2.655 2.80 

2• 1,830, 7i5 63 ,,,31,"159 n 95,965 93 L,UG L52 
3• 6.35ï,464 26 6,231-.69!1 99 H2,,6-I- 27 0.159 0.78 I · t3,9l-8,51 I -H 13,5:.18,589 os 419,92l 36 f. 251 ~ - - 

719,599 88 ll63,931 rn 55,668 78 J.tm 3 591 ) ::· !JG6,8â2 05 501-,935 08 61,916 97 2. 138 2.t8 
3• ~00,82t 86 6M,229 21 -1-6,592 65 f.222 cm 

~ ,,. 835,638 65 7~5.462 .u 90,t'i6 24 t.MO t.63 
2• l ,533, 113 2î t ,3H-, 193 rn 208,920 tl 0.819 

0.851 3• 5,400,930 71 +,85, ,îJJ sa M3,t96 8!! O.+H 0 • .\.5 --- ---,.. .. !1. 7:;6. !l!56 H s,;:;o .-~8-1- îr, 1,006.-iïf 63 0.IÏ25 0.64 • 
' --- - .. f ,H3,li59 3+ 9i9,0f8 96 ~a.s.~o 38 o .. uo o .. \6 -- .. 2-UJ:.!9,3:!î 20 B, :?:;S,092 83 t .sn. 23-) 37 0 8-~G 0.88 

24 
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N° XVIII. -- Transport et produit des 1;oyayeurs, por classes de voitures et par zones 
de-parcours, en 1874. 

(sEJtVICES ll'\1'i;;nrnun, MIXTES ET INTERNATIONAUX lliUISIS.) 

Parcours moyens. - Produits moyens. - Voyageurs-lieue. 

CAH:Güfl!ES DE \'OL\GEUllS. 

à prix normaux (billcls simplos) . 

Totaux parttols et moye 

avec 20 p. "/o de réduction (billets d'aile 
et retour, comptés pour deux voyages] 

Totaux partiels et moye 

avec 50 p. 0/o de réduction el autres prix 
réduits, y compris los trains spéciaux e 
do plaisir. 

Totaux partiels et moye 

Totaux généraux et moye 

b) 1'11r zo11c., clc.• pRrcottrH. 

~ 

de ~ à 7 lieues. 

/ 

à billets simples, • do 8 à 15 - 
1
• do l6 à M - 

Totaux partiels et moy 

~ 

do l a 7 lieues. n billets d'aller et do 8 à H., _ 
retour. 

, de 16 a M - 

Totaux partiels et moy 

1 
de .1 a 7 lieues a différents prix ré- de 8 à l l> _ duits. , 
do 16 ù 64 - 

Totaux pa,tiels et moy 

Totaux généraux et moy 

Voyageurs arec : 

~ 

do ~ rc classe. 
Billets simples • • . . de '2• - • 

de 3• - • 

) 

de •l ,c classe. , 
Billets d'aller et retour do '2• - . 

do 3• - . 

Totaux et moyennes pour 

Diûéreuccs pou 

~ l'iO~IBIŒ .,, t PRODUITS RÊPARTITIO.S 
~ OF. l"'Ol"ACf:S 01; oe TRAJETS 5 ~- DF. 
s l====::;=::====I 8; 
~ • rapp;rtés ~ :- more~ 100 100 fr., 
~ , ~ b c.. :f TOTAUX. p:tr de 
5 toute d1staoce. litut d, p.1r<<lln. f ropgm. r0Jagu11 r«dlt, 1 

{ t•• 7,i7132G 8,î.\.-i,l.il2 H.70 J;6i8,08t 04 .\.,922 î 2G 
1 ':!• 4 ,W.!,~95 ~0,.\.18,98-i 6.76 3,050,i95 ?Il ~ .978 1-\. i2 
( 3• 8,887,361 38,974,683 -L39 7,219,935 U. 0.812 79 52 -- --- 
nues. H, 176,882 riS.~38,279 5.20 ~3,9-i8,51 I H ~ .248 rno ~00 

•---- -----,-,------•- -,---i1 

~ 

1•• 7¼7,108 .\.,908,848 6.5î ~,555,238 53 2.08:? 5 M 
2• 2,136,208 9,219,'.!!)tj 4.32 2,099,965 32 0.983 43 24 
3• 42,n?,382 .;1,53:J,916 3.w G,104,î5:! 5i o .. iî9 s2 63 ---- 

)OCS. ·15,tH0,698 _ 55,662,060...::.: 9,756,956 42 ~ ~ ~001 
( ~•• 11.;,735 -1,432..;'!8 9.Sî 233,961 86 2.038 4 --:7 
, 2, .1a2,:is4 ~.~rn.251 1.29 rn-i,6H- ~~ L0l!0 6 ;; l l Je 2,.\.02,!158 -IO,Oti!J,360 •l, 19 825,253 33 O.J.i,3 90 671 

IIICS. 2,670,-127 ,12,31-t,039 -i.61 ~ ,223,85!) 34 0.458 ree ~fO0 
1-----1-----1-1------1- - 

mes . 29,457,70? Hli,H2,378 -i.28 2-\.,929,3:!ï 20 o.~i-il.i 100 ~ 

1 
1 

~ 

irt 8,657 ,2(;1 23,305,272 2.69 4,715,583 7%- 0.552 ïï 34 
1 2• ~.s.;9,.i58 -t9,25J,164 rn .. u +,5-H,U7 25 2.45ï n 33 ! 

3• G70,iû3 45,5i9,8,i3 23 25 4,628,500 45 6.907 6 33 
---•------ --- --- --- 

mes. H ,lî6,SS2 58,138,27!) 5.20 H,9-\.8,511 +4 L2-iS roo ren - --1- 
~ 

4,. 13,808,'~68 3i,656,624 2.111 5,609,38.f 82 0.40!i 88 57 
2• l,-177,888 l-~1600,322 9.88 2,801,721 45 L900 -tO 29 
3• 324,5.H 6,.t05,lH Hl.7,~ ·1,339,853 45 -i.128 2 u. 

--1- 
nnes. Hi,610,698 55,662,060 3.57 9,756,956 -i-2 0.6:5 t00 -ue -- --- 
1
1•• 2,2\3,357 6,092,699 2.ï~ 491,695 93 0.219 Si 40 
2• 246,0!l5 ~,561,8,tS 10 . .\.t J04,f76 99 1.236 9 25 
3• .fS0,675 3,657,492 20.24 .\.27,986 42 :!.369 7 35 

nues. 2,670,H7 12,W2,039 ~ 1,223,859 34\~ ~-;;- --- -- -----1- mes . 2!J,,i57,707 H6,H2,J78 -L28 2,i,929,327 20 0.IH6 100 ~00 

---- 
. . . ïS5,957 !J,rnï,162 H.66 3,764,348 n 4.ï9o a 1s 
• • • t 1616,905 .fi ,08h!Oï 6.86 3,H7, 176 85 L9-i6 5 13 
. . . 9,283,927 43,089,881 4.64 7,646,865 2f O.Sît 32 JO 

. . . 823,262 5,618,726 6.82 f,703,'Si îl 2.069 3 ï 

. . . 2,213,882 9,664,-i24 ,1-.36 2,167,927 88 0.9i9 7 9 

. . . H,î33,'i74 n,.i88.078 3.2:t G,499,860 83 0.441 50 '26 - -- --- i874. 29,.\.5ï,707 ~26, in,378 ,i.28 '2~1929,3:t7 20 0.8J6 f00 400 
-1873. 'ZG,408,855 Hi,6-i2,6î0 ¼-45 23,'2:18,092 8~ 0.881 " • 

------ ~8i4. +a,048,852 + s,.\.69,sos -o.Vi +• ,67i ,23.~ 37 -o.oas • • 
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N° XIX. - Transport et prodidt des vo11a9eurs par services) par classes de 
voitures et par zones de parcours) en 1874. 

SERVICES INTÉHIEUll, MIXTES, INTEllNATIONAOX. ET DE TRANSIT. 

Parcours moyens. - Produus moyens. - Voyageurs-lieue. 
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~ ;-: 
0 •• 
:.i 
0 

"' "' ~ 
< .., 
u 

EN SERVICE rsrsmsun. 

!lourtm!DI. 1!111111. Yoyagculll-liene. 

PUCODR.! Recettes moyennes 
moyens 
p>r par por 

,oyagm- 
vo1ageur. rnyageur. lim . 

••••. el•s•e111 de Yolture•. 

l ~·· 460,827 i .551S,51'2 46 3,002,lt43 8,5 3.38 0.399 

àprixnormaux(billctssimples) .... 2: ~,'262,106 '2,tH,540~1 7,3~7,583 5.8 4.67 0.28~ 

a 1,061,557 6,316,847 53 34,0~4,86o 4.4 0.80 o.~85 

------, ------,-------,---,---·---- 
Totaux partiels cl moyennes. 9,684,490 1 9,983,900 30 1 45,324,886 1 4.7 1 1.03 1 o.~20 

----1-----1-----1-1-,- 

l 
ire 

avec 20 p. 0/o de réduction {billcls d'aller '2• 
el retour comptés pour deux voyages]. 

3• 

Totaux partiels el moyennes. 

Totaux partiels el moyennes, 

Par ■oae11 de p■rcour•. 

l de i à 7 lieues. ! ~re 
; avec billets simples - 8 à HS - 2• 

-~6à5~ - 3• 

Totaux partiels el moyennes. 

l clc ~ à 7 lieues. l ~•• 
avec billets d'aller et _ 8 à Hi - '2• 

retour 
- ~6 à 54 - 3• 

Totaux partiels et moyennes. 

l do i à 7 lieues. 
à différents prix ré- _ 8 à ~ 5 - 

duits 
-~6 à 51 - l 1re 2• 

Je 

Totaux partiels el moyennes. 

2,007,336 

·12, 294, 7?2 

~ ,374,0H 26 

4,946,7,\,i 24 

5,901,662 05 

1-----1---- 1-----1--1--,--- 
v. ,986,680 

1 
ire i 07 ,088 avec 50 p. 0/o de réduction el autres prix 

réduits, y compris les trains spéciaux 2• ~ 43,236 
et de plaisir. 

2 3 3 1 3• , 5 , li 

9,222,414 55 

19l,918 72 

138,913 Si 

'iSS,205 37 

4,368,980 

8,571,534 

lt0,-146,~94, 

53,086,708 

6.4 2.0-1 0.314 

4 3 0 .97 0.227 

3.3 0 .. {8 O,H-7 

3.5 1 0.62 1 0.-174 

1----1------1-----,-1-,- 
992,7~91 9.3 1 .79 O.l93 

99lt,080 6.9 0.97 0.U,0 

9,670,5691 4.1 0.33 0.082 

------,--------1-------1---1---·---- 
2,603,435 1 i,H9,037 90 1 H,657,408 1 4.5 10.431 0.096 

----1------1-----1-,-,_ 
Totaux généraux et moyennes. 127,274,605 120,325,352 75 1 H0,069,00'2 1 4.0 1 0.75 1 0.-185 

====l======,-----1--1--·--- 
7,721 ,!t61 

1,!SH,388 

418,641 

4,172,074 80 

3,M9,31·1 lO 

2,262,51-~ 40 

9,684,490 1 9,983,900 30 1 45,324,886 1 4.7 1i.031 0.220 

1------1-------1------1-1-1- 
13,286,912 

l ,443,624 

286,Ui 

------1----- 1------1---1---·--- 
1,\,,986,6~0 

1----1-----1-----1-1-1- 
2,207,303 

230,794 

l65,338 

478,07/t 10 

277,491 20 

363,472 60 

20,558,Sïi 2.7 0.54 0.203 

45,923,371 10.3 2.30 0.223 

8,84'.!,64,1, 21.i 5.40 0.256 

-------•---1---·---- 

5,405,447 i!S 33,455,356 2.5 0.41 o.~62 

2,668.i65 25 t3,992,730 9.9 ◄.89 0,49t 

t,HS,802 t5 5,638,6z2 rn.7 4.01 o.2oi 

9,222,41i 55 1 53,086,7os 1 3.s 1 0.62 1 o.~74 

b,959,327 

2,399,278 

3,298,803 

2.7 

40.4, 

20.0 

0.22 

uo 
2.20 

o.oso 

0.H6 

O.HO 
1------1--------,-------1---1---•---- 

2,603,4-35 1 t,tt9,037 DO I t4,657,i08 1 4.5 1 0 t3 1 0.096 

Totaux généraux et moyennes. 127,274,605 120,325,352 75 I H0,069,002 1 4.0 10.751 0.◄85 
1----1-----1-----1-1-1- 
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E.t'\ SEf\\'JCE<:; MIXTES. EN SER\'ICES INTEllNATIONAUX ET DE TRANSIT. 

tll(btU Recettes morennes tllCOUS Recettes moyennes 

lfom111ul. 1:mllt. ro,,;ms.fim. ln01"'"" .,~, .lfourtmtol. Rtcilte. l'oJAgms-li1u, . 1n0Jen!lo 

I'-" J':H p=ir J1Df 

roya,m- 11:sr 10Jageur- 
rop;111r. rop;m. lita•. ro1ag1ur. ro1ag1ur. lieue. 

1;6,-U:~ lîG,'263 68 H!U06 8.0 3.12 0.392 230,0Gî l,9i6,30.) 90 4,392,903 f!l.l 8.-rn O.H3 

1:12, :!98 200.S~I 80 ï23,◄59 5 V. 1.1)2 0.2ï8 Hï,ï9tj i38,H3 15 2,328,2.\.2 45.8 4.9!) 0.317 ·" 
-\6!U/l5 :rn;,iSî 66 2,085,825 . 4.5 o.80 0.181 456, 64!1 526,299 95 2,833,998 G " 4.15 o. ◄86 

1 -- --- 
o.•w 1 

1 

G5ï,915 ï53.893 1.\. 3,258,190 -LI 1.15 83~.4ii 3,210,718 • 9,555,203 H.5 3.85 0.336 
' - - - 1 

'23,250 .\..\.,tî:! ÎÎ ~46, 230 G.3 L90 0.30:! 39 '2861 l 3î ,05.\. 50 393,638 10.0 3.49 0,348 
1 

59,018 Ml 2ï5,808 4.0 0.86 60,520 ' GS,.'.352 0.21.\. 9.\.,205 20 371,954 6.2 l .56 0.253 

2î7,9GO no,990 3; 3;5,530 3.2 O.H 0.!38 1!,~,650 i9, 100 15 512,◄92 3.3 0.51 0.HH 

-- -- 
o. 03 1 25.\.,ft56 

----- -- -- 
369,562 :m, 182 02 1. 297,568 3 ,. 0.61 Jt0,359 l>15 l ,2ïi ,iS.\. 5.0 1 .'i2 0.2U ·" - - - - - 
t,891 5,3ü8 ,3 22,355 11.80 2.8-~ 0.:H0 !j,806 31i,899 ftl Hï,31.i 20.2 6.31i 0.315 

4,311 6,586 84 39,133 9.1 L53 O.HiS 4,831 f9,U3 50 7ï,03S 20.0 3.96 0.2m 

40,4i1 29,0Gï 56 313,239 i.ï 0.,2 0.093 9,3ï6 î,ï55 40 85,552 9. 1 0.83 0.091 

--- -- --- ----- -- -- 
46,6i9 -H ,023 13 3î4,i27 8.0 0.88 0,109 20,on 63,î98 31 2î!),904 H-.0 3.19 0.228 

- - - - - 
t ,Oïlt,f56 1,019,098 29 4-,930,485 ,L6 0.95 0.207 t ,tOS,946 3,584,8~6 46 H,H2,89t H.O :cl.23 0.323 

-- -- -- -- -- 
533,092 3.\.+,496 ◄9 t ,603,i50 3.0 0.65 0.215 402,708 259,012 'i5 t,H2,651 2.8 0.64 0.227 

80,6i9 t83,9,IB l5 790,921 9.8 :US 0.233 ~m.,391 SH,168 . 2,538,872 H.3 3.61 0.320 

-H,H4 225,-HS 80 863,5l!J f9.6 5.H 0,21H 207 ,3i8 2,H0,53i 25 5,SîJ,680 28.3 10.32 0.3Gl 

--· --- ----- -- 
657,915 '753,893 H 3,258,490 5.0 1.15 0.\!31 834,477 3,210,718 . 9,555,203 H.5 3.85 0 336 

- - - - - 

~ 

328,096 HS,910 82 ï54,82'i! 2.3 0,36 0.152 i93,260 85,023 85 4-i6,446 2.3 0.4-,1- 

25,0V:2 .\-2,.\.St 40 233,668 !J.3 t.70 0.1S2 39,25:l 97, Oî!t 50 :n3,!J2-\. !1.5 2.4i 0.260 

46,45I 62,î:i9 80 309,0iS t8.8 3.82 0.203 ~1,9-H H8,26t 50 !t57,4H 20.8 5.84 0.280 

-- -- ----- - 
1 

369,56~ 224,182 02 t,297,568 3.5 0.61 O.ti3 25;,456 310,359 85 t, 27î ,78.\. 5 0 L22 0.2431 

- - -- - - - 
:29,259 H .23i 0-1 H3,.tSO 3.9 0.38 0.099 6,î95 2,388 -15 19,892 2.9 0.35 O.HO 

8,606 8,190 59 St,lHO 9.5 0 95 0.100 6,G!J5 rn,495 20 80,730 H.t 2.'i6 0.22s 

8 ,St-~ '.!t,595 50 .fï9,40ï ~O.\. 2.4-5 0.120 6,523 H,914 96 n9,2s2 27.5 6.58 0.239 

---- -- -- ··-· - 
- 0.228 1 46,6i9 4! .0~3 43 3i,\.,i:!î 8 0 0.88 o.•09 20,013 63,,98 3f 2î9 ,90.\. 1-LO 3.rn 

-- 
1 ,Oî-i-,f5G .,019,098 29 4-,930,4S5 4.t.i 0.95 0.207 f,108,946 3,58/t,870 fü lt,H2,891 ~o.o 3.23 0.3221 
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N° XX. - Alouvement et recette des bafJllf!eS,. marchandises, 
(SERVICES INTÉRIEDit, MIXTES 

Parcours moyen~. Produits 

ï: 
S · 1 MOUVE 0 •• 
- 0 ; ~ 
• :g 
: ~ ~O■BBE 

0 O IPARCOt;RS 

i'" .··-1··"''"-·. """"' 
Kilogr, ·r. Lieues. ç Taxés an 111ini11nw1. 2~ 170,861 -',27t .000 8.6 Bagayes. ( . d 

f?i.141.000 15.9 - IIOI s .. • • - 
~ Jus11u'â 5 kitegramm, inclus • t 5!59,269 5!;9.269 12., 

Ixpéditious par exprès. • De ri à IO ~ . 7 10!5,080 73li.li60 13.• 
(Seulcu i111~ritur tl mi,tn.) / Au-d~sus de 10 kilogramrn. 

' 
21) .it,5'2 826.8'0 7.8 

.,; ~ Au poids •.•••.... " • .{,9~5.816 14.2 .., ! ,,.,,,•, 2 kllograrnœ. '"''"', 1 177,058 177.058 28.1 

., 
=a - C ~ Tarir 11• f. Petits pa11ucts. De 2 a 15 - . 3 11:;, 100 :559.500 29 .•• "' ~ .X:: ~ 
~ .!: (Senitcs 111i•tt1 et fnter11<1tlo- De :; :, 10 _ 

7 0+,797 663 .!579 26.8 •• > Mui.) ' E.; 
Au poids . • 1,8515.:ma 515.8 " ., n 

CD ~ 

~ Jusqu'à !J kil0<,;ramm. inclus . ;; 865,510 2,!i91>.050 12.2 ;~ ., 
Torif n~ 2. Petits 11011u.cts De li it IO _ a.. 

7 '52,l<7i 5,050.097 11.8 cl art iclesdc messageries. · 
(&nius inllri,ur. mh1u et io-1 Au-dessus de 10 kilogramm. 20 000,868 t!},957.560 fO.o 1srn3tionau1.) A . d 

175,875.120 15.~ • u po1 s ..•••••• . • 
ÎOTAIJJ( ET .IIOTEJfl'IES. -5.185,671> 209,527.2141 15.2 

' EJ1{1éditio11s taxées ou mil,imum. 260 201,608 52,+18.000 11.l 
à fo 1 •• classe , . . 705,770.000 i5.1 
i, la 2• - • . 797, fl!J.000 i3.6 
il la :;, - • • J ,452,899.000 ILt .,; Taeif no 5. Articles Je rou- 

6,07!5,li78.000 10.1 
ID 

lage. - à ln i• - ~ ,, "' =ëi- 
C Ü - à la tic -· . .. • • ..... .c •• 
" !! - aux l:irifs spéeiaux . . • 5,670,78 .•. 000 8.8 •.. ·- ..... 
E.~ - à prix réduits , . . • • -'5!.1,7+5 .000 4.6 "'" ., :,.. - par abonnemenr. . • • ff5,5'5.000 f ti.» .. - 
"' e Transport de 5,701,22!) tonnes tic marchnndises sur les cmbran- <;:, chements industriels . .. . . • . . . • . • . . . . . • • 1 • 1 • 1 1) 1 • 

Frais_ acccssoi~~ : chol'fiem~nt,_J~cbarscmcnt, camionnage, lml- 
lctins, provrsrons, avts d arrivcc el assurance • • . • . . • ., • • • 

ÎllrAUX l!T MOUNll&:5. 201,608 15,2$7,652.000 IO. I - 
~ Tarif no 4. Articles de \"a-1 Groups ,le 1,000 fr. cl au-dessous. D 274,982 • 

1 
12.7 

Finances. leur. - de plus de f ,000 francs . . • 727,7!" • m .• 
l r OTA vx ET IIOfEl'IIIES. 1 . 1,002,7761 . 1 rn.1 - Tonnu. 

Équipages. Tarif n• ti .•••••••••••••.• , ••••••• t 580 5S0.000 1 15.!J 

i G""'""''"· . . . . , . . , 5 2,60-' 8,082.000 U..:1 
i,. C3légorie . . f½ 4,550 6,525.000 0.8 .... .., l'"" "' 6 " " " • ! •· - 5 4,73-' U,20-2.000 9./'i el Petite vitesse. .. 16,160 80,800.000 11.5 3• - ., bestiaux. ~ (2 

6 8,815 !>2,ts78.000 13.• ;>• ) - 
--- 

Toraux ET MOrElill&S, 56,?!H 162,487.000 1f.tl 
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/inœnces, équ-ipages et animaux, pendant l'anué« 1874. 
ET INTERNATIONAUX RÉUNIS.) 

moyens. Tonnes-lieue. 

l\IENT. 1 RECETTES 

l\'O.UDRB !IIOYE~~E,_ l'.Ul l'"!I. Observcllions. 

d'e1pé1lilious-lim \ 
TOT.t.LF.!1, ·n- 1 tonne e1pid1lio11• 1 1 de tennes-lieue. upt 11011. 1 tmb:in1uër. lieue. tonn~• 1m. 

T. Fr. fr. Fr. l'r. Fr. 
1,471,900 5ü.800 85,229 68 0.487 1!'-487 0 0:57 2.2(il (') frais occcs.oirn : 

" 210.182 ess.sos 02 0 41l.477 0 5.27ü 
llullctin ou enregiilremc,11 fr. an,G.17 91 
Pri•e 6 clomidle. . . . • • • 42,83!) 41 - Remise b domicile •••.•. :t~,012 G'J 1 

4,443,177 4,41-5.·177 263,414- Oli 0.735 733. rn:; o.osa 5!).28;.i Chr~•.menl cl dtcbargcacn1. 7;1,567 ~9 
Pro,:u,on. . . . . . . . . . .58.716 r, 

1,561 ,4!J:.! 9,1i50.4H 90,873 !)2 o.ses 125.5!4 O.Ou7 tU35 Avis û"uri>·tc. . . . • . . IU7 ,471 Il 

520,490 6,409.800 1i0,!i88 57 J.224 (it .18.3 0.11>8 7.892 Assurance: . , . . . . . . . 62,.fi9i !J:! 
Jmpr~, u,, résulo,nt d'erreur• 

• 70,477.090 270,355 26 • tH.ti7'.i • 3.!i5!.I (Surto,u 1100 rc1Pbourstcs) . l~,6:!3 38 

4,979,228 4,979.228 69,oo1 :m 0.590 389.788 0.0U 15.8:î!J T~lal .. fr. 11703,5Sl ~ 
5,28:2,978 9,848.954 ü7,Gf2 23 O.~!lS J!J9.270 0.02! 6.Sü;J (') C,s 1ransporu, don1 1<1 prix so111 
2,1543, 169 17,802.185 7ü,J42 t l o.soz ll:i.:i-i7 ù.')30 CiOO ougmtntês de 25 1•• '°/.,. 0111. eu lieu, à lu 

• (H), 687. 450 1:.;7 ,B-23 til . s:;.s511 • 2.5!18 demande des etptdi1cun, tbnsdts •1-go11s 
caYalh:r, de- grand moddt. ou d.tllJ des 

IO, sss, 786 51,601.558 521 ,Sâ!J 1ti 0.5ï2 123.!)~(i 0.031 IO.ISti w:J,son, li bctli:Ju.t â Jl'!UJ. plancher.. 

:î, IOl ,583 ss, 70!) .1381 lM,488 45 0.449 IH-.ISü 0.058 !L4{ü 

9,%7,661 l!)!),555.280 MS,':!47 52 IUBO 27,49!) 0.0:;15 2.7:iO 

• 1 
2,512, (i4-li. (j](j 2,914,031 8!J " 16.7tiU " l .21i0 

--- --- 
42,ti55,567 2,768,4RH.281 s. 024, ti41 !lti O.ti28 24.003 0.040 1.814 

2,2415,0tô ti85,859.580 4:52, 777 4:j 2,246 8.\i58 0.202 0.775 

.. !J ,259, 110.000 4,690,898 48 " li (i46 " (J.;jlJ8 

" 10,8G0,818.000 3,988,(HO 81 . a. 001- » 0.3u7 

• 1 ~. 928,481.000 4,!)!J8,ô55 17 • s.ass " 0.514 

" 61,650,915.000 lti ,1:î62 ,072 80 • 2.!.ilil • 0.2:i5 

" " • . . ,, " 
" 52,179,541.000 li,44!l,1i78 30 " 1.ïa7 • 0.2UO 

, 

" 2,008,007.000 508,0!!8 (i7 " O.ïOI . 0.Hi3 . 1,700, ïSï .000 40l ,5a1 ss )) 3.541 . 0.2Jü 

" J) 774,581; I!) • 0.20!) . • 
(1) 

" • 1,703,[ilj5 !14 " . " . 
--- --- 

2,:ur;,013 154,131,516.580 3!),52!J,!J20 54 2.2m 2.!Jl30 0.202 0.2!1:5 - 
5,B0a,520 J) 131-,462 94 0.489 " 0.058 " 
l1,6;i7,1i87 • 16!1,68:i 713 0.233 )) 0.015 . 

--- --- --- --- 
is, 1 ü5, 101 )) su-i:, 148 10 0.305 ,, 0.021 .. - 

ti/184 15,284.000 lli,941 53 4~.;51i5 4,Ui83 5.:W6 5.:tOli - 
59, iOG t17 ,518.00U 77,716 :23 28.81,8 () 616 f.987 O.lifü? 
42,672 64,008.000 56,123 37 8.304 ti.1536 0.84ï O.:î!H 

j 44,998 134,994.000 ss, ti68 !)/j l~l.572 4.1:24 1.302 0.434 
182,194 9!0,970.000 292,619 20 18. !08 5.fi22 r.eos 0.521 
114,284 li8;5,704.000 220,1\Hi 90 21-.!JSti 4. IH4 1.\J27 0.521 - 423,254 f ,912,99,LOOO 68!5,223 65 18,6W 4.217 1.619 0.51HI 
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N° XXI. - Parcours moyens el produits moyens des bagages, marchandises, fi·rla.nces. 
érptipagcs et animaux pendant Cannée -1874. 

(Services intérieur, mixtes et internauonaux.) 

( Ta.x4'B nu mi,1i,1.1m, 
Bagages. i . 

- :ui p1m1s. 

O i 
g . 1· ·- ~ 
1 =~ ~ := 0 ~ 1 
~ C 1 
C. !! 1 
•• 1 

1 - . - • - • c,. 1 

1 1 ' •. ,. •11,ieue•l Fr. . ,· fr. i 
0.07 ]5, 7 0.47 0.03 1 

. . ' 3.&2 1 ---1-•---1-,---1--- 

\

• Ju,11u'à ô kilogr:.mnu:s indus, 
1-:xp~di1ion1 por Oc r, A 10 _ . 

1:,i;11re:s. 

(Ser,iecs intérieur t Au-dessus Je 10 kilogrummes. 
ot mixtes.) 

. Au poids ...•....• , . 

' ' 1 

~ 

J osrp, '6 2 kilogr:unml?J lnelns , 
Tru-if no 1. J>dil~ O ? , r. 

poquet,. e - a a - . 
(Services mix1ro et ( Oe 5 A 10 

i n1crn:uion:1ux.) 
Au poid=' 

Tnrif no 2. Petits\' Jusr1u·ù 5 kilogronimrs irrclus. 
pa11uc1s el :i~cidcs flr 5 11 10 _ _ 
dt mcssagerres. 

(St-n·icu Inrértcur, t Au-les.sus rle 10 kilogrnmme-', mixtes r.t lnlern:,- 
tionnux.) Au poids • , • • · 

T.11rif no 3. Arlicles 
de roulage, 

Equipages I Tarif n• 5 • 

CheYSUX ( Tntif 11• 6. 
et ~ '""'"· I 

/ 

~1pédition! l:i.t~es nu minimum 

1 
- à fo ],e classe, 

' ô le l• 

6 la 3• 

6 In 4• 

aux brifs spécin11x 

à prix rtrlui1s • 

par a hormemen t . 

~loycnnet 

! Tarif n° 4, Arliclu i Groups de 1,000rr.('t 3U•dt'SSOUS 
de valeur . t d nances. - c plus de l ,O{JI) fr •. 

1Hooycnnes 

Tonnes. 

ExpéJi1. 

Tonnes. 

Ex pédit , 

Tonnes , 

i 
Ex1,édi1. 

31oyonne.. 
Tonnes. 

sm1cr. INTRltlEUr •. SEIUICES MIITES. SERHCES 1mmTION1.1 
par 

_____ --,_-_-;:_-;:.-;:.-:;:I 

LÎt•UC!II 
3.4 

11.0 

Fr. 
U.30 

35,6~ 

12.8 0.8!0 

13.8 0.09~ 

8.0 1.3I~ 

15.3 61.000 

PRODUITS IIOY US 
par 

i 
PROD~lîS IIOYUS 

p•r j 

12.G 

12.3 

10.3 

J2..3 

12,2 

Expédit. 1 ll .3 
Tonnes. 1 ]2.7 

Expédie. 

Tonnes 

RxpéJil. 

t,pédit. 

E,pl!dit. 

0.3!lS 

o.m 
o.nso 

16.518 

0.565 

17.907 

2.57-1 

7 .0:!5 

I0.6 1 3.826 

9 .7 1 2.,89 

• 1 . 
8.311.716 
4.9 2.921 

f.1.5 3.623 

9.9 

Fr. 
0.09 

3.01 

I.IP.uesj Fr_ .... 
6.1 0.4, 

I0.3 30.38 2.91 

0.063 I l0.4 I 0.31)"1 

18.3 

0.0i2 I I0.0-1 0.435 
0.165 6.5 0.693 

3.96• 10.7 3~.068 

11.l 1 0.166 

11.:, 1 0.35') 

11.0 1 0.-127 

14.9 46.531 

0.031 

0.038 

0.057 

1,336 

0.0.\8 

1.410 

o.:m 110.2 

0.553 11.1 

:U78 I o.:rn 
3.377 0.3.\1 

0.8 1 0.238 

0.51 0.293 
8.4 0.343 

10.G 13.352 

i0.3 

9.7 

0.310 

IU63 

2.0!ll 

5.522 

2.091 

2.450 

0.036 1 8.-1 1 0.4S9 

0.0131 I0.2 I 0,5:;!) 
0 .101; 9.5 0.615 

3. 171 15.6 4?.55i 

0.013 .:B.3 0.302 

0.029 !!9,2 0.600 

0.036 27 .o 0.812 

3. 118 35,9 86.034 

0.02·1 1 8.1 1 0.271 
0.031 12.0 11.680 

0.().11 8.8 OA53 

1.262 1 20.2 1 21.3S5 

--1---1---,--,---•---•--•---,--- 
0.034 

1.337 

0.205112.1 
11.~9S 17 .5 

0.205 

o.zsa 

21.4 

10.7 

0.562 
2!;,397 

0.951 

li.942 

0.056 

0.055 

0.068 

2.700 

o.ou 
0.02! 

0.030 

2.397 

0.033 

0.057 

0.0:,? 

1.057 

0.020 

1.198 

-1-,-•--1-1-1-1- 
O.Oi9 

0.39(; 

13.3 j &.557 1 0.416 1 9.G 1 3.689 1 O.:i3.1 1 18.6 1 5.481 1 U.295 

O.W2110.1 1 2.0021 0.2!H 117.21 4.0ôZ 1 0.'.!36 

o.289 9.ù 2.000 0.21s 13.1 3.058 0.2.·1.1 

n 1 ,, 1 11 1 n 1 " 1 " 1 ,, 

0.20i 110.0 11.8391 0.18:; 8.S l. 7581 0.201 
0.602. 3.4 0.52i o. 155 1.6 0.744 0.456 

0.2.;o 16.7 3.220 0.103 rs.o ~.446 o.,92 

0.95! 1 0.07~ 

2.4'.!7 ! o.:m -1-1-1-1-----· 12.5 0.522 O.OH J0.5 0.369 0.035 21.0 0.401 0.0161 

11,.0 0.2.lO 0.016 ~ ~ 0.015 20.2 ~ 0.(112 l 
"·' 1 '·''" I '·'" •• • ,.~, •-~• "·' '·"' '·"I 
l2.0 , 43._22G 1-;:;-::-;:--;:;- :; =1 3.113. 

------.--1-...__, __ 
/ Gronde vitesse. • . . . . , •• lixpédit. 15.8 28.638 1.8()9 

11.G 22.597 1.9H 13.9 3U03 2.200 ) 1 , ...... , .. ,, - 9.9 8.~74 0.86" 9.0 G.:,;;9 o.,w 10.0 7,410 0.741 

• :?c - - 9.9 13.131 l.320 7.2 8.401 1.172 13A 12.410 0.9:12 Jlclit~ VÎlCS!f!, . 
3• - - 11.7 l!).~82 J .676 8.1 li .600 1.411 14.I, 21.0à7 1.450 

\ 3•(') - - 12.l 25.Uo2 2.070 8.8 14.006 1.003 17.7 2.,_429 1.602 -- --- --- -- --- --- -- --- --- 
âloycnnc1, I r:xpédii. f ll .G ]8,B00 l .0.11 8.4 14.785 1.405 is.e 25.~14 1,670 

(1) Voir 1~ noir (ZJ ,le lo p. no. 



N° XXII. - Transports à toutes distances des principales marchandises 
pondéreuses pendant l'année 187 4 (1). 

(') Non compris les transports dirigés par les bureaux du Grand-Central belge et de l'Alsace-Lorraine, en 
empruntant les voies de l'Etat, vers les différentes compagnies de chemins de fer concédés, 

26 
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DISTANCES BOIS 
BETTERAVES. CtRtALES. tHlUI. COIE. ENGRAIS. FERS UMINtS. 

en lieues. DE C0~5TRCCTI0:'1. 

Tonne,. Toa:11n Tannts. Tonnt'I. Tonnes. Tonnes. Tonnes. t 2--l , !tliS • 5 41,8115.1 21,\Jlil:S.3 12,3(fü.5 18,76.i.!> 5,212.2 40,402 15 
2 2.5, 11lG.6 27.078.9 23,053.3 51>,0?SI .U 35,20~., ~,788.0 4,740.1 
3 20,230.9 23,3?St.7 24,451.1 I0,3iU 7 3,986.8 ?S,567.5 ti,44:i.6 

" 14,23-UI i7 ,-t!Slî.4 23,155.5 10,880 8 46,8{-i,t lS,950.9 7,7\0.1 .. 12,818.6 ilS,772.6 26,0:;6.7 11i,fJü1 .u 31,700.5 6,lî9!l 0 11,til0.7 .. 
G l$,1S0.8 50,713.S 27,112.0 28,191.ü 1,:mu 4,(120.(S 7,849.5 
7 4,S9'.l. l 13,:l!SI. 7 56J;20.0 35.4!)$.!) 43.:'520.9 4,lî~4.8 17,641.!I 
R 2.1;;;1 3 tt ,250.9 62,576.6 t1l,841.2 2,754-.1 s.sso.s 4,050.â 
!l 3,008.::i 52.918.{i 55,8::i6.2 21,ïDG.6 1,706.2 ,.ost !l H,170 5 
to 2,~5.2 10,0&'2.0 10,850.5 10,ll2~.7 27,:572.5 4,08:S.7 6,800.1} 
1t t, 162.11 18,!5..II0.8 10,751.!) li/51l!.5 5,863 U 2,81i.3 5 7,130.Q 
t2 bïUi I01101.3 10, t!.11.t 7,:l93.0 f 00, ?,87. 7 5,177.5 4,IU8.i'i 
15 1,59,I: .5 6,5t3.(I 8.!512.5 5,118.9 7(;, 177. :i 5,491.6 8,418.4 
H su.n 8,210.0 2.'5,1560.8 5!Wü.11 2,51:l.() 4,49fi.2 10,501.8 
Hi 7~0.5 6,!>76.S 5,,'90.1 3,960.3 1,:.ï08.8 1,9:i5.ti 3,761.7 

fl9,:59i.O 27S,77ü.2 :5$0,814.2 252.526.5 40J,8$0.!/ 68,177 ./J HHi,088.2 
1(1 1!:H.2 5,984.4 7,062.!; 5, lï9.li 2,091.7 tl,9JL 9 6,li5G.4- 
17 21.8 7 ,!)'J8.2 S,2ï8.5 8,398.ll 55, 185.!l 4,900.2 5,070.7 
f8 5, 1~1.1 4,099.4 8,826.0 4,720.0 4-,758.5' 1,511.0 ~.6tï4 4 
fO 2,9~9.0 8,::iOI .O 0,69i.7 ,l:.,260.8 115,868.4 1,492.9 2,on.1 
20 ti4l .7 .(, l!JV.4 rn,1;49,5 2,537.0 5,149.5 1,672.7 7,290.7 
21 f. 1!;3,0 f ,91i?5.8 4.574 4 5,4«.s 571.8 f ,98~.7 ?l,086.7 
2-2 im.1 5,0!H li t ! ,7:;,s..,s. 4,4-'>5.2 120.li 7,749.6 15,249.3 
25 1,00i.lS 6,0!ili.2 8,588.2 i.250.1 t ,70tJ.8 5,150.5 2V,!$1.i0.0 
24 7.2 4,8tH .8 rn,110.9 2,!JO!l.8 1,466.5 2,2:Si.9 2,075 3 
2!$ f ,!MS.!) 3,285 5 5,4ù7.f / ,577.:j 967.() 1,012.4 1,285.0 
26 !HUI 2,058 !I 6,166.5 5,~88.0 50.!l t,298.6 280.ti 
27 • 1, ·ll.i5.li 2,00li 1 5,154L7 1159.O 4~5.7 510.G 
2S 310.7 891.6 2,822.5 6,000.4 41.0 411.1 5,224.8 
29 52.1> 1,288.7 t,116.6 rss.s S52.0 171.8 586.5 
50 0.8 1 ,2?Sli.S 1,7t!Ui 2:S6.2 979.8 110.9 78i.7 
51 " 1195.9 7,6li0.6 !17 .s 970.0 1,500.4 ti60.4 
52 s.o s1,.:, 2,S!H.U :s.o • 329.6 126.ti 
53 1.5 677.5 1,977.t 3(U 55.4 93.l, ,11.2 
3'- ,. 621.4 1,0<JUI 10.2 s.e 26.1 123.2 -,· • t,510.S 417.0 œ.u . 65.4 ''°•" .,,, 
36 1.1; 190.9 75:S.I> s.o • 84.1 i.8 
37 • 22.7 279.4 lti.8 • 187.2 67.8 
58 . 60,9 1,015.8 2:58.5 20.0 2,4-70.3 257.6 
59 • 168.(; 41il .6 10.0 10.0 277.2 60.5 
,$0 • 41.i 070.5 WUi • 5tsts.9 9.7 
41 17:,.0 60 - 4,603.8 ~ rnu 21.t5 . ;) • ,2 • • f 1/J. ':j ~ .. 16.0 17 .t 
'3 R 1,015.0 152.S iO.O " 47.4( 25.8 
4i .• 8.:ï 188.6 8,050.0 . so.s ,, 
4•· » fil .0 507.7 16.2 779.0 :506.:S D ., 
.«; 2.2 m., li70 0 501 .t • 157.1 IO.O 
47 D D 249.4- 1011.6 . 5.0 n 
,IB • 7':;,7 503.!} • • IS.7 " 49 • ., ,:s., 10.0 • » ,, 
so ft 10.0 58.1,i . • " 0.5 
?H . s.o !j.0 • " • » 
:S2 . . 46.8 .. . " • ,r- .. " /S.O . • . • ;Ji) 

li~ 1.i.O 0 11.2 ~ " • " ?5:S • rn.o . • • . " 66 " • » • " • ,, 
~ • " rs.o • • • ,, 
68 ., • " " " • 0 
IJIJ • •• 62.5 • . • " 

Tonux. t31,650.0 357,554-.0 4-77,305.6 29o,ti6:S.7 lStl • 1!O0 .15 111,2~.2 228,776.9 
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RAILS ! PIERRES 1 

FONTE BRUTE. HOUlllf. UINL llllERAIS DE HR SUCRES BRUTS. TOTAL. 

1 l>E: TA.ILLI!. ET .lCC&SSOllllS. 

1 l . ' 
1 Tonnes. Tonnes. Tonnes. TonPes. Tonne- •. ·ronntsa Tonnt$. ÎODIIOf. 1 

!iG,00:5.8 1,191,!107.4 sie.s ti,450.i u.ms.s 29,i47.6 ili2.8 1,4:19,Sa!i.l i 
12,tl9L5 6U,018.0 sss li r,m; 1 tli,!!29.1 2,7{8.5 W.HL( 8W,5l2.5 j 
12,156.8 272,4!15.4 4,&ii.8 s.sso.s 8,:-"i!O.S 961 .s 1,057.2 "°'",840.2 : 
4,88:i.7 540,491.0 1,272.1 ~.lt!l.6 ll,24ï.7 !)30.2 2,620.8 49t,80tl.6 ! 

19,l!l,.5 ¼59,!Sl9.0 2,GO?S., 15,21!>.9 10,52!!.9 sli:ï.7 5,?,11).0 .ro9,74-1.5 ! 
28,nH.0 450,042.5 i!lli,518.1 1ll,OS2.5 ' !510.8 7 1 10!1.?; 1,619.5 787,7~.6 I 
60,80{.4 515,605.0 ?î6'7.4 H-(,t.!7.7 42,0M.!J 9,"5.2 2,1>0?>.li 7:.!!>,178.!; t 
18,25,.7 127,21!).li 4,4'8.0 tl0,ti07 .!; !l,S14.8 8-~~- 7 3,059.5 5i8,!i:27.4 l 
11S,2!J0.7 277,lili8.6 2. 71>!1.1 17,Sli2.?.i 11. 7!1:;.o 7, 1!l5.!I 1,{38.!! 4!î3,200.!) j 
H,4159.7 363,5815.1 2,'.>15.~ 15,!J,32.2 2.H!>lUi 1;0:1. t 1.4:57 .0 4i0,'65.5 f 
8,177.8 504,121.0 15$8.8 1, li0.6 tl,1.i:ll.!J , ,,tS.3 ~.510.0 S71i.212.9 i 
5,41:l5.0 79,950.7 9:52 5 f:l,i03 ., (;, IH.li 1,05-t.4 3,UI0.8 2:;9,11S5.5 j 

10,66¼.1 127,711.6 115.7 6,{27.8 2.8:HJ.8 nss.u 5,080.4 261,0ï6.2 j 
!:1,4-29. t 170,t>M.4 f ,:H5.4 207.li 13,70:5 4 1,011., 1,790.6 256,1H2.8 I 

970.9 114,014.5 11.:i.7 17.(.(i 2.4r,o.r, ,so.s 2,lS92.0 1':S,529.0, 

271,485.2 !5,0(fü,74'1 ., 21,m>r.s 558,5,~.;; IGI ,S!H.8 (i!),215.0 46,920.0 7,718,854.8 i 
1,870.8 82,350.7 110. f 7,606.7 8,92!!. I 127.7 2,522.4 156,-'lS.2 j 

14,t!'.iUi 117,0iS.O :2!U.fi W,Ci08.6 8,tH0.0 1,.Wt.G 1,628.15 226.189.2 j 
'86 15 101 ,8"26.0 U2.0 9.9 !i, 711>.~ 492.3 :;,2,0.0 f.U,428.(i 

6,052.8 151,027.9 li71i.2 12,107 ., s.sra.o 2,li2!).5 5,027.8 2:St ,94-2 7 
0,460.0 112,!551.li 369.6 1.i,!512.0 ! ,!Jli!i.ï 1,478.1 2,0:m 7 167,517.7 
2,095.8 Ull,5:59.2 fül .!, !;.!) 1,978.9 f ,90'J.8 ,2a.o 171,522.2 
4-,054-.5 100,1155.0 3,i2~.!) 8-i6.I 1,81 !).4- 18,157. f 1,2:55.5 173,603.7 

rn,109.o llf5,,U3.9 2,187.5 !)0.1 7!52.2 9,07!.i. l !.181.4 158,502.3 
2,266.6 121, t6tL1S f .~t1.i.7 5,635.0 1 ,450.!j 178.5 :.95.2 Hi5,789.2 

1H6 1i 415,154-2.4 2,747. !i .. 158.7 86 G 1,,20.?.ï 03,560.4 
i ,1>:H.4 2ü,lil 1.9 2, IOL8 . 8!)0.7 li!ili.4 3,1Ul1LI -'9,7:l2.0 

9.{..6 20,652.0 4,48,.S tU.t f ,1;,2.8 1!16.5 2:-!5.0 aà,077.5 
987.lS 17,704.4 215,716 0 5!1,.8 71:.!.4 11lli.6 t:il.1· 59,6~5.7 
529.0 9,509.6 t l ,~97.6 9.2 2.7 

1 
32.5 358.2 25,GW,O 

151.t ï,759.0 5,100.5 '67.0 ·t?;.{..7 227.t 46:1.6 12,309. ::I 
1,186.8 2,7215. t 5,23'.0 195.2 !117.5 • !)8.0 19,::1,6.2 
t ,lS39.5 .,1.,7.{.:j.2 1,423.2 0.2 27.8 • 247.6 12. 1t>7.9 
HIS.8 1,37:S.O 88-S " 226.9 • 49.t 5,t;H.S 
78.0 607.0 6S7.5 55.7 59.0 i!l.2 tlO.li 5,422.2 
46.0 1,142.0 221.0 ., fO.O 2., 9.4 5,5tS.0 

D 70.0 ,. f • 2-{.. 1 • 0.5 f, 117 .7 
5.2 847.0 • • 45.0 ,. 8.5 1,474.6 
es.s 7!1:S.O 5.2 281.!) H-8.3 ,O.;j 3. 1 5,576.7 
415.0 1,1,0.0 49.!) ta5.0 0.4 " uu 2,976.4 
71.0 :180.0 (183.7 . 4!5.2 20.5 .. 2,;.,U.7 
76., 9,221!.0 t ,!l50.4 " 2, 11!1.9 7,122.0 15!i.4 2:.i,!i:!4.8 
30.6 1,540.0 10{.6 10.(i • " ,. 1,1ï5.,.s 

• 5915.5 ·150.2 • 17.1 a.o . 1,7U.8 

" 20.0 6lü.5 " 6.1i - . 8,96,.4 .. • 56.7 . . .. . f ,7;;!7 .1 
D 0 395.3 . " 5.1 ,. 1,l.\:».2 

" 10.0 2,862.IJ 10.0 . ,. ,. 5,2S5.::I ., • ~66.!I 20.0 . .. . 97'.2 ,, " • ., , 
" 0 5!'.>.4 .. • 480.7 . • .. " à2!).:j ,, " 7.6 • • .. n 17.6 

o., . ,~.IJ . . . . 9-2.71 
0 .. 1 • . • • s.o 
" • 2-8 p • . ,. 19.0 ,, • ' . • • • tlS.O 
D " 1.2 .. . . . 1.2 
• • • • • • • is.o ,, • • ~ • • • • ,, n • " • . • 02.5 

ôiH.,521 .O 6,133,854.51 03,8:.:?3.5 1187,247 .1 208,0U.6 113,130.7 71,80:î.3 9,651,1598.2 



{ N" '.?43. J ( 104 ) 

N° XXIII. - Mouvement des t-ranspo,•ts 

(Services intérieur, 

AffNÉE 

VOYAGEURS. 

DKNOMINŒON DES STATIONS. 1 , 11------.,..---1 
BILLETS Slll!PLJ:S, 

PAIX fNTll!RS. Pftl:!( Rl!DUIT5, 

. 1 . . 1 Trairu eiprtu Tra101 expmr. Tr.1101 orJiaai~es. . ,., . 
ordinalres. 

llILLJ:TS 1>' .t.LLJ:a llT JIBTOVP.. 

PRIX E:'ITIUS. PAIX AtDIJITS. 

Traiu nprw. ,Tnias erdiuiru., TllÏuc1npm1 
ordiAaires. 

TOTAL 

GÉ1'ÉJIAL-l 

AlosL . 

Anvers (BorgorhouL). 

(Bassins) •. 

(Place-V crie) 

Audcgem. 

Baesrode . 

Berchem (Anvers) . 

(Sainte-Agathe}. 

Bodeghem-Satnt-Martln). 

Boortmeerbeek • . . . 

Bruxelles (Allée- Verte) 

(Entrepôt). 

{Nord) ... 

(rue des Palais). 

(Josaphat). . 

(rue Rogier) • 

(Ch'• de Louvain). 

{rue de la Loi) . 

Buggenhout 

Capelle-au-Bois. 

Ccntich .. 

Corbeek-Loo . 

Cortoobergh . 

Denderleeuw. 

Diegbem. 

Dilbeek 

Duffel • 

F.ppegbem 
Erembodegem 

A reporter. 

S,'20.j 

!l2,8îl 

5 

220,078 

2 

'l-1 

5 

19 

3 

43 

90 

12 

5 

4 

7 

66,'263 

8.593 

7,85~ 

W,'/00 

~8, 848 

4,491 

9,60~ 

607,588 

H,258 

4,966 

9,012 
~ 

4-,3':3 

14,6i'2 

11,35$ 

13,098 

23,H2 

7,133 

22,358 

27,762 

10,'266 

7,408 

H,î05 

8,'291 

7,934 

:S,731 

35,087 

• 

63,îll 

47 

n 
90 

29 

3'2 

31¼ 

210 

H,269 

52 

40i 

377 

H1 

ti9 

370 

76 

H7 

fü,484 

!J,951 

Si,932 

" 

• 

30 

6 

3 

435,022 

rn 
-13 

23 

2 

~2 

461 

2 

2 

230,oH 

69,400 

68,098 

D 

7,681 

6,U18 

8,135 

5,263 

:S,025 

Hi,088 

354-,3î6 

!.1,.\00 

2,646 

~, '242 

t,950 

46,091 

48,639 

+2,rn1 
O,H2 

27,288 

47,6:S9 

5,569 

5,788 

19,707 

20,100 

IS,05t 

.~.582 

n,1os 

• 
273 

218 

1 ,t49 

t ,227 

f,075 

20 

t ,812 

438 

2,749 

875 

~2,H2 

37.U3 

4,H'i 

1,HO 

9,489 

2,nG 

2,70f 

Premier 

U7,f67 

f6,76G 

U,4-n 

2~,680 

24,280 

f0,795 

26,676 11,407,454 

23,734 

7,632 

13,082 

5,650 

16,632 

29,591 

32,flU 

79,449 

n,na 
62,216 

H4,-i27 

20,123 

H,388 

U,067 

30,646 

1----1----1----1---,---1----1 1 
HS,8112 

122,410 1 2,6i0,322 



( f os ) 
au départ des stations de l'État. 

mixtes et internationaux réunls.) 

1874. 

DAGAGES 1 !U HCIIANlllSES, ÉQLIJrAG[S, CHE\ \UX ET BESTIAUX. 

Cotis Petits paquets Pe!\':fi~1i1:ts 1 Chevaux A\I par evprès Grosses 
et I Obseroations. Au 1 laés de Équipages. 

POIDS TAX?:. taxés messagerles 
nu poids. nu poids. tait's marchandises. BESTIAUX. 

!IJINIUV.U, 1 - - au poids. - - 
Quintat:1. Kilogramme, 1'1fogrnmmu Kîlohrammes ( 'l onnes 1 l\'ombrc 1 1:,p~,htions. 

ga•oupe. 

~.555 

6,3~6 

" 

30 

31- 

117 

36 

'l9 

40 

697 

7 ,39t 

'22 

23 

36 

13 

? 

13 

. .. 
B,438 23,900 

,.4 8 

4 2 

46 26 

4 

27 !) 

-100 36 

68 33 

121 30 

23 H 

Hl 43 

fil 20 

16 5 

34 Î 

·127 33 

41 43 

5G H) 

28,ml 3î, 398 

49,000 

54--1 ,662 

86,2515 

2,550 

2,8;0 

4,860 

470 

4'.!0 

890 

12,î70 

181 ,'287 

n 

930 

1,510 

2,780 

4,220 

150 

490 

400 

~90 

1, f!l8,0J, 

lS22 2,252,0,16 H,47B 2 68 

'•, 656 1 f ,026,350 7,539 'H Bi9 

'•88 381,-1'20 GH,856 .• 4,568 

15,6,iO 3,755,095 ,, • • 
• 66,660 3,061 • 2 

" 58,090 •, i-87 . 4 . 8'.l,320 ,t3 • u 

n 7,470 21 • • 
n 6,700 ~.~3 • -1 

• 32,!JfiO ~ ,3~7 • 60 . 14,l35, 581:1 88,857 . 1,810 

ll,652 m,405 6,662 . ,, 

!)0,052 2,666,698 s 85 235 

• • ,, . • 
)) 1) • • . 
" . " • >) 

» • . ~ . 
)) . ,, » " 
• 97,140 ·1 .304 ~ 87 . 41, 3\0 2,007 )) 3 

,, 45,'280 1,174 • 58 

n 1 t ,610 684 )l . 
" iï,370 1,8% 'l 235 

15 39,81-5 830 • 9 

>) !J,91') iH 2 • " 
n 5,220 87 " • 
• ~n.~60 2,587 ,, 3 

n 25,650 1,166 • " . 29,560 IV.8 " '2 
- 

-117,0'25 J5, 161,!;83 78-1 ,:m Hl, 4,7H 

27 



l ~o 243. 1 l 106 ) 

VOYAGEURS. 

BILLETS Sll'IIPLES. 

O(°~OllfüîlOX DEi STATIO~S. 1 11------..,.----1 
PIIIX E~'flEII~. Pl1LX tt~nu1·r:,. 

Bl.1.1,ETS n'AtLER ET f,ETOOn. 

PRIX ENTIERS. r111x r.tovns. 

Trains e1press·1 \ l 'l'raius express Traios expreu. !Trains ordiuairts. j .,, · 'fr8ios uprm. T~iul ordinaires. . ••. 
ordinBircs. 1.>rdrnu1res. 

TOTAi, 

GÊ!!,El\AI... 

Premlc.- 

Rcpcrt; 

Esschene-Lom beek 

Grembergen 
Gyscgcm. 

naecbL. 
Ilaeren 
llércnt. 
Hombeek. 
Jette . 

Laeken 

Lcd11 . 
Lierre. 
Lokeren . 
Londerzeel . 
Louvain (Stntionl • 

(Central) . 
(Bassin; 

Malderen. 
:i1aliucs • 
Quatrecht 
Saveuthem. 
Schaerbeek, 
Schellebelle 
Scboonaerdo . 
Tcrrnoude (Station) 

[Entrepôt) 

Tcrnatb • 

Yelthern . 

Yertryck, 
Vieux-Dieu. 

Vilvorde .• 
Wavn:-Sainte-C:athcrioe. 
Weerde .. 
Wespelaer , 
Wetteren. 
Wichelen 
Wygmael 
Zele. 

322,HS l,068,H'2 ~21,484- 230,51ft 771$,64--~ ~2'2,4-10 2,64-0,322 

9 ·10,891 07 • 11,0'2·1 8,6% 30,752 

22 H,89ti 211 5 ·10,038 • 23,n2 

·18 6,8:!9 -117 7 9,714 Il 46,685 

" 7,551 2,4- 1 •17 ,407 ,1 ,080 26,402 

;s ·16,660 401 ·10 24,867 45,603 57,2H- 

• c.ass 51- » 2,850 200 10,059 

• 6,35î 95 ., 2,6M, • 9,101 

57 30.16, 312 -150 2·1,190 8î0 5'2,696 

21li 2-l-,669 281 329 10,319 507 36,321 

2 H.337 2M 2 17,B23 53i 32,599 

• 2î,Bi!4 6,31[; t} 22,000 2,923 63,762 

~5 23,828 •1,,102 42 0,901 95 42,953 

71 • ~o, 184 25!i 206 ·12,731 602 24-, 050 

25,600 43i,39l- 22,b85 8,309 87,379 7,536 288,803 

" " • • Il • • 
• . " » Il 0 • 
31 7,51\5 Hi5 ,.2 7,313 37-1 41S,fî07 

30,019 128, 160 25,845 44 1 !)07 ·105,300 24-,603 355,831. 

2 7,070 81., Il 45,090 2M- 22,454 

36 n,G02 230 43 24,058 rn,859 52,798 

2,136 2·1, 61!• 4-84 913 ,I0,335 519 36,001 

• 6,52:3 "4-f • 9,358 2-IIS 46,237 

22 8,802 85 21 8,462 74 0,466 

9~3 48 ,82!• S,834 6113 36,093 2,658 97, 98'll 

• • • • • • • 
5 24 ,37/• .v.1 " 26,139 H,067 6'2,026 

• 5,846 9-~ » 4-,9\H 125 rn,986 

• 43,258 2î0 n 26,276 294 40,098 
111 25,782 ·l ,3ï7 • 30,318 2,763 60,351 

6,530 43,008 7 ,/i88 8,828 67,260 39,973 173,187 

• 6,'219 93 f 8,383 H7 HS,34-3 
3 7,953 4-8 • H-,n6 f, ';5'2 24,492 
i ,10 ,682 Hî Il rn,31.0 670 '.29,840 
,. 27,661 656 3'' 4~, '296 1,,89 74-,44-2 v ,) 

" 5,955 76 • 7,964 1178 H.,11'13 
1 9,300 65 • 9, 06!. 2,rn4 20,694 
6 21,413 ,H$'2 6 23,346 ~ ,04S 46,270 -- 38ï ,97•1 f ,8-'i-J, 980 '200,701 ':.!9·1 ,963 l,M0,910 260,s11. 4,531,399 



( 107 ) l N• ~45. 1 

BAGAGES .\l.OŒHIJISF.S, Ë0l"Jr\CES, CIIHHiX ET BF.STIAn. 

Calls Petits paqllels Pelits paquets 1 1 
1 

Ch&Yaux 
Au I p~r t-sprè,; c-, •rU<lc-.t Cr .. sses 

Équipages. tl 1 Obacrcations. IUIJ de 
,\. l l'Oll>S TA~f.. ln#• . weo•31jeries . 3u poids. ,a,t, marchandises. BES'llAU:l. 

au poitl,. nu poids. 
NlliUIL:M. ' - - 

Q&1io1au,. 1 l:.ilogr.mm,-s~ 1 Kilogramsud .. 1 Kaloniaraou-s Tonnr1. ElP'di1ions 

groupe. (Suite.) 

28,W9 32,398 1, 19l!,03i Il ï ,021> 35,161,583 î81,3ït IH- 4,724 

51 ~8 410 • ~7,910 :m • 2 

-102 31 :!,4IO • '210,ï!IO 1!15 • • 
48 38 7-i0 . 20,0îO ~13 • • 
69 H 2,US0 .. G!l,.r;o 2,418 • -13 

!lï 5 4ïO • 26,î90 ~,912 • • 
.fG rn 790 • U,400 7 • • 
21 2 650 . H,010 s • . 

153 32 6,510 . '28,169 !)J .f • 
421 77 3,380 3• JSJ,230 HJ • • 
8-i 28 .f ,780 • 9î,6GO .f ,481 • 20 

38'! 232 7,230 W? GOI ,srn 4,028 .f 258 

250 ms 8,0lO 31;; MS,697 9,8,i0 • 208 

u, 38 2,810 . 86,890 îî.f • .. 
" 

2,358 2,2♦5 5ï,3ïO .\38 3,303,!lîO 38,480 ,. 4,855 " 
• • 23,GiO ·165 Hï,330 -12 • • 
• • • • • 38,!IH • • 

150 28 45,700 • H0,:>40 i8t • 68 

4,064 l ,680 li0,64¼ 605 2,696,GJ5 33,SOG 3 t ,532 

'l-i Î li,O •• rn2;;90 891 . Î 

t3-i- 3:5 2,340 l08 9!,5-iO J,33i t 2 

88 33 l ,.100 • 38,880 -,,052 1 n 
Q- 43 ti¼0 .. 16,560 JJt • 90 ~1 

·Hi H 40,880 • .i(i,1:,60 52~ • 22 

634 4ï6 40,-130 • 4 ,2:tl ,330 20,358 t 95 

• • • . 7-i0 321 • . 
16.\. 59 -1-,-~90 . 84.820 1,938 . 6 

21 i 3\0 • rn,s20 t,903 . -106 

47 Il l,060 • GI ,010 2,81ï • 423 

89 53 3.240 63,050 2 r•-• • 8 • , ~) 'i) 

523 453 tl,610 rn; +91 ,930 5,35!1 • 12 

39 49 .f ,350 . lO ,ï'!O lOG . • 
27 rn (,50 . 36,260 2,279 • ,. 
90 76 6,i60 23 61,930 ïlO • 235 

31ï 499 8,900 • 
1 

362,!)tl) 3,Ht • t05 

25 4 t,HO • ;{2,920 t85 • 22 

9 6 MO • 33,0GO 8,4î8 .. • 
483 li ~,3ï0 • 400,I0S 4,7î8 • H9 

38,630 38,'2.U. 4,i63,M8 418,931 l .\-6,829,5l\9 !Jî9,.f08 427 9,684 



[ N• 24-3. J l 106 ) 

VOYAGEURS. 

'/ IJÉNllfüHTlO~ llf.S s1.moxs. """" "~'"'· 1 "'"" •·•m• n ,~o ••. 
1 TOTAL 

;I .... T..... ·;·: ·~ .... r .... î"..... ·; ... ~ .............. 
• _ . WIJ Hprrll !11111 frpffll Trt1ns npnn .. Traiiu trdiiai11-s. _ "· Traies uprm. Triias ordiuiiu. . rt. 

ordtn:a1rrJ. orduuure,. 
-- -- 

Dea:dèmc 
Angleur . • -t,93î .\ . 322 

1 
312 'l,570 

Ans .• 2,î2G '!8,,70 570 S2i ~I ,084 1,W5 U,576 
Beyne . 1 <O,il~I 87 2 3,780 tOl! H,79-i 
Bierset-Awans . 21,Jtti 301 . 28,069 -t,-t0!) 50,795 
Blcybcrg. 2,HI f>,3ï7 486 40,815 2,H2 . '.U,944 
Boviguy . . -\.,001 62 • 2,066 • ï,029 
Calamine. . •• • . • • • 
Chaudfontaine . ~9,952 '!5't Hi 14,988 f ,562 36,769 
Chênée .• 6 IOS, 163 f.081 92 62,896 2,353 nl,5!?t 
Cognelée. . ;?:J 6,H2 69 2 5,966 • H,t82 
Dothain . 4.96i 31,0li i,39i 3,548 31,291 i,951 74,<69 
Eghezée . Hô l3,0\.1 2t4 2 H,8S7 . 25,260 
Ensival . . 22,0l8 365 .. HS,081 687 38,461 I Escmacl . ,. 8,~9!1 124 * 8,!190 • t8,H3 
Pexhe .. ,. 2i ,988 31:i . 23,90.1- ,\.50 52,61'.>7 
Fléron. • -tS ,l~I- 21~ .. s.rn î9 2i, t87 
Francorchamps. $71) H,➔30 't'.U- 35 2,SU 20 45,408 
Gembloux • ;ii,S69 'i9i .. ï,2î1 '20\. +0,6-H 
Gingelom 44 lt ,OîJ H.\. . 7,3G8 • 4,405 20,00-1- 
Gouvy [Station). 2~-~ 9,358 '2if 'l8 3,5H ms ~3,170 
- (Frontière) • • .• • e . • 

Graod-H:illcu,c . s 6.919 69 3 3,931- ft 40,963 
Haut-Pré ... S,293 79,138 3,689 îOt 20,996 939 H0,756 
Henri-Chapelle . f 39 ~- 205 77 n9 'l,736 • 7,886 

1 Herbesthal . 10,402 36.316 9-H 86-i H,537 5f2 60,2,5 
Herve ... Ji 28,53-1- 402 'il 45,88() 516 45,Jîl 
Hockai. " ~.4S6 25 ~ 2,3i8 . -1-,859 
Hougaerde • 2-~9 8,î68 207 f5 5,0i5 GI H,J.\.5 
Huppaye. 8 ~'?!Ji -\.8 • 3,816 . 8,623 
Jauche •. • f2,932 206 • 6,31i 89 -19,5,i-\. 
Jodoigne. 90!) ~5,îlH 1m 9 13,!!).\. na 43,061 
J usl en ville • ·105 2,896 19 H5 1,901 74 5,HO 
Landen .. • -10,768 3,6.S!:i . li ,628 1,480 63,521 

A reporter • , . 1 9.7,H-I- 1 6~0,786 1 Ùi,+81 1 17,831 1 359,831 1 15,2;;-14,081,66f 



( 109) L N• 24.5.] 

BAGAGES I MAIICTTHIHSFS, f:Ql1IP,IGES, CIIE\'AUX ET BESTIH!I. 

Colis Petits paquets Petits paquets Chevaux Au par exprès c;:t urliclc, Grosses Obseroations. loXf'-1 de Équipages. <I Au 
POIDS TAXti. 1Dl~$ messageries au poids. marchandi!~5- DES1'lAIJ)(. au poids. tase-, - MINUIUM. - - au poids. - - - - 
Quintaux. Kilogr:imnics. K ilogrommes. Ktlogrommcs. Tonnt'i ,~\Omhrt. l::1pédl1ions. 

groupe. 

2 • 30 ' .\.,660 5,220 .. ,3 
·123 8î ·1,930 50 rn,.080 82,489 " " 52 fj 330 )) 21,040 6 • • 
69 i0 540 li0 :!.l,590 2,298 " 1 

~61 43 830 . 2î,fi30 8,88-1 . H 
22 !) 680 )) 13,600 2,427 " i3 

" " 30 » 5,/i50 H;,2!51 " " 
283 H9 i,800 . 50,!)20 i 1,256 . 5 
608 1+2 4,650 2,028 3-14-,-190 48,282 ·1 6 
2fS ~5 /i70 > ::i,005 388 " 2 

370 i36 5,570 tm 219,040 9,H2 2 3 
rn2 M If, 780 • 5:3,2,0 lt, !)!) 1 J !Il 
2i7 5-~ 6,a,.o 329 39!),550 i ,797 ' Gî 
35 '• 1 ., ,090 • 89,·100 4,298 J) -~5 
97 46 2,093 8J 40,710 4,259 " 51 
H'2 H i,760 " -12.i ,880 35,.i7'2 1 " 2m rn2 8,470 " 44,390 2,006 l i!) 
2ii i28 i ,710 " 85,120 5,683 . 5 
rno 57 3,tHO " 64,570 -10,137 4 32 
Hi H)f 15,520 • 58,MO 3,"64 " ~ 1 
~ . 40 2 H0,700 ~5, 101 • H!t 
~0-1 40 3,650 )) 25,720 2,!)52 " 6 
453 i84- 10,910 n rn1, 2ïo ., 3-i,782 -1 2î 
42 49 ~.090 " 70 » ., ,. 

:m 335 2,280 356 2-1-4,740 '20,956 9 426 
346 303 2,270 . 303,6'.!0 12,087 ,t 7 
H 6 40 " 3,770 • 2 . 
H5 25 4,HO ,., H2,710 4,3i0 ~ n 
22 8 2,2î0 . 13,330 8,382 • 40 
rn; 58 7,600 • 97,730 3,871 • !)0 
457 376 9,690 60 3l3,2PO 8,78!) , 19 
26 8 630 82 29,!lîO 2,1189 ,, • 

446 314 -~, 220 " 554,095 20,2î5 .~ 872 

5,731 2,987 ~ 10,633 3,625 3,784,460 4!!1 ,508 ':2-~ ~ ,,39 

28 



( [!(• 24-3. l { t 10 ) 

VOYAGEURS. 

llll,LETS SIMPLES. BILLETS D'ALLEI\ ET P,ET0t1l\, 

DÊ~Ol\lNAîlON Df.S STAHONS. I \ l 
l'I\IX ENTIEI\S, PRIX RÉDUITS, 

Trains express 
Traini express. \îrains ordiMim. .«. 

ordinaires. 

rarx ENTIERS, PRIX RiDVITS, 
TOTAL 

Trains express. \Trains ordina'i I Traiu npreu I GÉMÉJ\AL, m. tl 
ordinaires. 

Den:a:lèmc 

Report. 

La Reid . 

Le Trooz-Aval 

Leuze-Longchamps • 

Liége (Guillomius). 

(Longdoz}. 

(Meuse). 

(Sirèue). 

(Saint- La mhort) . 

Lincent 

Lurnay. 

Micheroux. . 

Mon lzon-Moresnet 

More3net .. 

Neerwinden 

Nessonvaux 

Orp-lo-Grand 

Pepinster 

Perwez • 

Ramillies. 

Remicourt . 

Rosoux-Goycr 

Spa ••• 

Stavelot . 

Taviers 

Theux. 

Tirlemont 

Trois-Ponts 

Védrin .. 

Verviers . 

Vielsalm. 

Waremme. 

Welkenraedt. 

Totaux. . . . 

27,4-411- 650,786 16,48t 17,831 359,831 -11:>,288 1,087,661 

264- 6,'288 91 17!) 2,858 • 9,680 

• 26,398 275 2 34,676 2,6!16 M-,007 

2 15,818 iG9 • ~2,84t Hi 38,974 

48,'2,i 1 223,fü'~ 20,245 H,008 83,H-9 12,757 403,924 . 75,504- 766 • 34,958 33 1H,351 

• • • • " • •• 
,, • • 0 • » » 

• • " • • . • . 8,662 1 Jlt ,. 6,923 70 Hl,789 

H7 4,479 58 2 2,1553 1 7,240 

" rn,671 HH > 6,98,1 > 23,806 

1,830 9,225 !)8 3,015 2;942 • n,.119 

• » . • • • ~ . 3,346 67 " 4,233 317 7,963 

" 28,515 3,i5 » 30,252 1,644 60,756 

> 9,238 rno • 4,121 35 13,494 

13,972 78 ,t 36 2,619 5,7i7 51,380 4,489 156,313 

2 29,:S47 352 Il 10,241 225 .,0,3î7 

~-!) 17,021 301 " 13,271 56 30,698 

• 29,348 l!-10 " H5,190 1,075 45,823 

» 8,312 102 • 5, 7_24 930 HS,068 

8,767 39,392 1,048 2,214 ·18,02·1 369 69,8H 

385 fi,07ti 308 10 5,918 33 23,729 

77 7,741 131 • 7,685 » 45,634 

1,073 HJ,812 581 1,153 13,133 1,720 37,4-72 

8.870 77,026 5,64-9 1,387 42,477 10,929 Ù6,338 

4 8,9H- 104- " 3,557 527 13,106 
i\ 

7 8,860 83 • 12,033 42 2f,025 

44,226 rn6,5s2 10,950 26,639 H5,538 7,306 m,w 
129 13,723 246 & 5,463 • 19,667 , 

• 43,543 1m » 23,085 468 67,811 

2,123 7,/:',0'7 205 9BO 4,026 n H,820 

---- 
H17,tl91 1,656,083 62,1Hl7 70,122 9~3,060 61,H4- 2,950,B67 



( Hl ) 

BAGAGES MARCBŒHSES, ÉOUlPACBS, CilRVAUX ET BESTIAUX. 

Colis PeUls paquets Petits P!11uets 1 1 

1 

Chevaux , ... I '" ~ .... Cl ilrhc c:i Grosses 
Équipages. 1 Obseroations. Au taies de et 

. messageries l'OIJ)S T.\~IL lnfs au rouis. 101,1 marchandises. BESTIAUX, nu polds. au poids. :lll!CUIV.11. 1 - - 
Quillhbl. 1 Kilogrammts. l lWograrnmu. 1 li.ilogr•mmn. 1 Tonnes. l N'.umbtc. 1 F.,pédilion&, 

groupe. (Suite.) 

5,î31 2,987 H0,633 3,625 3,78i,460 491,508 2,\- f ,739 

36 9 530 • ~f,970 ,t ,31-t • • 
~m 31 i,180 33 200,560 H!.5,839 ,f 8 

71 rn f ,700 D 43,820 2,7m 1) 30 

8,401 6,938 rnJ,wi 7,458 5,617,355 87,070 rn 570 

925 273 • • . • • • 
• • • • » -12,238 • • 
• . ·18,010 24,522 ,t ,270,080 367 • . 
. . 35,9-iO 7,BSO ~,499,370 20-~ l) • 
St! 20 tiiO " 28,080 5,098 • 1 •. , 

26 6 300 • rn,620 f,801- • • 
fO,i f!) 620 " 1-0,030 56,650 . • 
9-i 1>5 ,t ;260 " 24,-150 2,567 » ,f 

" • • • • • • . 
H t ~50 • 42,500 f,506 • 2 

06 48 3,700 3,-165 238,900 2,69f Il 8 

38 f5 f ,370 • 38,056 4,021 . li,\. 

943 407 2,410 435 2-\t ,8-iO 2,023 • 6 

236 U5 rn,,90 • 89,530 6,224 • 48 

rn2 35 s.aro . 47,500 5,351 • -124 

70 -18 2,f80 . 39,050 W,34-7 • 42 

63 23 3,290 • 75,f30 6,898 • 46 

'il,378 2,790 -19,200 2,603 542,!H9 J,765 6 74 

232 2-i8 5,970 • 301,950 5,881 " ~25 

75 i6 3,8!SO • 35,461 4,251 . 3 

f59 38 930 89 60,730 H,636 » . 
~,3i3 837 26,410 600 f, 286 ,84-5 21,924 3 1,097 

30 28 2,480 30 21,570 58 f • 
28 6 240 » 8,830 36,585 . • 

5,868 2,966 76, '!70 7,lîo i,959,210 37,03 6 23i 

fU ms H,5t0 • H0,650 H,583 • 83 

67!) 258 11,700 • 290,360 2-1,553 1 36() 

88 H • " • • • " 

!8,338 48,..28 162,997 57,010 20,907,256 986,892 5'2 4,691 



[ N• 2'5. 1 ( t t'} ) 

VOYAGEURS. 
j 
' . ' DKM011IS.UIIIN DES STAHOSS. 1 1 

BII.I.E'U 5JMl>I.CII. 

r111x .1:.,ru:as. 

llll.Ll:T5 D'ALLE!\ J;T P.l:TOl1P.. 

PRIX Ell'THRS. PfllX fttDUl'rs. 

. l . l Tlli11 upnu 1 1 . . 1 Train, npms Traui tiprus. 1~u ordiwrn. . ~1. Traiu uprt.!1. Twns ord1uirt.1. . ~• . 
ord1n1nt1. ,;rd1na1rr,. 

TOTAL 

GllNEI\AL, 

Aeltre. . • 

Anscghem • 

Anvaing .• 

Audenarde. 

Baelegem 

Bellem., 

Bloemcodael . 

Boucie-St-Den is-Ncderi wal m 

Bruges (Station). 

(Bassin). 

Burst 

Deerljek. 

Dcsi:elghem. • . 

Deurlo ••••• 
1 

1 
Deynze •••• 

! Eecke-Nazareth. 

Eename •••• 

Erwetegem. 

Elichovc. 

Eyne •. 

Frasnes • 

Gand {Sla uon) 

(Entreµal). 

(Palais de justice) •• 

(Ch. des manœuvres). 

(Rabot) •• 

Gavere-Asper 

Gentbrugge 

Haeltert • 

Hansbeke 

Ilarlebeke 

A reporter • 

Trolslèane 

~ 
3 

" 
;j 

2 

2 

H- 

Î 

48,Si.\. 

~ 

. 
21 

77 

7 

' • . 
~ 

5 

117,0îï 

• . 
~ 
,. 

G 

3 

,. 

7 

45, ~5 

43,U5 

•o ,460 
4-S,~84 

li,8•3 

ï,339 

~, ,MO 

8,462 

85,08-i 

• 
7,05,1. 

3,39-1- 

8.iS'i 

6,4H 

29,388 

7,063 

.\.,476 

4-,018 

4,391 

7,~ÎÎ 

-16,~33 

303.3i8 

.0,2!5 

82,1. 

9,HH- 
6,095 

25,065 

76,~95 664,825 

4-ll,I. • •l9,389 342 35,361 

2·12 Î H-,03-1 399 28,077 

449 • 43,9.'!6 76 2.\-,677 

'2,1H2 83 29,480 597 80,633 

420 4 9,G79 • 46,6Hi 

436 • 41,862 " i9 ,339 

368 2 31,H2 786 49,842 

130 ,S. n,922 63-i 26,859 

42,073 H,418 45,782 2,685 fi5,9J6 
» " ., ,. • 
H8 9 6,906 444 44,228 

58 • 7,156 60 40,668 

68 4 H ,36-1 • ~9,747 

99 45 H,08i 20,1. 20,861 
~ ,009 93 32,i7,I. 9!)0 63,731 

no • 9,904 63 n,457 

63 24 2,6î5 • 7,439 

409 • 5,925 2·15 10,277 

82 . 4,722 )) 9,495 

fi2 . 5,675 n ~3,025 

2i~ ~ 41),619 2H 32,240 

32,679 35,094 460,Uï 8,925 597,600 

• D • • • ' . " • • • . » . » » 

• • • )) J) 

200 4 H,627 -102 211,484 
8 . 6 ◄69 • 4,010 

H5 ,f 6,387 379 ~6 ,066 

HO ,f 43,2~3 • rn,450 

599 6 46,799 227 42,703 
-· 

52,034 46,797 520,7-13 17,006 4,377,ll?O 



( 115 ) LN• 243. ] 

BAGAGES 1 MAHCHA~UISES, t'.OÛlPAGBS, CfiBYAUX ET BESTIAUl. - cous Petits paquets Petits p~'lueb I l I Cheraux Au cl srue tl .. 
Au 1 

pat· exprès ,u.u de • Grouos Équipages. e1 1 Ob&ercat,ons. 
POIDS TAl\.f., tnx,, au poids. mes:!~ries marchandises. B&nuux. 
- au poids. ou poids. lllNU!Ull. 1 - - 

Quintaux. !Kilogrnmmes. , Kilogr•mmu. j KIiogrammes. 1 7onnts 1 Xombre. 1 E1p~i1io11J. 

groupe. 

H2 52 2,!l70 460 H!7,H0 4,788 " 369 

94- 42 2,350 51,~75 4 ,GSS • H 

67 3\ 2,390 . 25,5-i0 2,28t • 4 
639 501 -t0,810 . 4-15,760 4-,342 'il 87 

36 · 9 4,020 • 41,630 59-i • 4 

72 43 960 • 49,9-~0 84 . . 
77 49 8,700 • 496,800 2,805 • 99 

2!) f8 1,980 . 36,9m 4H • 49 

4,258 2,326 69,070 10,542 !136,4-95 43,6l2 3 982 

• Il 650 89 43,970 u,2.1 .• 1 • 
20 5 550 Il 52,6~0 695 1 • 1 25 

41$ ,\. 220 . 5,210 ft 

10 3 860 •> 42,090 228 • G 

46 20 4,340 • 43, 2GO 42 • 8 

238 423 6,750 . 384,890 5,268 ~ 275 

36 12 820 Il 21,080 482 

20 4 1 f ,4-30 » 38,300 -~32 J . 1 . 
H 8 ., ,630 . 20,1520 29-i 1 • 1 " 
H- '• 9-iO • 16,610 483 1 • 1 • 
35 9 A50 . 59,320 1,234. • . 

~97 70 f ,970 » 92,630 4,68G . ~o 
6,~84 5,219 170,HSO 8,'Jî3 8,803,405 56,634 47 63i . 1 » 30 63 ~34,505 36,764 " t35 

» 'I • 1 f 9,860 1,HO ~, 2~5,980 249 • 

" 1 Il 1 -toi -t ,265,370 27,269 . 1 -1,607 

» 

1 
• 

1 

~ 62,730 43,373 7 

67 1 26 4,080 • 30,890 -t8-t 

so H-4,965 ~.666 1 • 
23 3 1,4-10 0 60,900 SîS n 7 

15 rn 970 • 30,120 47i • 27 

84- 22 ~.no 225 97,430 8,064 • 29 

--- - 
9,396 8,623 322,980 2f,086 f.1,,485,558 f99,585 

1 
23 

1 
4,334 

1 

j9 



1 N• 245. J ( 114 ) 

VOYAGEURS. 

JULLl:TS SIMPLES, 

DÉ~O~ll~ATIO~ DP.S STATIONS. 1------.,............---1----------1 
PRIX ENTIEIIS. PIIIX n/.1>01·n 

1 1 

Trains uprrn 
1hia~ expms. Trnins ordieaires, . c,. 

ord1mun·1. 

Bll,LE'l'8 D'.Al,L:Cll. ET l\'l:TOVI\, 

l'RIX HNTIEIIS. PRIX P.f.DL'l"l'S. 

T • IT . .r . 1 Trains uprtu rains upreu. ranu oru1aa1m. . •• _ 
ordrn11rs•• 

TOl'AL 

cn:z•Ull\AL. 

Troisième 

Report, 

Herzele • 

Jabbeke • 

Landegem • 

Landscauter • 

La Pinte •• 

Leupeghem. 

Lierde-Salute-Mane . 

Machelen . 

Meirolbeke. 

Mollo •••• 

Moortzeele • 

Olsene •• 

Ooslcamp 

Ostende . 

Petegbem-lez-A udenarde 

Plasschendaele • 

Ilenaix .•. 

Booborst .• 

Saiot-Deois-Westrom. 

Scheldewindeke. 

Sotlcgbem. 

Syoghern .. 

Tronchiennes. 

Vichte •.. 

Wacreghem 

Totaux .• 

76,~!)5 664,825 51!,031t 46, î!J7 520,7~3 47,006 ~ ,317,5701 

7 9,269 180 1) 9,865 3-i 19,355 

• 9,876 IH • 1?0,077 366 30,.,GJ 

,1. 44,970 289 5 18,87-i 253 3-i,395 

• 4,837 94- . 45,730 • 20,661 

2 5,676 80 . 7 .-~53 » ~:3,2H 

» 8,533 HO 3 8,189 • rn,sv5 

~ H,221 166 1 21,926 . 36,.\-15 

3 5,693 ~ 10 2 5,-HS » H,256 

,1. 3,,195 -1-5 2 2,28(; . 5,832 

23 24,0W 624- -i2 47,839 422 72,966 

7 6,4l0 115 • 6,4-27 • H,659 

12 H,058 2n 47 f2,401 f ,67-\. 25,395 

• rn,6G8 16:3 i H,596 768 26,-196 

30,717 52,687 7,460 6,072 37 .~O!) 967 -135,012 

" 7,696 G4 " 5,99!! 2-15 · O,!m- 

1 rn,oî6 -185 5 Hi,627 • 27,39+ 

ma 42,60!) 977 H6 31-,670 51G î!),07-1 

" 4,!)5!) 58 ·1 5,93-1- '23 10,'lî5 

2.1, 81,25 -138 38 -15,396 :JG 23,,57 

,. 9,.\-10 no 21 20,,06 .\JO 30.7.\-t 

-1 ,4-!J9 38,-ilS 812 1,041> 39,967 -1,289 83,030, 
! 

7 9,614- Hl1 ~ 16,903 1tn 27,Hl2 ' 

26 15,283 :303 J 6,0157 401 21,773 

" 818H H5 H Hl,302 • 28,297 

10 27,2J9 472 -12 22,137 23-• -50,08+ 

rnS,699 11,028,687 
"·"' 1 

51-,'229 952,636 
1 

2-1-,806 2,23.\-,539 



( 11::i 1 [ i'I· ~41. 1 

BAGAGES 1 MAKCOANDISF.S, ÉQUIPACBS, COEYAIJX Eî BBSTIAUX. 

Colls Petits paquets PcUts pa1uets 1 

1 

Che~aux Au pa1· exprès cl urllc. c:,; Grosses .. 1 Obseroatùms. Au 1 tares de • Equipages. et 
rotos TA ,i:. taxés au poids. mes~.?.~~t·ies marchandises. 1 ussruux, nu poids. 

ammiuY. 
1 
- - au pouls. 

Quinti'IUI, 1 K,logranrn,<s. 1 K1togr•mmes I Kalograrnme• 1 Tonnes. 1 Nombre. 1 E1p~tli1,ons. 

groupe. (Suite.) 

9 ,3!)6 8,623 322,980 2i,086 4 4 1 485,558 -ss.sse 23 

1 

.t ,334 

69 2!) 1,6m . 123,170 25'2 " ·13 

'20 6 580 " 23,310 1,139 • ,1. 

67 30 1,660 " 181 ,/•90 1,5/tû • 37 

f,8 3 no . •12, 740 H3 " ,, 
5 1 210 " 7,620 15 . • 

41 13 ! , 180 " 29,910 1,207 . . 
îO 53 9,370 ,, 85,900 1,155 ,, 8 

22 5 750 . 1!>,830 3't4 " 5 

18 -~ Il " )l " ,, 
" 

H8 ïS 2,520 . 51,710 563 1 51 

12 5 1,370 . •l l ,350 Hû Il 1 

33 12 ·1,lilO • 51,770 Jû!) . 8 

,\!) 35 l,'t60 . 24,-180 376 1 ,, 
2,221 lt,813 326,000 

1 

9,528 2,67,1. 1 278 H,336 4 87 
39 10 l ,120 • 20,170 983 • l 

23 17 1,870 • 37,810 1,222 n 7ft 

69(; 421 23, 'i90 • 1,231),270 6,619 " 74 

4 4. 270 Il 14,200 29 • '25 

37 !) G70 H3 6,060 52 )) ,, 
72 15 690 . 'W,350 26&- " ,, 

307 ~21 12,572 ,, 352,170 2,fo() . 59 

57 16 .• oo • 85,760 713 • l.3 

27 '25 300 • 43,355 583 . 1 

rn 9 930 • 13,470 881 " 5 

~M H6 2,800 . 146,460 7,056 ,, o7 

43,8~1 
1 

H,573 7Hi,912 30,72î 19,762,891 2 •. 1 ,707 29 4,857 



L N· 24-5. J t t jE, ) 

VOYAGEURS. 

DHS0lllNATIDS OLS STHIDNS. I I l------~---1 
llllLJ:TS 811'1PLJ:!1, 

rtll)( ENTIERS. PfllX ttf.ov,rs. 

BJLLET8 D'ALLER ET I\ETOIII\, 

l'RIX F.NTISRS, 

. \ . 1 Trftins express Tra1H t1pm1. Train! ordio3irti. . ,1. 
ordrn11.1re,, 

P,_JX RÉDUITS. 
TOTAL 

Trains etpress, !Trains ordinaim., Tlllio1,1expms I GÉNÉllAL. 

\ ordinaires, 

Q11atrlème 
,\cren .. 
Amougies 

Antoing 

Ath. . 

Avelgbem 

Bary-Mauldc. 

Basècles ••. 

(Carrières) 

Bassilly • 

Blandatn , 

Blaton .. 

Broges-Dellini;hen. 

Brugelette . 

Callenelle . 

Chièvres-AI tre 

Courtray. 

Enghien . 

'[ Gamruerages . 

Gbislcogbicn . 

Urammont • 

Havinnes. 

Hérinnes. 

Idegem . 

Isières-Lanquesaint. 

Lauwe. 

Lens .• 
1 

j Lessines . 
1 Leuze • 
1 

1 Ligne . 
1 
1 Mailles .• 
1 
llfarcq. 

l\focn-JJeestcrt. 

A reporter .• 

-16 7,G3'2 HG 13 9,490 1,H-4 18,441 
n 'j ,()7'2 9î Il rn,Sî1 467 1 g ,rn1 

60 30,291 303 2 49,166 2,355 82, Vi7 
3,0io &7,~m 3,986 1,~63 50,749 3,626 130,123 . H,390 155 4 H,662 453 26,661 

8 H,492 2~4 2 40,916 463 23,H5 
6 ·10,436 460 n 7,738 9,1. rn,434 
4 5,8ll2 52 » 5,736 366 12,037 
4 8,422 H5 )) 7,882 4:i W,198 

1,455 24,051 603 1,0H H ,007 2,2·19 40,379 
H 42,280 %8 " 31:i,753 3,860 82,452 
2 6,207 87 )t 4,276 3G6 10,938 
9 H,7g 33! 8 27,372 2,208 44,642 
9 16,506 270 2 21,902 2,321 41,010 
2 H,936 240 rn H,869 2,406 28,168 

7215 ◄62,IH 8,049 462 78,729 2,443 2112,219 
1,674 41,282 •l ,882 895 33,H3 2,0HS 80,864 

" 8,049 HB 4 6,747 28 14,973 
2 8,587 180 n 9,687 2/i. 18,480 

2,291 58,813 1,636 910 48,444 4,959 H7,103 
H 8, !ï2-1 190 1 22,/189 476 32,088 
1 8,766 H4 1 40,'143 742 20,037 
4 6,199 87 6 40,735 56 n,os4 

>) 5,455 79 4 5,093 503 41,434 
• 15,470 201 7 2·1,214 )) 36,892 
H 16,531 ~l/•4 " 18,990 2,796 38,572 
!JO 27,BHS 74+ 50 ,'Jî,144 1,826 67,369 

2,589 5,\.,3&4 4,330 1,887 46,851 1, ,.01 408,.\.i9 
'29 H,165 333 I 

2,1,1.9 37 1/183 5 20,802 . 7,296 76 4 B,242 245 12,830 
~ t) • " " • t) . 42,7M 4,472 • rn,na 408 34,0M- 

42,08~ 735,087 . 24,171 6,778 673, 8'2B 41,B3,\. 1,493,477 



( 117) l N° 243.] 

DAGAGES )l!RtRANblSES, KOCIPAC&S, CHEHUX tt BESTIAUX. 

Colis Petits paquets Petits ~,uets 1 1 
1 

Che,aux 
Au par upri:. . ri arh< el 6f05$ell , 1 ôbsertutions. A~ 1 1asts cl• . Equipages. tl 

POIDS Tut. 1uts . messagrr1rs . 
au poids, nu poids. 11,,1 marchand,su. BESTIAUX. 

IIUNUIU-'1- 
1 
- - au poids. - 

Kilo,:1nrs. l 1 1 QoiDIH1- l,.ilogr;111111ts. Kilo1ramme1. Tonnu. NtmLN'. E1plditioa1. 

groupe. 

81 .f8 

4$ 20 

391> .f33 

4,222 813 

489 96 

405 29 

69 3ï 

22 6 

58 35 

MO 366 

32t rn2 
28 .fi 

223 mi 
2,2 52 

448 5-1- 

2,6S0 4,263 

537 338 

27 H 

t-11 30 

783 +211 

3i u 
40 24 

32 H 

7 3 

32 6 

ns .f-15 

U9 282 

4 ,36î 757 

H3 69 

39 29 

• " 
6t 40 

- 
rn,1si 5,345 

660 • 51,800 11,216 . 3 

740 " 10,GSO t ,020 • • 
5,982 .f3 -;o,J;o ~G,885 .f 5 

~l,8ï0 52 8t6,SW .f6,6ï8 f H3 

8,-i-20 • 5i.46J 2,823 • u 
720 • .fS,630 6,565 . H 

'.!,600 " 65,680 '.!6,'fi4 . 5 

• • • • • • 
3.0 • -4,5,360 2,167 • -12 

2,37+ 25 46,530 3,871 • 46 

43,930 • 237,l!t0 5,982 4 2-1 

9W " 32,600 .f ,550 • 3 

3,6i0 • !Ji,-1-60 s, 730 . 50 

5,280 • 23,260 2,83-~ • !) 

2,5f0 " 51,ï80 20.3i9 • 5 

-i3,000 t ,ois 2,931, !62 37,795 3 f ,32î 

25,?20 
1 

23 585,3~0 8,086 . 400 

2,5G0 • 32,750 902 • 25 

700 • -~4 ,S96 2,J!).i, • .i, 

U,320 98 4,319,521 6,59+ 4 ns 
f,250 • 9,800 -1,590 " 2 

f ,900 .. 33,U0 4,i!92 . ,2 
750 • 30,8!0 6!6 • 4 

50 . +,H-0 40! . • 
-160 • H,3i0 f ,025 . • 

5,120 " 86,U0 i,551 • -13 

7,-150 • +09, 180 91,645 • 'l5 

45,2~0 30+ .f ,06+,270 40,882 • 256 

i,9+0 . W5,480 •• 2+-1 • 52 

f ,7.i0 » 48,2f0 f6,287 . .f 

" • " If • • 
420 • fG,6110 835 • f 

22!,526 4,563 8,368,682 30i,Oi9 7 !,307 

50 



( HS) 

l, • 1 ·· 

VOYAGEURS. 

BILLETS lllll'lPLES. Bl&.J,ETS »'ALI.EJI. J:T 111:'J'O'DII, 

ll~NO~UNATION DES STAllONS. 1 \ \ 
PRIX tliTll!J\S. PIUX i::01J1T,. PIIIX l!l"TIEII-S. _ r••X •~UlTS. 

. 1 . . . Trains uprm \ . . . Trai11 tllffll Tram t1pmt Tranis llrd1111m. •• TIJiu upru1. Tmu trd1wm. ~• 
orJina~rtt orcHr,aitts. 

TOTAL 

GÉIU:I\AL. 

Quaarlèm«i 

Report. 

.\louscron 

Néchin. 

Ninove .• 

Okegem • 

Orroir •• 

Papignies 

Petit-Eughlen 

Péruwelz. 

Bebmx •• 

Bebecq-Rognon. 

Saintes .•• 

Santbergon. 

Schendelbeke. 

Silly-Hellebecq. 

Sweveghem 

Templeuve. 

Tournay. 

Vaulx •. 

Viane-lloerbeke 

Ville-Pommerœul • 

Totaux ... 

f2,08î 735,0Si '.!t,m 6,778 6ï3.~5 4f ,5n 4,.\.93,r.77 

62' 68,999 f ,891 3ï8 61S,9î3 f,703 139,5m 

H7 w.-~s2 581 18 30,335 1,668 62,f~I 

106 28,669 618 î3 30,î98 620 60,S~t 
f5 5,rn, HO 33 5,.\.6ij f37 f0,970 

• f 1,590 201 " 7,8f6 57 -19,66-1- 
.. 4,210 .\,ï • 5,185 4!H 9,933 

• . • > " ~ , 
4.\.3 5î ,6'.!0 996 9 32,î3I 9î¼ 92,476 

l 1;,935 82 -1, 6,871 l ,093 ◄5,036 

• 10,385 11.9 l ·14,780 • 25,3-15 

21 ro ,7i3 ~88 Î H,20i 725 22,921 

3 ï ,4G0 -t09 3 9,028 '.!57 .f6,860 

1 3,418 3l • 2,82î 450 6,427 

3 5,418 H5 • 9,798 4,296 46,630 
.. n,829 468 . rs.rss 20i 27,966 

4 -t2,ï67 U2 3 H-,503 MS 27,98-i- 

5,63t 197 ,22t H,393 ~,903 8.\.,7!0 3,406 305,26-i 

~ 4,863 62 • +,316 H? 9,358 

• 7,709 98 • 5,570 438 H,545 
-t 2î, 186 241 l 20,5f3 2,671 50,613 

rn,102 1.252,850 41,,1.03 JO,'.!H 4,055,970 57,806 2,436,992 



( 119) L ~0 '!43. l 

BAGAGES MARCfiANDISES' ÉOVIPACES' cnEnux ET BESTIAUX. 
1 

Colis Petlls paquets Pellls paiuels Chevaux 
Au pal' exprès l!t crue es Grosses Obsernations: IDX!s de Équipages. tl 

Au 
l'OJDS TAXIÎ. taxés messageries au poids. ta••· marchandises. BMSTIAVX. nu poids. ou poids. 

- 
lllNUJUl!. - - - - - - 

Quinlaux. Kilogrammes. Ktlo~r•mm,,. K ilo;.;,r:unmes. 'fonnu. 1\ombre. Expédilions. 

groupe. (Suite.) 

w,m 5,34-5 222,526 • ,5()3 8,368,682 304,0,i.9 7 2,307 

!179 748 23,290 3,035 72i,977 32,503 4 HS5 

216 55 ,., 340 20 57,190 3,077 . ,1. 

377 307 7, 2•}0 38 327,846 5,072 " 22 

Hi 7 230 ,, SM ,660 582 ,, • 
94- 63 2,980 .• 31,280 •,M5 " " 
17 5 370 • 17 ,BOO • ,059 . ,, 

» • » ,, • • " n 

1,093 541 20,4-10 ·150 3M•,580 6,652 0 3,'t 

45 rn 1,070 . 'H ,7,I.O 2,402 . 10 

Hi 34 ·1,000 ,, 25,250 '.2,309 » 4 

52 26 1,850 • '26,570 ·1,507 " 3 

H 7 1 ,. 00 n 48,iBO l ,109 • 5 

H 2 ·1 ,4-70 . 8,690 40 . r, 

179 33 2,640 " H ,710 2,054 ,., 5 

BIS rn l, 310 " 21 ,rno l,!SM n ,1. 

71 42 765 20 21,440 2,005 ,. • 
4,729 2,792 72,810 2,0G2 3,363,000 1H ,435 7 2m 

Hl 18 40 D H.-140 BI ,668 . 2 

22 17 5lù J) 20,920 339 . " 
4,H9 73 2,630 " ôB,910 2,277 . 20 

- 
19,399 ~0,108 368,281 6,888 43,578,425 533,8lt7 45 'l,'i97 



( N• 245. ] ( 120 ) 

VOYAGEURS. 

BILLETS SIMPLES. 

DKNlllllHTIO~ ORS STITIONS. 1----------1:----------1 
PIIIX ENTIERS, PAIX MtDUITS 

BILLETS ll'Al.t.Jll\ ET RETOUl\, 

l'l\lX ENTIERS, PRIX AtllUITS. 

1

. --- 
Trains npreu . . . Traiu e1pms 

Train, eipreu. J Trains ordioairu., _ et. Trains exproas. jTra,01 ord1na1m., . e1 
ordinalres. ord1nalrel. 

~---- -- 

TOTAL 

GÉNÉl\AL. 

tlnqulème 
Boussu .•.•• 

Cuesmes-Trieu . 

Dour .. 

Elouges 

Estinnes-Haulchin 

Flénu [Prodtïlts). 

- :central) • 

Frameries 

Ghlin .. 

Harmiguies. 

Hornu Warquignies • 

Hyon-Ciply 

Jemappes 

Jurbise . 

Masnuy-Saint-Pierre 

liions (Station) . 

(Central) . 

~Ions-Ville . 

Neufvilles 

Paturages 

Quaregnon. 

Quiévrain . 

Sainl-Gbislain 

Soigutes . 

Thulin .. 

Wasmes. 

Totaux. 

74 23,406 427 41'.> 33,828 3,335 60,845 

• 7,1188 94 " 3,M7 429 H,3M 

28 20,028 393 '•3 33,004- 4-,267 57,763 

47 1'l,008 H3 14. 44-,896 2,806 27,884 

)) 43,802 HG • H-,8i2 2,634- 34,4H 

n 30,318 360 " 22,094 2,603 55,372 

" )) » • » 9 JI 

n !S,!H3 82 . 1,694 » 7,286 

20 H,340 209 » 42,662 4,327 28,5118 

1 H,1!08 83 " 40,356 609 22,,US7 

~ ~ ,463 4 10 .j 2,9H 777 7,963 

• rn,3'i6 H4 ,, 3,.39 • ~3,659 

87 51 ,3'77 648 î0 68,207 3,364 423,753 

H ◄8,456 307 • 24,998 4-,6H ♦5,386 

• ,~. 850 72 • 5,49-1 484 ,10,89'7 

7,029 2n,rns 15,972 4,489 ~43,48◄ ◄0,493 4117,599 

• • . . • • • 
,, 5,269 65 . 2/.190 408 7,73~ 

7 11,470 199 . ◄3,◄22 ·1 ,208 26,006 

" ·19,452 3H Il 32,432 4,778 56,973 

Hî 26,769 501 2i 57,722 5,004 oo,m. 
2,967 52,327 822 420 36,847 5,490 98,573 

593 92,rn.i -t,372 ◄62 68,48'7 3,532 rn6,6!0 

453 38 ,44~ 4,097 52 35,U5 3,635 79,426 

H !0,735 ·19:2 46 23,050 ~ ,048 35,052 

• 49,563 348 ,, 35,558 3,698 59,◄67 

◄ l ,4f9 778,961 U,084 2,333 699,09'7 btJ,640 ~ ,58i ,B34 



( 121 1 [ N• 145. J 

llAGAGES .\I..IRCBANDISES, É9UIPAC&S, CHEYACX ET BKSTIAUX. 

Coll1 Pelli. paquets Petits ~Ilets Chevau~ Au par exprès t"L IUIÎr itS Grosses Observations. Au u,és de Équipages. el 
l'llln$ TAXI!, 1>1t1 messageries nu poids. marchandises. Bl3Tl4Ull, 11u poids. i.ut• - lllllllllllt:11. - - ~u poids. - - - - 
Q&Jint2u1. Kilogninmrs. Kilogrammu. Kilogrammu. Tonnt1. Nombre. E1pédi1ion,. 

groupe. 

H4 H\l 26,SiO H5 152,880 n,469 1 6 
28 H 1,080 . 23,760 82!1 ' • 

308 439 4,960 » 57,380 ◄,962 " ◄
9\. 32 .\,080 • 52.2!!0 30,504 1 5 

406 49 !,,,rn . .\.9,995 6,337 Il ·10 
iO H 1,690 • 9,800 2i . • 

~ ~ . . • 809,320 " . 
G2 rn 890 " H,33ï ~67 ,501 • 1) 

li2 Q- no • 40,8[)0 )) 1 . ~, 
.ff3 27 680 . 4◄,220 7,0-iS " » 

2i (j 610 . 4,740 5i5,376 • ~ 
5f 2-1- 2,i30 • 31,3.\0 3,836 • " 

46,1. 433 rn,o;o 485 227,130 .\86,550 • H 

H6 ,I.!) ~ ,4.00 . 41,320 3,806 ft 36 

34- 43 .\.80 • !l,880 ◄ ,659 • » 

5,433 3,538 69,950 26 2,176,2,I.0 31,303 2 3,1.:5 

• • H,fOO . 234,800 • . » 

26 6 620 ., 7,650 s,,63 • n 
457 82 3,382 • -~5.2IO 3,588 ~ 57 
213 'i9 4,980 14 56,860 5.098 • 1 

325 68 3,HO • 79,2!0 3,506 • 2 
~ ,2~4 785 31,350 31 661,630 20,644- 4 286 
~,362 882 15,660 ~ 284,465 85,806 . 21 

650 393 H,930 80 438,590 59,HS ~ H 
40,} 29 2,2i0 _ 29 30,760 3,038 0 3 
~99 6t 3,920 • 8,\.,560 702 " . 

H,669 6,552 2U,082 560 1,796,587 'l,30f,531 H 81G 
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VOYAGEURS. 

SILLETS Bllll'.PLE5, :SJLLET4 D'ALLE!\ ET I\ETOUJ\. 

DÉNOMtliA.TION nts mnoss. l 1 TOTAL PIIIX E:ITIEBS. raix dDt:ITS. Pl\ll!; E:ITIEIIS. VftlX ~VITS, .. 

1 Triin nprti.1 • 1 . T11ins nprm GEl!U:JIAL. 
Tuias uprm. Traiu trdinaim. . tt • Tram nprm. Trains ordinaim. tl 

onhn:'llriN. OffJinalrn. 

8lslème 

Auvelais. . 35,413 f88 f 20,937 20,520 77,0119 

Baulers 1 2,205 31 • 590 36 2,868 

Bousval • 8,919 HO . 6,398 -1,708 -17, 135 

Braine-l'Alleud . • 32,636 355 -19,863 H,232 64,086 

Braine-le-Comte +,099 62,536 -1,999 939 54,563 -11,046 -135,·182 

Bruxelles (Chartreux) . . . .. " 
(Duquesnoy). . 1 • 1 • 1 • 1 • 1 J) 1 • 1 • 
(Molcobcek). . 1 . 1 • 1 • 1 . 1 .. 
([xclles) .•. . 1 " 1 . 1 1 1 1 1 Il 1 • 
(Sai Dl-Gilles) . 1 • 1 . 1 . 1 • 1 . 1 " 
(Astronomie). . • . " • • • 
(Midi) •• ï0,5ï5 4-29,016 20,7,1-3 rn,s29 220,994 H,728 775,835 

(Ouest; • -18 f ,213 fO -18 316 20.1- f,839 

Buysingen • • f2,075 n5 f f+,04-1 36,17-i 62,416 

Caleveet • 2 35,61-1- 2ï2 H 3-1,226 20,4-10 87,536 

Cbarloroy H,-'83 278,950 f-i,938 8,807 rns,,s6 ï,214 460,878 

Cbatulineau-Chatelet. . . rn,;02 -15.i,708 +,005 8,9U 70,1565 ï,1615 2û2,088 

Couillet .... -t,35!) M,530 718 368 25,867 9,995 02,837 

Courcelles-Nord. -102 7,8~9 ï6 138 4,673 78 f2,9l6 

Court-Saint-Étienne .• . 7,8,1.5 ï6 • 4,731 • rn,652 

Curegbem . ~57 8,529 .rn !17 3,506 6 rn,aH 
Écaussiones 73 26,691 3ï9 81 29,94-4 2,342 59,5-10 

Familleureux . . . 8 977 138 " 6,75+ 2,588 -tS,457 

Farciennes . . . • 28,6U lî5 • 26, 'i,\-0 8,639 6!•,176 

Feluy-Arquennes. 4 rn,73t 35+ 1 25,9-iO 4,321 50,348 

Flawinne. . l+,238 Hi4 . l3,9i7 f0,026 38,365 

Fleurus . 37.~29 f65 . 6,504 142 4-i,040 

Florclfe f 33,80-i, ,HO ' 20,Sï3 6,Vi~ 61,292 

Forest. 2 rn,37-i- 158 . fi,309 417 J'i-,'260 

Forest-Stalle . " 7,997 63 2 9,079 !).i7 18,088 

Franière . . 9,-132 77 ,, H,935 16,0!H 37,23/S 

Genappe. • 29,285 .us • 22,H!l i ,883 S3,765 

Gilly-Sart-Allet . . • • • • " • 

1 
" 

Godarville ..• -t 9,-i83 f 54 " 10,827 a,o'.n 23 ,/189 

Gosselies-Coueœlles. 5,fï7 59,717 ,t,719 3,8 53,861 5,:S96 ,tW,920 

l 1,'33,348 - 
A reporter ••• H2,71l2 4-8,122 43,08,1, MO,Glst 1 202,706 12,7rn,G63 
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BAGAGES 1 füRl:HA~lllSFS, f.QUll'ACES, Cllf.Hl.:X ET BEST!AUt 

Colis Petits paquets Petits paquets 1 1 1 Che.aux 
~u p,lr r~pr~s c1 .,.,c1,. Grosses I Ob I · 

Au 1 ' 
cous "" . Équipages. «c 11en;u ,o,u. 

POIDS ·r.u.i.;. lU~A . messageries 
:,u polds. 

nu po,t.l.~. , •• ~. marchandises. Bl!STU \l x. 
- nu poids, 

MIIIUIU'.11, 1 - - 
Quinlaux. 'Kilogrornmr,. l.ilogramm••· K.llog:rumt5. I 'f onnt• 1 ~otPhrt. 1 i-:,~itions. 

\ 
l 

g1•011pe. 

496 117 3.'l30 " 69,880 73,561 1 • 1 3 

H 4 • • • .. » 

67 n ., ,840 30 37,'lOO 1,835 • 6 

133 51 5,290 . Wl,760 3,1:n • 18 

750 399 15 ,5i0 74 69-~,C,27 43,971 .f il 

• » 78,895 H ,23i 6,J.~5.8:jG l ,5i6 

. 1 Il 1 281 ,47-~ 58,0SS 3,il3,i2!} 1 . 1 . 1 • 
,, 1 J!~,005 3,25!) ~ ,509,080 1 . 1 . 1 • 

" 1 h 1 ~1,653 4,868 1 ,05't,3î0 

» 1 ,, 1 ft,631 1.22 405,Hi0 10!) 1 Q 1 ~ 

» 29,835 6,11;2 100,rno • . 1 . 
22,129 10,329 i!SA ,4!10 4,031 8,973,500 ï6,-i6t .\ 1 

1 
3,0î3 

,\. 6 32,910 508 50î,550 8,Gî6 • 15 

73 H 1,280 » 46,410 ~. tsa 1 • 
103 8 1,770 • 1 88,880 332 1 A 1 • 

li,302 3,278 45,070 no -t,7H,890 H9,098 I .t 

1 

!18 

4, 7fJ7 823 16,120 î76 723,170 -~27,52~ ~ 51 

321 87 ll,080 H8 t02,330 I0~,923 ,f 1 • 
83 39 2,H>O ,, 50,096 3,606 . 

1 " 1 

80 2,!l80 38,2'>0 '.l,46!) 
1 

~ 1 D . 'l / 
i 

13 u 2,910 ft86 ·177,480 . 1 . " 1 

1 
250 85 4,400 • H+,.60 8ï,29B i 43 1 

2,130 i9,900 -1,6.l-5 1 
56 ·16 . • :l 

1 •. 
w 39 •l,020 " n,ooo 68,078 • 2 1 

179 68 3,6+0 • 69,00 31,574 • 2 1 
\. 

30 52 300 D t0,990 2,!64 D • i 

26~ HO 2,no • H6,290 38,857 ~ 50 

249 rn2 5,8!0 200 rno,41-0 H,237 • 20.l- 

58 8 250 . .l-7,8!)0 •t,65!) 1 . 1 " 
28 ,, l ,2î0 18 !J.270 !).~ 

-~6 20 ,HO . 21 /t60 f5 

,.21 HO 6,060 " ~90,270 i,026 1 . 1 2-~ 

• • • . 2,101.i 

f>8 rn 360 ,, W,020 358 • 
1 

s 
1,103 ~01 H,1590 HO î7i,913 ~68,258 • 21 

33,93!) 1 rn,297 1 9H ,802 1 !10,1563 12s,!loo,2os 1 ~,292,a92 -:-0-1---:.~ 
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VOYAGEURS. 

DÉNOMINATION VES STATIONS. 1 , l---------1 
Jlll.LETS SIMPLES. 

l'IIIX l!IHIEIIS. PIIIX flf,~J)u1·rs. 

lllLLETS o',u,LEP. ET P.ETOUr •. 

l'Arx r.loc,rs. 

- 1 , J Trains e1prtu 1 1 . . . 1 Tniu uprus Trnrns txpms. Trains ordinaim. . el _ Trains eipms. Trains onl1na1ru. . ,, _ 
ordinaires. ardrn;,1re1. 

TOTAL 

GÉHEI\AL, 

81:dèwe 
Ileport . 

Gouy-lez-Piéton 

Hal .... 

Hennuyères 

Jemeppe-sur-Sambre . 

li:oekelberg. . . 

Le Carnpinairo 

Lcrnhecq ... 

Ligny-Tongrinne • 

Lillois . 

Limal. 

Loth .. 

Luttre. 

Manage 

Marcbe-Iez-Ecaussinnes • 

Marcl1iennes 

Marcinelle . 

Moustier .. 

Namur (Station). 

[Meuse}. 

Nivelles (Nord) . 

[Est). 

Obaix-Buzet 

·mugnics .. 

Pont-a-Celles 

Pannenhuys . 

Rhode-Saint-Genèse. 

Roux ... 

Iluysbronck 

Seneffe .. 

Sombreffe 

Tamines . 

Tubize. 

Uccle , 

Waterloo. 

Wavre. 

Totaux. 

H2,75':l j ,1133,31181 1,8, i22 43,081, 84-0,G5~ 202,706 2,740,663 
» ·12,99. H-2 » 12,47G 4,930 30,539 
45 rn3,49li 1,361 7 5U,î55 32,177 HIJ,839 

H i'il,628 216 ,, 15,i40 2,S!H 31,.\89 

• 16,016 41 ,, 8,î0-1 16,709 +1 ,-1-67 
28 2,96() 3'2 :ji .,436 ft35 .~,951 . H,3':lG l'.!I " 7,6611 2,H8 2\.,231 
4 11,033 H3 • !;, 70-1- 012 ~4, WG 
!, 7,008 33 2 2,721 2 9,770 

" ·11,H7 179 1 8,302 363 ~9,992 

• ·175 • • 103 " 278 

• 11,, 71,2 178 • 25,Sn. 20,766 61 ,55î 
-17 39,524 372 " 24,310 31,8-ii 96,070 

2.rni (i7,51►3 -1 ,4.\-9 833 42,0~5 H,58-i fi!S,5î2 
5 8,5/i0 (Of 9 9,093 f ,"110 ~9,198 

11,772 123,247 4,0.J5 5,-150 67,700 .\-,928 2-16,812 
1, . .. • • • ,, 
» 34,Hf 242 . 22,031 17,576 '73,960 

115,809 f!t.\.,534 8,811 ,1-97 

1 

35,222 4,G58 209,531 

• . " • ,, ., . 
• 61,883 887 » 30,502 1,,82G 98,098 
880 19,684 Wï 64.\- H,401 -1,8U 37,949 

• 5,039 1-10 • 6,047 288 12,38-1- 

" 8,G!l7 343 . 3,758 f ,046 .f3,8H - 
,, "6,604 -194- • 18,363 215,860 60,021 . • . » . •• 

1 rn,691. 216 7 23,331 ~s.rno 67,4+8 
G,077 67,-182 2,280 f0,'i21 77, !,85 5,551 -169,305 

" 25,075 358 2 44,060 8,793 78,288 

• 24,234 -146 • 13,873 6,163 ,H,-1-16 . 24,030 229 . 15,754 ,. 40,043 
H .ose 56,156 4,U5 2,60-~ 32,403 48,880 422/H3 

43 26,490 G68 H ,1-2,433 12,997 82,0H 
1 8,225 92 ~ 3,H6 n4 H,609 
2 35,936 325 " 19,393 25,569 81,225 

• 2,8158 30 • 2,001 30 4,9m ----- ---- --- 
490,627 2,449, '763 73,087 63,626 1,tl32,H7 ~96,274 4,805,521 
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BAGAGES ,\IARCHANIIISRS, KQFirAGES, CIi HAUX ET BESlUUX. 

Colis Petits paquets Petlls paquets 1 1 

1 

Chevaux 
Au par exprès et :1r11clts Gr ... ssos 

Équipages. 1 Obseroutions. 
"" 1 t0:1t-$ de c, 

roros ·rA:w.i:. rexés . messageries . 
nu poids. 11u pokls, ,a •• i, marchandises. Dl:S'JIAl'X. 

aJISlllCJl. 
1 
- - uu poids. 

Quiotaux. Kâlogr:1mmrs. 1 KHugumuies. f Kilogr;unmts J Tonnes. 1 NomLre. 1 Eipéditions. 

g1•oupe. (Suite.) 

33,93!1 16,'20î 911,802 90,li63 28, 990 , 'l08 l ,~!)'2,392 50 3,663 

66 20 1,630 • 57,620 1 ,mi " i-1 

980 !i!J 9,450 65 :398,260 •13,609 1 ms 
reo 38 2,620 " H5,995 H ,963 " 4- 

30 6 310 . 12,010 5 " • 
2-~ !5'2 -i20 . 5,680 " • » 

53 13 230 • H,710 109,587 " • 
ï7 7 4-,350 . 11:!,602 9 4-61 " 46 

H 4 330 Il 7,800 lt,6-i·I " » 

28 20 500 » 19,1,50 1,982 . 50 

4 2 7-i0 • 4,0t.O 869 ,, n 

103 24 800 28 4-1,'260 1,105 Il fi 

HiO 46 3,690 • 83,0:'IO 5,078 0 39 

4-3i- 2îH '.1,930 45 186,500 3,609 • 138 

.\7 H 1,470 • 2/i-,7!)0 2,27+ " '• 
4,316 357 Hl,460 25 420,639 2'i0,27+ 2 274 . . . • 370 44-2,580 . 1 

-107 36 2,,i20 • ,t3~,600 38,903 4 tio 

3,330 2,0-\8 37,570 206 ,1 ,-135, 785 33,351! ~- 201 

• " • " . 3,798 " Il 

8i7 517 18, 9GO . 436,070 34,882 1 2·1 

3l9 -181i ,},420 . ·113,HO ·1,922 ,, ·18 

22 8 220 " H-,830 ~,8H- " ,\. 

,Vi!3 Ji 310 " 25,020 3,237 . 43 

78 n 2,750 " 95,510 8.053 . ,. 
• . • . » " Il 0 

34, 7 660 " 30,870 ·1 ,916 )) .! 

622 -168 ,,,850 23 26t,470 58,437 1 ·10 

,ia 5 2,WO 12 89,660 10,6î3 • 7 

,t65 49 5,530 . 88,600 2,228 • ,t 

104 40 4,820 . 91,600 f0,11-40 p ,j. 

291 97 5y10 . H2,770 421,59~ Il 24 

218 JOS Li,850 ff7 21~,113() H·l,527 " 173 

46 4 960 . 7,100 183 . " 
76 20 730 » 102,000 ~ ,331 • ,t3 

H8 261 1 , 0l!O • 126,960 1,8% ,, 132 - 
4-i,OOO 21,0H 1,05!5,492 91,0H 33,639j8B9 2,3i7,i22 60 ti,032 

52 
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11f:~1111m11os UES SUTIO\S. 

VOYAGEURS. 

BILLETS 51Ml'Ll:.8, Bll.l,J;TS o'4LLEI\ ET J\ETOUI\, 

11,u,: Rfnm·r't. 

1 1 
Traio1 111,rm Tram upms. Tra,asordiaairu. _et 

. erdlnmrcs 
' 

PRIX E~Tlf IIS. l'hl~ htDUITS. 
TOTAi. 

Trains uprm. \Traini ord~:aim.1 Traiu\1upms I GÉNÉI\AL. 
ordinaires. 

Amcrcœur. 
Bas<:ou p-Chapellc . 
Baume .• 
[huche. 
Bois-du-Lue . 
lloonc-I::s11érancc . 

!/ IJr.icquegnks . 
Carnières. 
Courcelles . 
Cronfcstu 
Erquelinnes 
fonlaine-l'Évê<1uc. 
Jlorchics-la-Marcbc . 
Graud-Heng 
llaine-Samt-Pierre . 
Haine-Saint-Paul. 
ll.11·ré-Villc. 
lloudeng-Gœgn les. 
La Croyère 
La Louvière 
La l'ai,,: 
Leval-Péronnes . 
~larchiennes (Usines) 
l'llariemont (Station) . 

(Sairu-Arthur] 
Mignault. 
Monceau. 
Morlanwelz. 
Nimy 
Obourg 
Peissant . 
Piéton. 
Trazegmes . 

Totsux du 'ïc groupe. 
Ge 

au ~léparl des ~•:i•it , oyage. 
uons.cn eomp­ 

_ l:111l les billet.. 
~~ 11':illc1·rlrclo11r !i pour : 2 voyages J Arrivée cL transit. . • 

Ensemble. 

» 

• 

106 
~3 
!).\. 

7 

31 

2i0 

5 

3 

1 

33 

587 
190,ti2'ï 
ff,,il!) 
l8,i52 
rnR,699 
157,!J91 
387, !Jïl 

8ï5,Un 
215,736 

/) 

H,338 
,i 1,665 
69.486 
11,59\. 
H,328 
'23,122 
rn,ï58 
.. 
l!J, 286 
21,G,\.6 
10.80} 
8,252 
i31 
975 

" 
17,SS0 
29.213 

5\., 139 

1,450 
8,580 
7,816 

'25,8% 
15, \.89 
lî, 93i 
7,~55 
'l2, 122 
10,300 

492,292 
2.H9,'i63 
îîS,!161 

1. 2:)2 ,850 
1,028.687 
l ,ti56,083 
l,8'13,9$0 

IGO 
52! 

1,105 
mi 
1-01 
Ho 
213 
» 

127 
353 
MS 
HS 

,, 

Il 

43 
381- 
110 

368 
195 
216 
100 
838 
182 

7.935 
î3.087 
2~ ,08\. 
4-1 ,.\03 
65,~82 
ti2,:J!)7 

200,701 
-----·-----,------ 

87!i,61G 1 9,502,1;16 1 rni,2l,9 

" 
2 
,3 

16 

2 

21 
1 

45 
63 ôî6 
2,333 
W,2H 
54-,22!) 
î0.f2~ 

'291 ,!)63 

» 

6,8i3 
38,!>73 
60, 6l0 
ro.sse 
7,6H 
28,427 
14,588 

16 ,!~52 
8,120 
37,615 
6,t30!J 

30} 
1HS 

25,077 
20,4-i6 

38,0îl 

868 
9,418 
G,73i- 

21f,075 
!J,2'25 

16,26'il 
8,306 

12,683 
6,186 

,.,4.8~3 
~ ,53'1.,141 

699 0!)7 
l ,0tfü,970 

9&2,63ti 
9-13,060 

1,540,!>IO 

Septième 

18 
3,372 

18,264' 
1,031 
5,HS,\. 
5 ,3/•J 
5,390 

•I ,959 
-1,38'• 
•>,896 

2t 

21,2,\.6 
331 

" 
6,0H 
J) 

>) 

'2,t80 
255 

6,107 
5,339 

11,198 
347 
8i3 

100,695 
,\.96,'!.'71 
65,640 
57,806 
24,806 
61,lf.l. 
t6ti,87i 

1 
19,4615 
84,MG 

,J,\.9, 272 

23,468 
27,l5'il7 
57,327 
30,949 

37,831 
31,503 
83,910 
15,003 

4315 
·1 ,53-i- 

64,387 
50,696 
,, 

2,331 
20,5u5 
H,9i6 

l>6, \.21 
30,24!) 
45,613 
-lb,208 
36,tlHJ 

16,668 ----1 1----1----1- ---1----1----1 
-1,016,367 
4,805,521 
1,581,534 
2,436,992 
2,234,539 
2,950,567 
4,!:,31,399 

~;;- ~~11,072,206 ;;;~ 

9.ts02,616 l -1-75,289 985,058 ,-1-,277,266 2,4-H,412 28,260.287 
596,217 21.\!25 58,010 290,364 15,808 ,i,,l!l7,H0 

I0,0!18,8931 ,\!)6.5H 1,0~3,068 14-,BG:,630 j 2,1Go,no w,1.15;:-;;;- 
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BAGAGES füRCHANPISRS, ÉOnPAGES. CRK\'.\UX ET BKSTIU!X. 

,... ...,. ••. ~. "!'.~f.!r.:l 1 

1 

Chevaux 
Au par exprès ~•<'• d. Grosses ~ulpages. d 1 Obsercatious. Au 

1 "'"' "'' 1 "'" ... . ... ,.,;.. ""'" . .. nu poids. ou po1 . tu,_, marc ses. - BESTUUX. 
M!IÎl:\IVll. j _ _ au 1,0111s. 

Quint:iu:i. 1 Kilo;ramruu. 1 KUogr.unmt-,. 1 Kifoinu,mu ) Tonnu. 1 :fombrr. 1 t:1pldi1ion1. 

gronpe. 

. • • • • ~69,860 • • 
·107 30 t ,520 • 35.880 '.!-H,311 • , 
409 62 6,530 . 07,560 90,05) 1 .j 

t,702 690 36,î70 88 -H:!,:'160 ~0,'.!-i'.! . 158 
H3 22 t ,6-i0 360 30,-iî0 85,7/56 • ,. 
·IH 56 2,510 • -il,561 5,-i56 • H 
'20-l ïO 3,770 30 5i.590 137,781 • t 
91 Il 1,)0 . t9,,i60 21 • • 

• • î00 . .\-5,350 t ,696 • 2 
98 H r.so • .\-1 ,390 56,880 • • 

-H8 379 12,130 2i H2,H0 • 1,615 . 585 
656 '.!.\-7 t0,950 • •li7 ,660 7i ,9i8 .. 15 
55 Il J:!0 • li, 190 2,959 . • 

• • • • • 3,391 • • 
!. } 6W • 45,550 ï2,-U!? ,. . 

• • • • • t+!l,2?8 • • 
113 î3 s.t:o . 6.\-,.\-00 3.208 • 2 
308 H2 6,t50 • 150,-i60 ,\.3, ïî 1 t 6 

• . 3t0 • 21 ,6î0 26,6~6 .. • 
668 317 t3,-i60 HO -i00,885 165,78? • 6 

• • .• o • 6,310 +î,393 • » 

• n î0 • t1 ,,rn 86,9?-t . • 
• , • . • 55,001 n • 

·13 2 , • • • . • 
127 39 6,810 • H2,530 :!25,0\01 . • 
.j.5 ·n -HO . t0,360 i92 . 1 

• • • • • 3\-S,90-i . . 
.\65 liî 6,390 lO0 159,H0 20,0îi " 9 
HO H- 5,160 • 229,430 5,069 . • 
82 22 4 ,S10 !,J 8J,3î0 8.H!l . H 
!.i8 17 SG0 • 43,660 2,9.'>0 . 3 

170 1 !~6 1,950 . '13,630 '.!i5,'l96 • 9 
Hl 39 4,310 . 66,2-\.o H3,H5 • • ---- 

6,278 2,52-\. 12~ ,990 ,85 2,862,136 2,5S8,28ï 2 926 
H-,000 21 ,OH t ,055.-192 91,0t.l- 33. 639, 85!J 2,3,Vi ,-H2 60 5,032 
H ,669 6,552 222,082 560 .\,î96,58ï 2,301 ,/531 H 816 
19,39!) 10, I0k 368,281 6,IS88 t3,5,8, l:!5 533,SVi rn 2,,97 
13,:•.l-1 tl.5i3 îlG-,912 30,î2i 19,762.891 2H ,iOï w -t,857 
28,338 t~,.\-28 -~62,(l!lî 5î,OIO 20,!loî,256 9S6,l-9t 6" .\.,691 . - 
38,630 38,2H f ,.\63.5.\8 HS,931 !i6,S29,589 9î9,l08 p- 9,684 _, 
---- ---- ---- ----- 

162, l:j5 llf .4-10 . • . ,. ~ n 

,, • -UH,302 305,915 1H.3îli,!,63 !l,9î8,î!H 296 28.803 
8,706 3:1,(l[iî ;jJ!l,51,\. t,5t9,390 31 ,-\.!16,65, 3,256,.V•0 8-i î,!J.\.8 

~ -; 0 ';;-1--;;~~ 4 ()7 .. ---- ---- -- 
4,!11>-3,816 1,835.305 lî3,8'i3,H0 13,235,:!Jj 380 36,î:jl 
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N° XXIV. - Transport des voyageurs 

ll.ÉCAPJTOLATION 

(Services intérieur, mixtes, 

DÉSIGNATION 

DES 

tjlEI&'VIVE8. 

VOY~ 

JHUNIS DE COUPONS SUIPLES. 

TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAII\ES. DIVEI\S. 

·1 •• 1 '2• 1 3• 
CLASSE. CLASSIL CLASSE. 

ir< 1 9e 1 3• 
crasse. ,CLASSE. CL.\SSI!. 

Enfants. \ )lilitaim. lSociétaires. 

MOIJ'VE ! 1 "'""' • • • • • • • • • • • e,.; 
Éut ten elicmi.ns de fer eoneë- ~ dl• ........•. 

••• ·lol &ut et chemins de fer eeneëdës A ver& instrna,ioouui . 

TùUUX l c, ••• , •••••••••••••••••••• 
liÏ et Sociétés belges en relatien. 

•fol 
lnte<nolionaui vers É1a1 el ehe- I> ..• rnins de fer concédés. .,; .,; 

411 
Tran9Îl, •.••••• 

Tou.ex .• 

Totaux généraux •• 

~ ( '""'''"' .......... ,.; État vers chemins de Ier ecncé- 
411 dés ..•...•..•. •• 'i.l Êlol Cl chemins de fer concédés A 

\trs internationaux .•• 

Tonu: 

1 "'"'" J, '"""'"" •••• , ••• liÏ et Sociétés belges en relarion • 
·li! 

l ntcrnarianaux vers Éta, tl ehe- I> ... min~ de fer enneédés. ,.; 
,r; 
"'l Transi1 ..•• 

Touu .. 

Totaux généraux .• 

14~,5ï3 l!IJ,Sl3 411.735 312,2:>4 1 ; 00-~ , :?\13 i,!M.9,822 :?23,lS? :m,.«J 34,.SS 

7,9IS !i,133 7,120 20,493 W,M9 ZI0,300 6,093 ; ,035 730 

6-i,654 26,654 10,1:?\J 17,918 39.004 ~17,i92 ~.29, . 1 

2.21, 145 '.!31,000 •l:!S,981 3a0,C95 1,162,156 7,0,i ,9J.I :l33,769 218,478 35.:?19 -- --- - 
7,494 !;.721 9,6151 20,527 60,àS!i :?-11,SS-i 6,507 7,279 1,565 

78,6.'>5 is.rrs 16,308 17,097 43,00-i :?J0,390 5,40 ' 1,m 

50,7Ml '.!3,060 . G3 225 • 321 • " 

130,899 44,565 :!8, 169 38,5S7 103,874 -~$2,274 12,272 7,279 2,&.1'0 -~- 
3;:-1~ 3:\8,0H 276,165 457,173 8,430,l&S !~6,0U ~,757 38,100 

REtF.'l' 

754,,'.?.1 -13 G34,5GO 31 759,632 !i3 so1,1im œ 1,47G,!l50 • s,537,:nt œ 176.78:i IO 299,183 42 90,519 30 

JG,935 ;;o 17 ,66~ 70 11,3:!G r,:; H,9:i'.?- 30 iS,102 o:; li0,610 • 5,91S 15 ï .,203 .5 575 10 

517,075 Jj HS,620 W U,860 75 66,948 IO 92,330 • '.!34,075 M 5,938 95 . 7 95 

l,JOS,43·1 28 800,8)5 21 7!15 ,8"..0 Z.l 915,959 43 1 ,fH7,-U:? 05 5,901,900 15 188,6.2 20 306,386 87 91,102 35 -- - -- 
:n,orn •:-4 20,332 n J!i1370 00 54,359 24 s,,743 o, 179,480 21 5,oil 95 G,2119"8 1,,.1 39 

610,156 40 100,315 15 5J,2i9 7;, 6'.!,491 '.!O 00,311 W 216,0b3 90 6,200 50 . 3,001 60 

683,753 30 293,2,i7 25 . 850 55 2,228 os . 1,273 tt . • 

1 ,33:ï,920 3i 41&,92-1 ~o 66,o:;o r,r, 117,730 90 183,313 60 395.56-i Il 13,005 45 6,289 '3 ~,4SZ 9'J -- 
662,470 68 11,03.J ,720 42 

-- -- -- 
2.64i,:WO 62 l ,219,7ff.J 61 l ,~30,i:.?5 65 6,357,464 26 :!iJI ,&17 tU 312,1;76 3!i 95,SSS 31 
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et des bagages au départ et à l' arrioëe. 

GÉNÉRALE. 

internationaux et de transit.) 

GE1JRS BAG&GES 

JUUNIS DE COUPONS D'ALLER ET RETOUR (1). Au Au 

TOTAL MINUIU!l. POIDS. TOTAL. 
TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. DIVERS. 

GÉNÉR.AX.. - - - 
~ te 1 2~ 1 3• ~·· 1 

2• 

1 
3• Aboun° · 1 Militaires\ Sociétair'. Nombre Quintaux. PoidJ 

de colis. en quintaux. 
CLASSE. CUSSF., CLASSE. cr..ASSE- CLASSE. CLASSE, I') 

1 
IIIENT. 

173,856 230,53l 521,150 510,ilG 1,776,804 11,77:1,022 2,Ol:!1810 " l'.H 1282 27 ,274/.0:; 104,SOl 85,701 111.962 

2,084 1,962 3,330 11,050 30,681 Ill, 136 )> " 8,168 /49-1,09:i 6,!153 6,667 11,405 

10,274 13,676 31,SlS 5,248 11,716 46,~>90 " . 2,121 !i()J ,650 50,398 19,012 31,6121 

--- --- ~l~l_: ·9791 
186,214 246,l70 556,328 527,014 1,819,204 Jt,031,048 2,01218-',o " 131,572 ~8,270,350 162,155 -- - - - 

1,080 l ,032 450 9,036 34,67/o 163,044 5,098 .. 4,20• 580,061 7,151, 7,992 !1,780 

17,020 17,822 16,796 6,696 17,198 50,716 " .. 5,338 531 ,54'& 570 19,46-l 19,006 

48 108 " " " " " " 1,108 75,752 082 12,5"11 

"·"' 1 ---- --- --- --- 
18,148 18,962 17,216 15,732 51,872 222,700 5,008 " 10,710 1.187,3~7 8,706 39,967 42,143 - - --:.:-1 1 

204,362 2.65,132 573,574 512,746 1,871,076 12,153,808 2,017,93J:S " 29,457,707 170,861 151,!,07 l 101,122 

TE. 

589,313 40 490,422 27 665,509 73 781,667 86 1,456,318 !)7 5,236, 15~ 3~ !,37,938 60 " 114,611 '.!8 '!O,J~j 13,j:! 75 52,492 ·a 305,775 33 358,267 77 

9,058 15 6,722 90 6,263 75 17,:?57 n 25,33', 60 ::>6,451 20 " " 10,%7 90 508,333 50 3,2:i3 OS 20,237 34 23,490 42 

44,'.?88 60 2-3 ,952 75 16,616 05 5,~21 95 7,621 20 17,209 80 " " e.œo 1s 1,209,787 38 ::n,5ïl o:; 100,128 rn 132,69!1 12 

---- --- --- ---- ' 
642,690 15 521,()97 92 688,389 53 8-07, H6 81 1,469,274 97 5,309,813 32 437,\J!S 80 " 110,58\J 36 22,0~3 ,473 63 79,316 57 435, HO 71 514,457 31 1 - - - ' 

510,7fi4 79 
1 

3,315 48 l .815 5.1 l,003 88 H,5,2 14 25,115 65 57,271 54 632,28 " :?,523 43 3,148 32 24,303 46 27 /i5l 76; 

i 
73,210 05 43,591 80 11,428 45 13,949 70 18,722 65 sa.sss s;; " . 25,723 67 1,36G,'i32 27 25\J 29 100,907 88 101,167 11; 

384 20 316 80 » » » " " " 16,572 q6 1 ,008,6j6 51 505 50 128,215 9; l'.!8,nl 441 

--- ------- 1 --- 
1 

76,90!) 73 45,754 13 12,432 33 28,491 Bi 43,838 30 ()J,117 30 63~,28 " 41,819 56 '.!,885,853 r;7 3,913 Il Z:,3,4~ï !8 257 ,i-10 391 

835,638 6511,:m,113 21 ~::1~ - - --- -- 
719,5!1!1 88 566,852 05 700,821 86 " m,408 02 2/i,929,3!7 20 83,2'.!9 66 688,568 O'.l 771,'i!l7 70 ! 

(1) Chaque coupon d'aller el retour a été compté pour deux voyageurs. 
(1) Da11s ,e total, on a eump~é le poids moyen des bagages taxés au minimum, :, 2;; kilogrammes par colts. 

53 
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N° XXV. - Transport des marchandises, finances, 

llÉCAPITUI,ATlON 

(Services intérieur, mixtes, 

JIIOlTVE 

utstcm1ox 
uss 

l SER \'lCES. 
' 

TARIF N° 1. 
PETITS PAQUETS. 

TARIF N° 2. 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

DE MESSAGllf\18S. 

EXPIIÈIJ. 
SF.RVICES l:STJ!RltVR F.T OIIXTY.S, 

PETlT8 PAQUETS, 
iERVICES MIXTtS e r INTERN"TION.1.UX, 

5f.UVICJ;S l:t"ftnIEVR, MIXTES );T ll'CTER!'l'A- 

- TIONAUX, 

nxts AU )IINUIU)!. T.\XÉS TAXÉS AU MINUIUM, TUÉS TAXÉS AU ~IINlllU~!. TAXÉS 
Nombre dt colis. Nombre de colis, Nombre de colis. lminmmn,. 

au poids. au poids. ou poids. 

de s su. Ide 6 à 101de li Jdl. - de ~'kil. l dr. ~ à 5 \ do 6. è JO - de 5 kil. l de 6 11 10 1 de li kil. 
Kllog~mmes. ,To:ts. 

et Cl et et 
moins. kil. plus. Kilogr. moins. krl. xu. Kilogr. moins. kil. plus. 

- ---·- - .. -------------- 
(') 

, 1-:1nt vers chemins de 
rcr concédés .• 1 41,1361·1'2,5981 3,3911 638,5-~0I ~ ,5~3 

État vers chemins ' ) ,,, '" ; ",.,,,,;,. 
G,515121,744.j 9,03.J.j s,836I 1 mi 42,4381 : naux . . . . . 1 1001 Hl '•I • 3081 8,173,3601 2,728 

, $i Chemins de fer con- 
l A cédt., vers ehemins 
; tic fer internntio- 

1 1 1 
M0, 1,0911 7601 584 l lt,0631 61 l,4MI 31 5:3,585t naux . . • . -1 • " " ~35 

Colis postaux. . . » u • 23,588 1 a ,621 re. 776 298,600 • ,, Il • 
--- -•---•---,----•---r----1----1---1----1----1----r------l--- 

Ensemble. • 1 4{ ,236lt2,Wll 3,3951 645,5951 47,9361 24,3WI 20,95tl309,978l100,386I 59,9851 96,7161 25,819,455)10,9rn 

Chemins ile rcr con­ 
cédés vcrsehcmins 
do fer co ucédés r,j 

"t! Chrmjns de re1· inter- 
,.. nationaux vers 
~ Etat •• , . 

1 <I Chcmins dc ïerinter- 

1
11 nationaux vcrs che- 
1 mins tic fer con- ! cédés . 

1 

! 
1 

i 

1 

1 

\ Colis postaux . 

Transit international 

- postal . 

t::nscmblc. 

ÎOTACX 

Intérieur . 

-1-1-1-----1-,-1-1----,-,-1-,------·--- 
Chemins de fer con- 
cé<les vers Etal. . 1 23,209IW,5GOI 2,3331 5'12,~î9 

t ,139 

" 

,, 

3 

4H 

1-18 

96 

3 

25,320 

905 

229 

7551 7 ,-1"5(·100,167\ 1f6,443I 06,/t05\ ·17, 052,5-IOI 8,056 

2761 2,11)6( 37,0HI 24,5971 59,9881H,422,02215,465 

» 

·l,!1051 21,2031 42,5·16j rn,526 

701 2,3011 ·1 ,88211,8631 » 
0 27,66G 48,089 13,399 31,4,686 

3,185 

166 

" 

4 1753 

3,183 

103 

3,528 

3541 ~i,974,34013,079 

» 

---•---,---,-----1---1----1---1----•---1----1----1------•--- 
Ensemble •. 1 2ft,760IH ,0901 2,4751 538,!1741 51,Go,q 32,7161 3'2,0Ul3.\.6,882I 1i.o,w2! 29,6361 63,8721 24,631,,l17I 8,764 

---,-,-1----1-1-1-1-1-1-1-1-----·- 
80145,751116,2931 ~4,518,219,256 

61,7,\.î 39,774 27,26.\. 950,18!! 

SOI 77,4981 56,061,I 41,782IU78,441i 

203, 273\81,348135,47213, 769, IG7 

)) 

H2 

» 

112 

» 6,419,985 
,, 

)j 

2 

762,605 

472,450 

,, 

6,,i-Hl,985 

3î0 

H7 

---- ,----,----,----1----1----1----1---1------1--- 

-,-,-,-----1-,-,-,----1-,-1----,------1- 
65. 996123 ,7321 5, 8,011 '·18!1, 6/i!Jl-177 10381i13,4001 94,,79ïl 1,835,50:ïlH--1 , OWI 89 ,733j160' 5881 56,870 ,857120 ,Hi·I 

7'2-~, 26·11343,1381836' 2801·1 ·17' 002) 263132 1 267 
---,---,---, ----1---1---1---1---1---1---1---1-----1--- 

Totaux généraux. 1350, 2601 IO!i,080l41,342jt, 953,8161-177 ,038\•1 ·13,1 OOI D.\ ,7971 l,83a,50al865,310\432 ,871 [9!l6 ,868l•lî3,8î3 ,•120152,418 

(') On a compté le poids moyen des grosses marchandises taxées au minimum, a 260 kilogrammes par expédition. 
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équipages., checaux et bestiaux au départ et ci l'arricée. 

GÉNÉRALE. 

internationaux et de transit.] 

IIIENT 

TARIF N° 3. 
GROSSES MARCHANDISES. 

TARIF N• 4. ,TARIF 
FINANCES. a• 5. 

TUEES 4.17 POUi!, 

CLASSE, CL.USE, 

Tarib Prix 

cusss. 1 cussi. 1 ntc1llJX- ldDU1Ts. 

Abonne­ 

ment. 

TOTAL. 

TonntS, 

TARIF N• 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

Wogons ordinaires. 

5• 
TOTAL. 

ull(or!e, 

Wogons,I Nonbre 
amhu de 
modèle. wngcns. 

8i,98-)lt29,510l3H·,50Sl4,3ii,992I ïS,îtsl 82,-1521 22,20512,098,t.2'21 t9,35îl 28,4301 ':!6 

33,9861 51,im1 sa,6M-I 3-i-9,7-i-212,05.,9021 2,0011 2,985!2,sM,659 

3,9021 3,8921 ~ 1,0601 85,GGil HO,,HG1 " 

• • •• " n » 

tl6,6721 4-6 

2221 4,523 6 

~ ,H61 20,66il • 

12s,sï2lt8-l,9ï3l3ï9,2n11 .s10.40t1'2,25-',0G31 8-~.sul 25, 19011,s.s,tsat ':H ,0201no, 2021 78 

1981 2-l3 I 238 

599, 0 

73 2 
>) 

607 

3H 

1-16 

---1---1---1----1----l---1---1----l---l---1--1--1--•--•---,---,--- 
8701 2441 2401 ~,034 

1661 4 ,452 

233 

" 

6831 3,071 

-1-1--.1-----•-----1-1-1-----1-1-1-1-1-1-:-,--, _ 

7s,ss91 s6,-iss1251,1.i9I s11 ,t23I !)î,004 ~ • 1 J 33(i, 115 28,0îS -18,802 n 180 332 51!) 2,647 lt30I 4,108 

5,005 H,741 30,90i Hl,145 .)8,608 iO " 23ï, ï86 982 678 • 4 7 2 142 431 HIS 

36,H'il 67 ,o.rn 55,4!i 2î4,756 39tl,f58 .. . 832,5î0 815 3-\., 982 50 1 3231 D 1 BI ,, , 59:ll 408j 2,3'.l!) 

3:1501 !i,013 3,9W 5i ,-i8ï HSG,734 . " 223 ,50î 21 ~,il3 lt 1 21 )) • 71 8591 887 . • • • D • 5,814 30,950 . • " " " • 
--- --- --- --- --- 

~ 528 ~ 52ï 4,3881 f ,74017,522 122,856 I.0,28i 3-18,0t!) f,28f,i,;H 698,50-~ rn • 2,629,978 35,710 87,125 - - - - - - ------- 
36,9801 7ï,Ol4I 41,060 438,3'!!1 228,457 • • 522,3H 32 H,îOO 7 1 11 " 1 " 1 n 1 )) 1 4 . 1 " 1 • . .. " . ,. 5,568 32,!)!)!) . 1 • 1 • 1 . 1 » 1 " 1 » 

--- ---- --- --.-1 522,314 :j,600 44,(i!I!) --; 

-- -- -- -- -- 
36,980 7î ,OH 41,0GO f38,329 228,157 • f » . » » 1 1 - - - -;:o 8,021,-~n ~I~-;; - - - 285,iOS 432,:m 768,331 3,230, 2-S.I 3,fS 1 ,02-i 8,\.,553 1,399 583 î6î 5,422 2,423 -10 ,59i 

-1-20,01.a 36-1-,8~1 664,568 2,8•i-5,33i 489,760 355,HlO SS,-l!.i5 5, 260,-!80 2H,6521-l-25,6ï8 2\14- ·1,'205 3,î6î 3, !J67 ·10,738 ll,390 26,157 

----- 
705,ïïOlï0i ,Hislt,-w2,a991G,oï5,5ï8l3,Gïo,ïsil-trn, 7-1-31-! o,:ns11a;2s;,ti,i2lm-,!ls21n7 ,7941 asc ('2,694j4,350l4, 7341m, 1601 s,srn1a&, 71:,,1 
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DESIGNATION DES SERVÎÛS. 
I 
/ 
I 

Dt T■'<h ~De j / 
Il lifogr. "d _ lilogr. /De 

" au "°' •· •1 ~. 5 kif. 6 a 10 liil.1 ~u ""ids. 
1 •••· 1 1 plu. / moi111. 1 • l 1 

1, ; 7 !j.' 1 1 1 • I / 

( , .. "'"''.";~ ,. """''"' . . . ....•. ., '·"' " '·"' " ... ,r.,. ,. ~ 
.' I 

~ Éloi •tr• tb,mln, dt f,r inlernallon.ou • • :!9 !l6 14 ·16 l 8:! / 28!1 j 6,974 05j 4,631 7!1j 6,70!'> 34 

◄ 1 . / ' .;i C~emift• de fer ~«cl~ ••t• chemina ile ru / / 3 
A 1n&!"oe1ion:nu • • • • • . • • • .. . • • • • ,. / SU 

I j 
I • 
1. ! I CoJ11 postun . • • • • • • . . • . • . . • • • • J !I • 
/ ./ ! I :.,,,/ __ \-...../..._1--1-1-1 1 

l4,l?4 !17j 51°'8 95 \i fS7 _1;;,504 03 19,030 Il 1!>,?16 81 17,!JISJ 91 :?S;,70l 77 

-·-·~---1-1-1----1 1/ ' 
\ ' 

11,:SSS 211 s.us 1f ! 2,480 03 ,24,210 :?O! 
' \ ,/ / \ 

i, i1 17 41 34% 71 
/ , \ / . '\ 

?I~ ~,, Î 4'J '.!ll_6S 6î 1116,099 011 6,1511 ~•( f?,656 43 

• ~o ! • 16 • 7G • s2I \,s1 28 
\ 
\ 

13,481 \..1 13,343 :?6113, 166 ~21 :!9,619 84 

I 
/ 

/ 
/ 

PETITS PA.6UETS. / 
!. 

TARIF N•/1. 

Tas•••••••---· ~~--~·---· 
el 

mot •...• 

De 

6 6 10 kil. 
De 

11,ï?i 69) 10,161 15110,722 961 26,206 67 

Enseml.,fe •••••• 

Chtmins de fer conuil& ~eu •'.ut ..... 
Chemins dt ru conetdis ttrschtmin• de (er 
eonctdù .•.•..•..... • ..• 

Cbrmins de ft:r jntrrnalionaux 9t1J Ébl 

C hrmins de r,r internationaux .,.ers cllemin, 
dt fer eoncédù . . . . . . . . . . . . . 

1:;o • 

IIU 50 

196 63 

Z'!H o:, 

\ Colis post•u• . . . . . . . . . • . . . • . 
Ensemble .•.. ! ,--3-\-1-,-1· 1 

11,805 i3l 5,?Sl 4z 2,r.11 88 24,1m SJ 19,861 r.1 19,~ 28 u,aw 10 29,78/J 112 

-·----~-1-1---1 
Tnosi1 in1rrn,tioQI ...• 

posl3l •.••••. 

Ensemble . 

/ 
îot,u .. 

fnltricur •••••• ;• 
, 
' 

.... , 

----•-·---- 

21,,483 001so,$.11 s5I -w,~26 001m.1111 J; 

zrs 4-S 

IIIS 17 

1!1-i 70 

Tax6a 

311 48 

186 6! 

131 OS 

z,roo m110,33? Jïl 4.0G~ 551 ~0.,31 !IJloo,oo; 301GÎ,fiJ2 231,6.$42 1111;,1,523 .;1 

TOTAi,. 

37,:?:?J 67 

18,737 " 

672 08 

58,815 ~, 

43,731 2s: 

~ooo: 

25,200 07 

736 :?:!, 

69,660 73 

140,067 37 

'·"' "I '•"' " ~ "I ,,,,rn 
:?'i,651 16)2;,1s.1 s9 25,80~ 1s1 91,.\55 œ1 112,601 w 

---•---1~1---1-~- 1 

r, 35130,\14 68132,S70 14,32,200 501\•037 82 
_,_,_,_, __.__11---1 

195,918 49 

-'.5J,4,j'.! 08 

59-'6,4i:? 88 

j 

1d1aux générau~ .. / •.. l:?63,614 00190,573 92(50,5118 57(270,:m 26169,007 30(6i,61213(76,5r.2 111m,523 5llJ,045,!lf4 oo 

----·-·----•----·-·----,-·----1-----1 
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DESIGNATION DES SERVICES. 

TARIF 11° 1. 
PETITS PAQUETS. 

EXPIIÈS. 
SUVICU INTta1tua ET JIIXTl!:I. 

• PETITS PAQUETS . 
IUYICES ••XTU tt IIITEalU.TIONAUX. 

••••••. ii ••• -···-·--· 

I' • • • • 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ,- 

De 1 1 De I T-'• 1 De 1 1 1 ~- 5 lilvgr, f>e Il lifogr. .d :? Ulogr. De De 
Cl 6 l 10 111. tl ••• pot •. el 3l5111. 8 6 JO lïr.l H pold,. 

mol11,. plus. mofQt. 

'l'OT&L. 

('""'" ,,,.;., '' '" -••• · · · -!'' •'"' "I '•"' ~1 '•''"'I "•""'I '" "1 m "I n, "I ""'I 37 ,'Z?J 67 

~ t1u ,.., chemin• dorer in1ernallonau1 •• , '.?9 981 14 461 l 8?1 289 561 6,974 OGI 4,831 791 8,79:i 361 • 1 
18,737 • ï .,. Che111ln1 de fer conciJ~, \'<IS chemin, do r., 

1;l ln1erp11fonau1 ..•..•..••.•. 1 • 1 • 1 • 1 3 8111 143 40j 150 "I 188 171 188 621 
672 08 

Coli• p0Jlau1 ...••••..••..•. 1 • 1 • 1 • 1 • 111,7:?4 69110,161 15110,72? 11111 !?8,20& 671 
SS,815 41 

----·----1----,----·---·----·----1----1-----1 
Eiuemble .••.•• 1 14,124 1171 5,048 !r.>I 1,534 871 15,804 03119,030 11115,21681117 ,081 911 26,70. 771 115,466 :!2 

-·-
1-•~·-----·--·---•--11-----1 

Chemins de fer eoncldis ,en É111 ••••• 11,388 271 5,125 461 :?,480 031 ~,:?10 :?01 m "l 110 501 166 101 1a1 œ1 43,131 :!i 
Chemins de Ier eonc~dis ,er1chunl111 de Cor 

196 6'11 81 311 J7 411 36-t 711 concid~ .••••••••••.•••• . 1 .. 
1 

. 
1 . 1 6-W 06 . l ·w e; Chemina de r,r intemn1ion,u.i .,,. Étai •• 213 831 76 491 29_68, ,n 101 6,099 071 6,150 47112,656 u, . 1 25,:?99 01 Ill 

Ill . ◄ C hrmlns de fer inlernntlonaux "Yen chemin• 
» 40 » 76 • 52 161 28 '"" w....... . . . . . 1 • 16 :m~ 3!>2 ~ . 736 :!?: 

Coli• post1u1 . , . . • • • • • . • . • • • . . . . 13,481 Il 13,343:?8 13,188 5? 29,619 8' 69,660 13 - --- --- ---- --- --- ---- 1 

EJ>semble • • . • • . l 11,eœ 13 5,283 4'.! 2,5:?7 88 :?-1,6?? 5.1 19,86.l 51 19,81$ :?8 28,359 70 29,780 Ir- 140,067 37 

---•-1---•-·---·-·--•-----1-----1 
Troosil lnterntliooal • • • • • . . • •.• 

- poslol ••••••.• , • , • • • 

Ensemble .••••• 

21,551 1s121,183 591:?S,802 1s1 st,.s.\ 06I 112,6111 99I 

----·----1----•-·----1----·----l----1-----1 
• 5 35l30,tU 68132,no u1a2,200 501101,037 821 195,928 4'.I 

-•-1--1-■....--...-1------•-•-1-----1 
ÎOYAOI •••••••• l 2$,930 IOlt0,332 371 4,062 551 -60,4319tlll!l,oo; 30107,612 23176,541111137,523 511 451,...,. 08 

IDtirieur ••••• . . . ... . . . . •. . • ,237,~93 96180,MI 55146,528 02l~,1121 35 
596,472 88 

----·----•----•----■----·---·----, 1 1 

Totaux gé116raux •••••• 1263,414 06190,673 92100,588 571270,353 26169,007 30167,612 23176,542 111151,523 5lfl,045,914 llll 
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N° XXVI. - Transport des mardiandises, finances, équipages, chevaux el bestiaux att départ et à Larrivée. 

RÉCAPITULATION GÉNÉRALE. 

{Services intérieur, mixtes, internationaux cl de transit.) 

.RECETTE. 

- 
TARIF N° 2. TARIF ffo 3. TARIF N° 4. <n TARIF TARIF ffo 6. .-5 

"' ~ 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES "' = GROSSES MARCHANDISES. FINANCES. ,,; Q a• 5. CHEVAUX ET BESTIAUX. - ..., DE &IESSAGEnlES. ... _, z; :z: - a: ""' .. .:::. ë a: s PETITE VITESSE • = TOTAUX SEIWlCES lNTfRlEUR • MlXTES ET " 

w .,, .... = Taxées nu poids. u .,, z: = ..ï - ..., I?iTERNATlONAUX. s ; ••• •••• ~ < Cl) VJ Par expédition. = Taaées .:: u c.::I~::; VJ ,_ 
i fJl 1' ~~ 

u ~ "' . :.< ""' 
_, 1-< c.:, 1-< ; ~ 'Xaxéa an m.ln.lUIUDl• "' " •• "' :;;, "' < - 1 •• ln 1 2• 1 5• 5• GÉNÉR!UJ:, :;;, - .,, ... ;,. a TOTAL. TOTAL. au TOTAL. 0;; TOTAL. "' i::. en 1•• 2• 5• 4• TARIFS PRll 0 " 4 Cl ~ •... Taxés :;: ~ = "Cl "' s "' .. caté,orie. ealégerie. cllégotie. utéiorie. ABOXNEllEXT a:: ... ~ - De De t.:l - t.:l ·- Q "' = 8 " ... "' C) z; "' - ~ 5 Ulogr. De Il kilogr. mNIHUM. classe classe. classe. classe. SPÉCIAUX. RÉDUITS. ~ < -~ < au poid1~ 3- :l ~ = ,vagons, == e\ 6 à 10 kil el '? "' t.:l ,vagons ordinaires. OOUTeiol i=,. plus. " " modèle. moins. "Cl ~ - 

19,989 31 10,743 03 24,979 05 214,270 86 269,982 25 66,634 09 483,976 45 497,802 48 942,193 3-l 2,975,139 39 231,971 82 43,419 os 71,70503 5,312,841 67 6,059 12 4,16618 10,225 30 lU,395 77 5,774,666 66 891 81 4,358 69 1,871 74 2,216 93 8,805 63 1,365 18 19,618 17 . 5,795,176 &I 

32 13 9,007 31 87 08 176,352 74 185,539 26 9,211 51 254,843 35 305,788 86 215,790 57 920,103 10 3,350,107 51 1,556 59 10,285 50 5,067,686 99 . 36,882 26 35,882 26 201,951 31 5,510,796 82 2,594 45 19,576 95 . . 6,411 33 9,762 46 35,750 74 . 5,S.9,142 01 

,. 71 416 74 • 41 5,726 66 6,144 52 331 13 23,99] " 18,007 26 40,351 88 194,696 59 304,785 37 . . 582,164 23 23 26 431 47 454 73 147 01 589,582 57 210 21 1,525 08 7 41 17 63 1,181 52 5,642 26 8,373 9C . 598,166 71 

. . ,, . . . D ,, . . . . . 543 41 5,095 61 5,639 02 4,068 29 67,522 78 . . ,, . . . . . 67,522 78 . . 
- ---- --- ---- ·--- ---- --- ---- ---- --- - --- 

12,010,008 141 20,0:?2 15 20,217 08 25,066 54 396,350 26 461,666 03 76,176 73 762,8ll 80 821,598 60 1,198,335 78 4,089,939 08 3,866,864 70 0,975 67 81,990 53 J0,962,692 89 6,625 79 46,575 52 53,201 31 349,56.:! 38 11,942,568 83 3,696 50 25,460 72 I,879 15 2,231 56 16,398 48 17,769 90 63,742 81 " - - - - - - - - - - - - - - 
13,236 92 10,4!0 70 29,496 89 170,244 69 223,389 20 40,750 89 446,137 67 317,380 4!1 i811,529 Il l ,7Il,99S 14 131,191 87 " . 3,436,988 17 11,680 24 3,666 39 15,346 63 80,055 03 3,799,510 32 440 07 4,193 80 1,906 16 4,138 60 29,736 40 6,624 37 46,602 33 1,2.ffi,4:?2 4 6 5,092,975 18 

290 79 156 82 366 €6 5,&;9 ·~ 6,673 62 ,,s90 s:; 17,355 60 24,979 73 54,877 89 176,591 14 49,444 Il 13 30 . 325,152 82 106 05 46 97 1~3 02 141 05 332,760 57 . 76 62 39 3i 21 JI 1,105 Il 395 66 1,637 s, . 334,398 ,1 li 
1 71 60 2,044 81 214 51 261.378 19 266,709 li 12,755 44 :!.36,043 22 377,328 82 165,447 56 887,046 97! 635,'.!21 50 . " 2,313,843 51 460 72 •• 6,871 98 7,332 70 168,465 43 2,781,649 82 2,717 18 10,388 45 . 82 13 34,562 24 u ,us ~J ~91,5\ ;;~ 66,484 01 2,9i'0,602 36 11 

. 36 23 » 18 5,5M 88 5,591 29 28!3 00 17,615 82 18,574 19 11,567 41 142,534 13 284,268 07 " . 474,846 28 2 69 112 89 115 58 129 42 481,418 79 114 95 461 53 . » 103 58 20,976 93 21,542 04 . 503,075 791 
. " . » . . » ,, " . . . " 2,807 50 7,423 40 10,230 90 1,11675 81,008 38 " . . » . . . . si.ees 38 " 

---- ---- ---~ ---- ---- --- --- --- --- ---- ---- --- 
13,599 31 12,648 56 30,078 44 •46,036 91 502,363 22 55,683 84 71i,l52 51 738,263 23 I ,021,421 97 2,918,170 38(,100,125 55 13 30 . 6,550,830 78 15,057 20 18,121 63 33,178 83 249,907 6.S 7,476,347 88 3,272 21 15,1!!3 40 1,945 50 4,211 84 65,807 33 42,415 49 129,533 56 1,312,006 47 8,922,0GO 12 

1 - - -, - - ---- - - - - - - - - 
,, 15 60 18 " 138,947 32 139,007 65 1,,sn :.:; :259,826 54 401,381 92 236,175 37 617,171 69 622,315 44 . " 2,138,366 52 23 26 1,560 06 1,583 32 59,571 81 2,361,759 80 :m 21 46 20 . " . " 46 20 . 2,362,096 21 

. " . . ,, 
" " , " " " . . » . 1,725 41 5,397 99 7,123 40 316 18 180,141 57 " . " . . . . . 180,141 57 

---- ---- ---- --- --- ---- --- --- ---- --- - --- 
., 15 60 lb " 138,947 32 139,007 65 1,469 56 2;j9,826 54 401,381 92 236,175 37 617,171 69 622,315 44 . . 2,138,366 52 1,748 67 6,958 05 8,706 72 59,897 99 :?,5.U,901 37 290 21 46 20 » " " . 46 20 " 2,542,237 78 - -- - . 1 - - - - ---~-- 

33,621 61 32,935 82 55,144 98 981,334 49 1,10a,oa6 90 isa.sso n 1,739,790 851,961,249 75(,455,933 12 7,625,281 15 5,609,305 69 44,988 97 81,990 53 19,651,890 19 23,43\ 66 71,655 20 9:; ,086 86 659,368 05 21,960,818 08 7,258 92 40,630 32 3,824 65 6,476 40 82,205 81 60,185 39 193,322 57 1,312,906 47 2,J,474,306 04 

288,237 54 = ,,,,,w M ••=•"''" '•'"•"" o, '"•"'" '•'"•'"" ,,oo,,m "f'"•'"' œ 7,935,791 65 840,272 61 1,037,49~ 89 319,361 " 17,974,45:! 21 111,031 28 98,030 56 209,061 84 l.Ol4,215 E9 22,697,792 91 9,682 61 37,085 91 32,ts n s2,092 55 no.sœ 12 159,917 78 491,901 os 1,408,986 90 24,608,31l3 50 

--- ---- - ---- ---- 
15,562,072 806,419,578 3+,0~2,483 86 401,351 53 

. 
~21,859 15 JOl,488 431518,247 52(914,031 89,3,978,626 S9,4j2,777 4jl4,600,898.48 3,9SS,540 81(998,633 17 37,626,342 40 13l,462 94 169,685 76 3041148 70 11703,583 9~ 4~,658,610 oo 161941 53 77,716 23 36,123 37 58,56,~ 95 292,711 93 220,103 17 685,223 65 2,72[,8113 37 ~8,082,669 54 , 

' 
54 
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N° XXVII. - Tableau comparati] 

(SERVICES INTÉRIEUU, AIIXTES~ 

Rapport. p. 0/0 du mouvement et de la recette entre les trois 

SERVICE INTÉII.IEUH. SEII.VICES 

HOVl"EJIEXT• RF.CETTE. HOllVEJIENT• 
HATURE DES TRANSPORTS. 

R.I.PPORT RAPPORT 
QUANTITtS, 

l RAPPOIIT 
QUANTITÉS, SOMMES, 

P· •f• P• o:G 
1 

p.•!, 

' 1 

Voyageurs •••• , •.•••••• :27,274,60::1 92.tiO 20,52ti,3ti2 7ts 81.59 t,074,loO 5 74 

) '" .,,,;m,m, (Expédit.), wi,so4 01.5, ti2,4!J2 U 63.07 14,107 8.26 

Bagages 

au poids. • • (Quintaux). 85,761 1i6,(i4 ,'iO;j,7711 33 ,H.41 14,6:59 s.os 

Équipages .••••• (Voilures). 224 ti8.!J1i 9,682 (if 157.lti 43 11.51 

Animaux ••••••• (Expédit.). 26, ttl7 71.17 491 ,!JUf 08 71.79 ti,758 Hi.67 

Finances . • • • • • , (Groups) .. 638,350 63.60 209,001 si 68.U 96,5:!2 O.GO 

Petits paquets ••••• (Kilogr.) • ti,5,t ,516 54.00 ti94,472 88 1i6.84 f ,Ml,895 HI.G2 

Petites marchandises •• {Quintaux). t,583,026 69.5:.i 2,87?.i,ti!JO 09 72.28 553,671 f6.73 

Grosses id. •• (Tonnes), • ti,260, 181 5!).ti!) 19,018,668 10 l8.56 3,072,525 27.64 

Produits extraordinaires. • • • • • • • 1,408,986 !JO til.77 .. • 

)"" ... • • .{.ti,291 ,98t 02 01.58 . • 
Ter aux, • 

1875 ••• • » 43,ti!Jl ,2W t5 60.01 ,, • 

Différences pour 187' ••••. +1,700,734 89 +1 57 

(1) 8,88li,4li0 coupons d'aller et retour ont été comptés chacun pour deux voyageurs. 
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des transports de toute nature. 

INTERNATIONAUX ET DE TRANSIT.) 

services. - Exercice i874 el comparaison avec i873. 

IIIXTES. SERVICES INTERNATIONAUX ET rnxxsrr. SERVICES RÉUNIS. 

1 

1 
IIBCBTTB• •OllTB•Bl'fT, RBCETTB, 

: 1 
--- 

11.trPORT aù>ronT RAPPORT 
•ol!TB.B!tTo azcaTT■• 

i SO!UIU, QUANTITÉS, SO!IUUS, 

i ., ... ,. P· •!• p .• ,. 
i 

1 

1 (') 
i 1,019,008 2!) 4.23 1,1os,o,o 3.76 S,!iB,,876 ru U.58 29,,57,707 2,,020,327 20 

; 6,{01 ,o 7.W al,9?SO so.,o 2,,as:; 8' 20.2, 170,861 83,22!1 68 

,H,5,o 80 0.,1 ti0,987 33.68 ·:;:;11,2,H 89 ,0.12 Hlt ,,01 688,li68 02 

1,s:;1 88 7.81.i IIS 29.7' :i,9:.!7 o, 3(.9!1 580 16,941 :s:; 

: 67,858 3( 9,90 ,,836 13. 16 1:2;;,,o, 2;; 18.31 36,7111 68!1,223 Gti 

i 2:1,1:2, !):i s.se 268,12, 20.1, 69,561 91 2:UiU f ,002,776 so,,us 70 

81,1195 02 7.80 a.oos.sea 30.38 369,8(9 06 as.eu 9,890,707 1,o,:s,9u !16 

tiOO,O.IIS 07 t2.!i7 277,668 13.92 602,991 1:13 Ill.Hl t ,o9,,:m:.; 3,978,626 !)!) 

9,299,57, !li 23.o, ,,sa11,1,s 52.77 f 1,01 l ,6i7 75 28.00 t5,287,Gti2 so,a2!l,020 ai 

1,2,0,,22 '(j ,is.7!J • • G6,,s, 01 2,,f,t • ll,721,893 37 

----- 

12,292,aOO 72 iu.ee . • Hi, 199,219 70 21.96 • 73,783,79," 

12,196,501 ,o 16.79 • • 16,81!7,024- IO 2:;.20 • 72,6U,:s7, 63 

+ 06,280 32 -0.15 - ti!l7 ,80S ffl -LU +•, 159,219 8( 
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N° XXVIII. - Relevé des accidents s1trvenus aux personnesrSU1' 

NATlJRE E'I' CUf8E8 DE8 il.C:CIDEN'l'8. 

l Déraillements do trains ou parties de trains • • 
Par le fait du service . • . C~llisions·d·e trains, de.machines ou de wagons. 

Déïectuosltés au matériel . . . . • • • . . . 

En 4874-. 
• 4 87 3. 

Différences/pour 4 874-. 

Par lo rait des victimes 
ou do 

circonstances diverses. 

En ùescen<lanl d'un train ou en y montant ......••.. 
" sautant de ou sur un train en marche •••.•.••.. 
• faisant le contrôle des coupons, tombés d'un train (gardes) • 
,, » • pris entre doux portières (gardes) • 
• sautant ou cn tombant d'une locomotive ou do wagons eu marche. 
" contrevenant aux. règlements et instructions .••...•••. 
" accrochant ou en décrochant des véhicules, et en aidant aux manœuvres. 
• passant entre ou sous les véhicules ...••• 

Pris cotre los buttoirs ..•••...•••.•..•••.•.•••• 
En chargeant ou en déchargeant des marchandises . • . . . • • • . • •• 
" rnanœuvrant ou en nettoyant les machines, on graissant ou en visitant les· roues, etc. 
• circulant dans les stations ..•... 

sur la voie . • • . . . • • . 
" traversaut la voie ou en y stationnant . 
" à un passage à niveau 
" gardant un passage à niveau (gardes-barrières) 
» chargeant ou en déchargeant des rails, billes, etc. 
" trnvaillau; Il l'entretien des bâtiments ••••.. 

aux voies, aux plates-formes ou au relèvement de-matériel déraillé 
Ivresse, lolie, etc ..••.•••••••••••••••.•.• 
Suicides. . . • . • . • . . . . •••.... , • . • •••. 
nlort subite dons le train ou dans les dépendances du chemin de fer. 
Chute cle pièces de rnarbro d'un chariot heurté par des wagons ..• 

» d'une pierre d'une muraille heur Lée par un wagon •••.•• 
Tombé (un en font) d'un wagon en stationnement que l'on a fait mouvoir 
Eu s'amusant à pousser du pied un pont mobile que l'on manœuvratt . 
» tirant la barrière d'un passage à niveau .••••••....• 
" enlevant la lanterne d'un signal à distance • • • . • •.••• 

' Déraillement d'un petit 'IVagon conduit par les ouvriers do la roulo • 
Renversement par le veut d'un bâtiment provisoire. , 
Un chauffeur assaill! par des individus •• 
" garde-barrière assailli par des individus .••• 

En 4874-. 
" 1873. 

Différences pour •1874. 

Totaux généraux en •1874-. 
• •1873. 

Oilférences pour 1874-. 
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le chemin de fer de l'b'fat, en -1874:, et comparaison avec 1875. 

- 
N o::un ItJ•~ Dl~ 

îOU&EfRS ,mrs 118 L'lDl111STR1TIOJ l1E11soms ÎTI\UCÈlll!S 1 ICTIIES EJ GÜfüL à r.,umini1tr1uion 

ÎltJ. 1 81tui1, 1 ~•~· 1 TOTAi.. J • 1 meu · 1 Ûlb• 1 Tett1. , Bleuit1. (nlu• 1 TOT Jaie,. , lllmfo. 1 si~:•1~~-1 TOT.Al •• IIHMI, ttl. 1'$. SÏfll<I, TOTA(,. sioults. Al.. 

;! 1 . . 3 
• 3 1 

1 • ~ • . Il • • 4 " 4 . 29 32 4- H ~9 • . n . 3 7 41 51 . • •• • ~ • IJ 4 • • • . ., I> , ~ ---- -- -- -- -- -- -- -- -- --- -- -- -- --- ,_ • 6 29 35 4 5 H 1!1 • . . n 4 H 41 5ti 
6 H 9 26 4 8 3 n . . • • 7 ~9 H :18 -- -- -- -- -- --- -- -- -- -- --- -- -- ·-- --- -- -6 -5 +20 +9 +a -3 +9 +9 . . • . -3 -8 +20 +18 - - - - - - - - - - - - -- - l • 4 1 2 . • . • • • • .. • 1 1 
5 5 1 H 6 rn • rn . ~ ~ 2 ·H Hi 2 
• • . • 2 !) ~ 1 22 .. . , Il 2 9 H 22 . " • • . 3 . 3 . . . ,, • 3 • 3 . • • • ·► 7 ~ 13 • . • Il 4 7 2 ~3 . . • • 2 2 • 4 • • • • '2 2 " 4 
~ . • • 2 Î 'j ~G 4 2 1 Î 6 9 8 23 
• • 3 6 '2 H 1 2 . 3 ,. 8 ') u • » ~ 
• . . • 4 8 • H ,. 1 Il 1 ,. 9 • H 
• • • . • 4 2 3 3 3 ,. 6 3 4 2 9 . . . . 4 3 4 5 • JI Il . ~ 3 4 5 
• • . n 4 2 4 Î li ., ,. ., 1 w 3 5 48 
" • • . {j ., 4 8 Î 4 2 13 ·13 5 3 21 
• • • . 3 •• 5 8 ü li '2 H 9 li 7 '22 

" . . • • • • " 8 5 8 21 8 5 8 2t 
• • . • fi 2 4 H . . " • H 2 4 H 
• • • • • 4 " 4 " • " • . 1 . 1 
• • • . • 4 . 4 2 ,1 4 4 2 2 ·1 5 
• • . • Î 8 2 n . 1 • • 7 s 2 47 
• " • Il " t • 1 6 5 • 4 1 6 6 Il 12 
JI J . . . ' n • 3 . . 3 3 . • 3 
4 • • ~ 1 " . 1 .f • • 1 3 1 " 3 
• • " . • • . . .f " • 4 1 . ,. .f . " " . . . . . f " • 4 1 . • 1 
• . • . . • . • • i 4 » . 4 4 . • • . • • • • .. .f • 4 • .f " t 

" • . • . • • • . .f • ·1 • t Il .f 
• " . • • 4 . f " . • . • .f ,. 4 
• " • • • 2 • 2 • " • • • 2 • 2 
• • ~ .. . " . • • 1 ,. 5 " .f 4 5 
• • • • . 4 .. .f • • • n JI .f • 4 
• • • • . 4 " .f • • • • " .f • .f -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --- -- -- -- --- ,_ 6 6 2 H 56 77 35 468 49 34 24- 407 4H H7 61 289 
3 6 'l H 86 !17 48 20t 51 37 42 400 4i0 440 32 3t2 -- -- - - ~ -- -- - -- -- - -- -- - --- ,_ +3 • " + 3 -30 -20 +n -33 -2 -3 +42 +1 -29 -23 +29 -23 - - - - - - -- - - - -- - - - 6 n 31 4-9 GO 82 IJ7 489 49 3-~ 24 rn1 H5 428 102 345 
9 .f7 H 37 87 406 2i 213 51 37 12 .fOO H-7 HS9 44 350 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --- --- -- -- --- -- 

-3 -5 +20 +42 -21 -23 +26 -2+ -2 -3 +H +1 -32 -3.f +ss -5 

5r-.· ,J 
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N° XXJX. -COMPTE- CAPITAL. - 

Dépenses prélevées 
sur 

Ies fonds 
des emprunts, 

des ressources ordinaires 
el 

des subsides. 

PREMIER ÉTABl,ISSEMENT. 

Établi55emenl de la route • • • . . • • • 

Construction des bAliment$ el dépendances des stations. 
fr. 100,281 ,53, iO / 277,679,:Sl2 53 

78,398,178 t, \ 
Dépenses générales (personnel, fniis de bureau, études de projets, mobi- 
lier, etc.) . • • • • • • • • • • • . • • • • • • • . • • • 

Matiriel dt lracllon et de lransporl de l'É!.al. . . . . • 

rtblèricl de la Compagnie des Bassins llouillers repris par 
l'Etat (partie innoloriée et payée comptant). . . . • • . f5,:S96,!S,9 fO 

08,279,586 ~6 

Dépenses de premier établissement an 31 décembre 1874- •..••••. fr. 1 582, f77,775 83 

S .r· 'bf l Somme restant disponible sur les erédirs législatifs • . • fr. ommes u15po111 es 
'dil 1~'\1 ns 4 dèclulrt,, Dépenses de premier établissement liquidées par 

crc 
5 gi_ a 1 

• la rti;ic cl restant à régulariser. . . . • • • . • • • • • 

Run. fr. 

j 
Frais d'exploitation prélevé., sur le compte eapi1al en f83~ et 

Comi>ted•c:zploitation. en 11156, avanl la formation d'un Budget annuel. • • • fr. 

Sommes restées sans emploi :,y.int fait retour au Tréscr • • . 

f ,769 !S6 

700,070 38 

Hi,92-' 82 

-i,!ll:>2,987 91 

717,0IU 20 

«:apltal lle•&laé au premtcr é._bll•11ement (erédU• lé111.Sa&1f■ voti)•J• rr. 387 ,848,66($ o, 
1 Ligne de Alous à Manage (valeur é11uivolenle à l'aonuité cnl'italisée .â :S p •/o). • t5,23lS,lSOlS lSI 

. . . . \ - de Pepinster à s1,a l _ _ ii '½ p. •(o). 6,tit,, HSI 92 ,\nnu1lls cap1leluees. 

( 
Matériel ries socièlés de chemins de fer dont les ligues ont été reprises il la 

Co~pDJ•!ie ~es Bassins llo11illcrs (partie in,·cntoriéc â pnyer par des annuités I 
15 600 000 

• 
cap1tah:1ccs a '½ p. •[,) • • • • • • • • • • • • • • • • . • • • • • • • , ' 

, , _ 
BAt..l.NCI, • fr. I ,21,198,325 37 
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BILAN ARRÊTÉ AU 51 DÉCEMBRE 1874. 

P.1.8SH. 

EMPRUNTS, ANNUlîÉS, 
CAPITAUX AMORTIS. m1TAU1 AESTlHT l llORTi,, p 

TOTAUX. 
RESSOURCES ORDIN.1.18l!S ET SUSSIDl!S, Valeur nominale, Valenr , . Valeur , a leur nominale, 

au toux d'émission. au 1au1 d'émission. 
1 

Eruprunts eè dette11, 

2{,~24, 165 741 1 
,I 

Emprunt de f 856 (4 p. o/o) • fr. 26,886,458 74 • • 
- de !858 (3 p. 0/o) • • 411,860,085 f7 32,267 ,2156 59 » • 

Dette de 18e.15 (4½ p. 0/o) • 23,760,704 92 23,912,1510 77 07, 'l?40,500 15 93,497,657 67 

- de 18tl7 (4f p. 0/o) , 180,872 157 181,776 67 1,511,664 74 f ,518,22~ 53 

Emprunt de 1860 (4½ p. 0/o). • • 2W,8~7 54 2l!J,8!17 54 4,654,H2 66 4,634,142 60 j211>,786,71>7 41 

- de 186ti (4½ p. 0/o). 568,280 n 572,421 fY7 28,997,59:-S • 2'J,527 ,lî78 95 

- de 1871 (4 p. •/0). 278,006 815 275,054 71 26,711,189 07 26, 176,!)6:; 29 

Dette de 1871 (4½ p. •/o) . 85 50 89 40 i:5,773,500 • 10,!552,209 53 

Emprunt de 1875 (5 p. 0/o) n • 5ti,t103,40U Sti 4-i, 300,000 )1 

ENSEMIILB, fr. 97 ,lit>! ,828 8!J 81,747,110 09 230,271,1!98 4:S 21!5,78ti,7~7 41 

.._onultés. 

Ligne de Mons à Manage 

- de Pepinster à Spa. 

l\latériel des Bassins Houillers. 

fr-. 502,400 4:S 

26,50t.l 17 

118,li6:S ,, 

Be11so1uce■ ordinaires. 

Situation des avances provenant') 
des ressources ordinaires du 
Trésor. , ..•...•. , 11 

ToTA,UX. fr, 197,9!}!},(1!}9 51 

502,400 4tî 112,935,10::i 06112,955,10:S 06 

iû,50:S 17 6,487,846 7ti 6,487,846 76 > 32,807,f31 Of 

125,1320 80 112,928,45~ ~ 

> 1 77,246,0:Sti 9ti 

• 1 (1) f6 95 

15,;76, '"' 20 1 

11,2,6,05:s o:s l 77,2'6,oo512 
17 77 ! 

82,199,656 :Si 1339,867,058 14 1525,929,962 1, 
Total du Capital restant à amortir .. fr. 15215,029,962 1♦

Villes de ~ruxelles, de Gand, etc. fr. 

Solde 
du Doit 

IIUf 

!'Avoir. 

ENSElllOJ.E, • fr. (526,521 , U+ 02 

, Capitaux amortis. (Emprunts et annuités.). ....• • • • • • fr, 82,199,636 51 l 
) 

Excédant de recettes. •••.••.. r-. 11,111,773 75 l 94,877,179 515 
Compte 

du Somme _réservée pour les intérêts co_urus nu t2 677 t.1$2 si 
. ( Bl décembre 187 4 sur les parues non ' ' 

Trésor. amorties des emprunts et payables seule- 
ment au fer mai 1871i ••••••• fr. 1,1'6~,769 09 

llAL.!.NCI~ • fr. 1,21,198,523 57 

(l) Solde,\ payer A la Compagnie des Dauins llouillm sur Je capital de fr, 13,532,335-82, représcnlanl 
la valeur d'une partie du matériel repris. 

591,tSI 88 
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N° XXX. - Dépenses de premier établissement depuis le 1er mai 1854 j1,squ'au 
51 décembre 1874. 

NATURE DES DÉPENSES. RÉSEAU OE l'tTAT. 
LIGNES CONCtDtES 

cxploilées 

l',\R 1.'t:TAT. 

Dépenses tolales. 

À. itahllHeme11t de l11 route. 

Emprises de terrains, indemnités de récoltes, Irais 
d'acquisition, etc ............•.... fr. 

Frai; de justice ..•........••..••. 
Terrassements, ouvrages d'art, et pose du railwn7, y 

compris les ouvrages et fournitures effectués en régie. 
Fournitures spéciales de billes •....•. 

- ùe rails et accessoires ... 
Plantations . . . • . . . ....•.....•. 
Dépenses d'inauguration et dépenses diverses ..• 

4-1:,902,HîO 06 
8215, f25 112 

87,962,506 98 
10,947,901 65 
46,863,81JO 2ti 

52a,252 47 
277,101 04 

-------•-------1------rt 
Ensemble, fr. 1 102, 105,671> 915 

Il. B&tlruent11 et dépendances des Htatlom•. 

Statio~s, l,:ltimc~ts, constructions et dépendances des ~-
9 

• 
stations cl ateliers •.....•....•..... Ir. I 715,oa~,677 86 

Totaux ·(A et B}. fr. 1 267,436,511:5 81 

C. Dépe1tl!IH gé11éralc•. 

Personnel, frais de lmrcau, études de projets, mobilier, 
dépenses imprévues, etc .•.......•...• fr, 6,2f5,8tl8 19 

Totaux (A, fJ et C). fr. 1 275,6~0,212 00 

235,008 42 
5,tii5 815 

1,-iGS,G-'7 62 
f ,286,6011 49 
5,B90,855 26 

t~8,743 78 
127,Utl 8'2 

7,177,6118 24 1 t09,281,55419 

3,06~,500 28 1 78,398,178 14 

10,245,158~21277,679,512 â3 

S,816 71i 

4tl,t35,H!8 '8 
828,707 37 

89,450,954 GO 
12,25t,!>07 12 
:m,1n~.695 t..1 

483,!176 25 
404,246 86 

6,218,674 g,i 

t0,247,971i 27 1285,898,187 Zl 
1----11------1------il 

D. Mmtérlel de tran11pol',. 

Locomotives et accessoires . . . • • ... fr. 
Pièces de rechange . . . . . • . . . . • . . • 
Voitures et approvisionnements de construction y 
relatifs. . . . . . . . • . . . . . • ..•.... 

~létaux, fers divers, etc .•...• 
Brouettes, charrettes et canots .•..•... 
Bascules et poids . . . . • ...•.•.... 
Paniers pour le transport des mnrchandisss .•••.• 
Objets de ferblanterie . • . • . • . . • • . . . . . • . • 
Grues, crics, cabestans, arbres, pcmpcs.tours.ouuh, etc. 
Transport <le mntériel anglais .•...• , .....•• 
Main-d'œuvrc de construction, y compris le traitement 

des surveillants temporaires ..•....••..... 
Petit matériel, mobilier-, outillage. bâches, chaines rl'ar­ 
rimagc, appareils télégraphiques, etc., etc .... 

Ensemble, fr. 
Toraux Gl!NÉHux (A, IJ, C cl D). Ir. 

Matériel des Compagnies remis /1 l'f:tat par la Compagnie des Bassins Houillers (paiement par 
annuités) .•••.•...••••• · •....•...••...•••••.•••..•• fr. , 15,600,000 • 

Reste pour les dépenses de premier étahlisscment au 51 décembre 1874 • • • • • • . . • . fr. 382,177,775 85 

20,0~t,628 9~ 7,452,269 34 57,085,898 29 
1>66,661 72 Il ~66,661 72 

46,924,295 96 10,291,7tl6 50 66,216,0150 26 
1,790,158 53 1) 1,790,158 55 

41:î,44f 05 1) 41',4'1 ON 
152,9117 74 • 152,91'7 1, 
45,tl24 82 • 45,524 82 
90,07!) 15 • 90,079 i5 

2,142,074 20 64,2;";2 40 ~.206,506 60 
84,104 86 " 84,.10+ 86 

5,2l2,ti>2 70 • 5,212,152 70 

» 408,291 06 408,201 06 - 
84,,685,057 46 27,196,~49 fO 1111,879,~86 56 

5tl8,555,249 46 57,444, B24 37 59:,, 777, 775 85 
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N° XXXI. - Dépenses de premier établissement effectuées pendant l'année {874. 

NATURE DES DÉPENSES. RtSHU DE l'ÉHT. 
LIGNES CONCÉOtES 

Dépenses totales. 
' 1 

.i • 1 

\ A. Étabn •• emena de la route 1 
j Jlloton à Ath . • . • . • l Braine-le-Comte à Namur • 
1

1 
Brn=-:elles à Anvers .••• 
Bruxelles à Luttre • 
Ceinture de Gand 

fr. 

La rtlcuse ù la frontière de Prusse. 
Uaccordemcnt des stations clcs Guillcmins et de 
Vivegnis à Liége . • • • • . . . • • • • 

Termonde à Gand, y compris le raccordement de Gond 
à l'cnl repôt . • • • . . • • • . • . . . . . . 

Sections diverses, 
Etablissements maritimes d' Anvers. 

B. BiUment• ei dépendance11 dcN •tallon•. 
Ans, Fexhe, Remicourt, Bierset • • •• 
Droinc-l'Alleud, Ilildebroux, Baulers, Wutcrloo 
Bruxelles (Nord) • 
Charleroy. 
i\fons •.••• 
Ostcndt .••• 
Roux, Gosselies, lllarchicnnes, Bayemont 
Stations de la ceinture de Bruxelles. 
Slations de Ill ceinture de Gand. 
Tournay ••.••• 
Verviers, Verviers (Minous) • 
Stations diverses • . • • • . 
Établissements maritimes d'Anvers •• 

Personnel, frais divers, etc. . . . . • . 

IJ. lllatérlel de Cranspor&. 
Locomotives et pièces de recha nge. • • • • • 
Yoitu res et approvisionnements de construction y 
relatifs • • • • • . • • • . • • • • • 

i\Jétau:1 et engins de chargement . • 

exploitées 

PA Il L'ÉTAT, 

1 
856,527 48 
5015,518 9?5 
608,507 82 

2,281,977 99 
177,421 7!1 
414-,200 rn\ 6,971,709 66 

699,881 t9 

4HS,901S 71 
046,577 17 
2815,8H !:10 

\ 
i31 ,240 71 \ 
516,000 15 ' 
216,785 42 
798,756 rn 
126,887 41 
129,!:151 • 
418,851 80 
114,758 74 
558,699 81> 
158,!:117 21 
156,854 07 

1,405,!:160 152 
1,646,619 86 

Dépendances des stations et des ateliers, matériel 
perfectionné. • • • • • • • . • • • • ••. , 2,69!:i,951 07 

C. Pépca•e• générales. 

! 187&.. 
Dépenses totales en 1875. 

Différences pour 187-f. •• 

• 

2,49.,071 85 l 
215,765 04 
!:154,625 .{.8. 

8,615,002 94 

fr. 

U0,~91 40 

5,2i2,4!î8 5ti 

-18,067,762 55 
55,069,227 65 

fr. l-H,101,46~ 28 

1,869,073 5!:I 

727,770 97 

BI ,862 so 

2,649,61B 82 
1,780,924 70 

8,8&-1,685 01 

9,[H0,782 91 

140,lî91 40 

5,294,520 sr; 

------1------1--- 1--- 
21,617,578 17 
54,8!:10,Hi2 55 

------• 1 - + 868,69112 1-15,252,774 16 

RtSEAU DE L"tTAT. 

Comtruction (1) : { f874 
Route, bâtiments , dépendances des stations frais 

d'études de projets, etc, ' 1875 

Ea:ptoil11tion : { 1874- 
Motériel de fraction et de transport, pièces de re- 
change, etc. 1875 

(:) Y compri~ 10,uo mèlre, rie la section de Landen ,\ Sa!nt•Trond, ,xploil~e pa'. le Gran,1-~cnlr~I bolg~; 1. • 
( ) Y compru rr. 6,09',,583-79 pour le raccordement des stations de, Guillcm1ns et <le V1vcgn1S a L1cgc, el fr, 8.19,422-98 pour la ligne de 

lllator. l .Alla, 
(3) Y compris fr. 7,394,701-60 pour le raccordement des stations des Guillcmins el de Viycgois à Liége, cl fr, 13,095,50 pour la ligne de 

Blaton ! Alli. 

5(i 

Longueur DÉPENSE Différences 
en métres. ~m. pour 1874. 

66,,oots (2J275,61iO,212 " 412,120 71 } 

(3)2lî7, 026, 222 17 
+2,':!19 112 

l\29,461 409,901 f9 

1,6Hl, 11B lit , 879, 1:186 ~li 69,099 22 } 
279 711 

l,!!61l,to4 1081 ~8!>,26:S 71 û!J,578 ti;; 
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N° XXXII. - COMPTE GÉNÉRAL DE L'EXPLOITATION 
DOIT. 

Service 
de 

l'esplcltaticn. 

Budget .• ! 
Dépenses d'exploitation proprement 

dites. • • • • . • • . • • fr. 584,397 ,9.U -'11 
· Dépenses de traeaux de parachève- 

ment et d'omélioration, payées 
mlebodg,tde,Tn,.a,Mli.-,. 7,"'2,000 06 l 

Emprunt.s .• , 

Mgnt, co11cédit1, ttploiliu par l'État. 
Prélèvement l 

sur .4. Part des recettes aurlbuêes aux compaguics doul 
les recettes. les lignes sont exploitées par l'Etot. . • • fr. 

B. fit-devance fixe pour l'exploitation de la liqne de 
' Spa ù la frontière grsnd-ducele. (Tnuté du 

i1 juillet 1872) . • . • • • • • • . • • rr. 

Peycmen ts 
effectués 
par le 

Déportement 
des 

Fin_ances. 

591,900,011 01 

81, !150, 009 1H 

'·'"'·""' •• 1 
Ligne, rachetées tt matériel repri« (mmuilé•)· 

Lienc de liions { Intérêts . fr. 11,709,559 5t;} 
'? •J , 12, 101,0,0 ., 8 ., a nage. Amortissement 502,400 .Si'.S 

Solde 
du 
Doit 
sur 

!'Avoir. 

1 
Intérêts ... Ligne de Pepinster 

à Spa, • Amortissement 

67.$,04, 83 t 
se.sos 11 j 

Jl!ntériel repris ù lo { lutéréts . • • 2,257 ,4-Sti • i 
Compognie des 
Bassins Houillers Amortissement :1 J 8, ti6!i • 

Frais relatifs à l'amortissement. 

aux emprunts 

Capitaux amortis. (Emprunts et annuités) 

\ l Excédant des recettes. . . • . fr. il, t 11,773 n ~- 

1 Compte 'Somme réservée pour les intérêts 
du , courus au 51 décembre 1874 sur 

Trésor. J les parties non amorties des em­ f prunts et payables seulement au 
:lrr mai 1875 ...••.•.•• t,56!!,769 09 

701,2!!0 » 

2,576,000 • 1 

Frais relarifs aux eapitau.i: de premier établissement. 

Intérêts des emprunts et des bons du Trésor •. Ir , 2-H, t50,ti25 tif 

Fonds employés à l'amortissement des litres. (Voir ci­ 
contre ln voleur correspondantcde fr.81,747, 110-09) 86,024,945 SIS 

443,228 271 

5,808,741 00 

82, :199,636 6f { 

t2,677,!i42 8' ~ 

673,450,920 52 

:16,32ti,728 83 

55ti,507,436 70 

94,877,170 5ti 

JlA.LANCE. • , fr. j f,fl0104f ,261J 40 
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DEPUIS L'ORIGINE JUSQU'AU 5i DECEMBRE t874 ('). 
A\'01B. 

Exploitation .. l Recette brute du réseau ••..•.....••••• fr. 1,032,°'9,375 SIS J 
· Produits indireets . location de terrains,de bàliments,etc., vente ( t ,037 .~, 724- 69 

de matériel hors d'usage, d'objets non réclamés, etc. • • • ,,97,,3lSO 85 J 

l Emprunts (valeur au taux d'émi$sion) . . . . . . . . • • • 

Capitauxamortis, 1 Ligne de &Ions à Manage. 
Annuités. - de Pepinster à Spa . • . . • • • • . . • 

Jlf11térielrcpris à la Compagnie des Bassins Houillers. 

)
, Frais d'exploitation prélevés sur le compte capital eu 1831$ et 

en t83ti, avant la formation d'un Budget annuel du Départe- 
Compte capital • ment des Traraux Publics. • • • . . . . • • • • • • • . 

( Sommes restées sans emploi ayant foil retour ou Trésor. . . • 

81,747 .un 00 l 
302,400 '5 

26,505 17 . 

m,s20 so 

1 
700,070 38 

rn,02, 82 

82,199,636 ?H 

717,IKU 20 

BALAlfCI •• fr. I f,H9,!l+t,26ll '° 

(1) Voir annexe XXXIV, p. 1'6. 
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DOIT. 

N° XXXIII. - Détail du compte général de l'exploitatum, 

DÉPENSES. 

ANNÉES. 

EXPLOITATION. El 

DlhENSES 

•·u,~11•11•• 

propremenl Jlles 

Df.PENSl>S 
de 

poroehon1Ptnl 1-------------------•I Cl 
<l'omlliorotio11 Prtlt•tuitnl 

Lin ,oie, tur lu 
ollrora,u,poyéu recettes ou profil 

sur les des 
londs du budgell eompagoiu. 

LIGNES CIJNCÉDÉF.S F.T LIGNES RACHETÉES, 
exploitées par VÉtat. 

!mit. paJics 
par le o,parltmeDI des l'laAP•~•- 

1 tm11rlilHDI01lts. 

lntfrets payfa. 

Fonda emploJf• 

à 

KHom. 
u;z 1835 • 1655 (' 1 

713 1850 

ï45 1857 

7415 18'18 

ï46 1859 

747 1860 

749 1661 

7'9 1862 

749 18113 

719 1864 

7'9 18M 

790 1866 

663 18117 

863 1868 

863 1869 

69 1370 

1 ,4'.n 1871 

1,470 1872 

1 ,!165 187:il 

l ,U9 11174 

1:19,:?U 594 87 :?.393,807 • 4,ol:!3,084 96 

14,3~6,322 92 3111921 • l,4:!4,423 90 

13,595,513 37 583,564 60 J,~9,080 71 

14,630,919 50 400,445 • 1.683,006 08 

l4,3~1,735 57 4'.!4,057 • 1,767,652 77 

14,l~,009 ,;o 179,0!Ja • J,800,374 6S 

15,203,845 58 22:1,730 • 1,990,516 15 

14,734,140 24 ?83,393 58 2,000,941 10 

16,738,:2:!I 40 156.310 55 2,147,171 2~ 

17,829,887 46 68,00S 90 2,M7 ,t71 18 

10,397,250 64 69,406 35 2,480,")8 34 

21,687,238 16 190,83!! 69 3,080,4?0 11 

21,5,0,439 70 107,369 • 3,!72,306 88 

2,,M1,5so 67 n,306 10 3,cm,291 88 

23,930,901 82 263,830 • 3,MS,511 56 

25,3&7,71051 302,905 • 3,',Ja,J32'i11 

34,955,6H 05 2ll6,lll5 • 8,9n,681 70 

4l ,953,?36 98 416,7n !l'.l 9,988,803 31 

S2,737,177 94 346,816 • 10,933,3:!5 51 

50,417,478 73 374,3&7 27 10,883,263 87 

(3) 77,134,77 

Tolttnl 
du 

eompte gén~rttl, 

(2) 4,904 65 ! .,,,m,Mrn 

661,6'3 34 

661,11'!2 33 

660,5331n 

659,936 75 

659,309 33 

658,660 17 

057,957 62 

057 ,230 02 

656,465 59 

655,662 45 

6$4,818 65 

6['3,932 15 

653,000 76 

l ,2()(),4j4 13 

l ,433,98? 83 

2,022,424 10 

1,519,3-U 76 

(4) 500,000 • 

1,502,066 56 81,530,909 61 15,878,458 21 

• ll!i,787,4216 Il& 33,801,093 ~ 

• 6,706,709 09 2,I.U,001 98 

10,flSII 66 6,0S.,3« 49 2,330,615 D3 

11,??7 67 G,.WS,788 43 2,313,?47 49 

n ,796 (11 11,769,061 56 2,590,6%9 39 

12,393 ~ 6,%70,3& • 2,4!,11,402 49 

13,020 57 7,ISt,817 JO 2,768,984 :JO 

13,679 83 ll,071 ,798 67 2,911,597 39 

14,312 38 ~.912,678 02 2,818,5~ Z4 

J!'i,099 9S 5,~2,!192 H 2,99i,2JS 28 

l!'i,864 41 6,4:!6,890 37 3,~,7~ 6-4 

16,667 5!> 0,888,00!) 25 2,846,444 73 

17,511 36 6,763,2:l.6 70 4,183•718 41 

18,391 ~ G,632,258 65 1,!114,5511118 

19,m Z4 6,U~,531 08 8,529,000 61 

20,307 79 IS,203,"81 22 J,701,702 4l 
47 ,8&5 87 6,204,047 8G J,632,3111 53 

50,136 • 7,BIZ,512 .0 l,G88,112 01 

67,IIC!i s1 s,m,1s1 :u 3,53"l1122 01 

10,958 24 9,356,813 H HJ,029 30 

4'7,2i0 62 

16,325,728 83 

2'4,130,523 SI 

335,307 

(') Ex1r1il du r1pporl présen1, aux Charnbru Ugislul,cs, par !If. le llini11re des Tnu11, p11bliu, Je 30 sepln,bre 11137, sur I• 1itu.tion linsncitrc da 
ehemin d• fer de l'Étal / p. 19). 

[•) Créance, arriéréu des dëpenses d'exploita1ion des années anllrieure•, liquidtu en 1873, saYoir: îr, 46-60 pour 1863; fr. 20046 pGUr 1864; 
fr, 10-35 pour 1867 ; fr. 396-95 pour 1866, fr. 2,906-80 paur Ul69; fr. l:'>,580-36 pour 1870; UG,102-24 pour U171; el te. 3'",591-74 pour 11172, 
90il ensemble une somme de • • • • • • • • • • • • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • ••.•••••• rr. 619,927 50 l 

4 9041 s; 
DHr1rence enire l'éHlualion d11 rr1isd'uploi1a1io11 r1 lu d#p•••u liljoidén dt!flnilinmcnlpour l'eurcice 187:l ••••••• 615,022 SS • 

(!\ Les retenoea opérfu $Ur ln part de reeeue de Ie soc1t!lt! •e Braine-le-Comte a Gand, pour parfaire le minimum gor•nt,c l l'É1a1, par cette 
compagnie, a t!I~ port~, de 1869 A 1871, à ••••• , ••.••••••••• , ••••••••••...•••••••••• (r. 29~,68Z 62 

Ctlle somme a ~lé réduilo par réglemenl d~fioilif des comptes . • . . . • . • • • • • • • . • • • • • • • • • • ••.•••••• 218,5'7 85 

Ditrkence comme ci-dessus ••.•••••• fr. ?7,13i 17 
l') fücJnance 61e de la compagnie de Spa à ln fronti~re grand-dotole. 
[') Yoir noie(') de la page 35. 
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depuis l'01•1: qine Jiesqu'au 51 décembre 1874. 

RECETTES. .I.VOIR, 

PRUNTS. EXPLOITATION. EMPRUNTS ET ANNUITtS. 
TOTAL GÉNÉRAL 

CAPITAUX UIOII.TIS, 
TOTAL GÉNÉRAL 

Frais relatifs 11., (taux d'émission). 
de~ Frais Produits 

OUl Recette brule. 
d'amoriimmenl. DtPl-:NSES. 

INDIRECTS. Emprunts. Annuités. 
RECETTES 

EUPRVll'TS. 

20Z,9S4 19 2,513,741 38 '.!88,374,632 80 230,781,198 10 2,291,210 16 34,016,086 51 " :!67, 118,503 77 

10,576 li 20,408 41 24,943,363 41 24,578,540 38 132,755 59 2,079,729 70 . 26,7111,0~ 61 
12,171 30 10,529 li 24,781,148 61 Z5,507 ,617 32 109,996 60 2,252,152 69 I0,686 66 27 ,8SO ,453 27 

13,034 14 16,642 05 :?fi, 147,443 29 27 ,277, 926 01 145,938 65 2,209,2JD 40 Il 1227 67 29,644,311 73 

12,050 18 10,684 01 26,598 209 48 28,080,999 70 135,801 70 2,481 ,oai 10 11,706 07 ao,100,661 57 

12,452 S8 61,936 31 25,051,0~3 96 29,601,994 38 117,638 24 2,315,017 77 12,303 25 32,047,043 6~ 

15,127 71 61,04249 23, l:?3,293 33 33,651,261 63 l081791 Oj 2,549,555 52 13,020 117 36,322,632 76 

13,019 G8 20,438 63 28,713,6,8 69 32,548.205 76 114,6S5 66 2,624,284 23 13,679 83 3~,300,91!> 48 
12,481,)3 15,626 74 28,473,353 30 33,886,435 69 111,566 60 2,547,171 14 14,372 38 36,559,552 " 
16,035 51 12,090 93 29,822,691 40 36,081,002 58 280,240 21 2,109,543 20 )5,099 08 30,U85,SM ?7 
16,654 84 268,045 04 32,070,710 42 38,318,780 18 120,448 50 3,311,607 81 15,864 41 41,766,700 90 
13,~56 27 57,767 91 35,436,302 l2 38,188,074 36 120,50 84 2,575,736 41 16,667 55 40,901 ,9:?ll 16 
17 .820 41 26,373 67 30,602,500 86 40,001,392 95 184,824 51 3,822,71,0 62 17,511 35 44,026,4!1!) fi6 
9,678 46 1,349 52 37,515,442 68 41,852,330 08 137,470 24 1,732,865 97 18,307 85 43,741 ,or.o o, 

15,446 10 12,467 46 43,364,919 29 43,387,254 90 240,504 75 7,686,805 50 19,329 2,i 51,233,891, 39 

16,382 01 7,945 78 37,715,5S9 91 45,306,479 2l 90,718 40 1,827,540 73 20,307 79 47,25~,046 14 
10,660 14 170,060 67 53,471,701 01 66,006,250 20 79,288 15 1,691,281 73 49,255 73 68,726,084 90 
17,1116 57 101,338 84 63,465,501 92 60,664,288 46 176,116 17 l,i17,~01 64 51,388 52 71,6'J9,38-l 79 

)35 35 154,391.i 87 78,188,001 92 72,614,574 63 151,481 47 1,467,763 62 69,192 83 74,333,012 55 

140 ~7 255,445 65 73,600,927 65 73,783,794 44 115,322 13 139,180 49 72,336 64 

f 74,170,797 01 
(s) 60, ]65 31 

443,228 'ZI 3,808.7•1 07 J,025,0f'4,086 05 J,032,049,3i3 86 4,974,350 83 61,747, JIO 09 452,526 42 1,119,223,361 20 

-- - '--- - ..._ ~---- 
,436 70 J,037,023,72i 69 82,190,636 51 

Exc~dant de recettes • . . •. (r. 9-1,877, 179 35 Frais d'cxploltollon préle•é• sur le complc eapitol notamment en 1835 
et 1836, cl som,ues restées ••n• emploi, oyant foit retour QU Trësor •• 717,904 20 

S.u~c• .. fr. l, 119,941,265 40 füLA!C& ••• fr. J ,119,941,2.65 40 

57 
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N° XXXIV. - COMPTE SPÉCIAL DE 

DOIT. 

/ Budget , 

1 

Service 
de 

l'exploitation, 

Prélèvement 

1 
) Dépenses d'exploi lotion proprement dites. • • . • . . fr. tlO ,417 ,478 75 

J Dépenses de travaux de parachèvement et d'amélioration, 
.. 11aylie\ sur le budget des Travaux Publics . , , , , • • 574,387 27 

Liynes concéüée», exploitées par l'État. 

A. - Hedevnnecs varieblcs ou parts de recettes : 

Dendre-et- w-«. 
Tournoi â Jurbise 

liai ù Ath, cl Tournai à la frontière •. 

sur t Braine-le-Comte à Gand. 
les recettes. 

Bassins Houillers du Ilninaut , 

Jonction Belge-Prussienne, 

Plateaux rie Uervc . . • • 

fr. 2,098,082 20 \ 

68f ,716 46 
1 

7'8,tl28 40 

881 .ess 09 \ l0,883,265 87 
6,103 ,0111 4t5 

:218.7M 04 

Hi0,473 17 

B. - Redevance fixe on pnrt de recettes fixée i1 forfait : 

Spa ù la frontière grand-dueale. • • • . . • . . • . fr. 
i 

Lignes rnchelécs e/ matériel repri« ( anwiilés). 

i Intérêts • fr. 647, 1186 93 } 
Ligne de Mons à &lunogc .• 

, Amortissement 24,745 07 

Emprunts. 

\ 

{ 
Intérêts .•• ~92,!194 85 ! 

Ligne de Pepinster à Spa .• 
Amortissement 13,-iOti 17 Payements 

effectués 
parle 

Département l des 
Fmances. 

Finis relutiîs llUx eopitau» de premier c/al,/isscme11/. 

{ 
sur empr unis . . . • • fr. 

/ntérêls payés •....• 
sur bons du Trésor. 

~latéricl { Intérêts ••. ti7U, 160 • i 
reprjs à 111 Compagnie des 

Bassins Houillers. Amorussement 52,840 • 

!100,0UO ~ 

506,000 » 

(') 
:S0,791,866 • 

2,0!10,530 • 

Fonds employés à l'amortissement 

Frais relatifs 
~ à l'amortissement 

( aux emprunts •• 

Créances arriérées, liquidées en 187,1:. . . • . . • . 

{ 
Capitaux amor lis (emprunts et annuités] •••.•• 

Solde .•. 
Excédant des recettes (:• déduire du compte dn Trésor) 

612,00O • 

9 ,54-1,624 62i · 
rs.rss 112 

141,029 50' 
140 27 l 

2115,44:S 6::i 1 

...... 1 

211,aHl 15~ 

571i,525 6!1 ~ 

l') 
9,7ti5,428 56 

619,927 ;,0 

B86,858 82 

Jl.uAw, • • . . fr, 1 74,721l,6a4 im 

(1) Voi1· détoil à l'annexe XXX\' 1. 
I') - - XXXVII. 
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l/EXPLOITATJON. - EXERCICE !874. 

A'l"OIR. 

: Voyageurs. . fr. 2{,9'29,527 20 \ • \ .... ,,.. . . . . 771,797 70 

Pelilcs mardumdiscs ti,02-t,15'1 9:ï 
Produits Grosses marchandises 

. 59,529,920 54 ) 73,785,794 "" de 
l'cxploi(ation. ('"= ..... 50$,148 70 

Equipages . • • . 16,9U l55 

Chc,·aux el bestiaux , • . 681>,223 61! 

Produits cxtrnoriliuaircs - 2,721,895 57 

Produits indirects : loeaticns de terrains, de bélimcnls, clc.; vente de matériel hors d'usage, d'objets 
non réelamés , etc. . . . • • . . . . . • . . . . • . . . 

Capitaux ~ 

Emprunts (~oleur nu taux .d'érnissiou). . . . • . • • . ! Ligne de ~Ions n ~lanagc . • • . • . - • amortis. 
/ AnrrnitéJ - de Pepinster a Spa (approxima1i,·crne11l) . 

•. Matériel de la Compagnie des llassins llouill~rs . 

1 rn,s22 f5 

15!), 180 40 1 
24,743 fll 

15,401; 17 

lH,1Sli 40 

2t1,l5Hi 13 

Dilrér~ncc e~trc l'c_vnluation des Irais d'cspleitatiou et les dépenses liquidées cléfiniliTCment à la clôture . 
de 1 exercice i87.> . • . . • . . • • • . . . • . . . . . . • . • • . . . . 1 611:i,022 ~5 

ll,\LA~C>:. • • fr. 1 74, 7:25,654 1fü 



N° XXXV. - Parts de recettes et redevance fixe payées m,x Compagnies) depuis la reprise de l'exploitation de leurs ligne$ par CÉta.t 
jusqu'au 5l décembre !874. 

PnriLÈVE~IENT SUH LES RECETTES DE L'EXPLOITATION. REDEVANCE 
fixe 

ANN(ES, Tomny-Jurbise ITal il Ath Braine-le-Comte Jonction Plateaux DE SPA Of1servalio11s. 
cl Denùre-et-W nes. Cl Bassins hooi Il ers. TOTAL. ~ 1. 

Landen-Hasselt. Tournay 1i la fronliir~. ii Gand. belge-prussienne. Je llerve. rroadttt,rn4•4'ar,lie-. 

1 

,18-~î (l) 46,368 32 • " " " # " -~6 ,368 32 " (•) L• recette des onnoe, 18~; cl 
·l S.\-8 (1) H!J, 890 08 " " • V • " H!l,890 5S • t 848 ;,. été verséo en! re lt'S m~i,u. des 

·18,i!J :!Oo.510 Si • . " " .. » 305,510 Si " 
conces s+cu netr-es qui ont. 1n1vé u1x. 
~c,ionoufr<'s un iuHfri\1 <l~ 4 p. c. 

·1850 388. 155 61 " . " ,1 u " 3SS,HHl 61 " Ulr Jet \"Cri~UlC'UU cfil!'c-lm;J juJ •. 

·1851 ,\02,lJj6 40 . " ., " • .. 402,976 -~ù " 
•1u·~u 31 décembro 1$!,8. 

,1852 424,031 -15 " » .. . . " ,-\-2+,031 HS • (•) L'oxploitoaion ,le I• ligne ,lo · 

~853 467 ,,-1-06 81 -140,31>3 83 " . • . . 607 ,i60 6,1. " 
Lan,l~n t. th1uc-lt •,·,ar~l èh; rcmhc 

·185-i- 503,598 4·1 3!16,'255 :!3 " " . . . S90,Sts3 lH . I'"'' l'Eto, ,111 Cum1;1guio d'Ai••I•• 
Clu•p"'lleo .\ ~holnd11 le 1('r octo- 

·1855 51Sl ,O·H 36 650,396 30 " ,, . " . ~,201,,1.37 75 " brc ,~5G. ln somme de fr. 5;,,,3~4.,3 

~8B6 ('J /$70, 334 23 854,089 G7 " ,, • ,, u ◄ ,,H,~.,1.23 90 " 
ne cumprè1ul pà:J. la recette de! telle 
ligue ,lu arr oetohre u1 31 dJc,mb. 

·1857 483,885 61 ., • 02s , rn!S 1 o . . . . • 4 .509,080 71 . 
rnBS 1:151,86·1 75 -1,-1J-1,a.-1- 33 . " . . u 1,683,006 08 » (') Non compri, ( retenu• ;\ litre 

fr. 150,:w.1 i-1S <l·;.~ompte du 
·181:1!) 1:1~3,0î!J 36 ~ ,183,673 41 . ., . . . 4,767 ,6B2 7i " 111111ù1u,m de r,:. 

1860 üzt, 330 -~t l ,lî!J,038 27 0 " . . • ◄ ,S00,37l GS . ( ~) 1,1. eette s•raull A 

-1861 692,860 n -1 , 207, 6--1-6 08 . . . . . ~ ,!190,SlG ◄!S . fr. w!,,,;70•~~) 1:Erat pn J'ar- 
l1dc :!. <lo Ja i 

·180'2 G7î,91,~ 26 •! ,323,026 84 • Il " • " 2,000,!J+I 10 " (~) hl. conventêou (lu l 
,1863 7.\.2,7'21 02 •I ,404,450 20 " Il u • " 'l,Hï,nl l!'2 • fr. •'JOiUOO u 9 io,rs 18~ 1. 1 

·186\. S0-1, 613 01 ·1,/$55,85$ •17 " " " • » 2,35ï,-Vil IS " (~) \'ulr urncxe XXXIII, nul~ (3), : 

18ti5 82·•, 826 ,\5 ·l ,64-9,9i2 76 ô, GO!l 13 ., . ., .. :LIS0,408 31 • 
,1866 0"26,Hï 10 •I , 823, Oî 1 0 1 331,201 !Il " • . • 3,080,HO Il . 
-18Gî !11? , -\38 :~!$ •l,6Hl,722 45 .~18, 101! ~5 417,0.\.0 93 • u • 313ï2, 301l SS Il 

·1868 900,()39 65 -1,726,9!)2 -13 475,.m ss 56S,831 2~ " • • 3,671,291 68 " 
·1869 824,8/$3 ,Hl •I ,îOG,905 99 !S2G,533 î9 (1) 458,21$ ~!) • • • 3,516,1511 156 • 
~870 607.680 B2 •I ,S-16,21>2 es 501,823 38 (')1S,H;.~ .• 1 rn 1,HG 23 . . , 3,4-iJ, 132 9i • 
Hm GO! ,333 ll-1 ·1 ,912,()0!$ 91 630,911 50 (5) S~S.619 30 37,086 49 4,9~8.130 95 • 8,9¾7,687 î6 " 
➔872 639,989 » ·1 ,93-L095 St U-1,326 09 839,?îî 57 68,$87 29 !$.8-13,G,16 -~2 21,081 ~3 9,988,803 31 HG,538 SJ 
1873 686,51: 36 2,1-13,603 ·13 îl2,928 97 S8-l,62î î-• ,!94-,562 SI 6,238,788 30 102,302 20 40 ,93:3,325 51 5!}0,000 • 
18î4- 681 ,î-113 46 2,098,082 26 7,iS,628 40 881,658 00 218, 754- 0,} 6,~03,951 -~5 t50,+ï3 n ·10, ~SJ ,'~63 Si 500,000 . 

(ç) 77 .~34 77 7i, 13.\. ii • - 
Totaux. •16,576,040 4·1 30,lm,432 55 5,001,497 • 5,502 ,H9 07 B20,41tl 86 23, l-l•>,51i -12 iî3,85û 50 81,530,909 51 l, Hü,53S S3 

:% 
0 

N) ~ 
ç.,1 

~ 

-.. 
.;,.. 
~ ._ 
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N° XXXVI. - Dépenses d'exploitation approximatives de l'année 1874. 

Corn paralson <les années 187 4 et 1875. 

MONTANT DES OtPENSES 
llt..PPORT P. 0/o 

DlFPÉRENCES Il b 

NATURE DES ORPBNSES PAR AKTlCLES DU RUlGET. dépense Iola.le. 

1 

pour 187~. 
un.~. , 1873. EII 1874. !!l'i 1873. 

VOIES ET TUAVAUX. Fr. .. Fr. C, Fr. .. 
Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 828,840 • 795,740 ,, + 35,100 • 1.65 Uit 
Salaires des agents payés li la journée ou par mois ...... 1>,79S,OSO • t:,5!11 ,880 . + 417,I0U ,. Il .,2 10.22 
Billes, rails et accessoires, matériel fixe tcnnut il la voie .. 6,058,S:iO " 6,fltiS,1->,;o " . 11.9;'; u.so 
Truvaux <l'entretien cl d'amélioration, outils, ustensiles, 

2,079,!SSO 2,255,:580 objets divers, loyers de locaux ...•.......•......... . • - 1!54.0UO •• 4.10 4.24 --- 

3 14,7üti,2ao )) H,46S,0;,0 » + 2os.2r10 • 2!).08 
TRACTION ET I\IATÉRIEL. - 

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 728,700 • li60.2!S!S • + 6S,!i5!'> » 1.-H . 
Salaires des agents payés li lo journée ou par mois ....... 8,ï09,!JOO . 8,20~,1'40 • + ~04,560 ,. 17.t !i 8 
Primes d'économie et de régularité ....•...........••.. 24,),9!),j " 21 l ,5i6 0 + 5i,IH9 . o.~s 0.40 
Combustibles et autres objets de consommation pour la 

G,266,500 7,644,100 -1,577,800 traction des convois ........•....•......•......... • .. ., 12.3t 14.52 
Entretien, réparation et renouvellement du matériel ..... s.sst.sso . 7, Hi9,G50 " -1,308,0SO • 11.52 13.?l!) 

--- 
45.541 :li ,~nO,!l~:'5 . 25.880,871 • -2.0!l0,3.'>6 • 42 !l5 

TllANSPOHTS. - Traitements cl indemnités des fonctionnaires cl employés. ts,Oli,200 . 4,824,550 » + 186,SriO • 9.87 9.16 
Salaires des agents payés à la journée ou par mois ...... 4,270,160 . 4,070,!16fl • + tOll,200 . s.,o 7.73 
Ernis d'exploitation .......................••....... 1,8:lS,iiOO • 1,!J:i2,520 i, - tH,020 • 5.72 S.70 
Camionnage ... , •...•...•..........•.•.......•..... 1,lt:ili,100 " 1,080,000 Il + 76,100 • 2.28 2.0!> 
Perles et avaries; indemnités du chef d'occidents survenus 

600,000 tïoo,ono sur le chemin Lie fer, contentieux .............•..... . . + 100,00I) • 1. 18 o.es 
Iledevnnccs aux compagnies, pour l'usage de leur matériel. 11 ,liflO " liï:!,000 " - 660,-WO • 0.01 1.28 
Primes pour c11courngcr ln marche régulière des convoi- .. 12:î,000 • 4li,!j6{) . + 10,4m • 0,2!î 0.091 

SERVICES EN GÉ!\'ÉR.\L (1). 
15,062,560 • !13, WJ, 190 . - 82,850 • 2~i.71 

~ 
Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 204,981 • lS7,86~ " + 17,116 • 0.40 0.56 
Salaires des agents payés 1, ln journée ou par· mois ...... 125,100 D 121,600 • + i.soo " 0,24 0.25 
J\lotéricl et fou mi turcs de bureau .......•.. , .......... . 708,240 Il 758,240 n - ~0,000 n 1.40 L~i 
Subside à ln caisse de retraite cl de secours des ouvriers 

de l'administration ..•........•.•.•............... 20,000 )) 20,000 • . o.m 0.0.S 
Secours aux ouvriers qui se trouvent dans une position 1 

malheureuse ....•.....•....•...•.•.•.•.•..•.... , . 7,000 
: 1 

8,000 Il - l ,000 . 0.01 0.(lt 
Traitements des fonction na ires et employés c11 d isponihitité. 51,800 5:i,,H9 D - 3,M9 . 0.0(; 0.07 

RÉGIE 1~). 1,0!1;!, 121 • j 1. 1s1 , mi • - 56,055 . 2.15 2.1;-, 
Traitements cl indemnités des fonctionnaires et employés. ll7,600 " ! 42,~00 » + 24,800 • 0.15 0.081 

Torxux c~~ÉRAUX (3), ••••• ~0,7!) ! , 86ti ,. ti2,668,06'.j . -l ,ll76,19!J • l00. 1) IOIJ. "1 1 

\ 

(') Non compris le personnel de l'administration centrale. ( Voir compte rendu de 18:-JS, p. 58.) 
!I est à rcrrrnrqucr que les sommes r epriscs dans celle section (serriccs en général), s'appliquent également, en partie du moins; aux 

services des pos les, des tclégraphes et de la marine. 
(
2
) Les dépcuscs de chauffage, de fournitures de bureau, etc., sont prélevées sur les allocations générales de l'administration 

centrale, depuis que le service de la régie a été réuni à cette adrninislralion. 
(~) Y compris les sommes dépensées pour travaux de parachèvement et d'urnclioration payées sur les fonds du burlgel et réparties 

comme il suit: 

,1. 1° ÉlaLlisscmcntde la roule. • . . . . . .••.. fr. 
2° Plus-vaine résultant du remplacement ile rails faibles par des rails de plus fort calibre. 

JJ. Bâtiments cl dépendances des stations , . • • , . • • . . 

En 1874. 

4,204 40 
363,623 ss 

li,4li4 !52 

Ensemble 
Drpcnses d'cxploilalion proprement rlitcs . 

Torsux comme ci-dessus • • 

En )8i3. 
00,932 !:Hl 

230,471 4:-J 
2~ ,412 • 

. fr. 374,:'.>87 27 
:i0,417 ,4ï8 73 

51,6,816 » 
62,,il!I ,24!) " 

. fr. tl0,701,866 , ~2,668,06~ ,. 
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Service des emprunts et des annuités, 

N° XXXVH. - Dépenses et recettes faites par le Département des Finances 
pour le compte du chemin de [er de l'État. 

DépenllCH, 

Intérêts soldé; . • . . . . . . . . 

Iutéréts honrfiés aux porteurs de titres <les emprunts lors <lu raeha], 

Intéréts prorata courus du t» janvier 1871 au 51 octobre 1873: 

i• Sur le capital de 48,5(10 francs en 4 ½ p. •/o t.:• série, remis ù la Compa­ 
gnie des Bassins Houillers avec jouissance ou I« novembre 1873 
2° Sur un capital de 1,000 francs remis avec jouissance du fer ruai 1874 

(intérêts courus du ltr janvier 1871 011 :iO avril 1874) . . . • . . . • 
Frais relatifs au payement de lu quote-part de ln Belgique dans le loyer tics 

.n. 9,5~5,452 9!, 
792 02 

6,183 7:5 

1lSO ,. 

lignes grand-ducales . . . • . . . . • . 1,070 59 
ÎOTAI. , . , . , fr, 

lleeettcH, 

Commission de !5 p. 0/o payée par ln Compagnie ries Bassins Houillers sur 
un copitat de 49,1500 Irnnes qui lui a été délivré en 187ft, pour ln reprise d'une 
partie de ruatériel . . , • , . . . . . • . . . • . • • • 

lnté1·êts bonifiés nu Trésor et calculés, à partir Liu Ier janvier 1871, sur cette 
commission . • . . . . . . . • . . . • , . , • . . , , 

Part du chemin de fer dans le montant des intérêts prescrits en t874(chiffrc 
approximatlf) • , • . . . 

Part du chemin de fer dons la somme rle fr. ti7,932-78, montant des intérêts 
de retard perçus pendant l'année 1874 sur versements arriérés de l'ern- 
prunt ù 5 p. 0/o de 1875. . . . . . . . 

9,51H,629 Il 

2,47ts • 

5tl8 71 

8,ti0O • 

8,670 88 
TOTAL , , • fr . 

.Se.-vlcc deH cmpruutH. 

Intérêts payés sur les emprunts. 

sur bons du Trésor. 

Fontis employés i1 l'omortissemcnt (emprunt 4 p. •f• de 1871) 
A ilt!dui,•e : Intérêts bonifiés au): porteurs des titres rachetés. 

Resle : fonds employés /1 l'nmortissernent 

Frais relatifs à l'amortissement. 

oux emprunts . 
Ensemble. 

• fr. 9,5,U ,624 ti2 

1ti, 188 152 
. fr. 141,821 52 

792 02 
. fr. Hl ,029 50 
. fr. 140 27 

'21Sti,44ti 6lS 
. fr. 2!:S~,ti8ti 92 

Torat., . fr. 9,7155,428 20 

lledevancc et 11nn11ltés, 

Hedcvonce fixe ou quote-part de la Belgique, du chef de la reprise de la 
ligne de Spa à la frontière grand-ducale (nrt. 7 du traité du fi juillet 1872) fr. 

Deuxième annuité du rachat de la ligne de Pepinster ù Spo. . . 
Rente annuelle constitunnt le prix de la cession du chemin de fer de nions o 

. I\Janagc , . . . . • • . . . - • • • • • • • • • 

Quatrième annuité (calculée li 4 f p. 0/o sur un capital de I J,600,000 francs) 
duc par l'État b la Compagnie des Bassins Houillers (maté1•icl repris} 

20,006- 119 

ti00,000 • 

506,000 o 

672,530 • 

612,000 • 

TOTAL. . fr. 2,090,550 • 

Tolal gén6ral des dépenses. . fr. 11 ,8,iil. 7!:i8 2(i 
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N° XXXVIII. - Recettes brutes totales de l'exploitation. 

n~l'ARTITION ENTllE r.'iTAT ET LES CO:\lPAGNŒS. 

Comparaison des années 1874 et ·1875. 

l\JO!liTAN r DES RECETTES DIFFF.RENCES POUR ·1874. 

En 1874. 
1 

En 1873, En plus. 
1 

En moins. 

Voyogcurs. .. - . . . . . ... U,929,527 20 23,21J8,092 83 l ,671,2:i4 571 )) 

Bagages .• . . . . . . . ..... 771,797 70 74.9,774 r!S 2:2,025 12 1 )J 

Petites marchandises .. ••• ♦ 5,024,MI 915 4,755,800 o, 200,6:il 51 1 ., 
Grosses marchandises • .... 50,529 ,9'20 54 40,960,646 80 ~ 1,650,726 46 

Finances .•..•..•••.••.• 504,148 70 338,427 74 D 54,279 04 

F.quipoges • • . . . • . . • . . . . • 16,941 ss 16,480 ms 461 48 

Chevoux et bestiaux , . •• 685,2:.!3 (i/j 646,989051 58,23,i 62 , " 

Produits extraordluaires .. 2,721,803 57 1,040,272 !16 781,620 41 , n 

.. 
"' C>. 

i 
"' a: f Tolllux ( non compris les produits 

indirects) •..•••.••.••• l 7il,785,7U4 44 172,64i,ti7403 l 2,804,22a 51 1 t,065,00:i 110 --------·-----·- , , _ 
Différence en plus pour !87i . t, f59,2W 81 1,f59,219 81 

•• ' Étal belge (sa quote-part) .•.••• 62,900,~30 57 101,711,240 12 11,1so,2s1 4o, "' " C 
en = ., Dendre-et-Waes , , ••.•••.•• 2,098,082 26 2,115,603 13 1 " 1 Hi,!!20 87 ~ 
ë 
0 Tournay à Jurbise. . • . . •.... 681,716 46 686,tjt2 56 1 )) 1 4,791; 90 'Cl 

•• "' ë Hal ô Ath et Tournay ;1 ln frontière. 748,628 40 712,928 97 1 5~ ,699 '5 1 » a, 
Cd .... e- 0 .s Braine-le-Comte a G and . • • • . , . 881,!iiSll 09 88i,627 74 1 • 1 2,960 611 Q~ .. •.. 
"'IIJ Bassins Houillers du Hainaut .••.. 6, !05,9151 415 6,258,788 50 1 • 1 134,83ü 8/î = a. "' .. - ... ,;l ~ l Joncuon-belge-peussienne. . • ... 218,7154 Oi HU,1162 81 1 24-, 191 23 1 • - ... 
••• >< 

Hi0,475 17 1 102,302 20 1 48, 170 97 1 .::, "' Plateaux <le Ilerve . , .. , .•... 
)) C: - 

"' C 0 
"'"' 1--:.-- - "' 1ii 
u Beceues générales . • . • . • •• , • 75,783,794 44 72,644,1$74 63 1 + 1,159,219 81 "' .. •• 0 

Dépenses budgétaires (1) ••••••• "O 
150,417,478 75 !>2,521,249 "1 - f ,005,770 27 C ,g 

1: 

\ Produit net de l'exploit.1tie>11 ••••• J 23,566,5rn 71 1 20,523,521> 65 1 
••• . C>. ..•. + 5,042,000 08 a: 

(
1
) Non compri$ les sommes payées sur les budgets pour travaux de pnr:ichèvement et d'amélioration, savoir : 

fr. 574,387-27 en 1874, et Ir. 546,816 en 1875. 
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N° XXXJX. - BOècti{ du matériel des lignes du Luxembozn·r1, 
<lit 51 décembre 1874. 

DESIGNATION. 

1 ,, 
,1 

:i 
1 

1 ~ 
1.

1

1 '- 
1 

,! 
1 

i 

to Loi:omolhe# : 

royagcur3, 4- roues couplées. 
6 

Marchandises, 6 - 
4- 
Fairlie 
Engerth .• 
Fortes rampes 

de gare. 

~ ~ ;t lé 
QI,.!! ~~ a..!!~ S! ;:: ~ g- .:: f e;ëc: . 
•..• t: ••• ~ i ;:; § ~ ; i ;;: ; •• , TOTAL.! Observations, 
6.1 g E= •• ~ 8 -t:f 
i ::i;ê ~ 8 ~ 
" :! M • --:-----=--- 

13 2 ~5 , 2 1 1î 12 de ecs m1chinu, ile 11 
for•• de 3 cb•••u• chu- 

-- -- -·-•-. eun-, relirtesdu ~trYiccti 
Arlon, sont t.cnuu tn r~­ 
sene. 

25 f 31 28 • 2& 12 de ~u machine, sont d6- 
melles. 

~ 5 5 • 5 

îS ¼ 82 • 82 

2 • 2 • 2 
f (') ., ~ ~ 

H • n • u. 
• 22 22 ., 22 
G \ " fi ., 6 

--- --- --- --- --- 
TOT~VX • • , 1~1___::_1~1___:__1~ 

a• Tender• ....... :_:_i ~l~L.J.-'.: .t• l'olh1re• e, wagon" , 

1 \' oi tu res de' 1 •• classe. :16 10 -iû . 46 1 1 de <U roituro est ilo!molic 

- mixtes •.. 8 2 ~o . 40 
- de 2• classe . 52 8 60 . 60 12 - - - de 3• classe . ~00 ,t2 H2 . H2 

\\' agons à bagages·. WG ~ ~Oti ., f 06 1 1 de ees "ogons est démoli. 
1 --- --- --- --- --- 
1 

TOTAUX ••. 302 32 3H . 1 334. 
1 - - -.- 1 
1 

1 à charbon 2,iH 5 2,U7 » 2,2lî Oonl 2~ sont ddmolij, 

1 

â pivot. !)8 • !18 • 98 - 4 - 
fermés. 38!) . 38!) ,. 389 - 17 - 1 

"' à coko . ~ ,855 38-1- 2,l39 • 2, '23!) - 7 - C 
0 plats .. rn~ ~02 ,102 3 "° • • - - ...• ::: a rails et â ballast(Smi<t.J d11 roirs.) rn • rn . rn 

boxes et trucks . . 7 " 7 • Î 

1 \ Wagons do secours rn • ~o • ~o ,, 
1 - pour transport de roues. Î 7 7 • • 

1, Pourgons-I reins. . . . . ~3 n 30 • 30 
1 --- --- ------ --- 1 

S,H5 I i TOTAUX ••• 4,î3!) ~06 D 5,~45 
1 
1 

(
1
) Les différences que l'on observe entre ces chiffres et ceux que faisait prévoir le compte rendu de~ 8î3, 

proviennent de la rëpartilion qui s'est faite entre l'État et Je Luxembourg du matériel nouveau de traction 
qui a été mis en service sur tout le réseau, 
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N° XL. - Principales amnïo,-ations apportées à l'aménagement des stations 
cles li911es du tu:remb(Jury. 

Bruxelles (Quarlit•1·-Léopolcl). - Construction d'un bureau pour le service 
des bagages. 

Agrandissement des salles des pas perdus. 
Appropriation des salles d'attente. 
Etablissement, au rez-de-chaussée du bà1imcnl des recettes, d'un bureau pour 

le dépôt des télégrammes. 
Établissement d'une sortie de ln gare, vers la rue Montoy cr. 
Construction d'un escalier donnant accès sur la place du Luxembourg. 
Prolongement, jusqu'à la rue Mon loyer, du quai i1 voyageurs. 
Établissement d'un bureau pour les marchandises à l'arrivée, el d'un magasin 

pour les articles de messageries. 
Modiûca!ion des voies pour permettre la mise en exploitation de la double voie 

sur le raccordement du Nord. 
Perfectionnement des signaux. 
Établissement d'une liaison de voie spéciale, pour faciliter la manœuvre des 

trains de voyageurs du Nord. 
Construction de l'aile droite du bâtiment des recettes (bureaux. pour le service 

des postes et pour celui des voies et travaux). , 
Amélioration du service de l'éclairage dans la gare et les ateliers. 
Transformation des voies du dépôt. 

Boitsforl. - Transforma lion complète et agrandissement du bâtiment des 
recettes. 

Allongement d'un mur de soutènement. 
Agrandissement et pavage de l'avenue des marchandises. 
Établissement d'un pont ù bascule. 
l\lodifications aux voies, en vue d'empêcher les trains en marche de prendre 

les aiguilles en pointe. 
Construction de deux trottoirs pour faciliter l'embarquement des voyageurs. 

G1·oenendael. - Établissement d'une clôture en vieilles billes le long de 
l'avenue des marchandises, jusqu'au passage à niveau de Hoeylaert. 

Pavage de l'avenue des marchandises. 
Modification des voies pour permettre l'exploitation de la double voie vers 

La Hulpe. 

La H ulpe. - .Modification des voies pour pouvoir meure la double voie en 
exploitation. 
Rixensart. - Transforma lion complète du bâtiment des recettes pour remé- 

dier i1 son insuffisance et à sa mauvaise distribution. 
.Modification des voies pour permettre la mise en exploitation de la double voie. 
Etablissement d'un trottoir le [ong de la double voie. 
Ollignies. - Établissement d'une voie de garage de 400 mètres de longueur, 

pour faciliter la manœuvrc des trains. 
59 
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Construction d'une plate-forme il tourner les locomotives, de -t5m,~O de 
djamètrc. 

Établissement d'une voie pour raccorder cette plate-forme aux voies de la 
stat ion. 

Amélioration de l'éclairage des quais. 

Mont-Saint-Guibert. - Agrandissement de la station. 
Établissement d'un mur de soutènement très-important. 
Construction d'une quatrième voie cl d'une rampe à bestiaux. 
Établissement d'une pompe. 
Pavage de l'avenue des marchandises. 
Appropriation des voies, en vue de la mise en exploitation de la double voie. 

Gembloux. - Construction de deux. voies de garage de la longueur de la station 
pour faciliter les manœuvres. 

Établissement le long des voies de chargement d'un parage considérable. 
Établissement d'une distribution d'eau dans le bâtiment des recettes. 
Construction d'égou ts. 

Saint-Denis. - Établissement d'un trottoir pour faciliter l'embarquement des 
voyageurs. 

Rhisne. - Arnénugcmcnt de la gare, en vue de l'exploitation de la double voie. 
Construction d'une quatrième voie pour le chargement des minerais. 
Pavage de la rampe à bestiaux cl de l'avenue des marchandises. 
Construction d'un pavillon pour lieux d'aisances. 
Établissement d'un trottoir dans l'entre-voie. 

Namur. -Établissement, au pont sur la i\Jeusc, d'un second tablier métallique 
pour permettre l'exploitation de la double voie sur la section de Namur à Assesse. 

iVaninne.-Améuagcmrnt des voies, en vue de l'exploitation de la double voie. 
Construction <l'une quatrième mie pour le garage des trains. 
Établissement de trouoirs pour faciliter l'embarquement des voyageurs. 

Assesse. - Appropriation des voies ù l'exploitation de la double voie. 
Établissement de deux trottoirs dans les entre-voies, pour faciliter l'embarque- 

ment des voyageurs. 

Ciney. - Transformation complète de l'intérieur du bâtiment des recettes. 
Construction d'une salle d'attente de troisième classe. 
Établissement d'un trottoir dans l'entre-voie. 

Haversin. - Établissement d'un trottoir dans l'entre-voie. 

Aye. - Pavage des abords du bâtiment des recettes. 
Etablissement d'un trottoir dans l'entre-voie. 

Ma.rloie. - Établissement de trottoirs dans toutes les entre-voles. 
Transformation et agrandissement du buffcl1 
Division du hangar aux marchandises. 
Installation d~ signaux. 



Jemelle. - Agrandissement du bureau des recettes création d'une salle 
d'attente de jre classe et d'un bureau télégraphique, 

Construction d'un abri pour les ouvriers. 
Pavage complet des abords du bû liment des recettes. 
Établissement d'un trottoir dans l'entre-voie. 
Mocliflcalions aux voies de la remise aux voilures. 
Construction de grands quais :, combustibles. 
• I 

Etablissement de deux voies parallèles aux nouveaux ateliers. 
Agrandissement du parc du matériel en réparation. 
Construetion, vers les voies principales, d'un parc aux roues. 
Installation de diverses machines-outils dans les nouveaux ateliers. 
Transformation des voies par su ile de la construction ù~ la double voie vers 

Forrières. 
Construction d'une voie pour compléter le parc des wagons à l'arri vée et au départ. 
l\JodificaLion et empierrement complets de l'avenue des marchandises . 
Établissement d'un cul-de-me y aboutissant. 
Installation <l'une grue fixe de cinq tonnes. 
Installation d'une machine supplémentaire pour assurer le service hydraulique. 

Forrières. - Transformation complète de la station par suite de l'établisse- 
ment de la double voie. 

Construction d'un quai de chargement. 
Déplacement du pont à bascule. 
Établissement d'un trottoir clans l'entre-voie. 

Grupont. - Modlûcauons aux voies et aux signaux, pour permettre la mise 
en exploitation de la double voie. 

Construction d'un trottoir dans l'entre-voie. 

Poix. - Élargisscmenl de la station : déblai clc 400 mètres de roc dur. 
Construction d'une voie de garage sur toute la longueur de la station. 
Transformation de l'installation hydrnulique : substitution de tuyaux. cl de 

grues de 0.20 de diamètre, aux appareils existants ùe moindre diamètre. 
Pavage du quai à voyageurs. 
Établissement d'un trottoir dans J'entre-voie. 
Modifications des voies aux. extrémités de la gare, par suite de la construction 

de la double voie. 

Libranumt. - Doublement du bureau des postes. 
Moùilicalions importantes aux voies de la station, el construction d'une nou­ 

velle voie de chargement. 
Établissement d'une nouvelle avenue des marchandises. 
Transformation de l'installation hyd raulique : substitution de tuyaux el de grues 

de 0.20 de diamètre, aux anciens appareils similaires d'un diamètre inférieur. 
Construction de deux trottoirs dans les entre-voies. 

Longlier. Établissement de deux trottoirs dans les entre-voies. 
.Modification aux voies Ile la gare, pour supprimer les aiguilles prises en pointe 

par les trains en marche. 
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Lavaux. - Modifications aux voies de la station, nécessitées par le doublement 
de la voie. 

/f/arbclum. - L'État a achevé dans cette station tous les travaux repris an 
plan-programme dressé, de commun accord, par la Compagnie du Luxembourg 
et la Société du chemin de fer de Virton. 

Depuis la reprise des lignes de ladite Compagnie, 011 y a établi une voie de 
garage, une voie de chargement, une avenue des marchandises, deux trottoirs 
dans les entre-voies, et une grande plate-forme pour tourner les locomotives. 

La place de stationnement devant le bâtiment des recettes a été aménagée, 
un aqueduc de drainage a été construit, et des modifications Importantes ont été 
exécutées aux deux extrémités de la gare, lors de la mise en exploitation de la 
double voie. 

Habay. - Modilicalions des voies aux Jeux extrémités de la gare, pour 
permettre la mise en exploitation de la double voie. 

Étabüsscment d'un trottoir dans l'entre-voie. 

Fouches. - Construction d'une voie de garage, et modifications des voies aux 
extrémités de la station par suite de L1 construction de la double voie. 

Êtahlissement du côté du Nord d'une clôture pare à neige. 

Arlon. - Pour le service des échanges avec le chemin de fer de l'Alsace­ 
Lorraine et du Prince-Henri, la création d'une gare de formation à Arlon était 
devenue nécessaire. Le plan des travaux que comportait l'établissement de celte 
gare, est à la veille d'être complétement réalisé. 

Le développement des voies de celle station a été augmenté de plus de 
6 kilomètres. 

Une remise à locomotives pouvant servir à remiser 56 machines a été con- 
struite. Elle sera prochainement mise à la disposition du service. 

Une nouve11e installation hydraulique a été établie. 
L'éclairage de la gare a été considérablement amélioré. 
Des quais à combustible ont été construits. 
Tous ces travaux ont occasionné, en acquisition de terrains, en constructions, 

en achat de matériel et de machines, en main-d'œuvre, etc., une dépense approxi­ 
mative de 1,;:,00,000 francs. 

Autelbas. - Construction de la bifurcation de la ligne Prince-Henri , qui est 
venue se raccorder au réseau du Luxembourgà Autelbas. 

Établissement d'un pont à bascule. 
Construction d'un bâtiment pour le service de la douane. 
Construction d'une loge pour les employés de la douane. 

Alessancy. - Prolongement de la voie de chargement et de l'avenue des 
marchandises, vers Athus. 

Établissement d'un second pont à bascule. 

. Athu«. - A l'occasion de la mise en exploitation de la ligne de Pétange, du 
réseau Prince-Henri, des travaux lmportants ont dû être exécutés pour l'agran- 
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dissemcnt de la station d'Athus, en vue de permettre d'y recevoir les transports 
de coke et de minerals, empruntant celle ligne nouvelle. Des voies nouvelles ont 
été construites et la station a dù, en outre, être pourvue des installations qne 
réclame un service d'échange, li savoir: établissement d'une plate-forme i1 tourner 
les locomotives, construction d'un château d'eau, etc. 

Sterpenich, - Construction d'un biilimcnt des recettes avec bureau des 
douanes et salle de visite. 

Exécution d'un remblai considérable autour du hûtiment des receues. 
Construction d'un trottoir. 
Transforma lion complète de la statlon, et établissement de deux voies nouvelles. 
Amélioration du service hydraulique par l'installation d'un syphon qui prend 

les eaux à fa rivière c< la Knlherbach. » 

li/arche. - Pavage du quai f1 voyageurs aux abords du bâtiment des recettes. 

lllcfreux. - Construction d'un chàteau d'eau. 
Établissement d'une grue hydraulique. 
Création d'un bureau des postes dans le bâtiment des recettes. 
Pavage des abords du bâtiment des recettes. 

Barunux. - Pavage des abords du bâtiment des recettes. 

Bomal. -Agrandissement du terre-plein de la station, afin de pouvoir affecter 
un plus grand espace aux dépôts de bois. 

Hamoir. - Installation d'une grue de chargement de dix. tonnes, et modifi­ 
cations aux voies par suite de ceue installation. 

Agrandissement de l'avenue des marchandises. 

Comblain-la-Tour, - Installation d'une grue de chargement de cinq tonnes 
et empierrement, sur une longueur plus grande, de l'avenue des marchandises. 

Construction d'un passage il niveau: :1 l'usage des habitants de la commune en 
temps d'inondation. 

Comblain-au-Pont. - Élargissement de l'avenue des marchandises ù sa 
rencontre avec la roule d'Aywaille. 
Installation d'une grue de chargement de dix Lonnes. 
Allongemcnl des voies vers Poulseur. 
Construction d'une rampe de chargement près du hangar aux marchandises. 

Angleur. - Transformation complète des voies aux abords de la remise aux 
locomotives. 

Construction d'un petit atelier de réparation. 
Établissement de deux nouvelles voies pour la répara lion du matériel. 

En ou tre, il a été construit soixante-deux loges de garde en bois, lesquelles ont 
été distribuées sur la roule cl dans les stations; une maisonnette de garde a été 
établie près d'Arlon, des revêtements ont été faits aux viaducs d'Assesse et de 

40 
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Natoye, des travaux de drainage ont été exécutés dans certaines tranehées 
humides des sections de Longlier à Habay et de Hal>ay aux frontières, ete, 
Indépendamment de. ces travaux, dont le coùl a été prélevé sur les fonds 

spéciaux, il y en a d'autres qui, nonobstant leur caractère exceptionnel, ont été 
imputés sur le compte d'exploitation et payés sur Jes fonds du budget. 

Parmi ces travaux, il y a notamment à citer le balastage qui a été renouvelé 
sur lime -longueut de 700 mètres entre GëmbJoux et Saint-Denis, de 4 kilo·nfètrcs 
entre Saint-Omis et Bhisne, et d'un kilomètre entré Rhlsne èt l'iamur. Le 
balastage a aussi été amélièré sur les sectlons de Namur à Nato}·e, de Natoye à 
Aye, d'Aye à Poix, de Poix {, Longlier et surtout sur la seéHon de Longlier à 
Habay; 

-·-- 



( f liO ) l ;\0 U3. 1 

N° XLI. - lttablissement des bureaux de poste. - Oist'l'ifmtion et transmission 
des correspondances. 

Comparaisou des années 1871t et {873. 

Burt'aux de poate et botte• au:11 leUrcH, 

Nombre de bureaux de poste • 

Nombre 
de 

boites 
à 

lettres 

p-incipules étahl.es aux bureaux de poste 
supplémentaires placées dans les villes cl { heltes-bornes ru Fonte 

localités, siégés d'un bureau de poste. - ordinaires en bois 
établies dans les communes rurales • . { nu chcf.Jicu des communes. 

dans les sections. . • . 
mobiles placées aux voitures affluentes . 

Ensemble cl différence. 
Dl11trlb11tlon dea ciorre111po11dancce. 

Nombre f de ville . 
de Iacteurs l ruraux . 

Ensemble cl différence 

Nombr~ f ordinaires 
Je tournéus ile relais 

l lll ales. 
Ensemble et différence 

Nmnhrc de localités pourvues de bureaux 
ayanl 1inrdour 

Nombre 110 communes rurales '11011 11011n ucs de hu­ 
renux de poste, ayant 1,ar joui· 

) 

; disl~hutions: : : : 

de 11oslc, 4, - • · · • .. 
,) - ..... 
6 - •..• 
7 - ••.• 

E.1seml.tlc cl diJTércncc 

1
1 distribution. • 
2 disu ibutions, . 
5 - .. 
4 . . . 

! 
ANNtES DlfFÉRESCa! 

1 

poor 

1874, t87S. •874, 

(1) 4-70 1 .S69 + to 
.S.79 469 + tO 
.{91 '61S + 26 
558 527 + 11 

2,5Hl 2,300 + f6 
1,064 1,0i!O + .u 

110 fW - lS 

4-,798 4,6!)1} + tlJ2 

8HS 806 + 12 
1,l:l57 t, eso + 17 

l2J s.sus 2,526 + 2!1 

t ,,s, 1,471 + 13 
1>5 49 + ' 1,1557 1,520 + 17 

l!JO 1 1!18 - 8 
133 123 + 10 
7'l. 7:S - 3 ,u 57 + 0 
7 6 + 1 
11 11 » 

4,1$!) 400 + 0 

1,65l:l f ,6,2 - 7 
,ro 457 + 5 
50 59 - 0 
8 • + 8 

2,113 2,118 - 1i 

,, 13 + t 
4-7 45 + 2 

1,591 1,299 + 92 
1 ,614-,760 l f ,1154,460 +so,soo 

4,4U ,,20, + 220 

U5 139 + 4 
2,576/iUi 2,5U,59:J +s2,120 

6;~1 6;423 + 88 
â28,SlIB 5W,072 -11,184 

001 932 - 51 

88 95 - 11 
137 129 + 8 
22:; 222 + 5 

1,612,0:H i,607,828 + 4,2-l5 
3,225 5,508 - U11 
8,578 7,270 + 1,000· 

Eusernhle cl différence 

Tran.,ml••lon de. corr~apond11ncc.,, 
Iluremu» amb11lllnts (wa901u-11c,,tr). 

Nombre de services quotidiens . 
Nombre de rnyagcs quotidiens (moyenne llar service: 3½ pour 1874- cl pour 1875) 
Longueur kilométrique des lignes parcourues 
Parcours k ilométrique annuel . 

· journalier • 

Transport des <iépêchet. 
Nombre de services quotidrcns par malle-poste , 
Parcours kilométrique nrrnO'~I . 

journalier , 
Nomhrc de voyageurs transportés por nn. 

pnrjour . 

Seruice des messtujeries, 

Nombre de diligences, chars à bancs, omnibus, four- { Services quotidiens . . 
gons, etc. - non quotidiens • 

Ensemble et différence 
Parcours kilométrjque annuel, services réunis. 

journalier dos services quotidiens. 
hebdomadaire moyen des services non quotidiens 

(') Don(20 sans service de distribution. 
(
1
) Non ecmpns les 24 emploie de focteur .de porccplion tonvcrtis en 18-74 en emplois de lricurs. 
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~ Personnel et dépenses du service des postes. 
N° XLII. - ~ 

( Caisse genérale d'épargne (opérations dans les bureaux de poste). 

Comparaison des années 1874 et 1875. 

Pf:RSONiŒf,. 
Feneticnnaires et employés (110n compris les surnuméraires et les commis à 

I'essai) 
Facteurs et ou Ires 3~c11ts sub:,ltcrnes ( non compris les focreurs surnumé­ 
rnires cl piétons entrepreneu rs choq;és du transport des dépêches) . . . 

Totaux c t ùitrùence. 

DÉPENSES. 
Trnitements cl indemnités des foncüounaires et employés. 

des facteurs cl outres ngcnts s11liallcrnts 
Transport des dépêches . • . . 
llcmho11rscmr11ts de valeurs déclarées . 
/lfolcricl. - Frnis dc i1urcoux, tic régie cl de Ioj-er. 
Construction cl entretien des hurcaux amhulnuts (crédit alloué]. 

Tolnux cl différence. 

CAISSE GÉNËRALE D'ÉPARGNE. 

Existnnt au 1er janvier • 
Délivrés pendant l'année 

Soldés pemlr.nt l'armée . 

Restent ou 31 décembre. 

1'"ombre de llvre(rt 1 

epéraUon,i de l'année. 

Soldes des comptes des déposants ou [er janvier • 

Versements epérés pendant l'année . 

Ensemble et di/Térence. 

Ensemble et différence. 
Ilcmbeurscmeuts clTeclnés pendant l'année . . • 

Resle pour soldes des complcs des déposants ou 31 décembre. 
Intéréts capitelisés ù lo même date , . , • . 

Totaux et d ifférencc. 

t:IR8HIRc11tlon dca Jh·retrt d'aprèli' leur Importance. 

J 
de t i, 100 fr. (moyenne pour 1874, fr. 20 61). 

Nombre de 100 ù 500 • ( - » 263 7~). 
de de ?iuO ù i,000 ~ ( - » 741 93). 

livrets Lie l,OOOii 3,000 • ( - • 1,{44 12). l ou-dessus de 5,000 • ( - • 8,1ti7 OJ). 

Totaux cl dilTércnce. 

Cla11siOcallon 1le1J ~er•emenCH d'après leur Importance. 

l de 1 à 100 fr. (moyenne pour 1874, fr. 15 77). 
Nombre de 100 à 600 » ( - • 277 îO). 

de de tiOO à ·l ,OllO o ( - • 796 7,3). 
versements dcl,000ii5,000 • ( - • 1,8,S:093). 

au•dcssusùc5,000 • ( - • t!. l!l~ 9')· 

Tolnux el di/Térence. 

~ 

ANN~ES DIFFÉRENCES 

1 

flGUr 

181'«. 1873. •8'J-I. 

870 Sa:S 

~ 
2,402 2,549 + ti3 
5,':!7:.1 5,204 + 68 

1 ,829,1530 N f,7M,47♦ 60 + zs.oss 40 
2,1-03,170 f!j 2,267,357 !)7 + 221>,852 18 
5~8,050 • 11112,299 68 + 11,730 32 

815 8!.I f ,us 88 - 51• 09 
608,OGO u 607,802 22 + 107 78 
5l:!,G92 ,, 5a,2GO » + 5,452 » 

a,1S2s,236 o;. 1>.218,52~)5/S + 50!.1,012 69 

15,283 8,528 + 4,7:Sti 
6,108 6,393 - 1911 

19,481 l4-,9:.!! + ,,560 
2,108 f ,658 + ti50 

17,515 15,285 + 4,030 

4,837,016 75 2,7i3,804 1J8 +2,063,212 16 
(2) 

s,2r;1,s~s ris + t!79,i0H2 5,856,4ti4 • 

8,673,480 73 6,{t51,tli5 16 +2,u,2,517 tl7 I 
(3) 

f ,301,425 H + 8159,709 f7 2, 161,iO:.! 51 

6,~12,28~ 42 4,729,74:0 02 + 1 ,78:.!,ti48 40 
102,ï,s .m 107,276 71 + :5:S,471 60 ! 

li,<i71l,o:rn 82 4,837,Ul{J T5 + l ,838,020 09 j 

f 1,001 8,:Stili + 2,4'ti 
3,510 2,1140 + 770 
f ,517 979 + 538 
1,365 979 + 584 
522 229 + 93 

17,515 13,283 + s.ose 1 

30,1!86 24,778 + t!,808 
2,883 2,743 + uo 

81SI ?79 + n 
~81 469 + 112 

1 fü:3 t28 + ss 
5r,,oo~ 2::<,t;97 + 6, tli7 1 

(1) Non eompeis fr. 339,322-68 payés en 1873 comme g>rontlc d'un (3) 11.enil,onmmenls opérés pendant l'année ••.• , fr. 1,891,024 .. 94(a) 
minimum de pr orluit a l"cnlrcprise de, l'"JucLoh du Brésil cl du Cliili, Acl,.L, de fonds publier •u nom de 1;/1 ,léposonl• . 267,574 35 

(2) Vcutm<nls clîcc1ué, cl1e1 lc, 1•cr<eplcurs de, postes, fr. 3,805, 1 ,3 61 Sot1,criplions ¼ J'cmpcunl 3 l'· •/0 • • • • • • • • • 2,593 02 
Arr6rages 11~ rentes, encaissés pour compte de déposants, 41!;66 75 
lnlfrél• rcHant dus sur comptes so!Jé, onléricurcmcnt 
• 11174 cl tronsférés aux eapitsux • , ••• , , • , , • • » 87 (a) En outre, il• éle payé : 

, Du chef des l11léréls sur compt,s aolJé, pcoilant l'anuée fr, 5,76! 88 
, :Enscml,Jc. v,8o9,68t •3 Du chef ries intérêts restant du, sur comptes soldés en 1873 

A DJOUlet du chef de transferts, • , • , , • • • , • • • • 26,78::i 'i? et a11tfricurcmcnt, ot remboursés en 187ft , , • , • • • • 4? 65 

Total, fr, ~,161,191 31 

'l'otal, fr. 3,836,/464 • Total. fr, 5,809 53 



N° XLIII. - Recettes postales de toute nature effectuées en f874, 
et comparaison avec celles opérées en i 875. 

4l 
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1 l 187' •• Résultats de l'année 
1873 .• 1239,113 99 

1 l en plus. Dilîércncei pour 
' -1874 
il enrnoius. 

LETTRES JOURNAUX ET IMPRIMtS 

tades. 
affranchies 

en 

ll111brts•po11e. 

allnnchls l alfranehla 
Pr.;dull total. 1 •n u 

1i111brrs-poue. upéeu. 

DROIT 
sur 

Fr. c. 1 Fr. •· 1 Fr. c, l Fr, •· 1 Fr. c. , .Fr. •· 1· Fr, c, 
(') (>) (>) I') 

22s,u,o 30 6,766,685 10 o,9CJ:i,:i5' es ,10,~1:12 83 :sso,,08 06 1.mm,1111 79 211 .srs 2a 

?Sb3,0!Sl o, l 99ll,4M 59 I 187 ,o,s 401 
1----1----1----1----1----1---1---- I 

30,269 S!S 1 • 

10,443 es 

e.srs.sœ g;; 10,01♦,'17 021,;;2,M>2 n. 

59[,à79 77 

• 

380,936 1,1 57,880 081 26,417 521 6i,297 40 

• ,. 

Relevé des timbres-poste, enveloppes timbrées, cartes-correspondance 

QU.IN 

TIMBRES-POSTE. 

AI AI AI AI AI AI A 1 centime. 2 centimes. 
1 

6 centimes. 8 centimes. JO centimes. ~o centimes. 30 centimes. 

! 
{ f8ï♦ •• , 26,030,2!S7 t,001 ,599 1,56ï, 109 ti23,83!1 43,874,183 5,0MJ,452 \ 5,08~.682 

Résultais de l'année _ _ ·- _ 
1 ,7IO,,Ht 1,586 .ess 496,909 '1,798,881 2,968,,91 2,906,783 187~ .. 2~,,5a,4~1 

--- - 
DilTfrenccs pour l '" '''.' · 1 •.'7•··" I t81,9?l8 •s: ,021 1 26,030 

1 
2,0:1S,5U~ 1 7:,0'1 1 i78,891J 

iSU enmoms. • • • » 

VA 

Fr. (, Fr. t. Fr. c. Fr. c. Fr. C, Fr. c. Fr. c. 
{ 187,S 1260,502 57 58,027 98 78,5;.i5 4ti 41,907 12 4,:587,418 3U 609,286 40 92~,704 60 

Ilésultnts Je l'3nnéc 
1875 21H,554 51 54,588 82 G!J,504 40 59,752 72 4,179,88810 :193,6!)8 20 872,03, 00 

- 
Différences pour { en '" . l 2:î,768 26 5,639 16 9,0:îi os 2,1:;, ,o 207,1150 20 tti,1î:8 20 1 ?15,669 70 

1874 cnmoms. D • • • " - 
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ARTICLES 

d'urg,n1 

P~RO!ÉS. 

tMOLIJfflEHTS. 
SERVICES 

imuuts. 

RELIOUn 
l>ES PY.CO.lll'TES 

avee 
les om, •• tlnnger, 

en plus(+) 
ou 

eu moins(-). 

EltSEMBLE. Observations. 

Fr~ c. 

1,051 ti4 

Fr. c. 
(l) 

21s,av2 1;;; 

197,945 18 

Fr. c. 
(G) 

Ci,574 .(!'j 

6,816 8!'5 

Fr. c. 
l7l 

+541,t-t87 U 

+s~4,0ll0 U 

v-, c. 

8,840,022 59 

8,55ti,77:2 42 

» 1 20,649 17 1 • 1 ... :,. . l 485,250 17 
286 99 1 • 1 .U2,401 en plus. 

1 

(•) Y conip,;• lt• produit, t1lraordi11•in,. 
{') Com1•r0;,1rl les 11111!.rt,-p,,.!c do 10 C:c,nl.in,e1 d an-deuu,, 1 •• 

en",:loppt-1- •iml,rt'=c1. J,r5 c-S1r(,es-correJpo11Jance-. lèJ ,rL;firc-J•lalit&, 
une 1,nume de fr. ,.108-45'. n1op.1aa1 de la. wah·ur ,lu tïmbret•pOJIC 
ile 5 ccnli1nt1 tmplo)t'' pour eompl~ltl' J"aff"rancbi~st:mC"nl ,fcs 
car1es ... correspaudeeee, et une autre de fr. 1• •~·94, moqtaol de ta 
r•lrur cles ti111l.re,1.•11ostc iaf.;rit:urs â 10 .:c:11Lirna, arpliqué-.1 sur 
le, lettres, (A. M. du 31 août 1873.) 

{>J Comprencl Je:-, timbr,:.1 ... rosle inJ~ritt1r1 1 10 eentimes, cL une 
,ommc ,le fr. 6n,9:iJ-10, ,no.,t.lnl Je la v•lcur du limbres-potle 
rie I o eenumes et au-denus. trnployis 1-'0Ur l'olfrauchisstmtol du 
jou,naus et dits imr,rirn•:s. 

(4) o.-.nt fr. 1Îo,9<>9•3o pour le .,,.ice i111i,ieor, el fr. 46,408-95 
potJr Je .h:rrice rn•c-rn•liuoaJ. 
($) Dont f,. 86,u5-5o pour le, rernises sur lei ol,oonernt111J; 

fr. 1 i5.7 l ,.85 pour JcJ re-rnins ,u, lr.1 "ncai1.ltn,enlst et ,6.154 r,. 
pour 1lroi1 Je l,ohe. 

(') Dont fr. 3-50 au dfp~rl, ri fr. 6.3jo,9:i l l"•rrirée. 
(;) Il y •ura i Je.luire ultêrie11rement de cet arlidc le, recettes 

po,1alt:, à rcmbouuer ~ I:, Compagnie Je, p••111e!.ots du Brisil, do, qu'elles s'tl••crool a fr. 1~,ooo t:o,lroo. 

et chiffres-taxes vendus en ·i874, et comparaison m1ec les 'résultats de 1875. 

TITÉS. 

,ENVELOPPES TIMBRÉES. CARTES-CORRESPONDANCE. CHIFFRES-TAXES 

1 relit format. ! Grand formai. 
1 TOTAL. 1 Ob,~rvalion1. 

•'• 1 " 1 Am A I A 40 centimes. 1 franc. 
Simplts. réponse paytt. 10 centimes. 20 centimes. 

772,824 221,nl6 423,0ül i86,51ti !l,698,020 "·'" 1 :i,9?55½ S8,.(!;ï7 87,428,~0J{ 1 (•)A partirJu 
(') (') I" ,o,il 1873. 

702,526 214,809 527,5!H 155,544 4,44:':1,634 li0,ï67 4,:':116½ 50,875 80,667, ti87½ 

----- 
70,498 6,!507 915,667 52,971 1,25:,2861 D I · 1,,:9 

1 
• 

~ f7,22!i 
6, 7f>O, 60{ 

" 1 » • 1) 1,416 en plus. 

I.EUR. 

Fr. c. F,. , 1 F,. ,. F,. ' 1 F< ' 
Fr. c. Fr . .-. F• , 1 F• , 

509,129 60 221,516 • 46,556 71 20,494 6~ i81,,9$6 • (;,254 20 :i915 ~;,; 7,601 ,o i ,256,966 55 

280,950 40 214,809 • 56,011> 5{ 14,667 84 22~,281 70 6,976 70 4:il 6:5 7,974 60 6,807,700 68 

28,t:9 20\ 6,007 D, I0,523 57 , .••••• 
1 
••.•• .,o 

1 
. 

1 
143 90 

1 
" 

285 20 ~ 
-420,2?>9 85 

1) • » • t ,722 se D en plus. 
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N° XLIV. - !llouvement des corresptmdunœs d'ap1·ès les 
-· --· - -.. 

LETTRES TRANSPORTtES A L'INTtRIEUR. LETTRES . • 
.. TOTAL GENERAL. 

IJm !e rayon d1 30 kiloniHm. Au dt!il du rai·on de ?,O ki!oru. DE ov t•oua L l!TIIA.NGl!II. 

C, 0 <, •. ~ :, :, .. 
C"' -;:"' Ç" D"' 

a ...,..,..5E""' NO'"BRE ~ 4 NO•BRE ..!! e,. l i 2- .; ,..,.,.".,. "', ., "-;; ë "' ll " = ; :: ë :; .; i: 
-~ .!::! ~ ·- ~ u ,-. - .: , ••. ~ •• 

UE LETTRES ~ _; t l DE LEt"fJtES E ~ ~ 1 ~ .i .: 't ! _; ..z l 
E ë; ~ ~ f ü ê ~ HOMBRE. ~] E ~ NOMBRE. f =i â? 

& E g r, A. i IO<talien E g c c. s ii n ~ s ~ o P.. 
:.È : :.~ ~ ~-~ ~ :~ ~ 

tO centimes, -< g_ ~ et au-dessus. < 8_ ; < i ; < i ~ 
~ e f 2 
o. o. ;:a. s:.. 

(•) I', •J,. (') P. •J.. (') P. •/,. (•) P. •/o. 
Ht.'t7-·184S. 2,863,789 • 3,646,5!15 • 2,628,362 » 9,138,706 e ,-----,----1-----,- 
~849 • 3,053,206 0.6-1 4,209,0ii ~5.i3 2,875,ooo 9.38 10.n1,ii1 40.93 
~850. - 3,455,886 13.rn 4-,-i51,&5o 5.76 s.osr.œe a.90 10,89.i,536 1.41 
~851. 4,011,s:20 ~&.oo 4,909,793 10.2v 3,-i-91,436 46 89 H,i79,063 ~+-5, 
rn52. 4,519,.fOJ ~0.82 5,728,966 16.68 3,680,000 5.-iO ~3,928,067 H .6-1 
1853. 5,340,096 ·18.16 6,3W,982 rn.26 4,0-16,570 9.-15 ~11,673,6'8 0.SJ 
18M. 5,849,5G3 9 5,\. 7,080.343 12.08 .\,406,1!!½- 9.îO n,336,090 rn;60 
◄8115. 6,193,SJI !'.>.89 7,404.390 4.58 4,700,000 6.Gï 48,"298,221 5.M 
i856. 6,316,325 1,98 7,869,296 6.28 4,950,000 5.32 -19.~35,621 4.58 
~857, 6,9!>8,203 10.46 8,-146,330 3.52 5,-125,000 3.M 20,t29,IS33 5-î2 
1858. • 6,sio,ooo -2.13 s,375,ooo 2.s4 5,425,ooo o.ss 20,Gto,000 4.88 
4809. 7,916,740 -16.25 8,307,208 -0.80 5,5î3,20t 2.73 24,797,452 5.76 
4860. 8,B2fl,634 7.69 9,006,868 8.42 6,428,3i4 -15.34 23,960,816 9.93 
1861. 8,626,592 -U8 iO,ot>S,308 0.23 7,0-~,328 f0.67 26,299,728 9.76 
·1862. 9,J8•1,H2 (U3 10,589,6\4 2.7!} 7,235,176 1-îO !7,005,992 2.69 
·1863. 9,90-1,4~0 7,85 H,635,660 !l.88 7,9rn,632 9.36 29,-i49,732 9.05 
486-i. 10,38B, 128 4,88 ,f 1,886,680 2.46 8,H9,rn6 2.86 30,4H ,OOi 3 26 
t865. H,3:53,680 !U2 ,\3Y77,008 40.85 9,169,836 H.66 33,700,5U . rn.82 
·1866. 12,762,048 l':UO l3,n7,4H, ~0.46 9,529,rn-l- 3.92 35,408,568 5.07 
1867, . 12,1103,800 -2.06 13,i:i97,5H 3.66 40,87'2,862 H.20 36,074,473 4.42 
1868. ~3,400.998 7.17 14,H<l,5!H 4.rn H .062,.S93 L74 38,627,082 4,.,n 
1869. H,34-0,51î 7.07 H-,&32,059 3-30 H ,Gl-3,801 5 2!) ,\.0,6'25,3î7 s.n 

Tm llNWOltME A 10 omn,,. 
(loi du 15 mal f870.) 

Lallr,s lransporlirs il l'iotérieor 
dn roraume. 

•. .; 
g =-:: E ·; ~ ;i 

NOMBRt. ~ -~ ~ °t s \. ~ ::::. 
~~-ig~ 
< a,..g ~ 

1 

1 
P. o/o. 

rnlr7-1848. 6,510,3U • • » • " • ,, 

4870. 3'2,763,835 H.05 • • H,318,696 5.79 '5,082,531 t0.97 
1871. 36,393.474. H.08 • • 15,74~,622 'l7.7!) 52,135,096 t5.6.i 
1872. 37 ,î'i!l,,418 3.79 • » HS,415,998 -2 07 03,491,476. 2.02 
18731• 39,348,023 ,L1û • • ·16,306,836 5.78 55,65i,859 .\..63 
187ft, 41,1'26,826 4.52 • • 16,900,802 3 G!I 58,036,628 ,i 27 - 

P. 0/•. I'. •/•· P. •/ •• 
Moyenne ( <lerui, 1848. . t ,331,403 20 4~ • • M9,~6 20.89 1,880,68!) 20.57 de 1·,orm,nl11ion l pcnilanl lu5 :in· 
annuelle ) nées précèdon L 

des lot<m \ 18J~. . • . . '2,356,l.i86 8.!H • • 4 ,0-i8,R68 0.+8 J,iOS,555 8.8f 

(1) D'après l'exposé des motifs présenté à la Chambre le 27 avril ~ MS. - Une stausuque prise au commencement de 
pour la correspondance étrangère, 2,ïtil _IH!l lettres; et pour les chargements 2\,357; soit un total de 9,04-8,886 lettres. 
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mtnjewues fournies par des dénombrements partiel». - {847 à !874 

CARTES-CORRESPONDANCE 

de tl (!(,Ur l'rnl,nm de ou pour l'dranger 
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX IMPRIMtS. 

NOl'll8RC NOMBAE NOMBRE HOMBRE NOMBRE 

1----1---1---,- 
• 

,, 

D 

,. 

D 

p /):o 

• 

1 

p ., 

J oOO 000 

3,378,461 

2,bt'i 280 ,- 2b 49 
2,706 283 7 61 
2,7bG,J00 
2,998, 'i6b 
3,821,211 
3,8-5~,'i&b 
3,913,b00 
4,321,82/t 
3, 9!l.>,0a6 , _ 
ft,219 9a6 
lt,li 1 l ,'120 
4,63?,408 
'•, 7J5,120 
b, 11.,3,720 
:1,603,b20 

1 85 
fi 79 

27 43 
0 88 
2 011 
9 87 
7 b6 
b 63 
4 66 
b 00 

b,bl8,084 ,- 1 b4 
6,396,520 4~ 91 
6,70&,180 4 St 

1 

'• 200 000 1 
---.---1---- 

p o/u 
» 

11,410,400 » 

14,000,000 22 70 
14 lb0,000 1 07 
16 ,O'>b, 000 13 16 
19,669,000 22 ~l 

21,510,227 9 36 
22,820,G3I- u 09 
23,302,7112 2 11 
2S,!1tl ,318 22 OJ 
26,JaS,020 - 7 33 

3 39 2~,f19J,710 •- 
26 ,992, 160 
26,722,280 

b 88 
- 4 00 

2 22 12a,837,3121- 3 31 1 I0,9Ga,91(, 
27 ,92a,884 
40,119 300 
JS,360 672 - 4 68 
38,966,382 l es 
40,822,967 4 7G 

1,300,000 

3,789 000 
/1,000,000 

4,2JO 0001 5 b7 
3,211,000 - 23 38 
3,872,000 
ô,060 .~07 

4,842 874 ,- 4 30 
o,0i0,621 4 08 
b,7t>8 792 
6 Gfü,,4o2 
'i ,7'l't ,9~0 
!) 007, 28ft 
9,228 232 

12. 1,0.i-, os~ 

14 6lîl,, 31,5 
1 (, /18) 618 
17 980,G,7 

p "/o 

b 75 

1:J.4 7 
30 G9 

H 2o 
fo 80 
Hl 89 
1.> 0~ 

2 '•o 
18 83 
fo ?o 

18 O'i 
12 i-2 
9 O& 

• • • , • ' " 0 » J) 

• . . . 7,961 ,(160 18 72 46,871 ,':>39 14 82 18,12b,f98 0 80 
68l,fib . b, 171 . 6,851,572 - 16.i!J l-9,i03,536 b 40 f 8,033 253 - 0 :,i 

3,088,,H0 3'12 î2 6,591 27 38 7,337,252 7 08 51,2~3,101 3 'i2 22,018,72~ 22 ~o 
4 ,5~7 ,3~~ 51 32 rn,no H4 57 7,966,712 8 b8 b2, 7 i! ,b2\ 2 9'l 20,%7,383 17 93 
5,970,5i9 28 19 65, 'lVi! 30b i6 8,426,711) 2 00 58, 82',, ')98 ·11 4î 30,0'14,207 fo.89 

:-1 - • 1 • , 1 . 
:.,01 • 

: .• , 1 1,89:3i01 

, 

• 
1 

• 1 • 
1 

• 1 311,,038 2,761,028 4 l ,~O 

Ievrier 1847 donne, pour les lettres à rn ceoUmes 21724,4.7/t Je Ures, pour les lctt1 es a 20 centunes , 3,728,526 lettres , 

42 
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N° XL Y. - //aleurs déclarées, articles d'argent, objets recommandés et û remettre par 
exprès. - Lettres tom,bées en rebut. 

Comparaison des années 18H et i875. 

C:baraemen111 •H•c dëctarallon de ,·•leur pour l'Jntérleur 
c& pour l'étr11ngcr. 

Noml,re de leth es avec valeurs déclarées{') 
nlontant des somm,·s déclarées • 

Preduit. . . { JJOr~ • • '. • • droit proportionucl. 
Nombre de lettres perdues on spoliées . 
Montant des valeurs disparues et des remhoursemeuts effectués 

Mandat• d' 1trllclc• d'ur"enC pour l' lntërlcu r et pour l'étranger. 

Service intérieur. i 
~Crl'iCC'S 

inleruatiouaux. 

No111brc de mandnts étuis 
Mo11ta11t iles sommes déposées 
Produit du cl, oit proportionnel l ~ombre de mandats émis. 
l\Jo11l:111l des sommes déposées . 
Produit du droit proportionnel. 

ObJet,s reeomm11ndé,,:. 
Ordinaires, /1 drstinalion de l'intérieur et clc I'étrangcr. 
D'office 

Totaux cl différence. 

Objct,s h remettre pnr exprè1t. 
Déposés pour l'intérieur. 

l'élrnngrr. 
.Distribués il l'mtérieur el originaires de l'intérieur et de l'étrungcr 

LeUre• tornbée11 ·en rebut (rcfosécs, adressées i1 tics personnes 
iucounues, 11011 réclamées, ere.). 

Lettres de l'Intérieur pour l'intérieur 
- de on pour l'érrnnger 

Totaux cl différence. 

LeUre11-rcbut ,-emh1e1t CD dl11trlbutloD et plocél'# 11prè11 onver­ 
&ure ou 'l'érlOentlon, 011 renvoyée,. aux officc1J étrn11gcr11. 

Lettres de l'intérieur pour l'intérieur 
- de ou pour l'étranger . 

Totaux cl différence. 

LeUre• restée11 CD souO'ranee, 
Lettres de l'intérieur ,,our l'intérieur. 

pour l'étranger (renvoyées par les offices étrangers) 

Totaux cl différence. 

Rapport p. •/o { rcplaeés (ile l'intérieur pnur l'intérieur) . . 
des rebuts - ou renvoyés (de ou pour l'étranger) 

l,cUrel'S réclaméetJ e& rf:trou"FéetJ. 

Lettres réclamées • 
- rel rouvécs • 

Ilcste, lettres non retrouvées. 

,\NNÉES DIFFÊRENCES 

1 

rour 

'187-t. t873, t87-t. 

231,442 (2) 194-,4!"15 (~) + 56,089 
181.i,7!)1,:'>45 76 156,469,850 151 +~0,521,704- 2!"1 

49,739 26 41,425 40 + 8,515 86 
117,457 2::; 10.4,012 90 + 15 ,4-2i 51S 

4 4 " 
720 " 1,400 • - 680 • 

911,090 (~) 812,264 (5) + 98,851! 
ti2,99I, IOO 60 45,9::i!J.586 lit> + 0,051,715 ss 

170,!!09 50 14::i,54ti • + 2a,a6i so 
l'.U,731 108,51i2 + 1ti,579 

!i, 848, 2ll9 28 li, H57 ,225 07 + 691,061S 51 
45,0Sfi 54- 41,197 11 + 2,789 2~ . 

424,051 592,490 + 51 ,1141 
80,!l41i 86,421 - !5,-i-76 

!iU4,976 478,911 + 26,06tl 

13,941 11,400 + 2,!"141 
1,450 ·J ,22G + 20,j: 

2ti,507 20,768 + ti,1559 

94,067 87,261 + 6,806 
H4,91!i 61, 1215 + 5,7!)0 ------ 

1158,082 148,586 + 10,ti% 

H,408 42,568 + 1,840 
li5,672 (6) 415,61:SB (') + 8,014 

--- 
98,080 88,220 + 9,8154- 

49,fülO 44,693 + 4,966 
H,24:i rn,467 - 4,224 

60,902 60,Jli0 + 742 

47 21 48 78 - f 1S7 
82 68 74- 69 + 7 !)!) 

5,795 5,2:Stî + li38 
1,746 1,2;13 + 493 ---- 
2,0{7 2,002 + 415 

{1) Le nombre de lettres de l'espèce, originaires de l'étranger, est évalué pour 1874 à 26,97;.i, Pour 1873 cc chiffre était de i:S,964. 
(2) Dont t!J4.68~ pour l'intérieur el 56,7:i7 pour l'étranger. 
(~) Doul 174,331 - cl 20,122 - 
(4) Y compris 210,781 mandais émis pour le service des abonnements et des encaissements. 
(S) - 184-,680 - - - 
(") Dont 31,0.«) renvoyées aux offices étrangers. 
{7) - 29,ti!IS 



No XLVI. - Récapitulation des renseùpieïnents statistiques concernant le mouvement postal en 1874, et comparaison avec les résultats de i875. 

DÉSIGNATION, 

LETTRES 

ordinaires. 

" -~ . ~ ... ., .. " ..,,.., .., __ ..... ....... ..,.,.., 
"'~"'g 

~ 

. .. .•. 
-0 
;; 
e s 
ë 

exp•••· En11mbl~. 

DE ssnvrcu 

-~ 
C 

~ •• 

~ e ,.; 
e -t I Ens1mhl1. i~ 

Totaull . 

:.J 
'-' ;,: 

V: ~ 
w z. 
1- 0 ::: ~ <,.,, 
<..) c..:.:: = 

Ë '-' 

,..; 
;:, 
< ;,: 
C: _, 
0 ..• 

V: 
~:.a.: 
Ë ë: 
::! 

,,.; 
lr. s ..: j:: 
z: 
~ 
ü ·~ 

,,.; 
u: C: 
~ 
"' < Q ,.,, = u: ë: 
< Ill, 

.È 
~ r:: 
c:c 
l: : 
~ -i: 
-Ë 

~ 

<il 
1- 

2 
'{!. 
~ 1,: .., 
:Ill 

!BONmn:m 
d11mdts à !ft ptisle 

.. 
0 

Ë ~ ..... 
.!. ] .. .. n 

.. :. ' 

E 5 .. .. 
.!_ i 
•• !: .. "' n 

' " " =· .... :: e 
0 •• ·r.i ,., i, 

;:~~ g.:: ~ e ;g 
't: R .. .., 
i 

i l ., - 

"' - ~ -~ 
~ i ..• •. 1--:.. 
1-- ••• 
5 M O-! 
t ~ 

t 
,1 
l ,tounmonl à l'inl~ri•ur. 

Mouv.emrnt intrrnalignal 
hx.pédhion.s. el rècep­ 
lion.,) , • . . . . .• 

RèsuhaUcOf''~.spondnnts 
pour l'onnh 1873 .• , 

40,622,017 

16,501,884 

1w,os.;1 28!1,0111 20,00, 

63,7321 337,0561 7,IJO 

41, l:?6,8:?0 

16,009.803 

1----1--1--1-1---- 

1'ou•x po~r 1674 ... J ~7,124,501 J :SS,~171 S:!!>,973] 27,737 1 5$,036,628 

! 
1 

6,0S7,~561 

( 

7 ,852,8881 

1:----1--1--1--1---1--- ---1---1---1--- 

54,~15~6:?4 210,417 j S00,82~ 1 21,0(H ~5,M4,850 

1 I Dift'èrenm ponr 1874 .. l+2,2!lS,~,7 l+ls,0001+10, 1491+5,743 1+2,381, 769 

s,ooo,!ll'ol 6, ,Ss1SI 11,oos,s:isf 49, 195,3M 

50,:m;i l,GJZ 

-··- '---l---l----l----1----1----1---1---,---,---■---,--- 

~ lSSI 16,~67 ,llOO 

00,1001 8,l'.?6,716I 00,lr,3,314 

sa,s2,j ; ,900, 1121 G3,tm ,571 

5,970,M9 

GS,312 

0,03!>,661 

4,0,3,401 

S3i47Sc,094 

5,349,604 

5$1825 1S\IS 

:.:?,'71115:!,1 

24,803,512 

5l!OO,G!!1 

30,0'Ji,:!07 

23,967,383 

+ 174,r.68J-h,COll+ 100,00~1+2.~H ,773 f+I ,362,400 l+o,~4,0741+1, IW,8~4 

46US71 4!U51 

O!S,,03I ~ •• u 

l ,0&7,19UI 75,405 

l ,066,312j 72,774 

1).1,087 

M,9U 

(') f 
700,318 

( JG0,"7 

l~l,731) 

4,S41 

I') 
ISS,082I 825,0401 169.~7I ,,Ml 

(2) 
1,~,386I ,u,9211 1~2.m1 ,.ou 

SlS 430,96' 

835 I 439,90, 

796 1 ~.34! 

----1:-----1----1---1---1---•---1---•--1--- 

+ 20,87SJ+2,691 1+10,~001+~. t:!2l+1t,79GI + 497 1 + 3'J l+~.62!! 

(1) Dfùuolion foil< de !!I0,781 , •• nuets ~mi• on 1674 pour le servtee des obonnrlllcn1s el des cncoiuem,nis. 
(2; - - 184,6~0 - 1673 - - - 

,..... ..•. a, 
-.J 

•.....• 

,......., 
2 
0 

~ ,i,-, 
C,I . •....• 
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N° XL VII . ..,;,., Tableau cQmparati/ de la 

BELGIQUE. AIJ,EMAllllE. AUTBiCHE ET HOllGRIE. 
: 

.,; LETTRES = l. •·• ... -:;,,., =· •• •.... - fi i • • .... 
Ide ou polll' l'étranger./ 1 

• s ·i .... 
z polll' l'iaürim. de 1eniee. EJl!EIIILI. ~. r::::, l'i-•-' •• • .!. •• • z .• ! .. •. 
C .. ·- . - ... .. :; .. ; POPDLlTIO! de· ... 4• "' NOMBl\E 0 " . 0 •• ,1 ;:. ' • ;: ~I 1 àj I TOT~, 1 .. i, 1 ~ 

LITTIIS, ◄ •• • U1'.TIIS, ◄ ••• .. .. ;I. .. •• • 
TOTAi.,, 

.... ... •• .., ; . -~ TOTAi,, a.:a TOTALo 
~ 

.. • "'= 0 0 0 0 .. .. " • " ... - ' . - 
1861 -t,782,255 19,185,400 ,.01 7,114,328 1.,9 ,,219,956 0.88 30,519,68( 6.38 • • • -· •. • 

1862 ,,836,566 19,770,816 ,.09 7,235,176 1.49 -&,Ul,4!0 0.91 31,417,412 6.'9 • • • " • • 

l8G3 4,893,021 21,537,100 '·'° 7,912,632 1.62 4,632,108 0.95 34,081,840 6.97 • • • .. . • 

1864 4,9((),570 22,271,808 4,51 8,139,196 1.65 ,,ns,120 0.95 35,1'6,1!4 7.11 .. • • • • • 
' 

.• 

ises 4,984,351 24,530,688 ,.92 9,169,836 1.s, 5,153,720 1.03. 38,f5',2U 7.79 • • • • • . 
1866 4,827,833 25,879,464 5.36 9,529,104 1.97 5,603,520 1.18 U,012,088 8,49 • •. • • • • 

1867 4,897,794 26,101,311 5.33 10,812,862 2.22 5,5111,084 1,13 42,492,257 8.68 • • . • • . 
1868 4,961,6H 27,564,589 5.55 11,062,493 2.23 6,396,520 1.29 45,023,602 9.07 • • • . • • 

i - 
1869 5,021,336 28,981,576 5,77 11,643,801 2,32 6,706,180 1,33 47,331,567 9.42 291,411,526 3(1.47 9,56 1'9,416,506 35,6 4,19 

: 

~l D.8' 204,653,000 5,74 1 70 5,087,826 32,763,835 6.44 12,318,896 2.42 7,961,460 1,57 53,043,991 10.43 299. 987 ,lijO 30,47 35.8 
,. 

(') 
37,075,649 7,%5 15,746,796 3,08 6,85l,ll73 1.34 11.87 368,402,IM S0,47 12.09 203,6'1,000 35,8 5,72 1871 5,113,680 59,67.,017 
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statistique du nombre de lettres par habitant, dans les principaux États de l'Europe. ___,. i86i à !874. 

l - 
ROJAUME-Ultl 

BAVltRE. FRANCE. ITALIE. PAYS·BAS. de RUSSIE. SUISSE, WURTEMBERG. Grande-Bretagne el d'Irlande. 

"' - "' .. 
1 "' "' .. .. .. "' 1 •• ., ~ ., .. ._. 

"' .. 1 •• I .. .. " . " ~.: " " "' a " a "' " " a " .. - ~ Nonabrc ~ .. .: ... 0 ... 0 ... ...: ... ... 
'" a .. - :;a tï :;a :D 1"'ombre '" a lWombre ]_ •. a l'"om.bre 

=: ! lloa.ltre ]_ Nom.bre ac; Nombre •• a Nombre l'fombre ïaï ••• ~ ...• de ., . !. :!. :! ••• ~ !. ..• - ..• - ..• - •.• ;! •.• ;! ..• _ ..• ! •.• !! 
de "' .,:;; de "' .. :; LETTRES z: .,:;; de z: .,:;; de "' .. :; de "' ,.:;; do z: ,.:;; de "' .,:;; de z: .• :;; 

0 " . 0 " . 0 Q • 0 " . 0 ••• 0 ••• 0 " . 0 ••• 0 " . ;: .Il ;: .Il ;: .Il ;: ,..a ;: .,.a ;: .Il ;: .Il ;: .Il ;: .Il 
LETJ'RES, ◄ ., . 

LETTRES, ◄ : = de ◄ ••• LIITTRES, ... "' . LETTRES. ◄ "'. LETTRES, ◄ : ~ LETTRES. ◄ ... LITT RES, ◄ ••• LBTT&ES, ◄ ••• ..• " . ..• ., "' . ..• ., . .. "'. .. .. "' . .. .• . ..• = :. :a l:l"' :a ; ~ SERVICE, "' l:l"' "' !! "' "' :a"' "' ; "' "' ; .. :a ; Di :a .. .. .•. ... .. .. .. .. .. 0 0 0 0 0 0 0 " 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 .. ., .. "' .. "' .. .. "' .. ., .. ., .. ., .. "' 

1 1 
. . . 275,197,700 36.0 7 .64 . . . . . . . . . 593,000,000 29,115 20.0 . . . 28,713,932 2.6 11.0 . . . 
. . . 235,254,700 36.0 7 92 ,2,000,000 36.0 2.00 . . . . . . 605,471,000 29,05 20.5 . . . 30,061,393 2,6 11.6 . . . 
. . . 292,952,579 40.0 7.31 85,000.000 40.0 2.15 . . . . . . (') . . . . . 33,311,271 2.6 12.7 . . . 
. " . 303,785,870 40.0 7,59 95, roo, 000 40.0 2.37 . . . . . . 679,084,822 29.07 23,0 . . . 34,325,916 2.6 13.2 . . . 

/ 

. . . 317,280,954 40.0 7.93 106,000,000 40.0 2.65 . . . . . . 720,467,007 29.09 24.0 . . . 37,045,866 2.6 14.2 . . . 

. . . 327,541,394 40.5 8.13 lll,000,000 40.5 2.74 . . . . . . 750,000,000 30,00 24.9 . . . 38,766,295 2.6 14.8 . " . 

. . . 346,403,990 40,5 8.55 116,0J0,600 40.5 2.86 . . . . . . 774,831,000 30.03 25 5 . . . 40,834,561 2,6 15.7 . . . 1 

. . . 3&'3,500,908 40.5 8.72 121,000,000 40,5 3.00 . . . . . . 808,818,000 30.52 26.5 . . . 42,820,318 2.6 16.4 . . . 
38,188,996 4.82 7,92 370,102,723 40.5 !1,14 132,051,387 40.5 3 26 79,780,750 24.0 3.32 . . . 831,914,000 30.76 27.0 . . . '46,015,547 2,6 17,7 17,901,736 1.78 10,05 

4\l,393,000 4,85 10,18 285,011,502 40,5 7,04 99,000,000 40,5 2,44 80,919,443 24.0 3.37 • . • 862,722,000 31.39 27.5 . . . 46,262,312 2,7 17.1 19,556,324 1.78 10,98 

! 
1 

52,347,670 4.86 10,77 309,721,609 39.0 7,94 102,000,000 39.0 2.61 99,166,532 26,8 3,70 41,658,043 3,65 11,41 912,000,000 31.80 29.62 . . . :;:J,913,683 2.7 19.9 19,149,714 1.78 10.75 

50.433,WO 4,86 11,60 354,6&7,682 39.0 9.09 72,000,000 39.0 1.84 (3) . . 44,453,616 3,65 12.17 1161,000,000 31.80 30,22 J.~,626,115 69.36 0.51 55,925,334 2.7 20.7 23,442,786 1.82 12.89 

55,348.9:?5 4.86 11.38 3H ,068,378 39.0 8.74 56,534,500 39.0 1.44 102,810,600 !!6.8 3,83 48,703,065 3,65 13.34 979,000,000 31.80 30.78 52,103,349 80.33 0.64 6l,;09,196 2,7 22.8 2!?, 756,320 1,82 12.51 

. . . . 
1 
. 

1 

. 
1 

. . 
1 

. . . 
1 

. . 
1 
. . 

1 
. 

1 
. . 

1 
. . . 63 ,252,8841 2.7 23.4 . . . 

45 
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N° XLVIIJ. - Tableau comparatif du tarif adopté en Belgique pour les pays composant 
I'llnùm, avec les divers tarifs applicables· aux correspondances à destination de ces pays 
avant la mise en vigueur de l'Union. 

P.1.Y8 DE L'IJ!UO!W, 

LETTRES. 
""5 = ~ ::: 
""' = •... 
""' .., 
:=:::i 
~ 1 Poids. ! Port. 1 Piids. l Port. l Poids. l Port. 1 Poids. ! Port. ... 
:;;;; - = 

JOURNAUX. AUTRE~ IÉCHANTILL•, I PAPIERS 
IHPRIMES, n'AFFAIRES 

Observations. 

Taxes générales de l'Union • • 

Allemagne et Autriche-Hongrie • 

Danemark 

! Voie de France('} • • 

- d'Italie (4) • • • 

- d'Allemagne (')· 

Espagne • • • •••• 

Égypte • 

~

Par Anvers. États-Unis 
d'Amérique. _ Ostende •• 

France. 

~

Par Ostende Grande- 
Bretagne, _ Calais • 

Grèce. 

{ Voie de France • 

) - d'Italie • • 

l - d'Allemagne 

Italie 

Luxembourg 

Norwège , 

Pays-Bas •• 

Portugal . 

Roumanie et Servie 

Russie. 

Suède • 

Suisse • 

. ::: 
::, 

Par 
l'Allerna­ 

gne, 

Par Varna 

- Odessa. 

Autres localités pour­ 
vues de bureaux de 
poste eutrichtcnst"). 

Par la ! Localités de la Turquie 
France. pourvucsde bu~caux 

1 de poste français (8J. 

Gr. , C• 1 C• 1 c, 1 Gr. 
(') l'l 

ftl 25 50 fO 1 ?iO 

Taxes antérieure■, 

rn 1 20 
,o 

fO I 60 

rn 170 11 10 
15 70 1 10 

:10 ,o 
Hl 50 

Hl 40 

fO 50 

:111 50 

7½170 
Hi 70 

Hi I 60 

15 

111 

,o 
20 

Hi ,o 
Hi 20 

ro GO 

15 1 50 
Hi 1 ,o 
rn 1 ,o 
10 I 50 

rn 1 40 

15 I 50 

ta 1 ?iO 

10·1 60 

.SOI • 1 so 
70 

60 

60 

60 

70 

?i0 

60 

70 

70 

90 

90 

60 

50 

80 

80 

60 

60 

70 

70 

80 

70 

60 

» 

• 

n 

n 

,. 

» 

50 

,o 
,o 
50 

,o 

40 

so 
so 

,o 
~o 
40 

,o 
50 

SOI fO 1 so 

!î0 

':i0 

50 

40 

so 
?iO 

50 

40 

C•. 1 Gr, 
(') 
?i so 

5 I 50 
10 

fO 

t4 

10 

fO 

8 

5 

7 

ta 

f1l 

8 

2 

110 

'° 
40 

so 
40 

so 

,o 
50 

so 

40 

50 

,o 
40 

12 50 

4 110 

10 20 

9 50 

10 

12 

tl 

11 

1lS 

10 

50 

?iO 

,o 
tlO 

so 

50 

40 

C•. 
l'> 
?i 

l:i 

ro 
lO 

u 
rn 
10 

10 

5 

5 

7 

Hi 

Hi 

8 

2 

12 

4 

1:; 

9 

10 

12 
(6) 
5 

H 

15 

10 

10 

Gr. 

?iO 

50 

so 

40 

50 

Ml 

50 

,o 
120 

120 

r;o 
40 

40 

c,. 

5 

5 

fO 

10 

to 
50 

50 

15 

8 

10 

so 1 12 

Gr. 

50 

200 

llO 

50 

c,. 

?i 

(3) Pour les loca!ilés au Ires 
qu'Aluandrie, porl Said el 
Suez, le poids du port simple 
des Jeures est rrduit à 7 1/2 
grammes, ef J"afTranchisse­ 
ment n'est valable que jus­ 
qu'au port ~gyptien de dé­ 
barquement. 
(4") Pour Alexa·ndrie, voie 

d'Italie, les taxes sont ré- ! 
duites comme il suit: 

Lettres nlfrancbies, 50 cen­ 
times. 

Lettres non affranchies, 
70 centimes. 

"O I Journaux,imprim.S.,échan- 
il tiUons, JO centimes. 

(5) Pour Alexandrie, voie 
10 d'Allemagne, k-s taxes sont 

réduites comme il su,t: 
l..eUres affranchies, 50 een­ 

rimes. 
Lenres non aO'ranchies, 

70 centimes. 
Journaux, imprimtlis et 

échantillons, 12 centimes. 

12 

200 1 50 

501101200150 

40 50 

50 9 

so to 

?i0 12 

,o 10 

110 I 11 

so 1 15 

50 I 10 

(') Pour les Pay,-Bas el le 
Luxembourg le port des let• 
trcs affranchies est fixé · à 
20 centimes, et celui des let­ 
tres non affranchies à 40 een­ 
tim~s par 15 grammes. 

(2) Le port des jourriaox et 
ries imprimés pour I• Luxem- ; 
bourg est limité à 2 centimes 
par 00 grammes. 

(6) Le port des imprimés i 
pour la Suisse, par la vote de 1 
France, est de IU eenumes J 
par 40 grommes.· 
(1) Pour les localités de la 

Turquie, non pourvues d'un 
_ 1 bureau de posle aurr iehien , 

Je porl ne se perçoit eu Bel­ 
gique que pour le parcours 
Eefge-alleménd-autr.ehien. 

(') Pour les localités de la I 
Turquie où la France n'a 
pomt de bureau de posie , 1 
l'affrancLissement n'est vala-1 
hie que jusqu'au port turc de 
dëbarquem- nt. I 

1 

N, B. Il n'a point été tenu compte dans ce tableau des réductions de taxe dontjouissent les lettres circulant entre les bureaux 
des frontières; ces ~éductions devant, selon toute probabilité, être maintenues. La question des taxes à percevoir pour le Levant, 
quand l'expédition aura lieu par paquebots français, reste également à résoudre. 
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N° XLlX. - Etablissement des télégraphes. - Personnet, 
Comparaison des années 187'* et -1875. 

tlltua&lon do r~111eau tél~arapblque. 

L l I Sur les chemins de for de l'Étot. 011g11cur 

en kilomètres Sur poteaux. - - concédés. 
des 

li,.ncs té-lt•grapliiquc~ Sur les routes ordinaires. 

établies Sous terre, dnns les villes . . . . . • • 

Ensemble et différence. 

) 

Sur les chemins de fer de l'État. 

Développement _ _ concédés 
kilométrique 

des fils conducteurs. Snr les roules ordinaires. 

Sous terre, dans les villes 

Ensemble et diflércnce (1). 

Bureaux télégrapblque111 ou'1ert111 au public. . l Dam les stations des chemins de fer de l'État. 

Appartenant à l'Etat. - - concédés. 

Dons les ~·illes ou communes. . . . . • . . 

'En~cmblc et différence. 

Stations des chemins de fer concédés où les appareils sont utilises aux 
correspondances privées. . • • . • • • . . . . . . • . . • • • 

'I'otaur et différence . 

.t.pparell111 télégraphiques en 111enlce. 

Système Morse. 

Systèmes divers 

Ensemble cl dilTércnce. 

Personnel. 

Fonctionnaire, cl employés 

Facteurs, ngréés, poseurs, porteurs('), etc. 

Agents nuxilinircs (') •••.•.•••• 

Ensemble et différence. 

ANNÉES DIFfÉRESCES 

u1,,. 1 
vour 

1872. 182&. 

2,007 f ,621 + 386 

1,481> 1,742 - 2~7 

1,iOO 1,3,:s + 01 
1 t 11 . 

1 

4,90!) i,7i9 + iOO 

H5,05:S 11 ,95(; + 5,119 
5,323 4-,080 - 1,657 

t ,9:.ï2 t ,855 + 971 

182 177 + 5 

+ i,!'l6, 1 20,512 18,!HS 

2!10 227 + 65 

82 89 - 7 

ilO . 111 - 1 
1 
1 

-i-82 ,27 + ss 1 

92 120 - 28 

574 5i7 + 271 

1,014 917 + 97 ,~ 57 + :; 

t ,o:sn1•1 %4 + 1021 

782 76;, + 17 / 
1 915 8157 + 1.i8 i 
1 1,210 1,278 - 68 1 

1 
1 
1 

2,907 2,900 + 71 
1 

(
1
) Non compeis 991 kilomètres de fils étnblis aux frais des compagnies des chemins de for concédés, cc qui 

porte à 21,U0J kilomètres Je développement total des fils au 1tr janvier 1875. 
(') Non compris 42 appareils en réserve, dont 27 du système ~lorsc et if> de systèmes divers. 
(
5
) Non compris les agents assez nombreux qui portent ries télégrommes à domicile, sans foire de ce service 

leur occupation exclusive. 
(
1
) On entend par agents auxiiiaircs, les employés des postes et ccuv des chernins de for de l'trat et des 

compagnies concessionn11ircs, pour lesquels la manrpulauon des appareils n'est qu'une occupation sceondalrc , 
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N° L. - Relevé du mouvement et de la recette des correspondances 
télégraphiques privées échangées entre les bureaux du royaume., depuis 
l'organisation du service des télégrapltes. 

A UGIIIENHTIOIC l ...... proporlionn,IJe de choque 
ANNÉES. RECETTE. année sur ln préeédenté. 

Obser·vatio11s. 
DF, TÜtc;".Uf:lfl!S. 

Mouvement. Recette. 

Fr. c. P. •/• P. '/• 
i81>0-181H 6,6!52 29,824 60 • • 

1852 9,807 51,747 60 47.43 6.45 

'18153 H-,159 ,.~ ,522 60 v •. 5s 42.71i 

18M- 16,719 !55,025 " 18.08 16.95 

·18;:i!S !7,279 1:12,2H 50 5.5~ i. !S5 

18?)6 32,862 71,28G 60 90.18 56.!S3 

1857 41,454 81 ,G47 • 26.09 t4.!S5 

18:S8 /17,675 89,514 o:s 1!'.S.06 !J • 5!.I 

181.I~ 65,461:i t26,297 !57 'f>7.5~ 41 .lt1 

1860 80,216 1li2,544 !JJ 2!1.!55 t2 .71 

1861 97,945 171,22!'.S 78 22.10 2.29 

186'2 105,274 176,645 25 7 .48 5.i6 
;~ 

1865 188,825 21-f ,063' 65 79.58 19.48 

1864 -'52,501 282,1:191 (i8 55.62 55.89 

186:S 552,72t 54!5,28~ 42 51.87 22.-19 

i866 692,556 407,t552 " 108.14 t8.03 

1867 817,6!52 4ti~,740 60 18.07 t :5. 27 

1868 972,058 549,265 20 18.88 16.95 

-f86!) 1,108,757 598,759 70 14.06 9.01 

1870 1,545,118 744,641 • 21.14- 24.57 

1871 i,560,675 856,1'.l85 li 16.~0 115.05 

i8ï2 1,1>89,544 867,448 2ti 1.84 1.27 

1875 ·I, 759,817 955,160 > 9.47 10.H 

-187~ 1,849,975 1,0i!'>,400 50 6.55 6.51. 

Totaux. et 
moyennes. 12,985,220 i,574,552 54- 50 " 16.57 

1 
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N° LJ. - Correspoïultmees télégn,phiques échangées entre les bureau» du 
pays et ceu» de îétrtuujer, - Corre~pondances de transit. 

Comparaison <les années !874 et 1875. 

a. CORRESPOSDANCES INTERNATIONALES. 

RELATIONS ltLtGRAPHIQUES NOMBRE DE TÉLÉGRAMMES. RECETTES AU PROFIT DIJ RÉSEAU BELGE. 

DE LA 

•:s 1 SH.1 Eli l 873. 
IJifirmn 1 Diffirmn 

Belgique am les pays ci..Jessm. pro- EN J874, EN ~873. pro- 
porllonndle, portionnelle-1 

France. 107,611 
P. •j,. 

21t5 ,001 1S 206,760 51 P. •f•· . 18!1, 1,:s + li½ + 4 
Suisse • . . lt,177 I0,269 + !} t2,505 ,, 1 l ,!i86 8~ + 6 
Italie et ~lalte . . 11,806 11,116 + 6 15,178 6!1 i2,!i82 80 + !I 
Espa~ne et Portui;al . ,,.reo 4,~I - 8-i !i .ois 01 t5,?i~O 12 - IO½ 
RoJaurne-Uni {Angleterre, t 10,7!•6 110,515 + ½ 1'22,fl81 82 12',358 21$ - t; 

cosse el lrlonde). 
Empire allemand . tlSS,812 162,l-97 - 2½ 167,472 . 171,484 ltS - 2½ 
,\utr;che-lJongric . IB,0!17 i9,Si,6 - 10 17,496 • 22.-Œ!î • - 22 
~'.tais scandina,·cs (Danemark, 16, t37 14,097 + 7½ 17,468 715 10,762 » + 4 
Suède et Norwigc). 

Russie • . • • • • • • 15,((H t2, Oi!) + 19 17,468 ~ tli ,469 ~D + 13 
Servie, Roumanie, Turquie et 4,?fü7 4,074 - Of ~,"'" 61 6,0(H 45 - 12 

G,ëce. 
Pays-Bas • . 127,460 110,662 + 6½ 150,439 51 122,480 48 + 6½ 
Grand-duehé de Luxembourg. 12,767 12,Ht + 2½ 12,727 40 t2 ,5{i3 ~8 + 5 

1 Amérique . • . . • . . . 4,!587 4,310 + 6½ 5,5ti0 79 ?5,553 • + l 
Asie Mineure, Perse et Indes. 5!'i7 5~7 + !i½ mu GO 664 ~(j - 2 

Afrique (ÉJ!yptc cl Algérie). 1,288 f,4U - 9 1,.(80 96 f ,744 20 - Hi 

1 Totaux cl moyennes . . 693,?SOI> 676,503 + 2} 7-U,079 113 73a,70-i- 52 + 1 

h. CORRESPONDANCES EN TR,\NSIT. 

TRANSIT PAR LA BELGIQUE NOMBRE DE TÉLÉGRAMMES. RECETTES AU PROFIT OU RÉSEAU BELGE. 

ru mmpudHUS léllgnpiiqau éckaaglei 1 1 ••..... Différence! J 

pu lu P'!' ci-dmeu. E~ Hl1~. sx ~873. pro- El'! ~874. g~ 1873. pro• 1 

1 
porsionndlts po-rtioonelle-~

1 

P. 0/o- P. •/ •. 
Entre l'.\nglettrre cl I' ,\ llerna- 12!1,!Wl 7lS,053 + 7:-l½ Hl,.iM61 86,561 28 + 7:s½ 

ï;nc, aboutissants compris. 
1 F.ntrclcsPoys-llasctlaFrancc. ~0,019 .{6,521 + 8 68,102 76 63,25(1 06 + 7! 

- la Suisse. 7,171 6,M1! + li +,2IO 17 4,fl26 157 + 4½ 
- l'Italie •• 8, !56 9, 5:;4 - 10 4, tlSI 15 4,~98 83 - 9½ 

Entre les Pays-Bas, l'Espngne, 3, 1!11 4,5i5 - 50 5, 1111 116 4, t" O::! - 2!5 
cl le Portugal 

8,412 11,254 Aulrts transits l') . . . . - 215 7,852 88 11 ,4'53 ~6 - 51½ 

Totaux et moyennes •• 206, 7.U 1 1!)5,350 + 5!:i 238,867 11 175,617 52 + 57½ 1 

' ( 1) Entre le grand-duché de Luxembourg, d'une part, et les Pays-Bas 011 l',\nglcterre, d'autre part; en Ire ln 
France et l'Allemagne nord-ouest; entre les Pays-Bas d'une part, la Turquie, l'Allemagne, l'Asie et l'Arriquc, 
par la France, d'autre pari. 

41, 



l ;-.; .. 2i~. ] ( t i4 ) 

IS0 LII. - Tableuu indicatif de la progression du mouvement et de la 
recette el de la 'réduction successive des taxes, depuis l'organisation cfo 
service des télégraplies. - Correspondances privées en général. 

AUGUIITATIOJI 
tlOPlllJ IOm NOIBAE propar&ionntll• de cl,aque ann,• 

ANNF.ES. IIECETTES. 10, b .,,,,,.itnu. 
par 

DE TJ!LÉCll.UIJlf.S. 

MouvemenL 1 TÉLhGllUI.I!. Recette. 

fr. <- P.•/• I' .• ,. fr. e. 
18!:i0-iS?H 14,0215 88,li74 6!.i " , 6 52 

~ 
18152 27 ,2\ï 1G5,975 G5 9lh06 87 .-17 G 09 
1855 ?>2,0150 2Ci1:U.i51.i 1,.7 9! .24 159.99 15 -10 
18?:i/f- 60,415 280,84?> 62 -16.0ï '6. 77 ,. 615 
1815~, 6 t ·'•'•? 2615,959 G7 1.70 --5.51 4 55 
i8!Hi 09,275 5159.1>79 !)?j 61.57 55.2t 5 62 
18157 HO,O?iO 407,011 67 t9.02 t5 ,19 3 42 
-1858 H?>,726 4·15,026 155 22.41 1.70 2 84 
-18?:i!) 196,240 506 , 006 ,.,. 511-.66 22.215 2 !57 
18(i0 225, 8i!) 1527,745 75 Hi.07 4.50 2 54- 
1861 268,968 588,ti.52 GG ·t!UI i 1 .?52 2 19 

l 1862 291,787 60!5. 04-1,. 86 8.48 2.Sf 2 07 
·1865 lt-fG, H5 612,565 01 42.û-f 1.2f 1 47 
1864 546,4!.17 789,599 07 51.55 28.9t 1 44 ti 
i861:.i 674,05ï BM,640 41i 23.54 9.66 -t 28 

186li 1, 128,00~ 062,215 09 67.5ti H.16 ,. 811 

-t867 1,288, 7f9 f , 071 , 468 04 14. 21> 1 t . 51S "85 
1l:û8 1,1502,599 -t ,-197 ,i02 55 16.60 -tf .75 "7!W 
1869 i,722,586 1,525,055 70 14.(i4 10.152 Il 77 
1870 1,998 ,'t12 1,5154,061 57 iti.01 17.46 • 78 
18H 2,580,266 1 .ssa, :.!Oii 07 i!l.H 18.95 • 7715 
1872 2,407,563 1,775,25! 90 1.11,. -4.06 "751S 

1 1875 2,M9,ti40 1,864,681 64 6.74 ?S. t 6 n 721S 
(Il 12) i874 2,750,225 2,005.1S79 47 7.05 7.4?, n 727 

Totaux cl 

1 
moyennes. 20, 946 ,'575 20,559,79ti 24 28.02 t6.00 "07 

{
1
) Y compris les recettes de fr. 2,56,-85 cl de fr. 2,867-~0, pour redevances des Compagnies de chemins de 

for concédés cl transport des lettres p~r exprès (v&ir fi· 02). 
(') Ce r•roduit est calculé sur le chiffre de fr. 1,m,s,:H7-H constitunnt ln recette des t!!li'grnmmcs propre­ 

ment dits (r:oi,• le tableau de ln p. 64). 
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N° LIU. - Renseignements divers pom· {874, et comparaison avec ¾875. 

<:01·rr•poudaneea prh·éea. 

1 
~ à so mots ...•.....•. 

Classement des télégrammes 'i!f à 30 - •...... 
par rapport au nombre de 34 11 40 .. 
mols : Chiffres proporlion-1 
ncls pour cent. 44 à 50 - •.•.. 

Au delà de 50 mots .. 

l Télégrammes simples ... Classement des télégrammes 
par catégories· Chiffres pro- - complexes. 
porlionnols pour cent. t 

_ - urgcn s •. 

Classement des télégrammes 
par rapport à leur objet : 
Chiffres proportion nelspour 
cent. 

Dépêches d'État . • . 

Nouvelles de bourse . 

Transactlons commerciales. 

Correspondances de journaux . 

Afl'.iires privées ........• 

Longueur moyenne des dé- \ Nombre de mots .•.•...... 
pêches. · 

Erreurs de tbnsmissioo, de I Nombre d'erreurs sur ~ ,000 mols 
copie. transmis ou reçus • . . . . • • 

Dépêche• de aenlec, 

Mouvement : Nombre de dépêches transmises . 

Nature dos communtcauoos ,( 
Proportion sur fOO dépê-, 
ches. \ 

Service !Mouvement des convois. 

ch~~in Colis égarés ou dévoyés. 
de f cr· A fl'a Ires diverses. • . . 

Service des télégraphes 

des postes •• 

de la marine . 

il87ol. 2., •. 

RELATIONS 

• li • 1 ialtnalit-1 iall . eam I itlerulit• 11 nmu. utu. n · ults. 

9.U0 85.49 9.\-.H 85.92 

3.22 9.'i0 3.'!f 9.53· 

2 24- 3.23 2.24 . 3.H 

0.21 0,74 0.21 0.68 

0.'!3 0.84 0.23 0.76 

86.39 86,9i- 

H •◄6 ~0.66 

1 
2.45 2,40 

0.41 0.67 0.40 0.60 

4 66 40.50 4.66 rn.M 
38.39 52.71 38.46 IS2 9i 

f.21 L85 L23 L84 

55.33 34-.27 55.25 3+.43 

rn.n rn.03 rn.-1-0 rn 9t 

2.38 2.u 

~ 
~ ,2~6,513 .f,006,873 

.... l ,,_ .. l 
23 96 91 .oo 'l3.85 94.~G 

f'iU-5 H.36 

5.91 5.87 

2.94 2.87 

0.15 • 

400.00 too.oo 1 
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N° LIV. - Siruation dit matériel de la marine. - Personnel. 
Mouvement de la navigation dans l' Esctnü. 

Comparaison des années i874 et 1875 . 

$Jh1aUoa du ruatérfel. 

Bateaux à ,·apcur • 

.Bateaux-pilotes el lmtcaux-pharcs. 

Nnvirc-écelc et ponton-transport 

Emba rco lions à y a peu 1· • 

Totaux et di/Térence. 

Canots, . 
Per11oaael. 

Fonctioonnires et employés • • • • • 

Officiers, commaudants, ingénieurs cl seconds, 

Agents suhalter nes : mécaniciens, matelots, pilotes, etc. 

Ouvriers. 

Totaux et di!Trrcncc 

lllou,·ewnen& de la na,·lgatlon cla\l,s l'E11caut. 

(Entrée el ao,•tiu.) 

I 
belges. . 

A l'entrée, 1 Nombre de navires pilotés pnr des ngents 
nécrlnndois 

, f belges. • • A la sertie. l 1' 011,IJJ cdc navires pilotés par des agents 
née, Iaudais • 

Nombre de navires entrés ou serrls s011s pilotes 

Totaux et llifférrnce 

f 
belges. • 

Hnpport I'• 0/o tics navires pilotés par tics a;,;cut.; , • 
néerlandais 

ANNÊES D1rrtmcxs 

ttU,t,_ 1 
pDPt 

t8,s. :181' •• 

1!1 1, + j 

22 22 • 
2 2 • 
2 2 • 

,, 
1 

, ,ro + i 

126 l 121 + t, 

0} !)t + 5 

2, 2,1. • 
716 7515 - IO 

tl!5 9♦ + 21 

!HO 1 o,, + !I 

' 

5,659 5,850 - 171 

7(i9 022 - Hî3 
.,,203 4,388 -m 

327 522 + s 
,l.f ms - 94 

8,999 0/597 - !108 

87 77 86 8!:I +. 92,.,, 
12 23 t5 rn - • !!2•/-1 
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Nu LV. - /Jépenses et recettes- de l'administration de la matine: 
Subdivision 1mr services. 

Comparaison des années 187.&. et 1875. 

- 
1874, 1873. 

SERVICES. 
:rERSONNEL.1 MAT!:RIEL.1 TOTAL, PERSOl'INBL.1 HA.TfRIEL, 1 TOTAL, 

DÉPENSES . 

.ll1lln-po.ie entr• Ostend• et Dou- 
368,42'1 l,17:!.,557 91 l,5t0,084 91 J5a,uo 68 1,279,202 03 ,re, .............. . l,6->21613 61 

Pfloleg• •....••...... 1,142,110 lf1 IO!l,181 40 1,441,272 27 1,21~,53418 272,546 38 1,489,081 16 

f.d~irage de I• ,61e . • • ••••• U,874 89 16,00$ 00 31,780 88 13,999 80 13,767 36 27,787 16 

- de l'Esuul •.•.... 73,550 12 24.664 82 98,214 01 70,671 48 21,5~1 . 02,232 48 

llcD1orquc •.••....•.•. 7,014 06 81750 ,, 16,724 !JO 7,249 80 17,658 • 24,907 BO 

Sauttcogc ............. l8,4Ô'I G6 1,451 H 17,859 10 lfl,415 25 ::!,943 34 19,358 59 

P~1,age d'eau .. ........ 27,2:16 01 79,479 22 106,70j l3 25,547 73 24,359 82 49,907 55 

Str,icu ,p,ciau~ , . . . . . , . . 36,415 00 • 36,415 (JI) 39,578 g~ 1,250 72 40,829 67 

f.colu de n.,igotlon. • . . . .•• 20,506 37 1,877 75 22,38~ 12 I0,557 80 1,'700 07 :H,S~157 

Pêche maritime. . . • . . . .•. 23,589 63 22,377 49 45,007 12 2'.! ,488 45 22,$2 32 44,740 77 

Peliee 1nni1imt .........• 58,018 59 14,013 26 72,0~I 85 56,886 74 10,882 08 67,768 82 

----- ----- ·- 
ÎOUH .•.•.. fr. 1,800,001 JO 1,MJ,2391.8 1 )842,3/11 20 1,668,223 92 

- ·- "-----,, - -- 3,431,300 47(1) 3\<1-11 ,300 47 3,5!0,565 16 (') 3,510,565 18 

REt::ETTÈ8.- 

ai.u ••.. po$IO enlr• 0.1tndo cl Deu- 
Yre, • . • , • • • • • • • • . • 1,045,073 91 1 ,0~4 ,833 35 

l'ilolagc . . . . . . ....... J ,449,410 35 J ,434 ,488 89 

Remorque ............ 8,735 06 13,272 50 

Phrt• el r,oaux ......... 454,135 56 439,868 89 

Sauvottge .......... , . " . 
l'uNgcd"~u ........... t:!,276 . 40,436 60 

:5"niua •~i•ax . , . . . . . .. 

'tcolc• de nBYigatioa. • . . . • ' . . . . 
Ptcbc maritime • . . . . . . . • . 

0

Pollee marrtrme·. • • . • • • . . . 95,610 61 100,~25 14 

Toues .••.•• fr. 3,0'J51241 55 3,073,425 37 

nccellOJ •••••• Cr. 3,'095,241 55 3,07J,425 37 

lJtpensOJ ••••••. 3,431,300 47 3,510,565 18 

Dilftrcnccs en moins rr. 338,058 92 437,139 81 

(•) Ab1lraclioa faltc, pour cc qui concerne le servtce des malles-poue, clos dépenses d'é1ablisscmcn~ et Je reaouvellemcn,. 
Ou n'ladlque, qunt ~ cc 1enice1 que les frai, d'cxploit•U"n proprement dlu, 
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N° LVI. - 1'/a/le.';-poste entre Ostende el J)oum·es. - /Jlo-uvement et recette. 

Comparaison des années 1874 et 1875. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

4l'l!IXIIII 1Dlfl'4rences AMIIII!" 1 O(fférencea 

~874. j 
1 

,.., 
1 

, .. , 
~873. ~874. -1874. -1873. -1874-. 

Z',711 1 (') (>) { 1,.,,,.~ · 1 :u.~• - 22u 470,I~ 80 4H,:J64 65 j - 4,209 85 Dillru ,i111pleJ. 
(>) (>) :, - . 10,4~0 10,468 - zs 133,IIU • 133,4~7 • 1- 357 Il 

(lj (l) l'l f l,.dau,. :!,850 2,568 + !18!! 41,0 1 Sil 36,~ 65 + 4,111 24 '°"PlfU,S, / n111,,. 
,l'alltt •I ttlOUt. (1) (1) r> (>) ~. - J,4~0 1 .!>SB - 1,$8 13, 13 50 15,IIK, 53 ,- 1,382 03 

J,. <lusc. 962 1,008 - 100 D,187 JO 10,10940 - 1,01230 l:nran, •• ' i 
2• - 153 183 - 30 9;9 2U 1 1,171201 - }92 h - - 

lfonobre de llrrt11 et eoupo111 de •011geor1. 1 (ll CJJ 40,396 40, 16 1 - 250 - - 
Cabines panie111ii!ru ••••••••.•.••• 1,767 1,811 - 44 19,171 95 19,649 27 - 477 32 

Sapplfm•1>ls de::?• d•uc 6 Jn tb11t •••.. l ,!i08 1,6$8 - 180 9,651 20 10,803 29 - 1,152 " 
\'oilurts • 4 rouu ••.••.•.•••.... - 2 - 2 " 160 70 - 160 70 

Ch•nn .•••••••....•.•...•• ::?8 Il + 17 J,124 20 441 6$ + 882 55 

Cbien, ••.•.•.•••.•. ....... 145 137 + 8 0~8 • 816 80 + 61 20 

Tran1por11 de joornoux et di•ers .••. (Kilog ). 84,559 82,~19 +2,340 6,341 89 6,166 ,o + 175 49 

l'rodoiis des 1r •• spor1, de roliJ po•l•u• tl Ta - 
+5,030 + ,,492 35 leurs • . • ••••...• cNomhre ~e cofü). 1113,834 188,82.$ 225,779 86 221,287 51 

Produits r:1.tr11onlin3irt1 •.... ~ ...•.. . ' - ~73 7G 247 35 + 226 41 

Sabside da 11oournemtnt •ngl1is. . ...... " " ~ 113,346 56 113,902 Oi - 6~~) 48 

lltctllts loralu et dill'érenee. l l,6'5,07~ 91 l 1,04:=1 + 240: 

(1) Dans ees chifTru ks LiU,u d"ollrr et rcloar sont tompl<'s cl,ocnn pour deux ro}ago. 
(') Aprh rcmboursem,111 d., toopon,· non u1ili,i's. pour eause d~-fo~cc maj,.,,._- 
(J1 I.e 11toa•enun1 des ,oyag,ars tran1porril • Ili de 39,92', ,n 1Si4, et de 40,316 en 1673 Les liTrelS-eoupons ,<rani nia bits pour 

un moi,, fi donn,nt la f1cuht dt sljourntr d•ns les princip•lu ,m,. comprises dans l'itlniroire tllttrmin6 par ,., livrets, il •·ensui l 
qu"nn U4<• gnnd nombr, de eeux-el, dtlivrls •• Mcrmbrc. ne sont ulilisf• •ut les paqu<bou de l"Ê1n1 qu'en jan,ier suivant. 
I'> Ctllt diminution rt,oll, dt /a h1iu• dt u/eor de b llrre srcrling dans le cour, de la Bourse. 
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N° LVII. - Rateaux-pltans et feux à terre établis tant sur la côte qtte dans l'Escaut et à ses 
embouehure«. 

DÉNOMINATION DES FEUX. L!TtTDDE. 

LOXGITUDI 
Y.ST 

dt 

G~e11.,fch. 

C!RllTiRE DU FEU. 

O&OKB 
ET li.lTVH 

dr 
l'appareil. 

ne 
D& L•IIOIIIZO!' 

fehlr.f, 

par co111pu. 

muRE 

"· 
L'21lU1CE. 

Dm 
dt 

Wctl lllnder . 

Nlopori 

1 O,tr11dt. • • 

. Dbnktnwrghe 

Knoch. 

Wielingtn. 

Niouwe 1lui1 ((10 orltnl•I) 

(feu oceldtnlti) 

(feu ausili•ire) 

7.011tel1nde. 

Kanpduinen ((eu s,pltn1rion1l). 

- (r,u miridional) • 

NieU'!l't Neuztn (f,u ••rreitlr.). 

- (feu 111.,id.) 

l!endrogt (feo oceidentol): 

- (f,u orienial) 

- (feo digue) 

Baarland •• 

Binolin~•n ((ro mfridionol). 

- (feu $tp1tntrionol). 
lfagere lrtrrle 

Ep; de Wtlsoordtn • 

l'a,se de Welsoorden • 

Grotnend1k (fou orl«ntal) 

- (feu oceidrn11l) 

Bath ((eo orirnllll) . 

- (fe11 oeeiden111) 

Fr~dirie (feo .,pttnlrional). 

(f,o ui~ridionol) 

Doel. 

Litrlrn,1,orl • I Kr11incban1 

5l.:!2.30 

51.0S.3:? 

51.U 13 

51.18.~ 

51.21.l!> 

51.2~.22 

51.30.11 

5t.:!8.J4 

lil.28.JJ 

51.20.40 

51.20.32 

51.21.17 

51.21.30 

51.21.27 

51.23.« 

51.26.00 

5U6.23 

51.23.58 

51.23.3'l 

51.22.2'l 

51.22.~ 

51.%?.21 

51.24.11 

St.:zt.09 

51.20.02 

51.19.58 

61.18.43 

51.17.,9 

51.17 .24 

• ' YI 

2.4 •. 30 

2.55.M 

1.07.0'l 

3.17.31 

3.10,3\ 

3.31.U 

3.30.29 

3.28.39 

3.30.59 

3.31.04 

3.46.30 

3.48.39 

3.54.11 

3.51.38 

3.r.,.23 

3.M.04 

a.ss.œ 

3.55.31 

4.01.!!3 

4.0?.00 

4.04.30 

4.02.36 

4.02.07 

4.12.37 

4.12.30 

4.16.59 

4.17 .116 

4.IG.10 

"-17.Jl 

4.19.31 

Mllm 
12 00 

20.30 

57,!,ll 

?5.30 

24UO 

11.00 

13.00 

8.00 

14.00 

14.50 

?i .!.O 

5.36 

9,i7 

10.33 

9.74 

5.00 

4.50 

tl.iO 

15.43 

4.30 

4.50 

5.3.1 

10.86 

9.20 

5.60 

6.00 

8,10 

!LOO 

5.0I) 

A lchlJ ro•i~ 
tl bbnud• JI)'• 
tlllt.l", 

Tire blanc. 

Roulft~ ~tJ;~~ dt 
Fiu blonc 

Fire roage. 

Fist blanc. 

Fi1t, blanc <I 
ronge. 

Fixe blanc. 

Fixe, bl1ne el 
rougi 

Fi1t bbnc. 

fiu,blanto 
roagr. 

Fiu blanc. 

C 

CO :S. ordre, 

Co !••ordre. 

Cl> 3" ordre. 

CO l•or-drr. 

C 

CO 3• onlre 
di1n,.:O 7S. 

CD,. ordre 
dian,. : r,.so. 

C 

CD 4- ordre 
di1111.:0,10. 

CD 4• onlre 
diam.:0.50 

CD 4• ordre 
ditm.:0.30. 

CD 4• or,lre 
diam :0 50. 

CD 4• ordrt 
di•m.: 0.30. 

CO 4• -,rdre 
di111, :n.50. 
f.11 4• ordre 
diu,.:O.lll. 

C 

Cl> ,l< ordre 
di•m :030. 

CO 4• ordre 
diom.:050. 

CD 4• ordre 
di1111.: 0.30. 

CD 4• ordre 
diam. :D.50. 

CO ,. Ordh! 
di,m.:O 30. 

COS, ordre. 

Jllllta. 
li 

1 

10 

21 

12 

12 

10 

•• 
9 

8 

8 

8 

8 

8 

0 

8 

G 

8 

8 

6 

8 

6 

8 

8 

6 

G 

8 

6 

5 

To..,1 l"boriroo. 

De O 13• S à f. 
ï• r,, p2r le 
;t 

D, 04'1< SA i; 
i• N, ~r ft 
l'i 

De O 41• Si E :,. /\. 
De 041•SA E ~.~. 
Toul l"horizon. 

»~ l'i 11-1• 0 •u ~l·· E, ,.., 
l)u l\'78•F.auS 
87• O,par le 
N n ro, 

011 N JS. E ■u 
l"!! ;go E par 
l•NE. 

01tSauS:JO,E. 

Ou N 17• 0 111 
N -4i• O. 

IBOodu cl,1~ da 
Rie••~. 

Ou N 40-0n 
N 4• E. 

Du N ~1o ►: au 
N lH• O. 

llu S 7l• 0 aa 
N 20-· t;. 

180' •en fr 
ReuYt, 

Du N;,if 1/? N 
au OHll/20 
p,r l'E etl'O 

llu Nf,a ►: aa 
:SOq , rar 
n:.,1 le S. 

Ou S ~4• 0 •a 
s u- t:. 

ISO, r~rs le 
Otn'le. 

Oa N :Z0. ou S 
:?lloF,pul't. 
î out I ho ri ton. 

flouKe jusqu'ou 
N i.-;• ~; bl•n• 
da S$6♦ Eau 
N SO.E. 

llbncdu S SS- 
Eau:i-87• F,,. 

DnN ,:r, Dau 
SIS- O. 

Bhncilu N 75• 
Oau S 19' 0 
pai1 rouge 
plat au Sud. 

llou••da S au 
~ il• Obl1nc 
da N 71• 0 

Ou N :;o., 0 
jusqu'au N 
:;. Cl. 

Rou11• rlu N 4• 
t:aol'lli•& 
hl1nc de ce 
poinl au S 
4• o. 

270- nr, lo 
lle11n. 

Z70o •rr, le 
11,ov~. 

Doru•-pltare 
r«in,,n noir 
et rour~, un 
mA1. 
Tou, tn bri­ 

quu. 

füt,,u. phare 
A un mil. 

Tour en ter, 

Cl11rpen1e en 
îer, 

Jl■i1on de,.,. 
Ilien. 

C,b,ne d1n1 
'" dunes. 

Cabane sur la 
digot. 

Ch1rpen1e tn ,.,. 
Caban, sur la 

digue. 

Cb.,p, en ru 
sur I• di1ue. 
Tour en fer 
sur 1, digue. 
f>har,. sur 

duc, d'Alb<,. 
Uitnu•pbirc. 

Chor~nle tn 

'"· 

C•b•ne. 

Charp,nre ,n 
for. 

Cabane. 

4 1rril 1~. 

1 ju,. 1863. 

1 jaor. 1880, 

Z6 j,nr, 11168. 

19 J•nr. 1868 

l dtc. 1866. 

1 jan,. l81~. 

:!6 dëe. 1814. 

16 sept. 1867. 

2G dée, 187'. 

8 j,n,. 187$. 

1 OCI. 1868. 

15 nov. 1867. 

!li dëe. l87i, 

6 mort 1868. 

15 nov. 1867. 

N. B. - C signifie utop1rlq11,t; 0 dioptri4dt. 




