
Chambre des Beprésentants. 

SÉANCE DU ~ MAI ~856-. 

Crédit de 21,000,000 de francs pour les chemins de fer de l'État 
et les lignes lélégra1•hiqucs. 

EXPOSÉ DES MOTIFS. 

MESSIEURS, 

Le Gouvernement a l'honneur de soumettre à vos délibérations un projet de loi 
qui a pour objet de pourvoir aux dépenses d'achèvement des chemins de fer de 
l'État el à l'extension des lignes télégraphiques. 11 a l'espoir que ce projet rencon­ 
trera de nombreuses adhésions, purce qu'il donne satisfaction à des vœux depuis 
longtemps exprimés au sein de la Législature et par les organes de la publicité; 
parce que tout le monde comprend aujourd'hui que le chemin de fer manquerait 
à sa mission si, faute de moyens d'action, il comprimait au lieu de le seconder 
l'élan industriel el commercial; parce que, enfin, l'expérience fait mieux apprécier 
chaque jour, que, pour les chemins de fer comrnc pour toutes les industries, les 
capitaux consacrés à un trafic ascendant constituent une opération très-lucrative. 

Il est de la dernière évidence, en effet, que l'augmentation de trafic produite 
par le développement des moyens d'exploitation donne un bénéfice d'autant plus 
considérable que les frais généraux sont utilisés dans une plus large proportion. 

Or, on peul se rendre compte aisément de l'importance et de l'influence des 
frais généraux des transports, si l'on considère qu'outre les dépenses d'adrninis­ 
tration générale, qui restent immuables, celles de la voie et des stations n'aug­ 
mentent que dans une proportion minime relativement à un accroissement de 
transports donné, tandis que le produit est en général proportionnel à la quantité 
transportée. 

C'est ce que toutes les grandes compagnies, qui ont pour elles l'intelligence 
commerciale cl un crédit solidement établi, ont compris et réalisé sur une vaste 
échelle. 

Tout le monde sait que le chemin de fer du J,ord a. consacré des capitaux 
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imporl~nts ù la création d'un immense matériel (1)1 à l'établissement des gares, 
voies cl autres accessoires pour Je transport des charbons du bassin d'Anzin et 
des bassins belges. La receue , pour le transport des bouilles seulement, s'est 
élevée de 8!6,000 francs, qu'elle était eu i8rH, à 4,289,000 en i8r54, soit 
5,474,OO0 francs "n plus. 

On a présenté, sous diverses formes, des calculs d'appréciation du produit que 
le chemin de fer de l'État pourrait attendre d'une augmentation de matériel. 

Il ne parait pas hors de propos de revenir ~ à l'occasion du présent projel de loi l 
sur ces appréciations. 

Le calcul suivant est basé sur des chiffres otûciels de dépenses et de recettes et 
sur des hypothèses plutôt défavorables qu'avantageuses à l'opération : 

1,2:10 wagons d'un tonnage moyen de 7 tonnes, au prix de 2,600 fr., 
coûteraient . . • . . . . . . . fr. 5,2!:>0,000 

20 locomotives avec tcnder , au prix de 70,000 Ir., coûteraient -i ,400,000 

Total . . rr. 4:6~0,000 

On prut attendre de cc matériel le produit suivant: 
tes i 121SO wagons servant, en moyenne, une fors tous les cinq jours_ (retour à 

vide supposé) donnent 2t>O wagons utiles par jour, lesquels, chargés à 7 tonnes 
el parcourant en moyenne 9 lieues, procurent un mouvement ( 2ts0 X 7 X 9) de 
H,, 7~0 tonnes transportées, par [our, à une lieue, soit, par an, f>, 7 48, 7~0 tonnes­ 
lieues. Le tarif le plus bas (5e classe des grosses marchandises) étant defr. 0.4:1.i { 
par tonne cl par lieue, pour un parcours moyen de 9 lieues, la recette annuelle 
s'élèverait à fr. 21565,511-:12 ([>,748,7ti0 X 0.4LH). 

On voudra bien remarquer (!UC cc produit est inférieur au produit moyen actuel 
des wagons, puisque, pour i8~?5, moins de 4,~00 wagons ont donné (non compris 
1,300,000 francs pour les petites marchandises) une recette de 1 :l ,2:S0,000 francs, 
ce qui représenterait, pour i ,2~0 wagons, un produit de 3,f 2;,,000 francs. 

La prévision de recette de 2,565,511 francs est donc un minimum acceptable 
ù tous égards. 

Quelles seraient les dépenses pour les transports à effectuer au moyen de ce 
matériel. 

En supposant qu'elles soient de !iO p. 0/o pour cc trafic purement additionnel, 
on dépasse sans doute de beaucoup la vérité, puisque ces transports n'augmen­ 
teront pas les frais généraux d'administration et qu'ils n'auront qu'une influence 
très-peu marquée sur les dépenses d'entretien et de police de la voie et des bâti­ 
ments, le personnel des stations, etc., etc. 

Les frais d'exploitation, correspondant à la recette de 2,565,5:11 francs, seraient 
donc, au maximum, de 1: { Si ,6M5 francs. 

(•) Il résulte du compte rendu du cheminde fer du Nord, pour 18ti4, qu'au i" jan­ 
vier i 85!5, il possédait ou devait posséder prochainement MH machines et !0,707 voitures et 
wagons, dont. i,100 de 10 tonnes (pag. 10), et que ce matériel et l'outillage devaient coûter 
82,o0O,000 francs (p:ig. 8 et 9). Le matériel du chemin de for belge ne coûtera guère plus de 
58,000,000 de francs, y compris le présent crédit. 



( 3 ) ['.'1°"231.1 

L'excédant de recette nette s'élèverait, d'après ces hases, au _même chiffre <le 
i ~-t 8! ,mm francs. 

Cet excédant permeurait de rembourser , en moins de quatre années, le 
capital de 4,650:000 francs: et de jouir ensuite de la totalité du bénéfice net de 
1, J SJ ;65() frimes, attendu que l'entretien et le renmœeliement du matériel sont 
compris dans la charge annuelle de ~Op. 0/0 pour frais d'exploitation. 

On remarquera que cet excédant représente l'intérêt à pins de a 1/,. p. 0/0 de 
la totalité du crédit de 2J ,000~000 de francs, qui fait l'objet du projet de loi. 

On ne doit pas supposer cependant que les dépenses de matériel soient les seules 
prod ucti vcs. · 

Ainsi, la voie, pour pouvoir être entretenue économiquement doit être conso­ 
lidée, afin d'éviter les chocs qui <'n altèrent Je niveau et <JUi contribuent aussi 
dans une forte proportion à la détérioration <lu matériel roulant. 

Le chiffre des dépenses pour travaux à effectuer aux routes renferme, ù cet 
effet, une prévision de 115~0:000 francs environ, pour l'application <l'éclisses en 
fer, aux joints des rails de 54 kilogrammes. Il n'est douteux, pour aucun homme 
pratique, que cette amélioration produira dans l'entretien de la voie et du maté­ 
riel une économie assez importante pour amortir 1 en quelques années, le capital 
de! ,5ü0,000 francs. 
On peut citer également parmi les dépenses productives, par économie: I'agran­ 

dissernent de l'arsenal de Malines, l'installation de nouveaux ateliers cl d'un 
outillage perfectionné. 

On peut nfûnuer que ces mesures auront pour conséquence de rendre moins 
coûteuses les grandes réparations au matériel, par l'économie dt! la main d'œuvre, 

Les installations, dans les stntions , de hangars pour· abriter le matériel et pour 
déposer les marchandises, sont également productives en ce sens que les premières 
font cesser une cause de détériurntion rnpide des voitures et wngons , et que les 
secondes permettent d'utiliser mieux le~matéricl, en évitant le chômage sous char­ 
gement, et préviennent les avaries aux mareuandises. 

Quant à l'extension des voies de garage et de rnanœuvres, on comprend qu'elle 
est la conséquence naturelle ùu développement des transports cl de l'accroisse­ 
ment du matériel. 

Les doubles voies sont indispensables, si l'on veut assurer de la régularité il la 
marche des trains el prévcni:' des catastrophes sur les sections qui, comme celle 
de Clrnrlcroi à Namur, sont encombrées par des transports dont J'imporlancc aug­ 
mente de jour en jour. 

La double voie doit ètrc terminée sur crue section pour développer Je riche 
trafic de la vallée de la Sambre où de grandes industries se sont établies, où les 
exploitations charbonnières et métallurgiques ont pris un 'remarquable essor; le 
chemin de fer de l'État pourra espérer de contrebalancer par 1:i la perte qui résul­ 
tera pour lui Ile l'ouverture de la ligne directe de Bruxelles it Namur el du détour­ 
nement du transit franco-allemand par la voie d'Erquelinnes. 

Ln double voie entre Mouscron et Tournay est nécessaire pour assurer fa régu­ 
larité des relations vers Lille. 

L'ensemble des dépenses ù affecter au chemin de fer rle l'État s'élève à la somme 
ùc 2! millions de francs. 

2 
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Les prévisions unt été établies en vue des besoins du présent et de l'avenir pour 

autant, en cc qui concerne ces derniers, qu'il soit possible de Jes déterminer. 
ll n'est JHIS au pouvoir de l'intelligence la plus perspicace de lire dans l'avenir des 

chemins de fer, de déterminer la part d'influence que les Iaits commerciaux et 
industriels, les progrès de la science et les nombreuses concessions accordées ou 
qui le seront dans l'avenir en Belgique et même à l'étranger , auront sur le trafic 
el sur les dépenses du chemin de fer de l'Élat; il n'est pas même possible lie pré­ 
sager quel sera l'cxtention de son trafic propre. L'expérience du passé doit i1 cet 
égard rendre très-circonspect. Lorsqu'on se reporte à la situation qui existait il y 
a dix ans seulement, à l'époque où le réseau était achevé et où nos relations avec 
l'Allemagne et la France étaient établies, on doit reconnaître que les prévisions, 
même les plus exagérées, ont été dépassées ou, tout au moins, profondément mo­ 
difiées. 

Le Gouvernement. ne croit donc pas pouvoir affirmer qn'en tout état de choses 
et quels que soient les fuits qui se produiront, cc crédit pourra pourvoir à tous 
les besoins. Il le répète, ce crédit est simplement suffisant pour les besoins du pré­ 
sent et selon toute probabilité pour ceux de plusieurs années. 

Le tableau ci-après donne un aperçu de la répartition 4n crédit cL renseigne le 
point de départ des évaluations, qui est le devis de ~848, rectifié en avril 18a5 et 
soumis à celte époque au premier conseil consultatif (1). 

(') Procès-verbaux imprimés <lu conseil consultatif, page 10 et suivantes. Le résumé du 
devis de 1848-t 8ti5 &e trouve inséré à la page 25 de l'exposé des motifs du crédit <le 
9,000,000 de francs, page 25, document 227, session i853-18oi. 



Routes , , • , , , •..• • ..•.•...•. 

Stations . . . . . • . , , • • • , , .. , , . , . . 

Doubles voies ..•.• , 

Matériel d'exploitation . . . . ......•.. 

Créances arriérées et litigeuses concernant ln 
construction des chemins de fer .•.•.•. 

Travaux imprévus pour l'extension ii donner 
aux moyens d'exploitation dans les stations 
mixtes ..•••.....•...••.••.. 

Télégraphes. , ..••............. 

PdYISIO~S DÉPBNSt 00 BfüGg BllSOI~ ll00î8101. 

ou 1ur le, RESlE. - TOTAL. Observations. 
1er AVRIL 18:!3, 4 et 9 millim(')· ,1.er IUÎ ~856. ~ 

2,ti'7f,7to n 100,000 1) 2,,71,710 " eo.coo » 2,521,710 ,. (1) Le chiffre de t5,671,000 francs, se décompose de 
la manière suivaute : 

i i , ·Hi/.i, i07 so l,407,2159 ll 6,747,958 tiO 1,U00,000 " 8124-7,958 llO 1° Loi du 21> nvril 18!15 •....• fr. ,,uo,ooo 
2• Loi du 17 moi 18:î' ( anciennes 

5,545,180 » i,097,900 n 2,24!!,280 » ,, 2,2'15,280 " 
créances), . . . . . . • . . ••.•••• 2St ,000 

5• Loi du 21 mai fSti, ....••... 0,000,000 

9,870,000 " 7,854,841 " 2,05!.l,Hi9 " .t,070,912 so 6,t06,071 ?:lO 
Total ég11I ••••••• 13,671,000 

950,000 )) 251,000 " 099,000 » " 699,000 " 

" • " f,000,000 • i ,000,000 " 

» " " iS0,000 • 180,000 ~ 

27,870,087 lSO (1)15,67-1,000 > H,199,087 50 1:!,620,912 ;iO 21,000,000 ., 

,,......._ 
c:.r. 
'-' 

~ 

A ajouter, pour mémoire, les dépenses éventuelles suivantee : 

1° Ruccordcmenl en dehors de la ville de Bruxelles e.,t extérieureiµent au faubourg de Flandre. 
2° Achèvement de la ligue de Tournay à Jurbise. - Dépenses pouvant tomber à la charge de l'État. 
5° Double voie d'entrée dans Ostende ••••...•...••.•. , . , , . • • . • • • • • • • • - • - .. • • • , • . • • • , • , • 
4° Doublement éventuel des souterrains de Braine-le-Comte et Godarville ........•...•••......•......•.. 
5° Miitériel nécessaire à l'exploitation de, lignes de Luttre à Denderleeuw et de Bruxelles à Louvain •••.•••.. , •••.••• 

r-, 
i à 2 millions ; 

~ Ml0,000; ~ 
88,0~; Cil - i , 400,000 ; '--' 

3 à + millions. 
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Borde8, - Cont11tr11ctloas nouvellc8. 

Somme prévue: 2,~~!I ,710 francs. 
J'ai déjà fait connaître plus haut que dans cette prévision figure une somme 

de 1,5~0,000 francs environ, pour la consolidation des rails au moyen d'éclisses. 
JI ne reste donc qu'une somme dt> 1,200,000 francs pour les autres améliorations. 

On pourra juger par le sous-détail, ci-après, de la nature des travaux à effec­ 
tuer sur les diverses sections : 

SECTION DE !IALl'.ŒS ,\ ;\N', Ens. 

( Longueur 20 • /, kilomètrcs.) 

Cette somme comprend : 
Construction d'une deuxième voie sur le pont-tournant de Duffel, 

avec garde-corps cl travaux de raccordement • . . fr. 
Construction de quatre maisons de gnrde-barrières , avec puits, 

pompes, ete., à 5,000 francs l'une . 
Construction de douze loges de garde-route, à 400 francs l'une. 
Perrés de soutènement dans la tranchée de Contich . 
Consolida lion d(1S abouts des rails au moyen d'éclisses en f cr. - 

56 kilomètres à 2,200 francs . . 
Achèvement de la clôture en haies vives et lattis 

22,000 

12,000 
4,800 

870 

79,200 
~00 

Total égal . . fr. 119,57ü 

Voici la répartition, pour chacune des sections, du crédit de 2,ü2 i, 710 francs : • 

Section de Bruxelles à Malines. 
de Malines à Anvers . 
de Malines à Louvain . 
de Louvain à Tirlemont 
de Tirlemont à Landen 
de Landen à Waremme 
de Waremme à Ans . 
d'Ans à la l\l<'use . 
de la Meuse à Chênée. 
de Chênée à Pépiuster 
de Pépinster à la frontière 
de Malines à Termondc . 
de Tcrmonde à Gand . 

Courbcderaccomcissement entre les I Ignes 
de Terrnonde à Gand el de Gand à Bruges. 

Section de Gand il Bruges. 
de Bruges à Ostende . . . . 
de Gand ri Drynze. 

A reporter 

20 1 /2 kilomètres, fr. 71,900 
21 1

/2 - H9.5ï3 
23 - 79,100 
19 - 9!A-00 
15 - '-'() 200 

~IV, 

14 - 4..7 ,oOO 
J9 - ü2,f50O 
8 - 9,700 
2 - 18,000 

16 - H6,0:'10 
f9 - fü:2,O0O 
26 1/2 - 1 t 6,fü):J 
29 1/2 - 1281600 

¼ - t>O,COO 
4~ - 1791000 
22 - 111,500 
i7 - 92,200 - 

5H> 1/2 kilomètres. fr. t ,57~:250 
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Report. 
Section de Deynze à Courtrai. . • . 

de Courtrai à Mouscron 
de Mouscron à la frontière • 
de Mouscron à Templeuve 
de Templeuve à Tournay 
de Bruxelles à 'I'ubise. 
de Tubise à Soignies . 
de Soignies à Mons 
de Mons n Quiévrain . 
de Braine-le-Comte à Charleroi . 
de Charleroi à Namur. 

Raccordement entre les stations du Nord 
cl du Midi à Bruxelles . • . . • . 

Totaux . 

5Hi 1
/2 kilomètres, rr. 

27 
12 
2 

15 
6 
20 
16 
25 
20 
41 
57 1/2 

[ N° 2JL) 

t,57a,230 
90,800 
48,600 
~!:900 
40.fSOO 
'261200 

102,000 
9a,600 

192,mm 
94,700 

258:~W0 
U7,950 

107,000 

t.58 1
/2 kilomètres, fr. 2,62t,710 

A retrancher la somme dépensée pour construction de maisons et 
loges de garde-route, et alloué par la loi du 2ü avril i8a5 (;>") 

Reste . . Ir. 2,021,110 

Une somme de ü0,000 francs est demandée, en dehors ries prévisions de -1855, 
pour construire à Ledeberg-lez-Gand , une courbe de raccourcissement pour les 
trains-express de et vers O$tcnde. 

Celle courbe permettra (le grigner au moins quinze minutes sur le trajet , cc 
qui 1•st beaucoup plus important qu'on ne pourrait le croire on premier abord 
pour le transit postal angle-allemand. 

Sur la plupart des grandes lignes on a construit tics courbes analogues pour 
éviter les rebroussements. li en existe notamment ù Amiens (Longau) cl à Lille 
(Fives). 

Somme prévue fr 8,247 ,938-a0 : 
On remarquera par le résumé ci-après que cette dépense ne s'applique pas uni­ 

quement, comme on pourrait le supposer, aux bâtiments des stations. La somme 
de fr. 8,247,958-o0 se subdivise, en effet, en deux catégories de travaux à effec­ 
tuer dans les stations. Les uns, à concurrence de 4 ½ millions de francs environ, 
ont pour objet non-seulement les bâtiments proprement dits (bureaux de recette, 
salles d'attente, logement du chef de station) ete.), mais aussi les gares couvertes, 
les remises à locomotions cl à voitures, les ateliers, les hangars pour les mar­ 
chandises, les magasins pour objets de consommation cl dépendances diverses; 
les autres, à concurrence de 5,800,U0O francs, concernent les acquisitions de 
terrains et terrassements, les voies d'évitement, celles à conduire dans les remises, 
hangars et magasins, les excentriques, plate-formes, crossings, etc. i les grues et 
autres engins, les pavages, etc. 

Voici le résumé de la dépense d'ensemble prévue pour chaque station , les dé­ 
penses déjà effectuées ou engagées sur les crédits de 4 et de 9 millions sont déduites 
globalement du total général : 

4 
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Résumé du devis des stations. 

8'fi1TION§. 
Gares, hangars, ma~ 
gasios, remises, ate­ 
liers el Hlimenta. 

Voies el dépendances, 
parages, gr1es et 
autres moyens d'e1- 
pltilalitn. 

TOT.AUX. 

LIGNE DU NORD. 

Statien de Bru1elle1 (Nord) . 734,000 ,. lll ,500 . 6iS,31JO • 

Id. id. (Allte-V<rte). 60,000 ,. :?li,800 • Jlt,8()0 b 

ld. de Vilrorde. 5,000 ,. 1,,612 50 19,GI? 50 

Id. do Moliou (1lalion, mog,sln een- 770,000 ,. 180,800 . 950,IJOO D 
Irai e1 arsenal). :?,H6,.$00 . 1,l'>JO,IIS~ ISO' ) 3,~7,M2 iO 

Jd. de Duffel. 2,500 ,. 21,:lœ . ~.SOS • 

Id. de Conlicb ~,000 • 1.0,9%S . 25,9"..S ,. 

Id. de \'ieu1•Uieu . 12.000 ,. J9,9JO . 31,910 ,. 

Id. d'An\'Crs (Borgcrhoul, can,I de 8:?8,000 • 867,000 , 1,61»,00ll . 
l'Ancre el ca11<>I du Vie1u-Li~P1). 

LIGNE DE L"EST. 

Station de lfnecht . l?,000 . J!.,~50 . :!7 ,.,,o . 
Id. de W espelaer 12,000 • 22,300 • 3-6,300 • 

M. de Loumin . 19,800 • 

i 
n,!!00 ,. .S2,300 • 

'"· de V<rlrJe\. 12,000 • 2!1,600 ,. 37,600 • 

Id. de TirlcmonL :?6,500 . 11,500 • 36,000 • 

Id. d'Bsemael. 6,000 . 22,250 ,. 28,:?.50 • 

Id. de Landen 55,000 • '1,300 • 96,300 • 

Jd. de Gingelom. 12,000 • 16,000 • 28,060 • 

Id. de Rosoux 12,000 . U,600 " 26,600 • 

Id. de Waremme 14,500 . 4,700 ,. 19,200 • 

Id. dt Fcxbe . 6,000 • !.I, 100 • 36,100 • 

Id. d'Ans . 75,900 . 113,l,;2. 511 189,162 50 

• Id. de llaul-Pr, 25,000 • 1 238,100 • 36,500 • 1,923,367 50 Gl ,M>O • / 3,'.!.61,462 Wl i Guillemios :!96,800 • l7~,600 • ii0,400 . 
Id. de Liëge. 

lnlériear• 505,800 • 1 833,600 • 1,339,400 • 

Id. d'Angleur. 10,000 • 19,1)()1) • 20,000 • 

Id. de ûhënée. 32,000 . 196,450 • 230,450 • 

Id. de Cbaudfon\ai110 . 2.,000 • 2,000 • 4,000 • 
Id. du Trooz. 12,000 • 9,500 • 21,soo . 
Id. de Nc:1sonn,11 . . 16,660 • 16,660 • 

Id. de Pepl na ter. 16,000 • 69,295 . ~.295 . 
Id. d'En1inl. 5,000 • IS,400 • 20,400 . 
Id. de Ver•lers . 78,800 • 1 82,035 • 160,lllS • 

Id. de Dolbain . 25,000 • I 8.J,600 • 1 .110,600 . 
Id. de Welkcnracd1 (lltrbu1al) 69,000 • 20,100 . 89,100 • 

A reporter. 3,6~4,GOO • . . 3,434,215 • 7,l8S,8Ui . 
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STATIONS. 
Gares, hangars, ma­ 
. gasins, remises, ate­ 
liers el bàli111.ents. 

Y oies el dépendances, 
puages, grues el 
autres moyens d'ex­ 
ploit.alion. . 

TOTAUX. 

LIGNE DE L'OUEST. 

l\eport. • 3,654,600 • 1 • . 3,434,21~ • 1. 7,188,815 » 

St1t1011 de Cappelle . 12,000 • \ 

1 

17,037 50 \ 

1 

29,037 50 

Id. de Lenderzeel • 12,000 )1 17,775 • 29,775 . 
Id. de Malderen. 5,000 • 1 1 . 1 1 5,000 .• 

Id. de Buj!gmbout. 5,000 • 15,650 . 1 1 20,650 . 
Id. de Terrnoode 4,200 • 5,000 • 9,200 » 

Id. Je Wichelen. . 5,000 • 10,125 » 15,125 . 
Id. de Wetteren 7,000 • 9,-iOO • 16,400 • 

Id. de llltlle • • • . • . . . . , 12,000 " ' 122,425 " 34,ffl » 

Id. de Gond r,t sueeuesale de Lede. 442,800 » 320,900 » 763,700 » 
berg. 

Id. de Landegbem • 

: 1 

3,000 • 1 1 17,275 •I 1 20,275 » 

id. de Hansbeke. 12,000 », 
1 

3,000 .. r 1 15,000 " 
Id, d'Aeltre 

: 1 

10,000 • 2,000 » 1 1 12,000 » 

JJ. de Bloemendaele • . 1 1 zi.rœ ) 21,100 » 

Id. de Droges • 1 45,000 • ) 1,238,400 . 21,900 » 9i6,852 51) 66,900 » ) 2,185,252 5D 

Id. de Jabbcko • 1 12,000 » 2,000 " 14,000 » 
Id. de Plasschendaele . . 14,975 " 14,975 » 

Id. d'Ostende. 51,000 » 37,600 » B8,600 » 

Id, de Nuarctb, .. 4,700 » 4,750 » 9,450 » 

Id Ile Deyn•e 51,500 • 47,150 " 98,650 • 

Id. d'Olsene . 12,000 " 2,000 "1 
1 

14,000 " 
Id. de Watreghcm. . 10,290 • 10,200 • 

Id. d'lhetlcbekc. 15,000 • 16,190 • l 1 

31,190 • 

Id. de Courtray . 236,000 • 143,000 • 4211,000 • 

Id. de Houseron. 203,200 • ,,,,oo • 1 276,900 • 

Id, de Néchin .• ~.ooo • 21 ,-125 • 26,425 " 
Id. de Templeun . 9,000 • 16,275 • 25,275 • 

hl. de Touroay. 14,000 • / 73,910 • 1 87,910 . 
---- 

.1. reporter. . 4,893,000 • . 4,481,067 r,o 9,374,067 r.o 
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8TlTIONl!i. 
Gares. h nga rs • aa­ 
gasins, remises, ate­ 
Jiers ei U1iP1enls, 

Voies el dépendances. 
pmges, grnes et 
anlrtsmoyens d'ex­ 
ploitation. 

TOTA1JX, 

LIGNE DU MIDI. 

J\tporl . 

Slalioa de Drulellu (llidi) 1 6 
Id. de noy1bro •• 1i • 

Id. dt IJal. 

Id. de l.embecq . 

Id. Je T11bi1e 

hl. de 1l,-ai11c-lc-Com1e • 

Id. de Sc,ig11iu. 

Id. de J11rbi1t 

Id. de l!loPI . 

Id. de Jo,moppes . 

Id. d, S.1n1-Ghl1Jaln . 

Id. de ll11,ssu 

Id. de Tlullin 

hl. de Q1dt.roln 

Id. d'Éeaussinncs 

Id. de llantgc 

Id. de Gouy-le-Pitlon 

Id. de l'onl-11-Cellu 

Id. de Laure. 

Id. de Go,scliu. 

Id. de Roux . 

Id. de Marcbienno 

Id. de Cbarlcroi, 

Id. de C.,uillel 

Id. de Qli6leliouu. 

Id. de l'frciennes 

Id. de Tamines. 

Id d'A11Telois 

Id de lfoullier, 

Id. de florclJo 

Jd. de Namur 

Touu. 

A retranthcr la sommt dèpen 
el 21 mai 1854, comme ao 

4,693,000 . ~.481,067 50 . 9,3H,067 5e 
73,800 . 181,825 . 8s:i,6l5 . . 1,000 . 1,000 ~ . 19,700 " 19,700 . 
4,000 » 13,450 " 17,4:iO . 
8,500 • 7,875 . 16,375 " 
66,600 . 120,600 " 187,200 " 
6,000 . 31,142:),() 37,142 60 

12,000 » 67,740 " 79,740 " 
15,000 " 5,500 n 20,500 " 
n.soo » 36,000 ~ S0,500 . 
2,;!)() " 66,000 " 58,7b0 » 

15,000 » 4,500 " w,~ • 
6,000 " 1,000 " 7,000 " 
~.000 D 140,350 » 373,5~0 " 
s.oœ " 47,'.!'15 . 52,275 . 
27,000 . 1,727,700 . 27 ,95() . 1,553,430 » 54,960 » 3,281,130 " 
2,000 'I 3,000 » 5,000 » 

2,000 . 8,000 . 10,000 . 
14,000 » 10,300 " 33,300 » 

36,000 . 130,600 " 166,600 » 

" 42,125 " tZ,I~ » 

53,500 . 84,800 " 138,300 n 

291,000 " J24,700 " 415,700 " 
6,000 . \14,000 " 120,000 » 

7,600 » 60,491 50 67,997 50 

9,000 • 33,275 " 42,275 ,, 

6,000 " 35,750 " 0,750 » 

9,000 . 27,925 " 36,925 " 
J0,000 » 31,825 . 41,lY.!5 » 

IP,600 " 18,727 • 29,5:}S " 
183,550 "' 58,000 » J 241,550 " 

6,620,700 " 6,034,497 50 ·. 12,655,19'1 50 

1ée on engagée sur ln crtdi\1 a\Jouéu pur lu lois des 25 avril 1853 {1• et 2•) 
lablea11 ci,dusua . ~.407,~9 . 

Ruu. 8,247,938 50 
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La somme prévue pour la station de Bruxelles (Nord) contient une allocation 
Ile ?100~000 francs, pour· l'achèvement du bâtiment de fuça<le de la station 
(35a~OOO francs) et pour l'extension des ailes du bâtiment ('t4~,000 francs). 
L'exécution de ces travaux permettra de concentrer à la gare du Nord, l'hôtel du 
Ministre des Travnux Publics et tous les services de ce Département : secrétariat 
général, ponts et chaussées et mines, chemin de fer, postes et télégraphes, et de 
rendre disponibles l'hôtel du Ministère (place Royale) et celui du Département 
de la J ustiee , ce dernier pouvant être installé, dès lors, à l'hôtel Eugler, rue (le 
la Loi. 

Les deux hôtels disponibles ont une valeur considérable et au moins égale au 
chiffre total nécessaire, tant pour l'achèvement de la station, qui est inéoitoble 
dans tous les cas, que pour l'extension des ailes du bâtiment. Cette combinaison 
serait donc pour l'État une bonne opération fin a ncière. 

Des travaux considérables sont prévus pour l'arsenal de l\Jalines. La plupart 
sont déjà en cours d'exécution à charge des crédits alloués précédemment. 
L'extentlon des ateliers de réparations des voilures et. wagons et des locomotives, 
cl l'installation de l'outillage nécessai re absorbent à eux seuls les deux tiers du 
crédit total de 9;$0,800 francs, prévu pour Malines. La plus grande partie de ces 
dépenses n'avaient pas été comprises dans les devis antérieurs. 
J'ai déjà fuH ressortir l'utilité dr. ces travaux et l'économie qui en résultera. 
Les crédits pour la station d'Anvers sont considérables, mais on ne doit pas 

perdre de vue que tout était i\ faire dans cette station, l'une des· plus Importantes, 
si pas la première du pays. li s'agissait non-seulement de construire une sta­ 
tion à Borgcnhout et de lui donner l'espace nécessaire , cc qui entrainait à des 
acquisitions de terrains importantes (plus de JS!>;OOO francs), mais aussi de fuel­ 
liter les abords de la station par l'élargissement de la poterne, dite du 1Jlee'rste9J 
travail qui a coûté 15~,000 francs, d'agrandir le hangar des Vieux-Lions 
( !50,000 francs) , de construire un nouveau hangar au canal de l'ancre 
( 51-0,000 francs), enfin de poser des voles de services sur une lougueur de 
-1-,~mo mètres. . 

Lorsque l'on considère le développc.nent que l'on dolt donner à ces travaux, 
ru égard à l'importance du mouvement commercial d'Anvers, on conçoit facile­ 
ment qu'ils absorbent des sommes considérables. Mais ers dépenses ne sont pas 
des sacrifices, car clics contribueront ù faciliter et à multiplier les transports 
importants et productifs d'Anvers vers les diverses localités du pays et vers 
l'Allemagne. 

Le devis prévoit deux crédits pour lu station de Liégé. 
L'un de 1,559,4-00 francs, est une évaluation tout à fait arbitraire (aucun projet 

n'ayant encore été dressé) des travaux d'établissement d'une station intérieure; 
l'autre de 470,400 francs est une évaluation des travaux restreints à faire à la 
station des Guillernins , dans l'hypothèse d1• la construction de la station inté­ 
ricure. 

Ce sont les chiffres de l'ancien devis. Le Gouvernement a cru devoir les main­ 
tenir, parce que si l'on reconnaît que la station intérieure ne doit pas se faire, 
il trouvera dans les deux crédits- réunis de ressources amplement suffisantes pour 
construire aux Guillernins une station complète et en rapport avec J'importnnce 
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de la localité; si, au contraire, on se décide â établit' une station à l'intérieur et si 
ù 1a suite des projets cl devis détinilivemcnt adoptés; on reconnait que la somme 
de i ,539,400 francs ne suffit pas, un crédit eomplémentaire sera demandé pou!' 
pourvoir à cette insuffisance. 

De celte manière la question reste entière; Je Gouvemement n'étant pas en 
mesure de lui donner, dès à présent, une solution. 

Un grand nombre de stations de la ligne du Midi exigent aussi , eu égard au 
mouvement qui s'y développe , une extension notable des travaux prévus eu 
·J84R et en 1855. Les stations de Jurbise, Jemrnapes, Gosselies, Charleroi, Châte­ 
lineau sont particulièrement dans ce cas. Le devis comprend également une somme 
de 120,000 francs pour l'établissement d'une station a Couillet. Cette dépense ~st 
reconnue indispensable pour dégager la station de Charleroi où l'mcombremcnt 
compromet, parfois, les transports, station qui ne serait pas possible d'agrandir 
sans d'énormes sacrifices. 

Doubles voles. 

Somme prévue : fr. 2,24:5,28 O. 
Le sous-détail qui suit indique les travaux à effectuer sur une section ; 

S~CTION DE CDATEUNEAU A TA&JINtS. 

(Longueur 8,-IDO mètres.) 

Déblai de l'eneoffrernent 
Banquettes et gargouilles 
Fournitures cl transport de sable et cendres 
Pose de la voie. - Transports I recoupe de rails 

de jonction et contre-rails, redressement de parties 
<le voies anciennes, à remettre dans l'emplacement 
normal, raccordements aux entrées des stations . 7 ,a5f> 

Ballast sur quelques parties de voies. . o,400 
Travaux pour l'asséchement du coffre de la double voie dans les 

tranchées de Tergnée-Oignies, au moyen de conduits, puisards, 
buses etc. . . 

H ,iU!> 1 
i ,f;80 

54,~90 

Pavage de remploi aux travaux de routes . 
Bines . 
Rails et accessoires . 

9,000 X o ,> 
. 8,400 x 21 so 

Tola] pour la section de Châtelineau à Tamines . . fr. 

La dépense se répartit par section de la manière suivante : 

Section de Gand au pont de Strop . 
de Ocynzc à Haerlebeke. 
de Mouscron à Templeuve . 
de Templeuve à Tournay 
de Châtelineau à Tamines . 
de Tamines a Floreffe . 

Totaux. . 
• • 

Longueur. - Mllrts, 

1,500 
21 :000 
13,000 
6,000 
8,400 
i5.200 
63,100 

60,400 

56,040 
6,f.0 

4~,000 
fS0,600 
322,680 

4?> OJO ' 721,920 
479,970 
220,180 
522,680 
4f50,4~0 

2,240,280 
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llatérlel d'e~ploltatlon. 

Somme prévue : fr. 6ii06,0,71-o0. 
Celle somme est destinée à l'acquisition du matériel et aux besoins indiquées 

ci-après : 
20 locomotives, à fr. 70,000 

1,500 wagons. 

:Matériel 
à voy;igeurs. 

. . . . . . . . fr. 

{ 
900 wagons ordinaires, a fr. 2,300. • . fr. 1,070,000 ~ 
600 wagons pour la douane, à fr. 3,000 . • l 800,000 ) 

l 20 diligences, à fr. 8,000 . . • • • • 160,000 } 
30 voitures de 2° classe, à fr. o,oOO • • • 165,000 
M - de 3• classe, :t fr. 4,1500 131>,000 
20 wagons à bagages, â fr. 4,oOO . • • 90,000 

1,400,000 

3,870,000 

M0,000 

1,000 bâches • 
Outillage pour les ateliers de Malines . • 

J00,000 
186,000 

Total égal • • • . . . • fr. 6,106,000 

L'administration possède actuellement. 
Elle en a commandé . 
Elle pourra en obtenir . 

Total. 

2f 5 machines; 
27 à charge des créd ils alloués, 
20 au moyen du crédit ci-dessus. 

260 
De sorte que, eu égard à la situation actuelle (fer mai): l'administration pourra 

mettre en service, d'ici à deux ou trois ans, IJ..7 nouvelles machines. 
En ce qui concerne les wagons ù marchan­ 

ùiscs, il en existe actuellement . 
On en a commandé . 
Le crédit ci-dessus permettra d'en obtenir. 

Total. 

4,mm 
162 a charge des crédits alloués; 

f ,~00 
--- 

. 6,212 
On peut donc compter que, dans un certain laps de temps, on pourra dis­ 

poser de i ,662 wagons de plus que dans la situation actuelle. 

c;at.Al'fCllS ARRIÉRÉl:8 1:T LlTlGlt:1JSll5 CONC:Cl\NAftT LA C01'15Tl\1Jl:TJ01" Dl:5 CBEIIIl'fS DJI J!'JIR, 

La somme de 699,000 francs est une approximation, attendu que les dépenses 
réelles ne pourront être déterminées, pour la plupart des créances, que Iorsque 
des décisions judiciaires seront intervenues. Quelques-uns des litiges, son mis en ce 
moment aux tribunaux, comportent des sommes importantes. La prévision de 
699,000 francs n'est pas trop élevée, en égard à celte considération. Il est, dès 
à présent: fi peu près certain que dans Je courant de 18!16, des créances de l'es­ 
pèce devront être liquidées à concurrence de 200,000 francs environ. 

TRAVAUX JMl'll.ÉVVS POUi\ L'EXTENSIOll' Â DOll'NER .&11:Z: •oYJ:lfS :O'E:KPI.OITA.TIOll' D.Alf.5 J.85 

STATIONS MIXTES. 

Somme portée : J ,000,000 de francs. 
Le devis des stations, dont le résumé a été donné plus haut, ne comporte que 



( u) 

les travaux fJUC l'État estime devoir y exécuter pour son propre service. Mais il 
est bien évident qu'en présence <lu raccordement au réseau de l'État, des lignes 
Mjù concédées et de celles qui l c seront encore, des travaux d'extension devront 
être exécutés dans beaucoup de stations. Dans Ia plupart des cas , ces travaux se 
rattachent à un ensemble difficilement divisible et, d'autre part, l'État a toujours 
intérêt à rester complétement maître dans ses stations. 

Il résulte de cette situation que l'État exécutera le plus souvent les travaux 
dans leur ensemble, sauf à imposer aux compagnies, comme il l'a déjà fait, une 
redevance basée sur l'intérêt à ü p. 0/o du coùt de la station, utilisée en commun 
et de son entretien et au prorata du nombre de lignes qui y aboutissent. 

D'après cc système, les compagnies payent, dès à présent, les redevances sui- 
vantes dans les stations de : 

Charleroi et Marchiennes 
Namur. 
Liégc 

Mons 
Bruges, Dcynzc, Courtrai 
Louvain et embranchements au canal 
Anvers. 
Pour l'eau d'alimentation dans quelques-unes de ces stations . 

Total. 

. fr. 21>,2,W 
6l000 
,~,000 
6)100 
8,000 

18,800 
4,700 
5,28~ 
- 

. fr. 87,12t> 

Télégrnpl1es. 

L'extention des lignes télégraphiques, comporte une dépense de 180;000 francs, 
Cc crédit a la destinatian suivante : 
f O Lignes télégraphique à deux fils, à établir sur le chemin de fer 

du Luxembourg, de Bruxelles à Arlon • . . . . • • . fr. 

2° Un fll supplémentaire de Bruxelles ù Erquelinnes, 10i kilo • 

50 Un fil supplémentaire de la frontière française (Erquelinnes) à la 
Iroutière prussienne (Herhesthal), 170 kilomètres. . . • . 

4° Un fil supplémentaire de Bruxelles à Hasselt, 103 kilomètres. • 

~o Une ligne télégraphique, à un m, de Hasselt à la frontière des 
Pays-Bas vers Mncstricht, 25 kilomètres . 

6° Ilaccordcmcnts divers à l'entretien du pays, sur de courtes dis­ 
tances, vers le centre des villes, etc.; évaluation approximative. 

7° Extension des appareils et du matériel; aménagement des locaux. 

?,,000 

55,000 
4~,600 

Total, • fr. 180,000 
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Le Gouvernement demande à être autorisée à contracter un emprunt pour faire 
face aux dépenses qui résulteront de divers crédits extraordinaires qui sont 
demandés, ou ont déjà été ouverts par différentes lois. En attendant que cet em­ 
prunt soit voté, iJ ne peut indiquer pour couvrir ces dépenses qu'une émission 
de bons du Trésor. 

Le Ministre des Travaux Publics} 
A. DUMON. 

Le Ministre des Finances, 
MERCIER. 

PROJET DE LOI. 

LÉOPOLD, Roi DES BELGES, 

A tous présents et à venir, salut. 

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics 
Et de l'avis de notre conseil des Ministres, 

Nous AVONS ARRÊTÉ ET ARRÊTONS : 

Al\îlCLE Pl\EM\ER. 

Des crédits spéciaux à concurrence de vingt et un millions 
de francs (fr. 21,000,000) sont ouverts au Ministère des Tra­ 
vaux Publics el affectés aux dépenses ci-après : 

1 ° Parachèvement des chemins de fer. fr. 
2° Extension des lignes télégraphiques. 

20,820,000 
180,000 

Total. . fr. 21,000,000 

ART. 2, 

Le Déportement des Travaux Publics pourra disposer sur 
ces crédits d'une somme de cinq millions de francs pendant 
l'exercice 18?>6 

Un arrèté royal déterminera la répartition des seize millions 
restants, sur les exercices 18157, 181i8 et 181i9. 
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ART, 5. 

Ces dépenses seront couvertes provisoirement par des bons 
du Trésor. 

Donné à Laeken, le 3 mai 18ri6. 

LÉOPOLD. 

Par le Roi : 
le Ministt·e des Travaux Publics, 

A. DU!IION, 

Le Ministre des Finances, 
~bRCUlR, 


