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CHAMBRE DES REPRÉSENTANTS. 
(SÉANCE DU rn PÉ\'IUEU tBM.) 

--. -------- - 

11li 

~IINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS, 
POUR L'EXERCICE 1855. 

Le Budget des dépenses du Département des Travaux publics est l'un de ceux 
<lont les allocations offrent le moins de stabilité. 1l suffit, pour s'en convaincre, de 
comparer entre eux les crédits qui ont été volés pendant une période de quelques 
années. Toutefois, pour se rendre exactement compte de la situation du Budget 
dont on veut apprécier l'importance relative, il convient de rechercher les éléments 
de la comparaison dans ceux de plusieurs exercices antérieurs. 

C'est ainsi que, comparé au Budget de 1832, s'élevant à Ir. 16,103,085 15 
le projet de Budget de ·1855, proposé à la somme de . -16.2f58.224 85 

présente une augmentation de . '165,141 72 
tandis que, si on le compare au Budget de 1849, par exemple, 
on trouve, au contraire, une diminution de fr. H>G,589 28 c'. 

La nature essentiellement variable des besoins de l'une des principales branches 
de service ressortissant à ce Ministère (l'administration des ponts et chaussées et 
des mines, comprenant le service des travaux hydrauliques), explique ces varia­ 
tions constantes dans le chiffre total du Budget. 
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NO'fE PHÉLII\UNAIRE. 

Le projet de Budget de i8o5 présente un exemple tout particulier de l'influence 
qu'exercent les dépenses résultant de ce service sur l'ensemble des allocations dont 
il se compose; un simple examen suffit, en effet, pour reconnaitre que ce Budget, 
comparé à celui de l'exercice précédent, se balancerait par une diminution tic 
20,000 francs, si aucune modification n'avait été apportée au chap. JI, tandis c1ne, 
abstraction faite de cette diminution, il présente, au contraire, une augmentation 
de fr. 18~,-14-1 72 c•, exclusivement applicable au service <les ponts et chaussées 
et des mines. 

Avant d'indiquer les causes <le cette augmentation de charges et la nature des 
services entre lesquels elle est répartie, il semble rationnel d'expliquer les nombreux 
changements qui ont été apportés aux chapitres I et IV du Budget de 1855, en vue 
de la réorganisation <le l'administration des chemins de Ier. 

Bien qu'il soit impossible Je dèrerminer, dès maintenant, d'une manière rigou­ 
reusement exacte, l'influence que celte réorganisation exercera sur les crédits af­ 
fectés au personnel, il est cependant permis d'indiquer approximativement leur 
subdivision, sauf à présenter ultérieurement les modifications dont la nécessité se­ 
rait démontrée. 

Quelles que soient ces modifications, elles ne porteront aucune atteinte au double 
but de l'organisation projetée. et qui consiste, d'une part, à eentraliser, sous l'au­ 
torité immédiate du Ministre, les services de direction, de surveillance et de 
contrôle du chemin de fer; <l'autre part, à mettre les chefs de service en rapport 
direct avec l' administration supérieurc , et à imprimer ainsi à la transmission des 
ordres toute la cèlèritê qu'exigent des services ou la promptitude d'exécution est 
une nécessité et oit ]a responsabilité des agents est une garantie de premier ordre. 

Cc simple aperçu de la future organisation de l'administralion des chemins de 
fer fait suffisamment comprendre quelles en sont les conséquences au point de 
vue de la quotité des crédits et de l'ordre dans lequel ceux-ci doivent être répartis 
au Budget. 

Voici , sous ce double rapport, les modifications introduites au projet de Budget 
<le ·l 853, en cc qui concerne l'administration centrale. 

CHAPITRE I. 

ADlll::"ilSTRA1'10N CENTRALE. 

1 ilLDGET »s L'EXEllCIC& 1si2. BJ;DGET DE l,'EX~;RCICE 18:13, 

' Cll,\llCf.S ;, 1 CIIARGF.S . ,;; 

1~ "' 1::::1:::: lllll\Vffll8. ------------- TOU.!.. ] 1111111.t'ICII•. TOTAi •• 
< Or-.lin'liret b.:l'""ordin. < 

1 
1 

Traitement du ~linisltc. . .1 21,000 1 " 21,000 1 'l'r.iitcmcnl du l'tlinis!rc. 21,000 • !l!,000 
2 - iles Ionctionn., etc, :.00,350 11,0o-O Zi3,3M 2 - des fonction n., etc, 50;;,610 u,ooo 5~,610 

i 
Frais de roule. 18,100 15,100 :; Frais de roule ltï,GOO i .. • . g'ï,600 

1 41 )foléricl 40,000 . 40,000 4 Sabirc dC3 "hommes de peine. '!tl,400 • !U,400 
l , . !laléticl 60,000 . :;o,ooo . , 
i 
1 

1 

~ 
1 38.:i,4!,0 11,000 -10~,~1,(I G!l6,GIO !!;;,000 649,610 

1 ~ 
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NOTE PRÉLIMINAIRE. 

(i\0 92.] 

Le total du chapitre 1°' du proje] de Budget de 1855 présente 
donc, cornparntivernent à celui <lu Budget de 1852, une augmen- 
tation de . . . . fr. 247,160 » 

qui provient des causes suivantes. 

ART. 2. - Personnel. 

Somme demandée : 526,610 francs. 

L'art. 2, s'élevant pom· t852 à la somme de . . fr. ~25,550 t 

est augmenté : 
·1 ° Du transfert des traitements du personnel de 

l'exploitation ( direction extérieure, art. 58 du Bud- 
get de 1852), s'élevant à . . fr. 187,060 l> 

2-> On transfert des traitements du personnel <les 
postes ( directions territoriales, art. 70 de ce Budget). 24,200 " 

Mais il faut en déduire une somme de. 
211,260 D 

8,000 » 

tranférée à l'art. 4 (nouveau) Salaire des hommes de 
peille; de sorte que l'augmentation sur cet article se réduit à. 

L'art. 2 est ainsi porté à . . fr. 

205.260 » 

526,610 jl 

Quant au crédit figul'ant dans la colonne <les Charges extraordinairee, et qui, de 
·17 ,000 francs, a été porté à fr. 25,000, il est destiné !t payer: 

1° Le traitement personnel de l'inspecteur général des mines 
~" Id. d'un sous-ingénieur attaché à ce fonctionnaire. 

Id. • <le disponioilitè du chef de l'ancienne division 
des mines . . 

9,000 )> 

2,000 )) 

f_t.,000 ,, 
Id. de fonctionnaires à mettre en disponibilité par 

suite de l'organisation . 8,000 ~ 

Fr. 2::,,000 » 

Aar. 5. - Frais de route. 

Somme demandée : 27,600 francs. 

Le crédit affecté aux frais de roule, et s'élevant pour 1852 à fr. 
est augmenté <le deux transferts : 

Le premier, de l'art. t.8 (Budget de 1802), à con- 
currence <le . . . . . . . fr. 6,800 » 

Le second, de l'art. 7i ( même Budget), à concur- 
rence de . 2,700 " 

-18,100 » 

E!'ISEMDLE. • . fr. 
2 

9,500 " 

27,600 ~ 
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NOTE PRÉLIMINAIRE. 

Anr. 4 (NOU\'EAu). - Salaire des hommes de peine, etc. 

Somme demandée : 24,400 francs. 

L'allocation de . . fr. 24/t0O ,, 

qui forme un crédit spécial au Budget de 1855, ne constitue pas 
une dépense nouvelle; elle se compose : 

1° D'un transfert de l'allocation nécessaire au payement du sa-. 
laire des hommes de peine de l'administration centrale, imputé jus- 
qu'ici sur l'art. 2 du Budget • . . . . . . . . . fr. 8,000 • 

2° Du transfert de l'allocation formant l'art. 60 du Budget de 1852 
et sur laquelle sont payés les hommes de peine, ouvriers relieurs, 
lithographes, etc., attachés aujourd'hui à la direction extérieure des 
chemins de fer . . . . • . . . i 6,400 :r, 

TOTAL ÉGAL . fr. 2-i,400 • 

AnT. a. - Matériel. 

Somme demandée : 50,000 francs. 

L'augmentation de 10,000 francs proposée pour le matériel résulte d'un transfert 
de pareille somme de l'art. .71 du Budget de 1852, transfert nécessité par la centra­ 
lisation, au Département, du service du contrôle réparti aujourd'hui entre les quatre 
directions territoriales des postes. 

CHAPITRE II. 

ADfüNISTRATION DES FONTS ET CHAUSÉES ET DES MINES. 

Ainsi qu'on l'a fait remarquer au commencement de celte note, l'augmenta­ 
tion que présente le projet de Budget de t855, comparativement à celui de 1852, 
est due exclusivement à la nécessité de pourvoir à des besoins nouveaux, que 
l'on prévoit devoir se produire dans le service <les ponts ,et chaussées et des 
mines. - Toutefois, et c'est une observation qu'il importe de ne point perdre de 
vue, les dépenses ordinaires ne figurent dans celte augmentation que pour 
fr. 50,4H 06 es, tandis que l'accroissement des charges extraordinaires comporte 
une somme de fr. 154,750 66 es. 

Le tableau suivant indique les services sur lesquels portent les différences et 
le montant de chacune d'elles. 
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NOTE PRÉLll\flNAIRE. 

(N° 92.] 

;; 
"' 1 
~! ..,, 
: ..; 
~ 
;:; 
-< 

SERVICES. 

Olf'l•'f.:nE~CES 
lftlr prétc-11lc Il' ll~,t,rt J1;; l~ ,uin1,,rall\·1t111rn~ au UuJil!', 

u.1h: 1t0ur 1•nnrkc l!J.!..!. -------,1------~-- ·--- - 
f.l1Ut10l!.S OtU1,L~UIU{.$. - ·------------ ....___..----_ 

F.11 plus. \ füa moins. 

CIUltCt$ f.tTRlOIIDl!C.Lll\'fS, --i---·-· 1'11 plus. En moins. • 

1 

8 
9 ,~ 

15 
14 
16 
17 
18 
'!O 
21 
~ 
<)~ _;, 
26 
27 
29 
30 
31 
32 

34 
55 

40 
41 
4~ 
4;i 

44 
45 

B.\ti111eot1 ci,ils • • • • • • 

Can;il de GanJ au Sas-Je-Gand 
Id. 1.h: Maestricbt à Bois-le-Duc • 
Id. id. id. Travaux ile 

dérasemem. l Crtdit su1>primé ). 
Id. de J>ommerœul à Antoine. 

Sambre canalisée 
Estaut. 
Lys .• 
ltl. ( Crédit supprimé) 
llfoase (Limbourg}. 
Dendre. 
Bupel , 
Can;;iux Je Gand à Ostende 
Canal de Mon, à Condé 
Id. Je la Campine 

Pe1i1e-riêthe canalisée. ( Crédit supprimé}, 
Id. id. Entretien. 

~Joem1er1. • • , 
Id. (Crédit supprimé) 

Canal de Deynr.e à Schipdonck 
Id. des eaux du sud de Bruges 
IJ. latéral à la Meuse . • 

Canal de Stekene. ( l'ridii riou1:eau) 

Port d'Ostende . 
Id. de Nieuport 
J.J. de Blankenberghe 
Phares el fanaux • 

Traitement des ingénieurs. 
Ill. du personnel subalterne. 

Torn. . . rr. 

û,:H8 • 
4,05:! • 
Z.,6OO • 

• 
5H • 

2,000 • 
1,821 • 
,i 000 • 

3:,f • 

1,500 • 

t0,000 • 

20,000 • 
100 • 

5,499 98 
4,971 75 

G0,000 » 

• 1 • 

• 1 15,100 • 

10,48!) " 1 • 

- 1 •• 

• 1 • 

• 1 • 

• 1 125,000 n 

tii,000 • 

48,500 • 

8.000 • 
100,000 n 

10,000 • 

7.îOO • 1 • 

4,06G ü7 1 1,000 • 
n 1 • 

• 1 1,000 • 

• 1 • 

• 1 • 

)ù. iJ. extraordinaires 

0 

7,0;,0 • 

5,500 
• i 

s~.i:146 2s ! 
1 

' ~S,505 n ~ 

-, --- -· 1 iH,>,)i> <>·> 1 

20,000 n • 

C)<> • 7,.o5 • j 
,. 1 

15,08-i • i 
8-iO • ; 

51,000 

50,000 ,, f 

'14,000 ,, l 

1 
~ j: 

5.?J~O " 1 

15,000 • I 
1: 

"5,409 !!8 i 
<> <>11 7- I -,- 01 

G5,70ï î3 

25,785 67 

.\11gmentation sur les charges ordinaires . fr. 1 S0,922 00 

25,785 67 l 432,925 • 

287,705 31 1-----11 

. fr. 145,219 06 

39,022 06 

Ai;r.~Dr1•r111:t TnTtLr.. • fr. l 185,141 72 

287 ,î05 54 l 

Les développements qui vont suivre expliqueront les causes de ces différences. 
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NOTE Pl\ÉLH\UNAIRE. 

l'O!'iTS ET CHlUSSÉ8S. - B.lTIMEXTS CIVILS, ETC. 

i" S.t:CTl01'. - l)onls et chaussées. 

AnT. 6. - Iunues. 

La somme demandée pour le service des routes est de . . fr. 
Ce chiffre se subdivise ainsi qu'il soit : 
A. - Entretien ordinaire des routes d'après 

les baux existants. . . fr. 1,580,258 D 

IJ. -- Travaux en dehors des baux d'entre- 

2,577,458 11 

tien, reconnus indispensables ou rendus 
nécessaires par des causes de force ma­ 
jeure; payement de terrains cédés à la 
grande voirie par suite de l'adoption de 
nouveaux plans d'alignements, etc. . 200,000 " 

C. - Études de projets, frais de levée de 
plans, achats d'instruments, matériel et 
impressions. . 

JJ. - Travaux d'amèlioration et construc- 
I0,000 )J 

tion de routes. 987,200 P 

TOTAL, . fr. 2,5ïi,458 » 

A. - Entretien ordinaire. 

Le crédit pour l'entretien ordinaire <les routes a été porté éven- 
tuellement, d'après les baux existants, ù. • . . fr. J ,580,238 ~ 

La somme allouée au Budget de 1852, pour le même objet, 
était <le . -l ,56ï ,fl.58 " 

DJIIF&RE:-iC~: EN Pl.US. . fr. 12,800 J) 

résultant de la mise à l'entretien, en .1855, <les sept sections de roules nouvelles 
dont la désignation suit, savoir: 

Gribelle vers Charleville (section du chemin des Hautes-Rivières à Membre); 
Turnhout à la frontière vers Tilbonrg (i'c partie); 
Bloemendaele à Knesselacre, 
Salmchâteau vers Diekirch, 
Hasselt à Bilsen (section de llolt à Bilsen), 
Philippeville à Marche (section de Beauraing à Gozin); 
Anthée à la Meuse. 

On a dù prendre pour base du coût de l'entretien ordinaire des routes le prix 
des baux existants qui expirent le 50 avril J 856; mais ce chiffre ne peut pas être 
considéré comme exact, attendu qu'aux termes des contrats, les marchés peuvent 
être résiliés, de part et d'antre, pour le 30 avril 1855. Les résultats des adjudica- 
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NOTE PRÉLli\tlNAIRE. 

~ •• 9.2.J 

rions à intervenir éventuellement à cette époque établiront le montant réel du prix 
<l'entretien <les roules pour 1853. 

Si, d'un côté, la somme demandée pour l'entretien des routes, en 1853, est supé­ 
rieure de 12,800 francs à celle accordée a11 Budget de 1852, par contre le crêdit 
affecté, en 1852, à la construction de routes nouvelles se trouve réduit de pareille 
somme au Budget <le t855; de soue que, en définitive, le crédit total demandé 
pour 1855 reste le même que celui CJUÎ a été alloué pou1· 185~. 

Les développements, en ce qui concerne l'entretien ordinaire des routes. se trou­ 
vent complétés par la productinn . 1 ° d'un tableau général indiquant, par province. 
le produit actuel des barrières, ainsi que le prix d'entretien de chaque route 
(annexe n° 1); 
i0 D'un état général présentant, par province, le relevé des sommes affectées am 

dépenses de l'espèce depuis -1830 jusques. et y compris ·1851 (annexe ~0 2_1. 

IJ, - 1'1'avcmx en dehors des {Jaux cl'e11lretie1i. 

Somme demnndèe . . . . 
Allocation du Budget de .J8ü2 

. fr. ~00,000 ~ 
~00,000 ,, 

Les développements ü l'appui des Budgets de 1840 et 18.10 (pages ;; et If) jus­ 
tifient suffisamment cette alloeation. 

L'expérience du passé a d'ailleurs dèmontré que celle somme , qui doit foire face 
à toutes les éventualités pendant le cours <l'une année entière, 11'é1:1it nullement 
trop élevée; les dépenses <le l'espèce atteignent scnsiblemcnt , chaque année, lt· 
ehiffre indiqué. 

Au surplus, la somme qui resterait éventuellement disponible sur celte nlloca­ 
tien, qui ne forme qu'un des littera de l'n rt , ~, irait augmenter d'autant celle qui 
est affectée à la construction <le roules et it des travaux d'amèlicratiou. 

C. - Études de 7wojets. - Frais de levée de plan.~, etc. 

Somme demandée. 
Allocation de 18;:,2 

. fr. I0,000 • 
10,000 ,, 

Ce qui pourra rester èventuellement disponible sur cette somme, qui, d'ailleurs, 
ne forme ég:1lcmcnl qu'un des littera de l'art. 5, sera ajouté au chiffre affecté à la 
construction de roules et à des travaux d'amélioration. 

D. - Trauaux d'améliortuion et construction t!e routes. 

Crédit demandé. . 
Allocation <le ·185.2. 

. fr. 98ï,'.200 11 

. 1,000,000 J) 

DnFtRENCE EN 'MOINS. 12,800 i, 

résultant <le cc que le chiffre affecté i1 l'entretien ordinaire des routes, en 1852, 
a dû être augmenté <le pareille somme, afin de pouvoir faire face aux dépenses que 
nécessitera la mise il l'étal d'entretien, en 1855, de sept sections de routes non­ 
velles qui, à celte époque, seront livrées à la circulai ion. 
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NOTE PRÉLIMINAIRE. 

Par les motifs exposés à la page 6 des développements à l'appui du projet de 
Budget de 1851, on a cru pouvoir se dispenser encore de produire les tableaux 
des routes construites depuis 1850, qui seraient très-volumineux. 

, On ne saurait que répéter aussi ce qui a été dit au sujet <les communications 
nouvelles à entreprendre éventuellement en 1855, l'exécution de ces communica­ 
tions dépendant essentiellement du degré d'avancement auquel seront arrivées, à 
cette époque, les études et l'instruction des projets, ainsi que les arrangements à 
intervenir avec les provinces, les communes et les particuliers appelés à prêter leur 
concours. 

Les communications nouvelles qui restent à construire pour compte de J'füat, 
dans les différentes provinces, et notamment dans celles du Brabant, cle Liège, 
de Namur et du Limbourg, nécessitant une dépense qui peut être portée, ap­ 
proximativement, à six millions, la somme de 987,200 francs, demandée au 
Budget de 1855, ne servira qu'à exécuter en partie celles de ces communi­ 
cations le plus vivement réclamées; et, coin me on peut évaluer, terme moyen, à 
100,000 francs le coùt d'une lieue de route pavée ou empierrée, il ne sera possible 
d'entreprendre qu'environ 9 à 10 lieues, disséminées &u1· dillérents points du pays. 

Cette allocation est d'ailleurs destinée également à venir CJ1 aile aux provinces , 
aux. communes et aux sociétés qui se chargeraient d'établir, pour leur compte, des 
communications reconnues <l'utilité publique. 
En résumé, le chiffre total. porté au Budget de ·I 853, 1>om le service des routes, 

est absolument le même que celui qui a été alloué pour 185~. 

AnT. 7. - Plantations. 

Somme demandée: 41,200 francs. 

A. - Plantations nouvelles et entretien de celles existantes. . fr. 59,700 » 

B. - Somme à valoir pour surveillance extraordinaire. . 1,500 i, 

Fr. lt-:f ,200 » 

Allocation de 1852. . . . . . !1, 1,200 » 

Indépendamment du remplacement de plusieurs anciennes plantations dont la 
vente aura lieu successivement, il reste encore beaucoup d'arbres à planter, tant 
sur les routes existantes que sur celles qui sont nouvellement construites: ces plan­ 
tations, d'une indispensable nécessité dans beaucoup de localités, et qui, d'ailleurs 
donneront plus tard des produits importants, ne pourront être entreprises que par­ 
tiellement au moyen du faible crédit qui y est affecté chaque année. 

'lm• SECTION. - Ilâlimcnls civils. 

ART. 8. - iL - Entretien el réparation des palais, hôtels, édifices et monuments, 
ainsi que des bâtiments dont les lois mettent l'entretien à charge de l'État. 

Somme demandée. 
Crédit alloué pour -18rs2 • 

. fr. 90,000 l) 

90,000 l) 

Cette allocation, reconnue nécessaire dans l'intérêt de la conservation des pro- 
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[N° 92,] 

priêtés civiles de l'État, dont plusieurs sont d'une haute importance, devra encore 
être maintenue, pendant quelques années, jusqu'à ce que l'entretien ordinaire- de 
ces propriétés ait été ramené ù un état normal. 

Les bâtiments civils dont l'entretien est à charge de l'État, sont aujourd'hui au 
nombre de 52. 

Plusieurs d'entre eux, et notamment les Musées royaux, l'ancienne Cour, le 
palais de la rue Ducale, le domaine de Tervueren , les palais législatifs, les divers 
hôtels ministériels, etc .• forment <les constructions d'une grande étendue, qui 
réclament un entretien incessant et dispendieux. 

L'entretien des toitures des divers édifices situés dans la capitale 
et aux environs, adjugé à forfait pour un bail de 5 ans, emporte 
déjà, à lui seul, une somme de. . fr. 

D'un autre côté, il est affecté à l'entretien <les bâtiments de l'en­ 
trepôt général de commerce d'Anvers une allocation perma­ 
nente de. . . 

7,000 b 

11,550 b 

EN TOTAL. 

Celte somme, déduite de l'allocation demandée. 
. fr. 18,550 i 

90,000 )) 

ne laisse phis que celle de. 71,450 )) 

à répartir entre les 51 bâtiments restants; cc qui donne pour la part de chacun 
environ 2,500 francs. 

Si, d'un côté, cette somme suffit pour pourvoir à l'entretien de quelques-uns des 
bâtiments, il n'en est pas de même pour d'autres, qui réclament une allocation 
beaucoup plus élevée pour être maintenus dans un état de conservation con­ 
venable. 

B. - Travaux de construction, d'amélio1'Cttion et d'extension. 

Somme demandée: 60,000 francs. 

Aucune allocation ne figure, pour cet objet, au Budget de 18n2. 
Il est nécessaire d'effectuer à diverses propriétés de l'État des travaux de con­ 

struction ou d'amélioration pour les rendre propres à leur destination. Au nombre 
de ces propriètés , l'on peut citer particulièrement les palais de la rue Ducale et de 
Tervueren , les Musées, l'Observatoire royal, les hôtels des gouvernements provin­ 
ciaux d'Anvers, de Gand, de Bruges, etc. 

Un relevé général, fait avec soin par l'administration des ponts et chaussées, con­ 
state que les travaux de l'espèce nécessiteront une dépense <l'envi on 200,000 francs, 
qui pourra être répartie sur plusieurs années. 

L'allocation de 60,000 francs, demandée pour 1853, permettra déjà d'entre­ 
prendre les ouvrages les plus urgents. 

Celle dépense ne sera d'ailleurs pas infructueuse, car elle aura nécessairement 
pour résultat d'augmenter la valeur des propriétés auxquelles elle aura été consacrée. 

3 
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NOTE PRÉLIMINAIRE. 

s- SECTIOl'I. - Scnlce c!cs canaux et rlvlères , ues bacs et bateaux de passage 
et des polders. 

ART. 9. - Canal de Gand au Sas-de-Gand. 

Somme demandée : 50,550 francs. 

La somme <le 50,350 francs, demandée pour le service du canal <le Gand au Sas­ 
de-Gand, est inférieure de 5,998 francs au crédit alloué, pour le même service, au 
Budget de 1852. 
· Elle se répartit de la manière suivante: 

-1° Travaux d'entretien ordinaire. . . . . fr. 8,400 10 

2' Travaux de dèvasement pour entretenir le canal à sa profondeur 
normale • . . . . . . . . 12,000 » 

5° Restaura Lion des bords et talus . . 7,000 ,) 
4° Acquisition de poutrelles pour l'écluse de navigation du Muyde, 

à Gand . . . . . . . . . . . . . . • . . . 2,950 1, 

ÎOTAL. . . . , 50,550 » 

Le bail actuel de l'entretien du canal de Gand au Sas-de-Gand expire le 50 avril 
!855. Une nouvelle entreprise devra donc, J)OUr 1855, être mise en adjudication 
publique. On a porté au projet de Budget de cet exercice une somme de 8,400 francs, 
ce chiffre formant le montant ordinaire de I'estimation des travaux que l'entretien 
du canal réclame annuellement. 

La somme de t2,000 francs, demandée pour le dèvasement du canal, est égale 
aux crédits alloués, pour les mèmes travaux. aux Budgets des exercices précédents. 

Celle de 7,000 francs, demandée pour la restauration des bords et talus du canal 
s'élève également au même chiffre que les crédits alloués, pour les mêmes travaux, 
aux Budgets des exercices 18tH et 1852. 

Les poutrelles à acquérir au moyen de la somme de 2,950 francs, portée ail 
projet de Budget de 1855, sont nécessaires pour le cas d'un accident aux portes 
de l'écluse de navigation du Muyde, à Gand. L'expérience faite en 18M, lors de 
la rupture du peteau-tourlllon de l'une des portes, a prouvé la nécessité d'avoir des 
poutrelles en magasin, si l'on ne vent pas voir interrompre les éclusées et la navi­ 
gation. 

PRODUITS. 

Le canal de Gand au Sas-de-Gand a produit en 1847. 
Id. id. en 1848. 
Id. id. en 1849. 
Id. id. en 1850 .. 
Id. id. en 1851. 

. fr. 26,447 12 
28,02s 69 
25,708 7'1 
27,990 1.5 
16,699 21 
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AnT. 10, 11 et 12. - Canal de alaestriclit ù Bois-le-Duc. 

Somme demandée : 45,885 francs. 

La somme de 45,885 francs, demandée pour le service du canal de Macstricht 
à Bois-le-Duc, présente une augmentation de 9,600 francs sur le crédit alloué, pour 
le même service, au Budget de 1852. 

La somme demandée se répartit de la manière suivante : 
1° Travaux d'entretien ordinaire. . fr. 
~ Travaux de dêvasement. • 
a0 Reconstruction partielle de la charpente du pont tournant de 

Lanklaar . . . . . . . . 
Jt• Grosses réparations à faire aux ponts levis de Neeroeteren et de 

Solt , ainsi qu'aux. portes des écluses n •• i 7 el 18. . 
5° Construction de 10,000 mètres courants de tunage de Qm2Q à 

om25 de hauteur, avec rechargement en gravier pour le maintien des 
talus à la ligne de flottaison . . . . . . . 

6° Construction d'un pont tournant à Bothem en remplacement du 
b d ')me · ·ê) ac e passage (.... moui . . . . . . . . . . . 
i0 Remplacement du pont levis de Borsheim par un pont tournanr 

i2"'• moitié) . . . ,· 

12,585 » 
5,500 » 

2,200 » 

5,500 ) 

4,500 • 

8,800 » 

8,800 » 

TotAJ,. . fr. 45,885 » 

L'entreprise des travaux d'entretien ordinaire du canal de ~laestricht à Bois-le­ 
Duc a été adjugée, moyennant une somme de 83,900 francs (soit fr. 15,985 53 c' 
par an), pour un terme de six années, <JUÎ a pris cours le 1.e• mai 18!•9 et qui finira 
le 50 avril 1855. 
Pour garantie de la bonne exécution et de la conservation des travaux, une 

retenue de iO p. 0/o est opérée sur les sommes payées à compte <lu prix de cette 
entreprise. 

Celle retenue ne devant être soldée que lors de la réception définitive des tra­ 
vaux, qui sera faite, s'il y a lieu, le ;;o avril 1855, époque à laquelle les terrasse­ 
ments et tous les ouvrages du canal devront se trouver dans l'état d'entretien pres­ 
crit par le cahier des charges, l'on ne demande au projet de Budget de l'exercice 
t 855 qu'une somme de i 2,585 francs, égale aux 9/10 de la somme considérée comme 
formant le prix annuel de l'entreprise. 

Les Budgets de 1851 et -t8f>2 ont alloué chacun au Gouvernement un crédit de 
5,500 francs, pour l'exécution de dêrasements dans le canal de Maestricht à Bois­ 
le-Duc. Il a été constaté (JUe. indépendamment des travaux qui auront été entrepris 
au moyen de ces deux sommes, d'autres dêvasements devront encore être opérés, 
et l'on a notamment reconnu que la partie du canal située en aval de l'écluse n° J 1, 
jusqu'à la frontière vers Weert, exige impérieusement un approfondissement dans 
l'intérêt de la grande navigation. Un nouveau crédit de ~.500 francs est donc de­ 
mandé au projet de Budget de -1855, pour l'exécution de semblables travaux. 

La charpente du pont tournant de Lanklaar se trouve dans un grand état de 
vétusté et il est indispensable de la renouvcler , du moins pour la majeure partie. 
Une somme de 2,200 francs est demandée à cet effet. 

4 
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Les ponts levis de Neeroeteren et de Soit et les portes des écluses n°' ii et IS 
sont également en mauvais état. Une somme de 5,500 francs est portée au projet 
de Budget de 18551 pour l'exécution des réparations qu'ils réclament. 

Les berges du canal de Maestricht à Bois-le-Duc, entre Smeermaes et Neerhae­ 
ren , étant formées de sable et lie gravier, le _passage des bateaux à vapeur et des 
barques les attaque facilement et des excavations considérables s'y forment. Le 
moyen le plus facile et le moins coûteux à employer pour la conservation de ces 
berges à la ligne de flottaison, est 1a construction de 10,000 mètres courants de 
tunagc, pour l'exécution desquels une somme de 4,500 francs est demandée. 
Les deux sommes de 8,800 francs portées au projet de Budget de l'exercice i85~ 

forment la deuxième moitié de la dépense à laquelle doit. donner lieu, d'une part, 
la construction d'un pont tournant à Bothem, en remplacement du bac de passage 
qui existe actuellement en cet endroit, et, d'autre part, le remplacement du pont 
levis de Borsheirn par un pont tournant. La première moitié de chacune de ces 
deux dépenses a été allouée au Budget de i 852. 

PRODUITS. 

Le canal de Macstricht à Bois-le-Duc a produit en 1817. 
Id. id. en 1848. 
Id. id. en 1849. 
Id. id. en 18t>0. 
Id. id. en t8~t. 

. fr. 34,195 99 
5f,559 7f· 
50,265 Si 
40,748 06 
56,985 29 

ART. 15. - Canal de Pommerœul à Antoing. 

Somme demandée : 86,000 francs. 

La somme de 86,000 francs, demandée au projet de Budget de 1855, pour le 
service µu canal de Pommerœul à Antoing, est inférieure de 10,489 francs au 
crédit alloué, pour le même service, au Budget de f 852. Il n'est pas possible de 
pousser cette réduction pins loin, attendu, d'une part, que de grandes améliorations 
doivent encore être apportées au canal. et, d'autre part, que les frais d'alimentation 
seraient nécessairement augmentés dans le cas où, conformément à l'autorisation 
que lui en donne l'art. 9 de la loi du '20 décembre 185f, le Gouvernement abais­ 
serait de 60 p. 0/o les droits de navigation. Cette mesure aurait immédiatement pour 
résultat d'amener dans le canal presque tous les bateaux vides revenant de la 
Scarpe. 

PBODUITS. 

Le canal <le Pommeroeul à Antoing a produit en J847 . . fr. 
Id. id. en 1848 . 
Id. id. en 1849 . 
Id. id. en i8;50 . 
Id. id. en 1851 . 

462,788 56 
465,M,2 i6 
475,557 64 
471,658 68 
460,822 :54 
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ÀRT. 1/i. - Sambre canalisée. 

Somme demandée : t 12,500 francs. 

La somme <le 112,500 francs, demandée pour le service de la Sambre canalisée, 
présente une diminution de fr. 26,628 28 c' sur le crédit alloué, pour le même 
service, au Budget de 1852. 

La somme demandée se répartit de la manière suivante : 

l O Travaux d'entretien ordinaire et de dragage dans la province 
de Hainaut . . fr. 70,000 » 
2° Travaux d'entretien ordinaire et de dragage dans la province 

<le Namur. · 40,000 » 

5° Construction de deux aubettes en maçonnerie rour abriter les 
préposés à la manœuvre des deux ponts tournants de Charleroy. 2,;500 }) 

TOTAL. • fr. 112,500 » 

Le bail actuel de l'entretien de la Sambre canalisée expire le 51 décembre '18t>2. 
Une nouvelle entreprise devra donc, pour cette époque, être offerte en adjudication 
publique. 

Une somme annuelle <le 105,782 francs a été allouée aux Budgets <les exercices 
JStH et 18t.2, pour pourvoir à cet entretien, Celle que l'on porte <le cc chef au 
projet de Budget de 18v5 s'élève à 110,000 francs. 

Les deux aubettes en maçonnerie, pour la construction desquelles une somme 
de 2,500 francs est demandée, sont indispensables pour abriter les préposés à la 
manœuvre des deux ponts tournants de Charleroy. 

PRODUITS. 

La Sambre canalisée a produit en 184,7 
Id. id. en '181,8 
Id. id. en ·1849 
Jd. id. en 1Sü0 
Id. id. en 185-1 

. fr. 755,759 75 
501,095 08 
546,959 66 
551,125 60 
G03,0ï6 58 

ÀRT. m. - Canal de Chm·lemy à Bruxelles. 

Somme demandée : 60,000 francs. 

La somme de 65,000 francs, demandée pour le service du canal de Charleroy 
à Bruxelles, est égale au crédit alloué, pour le même service, au Budget <le 1852, 
et se répartit de la même manière, savoir : 

i O Travaux d'entretien ordinaire et d'amélioration . . fr. 
2° Pavage de diverses parties de trottoirs pour le halage 

ToTAL, • • fr. 

05,000 11 

'10,000 )) 

65,000 ,, 
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L'entretien du canal de Charleroy à Bruxelles a été adjugé en deux entre­ 
prises, comprenant, l'une, la partie de canal s'étendant sur le territoire de la pro­ 
vince de Hainaut, l'autre, la partie située dans la province de Brabant. Ces entre­ 
prises sont faites toutes deux, partie à forfait, partie sur bordereau de prix; elles 
ont pris cours au 1er mai 18M et finiront, l'une et l'autre, le 50 avril 1854. 

Les travaux de pavage I pour l'exécution desquels une somme de 10,000 francs 
est demandée, formeront la continuation des travaux de même nature entrepris, 
depuis plusieurs années, dans l'intérêt de l'amélioration <lu chemin de halage du 
canal. 

PllODUlTIS. 

Le canal de Charleroy à Bruxelles a produit en 181~7 
ld. id. eu 184,8 
Id. id. en i8lt9 
Id. id. en i.850 
Id. id. en 1851 

. fr. t.6~;,,282 !l,{; 
1 ,55!~,962 78 
1,078,H\8 05 
1,095,692 9 l 
1,172,865 8!1 

AnT. 16. - Escaut. 

Somme demandée : 34,925 francs. 

La somme de 54,02::» francs, demandée pour le service de l'Escaut, présente une 
augmentation de H ,577 francs sur le crédit alloué, pour le même service, au 
Budget de 185~. 

La somme demandée se répartit ainsi qu'il suit: 
1° Travaux d'entretien dans la province de Ilainaut 
2'' Id. dans la Flandre orientale . 
5° Id. dans la province d'Anvers . 
l.1-° Complément du pavage au quai du Rhin à Anvers. 
5° Entretien de la digue de la Tête-de-Flandre à Zwyndrecht 
6° Entretien des canaux de dérivation dits <le Melsen et <le Zwarle 

Coppensbeke. . 
ï• Acquisition de poutrelles pour l'écluse établie sur le canal de 

dérivation dit de Zwynaerde. 
8° Établissement de deux passerelles sur le Vieil-Escaut, à Petegcm. 
n• Dêvasement en amont du pont du Strop. 

. fr. 10,000 ]) 
8,200 )> 

/S,000 " 
7,800 D 

200 " 

2,200 » 

175 ]) 
900 ]) 
450 » 

TOTAL. . . fr. 54,925 ]) 

La somme de 10,000 francs, destinée à pourvoir à l'exécution des travaux ordi­ 
naires d'entretien de l'Escaut dans la province de Hainaut, pendant l'année 1855, 
est égale au crédit alloué, pour cet objet, au Budget de 1802. 

Le bail de l'entretien de l'Escaut, dans la Flandre orientale, expirant le 
50 avril 1855, une nouvelle entreprise devra, pour cette époque, être mise en 
adjudication publique. Le prix annuel que comporte ce bail n'est que de 6,5!i8 francs, 
tandis que le crédit demandé pour 1855 s'élève à 8,200 francs. Cette augmentation 
provient d'abord de ce qu'il y aura à entretenir un plus grand nombre d'ouvrages 
d'art, tels que ponts et pieux de halage, poteaux à roulettes, etc., et ensuite, de ce 
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[~o 9.:?. J 

que la somme dont on peut actuellement disposer pour entretenir l'Escaut à sa 
profondeur normale, dans l'intérieur de la ville de Gand, a été reconnue insuffi­ 
sante. 

La somme de 5,000 francs, demandée pour l'entretien de l'Escaut dans la pro­ 
vince d'Anvers, est égale au crédit alloué, pour le même objet, au Budget de l'exer­ 
cice 1852. 

Les fonds alloués pour la eonstructlon des débarcadères au quai du Rhin, à 
AD\'ers, n'ont permis d'établir, aux abords de ces ouvrages, que des chaussées 
étroites. Cependant, de nombreuses marchandises sont constamment déposées dans 
les intervalles existant entre ces chaussées, où, à la moindre pluie, elles se trouvent 
embourbées et sujettes ainsi à de grandes détériorations. Il importe donc de pro­ 
céder au pavage de ces intervalles; cette mesure indispensable, pour la mise à 
exécution de laquelle une somrne de 7,.800 francs est demandée, aura encore pour 
conséquence favorable de faciliter l'enlèvement des marchandises. 

Le projet de Budget de 1855 comprend une somme de 200 francs pour l'entre­ 
tien de la dig11e établie en avant de Ja Tête-de-Flandre. Un semblable crédit a été 
alloué, pour le même objet, au Budget de l'exercice 1852. 

L'enlèvement des envasements des canaux. dè dérivation dits de ./Jfelsen et de 
Zwarte Coppensbeke, et la restauration de même que la consolidation de leurs bords 
exigeront, pendant quelques années, des travaux dont la dépense s'élèvera au 
moins, en 1855, à la somme de 2,20() francs dont on demande l'allocation. 

Une somme de i.75 francs est portée au projet de Budget de l'exercice f 855 
pour être affectée à l'acquisition de poutrelles destinées à la manœuvre de l'écluse 
établie sur le canal de dérivation dit de Z1Uynaerde. Au moyen de ces poutrelles, 
on pourra fermer l'écluse et empêcher l'Escaut de pénétrer dans le canal en été. On 
préviendra par là l'envasement de la partie de la rivière comprise entre les deux 
extrémités du canal. 
· Un autre crédit de 900 francs est demandé pour l'établissement de deux pas­ 
serelles sur le Vieil-Escaut, à Petegem. Le halage est interrompu deux fois à la 
rencontre de ce cours d'eau et de l'Escaut. Il est désirable, pour la navigation, que 
cet inconvénient disparaisse. 

En amont du pont du Strop , près de Gand, il se forme un envasement que l'on 
doit enlever, dans l'intérêt de la navigation. Une somme de 450 francs est de­ 
mandée à cet effet. 

l'I\ODUITS. 

L'Escaut a produit en f847 
l<l. en 1848 
Id. en 1849 
Jù. en 1850 
lcl. en 1851 

ÂRT. ti. - Lys. 

Somme "demandée : 8/J.,005 francs. 

. fr. i 05,242 22 
89,192 07 
99,626 71 
104,989 99 
121,153 81 

La somme de 84,005 francs, demandée pour le service de la Lys, présente une 
diminution de fr. 54,528 55 c• sur le crédit alloué, pour le même service, au 
Budget de l'exercice -1852. 
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La somme demandée se répartit de la manière suivante : 

1° Entretien des écluses, ponts, ere., de la partie de la rivière 
située dans la Flandre occidentale. . . . . . . . . . fr. 7,~00 , 

2° Entretien extraordinaire de la même partie de rivière . . 9,800 n 

5° Réparation et entretien des ponts établis sur la partie de la Lys 
mitoyenne entre la France et la Belgique. . 1,800 ~ 

4° Travaux d'entretien dans la Flandre orientale. . . . . i5,000 , 

5° Construction de ponts de halage sur des ruisseaux affluents à 
la Lys. . . . • . . . . . . . 10,50~ ,. 

6° Reconstruction du pont dit lloo9e Br119ge, en aval de l'écluse 
ù'Harlebekc . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.0,000 11 

i0 Renouvellement de la charpente, des coulisses, des vannes et 
iles montants de l'écluse tic décharge du Tolhuis , à Gand. . . . 1,600 , 

TOTAL. , fr. 84,005 Il 

Trois sommes distinctes ont été portées au projet de Budget de 1855 : 1 ° pour 
l'entretien ordinaire des ouvrages de la partie de la Lys située dans la Flandre 
occidentale; 2° pour l'entretien extraordinaire de celle même partie de la rivière: 
et 5° pour la réparation des ponts établis à Wervicq et à Warneton, sur la partie 
de la Lys mitoyenne entre la France et la Belgique. Ces trois sommes réunies for­ 
ment un total de 19, i 00 francs, qui dépasse de 1,000 francs le crédit unique alloué 
pour les mêmes objets au Budget <le 1852. Cette différence provient de ce que la 
somme à affecter à l'entretien des ponts de "rcrvicq et de Warneton a été portée 
de 800 à :1,800 francs, à cause des réparations que réclament ces ouvrages d'art. 

Le bail actuel de l'entretien de la Lys dans la Flandre orientale expire le 50 avril 
18~5. Une nouvelle entreprise devra, par consèqnent, être adjugée pour 1855. On 
a porté au projet <le Budget de cet exercice une somme de f5,000 francs, ce chiffre 
formant le montant ordinaire de l'estimation des travaux que l'entretien de la Lys 
dans la Flandre orientale exige annuellement. 

Une somme de 10,505 francs est demandée pour la construction de ponts sur 
les ruisseaux affluents à la Lys dans la Flandre occidentale. Ces ponts sont indis­ 
pensables pour assurer le service de halage et l'établissement en est vivement 
réclamé. Il en a déjà été construit, dans le même but, dans la Flandre orientale. 

Le pont dit llooge Brugye, situé en aval de l'écluse d'Harleheke , est dans un 
état tel qu'on s'est vu forcé, afin d'éviter des accidents, de limiter le passage aux 
voitures légères. li doit, de toute nécessité, être reconstruit promptement cl une 
somme de 40,000 francs est, en conséquence, demandée pour l'exécution de ce 
travail. 

La charpente des coulisses, des vannes et des montants de l'écluse de décharge 
du Toi huis, à Gand, se trouve dans un état de vétusté tel qu'elle doit absolument 
être renouvelée. Une somme de 1,600 francs est portée, à cet effet, au projet de 
Budget de l'exercice 1853. 
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Pl\ODUITS. 

La Lys a produit en 1847. 
fà. en 1848. 
Id. en 1849. 
lcl. en 1850. 
Id. en 1851. 

. fr. 69,558 75 
51!-,042 95 
54,075 65 
58,977 6'5 
60,725 28 

A!rr. 18. - Aleusc dans les provinces de Liéye et de Numur. 

Sommé demandêe : 220,000 francs. 

L'allocation demandée pour le service de la Meuse, dans les provinces Je Liège 
et de Namur, est la même que celle qui figure au Budget de 1852. 
Elle se répartit de la manière suivante : 

-1 ° Entretien et travaux ordinaires aux chemins de halage. 
2° Travaux d'amélioration . 

. fr. 20,000 Il 

200,000 ., 

TOTAL. . fr. 220,000 1) 

L€S travaux à entreprendre, au moyen de la somme de ~00,000 francs, auront 
pour objet la continuation des améliorations apportées, depuis 1840, au régime de 
la Meuse et au chemin de halage de ce fleuve. 

PRODUITS. 

La Meuse a produit en 1847. 
Id. en 1848. 
Id. en 18!t-9. 
Id. en 1850. 
Id. en 18fH. 

. fr. 81,608 67 
n4,505 02 
66,27-1 25 
7·1,912 95 
66,149 W 

AnT. 19. - .Meuse ilons la province clu Limboury. 

Somme demandée: f 00,000 francs. 

La somme de 100,000 francs, demandée pour le service de la l\Ieuse, dans la 
province du Limbourg, est inférieure de 20,000 francs au crédit alloué au Budget 
de 1802. 

Elle se répartit comme suit : 

1° Entretien des ouvrages de défense et du chemin de halage; 
travaux. d'amélioration et de consolidation . . . . • . fr. 

2° Réparation des parties dégradées de la rive 

'l'orst.. 

60,000 » 

40,000 )I 

. fr. 100,000 » 

La somme de 60,000 francs, demandée pour l'entretien du chemin de halage de 
5 
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la rive gauche et des travaux de défense, exécutés à la même rive depuis 1810, est 
égale aux crédits alloués, de ce chef, aux Budgets de 18:H et 1852. Elle doit être 
consldérée comme un chiffre normal. 

Une somme de 40,000 francs est demandée pour la continuation des travaux 
de réparation et d'amélioration à entreprendre pour remédier aux dégradations 
causées par les crues de la Meuse aux rives de la partie de cette rivière qui tra­ 
verse le Limbourg. Un premier crédit de 60,000 francs, égal aux 2/s de la dépense 
à faire, a été alloué au Budget de 1852, pour l'exécution <le ces travaux. 

Anr. 20. - Dendre. 
Somme demandée: fr. 20,791 56 c'. 

La somme demandée pour le service de la Dendre s'élève à fr. 20,i91 56 es, et 
présente une diminution de 6,745 francs sur le crédit alloué, pour le même ser­ 
vice, au Budget de 1852. 

La somme demandée se répartit de la manière suivante : 

1 ° Travaux <l'entretien dans la province de Hainaut. . fr. 
2° Id. dans la Flandre orientale. 
5° Id. extraordinaire et d'amélioration dans la 

province de Hainaut. 
/.1/ Indemnité pour la manoeuvre du moulin <le Grammont. . 
5° Coulage de blocailles en aval de l'écluse (l'amont et d'aval de 

Denderleeuw . . 
6° Enlèvement d'atterrissements. 

5,000 ~ 
7,250 » 

5,515 » 
811,6 06 

1,400 1t 

5,000 ,, 

ÎOTAL. 20,791 56 

La somme de 5,000 francs demandée pour l'entretien de la Dendre, dans la 
province de Hainaut, est égale à celle qui a été allouée, de ce chef, pour l'exer­ 
cice 18f>2. 
Le bail actuel de l'entretien de la Dendre, dans la Flandre orientale, expire 

le 50 avril ,f 853. Une nouvelle entreprise doit donc, pour 18t>5, être mise en 
adjudication publique. La somme de 7,230 francs, portée au projet de Budget de 
cet exercice, forme le montant ordinaire de l'estimation des travaux que l'en­ 
tretien de cette partie de la rivière réclame chaque année. 
Les travaux d'entretien extraordinaire et d'amélioration à exécuter à la Dendre, 

dans la province de Hainaut, au moyen de la somme de 5,315 francs, portée à 
cet effet au projet de Budget 1855, sont indispensables, les uns, dans l'intérêt 
de la conservation des rives, les autres, dans l'intérêt de la navigation. Ces tra­ 
vaux consisteront : 

1.0 Dans l'établissement d'un mur de soutènement le long de la rive gauche du 
bassin de Bilhée; 
2° Dans la construction d'un pont de halage sur le ruisseau du Vieux-Pont ; 
5° Dans la construction d'un pont de halage dans le bief de Tenre; 
4° Dans la reconstruction du pont de halage établi sur la dérivation du moulin 

de Tenre; 
5° Dans l'établissement d'un perré en amont de l'écluse d'Isiëre: 
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6° Dans l'élargissement de la rivière pour faciliter la marche des bateaux en aval 
du pont Ilatot. 
Le projet de Budget de l'exercice t8t>3 comprend la somme de fr. 84-G 56 c', 

payée annuellement, à titre d'indemnité, au propriétaire du moulin de Grammont, 
pour les manœuvres qu'il opère dans l'intérêt de la navigation. 

Une somme de J /,t.00 francs est demandée pour pourvoir au coulage de blocailles 
à l'écluse de Denderleeuw. Ces blocailles sont nécessaires pour combler et arrêter· 
des affouillements qui se sont formés au pied du radier de l'écluse, 
Enfin) une somme de 5,000 francs est destinée à l'enlèvement d'atterrissements. 

Cc travail est nécessaire pour assurer la marche des bateaux, 

PRODUITS. 

La DeJ1Jre a produit en 1847 
Id. en 1848 
Id. en 1849 
Id. en ·1850 
Id. en 1851 

. fr. 2l,t.,215 79 
-J9,(H9 2-t 
19,486 18 
20,f,t.-14 58 
19,102 79 

AnT. 21. - Rupel. 

Somme demandée : f 55,000 francs. 

L'allocation demandée pour le service du Rupel est supérieure dei 27,000 francs 
au crédit alloué, pour le même service, au Budget de 18t\2. Elle se répartit de la 
manière suivante : 

1° Travaux d'entretien ordinaire . . fr. 
2° Construction et prolongement de différents épis. . 
5° Elargissement et redressement <ln coude de Wintham. 

TOTAL. . 

'10,000 » 
5,000 » 

120,000 lJ 

155,000 " 

Une somme det0,000 francs est demandée pour l'exécution des travaux d'en­ 
tretien ordinaire. Celte somme, supérieure de 2,000 francs au crédit alloué pour 
1852, par suite de la grande extension des travaux, doit suffire à l'entretien el à 
la conservation des ouvrages établis. 

L'expérience démontre que les épis satisfont parfaitement à leur destination, 
mais qu'il est nécessaire d'en établir quelques nouveaux, entre ceux que l'on a 
construits jusqu'à ce jour, et de prolonger plusieurs de ces ouvrages. Une somme 
de 5,000 francs est demandée à cet effet. 

La profondeur du Rupel dans la concavité du coude do Wintham , au pied même 
de la grande digue d'hiver qui défend les polders <le Hingene et de Born hem, est 
devenue très-inquiétante. Il est de toute nécessité, pour prévenir des accidents 
graves, ({Ue la rivière soit reportée vers la droite. Ce travail, pour l'exécution du­ 
quel on demande une somme de -120,000 francs au projet de Budget de 18D5, est 
non-seulement indispensable et urgent, au point de vue de la sécurité des polders 
riverains, mais le redressement du coude de Wintham aura, en outre, pour résultat 
d'agir efficacement sur le banc de Niel et d'améliorer considérablement la naviga­ 
tion du Rupel. 

6 
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AnT. 22. - Dyle et Demer. 

Somme demandée: H:3,000 francs. 

Le crédit de 115,000 francs, demandé pour le service de la Dyle et du Demer , 
se répartit de la manière suivante : 

1° Travaux d'entretien ordinaire . . . . 
2° Travaux extraordinaires pour obvier aux inondations . 

TOTAL. 

. fr. 13,000 }) 
f 00,000 )) 

{15,000 )> 

La somme de 15,000 francs, destinée aux travaux. d'entretien ordinaire, est égale 
au crédit alloué, pour le même objet, au Budget de l'exercice 1852. 

Le crédit de i00,000 francs, demandé pour l'exécution de travaux d'améliora­ 
tion à la Dyle et au Demer, présente également le même chiffre que le crédit alloué, 
pour les mêmes travaux, au Budget de 1852. 

PRODUITS. 

Le Demer a produit en i8l.t-7 
ld. en 1848 
l<l. en 18/J.9 
ld. en 1850 
Id. en 1851 

. fr. 5,269 08 
5,650 06 
l.t,,717 98 
5,201 84 
5,ü02 28 

ARs. 25. -- Senne. 

Somme demandée : 2,250 francs. 

La somme de 2,250 francs, demandée ]lOUr le service de la Senne, est égale au 
crédit alloué, pour le même service, au Budget de 1852, et est destinée au 
payement du loyer de la maison qui sert de logement à l'éclusier préposé à la 
manœuvre des vcntillerics établies à Vilvorde, et à l'entretien des ouvrages d'art 
établis par le Gouvernement sur le cours de la rivière. 

An1. 24. - Canaux de Gand à Ostende. 

Somme demandée : i05,000 francs. 

La somme de 105,000 francs, demandée pour le service des canaux de Gand à 
Ostende, dépasse de 58,821 francs le crédit alloué, pour le même service, au 
Budget de 1852. 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 

1° Travaux d'entretien ordinaire dans la Flandre orientale . fr. 
2° Jd. dans la Flandre occidentale. . 
3° Renforcement et exhaussement des digues et revêtement en 

briques des talus _ . . . . . . . . . 

A P.EPORTF.R. • • • fr, 

7,400 D 

19,600 » 

7,000 » 

:54,000 » 
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REPORT. • • • fr. 54,000 b 

4° Approfondissement de la branche de canal portant <le Slykcns 
et aboutissant à Ostende . . . . . • . . • . . • . 22,000 !• 

5° Réparations extraordinaires aux quais dans la traverse de 
Bruges (part de l'Etat) . . . . . • • . . • . . . . 4,000 )> 

6° Reconstruction de la voûte du siphon en amont du pont 
de Stalhille . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,000 1, 

7° Reconstruction du pont levis à deux volèes, dit : Pont de la 
Chapelle, à l'origine de la branche du canal de Bruges à Ostende, 
comprise entre Slykens et Ostende . . • . . • . . . . 50,000 ,; 

8° Renouvellement du pont tournant sur l'écluse de la porte de 
Damme et reconstruction des murs d'évasement et de la plate- 
forme . . . . · . . . . . . . . . . . . . . . ü,000 •• 

TOTAL. . fr. -10t>,000 •• 

Le bai] actuel de l'entretien <le la partie du canal de Gand à Bruges, située dans 
la Flandre orientale, expire le 50 avril 1853. Une nouvelle entreprise devra donc, 
pour 1855, être mise en adjudication. On a porté an projet de Budget de cet exer­ 
cice une somme de 7 ,/!00 francs, ce chiffre formant Je montant ordinaire de l'esti­ 
mation des travaux que réclame annuellement l'entretien du canal de Gand il 
Bruges, dans la Flandre orientale. 

Le bail de l'entretien de la partie des canaux de Gand à Ostende, située dans la 
Flandre occidentale, finit le 51 mai 1852. Le montant annuel de celle entreprise 
était <le 19,GOO francs. On estime qu'au moyen de celle somme annuelle, on 
pourra pourvoir à l'entretien des canaux de Gand à Ostende , dans la Flandre occi­ 
dentale , pendant un nouveau bail. On la demande donc au projet de Budget 
<le :1853. 

Les travaux à exécuter aux talus et aux. <ligues <lu canal de Bruges à Ostende, 
au moyen du crédit de 7,000 francs porté au projet de Budget de l'exercice 1853, 
formeront la continuation des travaux de mème nature exécutés pendant les années 
antérieures. Le crédit alloué, pour ces travaux, au Budget de 18~2, s'èlëve 
à 9,000 francs. 
L'approfondissement de la branche de canal partant de Slykens et aboutissant il 

Ostende est nécessaire, afin ~e mettre celle partie de canal à la même profondeur 
que celle qui existe entre Slykens et Bruges, C'est par celle branche que les navires 
se rendent dans les bassins d'Ostende cl en sortent pour se diriger vers Bruges. 
Ce travail sera exécuté au moyen de la somme de 22,000 francs demandée, à cet 
effet, 3U projet de BmJget <le 1855. 
En vertu d'une convention (1) intervenue entre le Département des Travaux 

publics et l'Administration communale de Bruges, les travaux d'entretien <l'une 
partie des quais de cette ville doivent s'exécuter à frais communs. La somme 
de 4,000 francs que l'on demande représente la quote-part à concurrence de 

(•) Cette convention a été publiée dans les Développements présentés à l'appui du projet de 
Budget de l'exercice 1851. (Pages 28, 21.1 et 30,) 
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laquelle on présume que l'État devra intervenir dans les frais des travaux à entré­ 
prendre en 1855. 

Pour éviter qu'un accident n'arrive au siphon existant en amont du pont de 
Stalhille, il est nécessaire que la partie de la voûte correspondant au plafond du 
canal soit reconstruite. Ce travail est très-urgent et l'on demande en conséquence 
un crédit de 9,000 francs pour sa mise à exécution. 

Le pont levis à deux volées dit : Pout de la Chapelle, situé à l'origine de la 
branche du canal de Bruges à Ostende, comprise entre cette dernière ville et 
Slykens, est dans un état complet de vétusté. Une somme de 50,000 francs, des­ 
tinée à la reconstruction de cet ouvrage, est donc portée au projet de Budget de 1853. 

Une somme de 6,000 francs est demandée pour le renouvellement du pont 
tournant établi sur l'écluse de la porte de Damme, à Bruges, et la reconstruction 
des murs d'évasement et de la plate-forme de cet ouvrage d'art. 

Ce pont est dans un très-mauvais état; le renouvellement en est indispensable. 

PRODUITS. 

Les canaux de Gand à Ostende ont produit en ·184 7. 
Id. id. en 1848. 
Id. id. en 1849. 
ld. id. en 1850. 
Id. id. en -185 l. 

. fr. 25,798 54 
22,'52ii 96 
2t>,656 70 
28,060 72 
27,550 Olt- 

AnT. 25. - Canal de Mons à Condé. 

Somme demandée : 28,500 francs. 

La somme demandée au projet de Budget 1855 est inférieure de H,08.i- francs 
au crédit alloué au Budget de 1852. 

Elle est destinée à faire face aux dépenses dont l'énumération suit: 
1 ° Travaux d'entretien ordinaire . . fr. 
2° Travaux <l'entretien extraordinaire et d'amélioration. 

14,000 ,, 
14,500 , 

TOTAL, . fr. 28,500 , 

Le bail de l'entretien du canal de l\lons à Condé a pris fin le 51 décembre 1851. 
La mise en adjudication publique d'une nouvelle entreprise de cinq années, pre­ 
nant cours à cette époque et expirant le 3·1 décembre ·l8o6, a été ordonnée. 

La somme <le 14,000 francs demandée pour l'entretien ordinaire du canal dé­ 
passe de 4,000 francs le crédit alloué, pour Je même objet, au Budget de ·1852. 
Les pertes essuyées par le dernier entrepreneur et les attachements que l'on a 
tenus ont prouvé que le chiffre porté au projet de Budget de 1855 est loin d'être 
exagéré. 

La somme <le 14,500 francs, demandée pour l'exécution de travaux d'entretien 
extraordinaire et d'amélioration, présente une diminution de 5,784 francs sur l'allo­ 
cation portée, pour travaux de même nature, au Budget de 18:S'2. On n'a pu 
pousser cette réduction plus loin, à cause qu'il sera indispensable d'établir des 
perrés pour protéger la rive droite du canal entre l'écluse des Herbières et le pont 
de Thulin. 
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PRODUITS. 

Le canal de Mons à Condé a produit en 1847. 
Id. i<l. en 1818. 
Id. id. en 1849. 
Id. id. en 1850. 
Id. id. en 1851. 

. îr. 228,48/i- 05 
101'•, t2ï U9 
207,942 86 
221,12ft. H 
211A-19 02 

AnT. 26. - Canal de la Campine. 

Somme demandée : 55,750 francs. 

La somme de 53,750 francs, demandée au projet de Budget de l'exercice 1855, 
pour le service du canal de la Campine, est inférieure de 41570 francs au crédit 
alJoué, pour le même service, au Budget de 1852. 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 
t0 Entretien des terrassements, des ouvrages d'art, des fascinages 

et des digues des 1'e et 2• sections . . fr. 
2° Construction de murs en maçonnerie de briques, en remplace­ 

ment des palées de rive en charpente des ponts n°' 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 8 et 9 .. 

5° Renouvellement des bermes en fascinage du grand bassin de 
Lommel et de celles du chemin de halage sous les ponts suspendus. 

4° Construction d'un appentis aux maisons des préposés à la 
recette et à la manœuvre du pont éclusé n° i et du pont 11° 8. 

0° Acquisition d'une chaloupe neuve avec tous ses agrès. 
6° Continuation du rechargement des digues, soit en gravier, 

soit en terre végétale. 

46,5i0 )) 

720 1> 

81:0 P 

1,000 }) 
600 )) 

lt,000 >i 

TOTAL. . . Ir. 53,750 P 

L'entreprise de l'entretien de la première section du canal de la Campine a été 
adjugée, moyennant une somme annuelle de 1-1,4 70 francs, pour un terme de cinq 
ans, qui a pris cours le 1"' mai 1851. Une somme de 35,100 francs est, comme en 
185'2, jugée nécessaire pour l'entretien de la deuxième section de ce canal. Ces deux 
sommes réunies forment le chiffre de 46,570 francs que comprend le projet de 
Budget de 18o5, et qui est inférieur de 5,530 francs au crédit alloué au Budget de 
185'2 pour l'entretien des deux sections, 
'foutes les palées de rive des ponts levis de la première section sont en très-mau­ 

vais état et il est indispensable de les reconstruire. Il vaut mieux les refaire en ma­ 
çonnerie qu'en bois, attendu qu'elles seront plus durables, sans que la dépense soit 
augmentée. Celle-ci sera couverte au moyen du crédit <le 720 francs demandée à 
cet effet au projet de Budget de 1855. 
Les bermes en fascinage du grand bassin de Lommel et celles du chemin de 

halage existant sous les ponts suspendus <le la 1 ,. section sont dans l'état de dégra­ 
dation le plus complet. Le renouvellement en étant dès lors indispensable, une 
somme de 840 francs est demandée pour l'exécution de ce travail. 
Les maisons des pontonniers-receveurs aux ponts n°• 1 et 8 ne sont pas plus 

grandes que celles des autres pontonniers, de sorte que ces agents n'ont aucune 



( 24) 

NOTE PRÉLIMINAIRE. 

place disponible pour tenir leurs bureaux. Afin de remédier à cet inconvénient, on 
se propose d'adosser à chaque maison un petit bâtiment de 5 mètres de longueur 
sur 2"'n0 <le largeur. Une somme de 1,000 francs est demandée pour la mise à 
exécution de ce projet. · 

La chaloupe actuelle, qui a quatorze années de service, est en très-mauvais état. 
Il en faut nécessairement une nouvelle pour faire les sondages mensuels sur le canal, 
dans le but de s'assurer s'ils a partout une profondeur convenable. La somme de 
600 francs portée au projet de Budget de 1855 permettra d'opérer cette acquisition. 

Une somme de 4,000 francs est demandée pour la continuation du rechargement 
des digues, soit en gravier, soit en terre végétale, travail utile à la marche active 
et régulière du halage et à la consolidation des digues elles-mêmes. La somme con­ 
sacrée à ce travail par le Budget de 1852 s'élève à 8,000 francs. 

PRODUITS. 

Le canal de la Campine a produit en -1847. 
Id. en 1848. 
Id. 
Id. 
Jd. 

en 184-9. 
en 1850. 
en 1851. 

. fr. 14,499 1-m 
17,595 59 
18,199 52 
20,967 96 
26,160 75 

ART. 2ï. Canal d'embranchement vers Turnhout. 

Somme demandée : -12,6;.,Q francs. 

La somme de 12,650 francs, demandée pour le service du canal d'embranche­ 
ment vers Turnhout, est égale au crédit alloué au Budget de 1852. 

Cette somme est destinée à faire face aux dépenses suivantes : 

1° Entretien des terrassements et <les ouvrages d'art . . . fr. 
2° Rechargement des digues, soit en gravier, soit en terre végétale. 

9,6ti0 » 
5,000 )) 

TOTAL. • • fr. 12,650 )) 

La somme de 9,650 francs, demandée pour l'entretien des terrassements et des 
ouvrages d'art du canal d'embranchement vers Turnhout, est égale au crédit 
alloué au Budget de f 852. 
Il est indispensable de continuer le rechargement. <les dignes, soit en gravier, 

soit en terre végétale, dans l'intérêt de la navigation et pour consolider les <ligues. 
Une somme de 5,000 francs est demandée à cet effet. · 

PRODUITS. 

Les droits <le navigation sur le canal d'embranchement vers Turn- 
hout se sont élevés en 1847 à. . . . . . . . . . . . fr. 

Id. en 18li8 à. 
ld. en 18/~9 à. 
Id. en 1850 à. 
Id. en 18tH à . 

r.sss 1,J 
2,541 29 
2,982 25 
2,036 95 
5,6.t9 21 
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ART. 28. - Petite- Nèthe canalisée. 

Somme demandée: 20.~00 francs. 

La somme de 20,50-0 francs demandée au projet de Budget de l'exercice 1853 est 
infèrieure de 64,900 francs au crédit alloué au Budget de 1852. 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 

1n Travaux d'entretien ordinaire. . . . . . . fr. 
2" Construction d'une maison à l'usage du préposé à la manœuvre 

de l'écluse n° 5 
5" Benouvellement des portes d'aval de l'écluse n° 4 
4 •• Reconstruction des bajoyers de l'écluse ne 5 . 

TOTAL . fr. 

11,500 D 

5,500 , 
·UWO D 

/1-,000 l> 

20,500 ) 

La somme de 11,500 francs, demandée pour l'entretien des ouvrages d'art, du 
lit de la rivière, des fascinages et des digues, est égale au crédit alloué, de ce chef, 
au Budget de l'exercice 18~2. 

L'agent préposé à la manœnvre de l'écluse ne o habite une baraque en planches. 
Une somme de 5,500 francs est demandée, afin de pouvoir construire pour cet 
agent une habitation convenable. 

Les portes d'aval de l'écluse n" 4 sont en très-mauvais état. Le renouvellement en 
étant indispensable, une somme de 1,~00 francs a èté portée au projet du Budget 
de 1855, pour pourvoir à l'exécution de ce travail. 

Un mouvement qui tend à rapprocher les bajoyers de l'écluse 11° 5 s'est produit 
dans ces ouvrages. Un crédit de 5,500 francs a été alloué au Budget de l'exercice 
!851. pour le redressement de ces bajoyers, mais cette opération a pu être remise 
el remplacée par des travaux d'exhaussement de digues. En 1855, il sera prudent 
de procéder à une reconstruction complète, attendu que, indépendamment <le la 
flèche qu'ils présentent, les bajoyers se trouveront alors dans un très-mauvais état, 
par la décomposition, fort avancée déjà, de tous les bois au-dessus des eaux 
d'étiage. Le projet de Budget de 1855 comprend une somme de 4,000 francs des­ 
tinée à l'exécution de ce travail. 

PRODUITS. 

La Petite-Nèthe canalisée a produit en 1847. . fr. 20,561- 58 
Id. id. en 1848. . 16,251 25 
Id. id. en 1849. 25,556 86 
Id. id. en 1850. 26,655 45 
Id. id. en 1851. 20,482 78 

Ant. 29. - Moer1Hiert. 

Somme demandée : 50,700 francs . 

La somme de t>O, 700 francs demandée pour le service du Moervaert au projet 
cle Budget de 185a, est inférieure de 5,149 francs au crédit alloué, pour le même 
service , au Budget de 1852. 

7 
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Cette somme se répartit de )a manière suivante ! 

f O Travaux d'entretien ordinaire . . . . . . . . . fr. 
2,, Travaux de dêvasement . . . . . . . • . . . 
5° Construction d'une écluse avec pont levis à Dacknam et d'une 

èclusette de 511150 d'ouverture à l'origine de la Zuidleede . 

TOTAL. 

2,200 r. 
1,500 )) 

47,000 ) 

. fr. 50,700 ,. 

Le bail de l'entretien du canal le Mocrvacrt expirant le 50 :lvril -1855, une 
nouvelle entreprise, prenant cours à celle époque, devra être mise en adjudica­ 
tion publique. La somme de 2,200 francs, portée au projet de Budget de 1855, 
est égale au montant ordinaire de l'estimation de la dépense annuelle qu'occa­ 
sionne cet entretien. 

Les travaux de dévasement , pour l'exécution desquels une somme de 1,~00 
francs est demandée, sont nécessaires pour maintenir la profondeur normale dans 
le canal et faciliter la navigation. 

La vallée du Moervaen étant située en partie au-dessous du niveau des hautes 
marées de la Durme, il en résulte que les terrains situés dans cette vallée sont 
fréquemment inondés par l'obstacle que forment ces marées à l'écoulement des 
eaux. L'écluse à construire :\ Dacknam, au moyen du crédit de 41,000 francs , 
porté au prcijet de Budget de 185'5, sera garnie de portes à flots; elle s'opposera 
donc à l'entrée de la marée haute et facilitera ensuite la décharge des eaux inté­ 
rieures. 

L' éeluseue à établir, au moyeo de ce même crédit de 1,..7 ,000 francs, à l' ori­ 
gine ile la Zuidlecde, a pour but de prévenir le débordement de ce cours d'eau, 
lorsqu'on est obligé de se servir du Moervaert pour la décharge des eaux d'hiver 
venant de Gand par le canal de Terneuzen. 

PRODUITS. 

Le ~loervaert a produit en 184 7 . 
Id. en 181!8 . 
Id. en 1849 . 
Id. en 1850 
Id. en 185{ . 

. fr. 5,075 48 
5,787 7l 
5,2i>7 57 
6,555 07 
4,4-IG 80 

ART. 50. - Canal de Deyuze à Scltipdonck. 

Somme demandée : 5,000 francs. 

Comme tous les travaux de construction du canal de Deynze à Schipdonck sont 
achevés ou sur le point de l'être, à l'exception du barrage de Nevele, l'entretien 
des terrassements, des ouvrages d'art, etc., sera à charge de l'État à partir de 
i855, La somme de ~,000 francs, demandée à cet effet, a été jugée nécessaire. 
Elle dépasse de 1,500 francs le crédit alloué an Budget de 1852. 
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ART. 51. - Canal d'écoulement des ea11x dit sud de Bruges. 

Somme demandée : 17,000 francs. 

La somme de i 7,000 francs, demandée pour le service du cana) d'écoulement 
des eaux du sud de Bruges, dépasse de 8,000 francs le crédit alloué, pour le 
même service, au Budget <le '1852. 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 

1 ° Travaux d'entretien ordinaire . . fr. :J,000 :,, 
2° Construction d'une êclusette de secours, hors de la porte de 

Damme, à Bruges, dans la digue gauche du canal latéral au canal 
du sud, pour servir à l'écoulement des eaux qui alimentent le mou­ 
lin du sieur Wiellemaeker . 8,000 :. 

ÎOT,\L, . fr. 17,000 r. 

Chacun des Budgets des exercices 1851 et t852 ne comprend qu'un crédit de 
U,000 francs, uniquement destiné à l'exécution de travaux d'entretien ordinaire. 
L'allocation dernandèe pour l'exécution de semblables travaux en 18~5, s'èlève 
également à ce chiffre de 9,000 francs. 
Indépendamment de cette somme, on en a porté une de 8,000 francs au projet 

de Budget de 1855, pour la construction d'une éclusclte de secours, hors de la 
porte de Damme, à Bruges, dans la <ligue gauche <lu canal latéral au canal du sud, 
pour servir à l'écoulement des eaux qui alimentent le moulin du sieur Wiellemacker. 
L'établissement <le cette èclusette est reconnu nécessaire, pour pouvoir, lors des 
grandes crues et lorsque le canal du sud s'élève à une côte trop considérable, 
évacuer une partie de ses eaux dans le canal d'Ostende , qu'on lient, dans ces cir­ 
constances, à un point inférieur à la haute côte du canal du sud. A l'époque de la 
crue du mois de mai 1850, on s'est vu forcé de couper la digue du canal du sud, 
à l'endroit où l'on propose d'établir l'éclusette, afin d'empêcher l'inondation de la 
commune de SLC-Croix. 

ART. 52. - Canal latéral à la Meuse, de Liéye à Maestricht. 

Somme demandée: 125,000 francs. 

La somme de 125,000 francs, demandée pour le service du canal latéral à la 
Meuse, de Liège à Maestricht , se répartit de la manière suivante; 

1° Travaux d'entretien ordinaire, tant en Belgique que dans les 
Pays-J3as. . . . • . . fr. 

2° Travaux extraordinaires . 
25,000 , 
!00,000 i. 

TOTAL. . fr. 125,000 ,, 

La première de ces deux sommes dépasse de 10,000 francs l'unique crédit qu'af­ 
fecte au service du canal latéral à la Meuse, le Budget de 18~2 et qui n'a été alloué 

8 
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que pour l'exécution exclusive des travaux d'entretien. Cette augmentation a été 
reconnue nécessaire. 

Le terrain dans lequel le canal latéral à la Meuse a été creusé Est composé de 
gravier. Il en est résulté que, sur quelques points, le plafond du canal ne s'est pas 
trouvé imperméable et que des filtrations s'y sont produites. L'exécution de certains 
travaux est indispensable pour remédier à ces filtrations, que I'introrlucrion, dans 
les graviers, des sédiments vaseux que transportent avec elles les eaux de la Meuse 
fera disparaître complètement avec le temps. Un crédit de 100,000 francs est de­ 
mandé au projet de Budget de 18t>5 pour ces travaux, qui doivent avoir pour but, 
d'une part, de hâter la formation d'une couche de terre imperméable sur le fond 
du canal, et, <l'autre part, <l'établir des rigoles destinées à l'écoulement des eaux de 
filtration provenant du canal et qui pourraient être nuisibles aux propriétés rive­ 
raines. 

PRODUITS. 

Le canal latéral à la Meuse, de Liège à Maestricht , a produit, depuis le 21 octo­ 
bre -1850, jour de son ouverture, jusqu'au 51 décembre suivant, une somme de 
fr. 6,500 55 es. 

La recette effectuée pendant l'année 1851 s'élève à fr. 54,005 65 c'. 

AnT. 55. - Plantations. 

Somme demandée : 25,000 francs. 

La somme de 25,000 francs, demandée pour le service des plantations des mies 
navigables administrées par l'Etat, est égale au crédit alloué, pour le même service, 
au Budget de l'exercice 1852. 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 

·l O Plantations nouvelles le long des voies navigables administrées 
par J'füat el entretien de celles y existantes. . fr. 
2° Frais de surveillance extraordinaire. 

25,500 1) 

i,500 » 

ÎOT,U, . fr. 25,000 JI 

AnT. 54. - Frais d'ét1,des. 

Somme demandée : 7,000 francs. 

La somm~ de 7,000 francs, demandée pour les frais d'études et de levée de 
plans, l'achat et la réparation d'instruments est égale au crédit alloué, de ce chef, 
au Budget de 1852. 

ART. 35. - Service des bacs et bateaux de passage. 

Somme demandée : 20,000 francs. 

La somme de 20,000 francs, demandée pour le service des bacs et bateaux de 
passage, est égale au crédit alloué au Budget de 1802, pour le même service. 
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Pl\ODUITS. 

Les bacs et bateaux de passage ont produit en 1847. 
Id. en 1848. 
Id. en 1849. 
Id. en 1850. 
hl. en 1851. 

ART. 56. - Poldres. 

Somme demandée : 2,000 francs. 

. fr. 88,544 77 
8/t,,852 49 
77,880 42 

104,2/J.9 60 
100,11-27 95 

La somme de 2,000 francs que l'on demande est destinée à être allouée à la 
direction du poldre de Lillo, à litre de subside, pour l'aider à pourvoir à l'entretien 
de la partie de la nouvelle digue qu'elle est chargée de maintenir en bon état. 

L'allocation de cc subside a été stipulée dans une convention intervenue, le 
27 novembre 1849, entre le Département <les Travaux publics et la direction <lu 
poldre de Lillo, et approuvée par arrêté royal <lu 20 décembre suivant. 

Aux. termes de celle convention, la direction du pol<lre de Lillo a repris, à ses 
frais, risques et périls, et sur le pied existant avant les événements de 1850, l'en­ 
tretien et l'administration <le Lous les ouvrages <lu poldre, tant de ceux qui exis­ 
taient avant l'époque précitée, que de ceux qui ont été construits depuis lors et dont 
remise n'a pas été faite au Département de la Guerre, et cc moyennant l'allocation 
d'un subside annuel de 2,000 francs, à compter <lu 1°' janvier 1850 jusqu'au 
I" janvier -tSr>f>. Ce subside est payé dans le quatrième trimestre de chaque 
exercice. 

ART. 37. - Canal de Stekene. 

Somme demandée : 10,000 francs. 

Depuis l'année f842, des démarches ont été faites, à différentes reprises, tant 
auprès de la Législature qu'auprès du Gouvernement, à l'effet d'obtenir que le canal 
de Stekene fût recreusé aux frais de l'État. 

Ce canal, formant une voie navigable, dont l'utilité est restreinte à 1a localité 
qu'elle traverse, le Gouvernement a cru devoir ne point accéder à cette demande, 
mais il a offert à la commune de Stekene de lui allouer un subside de -10,000 francs, 
dans le cas où elle se serait chargée de l'exécution <lu travail, sous la surveillance 
de l'administration des ponts et chaussées. 

Dans sa séance du 2t décembre 1850, la Chambre des Représentants a été 
saisie d'un amendement qui tendait à faire exécuter, aux frais exclusifs du trésor, 
le recreusement du canal de Stekene; mais, à la suite des explications qui lui ont 
été données par le Cabinet, la Chambre a repoussé cet amendement. 

Dans la séance du 20 décembre 185-1 , de nouvelles instances ont été faites pour 
obtenir que l'Etat prit le travail à sa charge, et l'on a ajoute alors que la commune 
était disposée à intervenir clans la dépense. Celle circonstance a déterminé le Gou­ 
vernement à déclarer que la demande de la commune de Stekene serait examinée 
de nouveau et que, si la chose était possible, on porterait, au projet de Budget 
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de !855, un crédit destiné à satisfaire au désir manifesté tous les ans au sein de la 
Chambre. 

Un semblable crédit figure, en etîet, à ce projet de Budget; mais on a cru devoir 
maintenir la résolution de ne faire intervenir l'État dans le recreusement du canal 
de Stekene que par l'allocation d'un subside, attendu que s'il se chargeait de 
ce travail, même avec le concours de la commune, il poserait 110 précédent qui 
pourrait être invoqué plus tard et devenir pour l'Étnl une source de difficultés et 
de dépenses. 

Il a paru aussi que la somme, à concurrence de laquelle le Gouvernement a pro­ 
posé, dès le principe, de faire contribuer l'Etat dans la dépense, constituerait un 
subside très-équitable, le canal de Stekene ne prêsentnntaucun caractère d'intérêt 
général el étant, en définitive, devenu une véritable impasse, depuis que les com­ 
munications qu'il avait autrefois avec !a ville de Hulst et de là nec toutes les eaux 
de la Zélantle, ont été totalement supprimées, soit par la main des hommes, soit 
par l'effet d'ensablements naturels. 
Pour les motifs qui prêcëdent , on propose de formuler ainsi le crédit demandé: 
Canal de Stekene. - Subside pour le recreusement de ce canai. fr. 10,000 ,, 

,i• •• SECTION. - Ports et côtes. 

AnT. 58.-Port d'Ostende. 

Somme demandée: fr. 157,832 50 C'. 

La somme de fr. 157,852 50 c•, demandée pour le service du port d'Ostende, 
présente une diminution de 11,200 francs sur le crédit alloué, pour le même service, 
au Budget de l'exercice 1852. 

Les travaux ordinaires du port d'Ostende sont les suivants; 
to Entretien de l'avant-port, de l'arrière-port et des écluses ù~ Slykens: 
2o Entretien des écluses des bassins de commerce. 
De ces travaux, les uns sont, quant à la dépense, entièrement à la charge de 

rfüat; les autres sont, par moitié, à la charge de l'État et de la ville d'Ostende. 
Les travaux dont la dépense est, en entier, à la charge de l'État, sont les travaux 

d'entretien de l'avant-port, de l'arrière-port et des écluses de Slykens. 
Les travaux qui incombent, par moitié, à l'État et à la ville d'Ostende, sont les 

travaux <l'entretien <les écluses <lu bassin de commerce. 
La charge d'entretien de ces différents ouvr-ages a été réglée par un arrêté du Roi 

iles Pays-Bas, du 6 juin 1821. En ce qui concerne l'arrière-port d'Ostende et les 
écluses de Slykcns, les dispositions de cet arrêté ont été modiâées par la loi <lu 
22 avril 1849, portant fixation du Budget du Département des Travaux publics 
pour l'exercice 1849. L'arrêté royal du 6 juin ·I 821 mettait moitié à charge de l'État, 
moitié à charge de la province, l'entretien de ces derniers ouvrages; mais la loi du 
22 avril i.849 a décidé que, à partir du 1er janvier de cette même année, l'État y 
pourvoirait seul. 

La somme demandée pour le port d'Ostende se repartit de la manière suivante : 

1 ° Entretien de l'avant-port. . . . . . . • . . fr. 
2° Entretien de l'arriëre-port et des écluses de Slykens. . 

A REPOnTi::n. . • . fr. 

54,800 )t 

8,~00 )> 

4-5,'500 )> 
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R.v.t>OR"l', . fr. 
5° Entretien des écluses du bassin de commerce. 
4° Réparation éventuelle des dégâts qui peuvent survenir aux 

ouvrages du port, par suite d'ouragans . . . . . . . . . 
5° Reconstructlon en maçonnerie du quai en charpente qui fait 

face au bureau du pilotage. . . • . . • . . . • . . 
6° Construction d'un mur de soutènement en maçonnerie, avec 

fondation en charpente, à l'aval et du côté droit du déversoir du 
contredam . • . . . • . 

7° Prolongement du quai des bateaux à vapeur (complément de 
la dépense}. . . . . 

45,500 • 

532 50 

4,000 "> 

85,000 ) 

8,000 ,. 

i7,000 ,. 

ÎOTA.L, , . fr. 157,832 50 

L'entretien de l'avant-port a été adjugé pour un terme de cinq années, finissant 
le 51 mai 1856, moyennant une somme de 54,800 francs pal' an. Le bail préeè­ 
dent.qui a expiré le 51 mai 1851, comportait une somme annuelle de ::,9,500 francs. 
Entre le montant de ces deux entreprises, il y a donc, en fa mur de l'État, une 
différence de /j.,~00 francs. Bien que les quantités d'ouvrages à exécuter pendant 
chaque campagne soient restées à peu près les mêmes, 011 devait, au lieu <l'espérer 
cette réduction, s'attendre à ne voir soumissionner la nouvelle entreprise que 
moyennant une somme plus élevée que le prix de l'ancien bail, à cause <le cc que 
la valeur du chêne a subi une augmentation considérable. La prévision <le cet 
accroissement de dépense a même déterminé la Législature à allouer aux Budgets 
des exercices ·18~1 et ·1852, et cc sur la demande du Gouvernement, une somme 
de i~,000 francs pour l'entretien de l'avant-port, au lieu du crédit de 59,500 francs 
qu'elle avait voté les années prècèdentes pom· cet objet. 

L'entreprise de l'entretien <le l'arrière-port et <les écluses de Slykens a également 
été adjugée pour un terme de cinq années expirant le 51 mai i85G. Le prix annuel 
de cette entreprise est de 8,500 francs, tandis que celui du bail précédent, qui a 
pris finie 5( mai -1851, ne s'élevait qu'à 7,-100 francs. Cette augmentation résulte 
de ce que, ainsi qu'on vient de le dire, les prix: des bois à employer ont subi une 
forte hausse, et aussi de ce que l'entretien des quais et des estacades devient plus 
considérable, par suite de leur grande vétusté. L'on s'attendait, du reste, à une plus 
irande augmentation, puisque, aux Budgets de {851 et t8f>2, le crédit destiné à 
pourvoir à l'entretien de l'arrière-port et des écluses de Slykens a été porté à 
:10,000 francs, conformément à la proposition du Gouvernement. 

L'entreprise des travaux d'entretien des écluses du bassin de commerce, pendant 
11n bail de trois années, qui prendra fin le 50 avril 1855, a été adjugée moyen­ 
nant une somme annuelle de 1,065 francs, à payer moitié par l'État, moitié par 
]a ville d'Ostende. 

Comme les années précédentes, une somme de li,000 francs est demandée pour 
pourvoir à la réparation des dégâts que les ouragans pourraient occasionner aux 
ouvrages du port d'Ostende. 

Le quai en charpente qui fait face au bureau du pilotage est dans un état de vé­ 
tustê tel, qu'il menace de se renverser dans le chenal. On ne peut en retarder la re­ 
construction sans s'exposer à des accidents graves, et une somme de 85,000 francs 



(92. 0N) ( 32 ) 

· NOTE PRÉLIMINAIRE. 

est, en conséquence, portée au projet de Budget de f8!l5, pour pourvoir à l'exêcu­ 
cution de ce travail. 

On demande un crédit de 8,000 francs pour 1a construction d'un mur de sou­ 
tènement en maçonnerie, avec fondation en charpente, à l'aval et du côté droit 
du déversoir du contredam. Ce travail est nécessaire pour soutenir la berge le long 
de la maison éclusière. 

Le Département des Travaux publics a institué une commission à l'effet de 
rechercher les travaux qui devraient être entrepris pour améliorer le port d'Ostende 
et donner à son entrée toute la sécurité désirable. Parmi les ouvrages dont cette com­ 
mission propose l'établissement, figure une écluse de chasse qui serait construite 
à l'est du port. Dans les constructions nouvelles qui dépendraient de cette écluse 
de chasse, tomberait probablement la partie d'estacade pour le renouvellement 
ile laquelle une somme de 51,000 francs a été allouée au Budget de 185'2. Celle 
éventualité a déterminé le Département des Travaux publics à suspendre la recon­ 
struction de celle partie <l'estacade et à consacrer le crédit. qui devait y être affecté, 
à un autre travail, qui tend également à l'amélioration <lu port d'Ostende. Ce tra­ 
vail consiste dans le prolongement <lu quai <les bateaux à vapeur; il sera très-utile 
et est vivement réclamé par les intéressés. La dépense, qui est évaluée à 80,000 
francs, sera couverte au moyen : 1° <lu crédit de M,000 francs dom il est parlé 
plus haut; 2° des sommes qui, par suite du rabais obtenu lors de l'adjuducation 
des entreprises de l'entretien de l'avant et de l'arrière-port d'Ostende et des écluses 
<le Slykens , sont restées disponibles sur les crédits alloués au Budget de i852 
pour ces travaux: et 5° du crédit complémentaire de 17,000 francs, demandé au 
projet de Budget ,J 853. 

ART. 39. - Port de Nieuport. 

Somme demandée: fr. 14,935 55 c•. 

Aux termes de l'arrêté royal du 6 juin 1821, déjà cité à propos du port d'Ostende, 
les travaux d11 port <le Nieuport sont, pour deux riers , à la charge de l'État, cl, 
pour. un tiers, à la charge de la province. 

L'entreprise de l'entretien de ce port, qui a expiré le '51 mai 1851, comportait une 
somme annuelle de 25,000 ,francs, soit fr. 15,555 55 c• pour la part de l'État. Le 
crédit alloué aux Budgets de ,f 85·1 et 1852, pour cet entretien, a été, chaque année, 
de 18,000 francs. Le motif de celte augmentation était le même que celui qui a 
fait augmenter, aux Budgets de 1851 et ·1852, la somme annuellement affectée à 
l'entretien du port d'Ostende. Contrairement à ce qu'il y avait lieu de craindre, une 
nouvelle entreprise des travaux d'entretien du port de Nieuport a été soumis­ 
sionnée à un prix inférieur à celui de l'ancien bail. Cette nouvelle entreprise, 
qui a pris cours le 1"' juin J8iS1 ponl' finir le 51 mai 1856, se trouve adjugée 
moyennant une somme annuelle de 20,900 francs, dont 2fa, soit fr. 13,955 55 c•, 
à charge de l'État. 

Indépendamment de cette somme de fr. 15,935 5'5 ~, on demande un crédit de 
J,000 francs, pour faire face à la part de l'füat dans les frais d'exécution des tra­ 
vaux de réparation à effectuer à la toiture <le la maison éclusière de l'écluse, dite 
d'Ypres. Ces réparations sont urgentes. 

Ln somme <le fr. 14,035 55 es, demandée en totalité au projet de Budget de 1853, 
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pour le service du port de Nieuport, est inférieure de fr. 5,066 67 c' au crédit 
alloué , pour le même service, au Budget de 18n2. 

ART, 40. - Côte de Bumkenberqhe. 

Somme demandée: 128,000 francs. 

Les travaux de la côte de Blankenberghe sont, en totalité, à la charge de l'État. 
La partie défendue de cette côte est divisée en deux sections. 
La première s'étend de Wenduyne jusqu'au fortin de Blankenberghe et com­ 

prend 20 jetées et 29 épis. 
La deuxième section s'étend du fortin de Blankenberghe jusqu'à Heyst et com­ 

prend 29 jetées et li4 épis. 
La somme de 128,000 francs, demandée pour le service de la côte de Elan­ 

kenberghe, dépasse de 5,000 francs le crédit alloué, pour le même service, en 
1852. 

Cette somme se répartit de la manière suivante: 

J0 Travaux <l'entretien . . . . . . . . . . fr. 
2° Prolongement en mer de deux jetées situées entre l'écluse de 

Heyst et la jetée n° 10 , 
5° Prolongement <le quelques épis qui se trouvent actuellement 

isolés des dunes . . . 

98,000 P 

20,000 » 

10,000 » 

TOTAL. . fr. 128,000 ~ 

L'entreprise de l'entretien de la côte de Blankenberghe, qui a été adjugée 
moyennant une somme annuelle de 78,000 francs, pour un terme de trois années, 
expirera le 30 avril 1855. On a cru devoir porter à 98,000 francs la somme 
demandée pour cet entretien au Budget de 1855, à cause de ce que, d'une part, 
les prolongements de jetées qui seront effectués pendant le bail courant augmen­ 
teront la dépense et que, <l'autre part, le montant du bail actuel est le résultat 
d'un rabais de 18,000 francs, que l'on n'obtiendra peut-être plus à la prochaine 
adjudication. 

Une somme de 20,000 francs est demandée pour le prolongement en mer de 
deux jetées, situées entre l'écluse de Heyst et la jetée n° 10. Ce prolongement a 
pour but d'augmenter l'estran et de renforcer la dune, très-faible en cet endroit de 
la côte. C'est la continuation d'un travail commencé depuis quelques années. 

On demande aussi une somme de 10,000 francs pour le prolongement de quel­ 
ques épis. Ce travail a pour but d'enraciner dans les dunes des épis qui s'en trou­ 
vent actuellement isoles, et d'empêcher ainsi des tourbillonnements de sable qui 
tendent à détruire le pied des dunes. 

ART. 41. - Phares et fanaux. 

Somme demandée : 5,000 francs. 

La somme de 3,000 francs, demandée pour l'exercice 1855, est supérieure de 
J, 100 francs à celle qui a été allouée au Budget de 1802. 

9 
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Cette somme se répartit de la manière suivante : 

i0 Entretien des phares et fanaux de la côte . . . fr. 
2° Grosses réparations à faire au fanal de Nieuport 
5° Reconstruction du pont qui établit une communication entre le 

fortin et le phare de Blankenberghe , et renouvellement de lampes, 
réflecteurs, etc. . 

t,000 l> 

1,000 l> 

1,000 V 

TOTAL. . fr. 5,000 l> 

La somme de t ,000 francs, demandée pour l'entretien des phares et fanaux de 
la côte, dépasse de 100 francs le crédit alloué, pour le même objet, au Budget 
de 18ti2. Cette légère augmentation est commandée par les nécessités du service. 

Une autre somme de 1,000 francs est destinée à l'exécution de gl'osses répara­ 
tions an fanal de Nieuport. Ces travaux sont urgents. 

Enfin, une troisième somme, ègalement de 1,000 francs, est demandée pour la 
reconstruction du pont établissant la communication entre le fortin et le phare de 
Blankenberghe , et pour le renouvellement de lampes, réflecteurs et autres objets 
servant ~- l'éclairage des phares et fanaux. Le renouvellement du pont, dont il vient 
d'être parlé, est de la plus haute urgence, cet ouvrage menaçant <le s'écrouler. 

~'"'· SECTION. - Personnel des Ponts et Chaussées. 

ART. /~2. - Traiteme11ls des ingénieurs et conducteurs des ponts cl chaussées. - 
Frais de bureau et de déplacements. 

Somme demandée. 
Crédit alloué pour 1852. 

DIFFÉRENCE. 

. fr. ~:S-1,209 98 
549,209 98 

. fr. 2,000 J> 

L'augmentation de 2,000 francs est demandée à titre de traitement de disponi­ 
bilité pour les deux sous-ingénieurs que le Gouvernement sera tenu de nommer à 
la suite du concours de 18fS2. Celle dépense figure pour la dernière fois au Budget, 
le Gouvernement s'étant délié, à partir de 1855, de l'engagement qu'il avait pris 
de nommer annuellement deux sous-ingénieurs parmi les élèves de l'Ecole spéciale 
du génie civil. 

Quelques observations ayant été faites relativement à l'élévation du crédit de-· 
mandé au Budget de l'exercice précédent pour le personnel du corps des ponts et 
chaussées, il paraît utile d'entrer ici dans quelques détails pour démontrer com­ 
bien ces observations sont peu fondées. 

Comparant les crédits demandés au chapitre II, pour les travaux de construction 
et d'entretien, à ceux demandés pour les ingénieurs et conducteurs, on en a conclu 
que ces fonctionnaires coûtent au delà de 11 112 p. 0/o de la dépense. 

Cette· conclusion serait juste si les ingénieurs et conducteurs étaient chargés 
seulement de la direction et de la surveillance des travaux prévus au Budget des 
dépenses; mais il n'en est pas ainsi; car, indépendamment de ces travaux 1 ils ont 
à s'occuper de tous ceux pour lesquels la Législature alloue des crédits spéciaux qui 
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ne figurent point au Budget. Or? ces travaux sont considérables, et. pour en donner 
une idée, il suffira de citer le cliiffre de la dépense, qui s'élève, pour une période 
de douze années, à plus de 55,000,000, non compris les sommes affectées à l'éta­ 
blissement de nos voies ferrées. 

Les ingénieurs et conducteurs ont aussi à s'occuper des travaux exécutés par les 
provinces et les sociétés concessionnaires. 

La surveillance qu'ils exercent sur ces travaux profite directement au trésor 
public, qui reçoit de ce chef, annuellement, près de t50,000 francs. 

Au lieu de fr. 551,209 98 c•, les ingénieurs et conducteurs ne coûtent donc, 
en réalité, que fr. 401,209 98 c•. 

Enfin, les ingénieurs et conducteurs s'occupent encore de l'instruction d'une 
foule d'affaires particulières, relatives aux alignements des bâtisses et des planta­ 
tions le long des routes et canaux, à l'établissement d'usines sur les rivières et 
cours d'eau, etc. 

Si, dans les observations présentées l'année dernière, il avait été tenu compte 
de tous ces éléments d'appréciation, indispensables pour établir une comparaison 
quelque peu exacte entre le travail et le coût du personnel du corps des ponts et 
chaussées, on ne serait certes pas arrivé à dire que cc personnel coûte au delà de 
11 1/'l p. 0/o de la dépense des travaux qui lui sont confiés. 

ART. 45. - Trauements et imlemnités du personnel subalterne des ponts et 
chaussées, et des garr.les-po,ils à bascule, éclusiers, pontomuers, etc. 

Somme demandée. . 
Crédit alloué pour 1s:,2. 

DIFFÉRENCE. 

. fr. 575,144 48 
570,444 48 

Fr. 2,700 » 

Cette augmentation se subdivise comme suit : 

1° Traitements d'un éclusier et d'un aide-êclusier pour le barrage 
établi, en !851, sur l'Escaut, à l'Espierre. . . fr. 1,200 Jl 

2° Salaire de trois aides-éclusiers pour les écluses n"' 2, 5 et 4 du 
canal latéral à la Meuse. . t,500 » 

Fr. 2,700 J> 

ART. 44-. - Frais des jurys <f examen et voyages des élèves ingénieurs et conducteurs 
de l'École du qénie civil. 

Somme demandée: 12,000 francs. 

Cette somme est égale au crédit alloué pour l'exercice précédent. 

10 
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CHAPITRE III. - MINES. 

ART. 45, 46 et 41. - Persmne! du conseil des mfoes. 

Les crédits demandés sont les mêmes qu'au Budget de l'exercice précédent. 

Sommes demandées: 41,700 francs, 600 francs et 2,000 francs. 

ART. 48. - Subsides aux caisses de prévoyance, et récompenses pour; actes 
de dévouement. 

Somme demandée. . 
Crédit accordé en l 85~ 

. fr. 45,000 i, 

45,000 I> 

En -J 851, une a11ocation semblable a reçu l'emploi suivant : 

1° Distribution de médailles et récompenses pécuniaires. 
2° Subsides aux six caisses de prévoyance. 

ENSEMBLE. 

. fr. 946 1> 

/t,4,05/J. » 

. fr. 45,000 1> 

La somme allouée pour 1852 el la somme demandée pour 1855 ont la même 
destination, mais il est impossible de déterminer, dès maintenant, la part consa­ 
crée aux récompenses, soit honorifiques, soit pécuniaires, et la part affectée aux 
caisses de prévoyance, ce partage dépendant naturellement du nombre des accidents 
et des personnes à récompenser. 

Anr. !t,9. - Impressions, achat de livres, de cartes et d'in.~l1'uments; publication de 
documents suuistiques; enccuraqemenis et subuenuons; essais et expériences. 

Somme demandée • _ 
Crédit accordé en 1852. 

. fr. 7,000 » 
7,000 l) 

La somme votée pour ·1852 est destinée à pourvoir aux dépenses suivantes: 
1° Publication de la statistique des mines, usines minèralnrgiques cl machines 

à vapeur; 
2° Impression de tableaux. minutes pour la statistique minérale, de procès-ver- 

baux d'épreuve et de registres d'inspection des chaudières à vapeur; 
5? Encouragements pour la propagation des lampes de sûreté; 
4" Confection de poinçons pour le service des machines à vapeur; 
5° Abonnements aux Annales des Aline~ de France, à la Pasinomie el à différents 

recueils de jurisprudence belge el française; 
6° Acquisition éventuelle de cartes cl d'ouvrages se rattachant à l'exploitation des 

mines et à la métallurgie; 
7° Frais d'expériences des découvertes et des procédés nouveaux concernant les 

différentes branches du Département. 
Les mêmes dépenses devant se reproduire en i855, il y a lieu de maintenir le 

chiffre voté pour 18D2. 
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AnT. t>O et 51. - Pereoimel du. corps des mines,jurys d'examen. 
Sommes demandées : 1:56,967 francs et 6,000 francs. 

Les crédits sont les mêmes que ceux demandés au Budget de l'exercice précédent. 

Anr. 52 et 53. - Commission des procédés nouveaux. 

Sommes demandées : 
Frais de route. 
Matériel. 

Crédit alloué en 1852 . 

. fr. 600 
1/1,00 2,000 Il 

2,000 l> 

Les développements produits à l'appui des Budgets de 181:H et de 1852, sont, en 
tous points, applicables au crédit pétitionné pour 18~5. 

AnT. M.- et 55. - Commission des Annales de« tmvaux publie». 

Sommes demandées : 
Frais de route et de séjour . . . . . fr. 
Publication du recueil, frais de Lureau 

Allocation votée pour 1852 . 

1,100 
5,900 5,000 , 

5,000 » 

Les dépenses résultant de la publication de cet ounage et des déplacements de 
quelques membres de la commission directrice devant être, en 18t>5, à peu près les 
mêmes qu'en 1851 et 1852, il est nécessaire d'obtenir le crédit demandé pour 
pouvoir y satisfaire. 

CHAPITRE IV. 

CIIElllNS DE l'ER. - POSTES, Tt:LÉCRAl'HES. 

Indépendamment des transferts opérés du chap. IV au chap. I, dont il a été parlé 
plus haut, la classification des crédits formant le chap. IV a subi des changements 
assez notables èt qu'il suffira d'indiquer pour en faire ressortir la convenance. Jusqu'à 
présent, les allocations affectées aux traitements du personnel des chemins de fer, 
des postes, des Lélégraphes et de la régie, ont fait l'objet d'articles différents, bien 
que ces diverses branches de service ressortissent à une même administration; il a 
semblé plus rationnel de réunir en une seule ces allocations distinctes, comme 
cela existe, du reste, pour le personnel de l'administration centrale, qui, quoique 
réparti dans les trois branches de service composant celle administration, est ce­ 
pendant payé sur un seul et même crédit. 

Les diverses allocations affectées aux primes, aux salaires, au matériel et aux 
transports, sont actuellement di, isées en plusieurs articles par service; à l'avenir 
elles ne formeront plus qu'un seul article par branche de service. Toutefois, chaque 
article sera subdivisé en littéra pour l'intelligence des besoins auxquels les alloca­ 
tions qui le composent sont destinées à pourvoir. 

Quant aux modifications résultant, au point de vue des crédits, des transferts 
opérés au chap. I et des fusions d'articles qui ont été indiquées, quelques explica­ 
tions les feront ressortir. 
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§ 1 '. Personnel du c/1emin de fer ( art. 58 du Budget de 1852). 
Somme demandée : 957,279 francs. 

L'allocation pour le personnel du chemin de fer c11. •rdi •. 

s'élève au Budget de '1852 à . . . . . . . fr. t,0!!2,626 11 

Le crédit ordinaire doit être diminué : 
1 ° Du transfert opéré à l'art. 2. fr. 187,060 , 
2° Id. id. a. . 6,800 l> 

Ch C'.IINIOrd. 

72,615 Il 

Fr. 195,860 )) 
Mais il doit être augmenté: 
1° D'une somme de fr. 2S,515 i, 

dont il y a lieu de ré- 
duire l'allocation qui figure 
aux charges extraordinai- 
res; 

2° D'une somme de. . 45,f)OO i, 

74,tH5 )) 119,547 !) 28,615 I> 

Provenant de 5 transferts, savoir : 
1° De l'art. 61, à concurrence de fr. 
2.° Id. 62, id. de 
5° Id. 65, litt. A, id. de . 

12,600 I> 

f0,200 n 

25,100 Il 

Fr. 4v,9oo J) 

RESTE DONC. . fr. 
Toutefois, il y a lieu d'en déduire. . 

par suite de l'économie à résulter de la nouvelle or­ 
ganisation. 

925,279 11 lt-4,000 l• 

10,000 1) 

REsTE nÉniuTrvEMENT. . . fr. 915,279 !) M~,ooo i, 

§ 2. Personnel <les postes (art. 70. Budget <le 1852). 
Somme demandée: i,145,950 francs. 

Le personnel des postes figure au Budget de 18f>2 Ch. ordlo 

pour une somme de . . . . . . fr. 1,158,550 
Ce crédit est diminué : 1() du mon- l 

tant du transfert opéré à l'art. 2, fr. 2l!,200 11 

2° De l'économie à résulter de la 
nouvelle organisation. . . 10,000 Il 

1) 20,000 )) 

5,~,200 D 

RESTE. • • . fr. 1,104,150 !) 2.0,000 " 
Mais, d'un autre côté, il est augmenté de . ·. . -19,800 !) 

par suite du transfert de l'art. 71 {matériel), pour 
les frais de déplacement du personnel des postes. 

De sorte que l'allocation est réduite à. . . . fr. 1j125,950 » 20,000 p 
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Les sommes de 72,615 francs et de 20,000 francs, qui figurent dans la colonne 
des charges extraordinaires, affectées au personnel des chemins de fer et des postes, 
sont destinées au payement des traitements d'attente de ceux des agents de ces deux 
branches de service qui sont mis en disponibilité par mesure générale. 

La réduction de 28,615 francs, opérée sur la première <le ces allocations, n'est 
qu'apparente et constitue, en fait, une économie réalisée dans le passé. On avait 
prévu, lors de la formation du Budget de 1850, que les traitements de disponibilité 
des agents du chemin de fer pourraient s'élever à 72,615 francs, somme qui repré­ 
sente, en traitements d'activité, une dépense effective d'environ 12:5,000 francs, dont 
les charges ordinaires devaient être dégrevées; mais jusqu'ici les traitements de ces 
agents ne se sont élevés qu'à 4/i,000 francs, représentant une dépense effective d'en­ 
viron 77,000 francs seulement. 

Le Budget du personnel en activité a donc eu à supporter une charge imprévue 
de 48,000 francs, montant de la différence entre ces deux chiffres. 

Ce n'est qu'en apportant la plus rigoureuse économie dans les dépenses, et notam­ 
ment par les réductions considérables opérées sur les indemnités, qu'il a été pos­ 
sible de maintenir, en 1850 et en 1851, l'équilibre entre les dépenses et les crédits. 

On a donc cru pouvoir reporter au chiffre réel de 44,000 francs les charges ex­ 
traordinaires de la dotation du personnel des chemins de fer. 

Quant aux trois transferts, s'élevant ensemble à 45,900 francs, <les articles 
salaires au crédit pour traitements, ils se justifient par la nécessité de régulariser 
la position d'un certain nombre d'agents qui ont toutes les attributions del' em­ 
ployé et qui cependant sont payés sur états de salaires comme ouvriers. 

Cet état de choses irrégulier a donné lieu depuis longtemps à des critiques de 
la part de la Cour <les Comptes, critiques dont il est impossible de méconnaître la 
justesse au point de vue de l'ordre et de la vérité des dépenses. 

§ 5. Personnel des télégraphes (art. 7'5, Budget de 1852). 

Somme demandée : /i,0,000 francs. 

Ce service comporte, au Budget <le 1852, une dépense ordinaire 
de . . • . . fr. 
Elle est diminuée de . 

4/.t,,000 » 

4,000 » 
provenant d'un transfert opéré à l'art. 61 (salaires). 

li reste donc . . fr. 40,000 ]l 

§ 4. Personnel de la régie. 

Somme demandée : 50,500 francs. 

L'allocation de 56,500 francs, votée au Budget de 1852, est maintenue pour 
1855. 

En résumé, les modifications qui viennent d'être indiquées présentent, quant 
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au personnel, Je résultat suivant : 

cuu~u CUJ.&GES 

ordinair~. extraordinaires. 

Chemin de fer 913,270 • 44,000 ., 
Postes. 1,123,050 . 20,000 . 
Télé&rapbes . 40,000 • . 
Réifie. 30,500 • . 

2,113,72!) n 64,000 . 
-- ..•.. -- 

TonL. . fr. 2,1î7,729 • 

AaT. t-7. - Primes (art. 59, Budget de 1852). 
Somme demandée : 170,000 francs. 

Le crédit qui figure au Budget de 1852 est de . . . . . fr. 
Il est augmenté de . . . . . . . . . 

par suite d'un transfert de pareille somme de l'art. 65, litt. B. 
ENSEMBLE. • • • • 

140,000 l) 

50,000 }) 

170,000 D 

AnT. 58. -Salaires (articles 60, (H, 62, 65, litt. A, Budget de 1852). 
Somme demandée : 5,151,850 francs. 

Au Budget de 1852, il a été voté: 
t~ (art. 60) Service général, direction 
2° (art. 61) Entretien de la route 
5° (art. 62) Locomotion . 
4° (art. 65, litt. A.) Transports . 

. fr. 16,400 1) 

1;120,000 ,, 
1,431,150 D 

615,fi00 n 

Celle somme est diminuée : 
1° Du transfert de l'art. 60 à l'art. l1, (nouv.) fr. 
2° - - 6i à l'art. 58 . 

62 à l'art. 58 . 
65, litt .• 1., ~8 . 

5;183,150 » 

16,400 D 

12,600 , 
10,200 !) 

25,100 }, 
62,500 !) 

RESTE. 

D'un autre côté, elle est augmentée : 
1° Du transfert de l'art. 7i (Salafres des ou­ 

vriers de l'atelier des timbres-postes, etc.) . • fr. 
2° Du transfert de l'art. 75 ( Salaires des ou­ 

vriers du tété9raphej . . . . . . . 

L'allocation nouvelle est donc arrêtée à 

. . . fr. 3,120,850 » 

7,000 11 

4,000 )) 
H,000 o 

. fr. 5,151,850 » 
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AR'l'. 59. - Matériel ( articles 64, et ii, Budget de f852). 

Somme demandée : 297,2.\4 francs. 

Le matériel du chemin de fer figure au Budget de 1852 pour 
une somme de . . . . . . . . . . . . . . fr. 

Celui de l'administration des postes, pour 
Celui de la régie, pour . . . . . . . 

ENSEMBLE, 

Ces allocations, que l'on propose de confondre, 
sont diminuées : 
i O D'une somme de . . . . . . . fr. 

résultant du transfert opéré à l'art. 5. 
2° D'une somme de . . . . . 

transférée à l'art. 58 (Salafres) (chemin de fer). 
5° Du transfert à l'art. 5 (4 ancien) . . . 
4° Du transfert à 1'art.70(Personne~ du chemin 

de fer et des postes, des frais de roule du per­ 
sonnel des postes . . . . 
5° D'une somme de . . . 

transférée à l'art. 69 ci-après. 

f 18,744 t 

463,500 J> 

5,500 • 

. fr. 585, i44- 1) 

2,i0O 11 

7,000 Il 

10,000 n 

19,800 , 
259,000 ,. 

298,500 I> 

RESTE. 

Mais elles doivent être augmentées de . 
transférés de l'art. 69, pour loyer de locaux. 

TOTAL. 

. Ir, 
287,214 ,, 
10,000 Il 

. fr. 297,2U, 0 

Les crédits faisant l'objet des art. 60 à 6!i-, sont les mêmes que ceux qui figuraiCllL 
au Budget de 1852, sous les art. 59, GO, 61, 62 et 66. 

ART. 65. - Transports (art. 60, Budget de 18~2). 

Somme demandée : /i-G9,000 r rancs. 
La somme allouée au Budget de ·18~2. pour les transports du 

chemin de fer, est de. . . . . . . . . . . fr. 
On propose de l'augmenter, pom• le transport des postes, de. 

provenant du transfert de l'art. 7·1 (Uatériel des postes) 
Elle doit, d'un autre côté, subir une réduction de . 

résultant du transfert opéré à l'art. lllatériel, pour loyer de locaux, 
<l ' li '' l' ' c sorte qu c e se eve a . . . . . . . . . 

220,000 » 

2i59,000 , 

4i9,000 » 

10,000 » 

4G9,000 ~ 

L'art. 66 (Entretien des télég,.aphes) comporte la même allocation qu'en 18152 
( art. 68 du Budget de cet exercice). 

11 
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Il est permis d'espérer que, indépendamment d'une économie immédiate de 
20,000 francs dans les dépenses de personnel, la nouvelle organisation produira, 
dans l'avenir, quand les nouveaux services auront fonctionné pendant quelque 
temps, des économies nouvelles qui permettront de suppléer au surcroît de dé­ 
penses que l'extension des services pourra occasionner. 

Après les économies considérables (:199,524 francs) (1) opérées dans les dernières 
années sur le personnel du chemin de fer, économies qui ne se bornent pas au 
chiffre retranché matériellement du Budget, mais qui se sont accrues en raison 
directe de l'extension du service, puisque les crédits n'ont plus été augmentés de 
ce chef, il n'est plus possible d'arriver à une plus notable réduction, sans risquer 
de compromettre le service ou de prendre des engagements qu'il serait impos­ 
sible de tenir. 

Ou ne doit pas perdre <le vue non plus (chacun a été à même de vérifier cc 
l'ail) qu'un grand nombre d'agents, notamment les chefs de station ou percepteurs, 
les employés et les facteurs ruraux, sont trop peu rétribués, et que, si l'orga­ 
nisation nouvelle a pour résultat d'introduire des simplifications, et, partant, des 
économies dans l'administration, les sommes qui deviendront successivement 
disponibles de ce chef, ne pourront être plus justement employées qu'à améliorer 
la position <le ces agents et à réaliser ainsi la pensée de la Législature et du Gou­ 
vernement, en limitant, autant que possible, le nombre des agents et en les rétri­ 
buant d'une manière convenable. 

On remarquera que la dotation pour le personnel ( Traitements et salaires) n'a 
pas été divisée par service. 

Il eùt été difficile, comme on l'a <lit plus haut, d'assigner aux divers crédits 
une division exacte dès la mise à exécution de la réorganisation, surtout lorsque 
l'on se représente l'influence que doit exercer la fusion successive des services. 

On peut même soutenir à certains égards qu'elle ne sera jamais praticable 
d'une manière rigoureuse, absolue. 

Comment, en effet, pourrait-on diviser la dépense afférente au personnel mixte, 
c'est-à-dire, à celui qui dessert à la fois plusieurs services des chemins de fer, 
des postes et des télégraphes ? 

C'est le cas dans la plupart des stations; le personnel d'employés y concourt à 
tous les services (routes, locomotion, transports, postes, télégraphes). 

Au surplus , on pense que le désir de la Législature est, avant tout, d'assigner 
une limite aux dépenses de personnel et d'empêcher toute imputation irrégulière 
sur d'autres articles, hien plus que de traduire en chiffres rigoureux, dans le 
Budget, des subdivisions qui, on ne peut que le répéter, n'existent pas en réalité 
d'une manière absolue. 

On croit donc avoir satisfait aux intentions des Chambres, en établissant une 
distinction bien tranchée et la seule possible, dès à présent, entre les dépenses 
pour les traitements, pour les salaires et pour les travaux et fournitures. 

(1) Le Budget Je 1848 s'élevait à . . 
Ceux des exercices J 851 el 1852 à 

. fr. !,314,563 » 
J,H5,239 , 

€coNOa!JE. . fr. 199,324 " 
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On ajoutera, pour répondre à un vœu exprimé lors de la discussion du dernier 
Budget, que le tableau des développements. qui est subdivisé par liuéru, donne 
déjà des renseignements détaillés sur l'importance approximative des diverses 
catégories de dépenses, et que ces chiffres peuvent servir de guide clans les recher­ 
ches ou les comparaisons à faire en ce qui concerne la dépense afférente à telle 
ou telle subdivision de service. Ces subdivisions par liuéra pourront être èteu­ 
dues davantage encore, et l'administration mettra tous ses soins à les rendre 
aussi exactes que possible. - En faire l'objet d'articles de loi, c'est risquer d'en­ 
traver les services toutes les fois que les prévisions ne se seront pas exactement 
réalisées. 

Toutefois, le Département ne reculerait pas devant l'engagement de diviser ces 
crédits app1'oximativement pour le prochain Budget, si tel était le désir <le la Légis­ 
lature. Seulement, cet engagement impliquerait l'obligation de solliciter annuelle­ 
ment des transferts de crédit. 

CHAPITRES V. VI ET VII. 

Sommes demandées: fr. 7,000, fr. 5,000 et fr. 18,000 

Les chapitres V, Pensions, VI, Secours, et VII, Dépenses imprévues, ne su­ 
hissent aucun changement. 

Il eût été possible de diminuer de 2,000 francs l'allocation de 7,000 francs, 
qui figure au Budget pour le payement du premier terme des pensions accordées 
à d'anciens fonctionnaires et employés du Département; mais eu égard à I' in­ 
signifiance de cette somme et à la possibilité que l'allocation entière soit absorbée, 
si quelque fonctionnaire supérieur venait à être mis à la retraite, il a pa1·u conve­ 
nable de maintenir la même allocation qu'au Budget de 1852. 

·12 
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PROJET Dl LOI. 

1\01 DES BELGES, 

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux: publics, 
et de l'avis de Notre conseil des Ministres; 

Nous AVONS ARRll:TÉ ET ,\RRtTONS : 

Le projet de loi dont la teneur suit sera présenté, en Notre 
110m, à la Chambre des Représentants, par Notre Ministre 
des Finances. 

ARTJCLE UNIQUE, 

Le Budget du l\linistèrc des Travaux publics est flxé, pour 
l'exercice '.185:5, à la somme de seize millions deux cent 
soixa11te-ltuit mille deux cent vingt-<1uatre francs quatre-vingt­ 
cinq centimes (fr. 16,268,224 81> c•), conformément au ta­ 
bleau ci-annexé. 

Donné à Bruxelles, le 7 février 1852. 

LÉOPOLD. 

'PAR LE Ro1: 
Le .Ministre des Travaux public$, 

E11. VAN IIOOREBEKE. 

Le Ministre des Finances, 
FRÈRE-ORBAN. 



[N° 92.) ( 46) 

BUDGET DU MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLfCS, 

Articles. 
DÉSIGNATION 

DES DÉPENSES ET SERVICES. 

CRÉDIT 
DU.Ulli POl!a 1'ue11c1c~ 1853. 1--------~-- 

Cll.\IlGES I CHAltGES 
ordiD:1ires~I per- 1 csluordin:iires cl 

maoenlef. j lt111poraircs. 

TOTAL. 

G 

7 

8 

!) 

10 
11 

14 

CIIAl'lTRE I". 

A1111lNIST.R.\T10N CEIITJULE. 

Traitement du ftlioistrc . 
- desfooctiono~ires, employés et &r.o.s de senice. 

Frais de route et de séjour du ~finistre, des fonctionnaires et des 
employés de l'admintslratioo centrale. • . . • . . • . 

Salaire des hommes de peine, des ouvriers, etc. • • . 
Matériel. - fournitures de bureau, imprtssions, achats et n:para­ 

tiens de meubles, cbaulfa&e, éclair.1&e, menues dépenses. _ 

CIIAPI1'1\E Il. 

PONTS ET CllAtJSSt&S, -BATJHE!ITS CIVILS, ETC. 

StcT10K 1. - Pont, et chaussées. 

Entretien crdinaiee cl amélioration des routes, constructicn de 
routes nouvelies , études de projets, etc. • 1 2,577,438 • 

Plantations des routes, etc. 

Stcno, 2. - Bdliments civil». 

Entretien et réparation de, palais, h61els, édifices e1 mooumeots 
appartenant à l'Etat . . . . . . • . . . . . . _ 

Secrren 3. - Seruice des canaux et riviires I des bacs el boteau» 
de passoye el des poldn:s. 

Canal de Gancl au Sas-de-Gand. 

Eatreuen cl traraux d'amtlioratioo . 

Ca11al de Macstricl,t à Bois-le-Duc. 

Entretien cl tranux d'amélioration 
Censtructlon d'un pont tournam à Rorhem , en remplacement du 

bac de passage (l!< moitié) . . 
Rcroplacement du pont levis de Bnorsheirn par un pont teurnant 
(2• moitié). . • . _ . • • . . . . • . . . • 

Conul de Pommerœui à ,rh1toing. 

Eotre1ien et travJux d'amélioralioo . 

Sambre canalisée. 

Entretien el trav3ui ile i.lra&agc • 

4 BtPOftTr.11. • fr. 

21,000 • 

503,010 • 

21,600 • 
24,400 • 

50,000 • 

41,200 • 

00,000 • 1 

2ï,400 • 

12,585 • 

86,000 • 

110,000 • 

• 

1 
2~,000 • 

. ' M0,610 • 

\ 
. 
. 

li0,000 • 

!,950 • 

15.700 ■

8,800 • 

8,800 • 

2,500 • 

o,511,233 • 640,610 • 



( -47 ) (N° O.!.] 

POUR L'EXERCICE 1853. 

CRÉDIT 
DÉSlGNATION l>EHffllÎ: ,oua L 'U:taCJCE 1853. - TOTAL. Article,. 

CHARGES CHARGES 
DES DÉPENSES sr SERVICES. ordinaires el per- cxlraonlin:iires et 

01a11cnles. temporaires. 

REPORT. . fr. S,571,255 • 12t,5i0 • 649,Gt0 • 

Canal de Cluirlero! à Bruxelles. 

15 Travam d'entretien et <l'amélioration ... 55,000 . H>,000 • 

Escaut. 
1(; Entrclicn et travaux d'amélioration . 25,600 • 9,325 . 

Lys. 
17 Entretien et travaux d'amélioration . 52,100 . 51,905 . 

Illei1se dans les provinces de Liége el de Namur. l 
1 18 Entretien et travaux d'amélioration . 20,000 • 200,000 • 

Meuse dans la province de Limbourg. 

I!) Entretien et travaux d'amélioration . 60,000 • -40,000 . 
1 

Dendre. 1 

20 Entretien el travaux d'amélioration . tt,07G !iG 9,715 . 
Rupel. 

!ll Travaux d'entretien et d'amélioration 10,000 . 125,000 . 
Dyle et Demer. 

22 Entretien et travaux à faire pour· obvier aux ioomlations de la Dyle 
et do Derner 15,000 . 100,000 • 

Senne. 
,:5 Entretien d'ouvr~IJCS d'art, loyer d'une maison éclusière à Vilrnrde. ,,250 . . 

Canaux de Gand c.i Ostende. 
~4 Entretien cl travaux <l'amélioration • . 27,000 . 78,000 • 

Cariai de Mo11s ù Conde. 
qv Entretien cl travaux d'amélioration . 14,000 • 14,500 • -·~ 

Canal de la Campine. 
,o Entretien cl travaux d'amélioration • .. 40,570 • 7,160 • 

Canal d'cmbranclleme11e eers Turnhout. 
2i Entretien et travaux <l'amélioration . . . 9,650 • 3,000 • 

A REPURTill, .Ir. 3.897,470 56 770,3?i5 • 040,610 . 



[No 92.) ( 48 ) 

BUDGET DU MINISTÈRE DES TRA VAUX PUBLICS, 

CRÉDIT 
DÉSIGNATION D~lUSOf. POUi\ L'r.s:t:I\Cl(:f. 1855. 

Arlicles. - - TOTAL 
DES DBPENSBS E'1' SERVICES. 

CHARGES CJIA!\GES 
crdiuaires ~t per- extraordinaires et 

manentes. temporaires. 

RrrOJIT. . rr. 1,81J7,470 56 770,555 n ' M0,010 . 
1 

Petile-Ni:the canalisée. 
1 28 Entretien et travaux d'amélioration • 11,rioo " 0,000 . 
1 

Moervaert. 
~\) Entretien ordinaire et travaux de dévascrnent . 2,200 ., -18,500 . 

Ccna! de Dcynze à Schipdonc1.. 
so Entretien . . 5,000 . 

Canal d'écoulcmmt des eaux du sull de Bruges. 
51 Entretien et travaux <l'amélioration . . 0,000 . 8,000 . 

Canal latéral û l« .l)[euse, de LùJge à. ilfaestricht. 
52 Travaux d'entretien. 25,000 . 100,000 . 

Plantations. 
Zü Plantations nouvelles le long des mies navie:ables. 25,000 . . 

Frnis rl'étudcs. 
;_;4 Frais d'étude et de levée <le plans. 7,000 . . 

1 :i,540,54-i 85 
Bacs et bateaux de passage. 

3!., Entretien des bacs et bateaux de passa~e et de leurs dépendances • 20,000 " . 
Poùlres. 

3() Subside à la direction du pohlre de Lillo " 2,000 ~ 

Cau»! de Stetme. 

3ï Subside pour le recreusernent rlu canal Je Stekene. . 10,000 . 
Secrro- -1. - Ports et tôles. 

38 Entretien et travaux d'amétioration du port d'Ostende 47,S;;~ so 110,000 " 
:59 - -- - de Nieuport. -1;;,!).j:'; ~) 1,000 . 
40 - - de la côte de Blankenbergbc . U8,000 . '50,000 . 
41 - des phares et fanaux 1,000 . 2,000 . 

Szcrroa 5. - Per,cnnei clcs ponts et cliaurnies. 

'i2 Traitement des ingénieurs et conducteurs des pont, cl chaussées, 
frais de bureau cl °\le déplaccment . • • . • • _ . . _ 504,:100 08 47,000 . 

4:; Traitements et indemnités du personnel subalterncdes ponts et chaus- 1 

sées et des aanlcs-ponts à bascule , pontonniers, éclusiers, etc, oû4,0G4 8() 9,079 5() 

1 -,4 
1 Fr!\~}~ j~ry~ d'_cxa_mc~ e~ v?"ar:cs _de~ él~vc~ d~ l'é_col~ <11'. G~ai: 

12,000 n ~ 1 

! -'-------- 
'·"'·"' ;, 1 '·'"·"' ,:; 1 

,\ llEPOl\tBll, . fr. 5,0li:i/l:10 2ü 
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POUR L'EXERCICE 18:13 . 

.lrlicles. 

43 

4& 
47 

48 

40 

50 

51 

52 
53 

?18 
51 
58 

59 

(iO 

lil 
()2 

Cl5 

CRf;DJT 
DÉSIGNA1'10N 1 OUUNDt POUi! L'tHIICICt 18:'11. 

1 CfüRGES CIIA.RGES 1 TOTAL. 
DES DtPENSES ET SERVICES. ordinaires et pcr- extraordinaires cl 

mancntes, temperaires. 

REPOIIT . rr. l 5,o~:;,220 2D 1 1.1 ~ll,!l~4 ~9 1 ll,100,154 85 

CliAl'ITIIE Ill. 

Ml!IZS. 

Personnel du conseil cles 111ines. - Traitement 

- Frais de roule, 
- llla1èricl 

Subside$ ;:,u~ caisses de prévoyance c,t récompenses aux personnes 
CJUÎ se J15lioi;uent par ,k-, ;icl~ tle tlé,oucmcnt, 

Impressions, achat de livres , ile cat-tes et d'instruments ; publica­ 
tion de, ,locuments statbti11ucs, encouengements et subventions , 
tssais tl u périeuces . . , • . , . . . . . . . , 

Traitements et indemuités du (lersonuel du corps des mines, 
Jury d'eaamen et roya(lc des élëves de l'école des mines. 

Commissio11 des JJroccclés nouveatt:t. 
Frais de roule cl ,le séjour. 
Matériel, acbal de réaetirs, d'appareils, etc. 

Commission ues Annales des 1,·avaiix publics. 
Frais de route et de séjour. 
Publication du recueil, rrais Je bureau , etc. 

CDA.PlTRE IV. 

CIIE)Ul'I Il& FEIi. - POSTES. - TÉL.ÉGRAPIIES, - RÉGIE. 

§ 1". - Service à'e:iicution. - Personnel. 
Traitements, indemnités 
Primes, 
Salaires 

S 2. - Traua11:i el fournitures. 

Matériel. fournitures de bureau, impressions, papiers, frais de régie 
el de loyer . 

Eolretien et amélioration des roules, stations, bâtiments et dépen­ 
dances . 

Reoouvellcmcn L des billes cl des fers de la foie. 

Approvisionoemeots. - Combustibles. - Objets de consommation, 
objets nécessaires pour l'entretien du matériel, redevances aux 
compagnies. 

Renourcllement du matériel • . • • . • 
Frais de construction et d'entretien de, voiluresdc!tin<:es au service 

des postes sur les chemins de for , • 

Transport des dépêches, camicouage , pertes et avaries et menues 
dépenses. . . . . . . , . • . . • . • , , , 

Entretien des télég1·aphes 

A ■EPOATU. 

1 

! 

41,700 1 
0 

600 . i 
2,000 ' i 

45,000 . 1 . 
7,000 . . 

131,3i>3 G7 ~,633 3;j 

0,000 . . 
l 240,267 . 

DOO . . 
1,400 . . 

1,100 • 
3,000 , 

2,113,729 • 
H0,000 • 

3,131,800 • 

207,244 • 

262,000 • 
500,000 • 

2,014,000 0 

100,000 • 

20,000 • 

469,000 • 
9,000 , 

04,000 , 

11!7,000 • 

304,000 • 

200,00~ • 

20,000 • 

) 9,801,80~ • 

. rr. 114,510,oiso o~ 1,867,567 O! 

! 

1 
1 

1 "·""'·"' " 
13 
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BUDGET DU MJNISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 18153. 

! 

l DÉSIGNATION 
Arlidcs. 1 

! DES DÉl•ENSES ET SER\'ICES. 

CRÉDIT 
OU,1!1Dil POUi\ L't:Xf.RCICE 185:>i, 

- CHAUGES i CII.-\RGES ·­ 
ordinaires el per-1 t:T.ITaordina_ircs cl 

manentes. tetnporaires. 

TOTAL. 

RJ;5•1)AT. • • , fr. 1 14,370,050 95 

CUAl'ITI\E \'. 

f,7 1 Pensiens 

ClJAPITRE \'I. 

tl8 Secours à tles emplojés , veuves ou familles d'employés qui n'ont 
p~s ile droits à la pension . . 

09 

CllAl'ITl\E VII. 

Dé]ienses imprévues non libellées au Budget. 

7,000 • 

5,000 • 

18,000 • 

1,807,507 02 Ili ,'!58,22-i 85 

i,000 • 

5,000 • 

18,000 • 

Toua. ou ICDGET ou lll~lSTÏ:ftE Of.S TIUf.\ll.t PUILICS. • fr. 1 14,400,050 95 1,807,567 92 10,208,224 85 

Vu et approuvé pour être annexé à Notre arrêté 
du 7 février 1852. 

LÉOPOLD. 
PAn LE Roi : 

Le ;t/ini.stre des Travaux publics, 
Eu. YAN HOOREBEKE. 

Le 1'fi11-istre des Finances , 
FRÈRE-ORBAN. 



DÉVELOPPE~IENTS 

l)l: 

POUR L'EXERCICE 1853. 

14 
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET DU MlNlSTÈRE 

NVYfno LITTÉRA 

de, 
J •• 

dévelop- 

bt tic-les. pemenrs , 

DÊSIG11ATIO:N DES DÉPE1'SES ET SERVICES. 

2 

5 
4 

5 

a. 

b. 

c. 
d. 

a. 
ï b. 

a. 
8 

b. 

CHAPITRE PREMIER. 

ADMINISTRATIO;,i CENTRA.LE. 

Traitement tlu ~liaistre. 
des Ioncticnnaires , employés et çeos de service. 

Frais de route cl de séjour du Ministre, iles Ienctloanaires et des employé:! . 
Salaire des hommes de peine, des neuoyeuses , des li1hograpltes et des eurriers de l'atelier du timbre pour le service 

des postes, etc. . • • . • . . • • • . 
Matéricl.-fourniture.~ de bureau, impressions, achats c1 réparations de meubles, cbaurr~ce, éclairacc 1:1 menues 

dépenses . . , • • • • • 

Tou&. DV Cll~l'ITBf. tee. . . fr. 

CHAPITRE II. 

PONTS ET CHAUSSÉES. - BATIMENTS CIVILS. 

PREMIÈRE SECTION. 

PO~TS ET CU!VSS~&S. 

Entretien onlinaire des roules d'après les baux existants et ceux à interreoie en 185:; 
Tr,11a11x tt: :.1ci101·$ des baux d'entreuen , recunuus uulispeusables ou rendus nécessaires par oies cause, de force 

majeurv. - Payement des terrains cé,lés il la 1;ra111k voirie , par suite Je l'adoption de 01101·1:anlti pl.1115 d'ali­ 
l}ncrneut 

Éluues de projets , frais de levée de plans el achat d'iustruurcnts ; matériel el impressiens. 
Travaux d'amélioratiou et construction de routes. 

Ptonuuions sui· les routes 

Plantations nouvelles et entretien ile celles existantes 
Somme à valoir pour frais de surveillance extraordinaire 

Îu:ULOt LA I'• StCTIO,. • fr. 

J>EUXlf:m: SECTION. 

B.\TUIE~"TS CIVILS, 

Entretien el réparation des palais , hôtels, ëdifices el mcoumenu Je l'État. ain,i que ,les batimcols dont ltJ lois 
mettent l'entretien à charg e ile l'État. . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . • 

Travaux de construction, d'amélioration cl d'estensiou, ~lr •. 

To1 .1.1. OB LA ~• s,:c110,. . fr. 



( 53) 

DES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1853. 

[N° 92.) 

CR.ÉDIT 
CRÉDIT DlFFÉRENCES. 

l>EJU.:'fDt POUR L'EXUICIC2 18oS. 
aUoué 

Observations. - -~ -~ 
,oua L"UUCIU CIIAI\GES CHARGES 

ordio.1ireselper~ extroordinaires et TOTAL. 1852. .u.rc•&!\TATI0:'1, OUll:WTIO~, m•nente:s. tcmporstees. 

21,000 . • 21,000 • 21,000 ., . . 
503,610 • 23,000 • (a 520,GIO • 325,550 .. 203,260 . a a) Voir la note p1·climinaire. 
27,000 • • (a 27,000 • 18,100 • 0,500 • .. 
24,400 •• . (a 24,400 • . 24,400 . n 

50,000 • • (a 50,000 . 40,000 . 10,000 n .. 

626,610 • 25,000 • 640,610 ,, 402,450 . 247,160 ' . 

1,580,238 " . 1,380,238 1 200,000 200,000 ~ . y~n,m . • . 
10,000 . . 10,000 

087,200 . . 087,'200 

30,700 :l . 41,200 ' 41,200 . . . 
1,500 

2,618,038 . • 2,618,658 • 2,618,G38 . . . 

00,000 . • IJ0,000 ''! 90,000 r, 60,000 n . • 00,000 n 00,000 ,, 

00,000 " 60,000 • 150,000 " 00,000 " 60,000 . • 
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DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET DU MINISTÈRE 

~u11t110 LITTÉI\.\ 

dn 
4r.• 

dé,·<101•- 
1rtide»~ pemt1>U. 

DÉSIGNA.TION DES DtPENSES ET SERVICES. 

a. 
1,. 

c. 
d. 

,. 1 
a. 
b. 
c. 
rl. 

e. 

11 
1 

1 :! 
.. 

1 
to l a. 

b. 

1 
1 
\ a. 

14 i b. 

t c. 

1 
} a. 

15 
t b. 

1 
i 
i 

a. 

b. 

1 
c. ,,. 

16 

f 

e. 
f. 
U· 
h. 
i. 

TROISIÈME SECTION. 

st11,·1c1. DES C.\N,\UX ET l\lVlÈIIES, DES BACS ET B.\TE.\IJX DE P.\SS.\GE ET DF,S POLDRES. 

Canal de Gand au Sas-de-Gand. 
TraYaul d'entretien ordinaire. . 
Dérasement pour entretenir le canal à sa profondeur normale . 
Restauration <le! bords et talus . 
Fourniture de poutrelles pour l'écluse de navigation au Muyde, à Gand 

Canal de Maestricht à Bois-le-Duc. 
Travaux d'entretien ordinaire. 
Travaux de dévasement. . 
Reconstruction partielto de la charpente du pont tournant à Lauklaei, 
Grosses réparations à faire aux pools levis de Neeroeteren et de Soit, ainsi qu'aux portes des écluses n" 17 et 18 
Construction de 10,000 métres courants de rnnnge de 0"'.20 à Omjfü de hauteur, avec rechargement en gravier, 

pour le maintien des talus à la ligne de flottaison • • . . • • . . . • . . . . . . . . . . 
Construction d'un pont tournant à Itothem , en remplacement du bac de passage (2m• moitié) 
Remplacement du pont levis de Boorsheim 11a1· un pont tournant (~m• moitié) 
Travaux de dévasemenl (2m• moitié). (Pour mémoire.) . 

Canal de Pommerœul à Antoing. 
Travaux d'entretien ordinaire. 

eatraordinaire et d'amélioration; alimentation par machines à vapeur 

Sambre canalisée. 
Travaux d'entretien ordinaire et de dragage dans la province de Hainaut 

de Namur. 
Construction de deux aubettes en maçonnerie pour abriter les préposés à la manœuvrc des deux ponts tournants de 

Cbarlcroy . 

Canal de Charleroy à Bruxelles. 
Travaux d'entretien ordinaire el d'amélioration . . 
Pavage de diverses parties de trottoirs pour le halage. 

Escaut. 
Travaux d'entretien dans la province de Hainaut 

tians la Flandre orientale. 
dans la province d'Anvers. 

Complément du pa,agc au quai du Rhin, à Anvers 

Entretien de la diBue <le la Tête-de-Flandre à Zwyndrecht . 
des canaux de dérivation dits de Melsen et de Zwarte Coppensbd.e 

Foumiture de poutrelles pour l'écluse établie sur le canal de dérivation dit de Zwynaerdc 
Établissemeol tic deux passerelles sur le Vieil-Escaut, à Peteghem, 
fJévasemcot eo amont du pont du Strep, , . . • . 

A MF.~on-n 1,. , rr. 
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DES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1853. 

[N° 92.] 

CRÉDIT CllÉOJT lllFF'ÉRENCES. 
11uuot ,on L'uucu:z 1853. alloue ,.,,-- _, - 

:"'""··Î "·"~,: 
Observations. .- rot.,• t.'■n:•ctc:1 

CU.UtGES CUAI\C.ES 
onl,naltesel ~ es1nu,d1na1rü TOTAL. 185!. 

nu111e:Plti. ellempanues. 

8,400 . • 
l 1 

U,000 . . 
1 so,:;:.o . 30,;'>45 . . 5,!Xl8 • i,000 . . . ) l • 2,050 

1 
12,585 . • . 5,500 • . 2,!00 . 

28,~85 13,185 15,100 . . . . . i>,500 . ; 

• 4.:,oo . 
1 

• li lh'V . 8,800 • 8,800 . . 1 . . 1S bl,1/ . 8,800 • 8,800 . . 1 . . . • 5,500 . . 
1 

5,ISOO . 

24,000 . . ) 
1 80,000 • 90,489 . . 10,480 . 

0,,000 • . 
1 

i0,000 • . 
40,000 . . 

1112,500 • 159,128 $ . 20.628 28 

2,500 . \ 1 . 
1 

55,000 . . 
. } 10,00U G5,000 • 65,000 . . . . 

1 
to,ooo ' . 
8,200 • . 
5,000 . • 

• 7,800 • 
200 . . 34,025 • 23,548 • 11,371 • . 

!,2110 . . . 175 • . 000 . . 450 . 
i 

310,685 • ~"'·"' • 006,798 28 20,~77 • 48,615 28 
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DÉVELOPPEMENTS OU BUDGET DU MINISTÈRE 

NUMf'.RO I LITTfa\ 
dr1 

dëwtlop• 
orliclu. 1 peme1211, 

DÉSIGilATIOll DES DÉPEl'ISES ET SER"VICES. 

11 1 
1 

a. 
b. 
C. 

d. 

f. 
!/· 

18 
a. 
b. 

10 
a. 
b. 

a. 
I>. 
C. 

iO ( d. 
e. 
(. 

1 

l a. 
b. !I 
c. 

a. 
b. 

RrtOIIT ••..•. îr, 

Lys. 

Entretien des écluses, ponts, ete., de la partie de la rifiêresituée dans la F"l~i,dre occiJen1;,k . 
Rotretien extracrdieaire dans la même province . . . . . . . • • . . . 
Réparation e1 entretien des ponts élaltlissur la 11artie de la Lys mitoyenne enu-e Ia France ,-t la Bel~i11uc. 
TraYaux d'entretien dao5 la Flandre orientale . . • • . . . 
Construction de pcnls Je halage sur des ruisseau,; aOluenlS à la Lys . 
Recol)struction 1111 pont dit /lo<>ge-Brouge, en aval de l'écluse d'fiaerlcbckc 
Renouvellement Je la charpente dei coulisses, des vannes et ,les montanu de l'écluse de ,léchargc du Tolhuys, à Gand. 
Reconstruction iles quais de la rive çaucbc dans la ville de Courtray (:.S• tiers ile la (•3tt de l'État). (/'or,r mémoire.) 

Meuse, dans les provinces de Liége et de i\"amur. 

EotreLien u travau1 aut chemins de halage. 
Traraur d'amélioratlon. 

.Meuse, tuuu la province de Limbourg. 

Entretien des travaux de défense et du chemin de bala(le, travaui. d'a1111llior.ition et de consolnlaüon 
l\éparation des partits dégradées de la rire . • . • . . • . . • . . . . . . 

Dendre. 

Travaux d'entretien dans la province de Hainaut . 
la Flamlre orientale. . 

extraor1lioaire et d'amélioration dans 1~ Hainaut. 
Indemnité pour la maoœune du moulin de Grammont . . . • 
Coulai;-e de blocailles en aval de l'écluse d'amont et d'nal de Denderleeuw. 
Enlèvement d'atterrissements . . . . . . . • • . . . . . • 

Entretien ordinaire . . 
Construction et prolongem~nt de différents épis 
Élargissement el redressement du coude de Wintbam 

Rupel, 

Dyle et Demer. 

Travaux d'entretien orllioaire. . . 
pour ob, ier aux inondations 

A IIEPORTtl\. , fr. 
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DES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXERClCE 1853. 

(N° 92.] 

CRÉDIT cnéorr DIFFÉRENCES. 
DtJIA.i'IDt POOi\ L'U.:tRCYCE 1851. 

allouo 
------------ -------- ~ A. - -.. Obsermtions, 
<:11AnGF.S CflAI\CF.S 

POt. 1.•.c:u;ar; ICJ 

ordinuir-cset y,cr- citr.iol'dinaire,el TOTAL. 1852. 41H,IIE!'T .I.TJO:C • Dlltl~UTtO!I. 
maeemes , temporulrcs , 

310,585 . 58,075 n 374,060 " 300,708 28 26,477 " 48,615 28 

7,500 . . 
0,800 •> " 1 
1,800 . n 

1;;,000 • " 84,005 " 104,000 • . 19,005 • . 10,305 • 
' 40,000 . . 1,000 • 
" . . S4/i33 33 . 34,353 35 

20,000 • • , j 220,000 • 220,000 • . . 
0 200,000 

00,000 . . 
• \ 100,000 ', ~ 120,000 " . 20,000 • • 40,000 

3,000 . . 
7,250 • D 

• 5,315 . 
20,701 50 27,534 !50 . 6,74:;5 • 846 56 . 

" 1,400 . 
• 3,000 • 

10,000 • . : I ·"·'" • 5,000 • 8,000 . 127,000 . • . 120,000 

13,000 . • • f 113,000 100,000 
. 113,000 ~ . . • 

40:1,761 50 584,095 • 1,047,450 se 1,023,066 17 153,477 • tW,086 61 
15 
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DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET DU l\UNISTÈRE 

l'iUIIÉRO LfTTt'.IIA 
.i •• .., 

décelop- 
ar ticles , pemeuts. 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES ET SERVICES. 

\ (J, 

n i b. 

1 

( : C. 

ci. 'ï; (1. 
\ h. 

25 
(1. 

b. 

a. 
·b. 

C 

d. 

e. 

f 

27 
a. 

b. 

28 

(1. 

b. 
C. 

d. 

• . • Cr. 

Senne. 
Entretien <les omrar;es d'art établis aux frais de l'État 
Loyer <le la maison habitée par l'éclusier lie Vilvorde. 

Canau» de Gand à Ostende. 
Travaux <l'entretien ordinalre tians la Flandre orientale. 

Flandre occldentale . 
Renforcement et exhaussement des dii;nes, revêtements en briques des talus 

Ap111·ofondisscment de la branche de canal partant <le Slykens et aboutissant à Ostende. 
Réparations extraordinaires aux quais dans la traverse <le Bruges. 
Reconstruction de la voûte du siphon en amont du pont de Stalhille. 
Reconstruction du pont levis à deux volées dit Pont de la Chapelle, à l'origine de la branche du canal ile Bmi;cs 

à Ostende, comprise entre SI.} kens et celle dernière ville . 
Renouvellement du pont tournant sui· l'écluse de la porte de Damme et reconstruction des murs ,l'év:iscmcnt l'l de 

la plate-forme . • . . . . . . . . 

Canal èle Mons à Condé. 
Travaux d'entretien ordinaire. 

extraordinaire et ,l'amélioration. 

Canal de la Campine. 

Entretien <les terrassements, iles ouvrac;cs d'art, des Inscinagcs et des ,lic;ucs des I" et 2"" sections 
Construction de murs en maçonnerie <le briques co remplacement des palées de rive en charpente des ponts Il"' 2, 

3,4,5,ü,7,8etU 
Renouvellement des bermes en Iascinage du r,rand bassin de Lommel H de celles du chemin de hala1,e sons les ponts 

suspendus. 

Construction d'un appentis aux maisons des préposés à la recette cl à la rnanœuvre ,111 pont éclusé n• 1 cl 1111 
pont n" K. 

Ac((uisition d'une chaloupe neuve avec tous ses agrès. 
Continuation du rechargement des ,lic;ues, soit eo c;ravier, soit en terre vér,étale 

Canal d' emimmenemen! vers Turnhout. 
Entretien <les terrassemen ts el des ouvragus d'art. 
Continuation fa reebargemem des digucs , soit en gravier, soit en terre vé1;étalc 

Petite-Nettu: canalisée. 
Annuité de la province d'Anvcn. (Pour mémoire.) 
Travaux d'entretien ordinaire. 

Construction d'une maison à l'usage du préposé à la manœuvre de l'écluse 11° 5 
Renouvellement des pertes d'aval de l'écluse n• 4 . 
Reconstruciion des bajojcrs <le l'écluse n' 5, 

A ner~RTER . fr. 
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DES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1853. 

CRÉDIT CRÉDIT DIFFÉRENCES. 
DEllUllt POlJII L'IXEIICIC! J8o3, 

alloue: Obseroauons. ~ ~- - '- ,o,~ t•r11•-uc1 
C!IAIIGES CIIAl\CES 

ord1oairae1 per• exlnordiuirH<l TOTAL. 185~- .lUC■E:rTÂTlO?(. DUUftVTIOl'I. 
Dllillt"Dtet, Umpora.irts. 

462,701 50 584,005 • 1.047,450 50 1,02S,6ll0 17 153,477 . 1':!0,0S6 61 

2,000 • . 
1 2,250 • 2,250 . . 0 

250 . . 
1 

1 

7,400 . . 1 
1 1O,G0O • . 
1 

• ï,000 • . 22,000 • . 4,000 . 105,000 • 40,170 • 58,821 • . 
' . 0,000 . 1 
1 
1 

' ;;o,ooo • 1 

' 1 
• G,000 • 1 

1 

1 
1 

14,000 . . 1 • i 28,500 . 30,584 • . 11,084 • • 14,!IOO ' 

1 

1 
1 

1 
1 

' 1 
4G,570 . . 

. . 720 . l . 840 • 53,ï30 . 58,100 " . 4,570 " 
1 . 1,000 • 
1 . 600 . 
1 

4,000 ' . • f 

1 

1 
l 

1 1 

1 
9,650 . . . } 1 

12,650 • 12,050 . . 1 " • ;;,ooo ' 

• 1 . . 50,000 . 50,000 . 
11,500 • r . 1 . ! 5,500 . t 

1,500 20,500 " 35,400 • ' 1 14,000 . . . 
1 . 4,000 • 
1 

' 

57o,ili1 5G . 600,~55 . t,2ï0,086 60 1,267 ,82!1 17 212,208 . 210,040 61 
1 16 
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DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET DU l\lINJSTÈRE 

~CMf.1\1) i 1.ITTtU ,1 
..,_ 1 .Sri 

dê,.-lop• ! 
•rtides. 1 pé"IJ>èQU. ! 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES ET SERVICES. 

a. 
:!!) ~ b. 

c; • 

• 

~o . 

i a. 
;51 1 

b. 

l\Eron-r. . . rr. 

Moer-vaert. 

a. 
b. 

" 

& 

1 • ~ 
~ . ~ 

1 • f 
~ 

Entretien ordinaire . 
Travaux de dérasement. 
Coolruetion d'une éd use arec pot1l le1·is a Daeknam et d'une éelusette de Sm150 J'ouvcrturcà l'origine de b Zuidlede. 
Tra\'aux de dé,.uerneut sur toute l'étendue de ce cours d'eau, 2, moitié. (/>ou r memoire.) . 

Canal cle Degnse ti. Sctiipüonek. 
Trnaux d'cotruieo ordinaire. . 

Cemal d'écoulement des ea14.X du sud de Bruges. 
TrJVilUX ,l'cnlrcticn onlinalre . . . 
Construction d'une éelusette de secours, hors la i•orte de Damme, à Bru6es, dans la 1li6ue uauchc du canal latéral 

au canal du su,I, 1,our servir à l'éeoulemcnt de~ eaux qui alimentent lie moulin du sieur Wiclemackcr. 

Canal latéral li la êleus«, de Liéye à Maeslricht. 
îrar3ux d'entretien erdinaire , tant en Belgi11ue que dans les Pays-Bas . 

exlraordinaircs . . . . • . . 

Plantations. 
Plantations nou,clles le long des voies n:i1·igal,lcs administrées p.1r l'État, el entretien Je celles y existantes. 

Frais d'étude. 
Frais d'étude et de levèe ile plans , achat et réparatiousd'instrumenu. 

Bacs et bateau» de passage. 
Entretien des bacs ~• bateaux de rassai;e et de leurs dépendances . 

Poldres. 
Subside au poldre de Lillo . . . . . . 

Catui; de Stekene. 
Subside pour le rccreuscmcnt ,111 canal de Stekene . . . 

ÎOT.\L ll~ LA 5• Stt:TI0:'1. . fr. 

QUATRIÈME SECTJOl'i. 
rORTS ET CÙTES, 

Port d·Ostende. 
Entretien de l'avant-port . 

de l'arrière-port. 
des écluses du bassin de commerce 

Répararion énnludle des dég.its à survenir aux ourrar,es du port par suite d'ouragans, 

Reconstruction en maçonnerie du quai en charpente <1ui foit face au bureau du pilotage 
Construction d'un mur Je soutènement en maçonnerie, arec fomlalion en charpente, à l'aval du côté droit du déver­ 

soir du Conlrcdam 
Prolongcœent du quai des bateaux à vapeur (complément de la dépense) . 

A llf.rORTëR, . fr. 
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DES TI\AVAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1853. 

CRÉDIT CRÉDIT DIFFÉRENCES. 
DE!IAl'IDt POUR L'.EUBCl<:2 1858. 

olloué 
-~ - - ~ .._ Oh1e-rvationa. toua L•usac1ca 
CHARGES CIIARG'ES 

or,linaires et per• ntraurdiouires TOTAL. 1852. .IVG•r.nATIO!'I, PUll~CTIO~. 
menentes. et temporaires. 

57i5,751 56 606,355 • 1,270,086 56 1,267,829 17 212,21/8 • 2l0,040 01 

2,200 . . : l • 1,500 ?i0,700 N 1,849 . 48,851 . • . 47,000 . . • . 52,000 . . 51,000 0 

5,000 • . 5,000 N 3,500 . 1,500 • . 
(1,000 . . J 

l 17,000 . 0,000 . 8,000 • . . 8,000 • 1 

1 
25,000 • . • i 125,000 . 15,000 . 110,000 • • • 100,000 

25,000 . . 25,000 • 25,000 . . . 
7,000 ' . 7,000 . 7,000 . . . 

20,000 . . 20,000 . 20,000 . . . 
. 2,000 • 2,000 . 2,000 • . . 
• 10,000 • 1 10,000 • . t0,000 . • 

1 

660,951 56 804,855 . 1, ,5:51 .ï80 50 1,403,178 17 590,640 . 202,040 01 

54,800 " . 1 

' 
8,500 . n 

552 50 . 
4,000 • . 

157,832 50 109,052 50 . 11,200 . . 85,000 • 
. 8,000 . . 1ï,00O . ; 

~ 

4ï,81:! 50 110,000 • 157,852 50 100;032 50 • 11,200 . 
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DÉVELOPPEMENTS OU BUDGET DU .MINIS'rÈRE 

NU>IÉRO I J.l'l"rtRA 

J,s 1 .i •• 
dévelop- 

arttr-Ies, ]><:meuts. 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES ET SERVICES. 

3() 
a 

b. 

40 

a. 
b. 
C. 

a. 

c. 

-42 
41> 

REl'OJIT. • rr. 

Port de Nieuport. 
Entretien des ou1·rac:es du port . . . • . • . . . . • . . . . • . . . • . 
Travaux de réparation à effectuer à fa toiture de la maison éclusière de l'écluse d'Ypres, s/, à charge de l'État 

Côte cle B{ankmberghe. 
Travaux d'entretien . 
Prolongement en mer <le deux jetées, situées entre l'écluse de lieyst et la jetée o• 10 . 
Prolongement de quelques épis qui se trouvent actuellement isolés de& dunes 

Entretien clcs phares et fanaux de la côte . 

Phares et fanaux. 

Grosses réparations à faire au fanal de Nieuport . • . • . 
Reconstruction du pont qui établit une communication entre le fortin et le phare ile Blankenberghe , c:1 renouvelle­ 

ment de lampes réflecteurs . . • . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 

TOTAL DE LA 4• SECTIO;J. • fr. 

CINQUIÈME SEC'fION. 

PERSONlSEL DES 1'0:'iTS ET CHAUSSÉES. 

Traitements des ingénieurs et conducteurs des ponts el chaussées. - Frais de bureau et de déplacement. 
Traitements et indemnités iles chefs de bureau et commis, - des éclusiers, pentonniers, gardes-ponL, à b.,sculc et 
autres agents subalternes des ponts et chaussées . • . • . . . . . . . . . . . . . . . • 

Frais des jurys d'examen et voyages des élèves-ingénieurs et conducteurs Je l'école spéciale du génie civil . 

ÎOT&L DE Lo\ 5• SECTIO:f. • Cr. 

ltérnpitnlation i)n c~aµitrt II. 
1'" SECTIOlf. Ponts cl chaussées 
2' - Bâtiments civils • 
o' - Canaux, rivières et poldres 
4• - Ports et côtes. _ 

Personnel du service des ponts et chaussées. 
\. 

TOUL nu CU9IT1\E IJ. . . rr. 



( 63 ) 

DES TRAVAUX PUBLICS~ POUR L'EXERCICE 18~3. 

(N() 92.] 

CR:ÉDlT CRÉDIT DIFFÉRENCES. 
DEJIANDt POUR L

1
EXEI\CICE 181$3. alloué 

/'- - Observations. - -- - -. rota z.'UZlCICE 
CHARGES CII.I.RGES 

ordioaireJct pet-- c-xtri.ordrniiheset TOTAL. 1852. ,U,!GllEN"f.lTlO!'f. DlllJSUTION, 

man entes. tcmpouilcs. 

47,832 50 110,000 • 157,852 50 160,032 50 . 11,200 » 

13,933 ;;3 . ./ 14,933 55 18,000 p » 5,060 07 
• 1,000 

1 
08,000 1) • 

:I . 20,000 128,000 . 125,000 0 5,000 . . 
• 10,000 

' 
1,000 • ,, 
• 1,000 . 

3,000 1,000 1,100 • • ,, 
0 

• 1,000 . 
160,765 80 145,000 . 503,765 85 SI 1,952 50 6,100 0 14,260 67 

504,209 08 47,000 . 551,200 98 540,20:) 08 2,000 • . 
364,004 80 0,070 50 575,144 48 570,444 48 2,700 ,, . 
12,000 • n 12,000 . 12,000 . . . 
880,274 87 56,070 50 036,554 46 Oiil,654 4fi 4,700 0 0 

. 

2,018,658 . . 2,618,6'.38 • 2,618,658 . n " 
l}0,000 • 60,000 . 150,000 . 90,000 0 60,000 . ., 
666,931 56 864,855 • 1,531,786 50 1,405,178 17 500,640 " 202,040 61 
1GO,ï65 85 145,000 • 505,765 815 ,m,0~2 50 6,100 ,, 14,266 07 
880,274 87 56,070 50 036,554 40 051 ,G54 4G 4,700 n " 

4,416,010 213 1,125,054 5!) 5,540,644 85 5,;:;55,405 1:; 461 ,44!J . 270,507 28 

AUGllfNT,\TIOi'I', . fr. 185,141 72 
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DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET DU MINISTÈRE 

fiU.IIÉ!IO LJTTÉI\A 

dt> 
d<> 

di:••lop- 
~rlicltJ.. P<llltOIJ. 

DÉSIGIVATIOW DES DÉPE11SES ET SER'VICES. 

45 
40 
47 
48 

40 

50 

51 
5:l 
51; 

5-i 
5:, 

l . 5G b. 
i:. 

. d. 

1 

!\ï ~ a. 
b. 

1 
a. 

58 ( b. 
C, 

1 d. 

CHAPITRE III. 

niincs. 

Personnel du conseil des mines. - Traitements . 

- Frais de route 
- Matériel . 

Subsides aux caisses de prévoyance el récompenses aux personnes qui se distinguent par des actes de dévouement. 

Impressions, achat de livres, de cartes el d'instruments; publication de documents statistiques; encouragements et 
subventions ; essais et expériences . . . . . . . . • • . . . . . . . . . . . . . . 

Traitements et indemnités du personnel du corps des mines 

Jury d'examen et voyages des élèves de l'école des mines . 
Commission iles procédés nouveaux. - Frais de route et de séjour 

- Matériel, achat de réactifs , d'appareils, etc. 

Commission des Amwles des Tra~au.:x p11blii:5. - F.rais de route el de séjour 
- Publication du recueil, frais de bureau, etc. 

Torn ou cu.urn1F. Ill. . fr. 

CHA PITRE IV. 

CIIEftllNS DE FEI\. -- POSTES. - TÉLÉGRAPHES. - RÉGIE. 

§ 1 e,. Personnel. 

Traitements el indemnités du personnel des chemins de fer 
des postes. 
des télégraphes 
de la régie 

Primes, 

Des fonctionnaires et employés des diverses branches de service. 
Pour économie de coke et régularité des convois 

SUlalre11, 

Entretien , surveillance et police de la voie 
Locomotion et entretien du matériel 
Transports et perception. 
Télégraphes. . 

!J57.2i9 • l 
1,143,950 • 

4j),OOO • 
36,500 n 

1 
140,000 • t 
so.ece ~ ' 

1 
1, 1 07 ,400 - ~ 
1,420,950 n 

599,500 " 
4,000 • , 

A REl'OIIHR, . fr. 
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DES TRAVAUX. PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1853. 

CRÉDIT 
DEllUllt rou11 L'UEIICll:E 185'3. 

,,-- ~ 
CHARGES 1· CHAhGl'.S 1 

ordinaire1 cl pêr:-• e-slr.1crcli11aires. 1• 

rm,nenlci. et temporairei. 
TOTAL. 

CRÉDIT 
aUoué 

1852. 

DIFFÉREl'iCES. 

Obserua tians. 

! 

i 
1 

41,ï0O • 1 . 41,iOO • 41,ï0O 

: 1 
r l . 

i 
000 ' 600 000 ~ : . : 

2,000 1 2,000 2,000 1 ,, : . 
45,000 • ! 45,000 > 4:i,000 • 1 1 . 
7,000 . . 7,000 . ï,000 . 

rsr.sss 01 5,(j:;;_:; ;i:; ISG,067 • J:;O,!JG7 • 1 1 . 
6,000 "i 0,000 . G,000 . 

600 • ! . rioo . 600 • 1 1 " 
1,-fOO l 1,400 " 1,400 . 
1,100 . 1,100 . 1,100 . 
S,!100 . " 1 3.!JOO • ::..~00 ,. " 1 •· 

,_,,, " I ,.._,.; . ---·--- 
240,fü,3 Gï 'l~G,2ùï . . 

(a 
2,115,72!) •' 04,000 ,. l 2,1;;,;20 ·Al 2,:;!S.f,08!) • 

1 1 116 
170,000 •; 

1 
170,000 • 170,000 . 

' ' 
1 
1 

i 
1 

• 1 

1 
1-----1---·--·- 

5.fü,,55!) .1 6/4,000 • 1 :i,HO,?i!iO - 

! j 

:5,151,850 
(c 

;;,1;;1,sso •I ;;,1s:;,1;;0 • 

l 
1 

1 

! 
! 
l rrc.sce • 
1 
1 
1 

1 

5.707,2!0 • 

l 
! 
i 
1 
1 

j ;,1,300 • 

i 
1 
i 

2'27,660 • 

tr) Tlé11nfo11 1lts nrt, 5~, 70. 7;; et i!; du 
B11d5r1 •I:· 11<:,2. . 

f.i} Rèunion des art. Ml et 1;;;, litt. /J, du 
mémc lh•d~,.,. 

•) lli•uoion des :tri 1,(,, GI, 1;1 d G:., uu. ,,. 
1l:1 wfo,r lludfCI. 

lï 
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DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET DU MINISTÈRE 

DÉSIG11A.TI011 DES DÉPEllSES ET SER'VICES. 
:..rtic1t:s. 

ilé,el-01•-: 
i : 
11,enu:nl.:L: 

j 1 

REPOIIT. • • . fr. 

§ 2. Tracaux cl fournitures. 
Matériel i r.\PHKS, l'OllB~ITllllES llE U/!11:.\U, u1raEl>SIO)S, 11:BLIC.\TI0:IS, 

FIi.US IJE Y.É~lf. ET D& L0\'[111 ETC. 

5!.l 

u. 
1,. 
c. 

GO 

lil 
02 

05 
04 

Chemin ile fer. 
Postes 
Régie. 
Entretien et amélioration ùcs toutes, stations, liiitiments et dépeudaaces 

Ileneuvellement des billes et tics fers de la voie 
Approl'isiooncmcnts, combustibles, objets de consommation , objets nécessaires pour l'entretien du matériel, rede­ 

vances aux compagnies . 
llenouvellement du matériel . 

1~S,ï-H ·1' 
Hi5,000 " 
3,500 " 

05 l 
(j(j 

a. 
1,_ 

Frais de construction et d'entretien des voltures destinées au service des postes sur le chemin Je fer 

'l'ram,port• , 

Camionnage , pertes el araries , menues dépenses. 
Transport des dépêches. 
Entretien des télégraphes 

210,000 • j 
250,000 , Î 

TOUL DU Cll.\VITBE IV, . fr. 

CHAPITRE V. 
Pensions. 

67 Premier terme des pensions conférées à ,les Ionctionnaires cl employés ressortissant au Ministère tics Travaux publics. 

ToHL DU CUAPITllE V. . fr. 

08 

CHAPITRE VI. 
Secours. 

Secours à iles emploj é,, nm·es ou familles ,rcm1•lo~ es qui n'eut pas de droits à la pensioc . . . . . . . 

(il) 

TOTAL DU CHAPITRE\"(. • fr. 

CHAPITRE VII. 
Dépenses imprévues. 

Dépenses irnprérues non libellées au llud~cl . . . . . . . . 

Tour. nu r,o_.1•1TnE \'li. . fr. 
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DES TRAVAUX PUBLICS, POUll L'EXERCICE 1853. 

[N° 92.] 

CR~DIT ,. CI\EDi'l' DIFFÉRENCES. 
l>EllAIOÉ POUR L EUrtrlrE lfl.13. ---------------,A..------ -- •lloué Ob t. - • ~. _,..._ - ~ se1·c<t wn.v. 

CHARGES CHARGCS POLI< ,'suncic, 
ordwauesetper, extr.io1d111JUL\ TO'fAL~ f8~2 u•v»s:ii:tJTI0:"11. Vllll!\.lll'I0,!1, 

n1:u1eules, et le mpo1 airé"~ 

5,415,550 64.000 " 5,4i!J,5?10 , 5,707,210 • • ! 227,060 • 

207,244 ' • 2Ui :!14 • (a 585,7H ' • 288,:;oo " Il)"'"""''"''' a,1. Gi, 71 et.6,111 811Jict 
1 de tbt;:!. 

262,000 , 12ï,OOO " 389,000 • 580,000 • , 1 • 

500,000 , 504,000 • 80-1,000 • 804,000 • " , 

2,014,000 , • 2,014,000 • :1,011,000 • , ,. 

100,000 , 200,000 • :500,000 • 500,000 ,, , , 

20,000 " 10,000 , 40,000 " 40"000 • , " 

469,000 • • 4GO,OOO » (b 220,000 " 240,000 • • b) .\rt t>D du llu,li;•l Je 1,;:,f. 

0,000 ' • 0,000 ' 9,000 ., 0 • 

-·----,- -------- --- -- 
0,086,805 • 715,000 • 0,801,SO; ~ I0.0&8.\)05 " 240,000 • 51(;,l(jO • 

1------------------------1- _ ______,.,.--___ 
Ûl~l~UTIO~ fr. ~G7,IC,O • 

1 7,000 , 7,000 • 7,000 , » 

1 - ---- -- 7- -· -- 
7,000 •. • 7,000 • 7,000 ' • 1 . 

5,000 , ,------,-- 5,000 • 5,000 , " 

5,000 ,, 0 :; 000 • 5,000 ' • 

18,000 • • l 8,000 • 18,000 , • , 

-- --- -- --- ---- -- -- --- - 
18,000 , • 18,000 • 18,000 • • 

18 
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DÉVELOPPEMENTS DU BUDGET DU MINISTÈRE 

NUMÉROS 
<le, 

Chapitres. J Pages. 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES ET SEirVICES. 

I. W<) Administration centrale. 0- 

li. 62 Ponts et chaussées 

m. 04 Mines • 

IV. 06 Chemin de for. - Postes. - Télégraphes. - Régie 

V. ib. Pensions 

YI. n, Secours. 

VII. ib. Dépenses imprévues. 

TOTAUX, . . • , fr. 
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DES TRA VAUX PUBLICS, POUR L'EXEllCICE 18~3. 

[N° 92.] 

CRÉDIT CRÉDIT DlFFÉI\ENCES. 
D!JI.A!IJJi NlUJI 1.1EXERC!CI 18oi. 

. alloui: 
Obseroations . -· -- CBU~ES Cll.UGES POIJII L'EXElCI~& 

onlinaircu et per- e1tlraQrdi11aire1 e~ TOTAL. 1852. 1CCllE~nr10:<. Pllllfftt'tlù!t, 
maD.CGW. temporaln1. 

l 

GS!G,01 O • 2S,OOO • 640,010 • 402,450 • 247,150 " " 

4,416,610 20 1,123,934 5!) 5,540,544 85 5,355,403 15 18~,141 72 " 

240,033 07 5,035 55 240,207 .. 240,267 " . " 

0,086,803 • 715,000 . 0,801,803 . 10,068,903 .. ' 201,1 no ~ 

1,000 • . 7,000 " 7,000 . ,, . 
5,000 ~ " 5,000 . 5,000 " " ~ 

18,000 . . 18,000 . 18,000 . . .. 

14,400,656 93 1.$61,507 02 10,208,224 85 10,103,083 13 . 432,301 7'1. 2û7, 100 • 

- ---- 
DIFP&llt::ICE E~ PLUS. . Ir. 105,141 72 





(1-A) 

ANNEXES. 

TABLEAU 

lles personnes admises à ta tension, à clwrye du trésor 1mblic, du I' janvier 
au 51 décembre 1851, dressé en confvrmité de l'urt, 4 de la loi du 
t7 [éurler 18 't-9, sur les pension». 
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ANNEXES AU BUDGET DU MINISTÈRE 

2 xoa E'f l'l\ÉNOlUS UA.Tl> LIEU DATE 
" ~ ~ 
/j du DEHN!ÈlŒS FONCTIONS. dt: de 
.,.; l'ilrritC' 4.l"-111,i.Ui-Qn 

,~ l'ENSIONN.\IRE. i, b retraite. NA)SSA-~CE. !U.1118.'-~CI!. z 

1 - 
::?lii Van Elst, Pierre Facteur rural des postes. 20 juill. 1850. j Winxelc (Bral,ant). 2 rt\'tier !,Oil. 

<t(if; Asse~, Pierre-Ambroise Mrnagr;r piéton . 10 sept. 1850. Ypres ( Fl3ntlre oeeid.}. 7 iltc~m.1705. 

::!W G1•ison, Barthélerny-Lécpold. Facteur des postes. id. !lunkeNjt:e ( F1·311ce) 6 brumaire an 
XIII (30 oc­ 
bre 180-i). 

:!70 \'au Cauwcnhergh , Jean . ûnrçon de bureau à l'adminis- ;;o 1101·. 1850. Boom (Am·crs). 18 [érric:rt770. 
tration des chemins de Ier, 

:!il I•o1,to-Carero, Joseph. l\focl1inistd I'administration des 18 juill. 1850. An\'crs (Anrcrs). t 7 janv. 181 O. 
chemins de fer. 

:li:? .l'tllchcl, Jean-Guillaume . Préposé clc pont à bascule 15 (é1·r. 18~0. Izel [Luxembourg). ':?2juillct 1ï84. 

::?ï:'; Sol, Joseph-Narhicu Eclusier. . . 2 mai 1850. Ath [Hainaut] ~1 juillet 17i7. 

':l74 Lams , Jean-Frnnçois . Eclusier et receveur des droits li û nov. 1"0. 8""'1,oe(R0<cidrnt,). l 18 m,~ 17,0, 
de navir;ation. 

1 
~ï~ ! Ca11pcllc, Henri, l\Iachiniite au chemin cle Cet. SO déc, 1850. Laeken (Br3bant) . 7 Boréal an V 

! ('.!(i JH. 1î0i). 

:!76 De V1·occtc, Augustin-Joseph. Facteur rural 1k; postes. ~() id. Dickebusch (111. occid.). 6 notcm.1iU5. 

sa: ~lcclbc1·ghs, dit Jlulucrglls, Garde de navigation . 14janv. 1851. Diest {Ilrabaol) . to juillet tï!>O. 
lien ri. 

~ï8 ]h1ls, Pierre Garde convoi de 2• classe a11 che- 15 IJ. Herent (Brabant) ï anil 1787. 
min de fer. 

~7~ llaguct, Noël-Joseph . Éclusier. 22 Iévr. 11!?.iL Éc3nssincs -d'Eot:hicn 1i août lii8. 
(Ilainaut). 

180 Fei-motle , Nicolas-Joseph. Facteur des postes. Hl fén. 1851. Binche [llainaut) 12 mai lïO;;. 

~SI Demey , Piene . Facteur des postes, :!8 Mc. 1850. Ixelles [Brabant) t8juillet 1700. 

tll2 Gcrardl , Norbert- Henri . Conducteur dd' classe des ponts / 0 mars 1851. ,\orcrs (:lm ers). 1 janv. 1788. 
cl chaussées. 1 

n:; De Dey, Pierre-Jacques. Postillon • Yprcs{Flamlre occiden- 11 messidor an 
tale). VI (:!9 juin 

1ï0lS). 

~m l Lcrevre , Fr,1nç.-Pascal-Joscph. Conducteur tic 1, classe des ponts 12 juil!. 1S50. Cbarlcroy (Haioaut). . J~ avril 1784. 
cl chaussées. 

:?85 Î \'an Asbrocck, Jenn-François. I Pontonnier sur fa Sambre :M révr. 1851. Herent {Brabant) ~O ao,it 1772. 

' 1 

: i f 
. 1 j 

i 1 1 
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[N° 92.) 

1 
Ba.ea de la llquhlltUon de IR 11euHlon, DATES 

.ll0:-1 r.\~T --· --- Dispositions 1égisfalivj)s - - - - 
SUVJCES 

do de l'entrée n L' uftid aou,. ----~-- 
' •. , 1 =··;-« '[OTAI •. Tnu-reut.~T. APPl,IQUÉES EN JOUISSANCE qui confère 
. t 1 5,. &DIH.Ui-i,ti. L.tl'E~SI0:-1. 

t>ll t.J. PB'NSLOti:. L.\ l'ENSIO~. 

Au1 N. Jouu. .h,. :w:. Jourf. .\,u. 11. Jours. 
15 10 20 . 1S 10 20 ûOO • Art. S el 14 de la loi du 21 juillet 175 • 1 août 1850. 

1844 et art. 1', § 3, de celle du 
17 Cévricr 18-iO. 

4 5 • 4 8 24 9 1 24 415 00 Art. 4. 8, § 1', et 14, Lie la loi du 175 . 1 octob. 1850. 
21juillet 1844,etai•t. l',§5, de 
celle du 17 fénicl' 1840. 

14 . • " 14 . . Gûl ~ Art.3,8,§1',el 14,tlcla loi du 175 " itl. 
21 juillet 1844, et art. l ', § 3, de 
celle du 17 Cévrie!' 11140. . 1:, 10 12 15 10 12 720 " Art. 3 et 8, § l', tic la loi d11 ~! 175 . l déc. 1850. 
juillet 1S44, et art. 1,, § 3, de 
celle du 17 février 1840. 

i • • 3 » • JO " . 2,000 • Art. 5 cl O de la loi du 21 juillet 055 " 1 août 18!50. 
1844 et la loi du 17 février 1840. 

" S8 5 0 SB 5 0 1 ,41S 20 ~rt. I' et 8, § 1', de la loi du 21 8J5 • 1 mars 1850. 
juillet 1844, et art. 1 ', § 5, de 
celle du 17 février 1840. . 10 10 10 10 10 10 500 . Al't.1•, 5, 8, § 1', et 14, de la lio . 1 mai 1850. 
loi de 1844 et art. 1', § 3, de 
celle de 1840. 

" 35 2 • 35 2 " 058 26 ,lrt.1•ct8,§ 1',dolaloide1844, 478 " 1 dcc, 1850. 
art. 1', § 5, de celle de 1840 et 
la loi du :!G mai 1850. 

10 2 0 10 11 24 21 2 ' 2,000 ~ !rt. 1' et o, § 1', de la loi de 181-1 708 " 1 janv. 1851. 
et art. l', ~§ 2 et 5, de celle de 
1840. 

12 4 • " 12 4 " ûOO •' i\rt. 5, 8, § l', et 14, de la loi 175 . id. 
de 1844, cl art. 1 ', § 5, d~ celle 
de 1840. 

n 58 10 . 58 10 " 891 cc A1·t_ 1•ct8_. § 1', tic la loi tic 1844; 552 ,, 1 févr. 1851. 
art. l ', ~ 5, de celle de 1840, cl 
art. l', Q0 2, de celle du 26 mai 
1850. 

15 4 15 " 15 4 15 1,520 ., Art. 3 et 8, § 1 •, de la loi de 1844, 1120 . '1 itl. 
et art. 1 ', ~ 5, de celle de 1840. 

• 1 l 8 10 Il 8 10 1300 ~ Att.5, 8, § t•,ct 14, de la loi de 175 . 1 mars 1851. 
18oi4, et arl.1', § 5, de celle de 
1840. 

30 s 21, n 50 
8 251 4-1G 61 Art.~ ct8,§ 1', de la loi de 1844, 207 . 1 itl. 

et art. I', §5, dcccllede1840. 
10 2 " G 10 15 17 • lo 1 802 50 Art.Sel 8, § I', de la loi de 1844, 2;;2 " 1 janv. 1851. 

et art. tr, ~ 5, de celle de 1840. . 36 8 , . ~6 8 • i 2,/400 .. Art. 1 'et 8_, § 1 ', de la loi de 1844, 1,553 " 1 avril 1851. 

1 
art.1', ~ 5, de celle de 1840, et 
la lot du 26 mai 'l 850, 

l 
21 • 20 . 21 ,. 20 l . Art. 05 de la loi de 1844, et art. 14 150 " 1 juillet 1851. 

1 
de cella du 10 frimaire an VII. 

• 54 • 8 ?i4 • . 8 , 2,400 n Arl. l'et8,~ l',dc la loi de 1841, 1,255 • l août 1850. 

1 
el art.!•,§ 3, de celle de 1840. 

. 15 z; JO 15 ô 10 ;;oo . Art. 3, 8, § I', el 14, de la loi de 175 • 1 mars 1851. 
1 1844, et art. 1 ', § o, de celle de ! 1840. 
1 
1 -- 

! À REPORTtR. . fr. 8,213 . 
19 
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ANNEXES AU BUDGET DU MINISTÈRE 

,,. 
NOM ET PRENOMS DATE 1 LIEU l DATE ;, 

.: ,:. 
,11• 

fi du DERNIÈRES FONCTIONS. 1 do 1 Jo "' 1•0.rreti: 1l'odmlul.Ju ,. 
·:i 

l'EXSIOXXAIIU,. i, la retraite. 1 NAISSANCE. 1 ;.; !V,U.IJH.l!ff;I!. 

28G J '.l'empclaerc (Joséphine}, reu- 1 reuve de postillon pensionné. 
~·e de Cliarles Vlaemynck. 

287 LewaCll, Au~ustin-Josepb-An- l ,Postillon 
reine. 

~88 1 Lognoul, Jean-Joseph . 

280 1 Can<lrix, Henri. 

290 1 Renard, Jean-Joseph 

201 

292 

20;; 

204 

205 

Wcry, Charles-Josepb. 

Van Es, Mar1in-Charle, 

Roussel , Henri-Alexandre. 

Rolin, 31aximilien-Joseph. 

Deroisy, Benoit-Joseph 

Id. 

facteur des postes, 

Facteur rural des postes . 

Chef cantonnier des ponts et 
chaussées. 

Facteur rural des postes. 

1\facbinisto au chemin Je fer. 

Facteur rural des postes . 

Garde-pont à bascule. 

Merbes-le-Château (ffai­ 
naut ). 

, Erezée ( Luxembourg). 

13 mai 1851. 1 Berlingen (Limbourg ). 

12 Id. 

S•-Michcl (Flandre ceci- 1 27 juin 1807. 
dentale). 

Laroche (Luxemboueg), 

28 févr. 1840. 1 Mons (Hainaut). 

25 juillet 1851. 1 Caimcvinne-Assenl (Bra­ 
bant ). 

17 octob.1851. 1 Bruxelles (Brabant). 

0 juin 1851. 1 Beauraing (Namur) 

25 juillet 1851. Jlousoy 

17 janv. 1800. 

HJ pluv , an VII 
(7fév.17!H)). 

HJ août 17i6. 

2 août 1814. 

17 juin 1i76. 

1 S frimaire an 
XIII ( 4 dé­ 
ccrub. 1804 ). 

2G sept, 1800. 

20 févr. 1820. 

2 itl. 1784. 

Dont i I faut déduire les extinctions de pensions constatées du I' janvier 
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(N° 92.J 

Bue-lJ de la Uq11ldllUOn cle la peQ11lOQ. DA.'f.ES 
.lO~TUT . .. 

Dispo5ilions lêgislillin.ç 
SEJI.VJCES Je Jcl'cnlr1:1• bE L0 .1.1u,tn! • .,, .u. - ---- TOTAi,. TIUITUJE!ll'. Al'l'J,1QttES. EX JOUISSMICE 'l"i eonfêre 

Arlif,. SnltaL\Jra tt 1..\ l'lt!ISlù!I. •• m.,... ••. bl L.l t&~IO" • 1.A PENSIO!I • 

l l:noKT. . fr. 8,215 . 
• 1,u1 lf. Joun.. ,W. li'. J~un.., .u,.. M-- J<>c1~ 

• . . . Art. 05 de la loi de 1844. cl art, 14 100 . t août 1851. 2sept. 1851. 
de celle du 1 O frimaire an \'li. 

13 8 14 • 13 8 14 • Id. itl. l?iO • 1 juill. 1851. 10 id. 

21 1 22 • 21 1 22 • lei . id. 150 . 1 sept, 1851. 15 id. 

SI 11 • • 31 11 • 451 66 Art. t• et 8 de la loi de 1844, et 20~ . 1juin 1851. 10 id. 
art.1', §5, dt celle de 1840. 

0 11 . 7 8 1 17 7 7 1100 . Art. 5 et O de la loi de 1844. el 200 . 1 id. Hl id. 
,Jrl. I', S 3, de celle de 1840. 

• 21 11 . 2t li . 1,400 • . bt. 3 cl 8. § l', de la loi de 1844, 533 " 1 mars 1649 • 22 oct. 1851. 
et art I', n• 2, de celle ,lu 26 - mai 1850. 

Ill 10 . " 14 10 . 400 . Art. S, 8, S l', et 14, de la loi 175 . l ao1ît 1851. 22 iù. 
de 1844, et art. l', § 3, de celle 
de 1840. 

12 10 ~ • 12 10 • 2,000 . Art. 3 et 8, SI', de la loi de 18,14, 400 . 1 nuv. 1851. 13 déc. 181'!. 
et arl. I', § S, de celle de 18-IIJ. 

12 2 . . 12 2 . 550 . Art. 5 cl O de la loi de 1844, et 198 • 1 juill. 1851. 24 id. 
art. I',; ;;, de celle Je 1840. . 24 11 . 24 11 . 1,500 . Art. o el 8, § 1•, di! la loi ile 1844; 575 1 aoû 1 1851. Idem. 
art, 1', n• 2, de celle du 2ù 
mai 1850, et art. I', §3, tic celle 
de 1840. 

ToT.u .. . fr. 11,088 . 
du 31 décembre 1851, au nombre de 17, cl s'èlevaol ensemble â. . fr. 4,872 . 

l\ESTE. . fr. 6,fü'i • 

~o 
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ANNEXES AU BUDGET DU MINISTÈRE 

ANNEXE N° 2. 

ÉTAT GÉNÉRAL 
Des dépense« tl'e11t,.eiie11 des 1·011tes de l'État, en 1852, el tlu 

produit des barrière« y établies. 

DÉSIGNATION DES l\OUTES. 
J.tll'J f; t'"' V Il 

JIOllo"f.U•'T IIE 1.' AUIIJIIIC.\TIO!'I 

----- i---- - . 
,le l'tulrdirn ; 

ik, 1 
IIDtUS. 1 UIIIIIÉIIU. 

ANVEI\S. 
Aorers à Sempst 
Malines â la limite du IJr.ibml, rers Louvain 
A nrers vers Breda. 
Anvers à Turnhout. 

Turnhout nrs Diest 
Acrscbot vers Zarnmel 
Lierre à Oostmalle. 
An1·ers vers Berg-op-Zoom 
BrJsschact â Eucl1en, avec embranchement de Caln>ptbout à Cap­ 
pcllen. 

'font. 

IŒ.AB:11U'. 
Ilruxelles vers Osterule 
Asscl1e vers Termoouc 
Bruxelles vers Yalcncicnnes . 
Il al vers Eog bien . 
Nino,·e à Enghien. 

IJruxellcs vers Trêves. Section de Bruxelles à la limite de la provlnce 
de Nàmur, y compris la partie située dans le llaiu,1111 . . . . 

Quatre-Bras vers Charleroy . 
Embranchement d'lxclles. 
l\Iont-S•-Jean vers Binche 
Ni>·elle5 aux Qu1trc-Dra5 . 
Nivelles â Gosselies. 

Bruxelles à Louvain et embranchement Ile S1-Jossc-ten-Noodc à 
Ellcrbeck. 

Traverses de Louvain. 
Malines à Namur, par Louvain. 

Louvain à la limite de la prorince , vers S1-lrllnd, y c<1rv11ris les 
traverses de Tirlemont. . . . 

Bruxelles vers Breda et embranchement ac la porte de Schaerbeek a 
la place de la Reine, 

Bruxelles vers Ni11ovc. 
Bruxelles à Namur, par Gembloux. 
llamme à la limite de la province, vers Namur . 

A I\EPOl\lf.11. 

27,004 ( 
2,200 ·1 

2!J,l?i4 1 
42,870 

} S6,582 
12,002 
!lS,162 
11,000 

S1,0-i7 

1 
9 .. 000 { 

l 
!J,400 l 
14,750 1 

1! ,487 t 
;S,000 

12,000 

~18,0îl 

25,13:, 
':?,100 
'.!0,575 
25.!ISO 

-i,O5:; 
1.004 
2,Gll5 
~,550 

2,ï25 

20.601 1 
G,,>2-i J 
'.!G,ISOG l 
10,'.!ïS { 
8,G50 1 

-12,081 ~- 
1,8;s7 

2,(i55 . 

1 
1 
} 

14,842 
0,887 
5,100 

24,780 
5,850 
'.!!t,505 

32,245 

1!),141 

1S,071 

'41,714 
!l3,li80 

l 
11,615 J 

17,100 î 
1 

0,400 

15,880 

' 11,!i00 j 
1 

1 
1 

11,950 

7,5GS 
6,400 

15,880 
11,500 

:!0,6:!8 

833 
ss.sou 
,,GOO 

1,550 

~ï,lï5 
2,000 
~,ï0O 

14,100 
~,500 

,Où 

:?~,000 

11,i50 

15,l!0O 
12,700 
;5\),44:! 

11,807 

545,04G 
1 

1;55,50S 1 
1 
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DES TRA VAUX PUBUCS, POUR L'EXERCICE 1853. 

~ON'rA!'o"T llE L'ADJUllJC.,'flOS 
l,01'Glltilla d--~-1-· 

Dl~SIGNATION DES ROUTES. e entretien 1 ,If, 
en urètres. d,s 

ftOUTf.S. u.,1111,~ur.s. 

RnonT. 545,046 155,508 254,61:! 

Tirlemont à S1-Michel, . 18,2-iï 8,858 !1,750 

Louvain à Hasselt, par Wini:;he-S•-George et Diest, y compris la 
!),:;80 traverse des fortifications de Diest . • • , . . . . . . 30,257 14,8:;4 

Diest à Turnhout, y compris la traverse d'une partie des fortilica- ' 
lions de la première de ces villes. • . • . . . . . . . 7,0HJ 1 l 2,:rno 

1 Diest à Beeringen . !l,0:18 
f 

4,880 5,600 

Aerschot à la route ù'lleyst-op-den-Berr, à Zammel 1,772 :!OIi 
' Illon t-S•-J ean à Tervueren , . ,~,1!)5 5,000 ~,-!55 

Traverses ùe la ville de Bruxelles appartenant à la grande mi rie. O,OSG 10,000 

-----·-·~-- 
ÎOT,IL. .· 435,530 174,506 28ï,ï5I 

FLANDRE OCCIDENTAI.E. 

Bruxelles à Ostende. Section située dans cette province . 50,834 U,û!JO 8,(50 
Anvers vers Lille . . ~5,407 } .i 8,ï45 
Kerckove à Vivc-S1-Éloi . 15,107 

!J,700 ( 2,150 
Ostende à Nieuport . 17,271 

l l 
3:525 

Spermaille , par Furnes, à la Panne ~4, 114 ::i,985 
Furnes à Eiscndamme. 1:i,870 

~ 

'15,850 
2,070 

lloogstaede à Rousbrug~c 8,970 1.200 
Elsendamme à Ypres, par Menin . . 54,208 1 11.280 1 15,180 
Menin il Courtrai . 12,61G 1 j 15,850 

Courtrai à la limite de la province, vers Warcoin~. 12,754 
~ 

11,500 7,(;25 
De la barrière de Fer, par Douignics , vers Roubaix 7,~28 1 1 1,500 
Nieuport, par Furnes, vers Dunkerque, et traverses de Nieuport 16,986 

1 
5,538 1 2,770 

Gand à Ostende, par Thielt , section de la li mile de la Flandre oricn- l 
laie à Thourout . 28,8~7 l { 7,470 

7,575 
Thielt , par Ruysselede , vers aeltre 9,448 f 21525 
Gand à Ostende, par Thiclt , partie comprise entre Thourcut cl ' Ostende . '.M,784 } { 12,950 

!l,850 
Nieuport à Ghistelles . rn.14, 1,440 
Blankenbergbe à Bruges, traverse de Bruges. 13,:585 } 8,150 { 4,0S5 
Bruges à la Poste de Pittbem 24,000 7,075 
De la Poste de Pitthcm à Courtrai , y compris l es traverses de cette 1 i 

dernière ville. • • • • • • . . . • . . . . . • 18,:!80 

1 
~ 

8,850 

Courtrai à la limite de la province, vers Audenacrde 21,ü55 i:-3,-180 7,885 
Roulers à Iseghem , 10,228 1 2,800 
Ghistelles vers I'Ecluse , y compris les traverses de Bruges. 41,%5 1 s.sec 1 9,805 

Itousbrugge , par Ypres et Warneton, au Po11l-Ro111,c. -ID,517 l 13,-438 { 14,875 
Poperinghe vers Steenvoorde 'ü,894 f 1,';125 

Gheluwe, par Wervic<J cl Comines, à Warneton 12,920 1 o,2M 1 1,750 

Embranchement de Zuyenkerke à la roule de 1" classe n° 1. 5,135 l 1,000 t 
567 

Vyfweghe à Jabbeke . 6,'520 • f (i00 

Dixmude à Roulers. 23,510 5,200 
1 

7,2(;0 

--- 
A n~ronnR. 1 520,057 120,sos 1 rn;;,:,:;o 1 
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ANNEXES AU BUDGET DU :MINISTÈRE 

DÉSIGNA1'10N DES ROUTES. 

llO~T.\~'f DE 1' AllJ UDlCA TION 

en. mètres. 
ùe l'entretien 

th·t 

ncures. 

des 

bARl\lt:nts. 

R~ronT. 529,0Sï 1 120,398 1 16S,3;50 

Pervyse à Dixmude • 6,791 { 1 t ,855 
Loo à la route de Pervjse à Dixmude, avec embranchement sur le 4,200 

hameau de Grocgne 14,226 1,040 

Ypres à la frootiérc de France, vers Bailleul. 15,0li2 1 0,3{15 3,110 

Ingelmunster à Oostrocsebeke . 6,155 1,500 

Torn.. 1 571,871 1 141~1 109,-015_ 

1 ~- 1 1 

FLANDRE ORIENTALE. 

Gand à la limite de la province de Bral>aut • 51,043 j 6,225 j 20,550 

Gand à la limite de IJ province, vers Bruges. 56,2;50 l 
7 700 

{ t6,07?S 

Embranchement de Maldcr,em vers Acrùenhourr, 3,553 f ' 500 

Gand il Lokeren • 22,066 l 
8
,
7
.
18 

{· 6,205 
Lokeren à la Tête-de-Flandre 52,054 17,700 

Gand à la limite de IJ province, vers Courtrai 28,260 5,408 5,000 

Termornlc à la limite du Brabant • 7,777 2,0liO 3,075 

Nederbrakel 11 la limite de la province ,le Brabant 23,036 0,~76 3,625 

Melle, par Oombergem , à la limite, vers Alh :52,81J 9,800 8,375 

Gand, !)al' Audcnaerde et Rcnaix , à la limite ùe la province, vers 
Leuze. • 1>8,/415 13,400 10,050 

Deynzc vers Thiclt. 7,500 1,900 ':l,0\!5 
Auùeoaenlc à la limite, vers Courtrai. 8,145 5,215 1,725 
Rcnai~ à la limite, vers Lessines S,550 1,ïOO 725 

Ninove à la limite du Jlrabant , vers Enghien. 5,437 1,900 1,225 

Alost, par Tcrmoodc, à S•-Nicolas. 52,3ï3 6,727 9,540 

Alost à Grammont, avec cmhranchcmcnl d'Alosl à Ninove 34,454 8,088 5,500 

Termondc à Lokeren . 11,487 1,900 4,600 

Auùenacrùe à Grammont. 22,549 6,ïOO ll,IJOO 

Nede1·brakd /1 Renaix. 13,138 ·J ,850 600 

Elst à Hundelgem . 0,4S l 1,400 000 
Enlèvement annuel des terres éboulées sur la route d'Audenacrdc 

à Grammont, dans la traverse de la montagne dite: Knessetaere- 
Berg . . . . . • • . • . • . . . . . . . . • ï00 1 • 

Ton,.. 404,674 97,!% 1 1:;5,41!5 

1 1 
HAINAUT. 

Mons à la limite, vers Bruxelles, 26,104 4,900 '11,450 
Moos à la frontière française, vers Yalencicnnes. 20, 13:l 6,750 31,700 

Toumai à la limite, vers Courtrai. 1,3,SiO 4,700 ü,500 

Tournai à Bary. 10,508 4,6:50 10,600 

Jlary à Bury. 7,127 2,IJOO 2,700 

,1 Rtl'OUHR. 77,81)1 23,88() 62,750 
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DES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1853. 

)ION'l'.\N'l' DF. t',WJUOICATIOS 

L0~«.11~1.;JI - ·- 
DÉSIGNATION DES BOUTES. J~ I' entretien des 

en rnÏ!lrC:3. 1ltJ 

llOUTeS. lllfiRIÈfiES. 

REPOIIT. 17,891 2S,880 62,750 

Ilury au Rond-de-Ville 11,'508 4,490 15,800 

Kooi.1-de-\'ille à Jlorou 10,141 5,300 5,400 

l\Joos à Beaumont. il2,S22 0,!iOO 18,7()0 

Beaumoot ,ers Philippe1-il/e . 12,5!)8 2,580 7,WO 

Gl1islc111:hien à la limite, vers Bruxelles . 10,905 5,448 9,000 

Ghisle11gliien à A1b . 7,512 2,û:iO 2,000 

Alh à Bary . 18,560 G,000 5,22!J 
Bray à 13 limite, vers Bruselles, 22,142 1 O,S~G 22,500 
Cbarleroy à la limite, vers Bruxelles 17,054 10,490 32,000 

Charltroy à fa limite, vers Philij>peville . !J,028 0,f:!19 10,900 

Charltroy à la limite, ,ers N;imur. 14,416 15,SiO S0,500 

Charltroy à An•ltrlues. 11,570 13,fJi4 1~,GOO 
Anderlues 311 Pclil-Vcmillcs . 22,G75 7,440 14,050 

Ghislcoi;hicn à fa limite. l'ers Grammont. 11,812 5,480 7,800 

Ali, au pont à bascule de !\ïmy. 21,S;,6 S,900 7,Hr. 

Moos à la Iroatière de France , vers 11-1.Jubcui;-c . 11,424 5,501) 14,600 

Leuze à la limite , vers Bénaix . 1-i,ï90 6,005 10,200 

Leuze à la frontière franç.1isc, vers Condé. 12,791 4,005 7,70() 

Tournai vers Lille. 8,409 5,900 7,700 
Tourn:ii .-ers S'•Amand . ,~,559 5,120 2,750 
En&hicn à Soignies H,0~2 

' 
5,700 18,500 

Soignies à ~lariemont. 10,018 G,977 25,850 
Lessines vers RenaiJ. . 14,206 4,450 2,050 
Beaumont à Chimay . 24,512 10,520 10,100 
Lodelinsart à la Sambre . 0,505 4,078 8,500 
Traverses de la ,illc •le Mons, faisant partie de la grande voirie. S,64!.l 4,500 10,400 
Éclairage du pont levis de s•-Ghislaio (route du Rond-de-Ville il 

Hornu) . . . . . • . . . . . . . . . . . n 284 . 
TOT•I.. 450,2Z.1 H>5,504 388,400 

LIÉGE. 

Liége à fa limite de la province, vers S•-Tro11d . 10,551 9,800 li,100 
Liége à la frontière prussienne, vers Malmédy . 54,265 16,7GO 16,705 
Embranchement de Francorchamps â Stavelot . 7,235 5,250 1,?52!', 
Liége à Vise:. 14,i52 G,800 10,000 
Liége à Jemeppe . 0,:561 8,500 27,100 
Jrmeppe â Buy. 22,558 11,000 5,250 
Hu1 à la limite, vers Namur 0,157 s.soe 4,600 
Liége ,ers Dinant . . ~9,~52 17,700 11,800 
Embranchement de frayneu,: à Marche, par Te1·wacnc • 14,364 6,000 l,,5~0 
Liéije vers Aix-la-Ch~pellc ,11,28:5 27,480 22,72?l 

-~ 11r.ror,TER. 101,494 114,708 

1 
122,355 
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ANNEXES AU BUDGET DU MINISTÈRE 

01';$1GNATION OES noures. 
LO~f.1111:111■

l!'U rnetres, 

~-·- 
de l'entretien I des 

Jn 

IIOtTrs. J!ARRIÎ:KU. 

litron. 

Battice à Verriers • 
\'crvicrs à Theux 
l,iéi;e à Toncres 
Traverses de la ,ille de Litgt: 

Jlastognc à Aywaille • . • 
lluy à Hannut. 

lfonnul :i la limite de la proYince, vers Tirltmon1 
llannul à la limite, vers tfomur. 

.~y\\aillc à Lou,·eicncz 
1.a Minrrie à ~ Planck 
Jupille à Visé 

lluy a Stavelot , section de Huy a la route de Terwagne 
lu. section de Werbomont a Stavelot 

Trois-Ponts à la limite de la province, vers Salrn-Château 
l)olliain à la forêt de llertegenwald. 
1·at-llenoi1 à Chênée 
Andenne à Bierwart 

\'er,ieu a Francerchamps , section lie Verviers à Sart. 
Méme route, embranchement sur Jalhay. 
llar~aux: à Xhoris . 
\'isé â la limite de la province, vers Tongres. 
Jemeppe au Dieren-Patar. 

Hannut rers S'<Trend , arec embranchement sur Landen 
Routes communes aux royaumes belge el prussien . 
Huy à Starelot , partie s'étendant tic la route tic Marche â Terw agnc, 

â Dequier , y compris la traverse de Sta\clot . . . . . . . 
Yerviers à Francorchamps, section de Sart â Francorchamps. 

ÎOTU. 

LllUDOUUG. 

llrulelles vers Aix-la-Chapelle, section de la limite du llrabaat .i celle 
de lié6e, pat S1-Tronil . 

S1-TronJ il la limite, vers l'•.hestricht . . . . . • • 

Maes1ricb1 vers We.r.cl, par MacscJck, et cœbrauchcmem aulour de 
illacstricbt, par Yeltwezelt . • . . . . 

llassell à la limite, \ ers Liége . 
Hasselt â la li mite, rers Dois-le-Duc 
llassclt â la limite, rers Diest 
Hasselt .à Dicpt:nbeel,.. 

Hasselt à S•-Tronù. 

llassell à la Jlcuse. par Gend. et Ascii. 
Hasselt à Beeringeo 

A urunn:11. 

101 .494 

7,204 
10,105 
11,463 
4,0-iï 

15,lîl 
21,885 
8,412 

12.s.s2 
O,:Ht 

12,0:;s 

14,85-1 
1 G,844 
22,ï~0 
0,020 
S,!i30 
2,088 
5,008 

14,540 
ï.012 
!J,645 

11,055 

4.080 
12.222 
11,892 

z.srs 

254,637 ,------ 460,021 

114,708 

8,100 
5,500 
0,700 
3,900 
7,650 
11,400 
5,000 
4,(;00 

4,400 
4,488 
G,407 
5.550 
0,580 
1,iiiO 
2,008 
4,480 
2,410 
4,500 
1,i40 
2,680 
4,700 
4,780 
5,600 
5,559 

2,:iOO 
1,:iOO 

9,300 
750 

16,$00 

5.500 
15,000 
2.000 
2,125 
1,i05 
4,100 
3,525 
7,0iO 
2,!i35 

4:50 
600 

5,500 
:5,700 
2,250 

700 
520 
250 

4,900 
5,200 
4.llt2 

150 

215,187 

17,485 

34,806 

44,055 
2(i.050 
58,000 
10,.-176 
6,'177 

10,;;55 
5;;,052 

1li,Olï 

5,980 
10,390 

10,200 
11,500 
15,480 
7,880 
1,900 
5,200 

i,800 
4,600 

9,350 
10.:!25 

4,010 
14,530 
4,410 
6,027 
1,210 
2,000 
1,230 
1,160 

240,042 79,200 54,850 
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DES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE J8;S3. 

DÉSIGNATION DES ROUTES. 
LO:\C.L"llVll 

en mètres. 

JIOST.\XT l>E 1.'APJl!lllC.\TlO!i 

de I" entretien 1 1 ,u 

11o~n:s. B \I\IIIÊll!S. 

RHOIIT, 

s•.'frond à llerck-la-Vil!e. 
Tongres à Bilsen 
Tongres à la limite de la province, l'ers Viau 
Dies1 à Hechtel, par Beeringen et Beverloo 

Hechtel à lllaeseyck, par Peer et Drée. 
Diepenbeek à Holl. • 
S••Trood à Ilannut , section de Gin,:;clom an chemin de l'clm à 

Nuyseo 

Jlecbtel à Beeringen , section de Bcvc1 loo au camp. 

TOTAL. 

LUXEnlDOURG. 

Brt11elles l'ers Trèves, section du pont de Hogne à la haute~r tir. 
Champton 

- Champlon à Bastogne 

- - Bastogne ati ponl de Martelan,:;c 

·- - du pont de Martclancc à la fron1ièrc, près 
de Steinfort . 

Ostende à Arlon, section de la limite de la province ile Namur au 
chemin de S'-Hubcrt , au delà de Libin. 

du chemin de S'-Hubert à la sortie de Neuf­ 
château 

Ncufch.iteau à l'entrée du bois ile Bolor,ue 
de l'entrée du bois tic Bologne à Arlon. 

Neufchâteau, par Florenville, vers Carignan. 
Neufchâteau à Bastogne . 
Bastogne à Jloull"alizc. 
Houffalize au Charnp-de-Ilarre . 

Arlon vers Longwj 
Ou bois-des-Pendus vers Longuyon 
Virton vers l'tfootmédy 
Aubange à S••Mard 
S•-1\!ard à Florenville. 
Chassepierre à la frontière, vers Sédan. 
s•.}lube~t jusqu'au delà du pont ,le Grupont. 
Bouillon à la frontière , vers Sédan. 

Bouillon à Recogne 
Recogne à la hauteur de Champlon. 
De fo hauteur de Champlon à la baraque de Fraiture 
Fraiture , par Salm-Château , à la limite, vers Trois-Ponts 
llfenu•ChcnGt à la limite, vers Beauraing 
lfarche à la limite de la province de Namur 

.\ Rtror.nr.. 

14,55!) 

1J,OG5 
5,300 

17,725 

i>2,G50 

4,7ï3 

70,';!0!) 

s 000 1 . \ 

:;,100 

5,470 

11.000 

5,600 

5i,850 

'2,010 
Ulii 
'2,805 

1,215 

1.5M j 
j 

5,82.\ :!,000 

5,;;10 2,000 1,000 

1----.------ ·--··--- 
us.eie l 

1 

' 
Otï,5\10 

!J.095 
2:;,:;:;7 

20,':!5i 

19,!JïO 

20.\)53 

17.81:! 

25.171 
2ï.S68 
1:1.1::;o 
20,7!)1 
15,385 
3i,774 

6,265 

25,811 

31,ï75 
5,502 
11,027 
1,718 

2ï,G58 
2;,,571 

30,122 
22,()0:::ï 

5,640 

4,410 

8,020 

8,190 

11.500 

5,81)0 

6,850 

5.980 

::i.10O 
7,55:; 

f,.GIO 
5,800 

11,-iGO 

8,105 i 
8,170 
1,7•i0 
7,750 

7.7:l!) l !l35 

4,550 ! 
•i10 ' 

0,'?!86 } 

8,995 

7,870 

5,IOi 
1,490 

2,.150 

8.71?\ 

7,-110 

7/J2::i 

s,::.so 

2,800 

-i.070 
5.tGr. 
1.100 

l,OGO 
-1,250 

5,581 

6.850 
4,270 

370 

-i.295 

5,-W, 

85 

1,810 

4,190 

2,605 

2,9115 
l,!1:\5 

300 
t.020 

165,922 

21 
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ANNEXES AU BUDGET DU MINISTÈRE 

DÉSIGNATION DES ROUTES. 

HOl'iT.\!ST l)F. J.'ADSliP!CATIO:I 
ll,01'IGIJl!llll l · ·--------· 

en ruHr~. 
de l'entretien 

llOUTF.S. J.~K!IIÉlll':S. 

R~PORT. 

Marclwà Boulllcn, section de !\!arche à Tellin 
de Tellin ,1 Transinnes 
Transinnes au ruenu-ChentlL 

Halma vers Beauraing, 
lloutc des Art.loisiêrcs. 
RastO(;'Oe à la frontière du Grand-Duché 
Dar-vaux vers Xho1·is 

Salm-Châtcau à la limite du Grand-Duché (1" section). 
Jamoigne à la hauteur de Gérouville 
Nouvelle traverse de la ville de Bouillon 

lOT.IL. 

NAMUR. 

Namur vers Brux elles , avec embranchement du üocq vers Fleurus. 
Namur au Tige-d'Embllnne . 
Ti~e-d'Ernblinnc à la limite, vers Marc!1e.. 
Namur à Bouillon , 
Bouillon à Dinan l. 
Dinant à la limite, vers Givet 

Dinant il la limite, vers Beaumont. 
Oioant à fa limite, vers Neufchâteau 
Namur à la limiro , vers Louvain 
Namur à la limite, vers Liége 

Falmignnu] vers Bouillon, section de Falmignoul à Halma. • 
Même route, section de la route de Beauraing à Halma àla limite, 

vers Bouillon. 

~Iarchc à Terwag ne , partie située dans la province. 
t'(amur vers Hannut 

Namur à Arlon, por Rochefort cl S1-I111bcr1, section du Tige-d'Em­ 
blinne à la berne kiloméulquc n" 45 . . . . . . . . . 

De la borne kilométrique n" -15 à la limite, vers S'-Ilubert. y corn­ 
pric1les embranchements de Rocbefort vers lllarche el de Warrci!le 
vers Tellin 

Philippeville à la frontière, vers Givet, avec embranchement au Dac- 
du-Prince. 

Gozia à V irrnéc. 
Vii;:néc à Rochefort. 
FlorelTc à Buruot . 
Beauraing à Iialma, 

!lavelange au Gros-Chêne 

Wane à lluy, avec embeanchcmcnt sur Andenne 
Getlione au chemin des Iiautes-Hivières 

É&bczée à la route de Bruxelles à Namur, par Wavre. 

A RUOllTU. . fr. 

522,0~7 

O,:W0 
10,900 
20,SGi 
5,9:5! 

23,i2l 
o,ouo 
6,505 
5,854 

0,607 
1,580 

2G,550 
17.65:! 
17,200 
1:5,080 
11,430 
)6,213 

3U,8GI 
27,320 
15,850 
20,843 
14,404 

26,1;;2 
15,334 
.16,671 

21,410 

21,4;54 

22,8:il 

7,008 
10,806 
12,750 
4,8(i(i 

0,285 
12,000 
17,405 
lo,040 

43;5,001 

165.92:? l 
1 
1 
i 
i 

2,100 

,,,., 1 

f 

4,i58 
1,820 
0,100 
2,800 
1,550 
J ,2ï-i 
•i,200 
500 

cs.esi 

------1-------<-----···-···• 
105,310 

1,240 
•ila 
180 
G20 

1,225 
520 
;;oo 
80 

100,301 

11,GGS 
6,080 
5,703 
6,040 1 

4,71)0 1 

4,ïGO 
9,875 
5,630 
8,G40 
0,005 
c.eoe 

7,240 
5,100 
5,150 

7,500 ' 

0,000 ' 

3,900 
1,580 
3,120 
2,700 
1,739 
2,285 
S,880 
3,550 
4,440 

18,200 
1-i,000 
2.000 
!)/.!61.i 

5,700 
0,100 
0,050 
4,150 

15,600 
5,850 
7,500 

3,800 
4,250 
6,150 

5,150 

-------1------- 

,,-100 
350 
550 

1,08.\ 
1,000 
200 

2,100 
300 

3,100 

··•·----- 
137,001 151,850 
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DES TRA.VAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE 1853. 

DÉSIGNATION DES ROUTF.S. 

MONTANT DE J,'ADJUDICA.TION 
.LO!'(GIJEVD 1------~-------- 

Rero!IT. 

Traver3es de Namur 
Traverses de Dinant, y compris les parties pavées aux abords de 

celte Yille. 

Embranchement du bois de Villers au Sart-St-Laurent. 
Éghezée à Sauein , 2• section, comprise entre la route de Bruxelles à 

Namur, par Wavre et la maison Saucin 

TOTAL. 

1 

i en mètres. 

1 

1 
455,001 

10,565 

2,844 

4,885 

5,520 

•fü5,6Hi 

de l'entretien 

RO0US, 

des 

8Al\ft111Rt5. 

\ 
157,001 

1 

tSI ,850 

5,ï41) . 
2,100 

1 

. 
1,200 . 
1,526 1 ;?,100 

RÉCAPITULATION. 
All'fCrs. 218,071 63,437 96,525 
Drabant 455,530 174,500 287,751 
Flandre occidentale . 571,871 141,403 160,515 
Flandre orientale. 404,074 07,12(i 135,405 
Halnaot 450,231 105,504 588,400 
Llége 460,021 234,657 215,187 
Limbourg. 544,226 118,019 06,500 
Luxembourg. 026,042 105,540 100,501 
.t,'amur. . 455,013 147,376 133,050 

Sections de routes nouvelles qui doivent étre mises d l'état 
d'entretien, en 1855. 

1. Gribelle à Charleville, secrion du chemin des liantes-Rivières à 
MemLre . 

!!. Turnhout à la frontière, vers Tilburg (1" partie). 

3. Bloemendaele à Knesselaere . . 
4. Salm-Château vers Die kirch (dernière section) 
5. Hasselt à Bilseo (section de Holt à Bilsen) . . 
6. Philippeville à Marche (section de Beauraing à Gozin). 
7. Aolhée à la Meuse. 

3,975,279 1,567,458 J ,593,514 

Toni.. . Cr. 

1,000 

800 
2,500 

5,400 
2,500 

1,100 

1,500 

12,800 



ANNEXE N° 5. 

!.TAT GÉNltBAL 

DF.S 

DÊPENSES D'ENTRETIEN DES ROUTES, 

DEPUIS 1850. 

----~---- 

22 
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ANNEXES AU BUDGET DU .MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS, POUR L'EXERCICE H.153. 

ÉTAT GÉNÉRAL DES DÉPENSES D'ENTRETIEN DES ROUTES, DEPUIS 1830, 

PROVINCES. :1830. :183:1. :1832. 1833. :183 •. :1831.. 1830. :1837. :1838. :1830. :18,0. 18,1. :18-12. :18-13. :18,&,&. :18,&$. :18,0. :18-l'J. :lfii.8. :18-10. :18$0. :18$:1. :18&2. TOT.-11/X. 

fr. e. fr. e. fr. e. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. c. fr. e. fr. c. fr. c. 

Anvers ...... 8,412 00 59,101 52 32,455 61 33,910 16 48,505 84 43,700 .• 47,350 . 43,700 n 03,500 n 46,529 • 40,520 . 44,759 . 53,840 . 55,840 • 53,840 • 40,675 . 45,225 • 45,225 n .48,175 . 50,175 n 54,491 04 05,457 04 65,457 04 1,090,792 94 

Brabant •..... 22,380 05 177,365 02 107,013 43 122,825 59 132,128 15 154,499 75 135,602 70 132,900 " 213,050 . 244,280 . 243,280 00 271,580 . 280,720 • 285,548 40 201,875 15 205,149 n 205,140 . 205,149 )) 205,149 . 205,849 • 200,149 n 170,132 n 174,506 n 4,5<i5,!li8 72 
. ' 

Flandre occidcntale . 15,339 10 135,137 82 57,475 10 102,297 84 150,450 80 184,685 . 170,995 . 170,995 • 170,309 04 150,883 75 155,601 • 166,409 • 176,408 41 181,778 41 186,218 41 120,810 n 120,810 . 121,426 . 140,723 " 142,011 • 143,153 91 1311,095 . 141,493 . 3, '>.2,522 58 

Flandre orientale. • 24,947 04 79,712 60 59,104 60 108,071 30 142,840 85 148,805 • 148,805 • 148,805 " 140,330 • 162,710 • 162,710 . 164,719 • 168,710 . 108,719 • 168,7iO . 100,985 " 100,985 . 100,985 • 102,873 . , 102,873 . 105,402 38 97,126 . 07,120 • 2,813,080 86 

Hainaut •..•.• 25,720 23 229,477 24 06,110 25 287,054 43 285,222 83 257,080 72 300,138 54 299,749 • 542,965 IJ6 307,670 • 307,954 • 372,754 n 308,196 . 369,190 • 369,196 . 284,692 n 291,692 n 285,5IJ2 n 236,389 . 240,944 . 244,690 36 105,504 • 105,504 )) G,314,101 56 

Llége .••..• , 20,100 57 112,880 42 41,221 18 136,743 84 121,749 2!) 124,109 07 131,206 00 125,005 77 120,864 40 156,727 08 163,617 08 170,030 . 184,615 " 185,650 • 185,650 . 180,773 . 192,273 " 198,333 " 201,517 . 209,817 • 226,884 59 250,657 90 234,657 90 5,070,250 98 

Limbourg ..... 55,799 79 144,i15 • 50,219 53 122,803 94 110,9m, _13 126,796 05 120,560 63 105,09IJ 90 132,085 22 104,200 . 104,200 . 115,200 " 156,900 . 150,690 18 152,000 . 106,700 . 114,100 n 122,790 . 119,!i40 " 132,240 . 137,874 i'!:, 112,409 . 118,019 . 2,713,982 00 

Luxembourg. . . • 52,752 84 66,717 28 41,296 29 69,284 40 80,559 03. 126,793 . 145,235 67 125,267 84 136,551 25 95,0IJ5 • 106,005 . 151,717 . 134,502 n 139,400 25 146,952 50 141,006 " 141,506 . 153,525 . 188,290 189,290 . 194,808 i5 190,640 . 105,340 • 2,976,595 10 

Namur .•.... 47,252 78 87,940 22 38,757 88 77,379 80 77,004 85 90,048 45 80,892 35 66,505 54 74,1i7 56 90,770 50 106,2i0 59 121,474 50 131,991 . 143,194 96 151,054 96 156,487 . 130,487 n 141,287 " 153,510 " 155,082 " 158,i28 80 144,450 • 147,376 . 2,567,104 03 

' 
. 

Totaux ... 256,782 08 1,091,054 12 532,752 87 1,061,Sit 10 1,144,496 77 1,256,608 84 1,289,700 79 1,216,118 11 1,400,712 42 1,418,880 42 1,456,271 67 1,558,622 30 1,635,891 41 1,675,826 • 1,705,506 • 1,324,286 • 1,546,236 . 1,372,312 • 1,395,072 . 1,429,187 . 1,475,183 56 1,344,388 94 1,567,458 IJ4 29,734,180 45 


