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HINIS'l'~~RE DES rrnAVAUX PUBLICS. 

CIIEJIIN DE FEU DE L'ENTRE-SAIIBUE-ET- JIEUSE. 

Projet de oonoention provisoire et cahier des charqes a l'appui~ pour la 
constructùni et l'eœpLoitati'on de la Ugne et de ses embrancnements, prtt· uoio 
do concession de péages et de _qara,ntie d'un minimum rl'-i1itirêt. 

Ra1•port de, l'lospeeteor db·lston11alrc des ponts et r:b . .11a1s8ée•, chargé de 
la dh•ecilon 8Ppérhmrc de8 études. 

Etudes primiti- Les premières études du chemin de fer de l'Entre-Sambre-et-Meuse sont 
m (IS:H). dues à MM. De Puydt et consorts: elles avaient principalement pour objet de 

favoriser et d'étendre, par Je bas prix du transport des matières pondé- 
1·euses, la production de la houille, dans le bassin de Charleroy et celle de la 
fonte et du fer, dans un grand nombre d'établissements métallurgiques des 
provinces de Hainaut et de Namur, en même temps q1.,1e l'on en assurerait 
l'exportation économique vers la Meuse française. 

Le tracé projeté en 1854 par .MM. De Puydt et consorts, partait de Ia roule 
<le Lodelinsart à Châtelet, près de Châtelineau, et se tenait jusqu'à Marchienne, 
dans la vallée de la Sambre, après quoi il remontait l'Eau-d'Heure jusqu'au­ 
delà de Silenrieux, pour franchir la crête de partage de l'Entre-Sambre-et­ 
Meuse, à Cerfontaine, au moyen d'un double plan incliné. Il descendait ensuite 
à Mariembourg: d'où le tronc principal allait aboutir en France, à Vireux-sur- 
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Meuse, à deux kilomètres de la Frontière, taudis qu'un embranchement réu­ 
nissait l\faricrnbouq} à Couvin. Deux autres ornbranchements partant de 
Thy-le-Château cl de Walcourt se dirigeaient sur les minières de Mo1·ialmé el 
de Florennes. 

Le tronc principal et l'embranchement <le Couvin devaient être exploités, 
pa1· locomotives, et les embranchements des minières , par chevaux. 

Enrpiêlc (185:i). L'avant-projet el la demande en concession <le M1'1. De Puydt et consorts 
furent soumis, dans le Hainaut et clans la province Je Namur, à l'enquête pres­ 
crite pat· la loi du 19 juillet 1832. De nombreuses adhésions leur servaient 
d'appui. 

Les deux commissions d'enquête prirent, en septembre i 835, des conclusions 
favorables à la demande en concession cl à l'application des tarifs proposés. 

Utilité publique Un arrèté r oval du 16 avril 1836 décréta l'utilité publique du chemin de 
décrétée en 1856. f l l'l' s" l l\f c1· ce _i.nlrc- am .ire-ct-jv euse. 

Concession de 
1837, 

La concession ayant él.é mise en adjudication, aux clauses et conditions du 
cahier des charges qui avait été rédir,-é, à cet effet, conformément aux dispo­ 
sitions de l'arrêté royal du 29 novembre 185G, MM. De Puydt et consorts 
furent déclarés concessionnaires, par celui du 12 avril 1837. 

D'autres projets de chemins <le fer, parlant des minières et diriffés vers la 
Sambre, par la vallée d' Acoz et vers la Meuse belae, par celles de la Molignée 
et de l'Ilerrneton, avaient été présentés, en 185G, par M. l'inB'énieur Splingard. 
Ces projets, qui a y aient aussi leurs partisans, mais qui devaient être mu Li lés, 
pour satisfaire aux observations de ]a commission d'enquête, ne reçurent 
aucune suite. 

_Ccssio11 des Les concessionnaires du chemin de fer de l'Entre-Sambre-et-Meuse ayant, 
droits des conces- l 1. ~g l l • d h I J ' l d · ' · ' ' s1on1;1~ircs à une aux termes ce art, u... c u ca .uer es c arges, cec e eurs rorts a une socrété 
soc1de anonyme. d l • , , , • , 1 d 9 'l 1838 --Mise en activité, anonyme onL es statuts avaient etc approu,·es par arrête roya u avrr , 
abandou des tra- l f . · · · , d I Il d l'E d'lJ · ·1 vnux.e Dissolution es travaux urent mis en actrvrte ans e va on e sau- cure, mais I s 
Ys;;~~ société, en ne tardèrent pas à ètre abandonnés, la dissolution de la société, prononcée en 

assemblée g-énérale <lu 8 janvier 1859, ayant été sanctionnée le 22 par une 
nouvelle disposition royale. 

Demande de la En avril et mai 18-10, les anciens concessionnaires adressèrent au Roi el aux 
gamntic d'un mi- Ch b l c'. d , l . d l'Es l . d' . . 
11i1nwn d'intérêt, am res, ( es requêtes ten ant a o atemr e tat , a garantie un minimum 
ad1esséee111840, d'" t' ,At d · l cl' 1 • l "l ù la Chambre ries 111 e1 e u capita exécution c u rai -way. 
Hepréscntants.par 
Ies uncicus conccs- L 1 . . d , , • , , , 
sionnaires. Propo- e 1 JUm e la meme annee , ces requêtes donnerent heu, a la Chambre des 
sition de l\IM. les f> , l l ' · · , · l d ) l · d b députés Zoude, ,e1)]'esen an s, a une proposrtion specm e e a part ce trois e ses mem res, 
PuR!;~~~~sd~01~ MM. Zoude 1 Puissant et Seron. Cette proposition ayant été prise en considé­ 
section centrale. ration , la Chambre, dans sa séance du 13 juin 1842, reçut communication 
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du rappoi·t et <les conclusions de la section eeul.rale ('), sur le principe de la 
tm·anlie <l'un minimwn d'intérêt et sui· son application à certaines conces­ 
sions de travaux publics. 

1tiwlcs ilullrn- Les réclamations incessantes <les populations et des établissements inl é- 

\1;f2,c(\'.~~ri1;~/~ rossés représentant la construction de la ligue concédée en 1837, à Mi\J. De 
mnn-s tl('." P011h Puydt et consorts counne pouvant seule mettre Jin à l'état de souffrance 
l'i 1· hnu ~'-('t'\, ' 

de l'industrie <lu for, le Département des 'I'ravaux publics avait décidé, 
dès le j ~ janvier HJ.12, que, sans entendre en rien préjuucr s'il couvien­ 
drnit CJllC le Gouvernement concourùt d'une manière quelconque à l'établis­ 
scment de celle nouvelle communicatiou , il .Y avait lieu de charger des 
i113'(inic11rs des pouls cl chaussées, de l'élude d'un tracé définitif qui .-;e 
relierait , dans la. vallée de la Sambre, au réseau des chemins <le for de I' l~lat.. 

Ces éludes forent confiées à M. l'intriinicur ~fa.gis 1 sous la direction supé­ 
rieure de l'inspecteur divisiouuaire soussigné. 

Les projets étudiés par cd in1Jéuieu1·, forment l'annexe A) appuyée elle­ 
même, indépendamment d'une carte générale avec profi l longitudinal, d'un ca­ 
hier Bde28 annexes, consistant, la plupart, en documents statistiques officiels. 

Oü·cctio11 g;_foè- La direction géuérale du tracé du troue principal et de l'embranchement de 
mie du traee. - C . , , é li 1\(1\,1 {) l) ·l ]' . , Di sposittous prm- ouvm a etc consen e le e que 1r Lù, e uyc tel consorts avaient proposee 
opales du J:>r>!JJcl. el que les vœux à peu près unanimes, exprimés par les industriels <lu bassin 

de Charleroy et de l'Eutre-Saiubrc-et-Meuse , tendaient à la faire maintenir. 

Mais son poiut de départ a dù être placé près Je Marchienne-au-Pont, au 
confluent de l'Eau-d'Iieure , la partie de l'ancien tracé, comprise dans le vallon 
de la Sambre, entre ce vil lage et celui de Châtelineau, appartenant déjà au 
rail-way national. 

M. l'în!)énieur Magis s'est attaché à améliorer le tracé el le système des 
pentes, autant que les localités lui ont permis <le le faire, sans s'écarter de la 
direction générale adoptée. La. suppression <les plans inclinés du faîte de 
Cerfontaine constitue la plus importante de ces améliorations. Parmi p luaieurs 
tracés, également praticables, l'on a d'ailleurs admis de préférence, dans 
l'intérêt des transports internationaux, la lis:ne la plus courte de Marchiennc 
à Vireux . Le tronc principal et l'embranchement de Couvin se prêteront 
actuellement, sur toute leur étendue, à l'exploitation par locomotives marchant 
à granclc vitesse. 

Une modification fondamentale a été appo rtée au tracé de la concession, en 
ce qui concerne les embranchements des minières. 

(') La section ceu traie était composée de MM. De Behr, présiden»; Dernonceau, De Smet, 
Zoude, Doignon, d'Hoffsehmidt, et Dechamps , rapporteur, 



1\' 

Aux deux embranchements qui se dirineaicnt vers les lavoirs de mines de 
~forialm{s et de Florennes, en IOH(~cant plusieurs fol'gcs et hnuts-fourneaux, cl 
qui présentaient des pentes <le Oni,Oj, dont l'exploitation par chevaux eùl été si 
onéreuse (I'cxpértcnce en a été fuite au chemin <le fer du Bas-Héuu), M. ;\'{agis 
en a substitué trois, dont deux, ceux Je Laneffe cl <le Froidmont, seraient ù 
l'usage des établissements métall uruiqucs, tandis que le troisième, dit des 
Miniere~) conduirait aux uît.cs de minerai de Fraire, Morialmé cl Florennes. 

Les erubrancherncnts de Laneffe et de Froidmout , n'ayant qne des pentes de 
moins de 0111

1
00:>1 à l'exception <le deux. de 0111,0füjS et om,oor,5 d'inclinaison, 

longues de 2,000 et 41580 ruètrcs , la I l'action pm· chevaux s'y ferait avec sûreté 
et économie. 

li en serait de même sur l'embranchement des minières, (le part et <l'autre 
de son double plan automotour , toutes les pentes y ayant aussi moins de 
0111

1005 d'inclinaison, sauf celle de 011\0055 dont il vient d'être parlé el qui 
lui serait commune avec l'embranchement de Froidmont. 

Le nouveau système d'embranchements, qui aurait d'ailleurs près d'une 
demi-lieue de lo11gueur de moins que celui de la concession, offrirait sur 
celui-ci un très aran<l avantage qui paraît avoir été apprécié par presque tous 
les exploitants de hauts-fourneaux, et qui consisterait en ce qu'ils pourraient 
s'approvision ner-, à volonté, <les d ivcrses espèces de minerai, aux ff1Les mêmes, 
où l'opéra lion du lavage sur place devient d'un usaae chaque jour plus général. 

La li{ple el ses quatre embranchements auraient respectivement pou1· 
longueur : 

Tronc principal de Marchienne à Vireux, avec courbe de raccordement d'un 
kilomètre vers Charleroy . . 64 kilom. 

Embranchement de Laneffe ü l 
Jd. des minières 14 t 

50- Id. de Froidmont 5 !. 2 
2 

Id. de Couvin 5 / 
Total. 91q kilom . ...__ 

Le chemin de fer, à simple voie, serait pourvu de 1pres d'évitement qui 
le mettraient, en même temps, en communication avec les établissements in­ 
dustriels. 

Les stations , au nombre de 15, seraient celles de Marchienne, Hameau, 
Thy-le-Château, ,Valcourt, Silenrieux, Cerfontaine, Mariembot1r3, Olloy, 
de Ja frontière en Belgique, de Vireux, Laneffe, Morialmé, Fairoul, Froidmont 
et Couvin. 

Fururation d'une Une société de capitalistes anglais et belges s'étant formée, dans le but de 
11011, elle société. · l h · d c d l'E -, ~-f · construire e c emm e rer e ntre-Sambre-et-â euse , moyennant concession 



de péaucs et garantie d'un minimum d'intérêt , deux îuncnicur-~ civils distiu­ 
gné1-, d'Analetcrre, J\1'1. Cuhitt et Sopwith , vinrent ç eu son morn , vérifier , 
sui· les lieux, les éléments des projets et ceux du mouvement couuuerciul. 
Leur opinion sur celle entrcp riso industrielle est cousiguée dans deux mé­ 
moires livrés à l'impi-ossion au mois d'avri] 1844. 

1'10.11•1 dr ~-011- Des déléuués de la compagnio s'étant ensuite transportés à Bruxelles. fWUï 
\ e11t10II pl'Ol'l,Ol· U U 1 

1t',a1cccal11enles solliciter du GouYerncmcnL la concession de la liune projetée l'on a dt'-hnil1, 
, barges à l'nppui. 1 

contradictoirement les clauses et conditions d'une convention provisoire, avec 
cahier des charges (amœa1cs G' et JI), à soumettre à la sanction préalable des 
Chambres. 

La direction B'énéralc du tracé el du système <les peutes , décrite au cahier 
des charges, est celle du projet des ingénieurs belges. Les concesaionnaires 
auraient la faculté (l'y apporter, dans des limites déterminées, les modifications 
dont l'un et l'autre seraient jugés suscepl ibles. 

Le tracé s'étend, en Francc , sur une longueur de deux k ilomètres , dont la 
concession peul être aocordéo par ordonnance royale, sans lintervention de" 
Chambres. Il n'y a lieu à prévoir, de ce chef, ni o hstncles , ni retards. La 
concession, en Belgique , doit, toutefois, être subordonnée à celle de la partie 
française. Tel est l'objeL du :,>.e § <le l'art. 1 t du projet de converrtion provisoire. 

Nous allons rnaintenant , pour nous acquitter de la mission que nou­ 
avons reçue de M. le .l\linisLre des Travaux Publics, 110us livrer à l'examen 
des questions spéciales qui se rapporteul. au capital social, au tarif, au mou­ 
vement commercial, aux recettes et aux dépenses annuelles, au produit net 
annuel, à la 3arantic d'un wùtùnum d'intérêt de 4 p. -0/0 cl aux sacrifices 
qu'elle pourrait imposer à l'ÉLat1 enfin, au prolongement éventuel vers Char­ 
leville, de l'embranchement Je Couvin, tant en Belgique qu'en France. 

Capital "oeial. M. l'ingénieur ~tac-is estime la dépense des travaux du tronc principal, des 
quatre embranchements et des stations, sur le territoire bels:e, à la somme 
de fr. 10,119,901 ~ soit fr. 10,120,000 (Annexe A) tableau récapitulatif de la 
page XCll). Cette estimation a été établie sur des bases assez larges, poul' 
pouvoir faire face aux dépenses imprévues inséparables d'une entreprise de 
celle nature. 

Il en est <le même de la somme de fr. 1,5~0,000, portée en compte, pour le 
matériel de locomol ions et des transports, tel que M. l\fagis l'a composé pour 
le mettre en rapport avec le mouvement présumé des marchandises el des 
voyageurs. 

Le chiffre de fr. 350,000 auquel a été évalué l'atelier des {)rosses réparai ions 
el le matériel des sl at.ions , paraît éaalement avoir été fixé à un taux conve­ 
nable. 

Ces trois sommes réunies font monter, en Eelgique, à fr. 11,990,000 1 la 
dépense des travaux et du matériel. 

I[ 
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lin France, pour moins <le deux kilomètres de Iongucur , les travaux , y 
compris le matériel de la sial ion extrême, ont. été estimés séparéruent , par 
M. l'inrréuieur Mflgis (voù~ l'Annese C), à la somme de fr. 8D1/j:30., soit 
fr. 9001000, dont l'élévation est duo principalement ù un souterrain de 
195 mètres et aux ouvrnges ù exécuter à Vireux, pour mettre le rail-wuy en 
communication avec la Meuse. 

La dépense totale des travaux cl du matériel de la li311e entière est doue 
évaluée à fr. 12,890,000. 

AurrmenLant cc chiffre de 3 p. 0/0 on de fr. 38G,700, soit fr. n90,000, pour 
frais d'administration el de surveillance, l'on trouve fr. 13,280,000. 

1'1. Mugis, supposant que les lm vaux pourraient être complétemcnt terminés 
et la lirrne pourvue de tout son matériel, au bout de trois ans, n'a porté 
que 7; p. 0/0, en compte, pour les intérêts de !a somme dépensée, pendant la 
moitié du délai d'exécution .. I\Jais ce terme est trop rapproché, pour des 
travaux aussi considérables; il ne saurait être de moins de quatre ans. J\Jajo­ 
ranl., dès lors, le chiffre de fr. 1512801000,<lc 10 p. 0/0 ou de fr. 1,528,000, 
soit fr. 1,350,000, un obtient celui de fr. 14,610,000. 

Quelques précautions que l'ou prenne dans les vallées torrentueuses de 
I'Eau-d'Ileure , de I'Eau-Blanche et du Viroin, sujettes à des crues subites de 
plusieurs mètres, il est à craindre qu'à l'instar de ce qui a eu lieu, à diverses 
reprises, dans celle de la Vesdre ~ les ouvi-ages d'art et les terrassements eux­ 
mêmes n'y éprouvent , avant la mise en exploitation de la voie ferrée, des 
dégl'adations notables, source de réparations coùt.euses. 

D'autre part 1 le matériel des transports, suffisant pour le mouvement com­ 
mercial qui a servi de hase aux calculs de M. l'ingénieur Marris, pourra ne 
plus l'être pour celui que nous croyons devoir admettre. 

Enfin, la formation d'une société angle-belge, la mission des ingénieurs 
qu'elle a envoyés sur les lieux, pour vérifier les études du projet et les 
éléments des revenus présumés, et l'émission des actions, constituent des 
frais de premier établissement assez élevés. 

Par ces motifs réunis, la somme de fr. 14,610,000 a reçu une majoration 
de fr. 590,000 ou d'environ 5 p. 0/o, ce qui a porté, en définitive, le capital 
social au chiffre <le 15 millions. 

La ligne ayant 94 ½ kilomètres de longueur, tant en Belgique qu'en France, 
ta dépense totale, y compris le matériel, sera moyennement, d'après ce qui 
précède, de rn~~~OOfr. = 158,750 fr. par kilomètre ou de fr. 7951650 par 
lieue? dont fr. 721,500 pour les dépenses effectives el 10 p. 0/0 en sus, ou 
fr. 72,150 pour le compte d'intérêts, pendant la moitié des quatre années de 
durée des travaux. 

Les acquisitions de terrains, les terrassements et les ouvrages d'art, porn· un 
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chemin de Fer, à simple voie, <le 1 mèt. de lar&cur en crête, figurent dans 
celle somme de fr. 721 ,;.'i00, ,\ raison d'environ fr. -100/)00. 

Si on lui donnait immédiatement les dimensions nécessaires poul' recevoir 
éventuellement uue seconde voie, pal' la suite, ainsi que cela a eu lieu pom 
toutes les lig,ncs de l'lttat, encore à simple voie, les dépenses seraient majorées, 
de ce chef, des ~ de ces fr. 400,000 ou de fr. 240,000 par lieue. La dépense 
effective moyenne, par lieue, serait donc portée alors de fr. 721,500 à 961 ,l.500. 
Pour le chemin de fer de l'J~tat, cette dépense effective varie comme suit : 
(rni·r le tableau 02 =; pag. 207 des annexes au mémoire de .1\1. I'ingéuieur eu 
chef Desart., ù l'appui du projet de chemin de for de Tournay à .lurbise , 
avril 184-1). 

Lieues. nc\pcn~e par lie ne('). 

Section <le Gand à la frontière de France, longue <le 
hl. <le Gand à Ostende 
hl. de Landen à St-Trond 
Id. de Mouscron à Tournay 
Id. de Braine-le-Comte à Namur 
Id. de Bruxelles à Quiévrain 

ou, en moyenne; pour ces 

11. 70, 
13.50; 
2.00, 
5.80, 

16.50, 
1GAO, 
(l3.l50, 

fr. 729,585 
750 032 ' 851,540 
895 959 ' 917 551 ' 1,260,241 
955,000 

Établi comme ceux-ci, pour la double voie, le rail-way de l'Entre-Sambre­ 
et-Meuse, malgré ses profondes tranchées dans le roc, ses quatre souterrains, 
longs ensemble d'environ 1,600 mètres, ses nombreux ouvrages d'art, ses 
5ares d'évitement, au droit des établissements industriels, et ses 15 stations 
occasionnerait seulement une augmentation de dépense effective de 

fr. 232,000, 
'211,500, 
150,000, 
65,500, 

par lieue, comparativement aux sections de Gand à la frontière; 
id. id. Gand à Os Len de; 
id. id. Landen à St-Troncl , 
id. id. Mouscron à Tournay. 

L'excédant de dépense ne serait plus que de fr. 44,000 par lieue, compara­ 
tivement à la ligne de Braine-le-Comte à Namur, avec laquelle celle de l'Entre­ 
Sambre-et-Meuse aura le plus d'analogie, en ce qui concerne l'étendue et la 
difficulté des travaux. 

Il s'en faudrait, au contraire, de fr. 299,000 par lieue, que la dépense y fût 
aussi élevée que sur la ligne de Quiévrain. Enfin, comparé au prix moyen 

(') Les sommes portées dans cette colonne ne comprennent point les intérêts des capitaux 
affectés aux dépenses. 
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de f1·. 9;i5,000 par lieue des six chemins de Ier susmentionnés, celui de 
fr. 9G1 ,uOO de l'Entre-Samlirc-et-vleuso ne le .lépasscrait q11e de fr. 28,t>OO 011 
d'environ 5 p. 0/0• 

Ainsi, quoique la ligne projetée soit placée dans des conditions <le construc­ 
lion de nature à influer défavorablement HII' le chiffre des dépenses, celles-ci 
seraient cependant , en moyenne, à peu près les mêmes que pom· les chemins à 
simple voie du réseau national , si les terrassements y étaient én-alcrncnl établis, 
dès l'origine, sur la laq;eur nécessaire pour la pose ultérieure d'une 2° voie. 

Mais, comme la nouvelle counnuuicat ion de l'Entre-Sambre-et-Meuse doit 
servir pr-iucipalemcut au mouvement des marchandises et qu'il sera pot11'Vll 
d'un sraud nombre de stations cl de uarcs <l'évitement, l'on est fondé ;'i 

considérer 1a simple voie comme pouvant y suffire ù la marche régulière <les 
transports. Le but qu'on se propose serait donc convenablement atteint, au 
moyen d'une dépense effective de fr. 721,GOO par lieue, sensiblement é{ptlc 
ou respect ivcrucnt inférieure d'environ 1, 13, 201 2{ et 43 p. 0/0 à celle des 
sections précitées du chemin de fer de lttat cl de 25 p. 0/0 ù_~leur dépense 
effective mo-yenne de fr. !:)33,000. 

Comparée au coùl total de fr. 1,232l51 par lieue moyenne des 111,ü0 lieues, 
à simple ou à double voie de l'ensemble de notre rail-way (wù' le tableau 
n° 52 1"' précité), 1a somme de fr. 721,500 n'en forme que les /42 centièmes. 

L'économie serait bien pins srande encore, en faveur du chemin de fer de 
l'Entre-Sambre-et-Meuse, si la comparaison s'établissait pa1· rapport aux prin­ 
cipales li()tH'S de France ou d'Angleterre dont la dépense par lieue comporte 
généralement un chifh c beaucoup plus élevé que celui du réseau belge. 

Le capital de 15 millions a été accepté, ù forfait, par la Compagnie, comme 
celui auquel s'appliquerait éventuellement la {faranlie du mi:nùnit1n d'intérêt. 

Tnr1f'. Si ce n'est pour quelques transports qui, par leur nature 1 formeront une 
très faible partie du mouvement commercial de l'Eutre-Sarnhre-et-Meuse, les 
péages proposés par M. ~fouis restent généralement au-dessous des prix du 
tarif du chemin de fer de l'État, auquel il a d'ailleurs emprunté, en les éten­ 
dant à toute espèce de marchandises, les dispositions du livret ré3lernenlaire 
<lu je1• mai 18431 en vertu desquelles des remises étaient accordées aux convois 
complets et aux exportations. Pour les voyageurs, au contraire, ces péages 
seraient plus élevés. 

D'après le tarif inséré à l'art. 26 du cahier des charges, joint au projet de con­ 
vention, les prix maanniusn. ,'t percevoir seraient sensiblement les mêmes que sur 
le chemin de for de l'État, en ce qui concerne les marchandises de diligence 
expédiées par colis de 50 kilos. au plus el sans remise ù domicile, les baHages, 
les fonds et valeurs, les équipages, les chevaux et le bétail. Les péages maœi­ 
mu.m. autorisés, pour le transport des voyageurs, dans les trois classes de voi­ 
tures, seraient respectivement, comme M. l'ingénieur Magis l'avait proposé? de 
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fr. 0-50, 0-55 el 0-25 par lieue, prix supérieurs d'un tÎt'I'S ù ceux. <lu tarif du 
Gouvcl'nemenL Mais il ne faut pas perdre de vue que la destination principale 
du chemin de fer <l'Entre Sambre-et-Meuse, étant industrielle, le transport des 
marchandises y primera celui des vo~,ageurs, dont. le produit, y compris celui 
des bagnr,es el des voitures, n'ai teindra pas, en effet, ainsi qu'on le verra plus 
loin, le dixième <le la recette totale. 

Les marchandises de roulage, transportées par charge complète, son L 
divisées en deux classes. 

Pour la ire classe, comprcnanl les grosses marchandises proprement dites, 
les prix maanmu-m. par tonneau et par lieue, sont ceux <le fr. 0-425, 0-'175, 
0-52!5 el 0-575, qui, ayant subi, sans opposition, en 1835, l'épreuve de l'en­ 
quête, figurent à l'art. 48 du cahier <les chargea de la concession de 1837. 

Pour la 2° classe, composée de toutes les autres mm-ohandises, ces pnx 
mamimurn. sont , comme en 1837, augmentés de 5 p. 0/0• 

Une majoration de 5 p. 0/o est autorisée pour les deux classes 1 lorsque le 
transport s'effectue à moins de 5 lieues. 

Eu égard à la nature et à la marche des transports, le prix maeimum 
moyen des charges complètes peut être considéré comme étant de fr. 0-475 
pour la jie classe el de fr. 0-50 pour la 2e. Les péages <lu livret ré3fomentaire 
sont de fr. 0-50 pour la 110 classe el de fr. 0~70 cl fr. 0-90 pour la 2c et la 5°. 

Quant aux charges incomplètes de 50 à 500 kil. el de 500 à 4,000 kil., 
quelle que soit la classe, le prix maanmuni sera respectivement de fr. 0-12 
et fr. 0-10 pour 100 kil. et par lieue. C'est le prix appliqué, sur le chemin de 
fer de l'État, aux marchandises de diligence, dont le poids varie entre les 
mêmes limites. 

11 n'est accordé de remise ni pour les convois complets, ni pour les expor­ 
tations. 

Mot1,·cment 
commercial. 

M. l'ingénieur Mugis a apporté ]a plus grande réserve clans l'appréciation 
du mouvement commercial. Puisant les renseignements qui lui étaient néces­ 
saires, aux sources les plus sûres, il a adopté pour moyenne le mouvement 
de 1842 et années antérieures, en remontant, autant que possible . jus­ 
qu'en 1856. Celte moyenne a ordinairement reproduit, à fort peu de chose 
près, les chiffres de 1841 ou 1842, époque où l'industrie de l'Entre-Sambre-et­ 
Meuse commençait à peine de sortir de l'état de souffrance auquel la crise 
financière de 1859 l'avait réduite. 

Lorsque les documents statistiques lui ont manqué, M. Magis s'est attaché 
à déterminer approximativement, sur les lieux, que] avait éré, en 1842 1 le 
mouvement des marchandises et celui des voynseurs et dans l'extension qu'il 
lui a assignée, comme conséquence de l'ouverture du chemin de fer projeté , 
il a continué à faire preuve d'une extrême réserve. 

HI 
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Dans sou mémoire du 10 avril f 844, 1'1. lïnûénieur Sopwith , se plaçant à ut 1 
autre point de vue, a, au contraire , attribué au mouvement commercial de 
la nouvelle voie de communication, un dcaré d'activité que les transports y 
atteindront peut-être un jour, mais qu'il est impossible de prendre pour hase 
d'une estimation modérée des revenus. 

Utilisant les éléments des calculs des deux ingéuietu-s et notamment ceux 
que renferment les documents (Annexes E et F), dans lesquels M. Snuvage , 
ins~nicur <les mines des départements des Ardennes et de la lieuse, présente 
des considérations d'un haut intérêt sur la. situation actuelle, les besoins et 
l'avenir <le l'industrie dans ces deux départements cl dans celui de la Marne , 
nous allons prendre à tâche de rétablir le mouvement commercial, sans 
aucune exagération, dans l'un comme dans l'autre sens. 

L'article le plus important est celui de la houille exportée en France. 

M. l'inuénicur Maais suppose que toutes les expéditions se feront désormais 
vers Vireux, par le chemin de fer, à l'exception de 1,000 tonneaux qui con­ 
tinueront à remonter la Meuse, pour être consommées à Givet et dans les 
environs. Adoptant d'ailleurs, pour l'avenir, le chiffre de 66,000 tonneaux 
auquel l'exportation par la Meuse s'est élevée en 1857, année beaucoup plus 
favorable, sous le rapport de ces expéditions, que celles qui l'ont précédée 
et qui l'ont suivie, il porte, par conséquent, en recette, le transport de 65,000 
tonneaux de Marchicnne à Vireux. 

L'ingénieur de la société considère l'exportation de la houille comme 
acquise exclusivement au chemin de fer projeté et il la fait monter annuel­ 
lement à 140,000 tonneaux. 

Il est impossible d'admettre, ,lVCC I\iM. Magis et Sopwith , que l'établisse­ 
ment du chemin de fer de .Marchicnne à Vireux doive donner pour résultat 
de fermer le marché de la Meuse française aux houilles du pays de Lié3e. 

Protecteur impartial de toutes les industries, le Gouvernement, d'accord 
avec les Chambres, fera, l'on n'en saurait douter, apporter à la Meuse, pendant 
les quatre années d'exécution du chemin de fer, les grandes améliorations 
qu'elle réclame entre Liége et la frontière française et qui, jointes à de faibles 
péages et aux qualités spéciales du charbon de cette province, lui permettront 
de venir soutenir la concurrence à Vireux, avec celui qui y arrivera du bassin 
de Charleroy par la voie ferrée. 

La quantité de houille qui est entrée en France, par la Meuse, pour la con­ 
sommation des usines et de la population d'une partie des départements des 
Ardennes, de fa Meuse el de la Marue , s'est continuellement accrue, de­ 
puis 1831. De 57,000 tonneaux qu'elle comportait en 1839, l'exportation s'est 
élevée, en 1845, à 88,000 tonneaux (Annexes E et F). L'augmentation a donc 
été de 51,000 tonneaux. 

La consommation de ce précieux combustible, employé à tant d'usages 



di vers qui se multiplient chaque jour davantage, ne peut que continuer ù 
aucrrnenler, dam nue pro(pC'ssion rapide, par suite de la diminution de prix 
résultant, pout' les trunsports, de l'amélioration successive du système c)p~ 
communications. 

Nous supposcl'ons, toutefois, que, du 1er janvier 1841. à la fin de 1848, 
terme présumé <les r1uatre années de durée des travaux du rail-way, l'expor­ 
tation par la Mense ne s'accroîtra, en 5 ans, que de 51,000 tonneaux, ainsi 
que cela a eu lieu, pendant les 4 années antérieures de 1859 ,\ j 843. Elle serait 
ainsi, en 1848, lie 88,000+31,000=119,000, soit 120,000 tonneaux , 
chiffre modéré que nous proposcrous d'admettre, à partir de 1849, première 
année d'exploitation du chemin de fer, et qui, réduit à moitié, à cause du 
partage des transports avec la Meuse, donnerait, pour celui-ci, un mouvement 
de 60,000 tonneaux de houille parcourant la ligne entière de Mai-chienne à 
Vireux. 

Déjà aujourd'hui, malgré le prix élevé <les transports sur les routes de 
Charleroy à Macon et au Bruly, l'on exporte de la houille par ces deux bureaux, 
pour la consommation des communes les plus rapprochées de la frontière, où 
le bois de chauffage coûte si cher. Elle pourl'a pénétrer moyennement de 
cinq lieues plus avant en France, d'une part, dans la direction de Trélon et. 
Hirson, de L'autre, dans celle de Rocroy, Rimogne, Iléthel, Maubert-Fontaine 
et Signy-le-Petit, lorsque, par suite de l'ouverture du chemin <le fer, les frais 
de transport de Charleroy à Couvin seront diminués des deux tiers ou de près 
de fr. 10. 

Nous croyons nous renfermer dans des limites fort éLroile3, en ne portant 
en compte, <le ce chef, que 5,000 tonneaux pour chacun des deux bureaux, 
ensemble 10,000 tonneaux qui suivront la voie ferrée de Marchienne jusquù 
Couvin. 

La consommation de charbon minéral dans les établissements métallurgi­ 
ques de l'Entre-Sambre-et-Meuse est maintenue par M. l'ingénieur Magis, 
telle qu'elle se composait pendant les dernières années. Il suppose, toutefois, 
que les hauts-fourneaux de Thy-le-Château seront remis en activité. 

La quantité de houille employée à la fabrication des tuiles et à la calcination 
de la chaux. destinée aux constructions et à l'amendement d'une vaste étendue 
de territoire, n'est évaluée par 1\1. 1\fagis qu'à 5,000 tonneaux , et celle qui 
servirait aux usarres domestiques <le la population n'embrasserait qu'une zone 
<le deux lieues de laro:eur moyenne, à raison de moins de 500 kilog, pour 
chaque habitant. 

Ces estimations sont évidemment trop faibles pour l'avenir, et nous reste­ 
rons sans doute encore au-dessous de la réalité, en ne les majorant que d'un 
cinquième, à dater de l'ouverture de la voie ferrée. 

Par <les motifs analogues et sans sortir de la réserve c1ue nous nous sommes 
imposée, nous augmenterons également d'un cinquième le mouvement atu'i- 
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hué par M. l'in()énicur l'llarris, au minerai de fer, ù la castine, nu charbon de 
bois, à la fonte cl au Ier ouvré consommés dans le pays, aux pierres (•t mar­ 
bres, aux ardoises et aux tuiles. 

Le département des Ardennes a tiré <le la Belgique ~ en 1842, 1,0li5 ton­ 
neaux de fonte et, en 1845, 1,D42 tonneaux, dont 1,419 y sont entrés par 1<· 
bureau de Itocroy. l\!algré celte progression rapide, nous nous bornerons ù 
comprendre l'exportetion de la fonte, dans nos calculs, pou!' un chiffre de 
5,000 tonneaux. 

Quant aux baliveaux el aux perches dont les houillères du Hainaut font une 
si 3-randc eonsomrnatiort, a11 bois de charpente, aux écorces, aux cendres de 
mer el. aux denrées coloniales, les chiffres de .M . .Mar,is pèchent tcllemcn t, par 
leur insuffisance qu'en les majorant de 50 p. 0/0, ils seront certainement encore 
dépassés par le mouvement <fUÏ régnern sur Je chemin de fer de l'Entre-Sambre­ 
et-Meuse, aussitôt après sa mise en exploitation. 

Quoique les évaluations de cet insénicur, en ce qui concerne les transports 
de grains, vins et liquides , voyageurs, bac-ages, fonds et valeurs, voitures, 
chevaux et bétail, ne soient pas non plus suffisamment en rapport avec 
l'extension (lue la création d'une voie ferrée, à la fois économique, accélérée 
et toujours praticable, imprime partout à cc genre <le transports, elles ne 
s'éloignent cependant pas assez <lu mouvement présumé, pour que nous ayons 
jugé nécessaire de les allfF~enter. 

Celui des marchandises de diligence a été restreint m.1 transport de 1?\000 
colis, au prix nuuim-uan. de fr. 0-60, et de 1,000,000 kilog. de charges incom­ 
plètes de 5 à 50 '.ki log. 

Rcecllc annuelle. Après avoir préalablement modifié, d'après les indications qui précèdent, Je 
mouvement commercial admis par M. Marris, nous lui avons appliqué les prix 
du tarif de l'art. 26 du projet de convention provisoire. Toutes les marchan­ 
dises, en généra), sauf celles de diligence, ont été taxées aux prix des deux 
classes de charges complètes; mais l'excédant de recette pro-venant de la diffé­ 
rence de fr. 0-70 et fr. 0-50, entre le prix moyen <le 0-50 de la 2e classe et le 
péage de fr. 1-20 et fr. 1-00 par tonneau et par lieue, des charges incomplètes 
de 50 à 500 kilos. et de 500 à 4,000 kilog., a été porté séparément en 
compte, pour les 4,000 et 12,000 tonneaux auxquels on peut respectivement 
évaluer le poids de ces charges incomplètes, formant ensemble à peu près le 
trentième des 481,500 tonneaux que comporte le mouvement total des mar­ 
chandises, celles de diligence exceptées. 

Ces calculs ont conduit aux résultats consiffnés dans le tableau suivant: 
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NATURE DES TRANSPORTS, QUANTITÉS. 
DISTANCES 

LIEUES DE a,000 M})TRES, 

PRIX PAR LIEUE, SOllDIES. ®bsmintions. 

MARCHANDISES. 

CHARGES COMPLi:TES. 

Uonlllc. - Consommation intérieure. 

Exportation 

Idem. 

Illincrni. - Consommation intérieure 

Castine. Idem. 

Cba1•bou de bols. Idem. 

Fonte et fc1• ou,·1•é. Idem. 

Exportation 

Bois. - Consommation intérieure 

Éco1•ccs. Idem. 

Pic1•1•cs et 111arb1•es. Idem. 

Exportation 

Ar,loiscs. - Consommation intérieure. 

Importation 

Transit. 

T111Jcs. - Consommation intérieure 

Ceud1•es de mee, Idem. 

Deuœlè111e clasae. 

Gt•atn.1§. - Consommation intérieure 

Importation . 

Vins et liquides. - Consommation intérieure. 

Importations . 

Denrées coloniales. - Consommation intérieure. 

CIJARGES INCOMPLtTES, 

llla1•cbandlses de diligence. - Colis de o kil. et au-dessous, et 
tous autres au prix minimmu. 

Charges de B à BO kil. 

l11arcbandlses de roulage. - Charges de BO à BOO kil. 

Charges de BOO à 1,,000 kil. 

fr. 0.4'21S, 0.47B, O.o2B, O.B7B 

J 
Fr. 

94,000 tonneaux. 1 Variable-ma.rimtttn 1'2.20 1 r:nr tonneau, avec mnjoration de 258,000 
,i p. «[«, lorsque la distance du 
lrausporl est de moins de 5 lieues. 

60,000 id. 12 .60 (a) Id. ase.mo 
10,000 id. 10,40 (b) Id. 49,400 

173,000 id. Variablc-111axin1um 9.00 Id. 383,000 

I ,000 id. Variable-maximum 1.50 Jd. 400 

1B, 700 id. Variable-maximum 4.00 Id. '21,800 

27,000 id. Variable maxinmm 10.40 Id. 60,400 

ô,000 id. (c). i\Ioycn11c ••••• 6.00 Id. 8,100 

58,000 id. Variable-maxim,mi. 10.40 Id. 193,000 

4,BOO id. Variablc•maxifmmi 10.40 Id. 20,800 

12,000 id. Moyenne. 6.00 Id. 86,000 

1,800 id. Moyenne. 6.40 Id. B,800 

1,800 id. Variable-maximum 10.40 Id. 8,900 

ô,500 id. (d). 12.60 Id. 20,900 

4,700 id. (e). 1'2.60 Iù. 28,100 

1,800 id. Moyenne. 4 .10 Id. 4,400 

'2,100 id. 1\loycnnc. 6.00 Id. 6,600 

47<1, 900 tonneaux (f). 

'2,000 tonneaux. 

200 

'2,000 

1,000 

'2,400 

id. 

id. 

id. 

id. 

7,600 tonneaux (g). 

15,000 colis. 

I ,000,000 kilog. 

4,000 tonneaux. 

12,000 id. 

VarÎ;.lblc-maxùnum 12.20 

Moyenne. 6 .40 

Moyenne. 6.00 

Moyenne. 6.40 

Variablc-maxinum1 12.20 

Moyenne. 

Moyenne. 

Moyenne. 

o.oo 

6.00 

6.00 

fr. 0.4'25, 0.475, O.B2B, 0.575 
par tonneau, avec majoration de 
d p. o/o, et une 2e majoration sem­ 
blable, quand la distance du trans­ 
port est de moins de 5 lieues. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

o.eo 
par colis, ù toute distance. 

0.'20 
les HJO kilos. 

Supplément de 0.70 par tonneau. } 
(h) 

Supplément de 0.li0 par tonneau. 

I0,400 

600 

6,000 

3,200 

8,400 

9,000 

12,000 

16,800 

36,000 

(a) De Afarchiennc-au-Pont à Vireux. 

(b) Id. à Couvin. 

(c) Fonte. 

(d) Ardoises de Fumay. 

(c) Ardoises de Fumay rentrant en Frnncc, par la Sambre. 

(/ et g) Ensemble MH,000 tonneaux. 

(h) Ces 16,000 tonneaux de marchandises figurent déjà, à 
raison de fr. 0-50cnviron, par tonneau et par lieue, 
parmi les 481,ü00 tonneaux transportés par charges 
complètes. 



VOYAGEURS. 

1 re classe de voitures. 

'.2° id. 

ô• id. 

id. 

id. 

BAGAGES ..............• 1 ise, 000 kilog, 1 Il.ISO 1 
0.30 1 o,400 

les 100 kil. 

FONDS ET VALEURS . . . . . . . . . . . 1 " 1 li 1 " 1 3,ti00 1 Par approximation, 

VOITURES. 

A 4 roues .••••••• . . . . . . . . . . . . 190 voitures. 11 .150 3.00 6,600 

A 2 roues. - - - ..... . ... 40 id. 11.o0 2.00 900 

CHEVAUX ET BÉTAIL. 

Chevaux. - Circulation intérieure • 

Exportation • • • • • • 

Transit ••••••• 

Dœufs. - Circulation intérieure • 

Exportation • • • • • • 

1 

Po1•cs, veaux et moutons. - Circulation intérieure 

Exportation . . • • • • 

TRANSPORTS SUR LES PLANS AUTOMOTEURS DE L'El\1BRANCHE- 
1'1ENT DES :MINIÈRES • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

4,500 voyageurs. 

U,o00 

'.26,000 

id. 

id. 

ll\IPRÉVU. 

MO têtes. 

aoo id. 

800 id. 

'.200 id. 

o0 id. 

o00 id. 

1,240 id • 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

iso, 000 tonneaux. 

Il 

11 . oO 
li.ISO 

Il.ISO 

0.40 

li 

o.oo 

o.ôlS 

0.'.25 

Moyenne ••.•• 6.00 1 • '.20, prix moyen par tête. 2,MO 

Moyenne ••••• :s.20 (i) Id. id. 2,300 

10.40 (k) Id. id. 10,400 

Moyenne ••.• 6.00 0.70 id. 800 

10.40 (1) Id. id. 400 

Moyenne •••• 6.00 0.20 id. 600 

10.40 (m) Id. id. '.2,600 

0, l'.20 par tonneau. 

)1 

20,900 

08,400 

74,800 

7,500 

30,o00 

Total • . . . . . . 

} Hi!), 100 francs. 

1,800,000 

(i) Jusqu'à Couvin. 

(k, let m) De l\larchicnne à Couvin. 

l\Ioins de 2 p. •/• des recettes prévues. 
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Ainsi, d'après les hases modérées que nous avons adoptées, la recette annuelle 
serait de fr. 1,800,000, tandis c111e les hypothèses ex trèmes, posées, eu sens 
contraire, par M. l'ingénieur J\la3is et pnr I inrrénieur de la société , Ja restrei­ 
rrnent à fr. 1,556,4.44 (') ou la font monter ù fr. 2,413,182. 

Dopcn-c annuelle. M. Marris évalue la dépense totale annuelle à fr. 855,569 ou à environ 62 ~• 
centièmes de la recette brute de fr. 1,541,281. C'est, à 2~ p. 0/u près, le rap­ 
port de 60 centièmes qu'elles ont présenté, en 1845, sur le chemin de fer de 
l'État où elles se sont respectivement élevées à fr. 5,400,000 el 8,994,459-55 
(pag. 5 et tableau Il' du Compte-re1/(lit du G février 1841). 

La dépense n'est estimée par M. l'ing:énicur Sopwith qu'aux 40 centièmes de 
la recette de fr. 2,413,182, ou à fr. 9tm;272-80. 

Cette fraction est nécessairement subordonnée, à la fois, à l'influence de la 
nature el de la marche des transports, sur le chiffre <les dépenses el à celle que 
le tarif doit exercer sur le montant des recettes, 

Supposons un moment que le chemin <le fer de l'Entre-Sambre-et-Meuse se 
trouve placé dans les mêmes conditions d'exploitation et de tarif que celui de 
l'Étal, en 1843. 

La voie de la première ligne, comparée à celle de la seconde, sera plus 
prompte à se dérrrader, ù cause du passaue de locomotives plus pesantes et cle 
convois de marchandises beaucoup plus considérables cl fréquemment au 
complet. Mais il y aura compensation dans la dépense d'entretien, par suite du 
moindre prix <les fournitures et des travaux et, notamment, des cendres d'usine, 
des billes et des fers. Nous maintiendrons donc la somme de fr. 1,57 i ,042-74, 
pour laquelle l'entretien des roules et stations entre dans celle de fr. lS1400,000, 
dont elle forme environ le quart. 

Quant à ]a somme de fr. 4,028,957-26, ou aux trois autres quarts, représen­ 
tant les dépenses d'administration générale, celles du service de locomotion et 
entretien du matériel et, enfin, celles du service des transports et frais de per­ 
ception, il est incontestable qu'ils ~e prêt en L à une forte réduction, par les 
motifs suivants : 

Les convois devant servir presqu'exclusivernent au transport des 3rosses 
marchandises, pourront généralement marcher à petite vitesse; 

Les rampes les plus rapides ( versant de la Meuse) seront uravies en remonte, 
par le moindre mouvement commercial; 

La plupart des convois seront au complet, dans la direction de l\larchienne 

(') Estimation de la recette sur les 92-; kilomètres de Bclgique , fr. 1,34 l,~80 (voir le 
tableau, à ]a fin du rapport de M. Magis, Annexe A) augmentée de fr. Io,t6.4 (.,h1neœe D), 
pour le produit des mêmes péages apphqués aux marchandises, voyageurs, etc., parcourant 
le~ 2 kilomètres de France. 

IV 
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à Vireux, et ceux de retour seront également fort charrrés i sur une 31·.=mdr 
part ic de leur parcou!'S; 

Le tronc principal de 121GO lieues de lonaucur el l'embranchement d'une 
lieue qui s'en détachera ù l\laricrnbourg, distant de trois lieues de Vireux, 
,pour aboutir à Couvin, seront seuls exploités par locomotives. 

Il résulte de ces circonstances réunies que le nombre de locomotives fonc­ 
tionnant ou en réserve sera proportionnellement très faible pour l'exploitation 
<le ces 13100 lieues de rail-way et que leur puissance sera utilisée à un très 
haut défft'é. 

Les trois autres embranchements, longs de cinq lieues, seront exploités 
plus économiqucmeut encore pat· chevaux 1 la presque totalité des charges 
y circulant en descente el l'inclinaison des pentes ne dépassant pas 5; milli­ 
mètres par mètre ( l'excédant de dépense du passa3'e sur les plans automoteurs 
est con vert par un supplément spécial de péaae ). 

Le bas prix relatif du coak que l'on pourra fabriquer à une extrémité de la 
liB'ne~ à proximité des houillères du bassin de la Sambre, diminuera, d'ailleurs 
aussi, les frais d'exploitation, et le personnel des convois et des stations sera 
susceptible d'une réduction considérable. 

En présence de ces sources assurées d'une notable économie, nous cont i­ 
nuerons à faire preuve de modération, en ne l'estimant qu'au huitième de la 
dépense correspondante, montant, comme nous l'avons dit plus haut, aux. f. du 
chiffre total de la dépense annuelle dont cette économie formera, par consé­ 
quent, les /2, ce qui le fera descendre à la fraction ~; = 0.90. 

Nous allons maintenant modifier la recette annuelle de fr. J ,800,000, pat· 
l'application des prix du tarif du chemin de fer de l'État, en 1845. Ces 
modifications se borneront aux marchandises, par charges complètes, el aux 
voyageurs, les autres prix étant sensiblement les mêmes. 

Les 70,000 tonneaux de houille, exportés en France ( voi'r le tableau des 
recettes), seront généralement expédiés par convois complets; admettons, 
tou tefois , qu'un cinquième ne le soit c1ue par convois incomplets, à chars-es 
complètes. La remise accordée, pour ces deux cas, par l'art. 55 du livret 
l'églementaire, étant respectivement de 50 et 20 p. 0/0 du prix de fr. 0-50, pa1· 
tonneau et par lieue, des charges incomplètes de la 1re classe, le péage ne sera 
plus que de fr. 0-55 et fr. 0-40. Le calcul sera, dès-lors, le suivant : 

Fr. 
! 60,000 tonneaux ou 48,000 X 12.60 X 0.55 = 211,680 
.'.': 10.000 - 8,000 X 10.40 X 0.55 = 29,120 5 1 

56,000 
a.;;;; 

t 60,000 - 12,000 X 12.60 X 0.40 = 60,480 
1 10,000 - 2,000 X 10.40 X 0.40 = 8,520 " -- 1-1~000 509,600 



L'exportation de ces 70,000 tonneaux <le houille figu1·1111l dans le tabloau , 
pour une somme de fr. 5a9,100 + 48,100 = 108,500, la diminution d<· 
recette serait de fr. 98,900. 

Les autres exportations sont considérées comme ne remplissant pas les 
conditions exigées p::tr le livret, pour avoir droit à la remise de 50 p. 0/0• 

Les marchandises de 1 re classe, à charge complète , déduction faite de la 
houille exportée , comportent ensemble une recette de fr. 1,056/200. Nous 
supposerons que sur celle somrne , les deux tiers, soit fr. 700,000, corres­ 
pondent aux convois complets el fr. 320,000 aux convois incomplets; le reste 
ou fr. 56,200 étant compris dans les fr. 48,000 de taxe (G lieues à fr. 0-50) 
des 1G,OOO tonneaux pour lesquels des suppléments de fr. 16,800 et 56.1000 
ont été portés à l'article Charges ùiconiplètes, 

Le prix moyen du tableau étant de fr. 0-475, tandis que ceux du livret 
sont de fr. 0-45 et fr. 0-50 pour les marchandises qui ont donné les recettes 
de fr. 700,000 et fr. 520,000, il y a, de ce chef, d'une part, fr. 0-02l:J de 
diminution et, de l'autre, fr. 0-025 d'aurrmenlalion ~ de manière que nous 
<levons faire subir, en définitive, à la différence de fr. 700,000 - 520,000 = 
580,000, une réduction de fr. 0-025 sur fr. 0-4.75; celte réduction est de Tïï 
ou de fr. 20,000. 

Sm· les fr. 28,GOO de produit des wairnons, à pleine charge , de 2e classe, 
fr. 11,800 complètent les fr. 48,000 susmentionnés; le reste ou fr. 16,800 
doit être majoré au maximum de 40 p. 0/0 ou de fr. 6,720, soit fr. 6,700, 
pour être mis en rapport avec les prix <le la 2e et de la 5e classe du li vret 
rég-Iemen ta ire. 

Enfin, les péages des voya~eurs sur le chemin de fer de l'Entre-Sambre-et­ 
Meuse dépassant d'un tiers les prix du tarif du rail-way national, il y a lieu , 
de ce chef, de diminuer d'un quart ou de fr. 59,775, soit fr. 59,800: la 
somme de fr. H59,100 reprise au tableau des recettes. 

Les réductions étant, d'après ce qui précède, de fr. 98,900, 20,000 el 
39,800, ensemble fr. 158,700, pour une seule majoration de fr. 6,700, qui 
en fait descendre le chiffre à fr. 152,000, la recette annuelle se trouve réduite 
de fr. 1,800,000 à fr. 1.,648,000, lorsqu'on applique aux transports présumés 
de l'Entre-Sambre-et-Meuse, le tarif du chemin de fer de l'État, en 1845, ou, 
en d'autres termes, l'adoption des péages proposés en élève le chiffre de 
fr. 1,648,000 à fr. 11800,000, dont le rapport est représenté par fr. 1-09. 

Ainsi, tandis qu'en admettant ce mouvement commercial, la dépense an­ 
nuelle est réduite aux 90 centièmes, l'application des péages du projet de 
convention provisoire porte le chiffre annuel de la recette aux 109 centièmes. 
La fraction de 60 centièmes trouvée pour le réseau belge, eu 1845, devra 
d • . 1 · 1·, • 90 • d 60 x 90 - 5 4 -o '-96 · o ~o one être mu t1p iee pai 109, ce qm onnera , 00 109-m9- ,q , soit .o , 
c'est-à-dire que les dépenses absorberont 50 p. 0/o des recettes , au lieu 
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des 62 ½ et 40 p. 0/u qui ont servi de base aux évaluations de 1'I M. les ingé­ 
nieurs 1'1aais el Sopwith. 

Pruduit net 
«unucl. 

Les dépenses devant diminuer de moitié la recette annuelle de fr. 1,800,000, 
le bénéfice net de l'entreprise sera de fr. 900,000 par an, ou de ü p. 0/0 du 
capital de 15 millions. 

La fraction de 50 p. 0/0 est sans doute destinée ù décroître, i't l'avenir, pat' 
suite des économies q11c l'on continuera à ohtcuir, dans l'alimentation des 
locomotives cl de celles <1uc la compagnie pourra successivement introduire 
dans les diverses branches de service 1 sans compromettre la marche n~rrulière 
el sùre de l'exploitation. Si, les prévisions de ..M. Sopwi th se réalisant, on 
parvenait à faire descendre cette fraction i1 Ji() p. 0/0, le succès de l'opération 
financière serai L mieux assuré encore, le revenu s'élevant alors ù 7 ½ p. 0/o du 
capital . 

. Gi1nu1tîc ftt!l Les hypothèses modérées sur lesquelles nous avons ét ahl i nos calculs nous 
m1n1111wn d mie- . , , , , , 
rêt dd, p. 0/o, ayant conduit a un bénéfice annuel de G p. 0/0, estimé à 9 J p. 0/0 par l'inge- 

nieur de la société, l'on est autorisé à considérer la garantie d'un 1nini"ui,um 
d'intérêt de 4 p. 0/0, stipulée à l'art. 4 du projet de convention provisoire, 
comme ne devant jamais se traduire, pour l'État, dans le paiement de la 
moindre partie de cet intérêt el comme n'ayant d'autre but que d'enhnr'dir 
des capitaux devenus trop timides, afin de les engager, par la perspective 
de bénéfices assurés , sans chances possibles de perte, dans une entreprise 
éminemment utile à l'industrie charbonnière et métallurgique du bassin de 
Charleroy el de I'Entre-Sambr c-ct-Meusc. 

Si ces considérations militent en faveur de la garantie sollicitée, il en est 
d'autres encore que l'on peut invoquer, en les puisant dans un ordre d'idées 
non moins élevé. 

Le bas prix auquel la houille sera amenée à de nombreux 3"Îtes de pierre 
calcaire procurera un moyen économique et prompt de fertiliser et même 
de rendre à l'agriculture une vaste étendue de territoire aujourd'hui peu 
productive ou encore inculte. 

Les produits de plusieurs grandes et belles forêts, tels que bois d'étançon­ 
nage pour houillères, bois de charpente pour construction de bâtiments ou de 
navires 1 et écorces, sont aujourd'hui privés de débouchés , à cause de l'ex­ 
trême difficulté des transports par les communications existantes. La voie 
économique du chemin de fer permettra <le les livrer désormais aux princi­ 
paux centres de consommation, à des prix modérés, avantageux à la fois aux 
propriétaires des forêts, au commerce et à l'industrie. 

L'industrie de la houille et celle du fer, ces deux éléments si puissants de 
la prospérité puhlique , lui seront redevables, la première, d'une extension 
considérable dans la production, la seconde, du bienfait d'une fabrication 
beaucoup plus économique, par suite de la réduction de prix des matières 
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premières. le minerai, la houille tll le cluubo n de bois: celte économie, jointe 
i1 celle que l'on réaliscru sui· Je~ frn is de I rnnspol'L de la foule cl du fer, 1·e1·s 
lint éi-icur du 1rn,,, ou \CL, la Frauce , 1Jc11! seule offl'it· aux établisscmcnt. 

" 1 

Ill!:lalluru-iq11es.i le moyen de lut Ier n vcc a\'anlag,: couu:e uue concurrom.: 
rcdoutab!c, et. de sorï i.' enfin de Utal de souffrance auquel celle indust ri. 
:i(: trouve réduite depuis plusieurs au uées. 

De semblables résnl tats constituont., en définitive, un accroissement notnhl« 
du capital de la richesse naLionalc, représenté pat· une au[}mcnt:lliou éq11i,a­ 
lente des revenus du trésor. 

Xous devons ajoute!' que la majeure partie des transports de marchandises et 
de voy,1ueul't-L qui ~c feront pa1· le chemin de for de l'Enti·e-Samb1·e-et-Mcme, 
auront d'abord parcoul'u ou continueront à suivre celui de l'État, souvent su 1· 
une très s-r·,mdc étendue, cc qui produira une forte mojorntion clans le.~ 
recel tes de celui-ci, 

P1oh,11,c:1m1 Le prolongement de l'embranchement de Couvin .jusqu'à ChnrIcvi il e-Mézières. 
éventuel de l'e.u- , • ÜÛ I l · J } l · 
brnuchcmont tic est prevu par l'at-t . < u ca ucr es c HH'ffCS1 en vertu c uquel les concession- 
(!ou,·in :. jirnpi'it uaires seront tenus de l'effectuer. en Bel11i(fllC. ù leurs Frais risques el périis el Ch:1rlev11fo. ' ·• . u , ' , · ' 

sans garantie d'intérêt; lorsque son exécution sera décrétée et assu rée en Fruucc. 

Cette disposition démontre toute l'importance que le Département des 
Travaux Publics et la Société angle - belge attachent au prolongement du che­ 
min de fer de l'Entre-Samhre-et-àlcuse , jusqu'au chef-lieu du département de» 
Ardennes; elle prouve~ à la Fois , que la compagnie a su apprécier l'influence 
que ce prolongement exercerait sur les revenus du reste de l a ligne concédée, 
auquel la IJaranlie du mi:nùnum d'intérêt serait cependant exclusivement 
applicable. 

Aussi longtemps que le rail-way s'arrêtera à Couvin, il sera essentiellement 
belge, par l'étendue du pm·coms, le chiffre <le la dépense et le mouvement 
commercial, bien plus considérables, sur notre territoire, et. par un caractère 
d'utilité beaucoup plus prononcé en Belgique qu'en France. 

S'il est prolongé dans les deux pays, le chemin <le fer parlant de .\iar­ 
chienne-au-Pont ou plutôt de Charleroy, constituera désormais la ligne prin­ 
cipale jusqu'à Charleville et la section de l\Jariembourg à Vireux ne sera plus 
qu'un embranchement d'un intérêt secondaire. 

Les essais de tracé, appuyés de nivellements , que l'on a faits: tant en Belgique 
qu'en France. ont établi qu'au-delà de Couvin, le chemin de fer, après avoir 
remonté le , .. allon de l'Eau-Noire jusqu'aux forges de Nimelcue , pourrait fran­ 
chir la frontière, pour se diriger vers :\Jaubert-Fontaine, d'où il descendrait ù 
Charleville, par le vallon de la Sormonne, en passant à proximité des ardoi­ 
sières de Rimogne. li y serait placé, sous le double rapport de !a construction 
et de I'exploitat ion , dans des conditions aussi favorables qu'entre Marchienne 
et Couvin. 

V 
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La liune de Chnrleroy à Charleville, longue d'environ '22 lieues, ne relierait 
pas seuloruent ces deux points importants dos bnssius de la Sambre et. de la 
Meuse; elle ruttachcrait encore au réseau des chemins de for belges le chef-lieu 
d'uu des départements fruuçais où l'iudust rie a pris le plus de d<-, eloppemcnt . 

~lais celle communication nouvelle n'est point destinée ù s'arrêter à Chai le­ 
vil le. L 'intérêt des populations et, sans doute aussi, celui de la défense des 
frontières du nord-est de la Frunce , exiger-a qu'elle soit prolongée, d'une pari, 
sur 1111c étendue de -1 lieucs , eu remoulant la l\1cuscjus<[U'ù l'indusu-icusc ville 
de Sédan , place de nucnc qu'un avenir pc11 éloigné peut-être verra rattacher, 
ù son Iour , par les mêmes motifs, ù celle de l\letz, et d'aut rc pari, sur 
20 lieues de lo11a11cnr, par Rélhel, jusqu'à Ithcims , ville populeuse qu'un 
embranchement doit rauacher vers Épernay ou Châlons, chef-lieu du dépar­ 
tcmeut de la Marne, au tracé de la ligue de Paris ù Strasbourg, tel qu'il est 
dée,·iL au projet de loi soumis, eu ce moment, à la sanction des Chambres. 

Prolongé jusqu'à Châlons, par Chu rlcv ilte , Héthcl et Rheims, le chemin de 
fol' de l'Enu-c-Sambre-ct-Mcusc réuuir-n le réseau belrrc à la lifplc française de 
Paris ù Strasbourg, et présentera, ù u11 han! degré, par sa joncLion avec ces 
deux araudcs liGnes, le caractère d'une roule intcruntionale , tant pour les 
échanges commcrciaux , que pour le transport des voyaj}Cnrs. Le système de 
ces trois lignes de rail-way offrira la communication la plus directe cl la plus 
économique entre la Belgique, les départements du Nord-Est de la France, 
l'Allemagne méridionale et la Suisse. 

Dans l'hypothèse qui précède, le mouvement des marchandises el des 
voyaaeurs recevrait, entre Marchienne el Couvin, un accroissement très 
considérable. 

Le prix du tonneau de houille est ordinairement ;\ Ilheims de fr. 50 à GO. 
Si cette ville était reliée à Charleroy , par une voie ferrée de 42 lieues de 
5 kilomètres, sur laquelle le coùt du transport ne serait, par lieue, que 
de fr. 0-47G fr. 0-025 de plus que sur le chemin <le fer concédé de Paris à 
Orléans), la houille pourrait y être livrée à raison de fr. 50 à 5l> le tonneau. 

Une aussi grande réduction dans le prix de la houille, en augmenterait 
immédiatement la consommation dans une forte proportion cl nous croyons 
rester au-dessous de la vérité, en ne majorant, de ce chef, le chiffre de l'expor­ 
tation annuelle <le la houille, dans la direction de Cou vin; que de 40,000 ton­ 
neaux fournissant une recette de 40,000 X 10.40 X 0.475 =fr. 197,600. 

Nous pouvons éaalement admettre que le mouvement des voyaseurs) 
bagages; fonds et. valeurs, voilures, chevaux et bétail, exportés ou en transit, 
cl celui des marchandises de diligence, seraient bientôt. doublés, dans celle 
direction. Le nombre des voyaueurs s'accroîtrait, entr'autres, de tous ceux qui, 
se rendant des provinces de Hainaut, Brabant, Anvers et des deux Flandres ou 
du dépar-temenl du Nord, à Arlon , Luxembourg et l'Allemagne méridionale, 
resteraient moins de temps en "oyaue, éprouveraient moins <le fatigue el 
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seraient astreints h une moindre dépense, si, au lieu de pass<'t' par Samnr et 
Bastoa11e1 ils suivaient le chemin de for de l'Rnlrc-Sarnbre-cL-:'.\lcus<' jusqu'au 
point extrème de l'embrancherncut de Sédan , pour prcudrc , à partir de celle 
villo, la roule d't\._rlon pa1· Floreuvil!e, lonaue seulement de 14 lieues. 

Voici quelles scraieut lm, augrncntatione de recette qui en résultoraicut : 
Fr 

Yoyaucnrs. - 110 classe de voilures. 
2° id. 

id. 

Ba1__F1ce:. . . . 

Fonds et valeurs. 
Voilures i\ 4 roues. 

hl. ù 2 id .. 
Chevaux. - Exporta lion . 

Id. Transit ... 

2,250X10.40X0.50 
7,250 X 10.40 X 0.35 

15,000 X t 0.40 X O. 2l'> 
l 

78,000 X 10.40 X O. ;;o 
(les 100 k) 

95 X 10.10X 5.00 
2ox10.1iox2.oo - 

350 X 5.20 X 1. 25 
800 X 10 .40 X 1. 25 
50 X 10.40X O. 70 

1.240 X 10 .40 X O. 20 -- 
Bœufs, - Exportation .. 
Porcs, veaux et moutons - Exportation. 

~Jarchancliscs de diliuence : 
7,500 colis, au prix. minimmn de fr. 0-60 . . . . . . . . . . . _ 

11,700 
2().,400 
53,800 

2 ,,rno 
l 

J ,800 
3,000 
400 

2,300 
10,400 

400 
2,600 

11)500 

Charges de 5 à 50 kilog . . . 
L 

500,000X6.00X0.20 = 6.,000 
(les 100 L ) 

Fr. 105.700 

Ainsi, abstraction faite de tous autres chefs de majoration de recel te, tels que 
l'exportation de la fonte, l'importation des vins , le transit des ardoises de 
Himo3ne, etc., celle qni vient d'être calculée serait déjà de fr.197,600+ 101\700 
=505~500, produisant un bénéfice net annuel de moitié ou de fr. 151,650, 
n'est-à-d'ire d'un peu plus de 1 p. 0/o du capital primitif de 15 millions; auquel 
la garantie du minimwn« d'intérêt serait restreinte, nonobstant la dépense 
supplémentaire <le plus de 2 millions qu'exigerait le prolongement de la li3ne, 
depuis Cou-vin jusqu'à la frontière française. Les intérêts de ce capital s'élè­ 
veraient donc <le G p. 0/o à plus de 7. 

L'on pourrait objecter, avec raison, que si l'embranchement de Couvin 
al teignait Charleville, une pari ie des exportations et des importations prendrait 
celte direction, au lieu de suivre celle de Vireux. 

Supposons qu'elle soit de 1a moitié de l'exportation de la houille, de la 
fonte el des pierres et marbres et étplement de la moitié de l'importation 
des vins (l'irnporlation et le transit des arrloises de Fumay resteraient acquis 
à ]a direction de Vireux). 

Le parcours de Mariembourg à Cou-vin n'étant que d'une lieue, tandis qu'il 
est de 5, 20 lieues , j usqu'à Vireux, la réduction de la longueur du parcorn·s 
serait de 2,20 lieues el celle de la recette, savoir : 
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Houille (cxpo rt ation}. 
Fonlc (idem) .. 
Pierres et marbres (idem) 
Vins (importation) 

T F1. 
501000 X 2. 20 X O. 47:> -::::: 511400 
t 1500 X 2.20 X 0.4ll --- 1 .,l)00 - 

ûOO X 2.20 X o.so -- 1,000 
l'>00 X 2.20 X 0.50 -·- soo 

-- 
Fr. 5/4,400 

La diminution correspondante du produit net annuel n'étant que de la moitié 
de fr. 54,,100 ou de fr. 17,200, serait plus que couverte par les augmcnlations 
dues aux transports indiqués plus haut el dont nous n'avons point tenu 
compte. Le capital de 15 millions produirait donc toujours plus de 7 p. 0/0 

<l'intérêt. 

Conclusions Les considérations de toute nature que nous avons développées dans le 
présent rapport, nous donnent la conviction intime que le chemin de fer de 
l'Entre-Sambre-et-Meuse, réclamé par tanl d'intérêts de premier ordre, peut 
être concédé, avec garantie d'un minitnit1n d'intérêt, conformément aux 
dispositions du projet de convention provisoire el du cahier <les charges à 
l'appui, sans imposer, à l'avenir, aucun sacrifice à l'État, et qu'il importe, à la 
fois, à la Belgique et à la France, qu'il soit prolongé au-delà de Couvin, 
jusqu'à Charleville d'où il se dirigerait, d'une part, sur Sédan , et, de l'autre, 
par Réthel, sur Rheims, point de départ d'un embranchement de la gTande 
ligne de Paris à Strasbourg. 

Bruxelles, le 5 juin 1844. 

L'-inspecteur divi'siCYnnœir·e des ponts et ohaussecs, 
cliargé de la direction supéri,eure des études_. 

DE! MOOl~. 
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CHEMIN DE FER DE L'ENTRE-SAMIRE-ET-IIEUSE. 

~IÉMOIRE DE L'INGÉNIEUR Clli\RGÉ DES ÉTUDES. 

Aperçu gfol_o- La partie des provinces· de NAMUR et de HAINAUT limitée au nord par la 
giquc cl industriel , , • 1 ~ sur l'Entre-Sam- Sambre, a l'est par la Meuse el. au sud-ouest par la France, connue sous le 
brc-cL-JUcuse. nom o'ENTRE-SAMBRE-ET-MEuSE 1 renferme des richesses minérales immenses : 

Bassin houiller ainsi la houille et la castine s'y trouvent en ahondance, le long du cours de la 
de Charleroy. première de ces rivières, entre Fontaine-l'Evêque el Namur; l'on y rencontre, 

à la fois, les plus belles verreries et fabriques de fflaces, et les plus beaux éta­ 
blissements métallurgiques du pays; mais, p::ir une fatalité que l'on ne saurai t 
trop déplorer, le sol houiller, contrairement à ce qui existe en Angleterre, s'y 
trouve entièrement dépourvu de la matière première la plus nécessaire à 
l'alimentation de ces derniers établissements, te minerai d€ fer. L'on rencontre 

P~rticccntralc, bien, à la vérité, dans le terrain anthraxifèrc qui Louche au Lerrain houiller de 
terrain anthraxi- Cl l l • •, , l ' 1 · ' · Ière. iar eroy, c es mmreres très rapproe rces ce ces usmcs ; mais la quali Lé du 

minerai ne permettant de l'employer que comme fondant du minerai réfrac­ 
taire de fer fort qui forme la base du mél •. mac, c'est au centre du terrain 
anthraxifère qui borde, au sud, le terrain houiller Je la Sambre, ù peu près 
parallèlement à son cours, sur une largeur de huit lieues environ, que l'on 

a 
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rencon Lrc /Jénéralerncnl 1 ù la surface d11 sol 1 les minières de fer fort destinées 
,'i. alimenter les usines des bords de la Samhre ; elles se trouvent tellement répan­ 
dues dans cc pays, la variété de leurs qualités et la facilité de les exploiter 
sont Hi bien reconnues, qu'il faut , sans doute, nt.t rihuer à la réunion de ces 
circonstances favorables les causes qui ont dctcrminé, dans cc pays, la créa- 
1io11 des nombreuses usines à fer qui bordent les rivières cl ruisseaux qui le 
sil lonnont ~ et, uotruumont, celles construites sur les bords de la Meuse, de 
lHeurc, de l'Ibu-~oire, des ruisseaux. d'Yves, du Thii-ia, d'Acoz , d'Urct, de 
Biesmerée) de J\loliurn~e., du Bocq, d'Aunevoyc et de Burnot. 

Si la situation de ces établissoments , ,'t proximité des [fÎtcs de minerai, leur 
l'SI pnrticulièrorncut favornble , et si l'on peut se procurer sur les lieux mêmes, 
1'1 des distances très rapprochées, la castine el le charbon de bois; il n'en est 
pas de même de la houille, dont il n'existe aucun r,isemcnt au contre de 
l'Entre-Sambrc-ct-Mcusc ; el c'est au bassin houiller de la Sa111Lre, qu'il faut 
aller emprunter, à arands frais, cc cornbustihle indispensable ù toutes les 
industries c11 1:;énérnl1 el spécialemeut nu traitement économique du fer. 

Dans celte partie centrale du pays1 l'on rcnconl.re encore, vers Philippeville 
et Sautour, des üÎlcs inexploités de calamine, moins riches, à la vérité, que 
ceux <les provinces de Liégé et de Lir11IJ0111·u1 et l'on exploite à Mazée, à Dour­ 
bes, à Viervos et à Dailly, le loua du Viroin, des lJÎles plombifères dont la 
{}alène est fort riche: enfin, lou y trouve de belles carrières de marbres variés 
en pleine exploitai ion; cl l'on cxlrai l: dans plusieurs endroits, vers Mazée et 
Cour-sur-Heure, les roches de Poudingues servant à la confection des creusets 
des hauts-fournennx. 

Terrain ardoi­ 
sier. 

C'est à l'extrémité sud de celte bande du Lerrain authraxifère , que com­ 
mence la zone de terrain ardoisier, qui s'étend jusqu'au-delà de la frontière 
de Franoe rsi l'on ny voit p.-esque plus de minières, l'on y trouve, en revanche, 
un grand nombre d'ardoisières, et, notamment, celles de Cul-des-Sarts, <lu 
Bruly et cl'ûiGnie, en llelgiquc, celles de Himognc cl de Fumay, en France. 

Au-delà de la frontière, on reconnaît de nouveau, sur les rives de l' Artoise 
el de la Sormonne, les minières qui alimentent le groupe de forges du dépar­ 
tement des Ardennes; cc sont celles du Glaud1 de ,vauigny, de Signy; cl 1 
enfin, l'on trouve vers Sédan , centre des principales manufactures de draps de 
la France, les usines à fer de Nouzon, <le Goutelle, de Yrigrie-au-Bois , de 
Flize, de Briaucourt., de Bau taucourt, de Qui3nicourt, d'Illy et de Givonue ; 
puis enfin, celles des rives du Chiers, qui consomment, pour la fabrication cl 
l'affiuaae de la fonte et du fer, pour l'alirneutation des machines d'exhaure des 
ardoisières, et pour celle des fabriques cle draps de Sédan, une wande quan­ 
Lité de combustible minéral que les fabricants doivent se procUl'er1 à grauds 
frais. en Bcl3icp1e, cette partie de pays étant complètement privée de houille. 

Besoin général Il résulte de l'exposé qui précède, des produits particuliers de chaque sub- 
dy communicu- division du pavs d'Entre-Sambre-et-Meuse cl de 1a frontière nord-est de la 
t ious dans l'Entre. J 

Sembre-et-âleuse France qui le borde, que chacune des zones possédant les matières premières 
qui manquent à l'autre, il ne s'a3irait que de rechercher les moyens de les 
mettre en rapport plus direct, en remplaçant les voies actuelles de cornmuni- 
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<'a lion 1 qui cousi sten l en quelques routes empierrées d'un parcom·s coûteux 
et difficile(') cl en mauvais chemins Je terre, impraticables pendant huit mois 
de l'année, insuffisants, du reste, les uns et les autres, aux. besoins du pays, 
par un système uénfral de communications rapides et économiques, en rapport 
avec les exigences act uelles de l'i ndustrie. 

Bcsoiu,~pnrlicn- Pour sat isfairc à. ces besoins en cc qui concerne particulièrement I'indus- 
lrcr-s de I nr-i oudis- ' 
~e11Hmt de Chm·lc- di-ie houillère du bassin de Charlcroy, on doit remarquer que l'extraction s'y 
niy. est eonsidét'ablemcnt accrue depuis 183ü (1Joù· l'Annexe n° 25)~ tandis que ses 

débouchés sur les marchés intérieurs, au nord du pays, ont diminué dans une 
proportion inverse 1 par suite de la construction du chemin de fer de Liégc 
vers les Flandres , (fUÎ a donné I'avantage aux houillères du hassiu de Liégc . 
sur les marchés de Louvain et de Malines, cl que ces débouclés soul menacés 
de décroître encore, depuis l'achèvement du chemin de fer de Charlcroy ù 
Bruxelles, sur lcq uel le parcours vers la capitale est moindre de G lieues pour 
les houillères du centre. Ne serait-il point, dès-lors, équitable d'assurer a11 

bassin de Charlcro j , en compensation de tous ces désavantagr-s, l'approvision­ 
nement (lu marché intérieur de l'Entre-Sambre-et-Meuse et celui des départe­ 
ments français du Nord-Est, auxquels la situation de ce bassin, plus rapproché 
de la France au moins de 15 lieues que les houillères du pays de Liége , semble 
donner un droit exclusif, el qu'il parla3c néanmoins, dans l'état actuel de­ 
choses, avec ces dernières exploitations, à cause de l'imperfection du système 
des communications directes, par terre, de Chaderoy vers la France, comparé 
à celui de la voie navigable de Liégé à Givet, Charleville et Sédan P 

Tl faudrait, dans l'intérêt des établissements métallurgiques des environs de 
Charleroy, que cc sJslème de communications fùt en même temps dirirré, par la 
voie la plus courte, vers les minières de fer fort que renferme le centre de I'Entrc­ 
Sambre-et-Meuse 1 afin de permettre aux propriétaires de hauts-fourneaux de 
la Sambre de réduire le prix du transport des minerais et, par conséquent 1 
celui de la fabrication de leurs foules, dans une proportion qui les mît à mème 
de résister avantageusement, sur le marché intérieur, à la concurrence qui s·y 
est. établie, entre leurs produits et ceux de l'Angleterre, qui soutiennent 
encore aujourd'hui la lutte jusqu'au centre de notre fabrication, puisqu'à 
Charlcroy même, l'on emploie les fontes anglaises de moulage, dans plusieru-s 
fonderies. 

L'ouverture d'une communication perfectionnée dans l'Enlre-Sambre-eL­ 
l\Jeuse permettrait éffalement aux fabriques de glaces ou verres ù vitre. de 
Dampremy, de Couillet, de Montigny, de se procurcr-, à peu de frais, dans les 
environs de Pry, le carbonate de chaux par lequel elles pourraient avantar,·eu­ 
sernent remplacer le spath calcaire dont elles font usarre aujourd'hui, pour la 

--- -- --- -- - - -- ---- ------------- 

( •) Il résuhe, en effet, des renseignements recueillis, q11e le transport moyea sur les ruutr-s 
empierrées de l'Entre-Sambre-et-Meuse s'élève ù fr. 1-50 par tonneau transporté ù une lieue 
et souvent au double sur les chemins de terre. 
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fabrication du verre, bien ({lie les produits n'en soient pas d'aussi belle qualité 
que ceux obtenus par le carbonate de chaux. 

Pour cc qui concerne la par-tie centrale de l'Ent rc-Snmhre-ct-àleuse , après 
avoir facili tt'~ le transport de ses minerais vers les usines q ni s'y I rouvcut et vers 
celles des hassins de la Sambre el de la Meuse, il foui y conduire, à bas prix, la 
houille nécessaire pour la consomruation domestique et pour alimonter , ù la 
fois, les hauts-fourneaux au ho is , auxquels leur position rapprochée des houil­ 
lères permet trait de rcmplncer- économiquement, par du coak , le charbon de 
bois dont ils fout trnarre aujourd'hui pour la production de la fonte; et celles 
des forges, vers Couvin , qui emploient encore le bois pour l'aHina;Jc; afin 
qu'elles puissent traiter aussi leurs fontes de fo1ue avec économie, par lamé­ 
thode champenoise, introduite récemment, avec laut de succès, eu Belgique, 
aux usines d'Arquenncs par J\J. Dupont, ù celles de Virelles par M. Desprez , 
à celles de Solre-St-Géry par 1\1. Ue l\ml de Barchifon laine, cl, depuis plus 
longtemps encore, dans quelques-unes de celles des départements français des 
Ardennes, de la Meuse, etc. ( Voit·., paff, Hô, De l'état de la [abrication du, fer, 
par Guenivea1t.) 

Enfin, il faut procurer aux belles carrières de marbre de tout genre, répan­ 
dues sur la surface centrale de l'Entro-Sambro-ct-Mcuse , et dont les variétés 
sont si recherchées en France et particulièrement à Paris, les moyens de faire 
counaitre plus 3·énéralement encore et d'écouler économiquement leurs 
produits. 

Les principales exploitations de la partie du pays au sud-est du précédent 
sont les ardoisières : l'extraction y est, actuellement, en quelque sorte, insi­ 
snifiante, parce que les prix du transport des produits, à l'iu téricur du pays, 
de même que celui de la houille nécessaire ù l'alimentation des machines 
d'exhaure ou d'épuisement, sont exorbitants; mais la qualité et la puissance 
des bancs, constatées dans Je rapport rédigé pa1· la commission des matériaux 
indigènes , le 10 avril 1841, pcrmcllent d'affirmer que ces exploitations sont 
appelées à jouer un 3rand rôle dans l'approvisionnement intérieur du pays, 
si, ce dont il n'est pas permis de doutcr, les nouvelles communications à créer, 
dans l'Entre-Sambre-cl-Meuse, leur perrnetteut de soutenir avantageusement 
la concurrence , si redoutable, des ardoisières de Fumay et <le Himogne , eu 
France, qui ont, eu quelque sorte, aujourd'hui, le monopole de notre marché 
intérieur. 

L'exploitation des belles forêts qui recouvrent toute cette partie de notre 
territoire, actuellement assez restreinte, à cause du manque de débouchés, 
prendrait é3alement bientôt un développement considérable; car si déjà, 
dans l'état d'imperfection des communications actuelles 1 la supériorité de 
qualité et les belles dimensions des bois de chêne de l'Entre-Sambre-et-Meuse 
leur permet lenl d'arriver en concurrence avec ceux provenant des forêts de 
l'intérieur , sur les marchés de Bruxelles et <le Louvain 1 centres principaux de 
la consommation intérieure el de l'exportation vers l'Ang-lPterre el la Hollande, 
quelle est la limite que l'on peul assigner à celte exploitation. lorsque l'exé­ 
cution d'une communication économique lui donnera les moyens de s'emparer 
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de la fourniture de l'énorme quanuté de bois employée dans les houillères d11 

Borinage, <lu Centre et de Charleroy ('\ et dont la valeur seule s'élevait. 
en 1842, 11 921,0GG francs, et dnrr-iver sans concut-ronce jusqu'à Anvers , 
entrepôt <lu commerce colonial de la Bel:;i<prn, cl chanti er où s'evécutcut g-t:11é­ 
ralemcnt., avec ces matériaux de qualité supérieure , les constructions uavales 
de ia mai-ine marchaude , source de la richesse commerciale de la Belgique. 

Avnntagcs _l'é- Le prolongement du ra il-way ))f'lne au-delà de la frontière aurait f)Ot11· sultant de l'cxéeu- lJ 1 , 

tion du rail-way. résultai inévitable, de provoque!\ par la d imiuul.ion de prix du combustible 
minéral , employé à I'alirncntution des nombreuses machines à vapeur servant 
à I'épuisoment des eaux, à l'extraction dos matériaux, ou à la fabricatiou , dam 
les ardoisières de Fumay , Hirnoanc , etc., el dans les manufactures de draps 
de Sédan , une réduction considérable du prix de la main-d'œuvro et, par suitr-, 
un accroissement de production. Cet abaissement du prix: <les houilles permet­ 
trait, d'ailleurs, de mcllre en nsage , dans quelques- unes des nombreuses 
usines des départements Je la :Meuse el des Ardenues , les procédés perfcc­ 
tionnés cl économiques des Anglais, pour la production de la fonte au coak , 
el la méthode champenoise, pour l'affurnrrc des fontes de forges, au bois, <le 
médiocre qualité; enfin, l'exécution économique du rail-wav partant de 
Charlcroy et aboutissant à Sédan , sur des dimensions restreintes, mais néan­ 
moins en pentes et en courbes convenables au parcours des convois à grall(.lP 
vitesse, donnerait le moyen <le meure en communication rapide la population 
des diverses localités de l'Entre-Sambre-et-Meuse entr'clles , avec l'intérieur 
du pays, et avec le nord-est de la Frauce ; et son prolongement ultérieur 1 

probable, <le Sédan jusqu'au rail-way en exécution de Paris à Strasbourg 1 
établirait, par la jonction des réseaux de chemins de fc r belge et français, une 
nouvelle voie directe de la Belgique vers Paris, les Étals du nord-est de l'Alle­ 
magne , ]a Suisse et les départements méridionaux de la France , par le rail­ 
way, déjà exécuté, de Strasbourg à Bâle, et par ceux de Metz à Sarrebruck 
et de Sarrebruck à Manheim, dont la concession est demandée. 

Envisagée sous le rapport stratégique, la construct iou du rail-way projeté 
présente, pour la défense de notre pays, liée intimement à celle <le la France. 
des avantages considérables que nous croyons de-voir nous dispenser d'énu­ 
mérer. 

Tentative~ Iai- La richesse et les qualités des minerais de l'Entre-Sambre-et-Meuse sont si 
tes pour crecr de 
n?tl\"~llcs eommu- bien connues en Belgique et à l'étranger que déjà, en 18:25, une société anglaise 
mcations. l b' 'fi ' 11 . . . 1 l' . . l ' d pressentant es eue ices que e pourrait reurer cc ex iracuon simu Lanee u 
Projets de ca- . . d • , · • l ' l ' l l f' naux 0u rail-way mrnerai el e son traitement econom1que, suivant es procec es es pus per ec- 

présentés ~~ ~821; tionnés dans des usines à for -\ érirrer à proximité des lavoirs et le lonn d<' par-une société an- , ' < , c u · < , u ' 
glaise, cours d'eau dont les chutes seraient utilisées comme force motrice, établisse- 

ments qui <levaient, en outre, être reliés entre eux; au bassin houiller de 
Charleroy , el à tout le centre du pays, par des routes, canaux ou chemins de 

(') Vmr ,1n-ne.t'es n° J 6 et 20. 
b 
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h·r eu communication avec la Sambre cl la Meuse ~ ot dout l'exécution devait 
i nmm nquablr-mcnl lui assurer le monopole de la Iahricaf ion du for en 
Bdg1quC' :, <rue cet le société analaisc, d isons-nous. prn1>osa au roi des Pays-Bas 
de se charger de I'cnl reprise de ces communient ions perfectiounées , par le­ 
vallées principales de lHcurc, du Viroin, de l'Eau-lllancbc, el par des embran­ 
chements sccondairos , jusqu'à coucurrencc d'une valeur <le fr. Sfü1000,0001 ù 
la seule condition qu'il lui serait fait concession de l'cxploitalion de tous les 
minorais de l'Entt-e-Sambrc-ot-Meuse , condition q n i fui. rejetée comme con­ 
traire aux iulfrt~ls des propriétaires du f,OJ; dont les droits, Garanlis par cet 
acte de prudence, furent depuis reconnus d.ms nu article clc la loi de 1857 
sur les mines. 

l'l'njet th• eunnl 
<'lndiè lll\r ~I. De 
l 'll) dl. 

lJne autre soci<~Lé, qui se présenta en 1820, fit étudier 1111 projet de canal 
pur les vallées de l'Ilcure cl de l'Eau-Blanche ; mais la révolution de 1850 vint 
en suspendre les opérations qui n'ont pas été reprises depuis. 

Piojc~ di' _ra,!- En 1854 i\l. De Puvdt el consorts Ilrcnt les études du ])l'OJ°CL d'un chemin 
way presonte p:ll' l J ' 
mi1. De Pnplt, de fer dont le tronc principal se dit·iucait pa1· les vallées de I'Ileurc et d11 
J>r1·wcz cr Lebon. 

Viroin vers celle de la :Meuse qu'il allcignait à Vireux, avec embranchomeuts 
industriels sur Morialrué el sur Florennes. Un embranchement du nième 
IJCilrc, parlant de Mariembourg- cl se dit·iueant vers les mines tic Couvin, <levait 
former la branche principale, en remplacement de celle de Mariernhoura à 
Vireux, dans le cas où la concession d'un chemin do fer direct de Couvin à 
Charleville, dans le prolongement de celui qui serait concédé ù M. De Puydt 
et consorts, par la vallée de l'Ileurc, serait accordée, en France, aux sieurs 
Mouchy et Cc qui en avaient soumis le projet à lu sanction. du g·ouvernemenl 
français. 

Co,nce,s,ion .,,._ En 1857, la concession fut accordée, en l1elgir1uc, à .M. De Puydt et consorts, 
coi rlée a 111. Do 1 1 · . l } . d I d 10 18 :'.'.7 d Puyd1 ot consorts. aux causes el conc 1L10ns <. u ca uer es c rnraes u mars v et e ses 

annexes, et l'exécution commencée, en 1838 1 pat· une société nnonyrne, 
fut continuée avec quelqu'activité jusqu'à l'époque où la dissolution de celte 
société, occasionnée pat· la crise industrielle de 1839, fit définitivement aban­ 
donner les travaux. 

Au mois d'avril 1840, les anciens concessionnaires firent parvenir au Roi cl 
aux Chambres une pétition tendant à obtenir l'appui du GouYernement, en 
faveur d'une nou vellc société à former pour l'exécution lin rail-way précité, 
au moyen de la g-arnntic d'un mininnirn. d'intérêt, qui serait accordée par l'État 
à cette compagnie. C'est à la suite de cette demande qu'une proposition, dans 
le même sens, fut déposée à la Chambre des Itcpréseutants, par M.M. Séron, 
Zoucle et Puissant, trois de ses membres, el donna lieu, de la part du Déparle­ 
ment des Travaux Publics , aux nouvelles éludes qu'il a ordonnées dans 
l'Entre-Sambre-et-Meuse, pour s'assurer du chiffre réel de la dépense et des 
produits présumés d'un réseau de chemins de fer ~1 créer dans celte contrée. 

Projet ile rail- Dans le courant de t856~ lH. Splinaarcl avait présenté un autre projet de 
;t11ft:~~~~~~l~ pnr rail-way, partant de la Sambre, à Couillet, el se dirigeant, par le vallon 

tl',\cor.1 vers le ceutre des minières de Morialmé et de Florennes; celle nouvelle 
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litp1c <levait être reliée ù la i\Jcusc, soit pal' une branche dil'i3ù~ par le vallon 
de l'Ilcrrnoton , jusqu'au village de Hoe r, ù la frontière de France, soit par un 
embranchement le lo11u de la Moliffuéc, ahouf issaut au villa{}'<) de i\Iouliu. 

L'11 lililé publique clc ce projet ft1L d'abord contestée par une prnmièr« 
commission d'enquête, parce que la p.u+ic comprise entre Orel et Heer lui 
sembla pouvoir être considérée connue faisant concunence au projet <le 
)1. De Puydt et consorts, pa1· la vallée <le I'Ilcurc, auquel la priorité était 
acquise; elle fut néanmoins rocounue par suite d'une nouvelle euquète qui eut 
lieu, ù la fois, dans les provinces de .Namur et de Hainaut, l'auteur du projet 
ayant consenti au rel rauchcmcnt <le la branche par la vallée <le I'Ilermcton. 
U11 projet de cahier des cliarucs fut1 en conséquence, transmis , en jau­ 
vier 18:rn, au D(\pa1·len1cnt des Trnvau x Puhlics , par la commission d'ing<'~­ 
nieurs remplaçant le conseil des ponts et chaussées; pour la mise en adju­ 
dication de la concession du chemin de for de Florennes à la Meuse, par 
la Molïnnée, cl d'Orot à la Sambre, pat· Ia vallée d'Acoz. La dépense était 
évaluée à fr. 6,2001000; mais M. le ~liuislre, qui désirait èü:e éclairé, sous le 
rapport de la concurrence que cc chemin de fer pourrait faire i\ celui déjù 
concédé à M. De Puydt cl consorts , ayant invil.é la commission à lui faire 
connaître son opinion à cet cuard, il lui fut répondu, au mois de mai suivant, 
que si, par la renonciation volontaire de M. Splingurd à ln partie de son projet 
dirigée pat· I'Ilcrmcton ~ tou I caractère (le concurrence entre les deux projets 
semblait devoir être écarté, en cc qui concerne le Lut avoué par leurs auteurs 
<le le faire servir an transpor t des ho uilles de la Sambre vers la France, celle 
concurrence n'en subaisterait pas moins, pour le transport des minerais de 
Morialmé et de Florennes, vers la Sambre, sur lequel ils avaient compté, l'un 
el l'autre, dans l'évaluation des produits du ruil-way ; la commission reconnut, 
néanmoins, que le projet de M. Splingard, ainsi réduit , pourrait être considéré 
comme présentant un caractère tout spécial el inconleslable <l'utilité, pour les 
usines situées dans les y allées d' A_coz, de la Mol ignée et de la Meuse, Aucune 
suite ultél'iem·e ne fut donnée ù celle affnii·c. 
li résulte de ce qui précède, que toutes les tentatives qui ont été faites pour 

la création de nouvelles corn muuicat ions dans l'Enlre-Sambrc-el-i\leusc, ont 
toujours eu pour but la foruiat ion d'un réseau uéuéral destiné ù faciliter tout 
à la fois le commerce intérieur et les relations internationales. Des deux projets, 
aujourd'hui en présence, celui de ~1. De Puydt et consorts présente incon­ 
testablement ce caructère , et si celui de 1\1. Splinganl, conçu dans le même 
but, a été réduit par son auteur aux proportions <l'une communication locale, 
c'est par suite de l'opposition que lui .t suscitée sa concurrence avec le premier. 

Exameudes pru- Examinons maintenant si l'exécution de l'un ou l'autre de ces projets peut 
jets: satisfaire aux condil ions que nous avons indiquées plus haut. Pour ce qui con- 

10 De ::\1. Splin- cerne le projet de l\f. Splinn·ard réduit à la partie de Châtelet à Florennes el ",n·d. , u i 

,, Moulins, évidemment non, son auteur le reconnait lui-même; aussi a-t-il fini 
par n'avoir d'autres prétentions, que de l'utiliser pour le transpor-t du minerai 
<le fer destiné au lJrOupe <l'usines en aval de Charleroy et à celles de la Meuse; 
ce n'est donc qu'une seule maille du réseau tJéuéral. 
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P 2°1 Tlc hl. n- Le IH'Oj.cl de 1\i. He l'ui, dt et consorts sat isfail-il lu i-rnèrne compléternent .'t uyr tri consor-ls . , ' . 
tous les besoins de l'Entr'e-Sarnhre-ct-Meuso i' ,\ous ne le pensons pas:, {'D effet, 
en jetant les yeux sur la carte, l'on rcconuult que le point de dépar t <le l'artère 
priucipale dirit:r<Sc par la vallée de l'Heurc, est trop écartée, à l'ouest, d11 point 
central des usines ù for de la Sambre, CJt.Ü se trouve scnsiblemeut à Chadcl'Oy: 
et que sa direction générale est éGalemenl trop éloianée, à l'ouest, du centre 
de l'Ent re-Sambrc-et-Meuse. qui renferme, vers Fraire el. MorialnHL, les mines 
de for fort don! il faut surtout chercher à favoriser le transport économiquc , 
vers les usines <le la SamlH·e. Le projet des deux cmbranohemnnts vers .l\Iorialrué 
et Florcnues , a porn· hut <le remédier pa rticnlièrement à celle iurpcrfection <lu 
tronc principal ; mais ce but a-t-il été atteint au môme deGTl~ pour toutes les 
usines à for de la Sambre P Non, sans (foute; car Ie uroupe <l'usines de l\iar­ 
chienne-au-Pont profite seul de l'a dopt ion de la direction principale, au détri­ 
meut des établissements à l'est <le Charlcroy, et, notamment, de ceux de 
Couillet, de Châtelineau et d'Acoz, qui sont cependant plus rapprochés <les 
gîtes de minerai , faut-il donc sacrifier au premier groupe, ce dernier, le plus 
imporrant des deux? Ne serait-ce pis renier le principe mème qui a présidé 
aux étllCles du projet de rail-way de l'Entre-Sambre-et-Meuse, celui de restituer 
à chaque localité les avantages auxquels elle a droit, par sa position topogra­ 
phiquc? 
Pour concevoir combien le {}l'Ollpe tlusines vers Châtelineau se trouverait 

lésé, il fa11t remarquer quci dans l'état présent des choses, le transport des 
minerais de Morialmé à Châtelineau, Couillet el Marchionne-uu-Pont, par les 
communications existantes, l'CYÎfi1L ù fr. 5-82 par tonneau rendu à Châtelineuu , 
fr. 5-18 à Couillet et à fr. lJ-95 à Marchienne-nu-Pont ; tandis qu'après l'exé­ 
cution du rail-way <le l'Ileure , ces prix deviendront respectivement, pour 
Marchienne-au-PonLJr.2-G41 pour Couillet fr. 5-14, pour Châtelineau fr. 5-401 

en les coruplant d'après le Iarif joint au cahier des charges adopté pour la 
concession du chemin de Ier p1ù;ité à fr. 0-126 par lieue el par tonneau el 
pour une distance de 6 ½ lieues de Morialmé à Marchienne-au-Pont, de 7 ~ lieues 
de Morialmé à Couillet et 8 lieues de Morialmé à Châtelineau. Ce serait donc, 
sur ce dernier point, actuellement le plus rapproché en lig11e directe des 
minières; que le prix du transport serait alors le plus coûteux. 

1l nous semble que l'état d'infér-iorité dans lequel se trouveraient les usines 
du {p·oupe de Châtelineau, relativement à celles de Marchienne-au-Pont et de 
Couillet, après l'exécution du rail-way de l'Heure, ne peut être toléré, et qu'il 
faudra chercher à leur conserver les avanLaues de leur situation respective, 
soit en favorisant, autant que possible, l'exécution de la branche du projet de 
M. Splingurd , comprise entre Châtelet cl. Morialmé , et sa jonction, avec les 
embranchements du projet de l\'î. De Puydt et consorts, soit en leur accor­ 
dant ultérieurement une réduction de droits, proporfionuée au détour qu'ils 
auront à faire par le r ail-way projeté. 

Pour ce qui concerne la direction générale du tronc principal par le vallon 
de l'Heure , elle a été bien étudiée comme voie industrielle; la plus grande 
économie y a présidé 1 et certes, sous ce rapport, il serait difficile de faire 
mieux. Cependant, de nouvelles études pour le passage de la crête de Cerfon- 
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\aÎJH'; nous ayant convaincu de la possibilité de supprimer les plans inclinés. 
au moyen desquels on devait la traverser, et de les remplacer par des rampe~ 
susceptibles d'être franchies par des convois remorqués par dr-s locomotives 
marchant même à nrandc vitesse; la comparaison qui sera faite plus loin des 
dépenses d'exécution des tracés , cl de leur exploitation par machines fixes, 
ou par locomotives, pourra seule motiver la préférence à accorder à l'un ou 
l'autre projet. L'examen des détails du f racé de la section comprise entre 
Maricrnbom1r cl Vireux n'a donné lieu qu'à des modifi.cations à peu près insi­ 
gnifümtes. l\lais, il nen est pas de même de la direction générale1 cl de son 
point d'arrivée à Vireux, sur le terri Loire français, qui ne nous paraissent 
susceptibles d'être adoptés c1ue dans le cas où un chemin ile fer plus direct 
ne serait pas constr-uit en France dans la direction de Maricmbourrr et Couvin, 
vers Charleville el Sédan. Celte direction nous paraissant bien préférable 1 
d'abord, parce qu'elle est beaucoup plus courte, puis, parce qu'elle permettrait 
d'éviter, ù Vireux , un transbor-demcnt des ruarchnud isos , qui arriveraieut 
ainsi, sans détérioration, à Charleville el Sédan même, au centre de la consom­ 
mation des manufactures el des usines ù fer, et au milieu de la population 
nombreuse du département des Ardennes, appelée aussi ù jouir des bénéfices 
<le la création de cette communication vers la Belgique, tandis qu'il existe des 
difficultés presqu'insurmontables au prolongement de la branche de Vireu1 
vers Sédan. 

J ueûlcacue des 
den}. projets. 

Les détails qui précèdent, suffisent pour dérnont ror l'inefficacité des projets 
de MM. De Puydt el Splingard tels qu'ils ont été préscntés ; en effet., les besoins 
auxquels doit satisfaire la création rlu rail-way de l'Entre-Sambre-et-Meuse, 
se résument comme suit: 

Donner, d'abord, aux produits du bassin houiller de Charleroy, de nouveaux 
débouchés vers la France, en remplacement de ceux qu'il a perdus et de ceux 
qu'il doit perdre encore, permettre ensuite aux usines à fer belges de lutter 
avantageusement, sur notre marché intérieur, avec les produits similaires d(" 
l'Angleterre, en réduisant le taux de leur fabrication, au moyen d'une dimi­ 
nution de prix de transport des minerais pour les unes, et du coak pour les 
autres; faciliter le transport des houilles vers les ardoisières belges, et celui 
de leurs produits vers l'intérieur, pour leur en assurer le marché presque 
monopolisé aujounl'hui par les ardoisières de Fumay ; favoriser l'exploitation 
<les carrières de marbres, el celle des vastes forêts qui couvrent le pays? en 
leur permettant de diriger à volonté leurs pi-oduits vers l'intérieur de la Bel­ 
gique et à l'étranger ; enfin, faciliter les communications des habitants du 
pays à I'intéi-ieur et à l'extérieur, par la création d'une communication sus­ 
ceptible d'être parcourue à grande vitesse, reliée au réseau des chemins de fer 
belges, et pouvant se rattacher plus tard au système général de communications 
d A l' ' ' , F e meme nature que on s occupe a orecr en rance. 

Etude d'un nou­ 
veau projet. 

C'est donc vers la recherche de la branche principale du réseau, capable de 
satisfaire ù tous ces besoins, que ]es études ont d'abord été dirigées; or, la 
position centrale des usines à fer et des exploitations de houille de la Sambre 
se trouvant à Charleroy , celle des minières de for fort, vers Fraire et Morialmé , 

C 
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et celle des usines à for de l'intérieur, à Couvin , il est évident que le rail-wav 
réunissant par la ligne la plus courte ces divers centres tlP linrlustric, serait le 
plus favorable, si le système des pentes po11 vnit y ôlr'e récrit~ de manière ù 
rendre possi ble la I ract ion par locorno rives. 

La reconnaissance des vallons affluant à la Sambre, dans une dircct rou r,ip­ 
prochée et sensiblement parallèle à la route de Charloroy à l'hilippex ille , le~ 
seuls qui se L1·011"cnt ù peu près dans la direction centrale iud iquéc plus haut, 
a démontré l'impossibilité de s'élever, en penlc continue, jusqu 'au somme! do la 
crête de l'Entre-Sambre-et-Meuse qui les couronne à 8.,000 ruètrcs de distance 
seulement, el ;'i plus de 1GO mètres de hauteur au-dessus de la Snmbre ; car la 
pente moycunc du rail-waj , dans celle direction, devant être de 0111,01 H, il ne 
serait susceptible d'ètre exploité que par machines fixes. 

L'impossihi li Lé d'exécution d'une ligne centrale dérnonl rée , il restait ù 
étudier le pr-ojet J)ar les vallons latéraux les plus rapprochés de celte direction; 
des explorations ont, en conséquence, été faites, <l'abord en suivant les vallons 
d'Acoz el d'Oret, el ensuite par celui de l'Heure. 

JI résulte de la reconnaissance du vallon d'Acoz et de l'examen des plans el 
nivellements produits par M. Splingard à l'appui de la demande en concession 
qu'il a faite, en 1836, d'un rail-way industriel partant de Couillet el se dirigeant 
vers Morialmé p.tr le même vallon, que le tracé d'un chemin <,[e fer à grande 
vitesse, le lonn <lu cours du ruisseau d'Acoz , présenterait des difficultés, pour 
ainsi dire insurmontables, soit à cause du pc11 de largeur entre les contre-forts, 
qui ne permettrait pas de donner aux courbes un rayon suffisant, soit à cause 
de l'excès <le l'inclinaison du profil longitudinal qui rendrait le parcot1rs des 
convois fort difficile; la pente moyenne ne pouvant en être réduite, mal3ré 
l'exécution d'un souterrain de 900 mètres de longueur, à moins de Om,OOS par 
mètre, et devant même s'élever, en quelques endroits, jusqu'à plus <le Om,Ot. 

La construction d'un rail-way (en pente continue) étant reconnue inexécu­ 
table par le fond <le la vallée, l'on a cherché s'il n'y avait pas possibilité de 
l'établir au sommet de l'un des contreforts, en rachetant imruédiatement lu 
plus rrrande partie de la pente, au moyen d'un plan incliné, placé à la jonction 
du rail-way de l'État, à Châtelet, 

Le contrefort <le la rive gauche, le plus favorable à cause de son rapproche­ 
ment des minières de fer, a d'abord été visité, et l'étude du terrniu a démontré 
bientôt l'impossibilité d'y établir l(• rail-way , sans des dépenses énormes, occa­ 
sionnées par le passage obligatoire de la ligne, à travers les ravins si encaissés 
qui se dirigent de Loverval, Boumont, Joncret et Taroiennes, "Vers la vallée 
d'Acoz , et les études en ont, en conséquence, été abandonnées, pour être repor­ 
tées sur le contrefort de droite. 

Bien que le sol d~._ ce versant soit beaucoup plus uni et que l'inspection qui 
en a été faite n'ait permis de reconnaitre aucune difficultc sérieuse à I'étahlis­ 
sement sur le sommet du contrefort, d'un chemin de fer dicigé par Villers, 
Oret, le bois de Florennes, Villers-Gambon el Roly, vers Muicmbom·B, cepen­ 
dant son éloignement <les minières de fer fort de Fraire et Morialmé, el des 
usines métallurgiques formant le {p·oupe de Marchienne-au-Pont, a semblé 
un motif suffisant pour rejeter cc I racé, 

L'étude faite pat· le vallon d'OreL n'a pas offert de meilleurs résultats el l'on 
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a cru devoir renoncer à l'essai d un tracé dans celle direction , parce t1LH' les 
documents remis par l\l. Splintprd ont démontré que sa pente, moyenne qui 
ne peut être réduite à moins <le 0111.007, devrnit nécessai remeut s'élci Cl\ en 
quelques eudroits, à 0111,008 ou Oni,009 et que, de plus, le point eulnuuaut de 
la li(_pie à Orel se I rom erait trop éloiuné des minières de Morialmé , el son point 
d'aruivéc au rail-way de l'lhat, ~t Oiguie sur la Sambre 1 trop écarté des usines 
à fer de celle rivière, el qu'aiusi le but principal que l'on se prnpo~e ne pour­ 
rait être atteint. 

Les explorations ont, en conséquence, été <-lit·iG·é<'s dans la vallée de I'Heure, 
el. à l'aide du projet industriel déjà si bien étudié par l'ancienne société con­ 
cessionnaire, el des reconnaissances de Lerrain qui out été faites ultérreu rement. 
il a été facile de s'assurer de la possibilité de rendre la partie du tracé, com­ 
prise entre Charleroy el Marieurbom-g , susceptible d'étrc pal'courne par des 
convois de vitesse, en lui faisant subir quelques modifications, 

Jl<~d1ficatio11~ La première modification consiste dans le changement du point de départ 
propo5cc,aul1,ll'c d , . d , , • • , l ''l , 1 ' · · projeté par 1\1. u tracé qm OIL neoessau-cment cire reporte ( e \., tale el a un pomt. compm, 
De Puvdt et con- · l Cl ) 1 ·M J · {l l · ' sorts. · __ ,\i-trrc entre les stations ce rar croy cl <- c l arc nonne-au- ont, porn· LU oter tout 
prinorpnle. caractère <le concurrence avec le rail-way de l'Élat, déjà établi dans ces loca- 

lités; la seconde a pour but l'augmenuuion du rayon des p,ll'ties courbes du 
tracé, comprises entre 1'1archiennc-au-Pont el Mariembourg, afin de faciliter 
le parcours de celte section aux convois de voya3·curs. 

Les rayons des courbes de Jamioulx, de Pry, qui, d'après le projet définitif, et 
ceux de celles de Cerfontaine, d'après l'avant-projet, ne sont que de trois cents 
et quelques mètres, <lev raient, clans cc cas, être portés au moins à 400 mètres, 
résultat que l'on peul obtenir sans travaux souterrains, ni déblais en dehors 
des limites ordinaires; enfin, la modification principale aurait pour but de 
substituer à l'avant-projet présenté par les anciens concessionnaires, pour 
traverser, au moyen <le deux plans inclinés adossés, la crête de par·larre <le 
Cerfontaine, un tracé en rampe continue qu'il y aurait d'autant plus lieu de 
préférer, dans le cas particulier qui nous occupe, que le parcours des sections 
qui précèdent Cerfontaine, offre déjà, dans l'avant-projet de M. De Puydt , des 
rampes de 0m,006 el 0m,004 qui nécessitent l'emploi de locomotives de 14 pou­ 
ces de cylindre, à course <le 18 à 22 pouces et à roues couplées de 4t à r, pieds , 
et que ces machines suffiront largement pour remorquer, en temps ordinaire, 
des convois Je 70 tonneaux. avec une vitesse de ü lieues ù l'heure, sur une roule 
en pente continue qui ne dépasserait nulle part un cent-cinc1uantième, ainsi 
que l'on peul s'en assurer par la lecture du rapport <le la commission charw~c <le 
répondre à diverses questions sur les fortes penles des rails-ways aoutais, aux 
pag. 194,197,199,205,209,210,211 et 212 <lu compte-rendu desopéralions 
<lu chemin de fer, pendant l'exercice 1841. L'on voit, <lu reste , par la lettre 
ci-annexée sous le n° 27, de M. l'ingénieur en chef mécanicien Cabry, que le 
poids à remorquer pourrait être porté à 110 tonneaux en bonne saison: sur 
une rampe de 0m,007 el qu'avec des locomotives de 16 pouces, ce poids 
pourrait être porté à 160 tonneaux. 
Pour la partie de l'avant-projet au-delà de Mariembourg, l'étude du tracé 

principal soulève des questions d'un ordre plus élevé. qu'il est indispensable 
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de résoudre avant de !s'orcupcl' des détails; cl d abord il four décider s1 la 
ln-anche principale doit êt rc diriuéc sur la Meuse à Vircu x ~ ou bien sur la 
frontière de France vers Charlrvill<· cl Sédan ; et, dans cc dernier cas. oxnrnmcr 
::,1 l'on doit suivre nécossairemeut le tracé jutliqn(1 par la compngnic Monchy, 
dans la brocluu-e publié» en son nom1 clans !c courant de 183H, par M~I. les 
innénieurs Flachat cl Pet ici, pour prolonger , le long· du ruisseau de la Toini­ 
ncrie jusqu'à Charleville, I'embr-anchomont projeté pat· M. De Puydt cl consorts 
entre Maric•mbouq} et Couviu , lequel appartiendrait alors au tronc principal 
vers ta France. 

Pour répondre ù ces questions il faut Lien se rendre compte du double but 
que l'on doit se propose!' d'au cindro , par la construction du rail-way de 
l'Enlrc-Sambrc-ct-T\fouse; réduire le prix du transport des rnarchnudisos , cl 
faciliter les relations des voyaueurs, en leur procurant, ù la fois, économie de 
temps et d'm·BcnL. 

La branche de Vireux ne satisfait pas suffisamment à ces deux couditions ; 
car il n'existe, le long- <l11 Viroin , aucune usine à fer ou autre susceptible de 
recevoir ou d'expédier des produits eucorulunnts , et l'on n'y rencontre ni 
carrières , ni minières eonsidérables. Le lransport des produits de la localité 
se réduirait. doue à fort peu de chose, cl , quant à celui des voyaGcurs, il se 
bornerait ù la population très minime des villages environnants, puisque ceux 
qui se rendraient de Belgique en France , abandonneraient nécessairement le 
chemin de fer à Couvin , qui est plus rapproché que Vireux, de Ilocroy , point 
<le réunion des deux roules de Givet cl de Mariembourg à Charleville. 

Celle section serait donc uniquement alimentée par les trunsports du com­ 
merce int ernntional , particulièrement par celui des houilles de Charlcroy vers 
la Frnnee , el par celui des ardoises de cc pays vers l'intérieur de la Belg:ique; 
or, le transport des houilles serait acquis à tout autre chemin de fer dirigé 
vers la France 1 el il n'y a aucun intérèt., pour la Belgique, à faciliter celui des 
ardoises de Fumay, au détriment des nôtres, dont on doit, au contraire, cher­ 
cher à favoriser l'extraction, en rapprochant le rail-way de nos exploitations 
actuelles. 

Ce but serait évidemment atteint, si le chemin <le fer à construire était 
1lirigé vers Charleville et rattaché, à la frontière, au rail-way projeté par la 
compagnie Monchy, dans ta direction de Charleville et de Sédan , le produit 
<lu transport <les voyageurs de ia Bcl&iquc vers la France, l'Allemagne méri­ 
dionale, la Suisse et réciproquement, serait d'ailleurs également acquis ù 
cette ligne, si les pentes en éLaient rendues praticables aux convois de vitesse. 

Il faut observer, cependant, que ce double résultat ne pourrait être obtenu 
pal' le tracé proposé par la compagnie Monchy, le long des cours du ruisseau de 
la Tominerie qui présente des rampes de 0rn,014 inexploitables, n1 leur excès 
de longueur et d'inclinaison, par des machines locomotives; mais on peut 
remédier à ce vice du projet, en contournant le plateau de llocroy, depuis 
Couvin jusqu'à la frontière, auprès de 11is:niowez, par le vallon de l'Eau-Noire, 
qui offre un développement double de celui de la Tominerie, arrive à un point 
de la crête beaucoup moins élevé 1 et permet de réduire ainsi l'inclinaison 
générale du tracé à olYl,007 ou 0111,oos tout en se rapprochant des immenses 
forêts <lu pays de Chima;y 1 des forges <le I'Eau-Noire, et des ardoisières qm 



bordent la partit- supt{rieu1·c df' c<' cours d eau et de t-ei, affluents. vors ll~e,iil­ 
lère , lo Cul-dr-s-Sart s . le BrlllJ et Hcunio\\c.1.. Le <lévelopperncnl de la lilju<· 
entre Couvin cl Hcg11iowe1:, comparé ù celui de la branche do l'nvrrnl-pl'ojel; 
<le Mm·ic111bourr à \ ireu x , préscntc , ù la vérit<i ~ un excédant d(• longueur de 
1.>JWO nièt res en viron ; mais l'on f'sl d'aut ant plus Iourlé ù affinncr que la 
dépense ne <TOÎI rait pas dans ]a môme J)l'OJ)Ol'IÎon, q11e 1a comparaison de« 
t ravaux à exécuter dans chaque direction es! tout à l'avantage du tracé par 
l'E • . 1 ' .. l' 1 ' ' h l · sau-rvoiro ; 101·squ on cons.ucrc, surtout ~ que cc r er111c1· n ent rauiera a con- 
st i-uct ion daucuu ouv1·,1ue d'i1l'i iurport aut , si ce n'est celle d'un souterrain 
de 2;;0 mètres de louguc.u-, tandis que: par celui de Yireux , il faudrnit , de 
Loule nécessité, exécuter deux souterrains d'une lonrrueur totale <le G/ii mètrr-s , 
i 1 ponlr, de 8 it 24 mètres d'ouvci-ture , cl. creuser contre la I\J,,usc un bassin 
avec quais d'aho!'dar,r·, estacades, el trois écluses de prise d'eau, de chasse <'! 
de uavigatiou , 

C'est doue 1 à 110Lre avis, par le vallon de lEau-Noire qu'il y aurait li eu dl" 
diriger, de préféreuce , le rail-way de l'Euu-c-Snmbrc-ct-Meuse, pour atteindre 
la Meuse à Charleville. Si l'on était réduit. à le dirige1· sur Yircux <•l qu'il dùl , 
dès-lors, servir principalement au transport des marchandises, il paraitrait 
préférable de le terminer à la frout ièrc, où 1'011 établirait, sur notre tcrr itoire , 
de vastes magasins 1 porn· ,v entreposer les produits belges destinés à entrer 
ultér-ieu rcmcnt en cousomma t ion eu Fmuce; cc qui permet trait d'éviter les 
f, l' ' l' ' hl I l' ' ' . . -orma ités c esagrea es el ('s t epeuscs ouercuses qu occasionuorarent, au cour- 
merce , le paiement des droits d'entrée, en France , de marchandises invendues 
el leur mise en entrr-pùt sur le sol étraugcr : clc cc point, les marchandises 
pourraient ensuite être dirjtrées sur \ ireux ~ par un canal de navigation , 
ayant son origine eu u11 bassin à creuser Hir le territoire belge 1 contre les 
magasins de l'entrepôt, cl prolongé juMJLi'i't la ~leuse, ù Vireux, par la vallée du 
Viroin 1 dont les eaux seraient utilisées pour l'alimentation <le cc canal, il 
creuser sur les dimensions adoptées pour la canalisation de la Meuse, par les 
ingéuieurs français : par ce moyen , les marbres 1 le charbon de bois , les 
ardoises , les minerais de fer cl de plomb , provenant de Chimay, d'Oignie , 
de ;'l;i:-.rnes ., de Mazée, etc., el se diri5canl. en transit par la France 1 vers 
Liéue ou la Hollande, pourraient être emharqués, en Belgi,1ue ruèrne , et l'on 
éviterait, au moyen des simples formalités du plombage cl ,lu convoJ,ag·e, toutes 
les diffi.c11ltés de douanes auxquelles exposerait le transbordement des mar­ 
chandises en France. Peut-être même qu'il serai l encore plus avantageux à la 
Belgiqne qne le point de départ du canal et l'entrepôt fussent placés à Ma­ 
riembourg , SUI' l'Eau-Blanche. 

1U~1hficaL1?m L'exécution du rail-way projeté ayant, entrautres, pour but de faciliter, 
l)roposccs aux on" l . . l • l • · , • 
rranehements. d'une part, Je transport ces mrnerars c. epms eurs fflles ,1usqu aux usines à fer 

1 

et. d'autre put, celui des houilles de la Sambre vers les hauts-fourneaux de 
l'intérieur de l'Entre-Sambre-et-Meuse; eth direction de sa branche principale, 
par la vallée de l'Il eure , ne pouvant 1 comme il a déjà été dit, se prêter à ce 
double but, à cause de son trop grand éloignement des minières de fer fort 
de Fraire. de Morialmé et de Florennes ~ les plus importantes de l'Entre­ 
Sarnbre-et-Ïileuse , puisqu'elles forment, en quelque sorte, la base <ln mélan3e 

d 
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des minerais nécessaires à fa fabrication du fer, dans la composiuon duquel 
elles enu-cnt 11our deux t icrs environ. \L Oc Puydt C'I. consorts avaient che1·- ' ' 
ché ù remédier ù cc vice du Irone principal, eu diriw)a11t pat· les vallées de 
Tltyria et d''I ves, qui rcnfei meut les priucipnlcs mines ù fer de I'intéricur , 
deux embranchements qui se rapprochent, sans les atteindre, des minières de 
:\iorialmé cl de l'lorcuuos, mais qui ne pourr.ricnt évidemment desservir celles 
de Frnir-c , qui sont les plus iruportautcs de ces exploitations, pal' l'étendue el 
la puissauce des Gîtes: en effet, ces minières ~ <JHÎ dominent l'un et l'autre 
uacé de plus de 1J0 ruètrcs , en étant uéné1·alcmeut éloi(p1écs d'au moins 
3,000 mètres cl ne pouvant, en conséquence, èt ro réunies qu'à g1·é.111di. 

frais, à ces erubranchements , il faudrait eu transporter les produits, par colliers, 
jusqu'au chemin de fer, pat· lequel ils pourraient êt m rendus ensuite ,'t desti­ 
nai ion; mais les dépenses qui résulteraient de cc u-ansport par chemin ordi­ 
nairc cl du double chargement et déchargement qu'il occasiounerait , absor­ 
bcraieut, c11 {}Tandc partie, l'économie résultant <lu parcours sur le rail-way. 

C'est donc pour assurer au chemin de fer le transport des produits des trois 
dépôts principaux de minerais de fer fort , qu'après avoir reconnu les g·îtcs, 
l'on a cherché à s'assurer s'il n'y aurait point possib ilité de s'élever irumédin­ 
toment sur la croupe du t crrnin minier de Fraire, en se di1·iucant le long· des 
exploitations de celle commune, vers celles de Morialuié et de Florennes, par 
le plateau qui leur est commun; la reconnaissance du terrain a fait voir , de 
prime abord, que, s'il était impossible d'atteindre les minières de Fraire par uu 

' · ' 1 l' ' l' 'l ' . ,l l l l trace en pente conunue , a cause Le exces L c évat ion uu p atenu au-c essus ( u 
tronc principal, comparé tt la distance horizontale qui les sépare, il serait 
néanmoins facile cl'y arriver, par un double plan incliné automoteur, ouvrage 
dont la construction et l'entretien sont peu dispendieux, sur lequel les frais de 
t raction se trouvent réduits à leur 1nùtù1w1n) el dont l'établissement semble 
»uflisammcnt motivé par cette considération, que la presque totalité des traus­ 
ports aura lieu en descente. 

On objectera peul-être que, par le tracé sur les hauteurs, les minerais, vu 
le manquc- d'eau, devraient être conclu ils non lavés vers les usines, cc qui 
doublerait l'étendue des transports, pa1·ce qu'étant aujourd'hui conduits tout 
lavés à ces usines. ils perdent ainsi une moitié <le lem· poids, par le lavage ; 
mais celle objection ne peut être sérieuse, pour les personnes qui out parcouru 
ces localités où l'on voit les ouvriers suppléer ù cet inconvénieut, par leur 
industrie, en établissant , à proximité de chaque exploitation, si minime qu'elle 
soit, des réservoirs factices, alimentés par les eaux pluviales, et dans lesquels 
ils opèrent le lavage des minerais; il faut observer, du reste, que ce faible 
inconvénient, auquel l'intelligence des ouvriers a déjà obvié, disparaitrait corn­ 
piétement dans les grandes exploitations de rninerais , qui toutes, et notam­ 
ment celles de Fruire, de Morialmé, de Florennes el de Jamiolle, sont munies 
de machines ù vapeur pour l'épuisement des minières, et que les eaux qui en 
proviennent suffiraient ht1·{3'emenl pour le lavage. 

L'adoption de cc tracé qui aurait son 01·i3·inc en un point de l'embranche­ 
ment de Walcourt à Florennes, et serait dirigé sur les 3lles de minerais les 
plus rapprochés vers l'ouest de la première de ces localités, permettrait, en 
outre, d'obtenir une économie notable sur les travaux, au moren de la sup- 
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pression d'une partie <le l'embrauchomont de i\lorialmt~, et ,~ualemcul duue 
partie de celui de Flo rcnncs , qui se terminerait, vers le fourneau de Froidmoi 11.; 
la longueur des pari ies supprimées étant ainsi denvirou 8,000 mètres. il est. vrai 
que, par celte suppression, la plupart des us incs situées le Ion{} du cours des 
ruisseaux d'Yves et. de 'I'hyriu ne seront plus desservies par le rail-wav ; mais 
il faut. observer , pout· ce qui concerne les établissements latéraux au Thyria : 

1° Q11c le produit des forues de Thy-Ic-Baudhuin est trop miuime ponr 
mériter l'exécution <l'un embranchement; 
2° Que le haut-fourneau de Hanzinelle étant hors d'activité depuis 50 ans, 

il n'y a pas lieu de s'eu occuper pour le n.oniont , 
;jo EL enfin, que celui do J\Jorialmé, inactif depuis 5 ans, el celui nommé le 

Poucet , dans la même commune, pourront, au hesoiu , èl.re facilement rel iés 
au rail-way du plateau <le Fraire, par une hrancho de 1,000 à 1 l>OÜ mètres 
de longueur. 

Pour ce(! ui concerne la partie abandonnée de lenthruuchement de Florennes , 
à partir du fourneau de Froid mout , on pc11L remarquer que le fourneau <le 
St-Aubin pourra ultéiieurcment être rattaché au raii-way , s'il y a lieu) par 
une branche de 1,000 mètres cm iron de louB'ueur. 

Rés~mH\ dcs mo- En résumé les modifications apportées au p1·ojel de M. De Puydt cl consorts drflcations p1·opo- ' 1 
~1:es. dans le but de rendre ce rail-way plus productif, el de l'approprier au 

transport des wyaueurs, sont les suivantes : 
1 ° Suppression de la section de Clüteliueau à Marchieune-nu-Pon t ~ par 

suite de l'exécution du rail-way de Braine-le-Comte à Namur; 
2° Modification du tracé entre Marchicune-au-Pont. et Montigny-le-Tilleul, 

pour le raccorder, à la station de ùJarehieune-au-Ponl, au rail-way de l'ltlctt; 
3° A ugmenlation du rayon des courbes à Jamioulx el à Pry, pour les rendre 

susceptibles d'être parcourues par des convois de vitesse; 
4° Suppression des plans inclinés projetés à la crête de parl.ige à Cerfonlaine, 

et substitution d'un tracé eu ratupes et pentes continues; 
5° Suppression de la branche de Mariemhottrf} à Vireux et sou remplacement 

par l'embranchement vers Couvin, qui deviendrait liune principale, et serait 
prolongé, par les vallons de I'Eau-Noiro et de la Sormonne, jusqu'à Charleville, 
en traversant la frontière de France, vers Hcsrnowez. 

Si, toutefois, cette dernière proposition n'était pas accueillie, el que l'on 
voulût conserver la direction de J\1al'icmbour{} à Vireux , la partie située eu 
France, entre Vireux. el la frontière bel(}C, poui-rait être remplacée par un canal 
latéral au Viroin, susceptible d'être prolongé jusqu'à .l\1ariembourg, el un em­ 
branchement serait, en tous cas, exécuté de Mariembourg à Couvin. 

6° Remplacement partiel des embranchements projetés le long des vallons 
vers Morialmé et Florennes, par une branche dirigée sur le plateau <le Fraire 
vers les mêmes localités. 

Description du 
nouveau tracé. 

En conséquence, le tracé proposé aurait son origine à Marchienne-au-Pont 
, ' 

où son premier alignement serait relié au rail-way de l'Etat, 1mr deux courbes 
· dirigées, l'une vers la station de Marchienne-au-Pont et l'autre vers celle <le 
Charleroy. Le chemin serait ensuite continué par le vallon de l'Iieuro, jusqu'en 
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atnnut de Cerfoutaruc, <n'1 il suivrait la direcl ion du r uisscau <les \ eau x. fJ(H11· 

lra vcrser , r-n pente conl inue , la cri'.•lf) de parla3e cnt re los bassins cil' la Sauibl'<' 
,,, de la i\lense; do ce point, le rail-na,r serait dirjr,-é pal' Yonville, la barrière 
de (~ranrnionL cl Ilol y , sur ~Iariernbm1ru1 pour aboutir à la frontière de France. 
vers Her,niowC'z., en passant par Frasnes, Couvin cl le vallon d,, l'Ea11-,\oi1·e; 
cette liunc serait exploitée pa1· locou.ot iv cs, Un cmln-anchemcnt , ayant son 
ori{rinc à Th}-lc-Châlcau, serait con si rui L jusqu'à Laneffe. U1w seconde bran­ 
che, partant de \V alcourt , serait , en outre, poussée le lono du cours du ruis­ 
seau d'Yves , j11sq11'i'1 la reuconu-o du fournenu <le Froidmont, po111· relier les 
usines i1 frr dt ces local ités ù la ligne priucipale , et 11110 troisième branche, 
aFml son orirriue sur la seconde, ,111\'. environs de Fairoul , s'élèverait, au moyen 
d<' cieux plans automoteurs , jusque sur le platcn u commun aux uiinièros de 
Fraire, de Morialmé cl de Florennes, en lm versant les uîles principaux <le 
minerai de fer fort de ces deux localités; ces I rois branches seraient exploitées 
pa1· chevaux. 

Systèruc générul Pour compléter le système Générai des commun ications de l'Entre-Sambre- 
de nouvelles com- ' , . . . 
municatious dans el-Meuse, cl pour auamcnler CllCOl'C; dans l averur , les produits du rail-wav 
l'Enu-e-Snmln-c et- . , .1 . L' ! , • LI ]' • (' • I ·' , • . iHensc. projeté, 1 serait ion c csn:a c que on pul rure <. cercler et construrro , sort 

par l'tt.at, soit par les provinces ou communes intéressées; au moyen d(' 
subsides à leur allouer sur· I'excédunt du produit des barrières, les roules 
ci-après désignées dont I'ut ilité a été reconnue, soit par les rapports <les ingé­ 
nieurs en chef des provinces où elles sont situées, soit par les conseils provin­ 
ciaux 011 ceux des communes intéressées 1 (•l dont quelques-uns ont volé des 
fonds pour l'exécution 1 ou même commencé la construction de la plupnrt 
d'en trellcs , cc sont : 

1n Celle de Bourlers ou Baileux vers Hocroy , sur une longueur de 
2° De Couvin, par Oianie, VCl'S Funray , SUI' • 

3° De Rance, par Froidchapelle, Cerfontaiue cl Senzeille, à Philip­ 
peville (en exécution par les communes}. 

,1° De Rance, par 1e bois de Ilartant, le Brouffe el J\iariembouiu, 
à Vireux. sur . 

5° De Thuin, pat· Has·néc et Pry' vers Fraire, SUI' 

6° De Nalines, par Ham-sur-Heure, ù Gozée (en exécution par les 
communes). 

2; lieues. 
3 )) 

51 )) 
2 

l' i 
)) V~) 

4 )) 

I_ )l 
',! -- 

19 lieues. 

Moll1lieatiom de 
détails. -Larg<·w 
du rail-wny. 

En tout . 

tes modifications ù apporter au profil transversal du rail-way projeté par 
M. D~ Puydt el consorts oui seulement pour but de le rendre susceptible 
d'être parcom·u, au besoin; par le matériel employé actuellement sur le che­ 
min de fer de l'État. On conçoit. en effet, fort bien que, lors de l'adoption du 
projet de rnil-way de l'Entre-Sambre-cl-Meuse, lorsqu'il n'était pas encore 
question de l'exécution de celui de Braine-le-Comte à 1'amur, par Charleroy, 
la largeur en crête de 5m1801 proposée par les concessionnaires, ait pu paraître 
suffisante au conseil des ponts et chaussées; pm·ce que cette communication 
~e trouvait. alors, totalement isolée de toutes celles du même genre exécutées 
par rEtaL; mais aujourd'hui que le chemin de fer de I'Entre-Sambre-et-Meuse 
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doit être relié à celui de Braiuc-lc-Comle ;1 Narnur , il est indispensable qu'on 
l'exécute par concession, ou aux frais de l'lhat, que le ruatéi-icl de chacuu des 
raîls-way puisse être employé indifféremment sur l'une ou l'attire de ces deux 
communications, afin d'éviter, d'une pari, les dépenses qu'occasionneraient, au 
commerce, le transbordement obligé des marchandises char3écs 1,m• le rail-vvny 
de l'État., en destination pour celui de l'Eutrc-Snrubre-ot-Meusc, et i-éoipt-oque- 

<l, l ' ' ' . 1 1 1 · ' l ment, et, autre part, a 3ene qu cprouvermeut es voyaacurs o) 1aes ce 
change!' de voiture, pour passer de l'une à l'autre (le ces liiçnes. 11 est doue 
nécessaire que la Jaq;eur en crête du rail-war so it portée à 4 mètres, pour la 
voie simple, afin de conserver libre, une banquette de 1 mètre, pou1· la circula­ 
tion des ouvriers et employés; car la la1·rrcur d'une diliGcnce étant de 5 mètres 
et celle de la banquette de service ne pouvant être de moins de -J mètre, l'on 
, oit que, malgré cet élaqyîssemenl, l'une des parois latérales de la voilure se 
trouvera encore à l'aplomb de la erêle du rail-way ; la voie double devant per­ 
met lre le croisement des convois de voyageul'S, sa farGeur en crête ne peut 
être réduite, sans inconvénient, à moins de 8m,10; car la laq3=cur des dilit}cnccs 
employées actuellement est <le 5 mètres; donc, pour deux . Gm.,OO 

Les lanternes débordent de 0111
1 ·1 r, chacune sur l'entre-voie i donc, 

pour deux. 
L'on doit laisser, au moins, om,10 de jeu entre les lanternes. 
Les deux banquettes de service doivent avoir ensemble . 

011\50 
On\ 10 

Donc, la largeur totale <le ln double voie doit être fixée 1 au mwi­ 
ntusn , à 

Oirncnsions des Les modifications à appo1·Lcr aux dimensions prescrites pour les ouvraacs 
prmr1paux OUYl'D.- l' J . l l l ) . J 'I I l'J' S b ges d'art. c. art au ca uer ces c 1arges ( e a concessiou c. u rai -way ce sntre-: am re- 

et-Meuse, se bornent, presqu'uniquement, à l'élaro-issement des tunnels et des 
viaducs-Iunnels , dont la largeur, fixée à 5111,23, ne pouvant donner passage au 
matériel circulant sur le rail-way de l'État, devrait êlre portée à celle de 4m,20, 
mesurée à 1 m,6{) au-dessus des rails. afin d'y ménagcr., d'un côté, un trottoir 
de 0111,80 qui permît aux ouvriers ou employés, surpris sous les tunnels, de s'y 
uarer, pendant le passage des convois; et, de l'autre, un espace de Om140 de 
largeur, mesurée à la hauteur des vitrages des voi turcs, indispensable pour 
préserver, d'une mort certaine, les voyaaeurs qui, par curiosité, auraient l'im­ 
prudence J'y passer la tête, pendant le parcours du souterrain. La hauteur sous 
clef des tunnels doit également être portée à 5 mètres, parce que les locomo­ 
tives atteignent jusqu'à 4m160 au-dessus des rails. 

Supp1:ession D'autre part, l'on propose, par mesure d'économie, d'exécuter les ouvmues 
d'une partie des l' , l , , , 1 l 1 • b l' 
rodoublcmcnts de c art, pour une sunp c voie, cl c est ega ornent, c ans ,~ rneme ut, que Oil 

v ore, croit nécessaire de supprimer une grande partie <les redoublements à exécuter, 
d'après le cahier des charges précité; en les restreignant à la construction 
pure et simple de gares principales d'évitement, à établir aux points de croi­ 
sement obligés des convois; les évitements des stations et ceux à placer, eu 
petit nomhre , vis-à-vis des principaux établissements industricls , pouvant 
suffire, pour établir les croisements, d'une manière satisfaisante, sur un rail­ 
way où les départs principaux doivent nécessairement avoir lieu régulièrement. 

e 
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Reducl ion rie 
port éc t! c~ nul,. 

ÉLmle ùc sept 
111 ojcts , 

Pour rernédior , autant que possible, au mouvement de lacet quim prnuc 
presque I oujours aux "a(rnons en marche l'affaissement pl 11s prononcé de la 
mie, que l'on rcman1ue ;\ la jonct ion des abouts des rails, on croit devoir 
proposer l'adoption dunc mesure dont les bons résultats oui été constatés par 
l'expérience et qui consiste ù n'admet uc , dans la voie, que des rails de f)rn~90 
de lonr;, au miuioium, mais en les faisant supporter par dix points d'appui 
dont les deux d'abouts seraient espacés à 0111/i0 et ceux intermédiaires à 0111,701 

d'axe en axe; pm' cc moJen, on croit pouvoir assurer que l'on parviendra 
facilement ù suppr-irner le mouvement latéral <les voitures, si désnffré,tblc aux 
rnyagems qui parcourent les rails-way , tout en réduisant considérablement 
l'usure des roues. Les rails dont le poids avait. été fixé à 18 kilog. par mètre 
courant au cahier des charges <le la concession du chemin de fer de l'Entre­ 
Snmbre-et-Mcusc, seront, en outre, par cc raccourcissement de portée, rendus 
capables de supporter le même poids que ceux de 2:'.> kilog., par mètre, em­ 
ployés sur la section de Braine-le-Comte à Charleroy. 

On objcctern , peut-être 1 c1uc l'adoption de celle mesure eutrulnc à un 
excédant de dépense, résultant de l'augmentation du nombre des coussinets, 
des chevilles, des clavettes cl. des billcs , mais celle au13mcntaLion, qui n'est que 
<le fr. 1-59 par mètre courant, pourra, en quelque sorte, être compensée par 
l'économie que l'on obtiendra sur le prix des billes, en réduisant, comme cela 
a eu lieu au chemiu de fer en exploitation, la longueur de celles intermé­ 
diaires à 2111,20 el leur largeur à 011\'241 tout en conservant 0111,50 de lat·ffeUI' à 
celles d'abouts. el en donnant, en outre. à ces dernières un excédant de Ion- , 1 

r,ueur de om,50; on croit pouvoir affirmer- que la facilité que procure aux 
marchands de bois celle réduction de largeur , leur permettra de diminuer 
considérablement le prix: des billes, ainsi que cela eut lieu aux dernières adju­ 
dications pour la nouvelle station du Nord à Bruxelles. Itemarquons , en pas­ 
sant, que la surface des billes en contact avec le sol étant, d'après le système 
proposé, supér-ieurc de Qm• 11G, pm· mètre courant, à celle de l'ancien, et son 
poids surpassant celui-ci de 14k,5ü par mètre de voie, le système proposé offre, 
de ce chef, uue slabilité beaucoup plus rrm.ade que l'autre, cl permettra cer­ 
tainement de diminuer la dépense d'entretien du rail-way; el que, de plus, le 
raccourcissement de portée des rails donnera la possibilité d'augmenter le 
chargement utile des waag-ons et la pesanteur <les locomotives, dont la force 
se trouvera considérablement augmentée par celle addition de poids. 

Telles sont les bases principales des sept projets de rail-way que l'on ,L 

étudiés dans I'Ent.re-Sambre-et-Meuse , quatre dans la direction vers Vireux et 
trois dans celle de Charleville, et qui semblent, par leur disposition générale, 
présenter, à un haut degré, le caractère spécial de l'utilité publique, el, en 
même temps, les chances les plus favorables de revenus, à tel point que la 
g:al'anlie d'un m iuimam. d'intérêt de 5 el même 4 p. 0/0, si elle était accordée 
à une compagnie, serait, sans doute, purement nominale. 

Dispositio» gé- Les sept projets étudiés sont les suivants : 
nérnle et longueur 
du tronc princiJJnl 1 ° La lirrne de Marchienne-au-Pont vers Charleville en pentes maximum et dcsembrnnchc- u , 
ments de chacun de Om 005 et 0111 006 sur les deux versants de la crête de parLacre (le l'Entre- des sept projets. 1 ' 
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Sambrc-ot - ~Ieuse, avec embr.mchcments de Thy-le-Château ù. Laneffe: de 
\Valcorn·L à Morialmé et de Fairoul à Froidmont 

toncp1e11r du tronc principal ... 
Id. des 5 embranchements . 

83 kilomètres (1). 
C).,,. 1 • 1 
-J '" J(. • 

2° Liane de Marchienne vers Vircux , avec les mêmes pentes ma.cùnu m. el 
les mêmes cruln-anehcmeu ts qu'au projet précédent, el, en outre 1 l'cmbrau­ 
chernent de Mariembourg à Couvin. 

Longueur <lu tronc p rincipal 
Id. des 4 embrnuchemonts 

70 kilomèt res , 
50 i1 id. 

3° Ligne de Marchienne vers Vireux, par plans inclinés, avec les mêmes ctu­ 
hrancliemcnts qu'au projet précédent. 

Longueur du tronc principal 
[d. des 4 embranchements 

(M kilomètres. 
501 id. 

/4° Liane de Marchienne 'Vers Charleville , en pentes maeimum de 0111
1007 

sur les deux versants de la crête de parta3c, avec les mêmes embranchements 
qu'au jei· projet. 

Longueur du tronc principal . . 
Id. des 5 embranchements . 

81 kilomètres. 
25 h id. 

5<> Ligne de Marchicnnc vers Vireux, avec les mêmes pentes nuucincuni 
qu'au projet précédent, et les mêmes embranchements qu'au 2c. 

Longueur du tronc principal . (.i8 kilomètres. 
Id. des -1 embranchements . . . . 50 i id. 

6° Liune de l\Jarchiennc vers Charleville, en pentes ma uiniuan. de Om,0055 
et oni,OOS sur les deux versnnts , et les mêmes embranchements qu'au 
1er projet. 

Longueu r du tronc principal 
Id. des 3 embranchements 

75 kilomètres. 
id. 

7° Ligne lie l\Iarchienne vers Vireux, avec les mêmes pentes nuucùn-u n: 
qu'au projet précédent, et les mêmes embranchements qu'au 2c. 

Longueur du tronc principal . . ü2 kilomètres. 
id. des 4 embranchements . . . . 50 J id. 

Comparaison La création <lu rail-way de l'Entre-Sambre-et-Meuse ayant pour but prin- 
des prix de trans- , 1 · • ''[ , , d' ' 'd d 'd · I · ( port par Jesdiffé- c1pa , amsr qu 1 a été 1t prece emment , e re mre e prix ( es transpoi-ts : 
rentes voies. t O de la houille <le Charleroy vers la France et les usines du pays; 2° des mi- 

nerais de fer, vers les hauts-fourneaux de la Sambre el de Couvin; 3° des bois 

- ---- ---------------- ----~------------ 

(') Dans les 83 kilomètres de longueur du tronc principal se trou vent compris 1, 06a mè t., 
soit un kilomètre, pour la branche de raccordement vers Charleroy ; de sorte 11ue la distance 
ù parcourir y est moindre de un kilomètre. ll en est de même pour les six autres projets, 
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r-t des écorccs , vers lin tériour cl vers la France ; cl 4° <les ardoises de' Cul-des­ 
Sarts, vers Charleroy , il est indispensable de faire conuaitrc , par la compa­ 
raison du pt·ix des transports, sur les voies actuelles et sur le rail-way projet<:, 
r1uclle est l'écouomie qui résultera, ponr le ooiumercc, (le l'exécution de ccLIP 
communication nouvelle, en suposant , pour un ruorucnt , <[Il<' le prix du 
transport sur le rail-nay projeté sera sensiblement celui perçu act uel lement 
au chemin de fer de l'État. 

Or, il coustc des rcnseiguemcnt- recueillis aux sources les plus authent.iques : 

1 ° Que le transport d'un tonneau de houille de Charleroy :l Vireux 1 par la 
Sambre canalisée et par la ~leusc, peut être évaluée, en temps de bonnes 
caux , el pour un J)arcours de 2ri lieues. à . . fr. 10-00 

Savoir : pour le trajet de 10 i lieues sur la Sambrc , ù raison de 
fr. O. 57 par tonneau cl par lieue . 

El pour celui de la Meuse, sur un parcours de 14 ~ lieues, à raison 
de fr. 0.415, mo:, ennc pat' tonneau el par lieue . 

Total éGal. . fr. 

4-00 

6-00 
10-00 

2" Que le transport d'un tonneau de houille de Charleroy ù Charleville, par 
les mêmes rivières, el sur un parcours de 40 lieues, pendant les Lonnes eauv, 
est, de . . . fr. 11-00 

Dont , pour le trajet de 10 1 lieues par la Sambre . 4-00 
Pl pour celui de 29 ¼ lieues pa1· la Meuse, à raison de fr. 0.512 ('), 
moyenucment, par tonneau et par lieue, . 10-00 

Total égal . fr. 11-00 

La longueur du parcours par le rail-way, dans la direction de Vireux, 
projet n° 7, si elle était adoptée, devant être réduite ù 15 lieues, 
il est donc bien certain que, même en adoptant pour le taux du 
transport d'un tonneau à une lieue un droit de péa3c de fr. 0-5G, 
sensiblement éual à celui perçu aux chemins de fer en exploitation, 
pour les marchandises de roulage, destinées à I'exportntion , la préfé­ 
rence serait évidemment accordée au rail-way ; puisque le droit perçu 
en celle direction , sur 15 lieues, à raison de fr. 0-56 par lieue, 
n'étant que de . . fr. 
tandis que le prix du transport par les voies navigables est de. 

4-GS 
10-0U 

il y aurait, de ce chef, une réduction de fr. 5-52 

( •) La différence de fr. 0-071 que l'on remarque entre le prix de transport d'un tonneau, do 
Namur il Vireux, qui est de fr. 0--413-par lieue, et celui de Namur ù Charleville qui n'est que 
de fr. 0-~42, provient de lu réduction qui s'est opérée sur le fret, par suite des améliorations 
exécutées récemment à la Meuse, en France, et, d'autre pnrt, de l'infériorité du droit de 
navigation perçu dam ce pays, comparativement à celui prélevé en Belgique. 
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Le prix du transpor-t, sur Je rail-wuy , d'un tonneau de marchandises, 
de Charleroy à Vireux, étant de . . . fr. 

Si l'on y ajoute celui <lu transport par eau de Vireux à Charleville, 
fr. 14-00 - 10-00 = 
celui du transbordement à Yireux , estimé 

le coût total du transport d'un tonneau de Charleroy à Charleville, 
par Vireux, ~era de . . . fr. 

Le coût actuel, par eau, est de 

4-G8 

4-00 

Par conséquent, l'économie sera de . fr. 

9-18 
14-00 

-1-82 

Si la direction <lu projet n° 6, vers Charleville, obtenait la préfé­ 
rence, la distance, par rail-way , de Charloroy à Charleville, serait ré­ 
duite à 24180 licues , dont 14,80 en Bel{Jique et 10 en France, et il y 
serait perçu, pour· le parcours de 24,80 lieues, à raison <le fr. 0-56, fr. 

Or, le prix act uel du transport, par eau, est de 

li y aurait donc économie, par le rail-way , de . 

8-92 
14-00 

. fr. 5-08 
= 

On objectera peut-être que les travaux d'amélioration à la navigation de 
la Meuse, en cours <l'exécution sur les territoires belge et français, devant 
avoir pour résultat une diminution considérable des frais de transport par 
eau, entre Charleroy et Charleville ou entre Charleroy et Vireux, il serait peut­ 
être imprudent de compter sur le transport des houilles, par la communica­ 
tion projetée; mais cette objection, bien que sérieuse au premier coup-dœil, 
peut être aisément réfutée : en effet, que l'on adopte, pour celte amélioration 
en Belgic1ue, le système des passes artificielles proposé par M. l'ingénieur 
Guillery, ou le système mixte des barrages combinés avec les mêmes passes, 
préconisé par :M. l'inspecteur Vifquain, dans son rapport de 1842, sur l'amélio­ 
ration des voies navigables en Belgique, il est constant que les frais de trac­ 
tion en remonte sur celle rivière, seront beaucoup plus considérables que sur 
une rivière canalisée par barrages, comme la Sambre, où le fret s'élève, d'après 
le ropporl précité de M. l'inspecteur Vifquain, à fr. 0-12 environ, par lieue et 
par tonneau, et c1ue ce fret sera encore, au moins, de fr. 0-16, après l'amélio­ 
ration de la l\Ieuse, et comme la valeur des travaux à effectuer pour ces amélio­ 
rations: estimées par 1\1. l'inspecteur Vifquain à 8 millions, diffère très peu de 
la somme dépensée pour canaliser la Sambre, on peut, sans crainte dètre 
taxé d'exagération, supposer que le nouveau droit à percevoir sur la Meuse, 
après le perfectionnement de sa navigation, ne pourra être inférieur à celui 
perçu aujourd'hui sur la basse Sambre, qui est de fr. 0-14, et qu'ainsi le prix 
de transport, par la Meuse, pourra être réduit, au nwnimum , à fr. 0-50 par 
tonneau et par lieue. Supposons également que le prix du transport, par la 
Sambre, sera réduit au même taux, et examinons maintenant :,Î celte réduction 
énorme dans le prix des transports peul exercer quelqu'influence contraire au 
parcours des houilles 8Ul' le rail-way projeté. Nous avons vu plus haut que la 
distance de Charleroy à Charleville, par la Sambre et la Meuse, est de 40 lieues, 

r 
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dont 10¾Iieucs par fa Sambre et 20); lieues parla Meuse, qui, an prix de 
fr. 0-50, reviendront à . . fr. i':?-00 

Or, le prix du t.ransport, par Je rail-way et par la Meuse, est seule- 
ment de . . . 9-18 

Donc, l'économie serait <le . • . fr. '2-8'2 
Si la direction du projet n° ü vers Charleville étai t adoptée, le par- 

cours de la distance, par eau, de Charleroy à Charleville, qui est de 
40 lieues, coùterait, à raison de fr. 0--50 par lieu et par tonneau, fr. 12-00 
et serait, par conséquent, supérieur au prix par rail-way , qui est de . 8-92 
<le Loule la différence ou de . . fr. 5-08 

li ré_sulte donc <le cc qui précède 1 que le rail-way de l'Entre-Sambre-et­ 
Mcusc ne peut redouter, en aucune façon, la concurrence de la Meuse 
améliorée, puisqu'en admettant une réduction de fret, eu quelque sorte 
irréalisable, l'on vient de démontrer la supérior ité de la première de ces 
communications, et celle conviction s'établira plus facilement encore, lorsque 
l'on viendra comparer les avantas-es particuliers résultant, pour le commerce, 
des arrivages réguliers par le chemin de fer, qui permettront aux négociants 
d'obtenir, en tout temps, des houilles fraîches, au fur et à mesure <le leurs 
besoins, et, par conséquent, en leur éparanant les frais <le construction, ou de 
location de magasins d'approvisionnement et sans redouter l'intermittence des 
urrivages par la Meuse, dont la navigution se trouve fréquemment interrom­ 
pue, par les hautes comme par les basses eaux et par les 1:;-elécs. 

On estime que le transport des minerais de fer fort de Jamiolle, Fraire, 
Florennes et Morialmé, qui s'est effectué jusqu'aujourd'hui par Colliers, peul 
être évalué au prix moyen de fr. 1-50 par lieue et par tonneau, conduit depuis 
les minières jusqu'au groupe <l'usines à fer de la Sambre, en suivant les routes 
empierrées de Charleroy à Philippeville et de Florennes, par Morialmé , ù 
Châtelet; cependant, ]'on comprend qu'il serait fort difficile <l'établir exacte­ 
ment le prix moyen de ces transports, parce qu'il s'abaisse ou s'élève suivant 
l'étal de viabilité des chemins qui conduisent de la route aux minières et 
suivant l'étal de prospérité ou de décadence des hauts-fourneaux : ainsi, il a 
été constaté que le prix du transport du minerai de l\1orialmé à Châtelineau, 
qui s'élevait, en 1838, à fr, 0-85 par brouette de i50 kilog., est tombé, 
en i843, à fr. 0-50; la distance de J\Io1·ialmé à Châtelineau étant de 5 ~ lieues, 
le prix du transport d'un tonneau à 1 lieue qui était, en 1838, de fr. '2-010 
n'est plus actuellement que <le 1-181 

Total. 
Moyenne 

. fr. 5-191 
. fr. 1-595 

li faut clone admettre que la remise à feu d'un plus grand nombre de hauts­ 
fourneaux occasionnerait une hausse considérable dans le prix du transport, 
et l'on croit que la moyenne sera toujours, au minimum, de fr. 1-50 par lieue 
et par tonneau. 

Les usines du groupe de la Sambre les plus favorablement placées aujour­ 
d'hui, sous le rapport des transports, sont celles de Châtelineau qui ne sont 
séparées de Morialmé que par une distance <l'environ 5 ~ lieues. 
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Nous avons vu plus haut que le prix du transport d'un tonneau à 1 lieue 
revient aujourd'hui à fr. 1-181 entre Châtelineau et Morialmé; donc le trans­ 
port par la route, à la distance de 5 ;. lieues. coûte . . fr. 5-85 

Après l'achèvement du chemin de fer, la longuonr du parcours sur 
le rai'l-way <le l'Entro-Samln-e-et-Yleuso sera d'environ 7 lieues, et si 
l'on suppose qu'il y sera perçu un droit de fr. 0-151 réduit. à fr. 0-10).3, 
puisque la chaq::c des waauons pourra toujours être complétée, le 
transport <le Morialmé à Marchienue coùtern . . fr. 2-8:3 

Celui sur le rail-way de l'État coùtcra })Our 1,80 lieue, 
à fr. 0-40. . . »-72 

Le total ou. . fr. 5-GG 

se trouvera donc encore inférieur au prix mùcùnum. par Collier de . »-50 

et inférieur au prix moyen qui, à raison de fr. 1-l'.iO par lieue et par 
tonneau, est de . · 4-87 
de la somme de . . fr. 1-32 

Celte réduction de fr. 0-50 paraîtra, sans doute, bien minime; niais si l'on 
considère que le prix du transport, par terre, serait nécessairement ramené à la 
moyenne de fr. 1-50 par lieue et par tonneau, lorsque des circonstauces faro­ 
rables permettraient aux usines de la Sambre d'augmenter leur production. 
l'on trouve que, dans le cas le plus défavorable, les prix seraient encore rédu ils 
<l'environ 8 p. 0/0 et de 27 p. 0/0 lorsqu'ils auraient atteint la moyenne. 

Il faut remarquer c1ue si, pour établir la comparaison qui précède, entre le 
pr-ix du transport par terre et celui pat· le rail-way projeté, l'on avait supposé, 
comme on l'a fait pour le transport par colliers, que les propriétaires des 
fourneaux <le Châtelineau viendraient 1 après l'exécution du rail-way, s'appro­ 
visionner aux minières de fer fort les plus rapprochées de leurs usines, c'est­ 
à-dire à celles de Fraire, la comparaison deviendrait alors tout à fait favorable 
aux transports par le rail-way ; car la distance de Chf•telineau aux minières de 
Fraire se trouvant alors réduite à 7 ,80 lieues, dont 6 lieues sur le rail-wav de .., 
Sambre-et-Meuse coùteraient , à raison de fr. 0-405 par lieue et par ton- 
neau . . . . . . • . fr. 2-4:ï 
et 1 ,80 lieue par celui de l'État, à fr. 0-40. ,i-72 

Le transport d'un tonneau de minerai ne coûterait donc plus que 3-16 
et serait, par conséquent, inférieur au prix minimscm. par la route 
qui est <le 5-8:.'i 

de la somme de . fr. »-70, 

formant environ 18 p. 0/0 du prix mensmum par la roule; du reste, le~ 
usines de Châtelineau étant celles du groupe de la Sambre les plus rappro­ 
chées actuellement des minières et devant s'en trouver les plus éloignées, après 
l'exécution du rail-way, il est certain qu'elles auraient droit à obtenir, sur les 
frais de transport, par le rail-way, une réduction qui les mît sur le même pied 
que toules celles longeant la Sambre et que l'on devrait, en conséquence, 
mettre toutes ces usines sur la même Jj3ne, en leur faisant paJer, à toutes 1 le 
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droit poue un parcours de 7 lieues; ce qui réduirait alors le coùt du transport 
des minières à Châtelineau, comme à Marchienne-au-Pont, à • fr. 2-835 
somme inférieure de fr. 1-015 au prix mi"niinum du transport par 
collicrs , qui est <le . . 3-85 --~- 

Le transport des minerais d'Yves, de Fraire, de Plorenncs cl de Morialmé, 
vers le grnu pe d'usines de Couvin, s'effectue sur a >.es, par les roules <le Char­ 
leroy à Philippeville, et de ce dernier endroit vers Mariembourg et Couvin, au 
prix moyen de fr. 1-!50 par lieue et par tonneau; et comme la distance qui 
sépare les usines <le Couvin de la minière de Fraire, est d'environ 5 k lieues, 
le prix du transport, par axe et par tonneau de minerai, de Fraire à Cou-vin, 
sera de . . . fr. 8-25 

Après l'exécution du rail-way, le parcours sera porté à environ 
8 lieues , et comme le prix par tonneau el par lieue est évalué à 
fr. 0-405, le prix du transport, par le rail-way , sera donc <le . 5-24 

Il y aura, par conséquent, économie par le rail-way de . . fr. 5-01 

Les minières de Morialmé et de Florennes étant plus éloignées de Couvin 
que celles de Frair-e , nous croyons inutile de faire connaître l'économie de 
transport pour les produits de ces localités, puisqu'elle sera proportionnelle 
à la distance à parcourir. 

Les minerais (le fer fort de Morialmé, de Florennes, Fraire, employés aux 
hauls-forn·ncaux longeant la Meuse depuis Namur jusqu'à Liégé, étant trans­ 
portés aujourd'hui par colliers, des minières à Rouillon, puis embarqués sur 
la Meuse qu'ils descendent jusqu'à leur destination, examinons si cet étal de 
chose ne sera pas modifié. par suite de l'exécution du rail-way , et si le com­ 
merce ne trouvera pas plus d'avantages à transporter d'abord le minerai par 
le chemin de fer jusqu'à Marchîenne, puis par la Sambre et la Meuse jusqu'à 
destination; prenons donc pour point de départ les minières de Morialmé qui 
se trouvent les plus rapprochées de la Meuse, et pour point d'arrivée Namur, 
qui est au confluent de la Sambre et <le la Meuse, et comparons les prix du 
transport par ces deux voies de communication. 

La distance de l\Iorialmé à Houillon étant de 5 lieues el le prix du transport 
sur axes étant par lieue et par tonneau de fr. 1-50, le parcours par terre 
coûtera . . . . . . fr. 7 -50 

Le parcours par eau de Rouillon à Namur n'est que de 5-\; lieues et 
on ne l'évalue qu'à fr. 0-40 par lieue el par tonneau, parce que c'est 
en descente; clone 3 ¼ lieues à fr. 0-40 . 
Prix du parcours par les voies actuelles . . . fr. 
Si l'on exécute le rail-way projeté, le parcours <le Morialmé à Mar­ 

chienne-au-Pont sera de 6,60 lieues, qui, à raison de fr. 0-405 par 
lieue et par tonneau, coùteront . 

Le parcours par la Sambre, de Marchienne à Namur, sera de 1 tt 
lieues valant, à raison de fr. 0-57, 
Total par Je rail-way el par la Sambre . 
Le parcours par la route et par la Meuse coûte. 

1-50 -- 
8-80 

2-67 

4-26 
. fr. 

Économie par le rail-way . . fr. 

6-92 
8-80 
1-88 
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Hernarquons que si la navigation de la Meuse ('t de l,t Sambre était améliorée 
<le façon ù réduire le prix de transport à fr. 0-50 par lieue et par tonneau, le 
coût total du t ransport par la .Meuse ne pourrait êl re réduit que de fr. 0-525~ 
et quel d'autre pa1·L, celui par îa Saurbre pouvant être diminué de fr. 0-801'>. 
le prix du transport par le rail-way serait alors inférieur de fr. '2-02 à celui par 
les cornmunieations actuelles perfectionnées. 

Le l ransport du bois de consl ruction , des perches pour les h<;uillt~res, et 
des écorces, depuis Co1n·i11 jusqu'à Chnrlerov, s'effectue aussi par· col liers, en 
suivant les roules de Charleroy à PhilippeY ille et de cet endroit à Con vin, sur 
une distance de 10 lieues, au prix de fr. 1-50 par lieue f'l par· tonneau. 

Le tonncnu trausporté à Charleroy , revient donc à . fr. t 5-00 
Si l'on ex écule le rail-way , le I rajet sera de t O; lieues; et en suppo- 

sant qu'il soit perçu sur ces mal ières encombrantes un droit de fr. 0-50 
par lieue cl par tonneau, le prix du transport de Couvin à Charleroy 
ne sera que de . 5-'25 

---- 
et, par conséqueut , inférieur it celui du transport par la roule <le fr. 9-75 

---~ 

Les perches et baliveaux nécessaires à l'étançonnag e des houillères, desti­ 
nées pour les charbonnages 'du centre cl du couchant <le Mous, et celles pour 
le bassin houiller de Charlcroy ~ proviennent en partie de la forêt de Soi3nes 
ou de celles aux environs de Couvin, el en partie <les bois au milieu desquels 
se trouve le village de Fosses, et cet endroit n'étant éloi1_p1é de Charleroy que 
de 4½ lieues, c'est de là que l'on tire la plus r,raudc partie des bois employés à 
Charleroy; or, le prix du transport d'un tonneau de bois de Fosses à Charleroy , 
par colliers, coûte au prix de fr. 1-50 par lieue et par tonneau. . fr. 6-75 
et si l'on suppose qu'après l'exécution du rail-way, ces bois provien- 
dront des forêls aux environs de Iloly el de Cerfontaine, ils paieront 
pour le parcours de 10 lieues sur le chemin de fer, à raison de fr. 0-50 
par lieue et par tonneau . 5-00 

Économie par rail-way ' fr. 1-75 

Les baliveaux employés aux houillères du Centre et de Charleroy provien­ 
nent presqu'exclusivement de la forêt de Soignes , et comme celle belle pro­ 
priété est aujourd'hui rétrocédée à l'État, il est permis de croire que l'admi­ 
nistration y interdira désormais les coupes extraordinaires de baliveaux. 
Examinons, toutefois, si le transport par colliers de Waterloo à Charleroy peut 
être inférieur à celui rie Roly au même endroit pa1· le rail-way projeté. 

Le transport du bois de la forêt de Soignes ayant lieu au moyen <les voitures 
de houille qui reviennent à vide de Bruxelles, ne se paie par tonneau, pour 
le parcours de 7 lieues qui sépare la forêt de Soignes de Charleroy, qu'à raison 
de . . fr. 7-00 

Nous voyons plus haut que le parcours depuis Roly ne coûte que 5-00 

Donc l'économie est de. . fr. 2-00 

Le transport des perches el baliveaux que l'on exploite aux environs de 
Couvin, pour être employés aux houillères du couchan L de Mons 1 se fait sur 

g 
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a xes , par les roules de Couvin à Beaumont cl <le ce dernier endroit 
à Mons, eu parcourant une distance de 15 -~ lieues 1 qui, au prix de 
fr. i-l:50 par lieue et pai· tonneau, revient à . fr. 25-25 

Après l'exécution du rail-way , ces hois prendront d'abord le clrcmin 
de for de l'Entre-Sambre-et-Meuse, depuis Couvin jusqu'à Marchienne­ 
au-Pont, puis, de ccl end mil, ils suivront la direction de Braine-le­ 
Comte 1 pour se rendre à Jemrnapes par le rail-way de l'État; la 
distance totale à parcourir sera de 25} lieues qui, à raison de fr. 0-t>O 
par lieue et par tonueau , coûterait 12-75 

L'économie du transport par le rail-way sera donc de. . fr. 10-50 

Le transport <les ardoises de Cul-des-Sarts cl des autres ardoisières 
voisines se fait par colliers, d'abord par chemin <le terre jusqu'à la 
route de Philippeville à Hocroy, puis par la roule de Philippeville à 
Charleroy, pom un parcours total d'environ 14 lieues, il revient à fr. 17-00 

Après l'exécution du rail-way , le parcours sera de i4,80 lieues el en 
supposant qu'il soit perçu pour le transport de ces matières frac-iles , 
nu droit. de fr. 0-50 par lieue et par tonneau , le prix du transport 
par le rail-way sera réduit à la somme de . 7-40 

inférieure à celle qu'exige le parcours par colliers, de . . fr. 9-60 

Pcages proposé», Adoptant donc sensiblement les bases du tarif des chemins de fer de l'État, 
en y apportant les modifications que l'on a jugées les plus convenables aux 
localités, on estime que l'on pourrait percevoir les péages d'après le tarif 
ci-après: 

TRANSPORT DES VOYAGEURS. 

1re classe, diligence par lieue de 5,000 mètres. 
2° classe, char-à-bancs id. 
5° classe, waggons découverts id. 

. fr. » 50 
» 56 
)) 24 

BAGAGES ET ARTICLES DE DILIGENCE. 

Par 100 kilogrammes el par lieue. 
Les prix sont calculés de 10 eu 10 kilog, : 
Minimum de la taxe. 

)) 25 

)) 25 

VOITURES. 

Pour une voiture à 4 roues, par lieue 
Id. 2 id. 

5-00 
2-00 

CHEVAUX. 

Par tête et par lieue, pour 5 chevaux 
Id. 2 id. 
Id. 1 id. 

),) 70 
)) 90 
1-10 
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BÉTAIL. 

Bœufs , vaches ou aénisses, par tête et par lieue, pour O têtes; 
Id. id. 3 id. 

. Id. id. 1 id. 
Veaux et. porcs, par tête et par lieue, pour 10. 

Id. l1 
Id. 

Moutons, par lieue el par tête, pour 20 
Id. 10 
ld. 5 
Id. 1 

1 

)) 50 
)) 70 
» 90 
n 50 
)) 40 
» 50 
)) 20 
)) 25 
)} 50 
n 40 

MARCHANDISES DR ROULAGE. 

Prh du transport par tonneau et par lieue. 

1re CLASSE. - Comprenant les marcluindisos non encombrantes et d,,un transport 
facile et sans risques. 

1 ° La houille, la tourbe, le charbon de bois; 
2° Les pierres ou marbres bruts en blocs, les pavés et bordures, la 

chaux en sac, les terres plastiques ou autres; 
5° Les engrais de Loule espèce; 
4° Les grains, les pommes de terre, le son, le sel brut, les poissons; 
5° Le verre cassé, la castine, les minerais; 
6° Le fer et les foules bruts , en barres ou en saumons , les clous , 

mitrailles, etc., et Lous les métaux; 
7° Les chiffons, rosnures de cuir; par tonneau et par lieue . . fr. >) 45 

'2e CLASSE. -Jlfa1·chandZ:Ses enoombramtes non su(iettes a de fortes avaries 
et comprenant : 

1 ° Les bois de construction, perches, baliveaux, écorces; 
2° Les briques, tuiles, pierre de taille sans moulures, les ardoises; 
5° Vins, bières el liqueurs en cercles ; 
4° Étoffe de laine, de coton ou de fil, en balles; par tonneau et par 

lieue . . . fr. " 50 

Se CLASSE. - Comprenant les ma'l'ohandises sujettes a de fortes aoarie«. 

1 ° Marbres eu tranches et pierres à moulures : 
2° Cristaux, glaces, verres à vitre, faïence et porcelaines en caisses; 
5<> Vins et liqueurs en bouteilles, meubles; pal' tonneau et par lieue fr. >) 60 
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MARCHANDISES DE DILIGl~NCE. 

t O Quincaillerie, nouveautés, denrées coloniales; 

2° Étoffes <le soie, soie ou fil 1 passementerie: par i 00 kilog . et pal' 
lieue fr. " 25 

1'1inirmnn de la taxe . )> 50 

PRISE ET HEMISE A DOMICILE. 

Marchandises <le la 1 l'e classe, par 100 k ilog , . fr. )) 25 
Id. 2c id. )) 30 
ld. 5c id. )} 55 

Les marchandises destinées ù l'exportu+iou joui ron t d'une remise de 20 p. 0/0 
sur les prix du tarif, lorsqu'elles seront transportées par convois complets; 
celles destinées pour l'intérieur n'obtiendront, dans le même cas, que 10 p. 0/o 
de remise. 

Évaluation des 
dépenses et recet­ 
tes. 

Pour les projets n° ·J à r>, l'on se bornera à faire fiuurcr, 3lobalement, au 
tableau récapitulatif, qui fait suite au présent rapport, le chiffre des dépenses 
des travaux de construction et du matériel d'exploitation cl celui des dépenses 
et recettes annuelles 1 de même que !e bénéfice nel présumé de l'entreprise. 

Pour le 6e et le 7e projets, l'on va présenter successivement le détail des 
dépenses et des recettes de toute nature. 

Dépenses de Section de 1Ual'chienne i• 8ilcnrleux, avec raccordement ~~r• Cha•lePOJ'. 
construction du 
6• projet. 

LONGln:Ull. 26 KILOIUÈTRES. 

F, 

Aequisition de terrains et bâtiments, indemnités 
Terrassements 
Ouvrages d'art 
Voie ferrée el accessoires 

544,865-25 
G07,G17-56 

. 1,305,225-00 
755 513-15 ' 

Section de Silenrieux à .Mariembourg. 

LONGUEUR 22 KILOMÈTRES. 

Acquisition de terrains et bâtiments, indemnités 273,570-00 
'I'errassement s . 1, 04'2, 149-00 
Ouvrages d'art . 792,738-84 
Voie ferrée el accessoires . 560,4612-94 

A reporter. 

fr. 
3,215,016-96 

2,668,920-78 

5,881,937-74 
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Report. . fr. 5,881,957-74 

8ectlon de ltlarl~mbo11rg vers C:harlc'11lle. 

LONOUEUR 27 KILOMÈTRES. 

Acquisition de terrains el bâtirn enis, indemnités 
Terrassements 
Ouvrages d'at·L 
Y oie ferrée et accessoires 

fr 

254,100-00 
498,445-44 
842,018-10 
782,745-68 

2,577 ,509-19 

Embraatl11eme11t de Thf-le-Châtean à Laneff"e. 

6' • LONGUCUR -g KILOllIETRES. 

Acquisition de terrains et bâtiments, indemnités 
Terrassements 
Ouvrages d'art 
V oie ferrée et accessoires 

66,815-72 
70;505-87 
85 858-15 ' 158.689-75 

579,849-49 

E■nb•aucbem._.uts de "'alco11rt à lllorlalmé et de Ftdroul il Freldmoui. 

LONGUEUR 19 KILOl\lÈ'tl\ES, 

Acquisition de terrains et bâtiments, indemnités 
Terrassements 
Ouvrages d'art 
V oie ferrée et accessoires . 

99 714-89 ' 417,542-67 
555,284-52 
553,500-58 

1,423,642-40 

Total . 
Tra-vaux exécutés par les anciens concessionnaires et sus­ 

ceptibles d'être utilisés (par approximation) 
Études ultérieures du projet définitif 

60,000-00 
53,000-00 

ToLal général . fr. 10,175,758-88 

Entretien an- Il résulte des renseignements recueillis à l'administration centrale du che­ 
nuel du 6' projet min de fer en exploitation, c1ue les frais d'entretien de la ligne du Midi sont, 

à peu près, les plus considérables de toutes les lignes exploitées. 

L'on peul compter, par lieue et par an, pour le remplacement de 
575 kilog. de rails à fr. 0-25 . fr. 

2,218 n de coussinets, à fr. 0-15 
87 » de chevilles, à fr. 0-48 

150m3 de sable , à fr. 5-00 

145-75 
552-70 
41-76 

450-00 

A reporter. . fr. 968-21 
li 
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Heporl. . fr. 968-~1 
Entretien de la voie, à raison de r. poseurs par lieue, pendant 300 

jours, au prix de fr. 1-50 . 2\'250-00 
Les billes employées sur la ligne d11 Midi étant , en g'énéral, d'es­ 

sence de Canada et leur détérioration devant être beaucoup plus 
rnpid.e que celle des billes en chêne que l'on emploiera exclusivement 
à l'exécution du rail-way de l'En tre-Sambre-ot-jïleuse , et, de plus , 
le nombre des billes étant plus considérable, pour un mètre courant 
de voie, sur la lifp1e projetée, que sur celle du Hainaut, on ne pour­ 
rait prendre pour base de leur détérioration celle coustatéc sur la 
ligne du Midi; mais l'on croit rester dans <les limites raisonnables 
en supposant que /5 des billes devra être renouvelé par an; la quan­ 
tité à employer étant de 7,650 par lieue, cc 15l' s'élèvera à 500 billes 
environ , qui coûteront, au prix de fr. 2-50. . 1, ~fü0-00 

Le renouvellement cl les réparations des outils de pose, en suppo­ 
sant l'usure d'un assortiment complet par atelier de 5 hommes et. 
par an 1 s'élèverait, au plus, à raison <le fr. 97 par assortiment el 
pour 1 et ~ d'assortiment à . 

L'entretien des terrassements, onvrages d'art, etc., peut être évalué, 
au plus, par an et par lieue, à . . . 1,000-00 

Les frais du personnel chargé de l'entretien, en supposant quil 
soit attaché à la ligne entière de 20 lieues : 

1 ingénieur payé à 
'2 conducteurs. 
8 surveillants . 

161-60 

. fr. 8,000 
6,000 

10,000 
En tout 

s'élèveraient , par lieue et par an, à 
. fr. 24,000 

. 1,200-00 
Total. . fr. 6,829-81 

Si l'on déduit des sommes ci-dessus , la valeur des vieux fers mis 
hors de service et évalués ainsi qu'il suit, savoir : 
pour 6G2 kilog. de fèr laminé à . . fr. 0-15 = ,99-50 t 276_7 4 )) 2,218 n de fonte à . . 0-08 = 177-44 } ·--- 
il reste, pour l'entretien annuel d'une lieue de chemin de fer i fr. 6,5l'i5-07 
que l'on peut porter moyennement à fr. 7,000, à cause de l'emploi 
{le locomotives de 16 pouces, nécessité par les fortes pentes du tronc 
principal entre la crête de partage et Mariembourg. 

La longueur totale du tronc principal et des embranchements du 
6e projet, étant de 20 lieues, les frais d'entretien annuel, évalués à 
fr. 7,000 par lieue, monteront ù . . . fr. 140,000 

Le salaire de 80 gardes-barrières ou d'excentriques, à raison de 
fr. 565 par garde et par an, coûtera . 

Les frais <l'éclairage <le 154 réverbères, à fr. 100 par réverbère el 
pur an, seront de . 

29,200 

Total . 
I , 1 mprevu, To 

Total de l'entretien annuel . 

. fr . 

. fr. 

15,400 
184,600 
18,460 

205,060 



Calcul des pl'o­ 
fl1tit~ d11.6r projet. 
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Eu appliquant les prix du tarif proposé aux transports divers 
qui s'effectueront moycnncmeul en une année dans l'Entre­ 
Sambre-et- \lcusr 1 d'après le mouverucut commercial de 1806 
il 1812, 011 a formé le tableau ci-après qui donne, par conséquent 1 
l'estimation approximnti vc des produits moyens annuels du che­ 
min de for projeté de Marchieuuc vers Charleville, avec pentes 
maamnu m de 0111•1005 cl om,008 sur les deux versants de la crête 
de partage. 

{o Houilles li résulte de l'examen de l' ;lnnexo n° 2 ., extraite des états 
d'entrée el de sortie des marchandises , dressés par les soins 
de l'administration des douanes, que le mouvement rrénéral de la 
sortie des houilles, par les bureaux <le Heer et de Bruly , s'est 
élevé moyennement, pendant une période de cinq ans, ù 57 ?554 
tonneaux environ. Ccpcndanl ~ comme le mouvement est ascen­ 
sionnel, on prnll. hardiment compter sur le maanmuan. de la sortie 
qui a été de GG,0OO tonneaux en 1837; le transport en serait donc 
évidemment assuré au rail-way , à l'exception, toutefois, des 
2,000 tonneaux consommés à Givet; ce qui réduirait le total à 
64,000 tonneaux. Si l'on ajoute à cc tolal les houilles sortaut par 
le bureau clc Bruly et dont le transport s'élève à 1,164 tonneaux 
moyennement, le total sera porté à 65,164 tonneaux; et comme 
la distance ù parcourir de Marchienne à la frontière, vers Charle­ 
ville, est <le 14,80 lieues, et que ces marchandises, qui sont ran­ 
gées dans la première classe, pourront toujours être réunies par 
convois complets et jouiront, pa1· conséquent, d'une réduction de 
20 p. 0/0 sur le prix du tarif qui, étant de fr. 0-45, sera ainsi 
réduit à fr. 0-56 par lieue. Les 6lJ, i 64 tonneaux multipliés 
par 14,80 lieues et par fr. 0-56, donneront un produit <le . . fr. 547, i 93-79 

La consommation de houille des usines à ouvrer le fer du 
Hainaut comprend celle des établissements indiqués à l'Annexe 
n° 14, d'après les rcnscirrnements ofliciels des inrrénieurs des mines 
et désignés par les n° 5, 4, 5 et 6 des platineries et 5 des marti­ 
nets; elle se borne au transport d'environ 300 tonneaux de 
houille parcourant une distance moyenne de 4 lieues, à raison 
de fr. 0-45 

La consommation des machines à vapeur de la même province 
(Auneœe n° 17) ne concerne que l'ardoisière de Baileux; elle est 
de 972 tonneaux parcourant, jusqu'à Baileux, une distance de 
15 lieues, à fr. 0-45 . 

Les machines à vapeur de la province de Namur (Annexe n° 17), 
consomment les quantités de houille ci-après désignées, et em- 
ployées aux usines ci-dessous indiquées, savoir : 

Sous le n° 2, usines de Couvin (société Ch. Morel) 1,904 ton­ 
neaux parcourant 10,40 lieues, à fr. 0-45 

540-00 

5,686-20 

A reporter. . fr. 

8,910-72 

562,550-71 
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Hcport. 

Sous le u0 3, ardoisière de Cul-des-Sarts 1,296 tonneanx , pa1·­ 
courant uuc distance de {1,10 lieues. ù fi'. 0-1:l.'.i 

Sous le n° 4, minière de Jnmiollc, 648 tonneaux pnrcourant , 
de Marcliieunc ,'t Froidmoul , 6,20 lieues, à fr. 0-4G, 

Sous le 11° !J, foru-ncau de Laneffe, 1,38G tonneaux parcourant, 
de M:wchicunc ~l Laneffe, 4,80 lieues, à fr. 0-,15. 

Sous les n° o et 7, machines d'épuisement de Morialrné, 2,4G2 
tonneaux parcourant, <le Marcllicnne à .Morialmé, 7 lieues, ù 
fr. 0-45 . 

Sous les n° 8 et 9, mach ines d'épuisement du bois <les minières, 
1 A2G tonneaux parcourant, de Marchienue à Fraire, 6/:20 lieues , 
à fr. 0-45 

Sous les 11° 1 O, Hi, 17 et 18, machines d'Yves. Fairoul et Croix­ 
de-Fel', 971 tonneaux parcourant, de l\larchiennc à Yves, 5,(i0 
1. ' f' 0 4'' ,eues, a r. - ..> • 

Sous les n° 19, 20 cl 21, machines <l'Olloy, Petigny et Frasnes, 
752 tonneaux parcourant 9,80 lieues, à fr. ü-4G. 

Si les hauts-fourneaux de Thy-le-Château soul, remis il fou, les 
deux machines soufflantes pourront consommer 6,500 tonneaux 
de houille qui parcourront 5,80 lieues, à fr. 0-4f> . 

Les hauts vfourneaux de la province de 1\amur, compris ù. 
l'ommeme n° 28, sous les n° 34, 27 el 22, consommcnl les C[Uan­ 

l ités de houille ci-a près, sa-voir : 
Sous le n° 54, haut-fourneau de Laneffe, 5,400 tonneaux par­ 

courant 4 ,80 lieues, à fr. 0-45 . 
Sous le no 27, haut-fourneau de Fairoul, 2,880 tonneaux par­ 

courant 5,20 lieues, à fr. 0-45 . 
Sous le n° 22, haut-fourneau de Froidmont , 2,850 tonneaux 

parcourant 6/.W lieues, à fr. 0-45 . 
Si les deux hauts-fourneaux de Thy-le-Château sont remis à 

feu, ils consommeront 21,600 tonneaux de houille parcourant 
5,80 lieues. à fr. 0-45. 

Les forges de Couvin consomment 1,252 tonneaux parcourant 
10,40 lieues, àfr. 0-45 . 

Les fours à chaux de Comin, Cour-sur-Heure, Philippe-ville et 
Cerfontaine consomment, en outre, une g:rancle quantité cle com­ 
bustible qu'il a été impossible de connaître, mais que l'on peut 
hardiment évaluer à 2,000 tonneaux, parcourant une distance 
réduite Je 7 lieues, à fr. 0-45 . 

Les fabriques de tuiles des environs de Walcourt peuvent con­ 
sommer 1,000 tonneaux parcourant '1,20 lieues, à fr. 0-4u . 

Il résulte <les renseignements recueillis dans la statistique com­ 
parée des octrois communaux de Belgique, pendant les années 
1828-1829 et f 835-1856, pages t 14 el 115, que la consommation 

8,308-08 

1,807-92 

2 995-76 ) 

7 755-50 l 

5,975-75 

2,446-92 

5 516-5'2 l 

11, 115-00 

11,G64-00 

6 759-20 ' 
7,951-50 

56,950-00 

5 76?5-76 ' 

6,500-00 

1,890-00 

A reporter. . fr. 481,586-22 
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Hqmrl 
1110~ cnue annuelle de houille. ù Philippe, illc, s'est 
élevée ù ;>10 tonneaux, pour une population (le 
t: 100 :îrnes; cc qui l'CYÎCHI, prll' pcl'SOU llC el par· 
an, ù 4û3 kilorr,; nous admettrons (fllC celle con­ 
sommation s'élèvera au mèure Laux dans tonies les 
coruruuncs de lEntrc-Sambre-e l-àleuso 1 susrcp- 
1 iblcs de s'approvisionner de houille pal' le rail­ 
" ay projeté, cl dont la population, énmufrt-c dans 
l'état ci-joint. ( Am,eœc n° 2~). se trou ve at_rn·1ornt-réc 
Jans uue zone <l'une lieue de lai·gem· environ, de 
part et d'autre du chemin de fer. Or, il résulte 
de l'examen du diL tableau, que cou c population 
s'élève it 49i000 ûmcs environ, laquclle , .'t rnison 
de 4(53 kilo3· .. , consommera une qunnt ü é dt- 
22,ü87 tonneaux, dont l 7 ,O n5 tonneaux pnl'­ 
courront une distauce moyenne de 7 ,/40 lieues 
sur le tronc priucipal , ù raison de fr. 0-1T• 

Les 5/>72 tonneaux en destination pour les 
embranchements, parcourront, sa-voir: 
21579 l onncaux , l\40 lieues, à fr. 0-45. 
2,038 id. ü,00 id. id. 
1 0t· r · l 4 00 . l . 1 et ,-.:>..> H . , Jl • H . 

Total. 

l' {\ (i'' f) fll' .Ju: J, -.J,J 

5,780-97 
l>,502-G0 
2,2:.'>9-00 

. fr. 

2°.Mmcn,defcr. Il ressort del'cxamcnclel'Anneœen.O J0,c:xtraile 
des états de consommation des hauts-fourneaux. 
au coak de la Sambre, dressés pat' les soins de 
Ml\1. les ingénieurs des mines du Hainaut, que la 
consommation moyenne annuelle en minerai des 
hauts-fourneaux précités, s'est élevée; pendant 
une période de 7 ans, déduction faite de ce qui a 
été employé aux fourneaux de la Sarnbre et d'Acoz , 
ù 103:966 tonneaux; le Liers de celle quantité, 
ou 54,655 tonneaux environ, provient des mi­ 
nières de fer tendre des environs de Gerpinnes, 
Cour-sur-Heure, Thuillies et des bords de la 
Sambre. et les i restants, ou 60,511 tonneaux. 

J .J I I 

sont extraits de celles de fer fort de Fraire 1 
Morialmé, Florennes, Yves cl Jamiolle. 

Celle dernière quantité prendra touL entière 
la voie du chemin de fol'; son parcours sera 
moyennement de 6,20 lieues, en supposant que 
le poin l de départ soit l'extrémité du bois des 
Minières, el celui d'arrivée Marchienne-au-Pont; 

A reporter . fr. 551 J,88-74 
't 
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so n procluil sera de üf➔,5J J tonneaux X Û: '20licucs 
X fr. 0-10G=. 

Le transport des minerais de for tendre, que 
l'on suppose devoir parcourir le ra il-vvay , peut 
t•11·c évalué, sans cxagération , à 20,000 tonneaux? 
on à la moitié environ de la quanti lé totale em­ 
ployée aux hauts-fourneaux <le la Sambre cl 
d'Acoz ; ces 20,000 tonneaux parcourront 5,10 
1 ieuos sur le rail-way, en supposant le point de 
chargement à Cour-sur-Heure et celui d'arrivée à 
,1archicnuc, ù fr. 0-40l:i par tonneau et par lieue . 

Si les hauts-fourneaux de 'I'hy-le-Châtcau sont 
remis à feu, ils pourront consommer 10,000 ton­ 
neaux de minerai de fer fort de F raire et <le 
Mor-ialmé, parcourant 3.,20 lieues à fr. 0-40ü. 

Le haut-fourneau de Solre-St-Géry consomme 
annuellement ( voir Annexe n° 1 i) 2,180 tonneaux 
de minerai, dont ]est, ou t ,154 tonncaux , pro­ 
venant de Fraire et Morialmé, parcourront, sur 
le rail-way '2,80 lieues, à fr. 0-405. 

Le haut-fourneau de Fairoul consomme annuel­ 
lement environ 51000 tonneaux de minerai dont 
21000 environ de fer fort., provenant de Fraire et 
Morialmé ou Florennes, parcourrout sur le rail­ 
way t lieue, à fr. 0-1015 . 
et 1,000 tonneaux de fer tendre, provenant des 
environs de Conr-sur-Hcurc, pai·cornTonl sur le 
rail-way 2 lieues, à fr. 0-105 

Le haut-fourneau du Rossignol consomme an­ 
nuellement 21400 tonneaux <le minerai, dont 
1 ,600 tonneaux, provenant de Fraire cl Morialmé, 
parcourront 1/20 lieue à fr. 0-4015 . 
et 800 tonneaux provenant de Cour-sur-Heure, 
parcourront 1,GO lieue, à fr. 0-405 

Le haut-fourneau <l'Y ves consomme annuelle­ 
ment 5,000 tonneaux de minerai, dont s prove­ 
nant de Fraire et Morialmé, ou 1,000 tonneaux. 
parcourant 1,40 lieue, à fr. 0-405 . 
et 2,000 tonneaux provenant d'Yves. Jamiolle et 
Daussois, parcourant 0,80 lieue, à fr. 0-/405. 

Le haut-fourneau de St-Lambert consomme 
annuellement 5,000 tonneaux de minerai, dont 
/0, ou 2,100 tonneaux, provenant de Fraire, par­ 
courront 2,80 lieues, à fr. 0-405 

A reporter 

. fr. 

t 7 4,059-02 

27,5-10-00 

20 756-00 ' 

( ,648-81 

8t0-00 

8 t 0-00 

777-(iO 

r,18-40 

567-00 

(>/4.8-00 

1,550-00 

. fr. 229, 626-66 551 588-74 l 
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Th, ou 500 tonneaux, provenant de Morialrné, 
parcourront 2,GO lioues, à fr. 0-40!-'> ;HJ-00 
et 1~>' ou 600 tonneaux, provenant d'Yves, par- 
courront O,t>0 lieue, à fr. 0-10:5 . . 121-:'»0 

Le haut-fourneau de Froidmont consomme an­ 
nuollemeut environ 5,000 tonneaux de minerai, 
dont ~ seulement, ou 2)000 tonneaux, provenant 
de Fraire cl Morialmé, parcourant en moyenue 
2)20 lieues, à fr. 0-40lJ . 1 l8'2-00 

Les deux hauts-Fourneaux de Falemprise con­ 
somment annuellement 6,000 tonneaux de mi­ 
nerai, dont k, ou 2,000 tonneaux, provenant de 
Fraire et Morialrué, parcourront en moyenne, sur 
le rail-way , 5, 80 lieues, à fr. 0-40l'i 5 ,078-00 

Les 2,000 tonneaux qui proviendront des envi- 
rons de Daussois, ne parcourront pas le rnil-wa J. Pour nuim, 
2,000 tonneaux provenant des environs de 

Berzée el Cour-eur-Hcure , parcourront sur le 
rail-way 2,60 environ, à fr. 0-405. 2, t OG-00 

Le haut-fourneau de Ilolv consomme annuelle­ 
ment 21100 tonneaux de minerai, dont k, ou 700 
tonneaux, provenant de Fraire, parcourront en 
moyenne G~~:W lieues sur le rail-way , ù fr. 0-405. 1,757-70 
700 tonneaux proviendront des environs de Nismes 
et Petigny el pm·courronl 1,40 lieues, à fr. 0-405. 39(i-90 

Le reste sera pris dans les minières des envi- 
rons, et ne parcourra pas le rail-way . Pour mëm . 

Le haut-fourneau de Nismes consomme an­ 
nuellement ~, 100 tonneaux de minerai , dont 
270 tonneaux, provenant d'Yves, parcourront sur 
le rail-way 7 ,60 lieues, à fr. 0-405. 851-0G 
270 tonneaux, provenant de Fraire, parcourrout 
7 ,60 lieues, à fr. 0-405 . 831-0(l 

Le reste provient de Nismes et ne suivra pas le 
rail-way . . Pour mem, 

Le haut-fourneau de Boussu-en-Fagne, placé 
dans les mêmes conditions que le précédent, pro- 
duira ér,alemcnt un revenu de . 1,HG':1-12 

Les hauts-fourneaux de Couvin consomment 
11,5'.20 tonneaux de minerai, dont ~ ou j ,4-40 
tonneaux, provenant de Morialmé, parcourront 
9 lieues, à fr. 0-405 . . . 5,248-80 
t de Florennes, ou 1,440 tonneaux parcourront 
9 lieues, à fr. 0-405 . 5,248-80 
j de Fraire ou 2,880 tonneaux parcourront 

A reporter . fr. 255,006-50 

y~1 ~ss r· JU ,J - ~ 

:551,588-7 ti 
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8120 lieues, à fr. 0-40:'.i 
~ d'Yves et Jamiolle, ou 2,880 
courront 8, 20 lieues, à fr. 0-10:.3 

fr. 2G3,00û-50 

9,064-48 

,. \' 1 \' 8' 8 - /4 ,),) I 7,> -/ l 

Lonncaux par- 

8' de Couvin, Pel i3ny et Nisrnes . Pour nuhn . 
Le haut-fourneau de la Platiiu-ric, ù Couvin, 

consomme 2, 1 üO tonneaux de minerai, dont i ou 
540 tonneaux, provenant de Fraire , parcourront 
HU' le rail-way 8,20 lieues, à fr. 0-405. 1,703-34 
~ on 270 tonneaux, provenant d'Yves el Jamiolle, 
parcourront 8,20 lieues, à fr. 0-40~ 89G-ü7 
Le reste provient de ~ismc,~) Pet irrny el Couvin. Pour mé111. 
Le haut-fourneau, au bois, de Couillet consomme 

5,/257 tonneaux de minerai, dont les ~ ou 2/202 
tonneaux, provenant de Fraire el Morialmé. par- 
courront sur le rail-way H/20 lieues, à fr. 0-105. 5, 755-2i 
~ on 1,1,fü tonneaux de minerai des environs 
de Cour-sur-Heure suivront le rail-way sur un 
parcours de 5/iO lieues, ù fr.0-405. 1 )576-ü7 

Les hauts-fourneaux en aval de Namur, sur le 
territo ire des provinces de Namur cl de Liége , 
consomment moyennement, par an, 1,771 ton­ 
neaux de minerai de for de l\lorialmé, de Flo­ 
rennes cl de Fraire (Awœae n° 24), qui prendront 
la direction de Man:hicnue-au-Pont, après la con­ 
struction du rail-way, sur lequel ils parcourront 
6,20 lieues, it fr. 0-405 11,979-98 

Total. . fr. 2941157-55 

La castine nécessaire aux fourneaux de la 
Sambre pro-vient ordinairement des carrières de 
Landelies; elle ne parcourrn clone poi nt le rail­ 
·way, puisque le fret sur la Sambre est inférieur à 
celui du chemin de fer projeté, et crue, de plus, 
les carrières sont plus rapprochées des usines à 
fer que celles que l'on renconl re le long de 
l'Heure ; mais celle destinée aux fourneaux. de 
Falernprise s'extrayant des carrières aux Lords 
de ce dernier cours d'eau, il y a lieu de croire 
qu'elle sera conduite à destination par le rail-way, 
et qu'elle donnera lieu au mouvement suivant : 

Les deux fourneaux de Falempr ise consomment 
annuellement 640 tonneaux de castine; on l'ex­ 
trait aux environs de Cerfontaine, à t lieue de 
distance, ce qui, à fr. 0-45, produira. 

La castine nécessaire au fourneau de Roly 
144-00 

A reporter . fr. 144-00 845,726-07 
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pourra être extraite dans les environs de Neuville; 
la consommation en est de 255 tonneaux, par- 
courant sur le rail-way 1,t'iO lieue? à fr. 0-45. 157-28 

Les hauts-Fourneaux de Boussu-en-Fagne, <le 
Nismes el de Couvin, se trouvant plus rapprochés 
des carrières de calcaire, le transport de ce fon- 
dant n'aura pas lieu sur le rail-way projeté . P01w mém . 

Total. 

i° Charbon de 
hors, 

. fr. 144-00 

. fr. 

Le haut-fourneau de la Providence, à Couillet, 
se trouvant, en quelque sorte , adossé à la forêt 
de Lover-val, l'on présume que le charbon de bois 
qu'il consomme, sera pris dans celte localité, el 
ne donnera lieu , par conséquent, à aucun mou- 
verneu l sur le rail-waj Pour uuim , 

Celui du Hossignol consomme environ 1, 120 
tonneaux de charbon fabriqué clans les forêts en­ 
vironnantes qui ne donneront lieu qu'à un par- 
cours de 4 lieues, ù fr. 0-45 . 2,016-00 

Celui d'Yves , environ 1,544 tonneaux , qui 
seront ex traits des forêts environnantes, à 4 lieues, 
au plus, à fr. 0-45. 2,-119-20 

Celui de St-Lambert consomme 1,200 tonneaux 
environ, qui seront pris, également: à 4 lieues 
environ, à fr. 0-45 2, 160-00 

Ceux de Falernprise consomment environ 
2,688 tonneaux, parcourant 2 lieues, à fr. 0-45 . 2,419-20 

Celui de Roly consomme environ 980 ton- 
neaux, parcourant jl lieues, à fr. 0-45 . 882-00 

Les fourneaux de Boussu-en-Fagne et de Nismes, 
se trouvant plus rapprochés des forêts que du rail­ 
way, ne donneron t lieu à aucun transport de 
charbon . Pour mëm . 

L'affinerie de Zone consomme annuellement 
540 tonneaux de charbon, que nous supposerons 
provenir des bois environnants, et parcourir ainsi 
environ 5 lieues sur le rail-way, à fr. 0-45 

L'affinerie de Montigny-le-Tilleul, qui se trouve 
dans les mêmes conditions, donnera les mêmes 
produits. 

Les aflineries de :M.M. Lotin et De Paul, à Ham­ 
sur-Heure , consomment. annuellement environ 
600 tonneaux de charbon , que l'on supposera 
parcourir 4 lieues, à fr. 0-45 

A reporter • . . fr. 

612-00 

612-00 

1,080-00 

12,200-40 

84517<26-07 

30i-'28 

846,027-55 
Ir, 
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Les hauts-fourneaux de Couvin consomment 

7,592 tonneaux de charbon, qui donnent lieu à 
un parcours de 2 lieues, à fr. 0-4lJ. 

La consommation <les 7 affineries qui se trou­ 
-vent dans la province de Narnur, sur le territ oire 
des communes de Berzée, Chastrès, Vogenée, Si­ 
lenrieux, Walcourt el Yves, peut être évaluée , 
moyennement, à 550 tonneaux, en l'estimant 
d'après la consommation nioycnne de celle du 
Hainaut ; elle donnerait donc un total de 2,4 !JO 
tonneaux, que l'on supposera parcourir 5 lieues, 
à fr. 0-45 

La consommation des 5 affineries de Couvin est 
estimée à 1,750 tonneaux , parcourant 5 lieues , 
à fr. 0-45 

On croit pouvoir porter, pour l'usage des 
boulangeries, tuileries et fours à chaux, et pour 
la consommation domestique , une quantité de 
2,000 tonneaux , parcourant sur le rail -way 
2 lieues, à fr. 0-45. 

Les 5 forges de Baileux consomment 812 ton­ 
neaux, parcourant 2 lieues, à fr. 0-45 

12,200-40 846,027-55 

G,652-80 

5,507-50 

2,562-50 

1,800-00 

750-80 

(') Total. . fr. 27,054-00 

~° Fontes et îer 
ouvré, Les fontes et fers, exportés par les bureaux de 

Bruly, Couvin et Seloignes, s'élèvent annuelle­ 
ment à 144 tonneaux (Annexe n° 9); ils prendront 
la direction de Charleville, et parcourront 4,40 
lieues, à fr. 0-45 . 

Les usines de l'Eau-Noire emploient 715 ton­ 
neaux de fonte, parcourant de Couvin vers Bai­ 
leux 2,60 lieues, à fr. 0-45 

Le fer produit par les usines et affineries de 
l'Eau-Noire, s'élève à 495 tonneaux environ; il se 
consomme en Belgique ; l'on suppose qu'il sera 
employé dans l'Entre-Sambre-et-Meuse, et qu'il 

285-12 

854-21 

A reporter . fr. 1, 119-55 875,081-55 

(1) Dans la plupart des usines, et notamment dans celles d'Yves , de St-Lamhert et de 
Falemprise, l'on emploie, en remplacement <lu charbon, d11 bois torréfié mélangé avec ce 
charbon, dans la proportion de i.i;o de bois, pour 1.o0 de charbon; Je poids du premier' 
étant double de celui du second, il y aurait lieu de supposer que Je transport dépasserait 
dé f celui ci-dessus indiqué, 
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Report . fr. t, 119-55 875,081-55 
donnera lieu à un parcours moyen de 6,60 lieues 
sur le rail-way projeté, à fr. 0-4l5 . 

La fonle employée aux cinq usines de Couvin, 
s'élève à 1,215 tonneaux; elle ne donne lieu à 
aucun transport, les forges se trouvant à proxi­ 
mité des hauts-fourneaux; mais son produit en 
fer ouvré, qui est d'environ 860 tonneaux, sera 
employé à l'intérieur, cl donuera lieu à un par­ 
cours de 10,40 lieues sur le rail-way, à fr. 0-4G. 

La forge de Feronval consomme annuellement 
environ 350 tonneaux de fonte, que l'on suppose 
provenir de Falemprise, et qui parcourront ainsi, 
sur le rail-way, une distance de 0,60 lieues, à 
fr. 0-45 . 

Ces 550 tonneaux de fonte, produiront 254 ton­ 
neaux de fer ouvré, que l'on estime devoir être 
consommés en Belgique, el que l'on suppose pou­ 
voir être transpor-tés sur le rail-way, à la distance 
de 5,40 lieues environ, à fr. 0-45 . 

La forge de Battefer consomme également en­ 
viron 550 tonneaux de fonte, supposée provenir 
de Falcmprisc , et parcourant ainsi sur le rail­ 
way 1,20 lieue, à fr. 0-45 

Le fer ouvré produit, qui sera également de 
'254 tonneaux, ne devra parcourir sur le rail-way 
que 4,80 lieues, à fr. 0-45 . 

La forge du Jardinet consomme également en­ 
viron 550 tonueaux de fonte, que l'on suppose 
provenir de Falernprise , et qui parcourront sur 
le rail-way environ 2 lieues, à fr. 0-45. 

Le fer ouvré produit, qui sera d'environ 
254 tonneaux, parcourra sur le rail-way 4 lieues 
environ, à fr. 0-45. 

Celle de Berzée consomme également environ 
550 tonneaux de fonte, provenant d'Yves, et par­ 
courant sur le rail-way 2,20 lieues, à fr. 0-45. 

Elle produit 254 tonneaux de fer ouvré, qui 
parcourront sur le rail-way 5,40 lieues, à fr. 0-45 

Les forges d'Yves emploient environ 530 ton­ 
neaux de fonte qui, provenant du haut-fourneau 
de celle localité, ne donneront lieu à aucun trans­ 
port sur le rail-way; mais les 254 tonneaux de 
fer ouvré qui en pro-viennent, parcourront vrai­ 
semblablement, sur le chemin de fer, une dis­ 
tance réduite de 5 lieues, à fr. 0,45 

1,470-15 

4,024-80 

89-10 

178-20 

505-44 

297-00 

421-20 

526-70 

558-02 

515-90 

A reporter . fr. 9,674-46 875,081-55 
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L'aflinerie de Bossu-]ez-Walcourt emploie 

500 tonneaux de fonte, el produit 211 tonneaux 
de fer ouvré (-1:ofr 1lunexe n° 13). 

Les 500 tonneaux de fonte, qui proviendront 
de Falemprisc, parcourront sur le rail-way 1 lieue, 
:'t fr. 0-45 . 

Les 211 tonneaux de for ouvré parcourront, en 
moyenne, 2 lieues , à fr. 0-"fü . . . 189-90 

Les 2 aflincries de Ham-sur-fleure emploient 
500 tonneaux de fonte pro'Ve11ant de St-Lambert 
(Amw[ce nY 15); ils parcourront sur le chemin de 
fer 4 lieues, à fr. 0-45. 900-00 

Le fer fabriqué est de 551 tonn., qui parconr- 
ront sur le rail-way environ 2,40 lieues, ù fr. 0-45. 379-08 

La platinerie de .Iamioulx et I'aflinerie de 
Montigny-le-Tilleul (Annexes n° 15 et 14), con­ 
somment 540 tonneaux. de fonte ou de fer· brut, 
et produisent 245 tonneaux <le for ouvré. 

La fonte et le fer proviendront probablement 
de Fairoul , les 540 tonneaux parcourront 4,20 
lieues, à fr. 0-45 . 642-G0 

Le fer ouvré sera, vraisemblablement, dirigé 
vers Charleroy , et les 245 tonneaux parcourront 
ainsi 1, 20 lieue , à fr. 0-4ri . 152.-50 

L'affinerie de Zone consomme, annuellement 1 
environ 290 tonneaux de fonte, provenant de la 
Providence, et ne donnant lieu à aucun transport 
sur le rail-way , Le fer fabriqué est <le 200 ton­ 
neaux qui parcourront sur le rail-way 0A0 lieue, 
à fr. 0-45 . 56-00 

La fonte et Je fer fabriqué à .Marchienne-au- 
Pont ne donneront probablement lieu à aucun 
transport sur le rail-way . Pour mem, 

L'on a pu reconnaître, par cc qui précède, que 
la production en fonte des hauts-fourneaux de 1a 
société de Couvin, et celle de h1 platinerie de Cou­ 
vin, s'élèvent à 4,560 tonneaux; sur cetle quan­ 
tité, 144 tonneaux sont exportés vers la France, 
1,215 tonneaux sont employés aux fabriques et 
usines à Couvin., et 713 aux. forges de !'Eau-Noire. 
Le reste, ou 2,488 tonneaux, doit être supposé 
employé à l'intérieur (lu pays, et parcourir sur 
le rail-way une distance de 10,40 lieues, à fr. 0-45. 11,645-84 

La fonte produite à Nismes, étant vraisembla- 

155-00 

A reporter 

875,081-5;, 

. fr. 25,755-tS 875,081-35 
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Hqw1·t fr. 23,735-18 
blement employée dans les usines des environs el 
à celles vers Chimay, l'on ne suppose point qu'elle 
parcourra le rail-way. li en est de même de 
celle <lu fourneau de Boussu-en-Fagne Pout' mcm, 

La fonte provenant de Boly s'élève à 700 ton­ 
neaux i l'on suppo1,e que la moitie en sera em­ 
ployée dans les usines aux environs, clquc le rest«, 
ou 550 lonueaux , parcourra 1 sur le rail-way , une 
distance de 8,40 lieues, à 0-45 . 1,523-00 

Sur les 1 ,920 tonneaux de fonte fabriquée à 
Falernprise, l'on a vu plus haut, que les forucs de 
Feronval etde Battefer en consomment 660 l ou­ 
neaux ; le reste , ou 1 ,2ü0 tonneaux, sera con­ 
sommé à l'intérieur de la Belg ique , el donnera 
lieu à un transport de 6 lieues envirou.sur le rail- 
way, à fr. 0-45. 5,402-00 

Les 1,000 tonneaux de fonte de St-Lambert 1 
sont employés aux forges de Ham-sur-Heure 1 à 
l'exception <le 500 tonneaux que l'on suppose en 
destination pour Marchierrne-uu-Pont1 et parcou- 
rant ainsi 5,80 lieues, ù fr. 0-45 1,.305-00 

La foule d'Yves s'emploie, comme nous l'avons 
vu plus haut, aux forges d'Yves et du Jardinet, el 
le produit en a été porté plus haut. 

Les 950 tonneaux de foule au coak, fabriqués 
à Froidmont, sont supposés devoir être employés, 
une moitié environ 1 aux forges avoisinantes el, 
l'autre moitié. vers la Sambre; on ne comptera 
donc que 500 tonneaux parcourant sur !c rail- 
wa} 6,20 lieues, à fr. 0-45 . 1 ,595-00 

Sur les 9()0 tonneaux de fonte produite à 
Fairoul, l'on compte que 540 tonneaux sont ern­ 
ployés comme il a été dit ci-dessus, aux forges de 
Mont ÏfJnJ-le-Tillcul ; Je reste, ou 620 tonneaux, 
donnera probablement lieu à un parcours de 
5, 20 lieues, sur le rail-way , à fr. 0-45. 1,450-80 

Sur· les 800 tonneaux provenant du Rossignol, 
on estime que 400 tonneaux seront employés dans 
les environs, et que le reste, ou 400 tonneaux. 
seulement, donnera lieu à un parcours de 5 lieues, 
à fr. 0-45 . . . 900-00 

Si les 5 hau ts-fourneaux de Thy-le-Château sont 
remis à feu ., ils produiront 8,000 tonneaux de 

A reporter . fr. 55,508-98 873,081-55 
t 
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fonte, parcourant.jusqu'à Marc/tienne 5\80 lieues, 
à fr. 0-4;'.; . 13,680-00 

Laneffe produit 2i1G0 tonneaux parcourant 
4,80 lieues, à fr. 0-45. 5,292-00 

Total. . fr. 

Il résulte de la lecture de l'Annexe u" 18, qu<' 
la valeur de la consommation des Lois de soutè­ 
nement dans les houillères du bassin de Char-loroy , 
s'est élevée, en 1842, à fr. D21,0G6; nous avons 
vu, plus haut, que la plus n:rande partie de ces 
bois provient des forêts de Soignes et de Morla­ 
g-ne, cl. que le reste s'exploite dans celles situées 
le lonn de la Sambre et de l'Ilcure , ou dans cel­ 
les longeant les routes cle Charleroy à Philippe­ 
ville el à Beaumont; il ressort des adjudicntious 
publiques qui ont eu lieu, pour la fourniture de 
ces bois, à diverses houillères appartenant à la 
Société générale pour favoriser l'industrie natio­ 
nale, à Bruxelles, que les baliveaux. qui lui sont 
nécessaires, cubant chacun environ 01u123, ont 
été soumissionnés au prix de fr. 14-15 environ 1 

par mètre cube (Annca:e n° 22), et que la valeur 
du las de perches cubant environ 1 mètre el 
pesant moyennement 900 kilog; , s'est élevée à 
fr. 16-55 environ. Or, il résulte également de la 
lecture (le l'état mensuel ci-joint du prix de re­ 
vient de la houille dans les six principales houil­ 
lères de la société précitée (Annexe n° 21 ), que la 
consommation de perches et bois divers, entre 
pom· moitié environ dans la valeur de la totalité 
des bois employés, cl celle des baliveaux pom 
l'autre moitié: la somme <le 92:j6 ou fr. 460,528, 
divisée par le prix de fr. 14-15 des baliveaux 
(Annexe n°22), représentera donc un cube de bois 
de 52,592 mèt., el un poids de 29,335 tonneaux, 
et la même somme de fr. 460,528 divisée par 
fr. 16-55, valeur du bois pour perches (Anneœe 
n° 25), représentera un cube de 28,201 mètres, 
et , par conséquent, un poids de '25,581 tonneaux: 
en évaluant le poids du mètre cube à 900 kilog.; 
et la totalité du poids des bois employés s'élèvera 
,\ 54,714 tonneaux. Il serait impossible d'évaluer 

A reporter , fr. 
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<l'une manière exacte, quelle sera 1 dans cette 
énorme consomma tion de bois 1 la par lie qui 
proviendra des forêts lonrrcant le rail-way de 
l'Entre-Sambre-ct-Mouse ; mais il est positif que 
la plupart d'entre elles sont inexploitées aujour- 
d'hui, par sui le de la difficulté que présentent 
les voies de communications actucllcs , eL que la 
valeur du bois y est, pat' conséquent 1 ù vil pi-ix. 
Ces forêts seront donc bientôt appelées à fournir 
leur cont ingent 1 en rcmplacomcnt de celles des 
environs de Fosse el de Charleroy, qui sont à peu 
près épuisées maintenant 1 et où la valeur vénale 
tend à s'augmenter considérablement, et de celle 
de Soignes où l'exploitation va ~e trouver nota- 
blement restreinte pa1· suite de bel reurise à l'ad- 
ministration des domaines, 

L'on croit donc pouvoir supposer qu'une très 
grande partie des bois nécessaires aux houillères, 
sera extraite des forêts de l'Entre-Sambre-et- 
1\fouse, depuis Jamioulx jusque vers Couvin, el 
qu'ainsi, 50,000 tonneaux de bois parcourront 
sur le rail-way une distance réduite d'environ 
6,40 lieues, à fr. 0-50. 96,000-00 

Il résulte des renseignements recueillis à Cou­ 
vin, que, déjà aujourd'hui, plus de 500,000 
grosses perches sont exploitées clans la forêt de la 
Thiérache et transportées, par la roule de Chimay, 
aux houillères du Borinage ( la consommation 
moyenne annuelle en bois de ces houillères est 
de plus de 150,000 tonneaux, voir Auneee 11° 20), 
el l'on a démontré plus haut c1ue le transport en 
serait assuré au rail-way ; or, ces 500,000 perches 
pèseront environ 5,400 tonneaux, qui parcour- 
ront sur le rail-way 13 lieues, à fr. 0-50 . 55,100-00 

Les bois sciés expédiés de Couvin à Charleroy, 
s'élèvent annuellement à 1,000m3, pesant environ 
J ~000 tonneaux; ils donneront lieu à un parcours 
de 10,40 lieues, à fr. 0-50 . 5,200-00 

Ceux expédiés <le Chimay vers Charleroy, pè­ 
sent environ 2,000 tonneaux; une moitié au 
moins, ou 1,000 tonneaux, prendra le rail-way 
vers Nimelette, el. parcourra 15 lieues, à fr. 0-50. 6,500-00 

Les 1,000 tonneaux restants prendront la route 
vers Cerfontaine, el parcourront 6,60 lieues, 
à fr. 0-50 5,500-00 

. fr. 

A reporter . fr. 1 46, 1 00-00 925,562-55 
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On estime que l'exportation sera de 1,000 ton­ 

neaux parcourant 5 lieues, à fr. 0-ri0. 
Total. 

1,500-00 

. fr. 

7• Écorce~. 

Il" Pierres et 
marbres, 

Il s'expédie annuellement, <le Couvin à Charle­ 
roy , 1,;,00 tonneaux d'écorces qui parcourront 
sur le rail-way 10,10 lieues, à fr. 0-50. 

On peut. snpposc1· hardimeut , qu'une quantité 
semblable , ou 1,t;00 tonneaux 1 sera transportée 
de Chimay vers Charleroy, par le rail-way ; une 
moitié, ou 7G0 tonneaux, prendra le rail-way vers 
Nimelctte, et. parcourra 15 lieues, à fr. 0-50, 

L'autre moitié, on 750 tonneaux 1 viendra à 
Cerfontaine, el parcourra 6,üO lieues, ù fr. 0-50. 

Total. 

7,800-00 

4,875-00 

'2,47G-OO 
. fr. 

925,562-53 

1-17,GOO-OO 

15 150-00 ' 
li a été impossible de se procurer des rensei­ 

gnements exacts sur la statistique des carrières 
de la province de Namur, où l'on rencontre ce­ 
pendant, le long du tracé <lu rail-way projeté, 
des carrières de marbre de Loule espèce, et no­ 
tamment à Pry, Uagnée ~ Vogenée, Bossu-lez­ 
Walcourt, Froid-Chapelle, Villcra-rlcux c Églises, 
Boussu-en-Fagne el. Dailly; plusieurs belles car­ 
rières de pierre de taille, de arès ou de pierres à 
chaux, se trouvent aussi à Berzée, Thy-le-Châ­ 
teau, Chastrés , Fontenelle, Yves, Cerfontaiue, 
Seuzeille , Neuville, Sautour, Frasnes ç Nisrnes , 
Con vin, Pesche, Gonrieux, et Baileux; on croit 
pouvoir estimer la production de ces diverses 
carrières à 50,000 tonneaux au moins, en la 
comparant, par analogie, à celle du 2e district 
des mines du Hainaut qui s'est élevée, en 1842. 
à 551000 tonneaux environ (Annexe n° 16). 

lJe ces 65,000 tonneaux, formant la produc­ 
tion totale des carrières longeant le rail-way , dans 
les provinces de Namur et de Hainaut) on peut 
hardiment supposer que 10,000 tonneaux seront 
employés à l'intérieur du pays, et donneront lieu 
à un parcours moyen de 7,40 lieues, sur Le 
rail-way , à fr. 0-45 

Les marbres exportés en France peu-vent être 
évalués à 1,û00 tonneaux parcourant 7140 lieues, 
à fr. 0-45 

55,500-00 

Total 

A reporter. 

4,995-00 
. fr. 58 ~ 295-00 
. fr. 1, 126,607-55 
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10° Tuiles et 
pnnnes. 

Ilcpot L 
11 résulte des ronscigucrucnts recueillis sut· les 

lieux, el du rapport ,lf' la commission dm; maté­ 
r-iau x indigènes) pnfF' 17) que la prorluctiou 
annuelle de l'ardoisière d'Oj[ptjc est d'cuv ir on 
1 ),001000 pièces. pesant :-; , 2 kiloa, par mille, ,,1. 
par conséqueu 1 ('Il tout JW8 tonueaux ; le trnns­ 
port eu serait assuré au chemin de fe1·.

1 
surtout . 

si l'on cxécuta it une route dt; Coll\ iu, parOirçnic. 
vers Fumay; il donnerait lien, sut' le rail-way , ù 
uu pai·cou1·s donviron ·10/iü lieues, ù fr. 0-GO . 

L'ardoisière de Cul-des-Sarts exploite actuelle­ 
ment H72 tonneaux d'ardoises, qui sont cm- 
plo) écs ù I'intéricu r de l'EnLr·r-Smu bro-ot-Mcusc. 
cl ne donnent lieu qu'à un parconr.~ de 7 ,-10 l ieues , 
il fr. 0-50 

Mais, comme elle est susceptible de doubler 1,a 
production, on estime qu'elle donnera un trans- 
port d(' 1,000 tonneaux de plus, parcourant aussi 
7,40 lieues, ù fr. 0-150. 5,700-00 

L'ardoisière d'Oinnie pomra éualcmcnl aug- 
menter sa production de 1,000 touucauv, par- 
courant 10140 lieues, ù fr. 0-G0. J,200-00 

Le transport des ardoises de Fumay 1 en transit. 
par la Belgique.) vers la France, s'élève rnoyPnnc­ 
ment à 5,885 tonneaux; et comme ce commerce 
<le transit serait en quelque sorte assuré, par 
lexéeution du rail-way, aux ardoisières de Rimo­ 
gne, on estime que 2,000 tonneaux qui provien­ 
d f!)Dl de ces ardoisières, parcourront sur le rad- 
way 14,80 lieues, à fr. 0-GO. 14,800-00 

. fz. l. t2ü.G07-:i;-; 

Total . . fr. 29.7SO-OO 

li ressort des renseignemeuts recueillis chez 
le principal néG·ocianl en pannes, tuiles 1 car­ 
reaux 1 etc., des environs de Chai-leroy, (JUe Je 
transport des pannes 1 di les dt<, camal y vers la 
partie de l'Entre-Sambre-et-Meuse, susceptible 
l" l . l ·1 ' 'l c etrc c esservie par e rai -,vay 1 peut s c ever an- 
nuellement à 1,000 tonneaux, parcourant unr­ 
dis lance de 5 lieues, à fr. 0-50 . 

On ne croit pas cxarrérer1 c11 supposant que 
les tuileries des environs de Walcourt, et les pote­ 
ries des environs de Bourlers , donneront lieu à. 
un pélrcour~ de 500 lonn .. ù 4 lieues, à fr. 0-50. 

Total 

A reporter 

1 ,000-00 
. fr. 3,500-00 
. fr. 1, 159,8?,7 -33 

m 
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HCJ)Ol'l 

1 l0 Grnius. L'on croit faire preuye de beaucoup do modé- 
rai ton, en estimant seulement à 2,000 tonneaux 
la qmrnliLé de (p'aÎns provenant de l'intérieur du 
pays, el nolammen t des environs de Charloroy , 
qui S(' consomme dans l'Entrn-Sambrc-ct-àleuse , 
vers Couvin el Ch imay ; celle quantité parcouna 
moyenncmenl., sur le ruil-way , 12, GO lieues , ù 
fr. 0-15 . 11 /510-00 

L'importation de grains, de Franoc en Bclaiquc, 
est <le 7,1 i tonneaux, parcourant environ 7140 

. fr. l , i ;')9 ,837 -5:1 

lieues, it fr. 0-1;:'; . 

Tola!. . fr. 

12• Vins et Îl­ 
qu idcs , 

-14:0 Denrées co­ 
Iomales, 

L'importation des vins 0-n cercles eHL de 8iU 
tonneaux, parcourant moyennement. 7,40 lieues'. 
à fr. o-r,o 

Celle des vins en bouteilles est de i 46 ton­ 
neaux, parcourant 7,40 lieues, ~, fr. 0-GO . 

L'on estime que le transport des liquides, tels 
que hières , liqueurs; vinaigtos , etc., pourrait 
s'élever au moins ù 2,000 tonneaux 1 parcouraut 
en moyenne 7,40 lieues; à fr. 0-50. 

Total. 

Total 

Uli.8-21 

7 .,100-00 

. fr. t i 078-G4 1 

ii>o Cendres de Il ressort. des renseignements pris chez le né- 
mer. . , , , l d d 1 gocrnnl prcc1 te, ({UC c transport. es ccn res ce 

mer peul être évalué à i ,400 tonneaux, parcou­ 
rant ]a distance de 6 lieues, sur le rail-way, à 
fr. 0-4:.'.i . 3, 780-00 

. fr 3~780-00 

Tl consl e du tableau général du commerce de 
la Belgique avec les pays étraugers , pa[I· 88 et 89, 
que la totalité des marchandises coloniales mises 

. <l I ' 'I ' en consomrnauon ans e royaurne, s est e evce , 
moyennement, à 103,039 tonneaux, pendant la 
période quiuquonuale de i 855 à 1840, pour une 
population de 4;000,000 d'hahitants ; or, la po­ 
pulation de l'Enn-e-Sambre-et-Meuse, agglomérée 
Jans une zone d'une lieue de IaqJ(mr de part cl 
d'autre du rail-way projeté; étant de lj0,000 en­ 
viron, on peul admettre que sa consommation 
s'élèvera dans la même proportion que celle du 
restcdu pays, et qu'elle atteindra, en conséquence, 

.A reporter . fr. 1, 188/j03-40 
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Report 
le chiffre proportionnel de 11288 tonneaux, dont 
nnn parcourront, sur la branche principale, IIIIC 

distance réduite de 7 ,10 lieues, à fr. 0-(iO 
71 lonucnux parcourront sur l'erulirauclicmcnl 

de Thy-le-Chàteau 1 lieues, à fr. 0-GO . 
11G tonneaux parcourront sur l'cmbrunchemeut 

de i\lm·ial rné G lieues, à fr. 0-GO 
j;jt; tonneaux paroourront sur l'embrnnchcmeut 

de Froidmont ti,20 lieues, à fr. 0-GO 
Il résulte des rcnsciguemcnts recueillis aux 

Frontières 1 ,rue le commerce d'infiltration de ces 
mêmes marchandises en France 1 s'élève annuelle­ 
ment à 500 tonneaux, qui parcourront sur le 
rail-w ay 11180 lieues, à fr. 0-üO 

Total. 

1/289-01 

170-10 

117-ù0 

421-20 

2,6G1-û0 

' fr. 

1;;. Voyageurs. Les reuseigncmcnts recueillis, ont fait connaî- 
tre r1ue le mouvement des voya&eurs de Charleroy 
vers Beaumont cl Chimay; de Charlcroy vers 
Philippeville , Couvin cl Rocroy , el de Namur 
, ers Philippeville et Couvin, s'élève moyennement 
ù GO })ersonncs, t ranspor-Iées à 5,iJG lieues, par 
jom·, ou à 8,227 personnes, parcourant pa1· an la 
distnnee entière de 14,80 lieues; si l'ou admet 
que ce transport sera quintuplé après l'achève­ 
ment du rail-way , le mouvement sera de 411135 
YO}U()CUI'S environ , parcourant la distance de 
14,80 lieues pm· an, cl qui seront répartis de la 
manière suivante, savoir : 

1° Un diligences -t1 ou 4,0G3, parcourant 
14,80 lieues, à . . fr. 0-~0 

';2n En chars-à-bancs ü''. ou 15,204, id., à 0-5!5 
5° En wasrrons il ou 25 sus id à 0-25 uu 8 1 i ' '? 

Total 

W• Uagages. Si l'on admet, pour le transport <les bagages, 
la moyenne de 5 ½ kilog. par ·rnyageu1· et par 
lieue, constatée, en 1841, au rail-way de l'Élat 
('z:01·,,. pag. 61 du Ilapport de la commission dt>s 
tarifs), l'on trouve que le poids total des haga3·es 
des 41, 155 -voyageurs sera de 143,972 kilog. 
transportés à 14,80 lieues, à fr. 0-2)> par 100 kil. 

Total 

A reporter 

50 OGü-20 ' 68,396-72 
88,511-60 

. fr. 186,774-52 

fr. G 526-96 ' 
fr. 1 ))88,567-·12 
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! 7., Ma1'ciian1li­ 
,p, de lliligcncc, 

Hq1orl 

Il résulte de la lecture dn tahleau inséré ù la 
pa{fC 7!.} du Happor-t de la commission des tarifs , 
que le Lransporl, avec remise à domicile, des mar- 
chandiscs de dili_rrencc , sur les üü Iicucs du cho- 

. l f l l 'l' 1 · ' 'I' 1 . . n1111cc cr uc ~ln11 rvrees a cxplortauon ç pcn- 
dan I l'année comprise entre le i cr aoùt t840 cl. le 
tcraoùl 18411 s'est élevé ù 174,78:-3 ooiis ç su r les­ 
c1ucls il a été perçu la somme de fr. 12;'),(;2-4-'26; 
à 9,0-17,!Jti9 kilog , de marchandises 
ooruptéos au poids, qui ont rapporté 1 lJÜ,103-28 
el ù 1 J, 794. uroups de finances, qui 
ont donné un produit de. ·t 8~2lJû-7(l. 

Si donc l'on pouvait supposenpie les transports 
se !'épartissenl dans la même proportion 1 sur les 
i 0,80 lieues environ du chemin de for de I'Kutre­ 
Sambre-et-Meuse, les quantités transportées el le 
produit seraient à ceux du rail- way de l'État 
comme 19,80 : GG., eu udruettaut ~ pour base de 
la perception; les prix du tarif du 19 juillet 1840; 
mais celte proportion ne pouvant raisonnablement 
êl.re adoptée , pour les transports sur 1a corumu­ 
nicat ion nouvelle, qui do it desservir un pays 
beaucoup moins peuplé , l'on a supposé qu'ils ne 
s'y élèveraient qu'à la moitié, et qu'aiusi ils seraient 
à ceux du rail-way de nttaL, comme 9,!J0 ; 66, 
ce qui donnerait le résultat suivant: 

'I'i an sp or t des mar ohnnd i-i ec s par colis, '.W,218 colis, fr. 18,8'.3 
Id, au poids, 1,357,194 kilog., 23,910 

G1 oups d o ûnauocs •..•• , .•• , •.•.• , •• 2,369 groups, 2,73H 

Pour reconnaître le poids moyen de ces '26/2.18 
colis, l'on observera que, puisqu'ils ont donné , 
en chiffres ronds, une recette de fr. 181843, le 
produit de chacun d'entre eux a été de fr. 0-7'2 
environ, el comme la perception a été faite, 
d'a près le tarif du 1 !.) juillet 1840 , au prix de 
fr. 0-20 par 100 kilog, de marchandises trans­ 
portées à 1 lieue; si l'on divise 0-72 par 0-20, le 
quctient 3-60 indique que chaque colis de 100 
kilog. a parcouru 5,U0 lieues sur le rail-way . Le 
poids Lolal des colis étant de 2,622, parcourant 
5, 60 lieues 1 l'on aura , à raison de fr. 2-50 par 
tonneau et par lieue, prix. du tarif des marchan- 
dises de diligence, une recette de . . fr. 23 ,598-00 

La quantité connue des marchandises de dili- 
A reporter 
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Report . fr. '2:-S.J,tl8-00 1,588.G67-12 

13cnce à transporter au poids, étant, d'après ce 
qui précède, de 1.557, t 94 kilog., et son produit, 
au prix du tarif du 19 juillet 1840, étant, en 
nombre roud , de fr. 23,91 O, chaque centaine de 
kilog. donnera donc un produit de fr. i-76, sur 
le parcours des 19,80 lieues du rail-way projeté; 
divisant cette somme par fr. 0-20, prix du trans­ 
port <le 100 kilog. à 1 lieue <l'après le tarif pré­ 
cité , on trouve que la longueur clu transport 
moyen est de 8,80 lieues, soit 9 lieues. En con­ 
séquence les 1,557, HM kilog. de marchandises de 
diligence parcourant 9 lieues sur le mil=way, 
donneront, au prix Je fr. 2-50 par lieue et par 
tonneau, un produit de . 

Il serait impossible de déterminer exactement 
la valeur cl le poids des 2;5ü9 groups de finan­ 
ces; mais on observera que leur produit étant en 
nombre rond de fr. 2,759, d'après le tarif du 
19 juillet 1840 , il en résulte que le prix du trans­ 
port moyen de fr. 1,000, ù 1 lieue, peut être 
évalué à fr. 0-573; si l'on divise la somme de 
fr. 2, 75D par fr. 0-573, on trouve que le mon­ 
tant des fonds à transporlcr peut être évalué à 
fr. 7}543,165 à 1 lieue, lesquels, au prix moyen 
dL1 tarif', fr. 0-G0 par fr. 1,000, rapporteront. 

(Celle somme, pouvant être supposée en mon­ 
naie d'argent, pour tenir lieu Je la différence de 
la pesanteur spécifique des parties en or el de 
celles en cuivre, pèserait, à raison de 5 rrrammes 
par franc, environ 56,716 kilograrnmes.) 

Total 

30 532-50 ' 

5,671-58 

. fr. 57 ,802-08 

t8• Voitures. Il résulte de la lecture du rapport, publié 
en 1842, sur l'exploitation des chemins de fer de 
l'État, pag. XC, que la longueur totale du rail­ 
way exploité, en 1841, s'élevait à 66 lieues; l'on 
voit aussi, pae. 142 du même rapport, que le 
transport des voitu res particulières s'y est élevé 
à 2,880, ce qui revient à-peu-près à 44 voitures 
par lieue et pal' an ; nous supposerons, dans l'ab­ 
sence de tout document capable de nous éclairer 
relativement au produit présumé du transport 
des voilures sur le rail-way projeté, qu'il ne s'y 
élèvera qu'à la moitié <le celui du chemin de fer 

A reporter \------ 
fr. 1,446,360-20 

Jt 
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Ilcpor-t 

dt! l'I~tal, cl qu'en conséquence le parcours des 
, oiturcs y sera réduit à 22 par année et par lieue, 
sur chacune des 11,80 lieues de la hrauclio prin- 
cipale. La totalité des voitures parcourant la dis- 
lance <le Charleroy vers Charleville sera; en 
conséquence, <le ;,2G; dont '2û8 ù 1 roues par- 
cournnt 14,80 lieues, ù fr. 3. 1 j ,899-20 
et !>8 à 2 roues, faisant un trojct de 11180 lieues: 
;\ fr. 2-00 i ,iHl-80 

Total . fr. t 3 ,G16-00 

L .,W•1 Chevauv et Le nombre <les chevaux exportés eu France. 
CdlJ. ' 

s'élève moyennement à 1,182 têtes par an, aux 
bureaux de Bruly el Seloignes (Amwxa 11,0 8); 
leur transport s'effectuera nécessairement par le 
rail-way , puisque les prix <lu tarif y sout établis 
<le façon ù permettre aux marchands de conduire 
leurs chevaux à un taux. éfpl, sinon inférieur, à 
celui auquel lenr revient ce transport, qui a lieu 
actuellement par troupes ou caravanes. 

Le plus grand nombre <le ces chevaux, tpti pro­ 
viennent de l' Allemagne, est destiné aux remontes 
de la cavalerie française; on peut l'évaluer, au 
moins, aux i <le l'exportation, ou à 800 têtes , 
qui parcourront, sur le rai l-way, la distance cu­ 
ti ère de Charleroy à la Frontière, ou 14,80 lieues, 
au prix moyen de fr. 0-90 . 10,656-00 

L'autre partie, ou 400 Lêlcs, comprend géué­ 
ralement les chevaux de trait employés au rou­ 
lage ou à la remonte de l'artillerie; elle provient 
en uénéral du pays de l'Enu-c-Sambre-et-Mcuse , 
et l'on croit pouvoir évaluer son parcours moyen 
sur le rail-way à 7,40 lieues, à fr. 0-90 . 2,664-00 

Le transport des bœufs, vaches, etc. 1 aux mê­ 
mes bureaux, s'élève moyennement à 50 têtes par 
an (Anuc.xc n° 8); l'on estime qu'ils proviennent 
des environs <le Charleroy, et qu'ils donneron t 
lieu à un parcours d'environ 14, 80 lieues, au prix 
moyeu <le fr. 0-70. 5t8-00 

La moyenne de l'exportation du bétail, tels 
que veaux, porcs, etc., par les mêmes bureaux, 
s'élève annuellement à 1,750 têtes environ (An­ 
nea:e n° 8); cette quantité parcourra également 
sur le rail-way environ 14,80 lieues, à fr. 0-10, 
prix moyen par tête . 10,560-00 

A reporter . fr. '24, 198-00 1,459,985-20 
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HeporL 
On peul estimer que le mouvement intérieur 

des foires el. marchés aux chevaux: de l'Entre­ 
Sambre-et-1\fousc, donnera lieu à une circulation 
annuelle, sur le ruil-way , d'environ 500 chevaux, 
parcourant moycnncmcnl 7 ,40 lieues, à fr. 0-90. 

Le transport des bœufs , etc., aux: foires et mar- 
i ' • ' l ' ' . ' ""00 c res, peut ëtre eva uc, sans cxaG'ernl1on, a:.,: 
tètes, parcourant aussi 7 ,40 lien es moycnnemcn t, 
ù fr. 0-70 

Celui du bétail peul être compté à raison de 
l>OO têtes1 m, moins, parcourant 7 ,40 lieues, ù 
fr. 0-40 . 

1 ,998-00 

1 ,03G-OO 

Total 
Total gcnéral 

1,-180-00 
fr. 28, 712-00 
fr. 1,488,697-20 

JHouvemcnl <lr::i DIRECTION DE MARCHIENNE VEHS CIJAHLEVlLLE. 
tra nsports du 6• 
projet. Tll01~C PHINCIPAL. ElllilRANCIIEMENTS. 

--- ..• -, --- __ ...•.•..•.•.... __ ------- -- 
'I'onncaux. Lieues. 'I'onne-lieue. Tonneaux. Lieues. Tonn .-lil'uc. 

Donille8. 

65,104 14.80 964,42.7 -2.0 ' li )\ 

300 4.00 1,200-00 li )l 

972 l3.00 12,636-00 " li li 

1,904 J0.40 19,801-üO " " ); 

1,296 14.40 18,662-40 )1 li 

648 4.20 2,721-60 648 2.00 1,296-00 
1,3813 3.40 4,712-40 1,386 1.40 1,940-40 
6,500 3.40 22, 100-00 6,500 0.40 2,600-00 
2,402 4.20 10,340-40 2,462 2.80 6,893-60 
1,425 4.20 5,985-00 1,425 2.00 2,850-00 
971 4.20 4,078-20 97l 1.40 1,359-40 
752 9.80 7,369-60 li )1 )) 

5,400 3.40 18,360-00 5,400 1.40 7,560-00 
21,600 3.40 73,440-00 21,600 0.40 8,640-00 
2,880 4.20 12,096-00 2,880 l.00 2,880 00 
2,850 4.20 11,970-00 2,850 2.00 5,700-00 
1,232 10.40 12,812-80 ,, )1 )1 

2,000 7.00 14,000-00 li n " 
1,000 4.20 4,200-00 l) " li 

17,015 7.40 I 25,911-00 ,, li " 

4,417 4.40 19,434-80 { 2,379 1.00 2,379-~0 
2,038 1.80 3,668-40 

1,255 3.40 4,267-00 1,255 0.60 753-00 

A reporter .. fr. I ,370,526-00 A reporter .. fr. 481519-80 
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'l'TIONC PIU.NCJP AL. ------------------ 
Tonneaux. Lieues. Tonn.-licuc. 

Report ... fr. l ,370,526-00 

EMilllANCIIEMENTS. _________ .._.__ _ 
Tonneaux. Lieues. 

Report ... fr. 
'I'onu.vlieu e. 

48,519-80 

111.lneral de ter. 

" l1 

1,454 
1,000 
800 

0.80 
0.80 
0.80 

1,163-20 
800-00 
640-00 

,, " " 
n 

l1 

" ,, 
2,000 
:2,000 
700 
270 
270 
270 
270 

1,440 
1,440 
2,880 
~,880 

540 
270 

1.80 
2.60 
4.20 
5.60 
5.60 
5.60 
5.60 
6.20 
6.20 
6.20 
6.20 
6.20 
6.20 

3,600-00 
5,200-00 
2,940-00 
1,512-00 
1,512-00 
1,512-00 
1 ,512-00 
8,928-00 
8,928-00 

17,856-00 
17 ,856-00 
3,348-00 
l ,674-00 

16,000 
li 

1,000 
800 

1,000 
2,100 
300 

2,000 

0.40 ô,40O-CO 
l) 

1.20 
0.80 
0.40 
0.80 
0.80 
1.20 

I ,200-00 
640-00 
400-00 

1,680-00 
240-00 

2,400-00 
li li 

" 
" 

11 " 
» 

Il 

" li 

l) •• 
" 

li li 

)) ,. 
li 

I> 

Castine. 

233 1.50 349-50 I " 

Cllarben de beis. 

1) 1, 

" 
Jl •• 

980 
,. 
812 

1.00 080-00 
li ., 

1.00 812-00 

1,120 
1,344 
1,200 

• 
350 

0.80 
1.60 
1.80 

896-00 
2, 150-40 
2, 160-00 

144 
713 

4.40 
2.60 

633-60 
1,853-80 

A reporter ... fr. 1,454,136~10 

li " 
1.60 560-00 

,, 

.A. reporter. 

n 

Foute et fer ouwré. 

)> JI 

fr. 67,246-20 
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TRONC PRINCIPAL. ---~----__..___ _ 
Tonneaux. Lieues. 'fonn.-lieuc, 

Report. .. fr. 1,454, 136-10 

EMBRANCI!El'tlENTS. _________ __,.. _ 
Tonneaux. Lieues. 

Report .•. fr. 
Tonn.-licuc. 

67,246-20 

Dots. 

1,000 3.00 3, O0O-OO 

Néant. Néant. 

Pierres et marb..ea. 

15,000 
1,500 

7.40 
7.40 

37,0OO-OO 1 
l I, 100-00 )1 

A.rdolse8. 

Néant. Néant. 

Tulles et panne•. 

1,000 
500 

3.50 
2.50 

3,500-00 l 
1,250-00 

1,000 
500 

1.50 
1.50 

1,500-00 
750-00 

Grains. 

2,0OO 12.60 )1 " • 

Vins et Jlqulde1J. 

2,000 7.40 14,800-00 1 JI ,. ,, 

Cendres de Der. 

1,400 4.20 5,880-00 I 1,400 1.80 2,520-00 

Denrées coloniales. 

966 
7l 

116 
135 
300 

7.40 
3.20 
4.20 
4.20 

14.80 

7,148-40 
227-20 
487-20 
567-00 

4,440-00 

A reporter ... fr. 1,568,735-00 

li Il li 

71 
116 
135 

0.80 
1.80 
I.00 

A reporter. 

06-80 
208-80 
135-00 

• n )1 

fr. 72,416-80 
0 
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TRONC PRINCIPAL. 

Tonneaux. Lieues. Tonu.-licuc. 

Report. . . fr. l ,5ü8,735w90 
Tonneaux. 

EM BRAN cnmm.N1'S. ----~-~-- . '--. - ~- 

Lieues. 

Report, . . fr. 
Tonn.vlieuo, 

72,416-80 

Bagages. 

72 14.80 1,065-60 1 " 

D111•cltandiscs (le diligence. 

983 (colis) 3.60 3,538-80 164 (colis) 3.60 590-40 
li " " 164 (id.) 3.60 590-40 
A.u poids. 4,580-00 Au poids. 1,527-00 
Gronps . . . 14-00 Groups ..... 4-00 

Volt.ores. 

54 
7 

14.80 
14.80 

799-20 1 

103.60 
" li " 
)1 li )1 

Cbc~aux et bétail. 

200 14.80 2,960-00 1 Il " :, 

100 7.40 740-00 1 Il 

15 14.80 222-00 1 " " " 
175 14.80 2,590-00 
75 3.70 277-50 1 Il li Il 

60 3.70 222-00 1 Il Il 

50 3.70 185-00 1 )) ,, 

Total. .. fr. 1 ,586,033-60 1 Total. fr. 75, 128-60 

Voyageur8. 

20,567 voyageurs à-14.80 lieues = 304,391-60 a 1 lieue. 
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DIRECTION DE CHAHLEVILLE VEHS .MARCHIENNE. 

TRONC PRINCIPAL. 

Tonneaux. Lieues. 'l'onn.vlicuc. 

I>MilllANCHEl\IRNTS. 

--------·' 
Tonneaux. Lieues. Tonii.-lieuc. 

Doulll«l8, 

Néant. Néant. 

llllncral de fer. 

69,631 4.20 291, 106-20 69,31 l 2.00 l 38,622-00 
20,000 3.40 68,000-00 )l " " 
16,000 0.80 12,800-00 16,üOO 2.00 32,000-00 

" • )) 1,454 2.00 2,908-00 
)) )) Il 2,000 l.00 2,000-00 

• )) 1 1,600 1.20 1,920 00 
)) 1 1,000 1.00 1,000-00 

Il " li 1 2,000 0.80 1,600-00 

" )l li 1 2,100 1.00 2, 100-00 
)) )l ,, 1 300 1.80 540-00 
)) Il li 600 0.50 300-00 
)) JI ,, 2,000 1.00 2,0OO-00 

)) 2,000 2.00 4,000-00 
)> Il li 700 2.00 1,400-00 
700 1.40 980-00 li )) )) 

)) )l )l '.270 2.00 540-00 

" 1 270 2.00 540-00 

" )) ,, 1 270 2.00 540-00 
li li " 1 270 2.00 54000 

,. " .1 1,440 2.80 4,032-00 
" )l li 

1 
1,440 2.80 .4,032-00 

~ ~ li 2,880 2.00 5,760-00 
,, ' 2,880 2.00 5,760-00 

" )) li 540 2.00 1,080-00 
" " li 270 2.00 540-00 

2,292 4.20 9,626-40 2,292 2.00 4,584-00 
1,145 3.40 3,89;3-00 li " n 

4,771 4.20 20,038-20 4,771 2.00 9,542-00 

Castine. 

640 0.50 

A report el', . . fr. 
320-00 1 

406,763-80 

l) )) 

A reporter. . . fr. 227 ,880-00 
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TRONC PRINCIPAL. EMBilANCIIEMENTS. 
-------~----~. --- ----- / --·-----. ..•. .._ 
Tonneaux. Lieurs. 'I'onu.vhcuc. Tonneaux. Lieues. Tonn .-lieue. 

Report •.. fr. 406,763-80 Report. . . fr. 2'27,880-00 

Charbon de bols. 

1,120 3.20 3,584-00 " " l) 

1,344 2.40 3,225-60 li li • 
J ,200 2.20 2,640-00 li li 

2,688 2.00 5,376-00 1 Il li • 
980 1.00 980-00 1 Il li " 
340 4.00 J ,360-00 1 Il A " 
340 4.00 1,360-00 1 )\ li 

600 4.00 2,400-00 1 " • li 

7,392 2.00 14,784-00 1 Il Il 

2,100 3.00 6,300-00 1 l\ " li 

350 1.40 490-00 1 Il l\ 

1,750 3.00 5,250-00 
1 

,, li li 

2,000 2.00 4,000-()0 ' " li )\ 

812 1.00 812.{J0 1 Il • ,. 

Fonte et fer ouvré. 

495 6.60 3,267-00 
1 

Il li " 
860 10.40 8,944-00 • Il li 

330 0.60 198-00 Il li )1 

234 5.40 1,263-60 ,. li li 

330 1.20 396-00 Il )1 li 

234 4.80 1, 123-20 Il li 

330 2.00 660-00 li li ,., 

234 4.00 936-00 Il li li 

330 0.80 264-00 330 1.40 462-00 
234 3.40 795-60 » " li 

234 1.80 421-20 234 1.20 280-80 
300 1.00 300-00 :-, li " 
211 2.00 422-00 )) Il " 
500 2.40 1,200-00 600 1.60 800-00 
351 2.40 842-40 » Il li 

340 3.00 1,020-00 340 1.20 408-00 
245 1.20 294-00 1) JI li 

200 0.40 80-00 1) li " 
2,488 10.40 25,875-20 )1 Il Il 

350 8.40 2,940-00 li Il Il 

1,260 6.00 7,560-00 li ,. 
" 500 4.2.0 2, 100-00 500 I.60 800-00 

500 4.20 2, 100-00 500 2.00 1 ,000-00 
620 4.20 2,604-00 620 J.00 620-00 
400 4.20 J ,680-00 400 0.80 320-00 

8,000 3.40 27,200-00 8,000 0.40 3,200-00 
2,450 3.40 8,~30-00 2,450 1.40 3,430-00 

A reporter .•. fr. 562, 141-60 A reporter, . . fr. 239,200-80 
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TllO::'iC l'RIXClPAI,. 
.,----- 
Tonneaux. Lieues. T'onn .-lieue. 

Report. .. fr. 562,141-û0 

EMnlUNCIIEl\fEN'l'S . 
I' .,..,;'--. - -----~ . 

Ton110011c Lieues. 

Rrport ... fr. 
'l'onn.Ticue. 

239,200-80 

Bol§. 

30,00() 
!'i,400 
1,000 
1,000 
1,000 

G.4O 
13.00 
10.40 
13.00 
0.60 

192,000-00 
70,200-00 
l0,400-00 
13,000-00 
6,600-(10 

" ,, 

" 
" 

" 

J ,500 
7;10 
750 

10.40 
13.00 
6.60 

15,üOO-OO 
9,750-00 
4,950-00 

" li 

" Il 

5,000 7.40 37,000-00 1 " " 

A •• dolses. 

468 
972 

1,000 
1,000 
2,000 

10.40 
7.40 
7.40 
I0.40 
14.80 

4,867-20 
7, 192-80 
7,4CO-OO 

10,400 00 
29,600-00 

;\ 

" ,, 
" " 
li ,. 

Tuiles et pauneN. 

Néant. Néant. 

Grains. 

741 7.40 5,483-40 )) " 

819 
14G 

7.40 
7.40 

~tus et Hqulcle~. 

6,060-60 l 
1 ,080-40 

)\ ,, 
" 

Cendres de mer. 

Néant. 

A reporter .•. fr. 993,726-00 

Néant. 

A reporter .•. fr. 239,200-80 
p 
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TRONC PRINCIPAL. 

'foJlllCHIIX. Lieues. Tonn.c lioue. 

Report. .. fr. 

Néant. 

72 14.80 

H93,72G-OO Report ... fr. 

Denrées coloniales. 

N<'.-nnt. 

Bagages. 

1,065-6() j 

EJIBIL\NCIIEMEX1'S. ,,,-------------- , _ 
Tonneaux. 

llla•ebaodl8es de diligence. 

983 ( colis) 3.60 
" li )) 

Au poids. 
Groups .. 

3,ü38-80 

4,580-00 
14-00 

Lieues. 

164 (colis) 3.60 
164 (irl.) 3.60 

Au poids . 
Groupa . 

I'onn-Iiouc. 

230,200-80 

ll 

590-40 
590-40 

t ,527-00 
4-00 

Voltares. 

54 
7 

14.80 
14.80 

799-20 
103-60 

" 
D 

Cbev::uu et béiall. 

75 3.70 277-50 Il " " 
60 3.70 222-00 )) li )1 

50 3.70 185-00 .. Il •• 

Total ... fr. 1 ,004,511-70 Total. fr. 241,912-60 

Vo7ageara. 

20,567 voyageurs a 14.80 lieues= 304,391-00 à I lieue. 
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RÉCi\.FITULATI011. 

lllarchandl~cs. 

l)IRECTTON DE i\IARCIJIENNE VllRS CrrARI,EV!LLE, 

Sur le tronc principal . • 
DrnECTION nE CuARLEVILI,E A Il'IARGUIE~NE, 

Sur le tronc principal . 

J)rnF.CTlON DE MARCllIENNE VERS CnAlU,EVILLE, 

Sur les ornhranohcruents . 
Dm ECTlON DE CnAI\LEVH,LE A MAnClllENNE, 

Sur les embranchements 

Total. 

Tonn.vliouc. 

1,586,033-60 ~ 

1,004,511-70 J 
75, I 28-GO l 
241, 9 l 2-60 j 

'l'onnv-licuc. 

2,590,545-30 

317,04l-20 

2,907 ,586-50 

'Voyagc11rs. 

E11 remonte et en descente sur le tronc principal . 
V 03 agcurs n 1 lieue 

ü08,783 

Frais de loco­ 
motion. 

Pour établir approximativement les dépenses de locomotion, l'on s'est 
pénétré de la lecture des divers comptes-rendus , publiés par l'administration 
des chemins de fer belges en exploitation; el particulièrement des rapports 
rédigés par la commission des tarifs; il résulte de la lecture de ce dernier 
ouvra3c, pag. 15, 16 et 61, que le prix du trausport d'un tonneau de mar­ 
chandises à une lieue, qui comprend les frais <le perception el les dépenses de 
toute nature de locomotion, s'est élevé, en 18/i0, à . fr. 0.25 
et celui de 1 voyageur, à la même distance, à 0.175 

Ces J)l'ÎX comprennent le poids inutile transporté lorsque les warr- 
gons ou voitures ne sont pas compléternent remplis. 

Il ressort du compte-rendu de ·1841, tableau n° III, que le com­ 
bustible entre pour f. environ dans la dépense de locomotion, el qu'il 
s'élève, en conséquence, pour un tonn. de marchandises à 1 lieue, à fr. 0.062G 
et pour 1 -voyageur à 1 lieue, à . 0.0457 

Mais, comme l'économie obtenue Jans la consommation du coak, 
par suite des excellentes mesures d'ordre, adoptées pat· M. le directeur 
des chemins de fer en exploitation, voir pa3e X du compte-rendu de 
1841 , s'est élevée à 19 p. 0/0, ces sommes seraient réduites, respec- 
tivement, à . . fr. 0.0507 
et à 

Il faut observer que, depuis le mois d'août 1845, l'on a obtenu une 
nouvelle économie de 11 p. 0/0~ environ, sur celte même dépense de 
combustibles, el que ces prix doivent, en conséquence, être réduits 
respectivement 1 pour 1 tonneau de marchandises à 1 lieue, à . fr. 
et, pour 1 voya3·eur à 1 lieue ~ à 
Les perfectionnements récemment apportés aux locomotives, par 

MM. les ingénieurs Cabry et Poncelet, par suite de l'application du 
système d'expansion aux remorqueurs, ayant eu pour résultat de 

0.0554 

0.04ri2 
0.0516 



--- LX ·-- 

rédui rc eucorc celle dernière dépense de combustible de 2G p. 0/0) 

il s'en suit que le prix de la houille néeessairr- au Lrnnsport d un ton­ 
neau de mui chnndiscs à 1 lieue, ne serait aujourd'hui que de . fr. 
el celui de 1 ,,oyaueur à une lieue, de. 

Celle réduction n'est pas la seule applicable au rai l-way de l'Entre­ 
Sambr('-et-1'lcusc, car le prix de la bouille eruplovée au chemin de 
fer de l'Jhat pour la fabrication du coak , s'étant élex é moyennement, 
en 1840, à fr. 17-85 le mètre cube, d'après le rapport de la com­ 
mission des tarifs, pal}, 69, tandis que le prix de cette houille n'est 
aujourd'hui que de fr. ~) à Charleroy ; il s'ensuit que la dépense de 
combustible, ci-dessus indiquée, serait réduite d'env iron l>O p. 0/o 
au chemin de fer de l'Entre-Sarubru-et-Meuso; c'est-à-dire qu'elle s'élè­ 
vernit. seulement pour un tonneau de marchandises à 1 lieue, à . fr. 
et. pour 1 royageur, à ]a môme distance, ù 

L'on objectera, peut - ôtrc , qu'il faudrait ajouter au prix du 
combustible son transport jusqu'à picd-cd'œuvre ; mais, comme les 
H'a{J3,ons destinés au transport du minerai de fer devront, presque 
toujours, remonter à vide, le coak pouvant y être chargé, son trans- 

' l . , , 1)01·t sera rec mt a zero. 
Belranclianl donc de fr. 0-2ri, prix du transport de 1 tonneau de 

marchandises ù 1 lieue au chemin de for de l'Élal, les frais de corn­ 
bustible, qui sont de fr. 0.0625, el ajoutant la somme de fr. 0.0109 
qui représentera la même dépense du rail-way de l'Entre-Sambre-et­ 
Meuse ~ le coùt de 1 tonneau de marchandises, à 1 lieue, sera de fr. 
soit 

Effectuant la même opération , pour le transport des voyaseurs, 
on aura pour les frais de locomotion de 1 voya!)eur à 1 lieue 
fi'. 0.175-0.0457=0.1515, auquel ajoutant fr. 0.0118, on trouve 
pour le transport d'un ·rnyageur à 1 lieue. . fr. 
soit 

D'après les résultats de l'expérience, le transport, par tonneau­ 
lieue, sur les embranchements, peul s'élever, au maœimurn, à . fr. 

0.0330 
0.025i 

o.oroo 
0.0118 

0.2044 
0.21 

0.1451 
0.15 

0.20 

Si l'on applique ces prix au mouvement eénéral des lransports, on trouve 
que les frais de locomotion pem ent être évalués ainsi qu'il suit, savoir : 

Troue principal. 

2,5U01545 tonneaux à une lieue, à fr. 0-21. 

Embranchements, 

. fr. 544,014-4a 

517,041 tonneaux à une lieue, à fr. 0-20. 
Supplément de frais de traction sur les plans auto­ 

moteurs, par approximation, . 12,000-00 

608,783 voyageurs transportés à une lieue, à fr. 0-15 . 
Total . . fr. 

91/'>17-15 
710,7 40-10 
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M atfrir•l d'ex­ 
ploitation. 

Dépenses de 
construction du 7• 
projet. 

12 locomotives avec leurs tenders, à fr. 47,000 . . fr. 
512 warrgons pour grosses marchandises, à fr. 2,500 

6 id. pour baga&es et marchandises de diligence I à 
fr. 5,000 . 

8 id, pour ehevaux , à fr. 5,200 
8 id. pour bétail, à fr. 2,500 . 
6 diligences, à fr. 4,000 

50 bâches en cuir imperméable, à fr. 550. 
50 id. en toile id., à fr. 100. 
t û paniers à couvercle, à fr. 9 . 

100 id. à coak , en rotin, à fr. 6 
4 ffl'UCS mobiles sur chariot, à fr. 5,200 . 
4 forges de campasne, à fr. 700 . 
4 petits warraons de service, à fr. 500 

Irnprévu . 

Comme au projet précédent . 

Total 

Total 

. fr. 
. 

Atelier de gro,- Atelier de grosses réparations à Marchienne-au-Pont . . fr. 
ses réparations et M J •1· l · · • l J I\J l ' W J matériel <les sta- o )I ter ces quatre stations prmc1pa es ce 1, arc Henne, a - 
rions. court, Couvin et Cul-des-Sarts, à fr. 1,150 . 

Mobilier des dix stations intermédiaires de Hameau, Thy-le­ 
Château , Silenrieux , Cerfontaine, Mariembourg , Nirnelette , 
Laneffe, .Morialmé, Fairoul et Froidmont, à fr. 800 . 

Huit pompes à incendie et accessoires dans les quatre stations 
principales, à fr. 1,900. 

Engins, balances, bascules pour les marchandises, dans les 
quatre stations principales, à fr. 5,200 . 

Id. dans les dix stations intermédiaires, à fr. 4,500 . 
Engins pour le chargement et le déchargement, servant en 

même temps aux réparations des locomotives, dans les quatre 
stations principales, à fr. 5,500 

Id. pour les dix stations intermédiaires, à fr. 1,150 
Outillage des ateliers de petites réparations des quatre sta­ 

tions principales, à fr. 5,000 
Imprévu 

564,000-00 
717,600-00 

18,000-00 
25,600-00 
20,000-00 
24,000-00 
·t7,500-00 
5,000-00 

144-00 
600-00 

12,800-00 
2,800-00 
2,000-00 

59 956-00 ' 
1,470,000-00 

'200,000-00 

4,600-00 

8,000-00 

15,200-00 

20,800-00 
45,000-00 

14,000-00 
11,500-00 

20,000-00 
10,900-00 

. fr. 550,000-00 

~ 

8eetloo de :narc~leane à Sllenrleu;s. . 

. fr. 

8ectlon de 8ileorleos à lllarlemboorg-. 

Comme au projet précédent . 2,668,920-78 
A reporter • . fr. 5,881 ,957-74 

q 
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Report . fr. 5,881,937-74 

Section de 1'11u•le1nbc,u•g -vers Vlrea1x. 

I,ONGUEUll 14 KILOJU.ÈTRES. 

Acquisition de terrains el bâtiments, rndemnités. 
Terrassements . 
Ouvrages d'art 
Voie ferrée et accessoires 

246,400-00 J 
507, 187 -0 7 i 
838, 781-ü8 { f ,800,5G0-ffü 
408, 102-10 l 

Embranclmment. de Tby-lc-C:bfi.teao à Laneffe. 

Comme au projet précédent . 379,84V-4f) 

Embranchement de Waleonrt à 111orlalmé et de Ftliroul it l!'rold.mont. 

Comme au projet précédent l ,425,642-46 

Embranchement de lllarlembonrg à C:oudu. 

L01"GUEUll 5 K:ILOllIÈTB.ES. 

Acquisition de terrains et bâtiments, indemnités. 
Terrassements. 
Ouvrages d'art 
Voie ferrée et accessoires 

85,600-001 
82,776-00 

165,697-02 520,910-20 
188,837-24 

Tolal . 
Travaux exécutés par les anciens concessionnaires ( comme 

au projet précédent) . 
Études ultérieures du projet définitif ( comme au projet pré­ 

cédent) . 

10,006,900-80 

60,000-00 

53,000-00 

10,119 ,900-80 

ExMcticn an La longueur Lotale du tronc principal et des embranchements 
1111d du 70 P"0Jet étant de 18½ lieues; les frais d'entretien coùteront , à raison de 

fr. 7,000 par lieue et par an . fr. 
Le salaire de 82 gardes-barrières ou d'excentriques , à fr. 565 

par an , sera de 
Les frais d'éclairage de 156 réverbères, aux passages à niveau 

et dans les stations, à fr. 100 par réverbère et par an, vaudront 
la somme de . 

Imprévu _J_. 
'" 

Total 

129,500-00 

29,930-00 

15,600-00 

175j050-00 

17,505-00 

Total de l'enlretien annuel . . fr. 192,555-00 
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Calc11l ,k, p10- 
dui1, du 7° J'l'Ojel. En appliquant les prix. du tarif proposé aux transports divers qm 

s'effectueront, moyennement, en une année, dans l'Entre-Sambre­ 
flt-~leuse, d'après le mouvement commercial de 183G i1 1842, 
1'011 a formé le tableau ci-après qui donne, par conséquent, l'esti­ 
mation approximative des produits moyens annuels du chemin dl' 
fol' projeté de :\larchiennc vers Vireux, avec pentes nuucùmcm 
de 0111,0O:..>5 et 0111.008 sur les versants de la crôte de partaae. 

!0 Hnuil/e,. Il résulte de l'examen de l'Amwxe n° 2, extraite des élats 
d'entrée et de sort ie des marchandises, dressés par les soins dl:' 
l'adrniuistration des douanes, (1uc le mouvement général de la 
sortie d es houilles, par le bureau <le Heer, s'est élevé moyen­ 
ncment. pendant une période de 5 ans, à 5G,390 tonneaux 
environ. Cependant, comme le mou veinent est ascensionnel, on 
peut hardiment compter sur le -nuurimumi de la sortie, qui a été 
de 06,000 tonneaux en 18:37; le transport en serait évidemment 
assuré au rail-way à l'excoptiou, toutefois, des 1,000 tonneaux 
consommés à Givet, cc qui réduirait le lolal à G01000 tonneaux; 
et comme la distance à parcouru- de l\1archienne à la frontière, 
près de V ireux, est de 12/20 lieues, et que ces marchandises qui 
sont rangées dans la 1re classe pourront toujours être réunies par 
convois complets cl jouiront, par conséquent, d'une réduction de 
·20 p. 0/0 sur le prix du tarif, qui, étant de fr. 0-45 1 sera ainsi 
réduit à fr. 0-36 par lieue; ces Gfi,000 tonneaux, multipliés par 
12,:W lieues el par fr. 0-56, donneront un produit de . . fr. 285,480-00 

La consommation en houille des usines à ouvrer le fer du Hainaut, 
comprend celle des établissements indiqués à I' Annea:e n° 14, 
d'après les renseignements officiels des ingénieurs des mines et 
désignés par les u0 5, 4; 5 et 6 des platincries et 5 des martinets; 
elle se borne au transport <l'environ 500 tonneaux de houille, 
parcourant une distance moyenne de 4 lieues, à raison de fr. 0-45. 540-00 

La consommation des machines à vapeur de la même province 
(Anneœe n° 17) ne concerne que l'ardoisière de Baileux ; elle est 
de 972 tonneaux , parcourant, jusqu'à Cou-vin, une distance de 
10,40 lieues à fr. 0-45 . . 4.548-96 

/ 

Les machines à vapeur de la province de Namur (Anneœe u017) 
consomment les quantités de houille ci-après désignées et em­ 
ployées aux usines ci-dessus indiquées, savoir : 

Sous le n° 2, usines de Couvin (société Ch. Morel), 1,904 ton- 
neaux, parcourant 10,40 lieues, à fr. 0-45 8,910-72 

Sous le n° 5, ardoisière de Cul-dcs-Sarts1 1,296 tonneaux, par- 
courant une distance de 10,40 lieues, à fr. 0-45 . 6,065-28 

Sous le n° 4, minières de Jamiolle, 648 tonneaux, parcourant, 
<le Marchienne à Froidmont, 6120 lieues, à fr. 0-45. . 1,807-9~ 

Sous le n° 5, fourneau de Laneffe, 1,586 tonneaux, parcourant 
de Marchienne à ta roule de Philippeville, 4,80 lieues, à fr. 0-45 . 2,995-76 

A reporter . fr. 510,546-64 
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Report. . fr. :510,5-16-64 
Sous les n° 6 et 7, machines d'épuisement de Morialmé, 2,462 

tonu., parcourant, de Marchienne à Morialmé, 7 lieues, à fr. 0-45. 7,755-50 
Sons les n° 8 et 9, machines d'épuisement du Bois des Minières, 

1,425 tonneaux, parcourant, de Marchienne à Fraire, 6,20 lieues, 
f, fr. 0-45. 5,975-75 

Sous les n° 10, 16, 17 et 18, machines d'Yves, Fairoul et 
Croix de Fer, 971 tonneaux, pacourant , de Marchienne à Yves, 
5,60 lieues, à fr. 0-45 . 

Sous les n° 19, 20 et 21, machines d'Oll oy, Pétiguy et Frasnes , 
752 tonneaux, parcourant 0,80 lieues, à f.r. 0-45. 

Si les hauts-fourneaux de Thy-le-Château sout remis à feu, ils 
consommeront 6,500 tonneaux, parcourant 5,80 lieues, à fr. 0-45. 

Les hauts- fourneaux de la province de Namur ( compris à 
l'Annexe n° 28, sous les n° 34, 27 cl 22) consomment les quantités 
de houille ci-après, savoir : 

Sous le n° 54, haut-fourneau de Laneffe, r,,400 tonneaux par­ 
courant 4,80 lieues, à fr. 0-45 . 

Sous le n° 27, haut-fourneau de Fairoul , '2,880 tonneaux parcou­ 
ran L 5, 20 lieues, à fr. 0-45 
Si les deux hauts-fourneaux de Thv-Ie-Château sont remis à 

V 

feu , ils consommeront 21,600 tonneaux: de houille 1 parcourant 
5,80 lieues, à fr. 0-45 . 

Sous le n°22, haut-fourneau de Froidmont, 2,850 tonneaux par­ 
courant 6,20 lieues, à fr. 0-45 . 

Les forges de Couvin consomment 1,252 tonneaux de houille, 
parcourant 10,40 lieues, à fr. 0-45 

Les fours à chaux de Couvin, Cour-sur-Heure, Philippeville el 
Cerfontaine consomment, en outre, une {f rande quantité de com- 
bustible qu'il a été impossible de connai tre, mais que l'on peut 
hardiment évaluer à 2,000 tonneaux parcourant une distance 
réduite de 7 lieues, à fr. 0-45 

Les fabriques de 111iles des env irons d€ ,Valcourt peu vent con­ 
sommer 1,000 tonneaux de houille parcourant 4~20 lieues, à fr. 0-45 

Il résulte des renseignements recueillis dans la statistique com­ 
parée des octrois communaux de Beluic1ue, pendant les années 
1828-1829 et 1855-1856, pa3'CS 114 et 1 H5, que la consommation 
moyenne annuelle de houille, à Philippeville, s'est élevée à 510 ton- 
neaux, pour une population de 1,100 âmes, ce qui revient, par 
personne et par an, à 465 kiloff.; nous admettrons que cette con- 
sommation s'élèvera au même taux dans toutes les communes de 
l'Entre-Sambre-et-Meuse, susceptibles de s'approvisionner de 
houille par le rail-way projeté, el dont la population, énumérée 
dant l'étal ci-joint (Annexe 11..0 25), se trouve agglomérée dans 
une zone de 1 lieue de largeur environ , de ipart et d'autre 

2,446-9'2 

5,516-52 

11, 115-00 

1 j 1664-00 

G 759-20 l 

7,951-50 

5,765-76 

6,500-00 

1,890-00 

A reporter . fr. 416,202-39 
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du chemin de fer. Or, il résulte de l'examen du dit 
tableau qnc cette population s'élève à 49,000 âmes 
environ , laquelle, à raison de 465 kilog., con­ 
sommera une quantité de 22,687 tonneaux dont fou 
1 G,20G tonneaux parcourront une distance moyenne 
de 6 lieues sur le Irone principal, à raison de fr. 0-45. 

Les ü,482 tonneaux en destination pour les em­ 
branchements se subdiviseraient comme ci-après, 
savorr : 
2,651 tonneaux parcourant 5,20 lieues, à fr. 0-45. 
2,2l>5 id. 6,00 id. 0-45. 

et 1 ;598 id. 4,00 id. 0-45. 

Total 

45,753-G0 

ü, 156-54 
6,085-10 
2 876-40 ' 

fr. 

2° Minerai de fer. li ressort de l'examen de l'Annexe n° 1 0, extraite 
des états de consommation des hauts-fourneaux au 
coak de la Sambre, dressés par les soins de MM. les 
ingénieurs des mines du Hainaut, que la consomma­ 
tion moyenne annuelle eu minerai des hauts-four­ 
neaux précités, s'est élevée, pendant une période de 
7 ans, déduction faite de ce qui a été employé aux 
fourneaux d'Acoz , à 105,966 tonn.j le tiers de celte 
quantité, ou 34,655 tonneaux environ, provient des 
minières de fer tendre des environs de Gerpinnes, 
Cour-sur-Heure, Thuillies et des bords de la Sam­ 
bre, et les % reslants , ou 69,511 tonneaux , sont 
extraits de celles de fer fort de Fraire, Morialmé, 
Florennes, Yves et Jamiolle. Cette dernière quantité 
prendra tout entière la voie du chemin de fer; son 
parcours sera moyennement de 6,'20 lieues, en sup­ 
posant que le point de départ soit l'extrémité du 
bois des Minières et celui d'arrivée Marchienne-au• 
Pont; son produit sera donc de 69,511 tonneaux X 
6,20 lieues, à fr. 0-405 . . t 7 4,059-92 

Le transport des minerais de fer tendre que l'on 
suppose devoir parcourir le rail-way, peut être 
évalué, sans exagération, à 20,000 tonneaux, ou la 
moitié environ de la quantité totale employée aux 
hauts-fourneaux de la Sambre et d'Acoz , ces 20,000 
tonneaux parcourront 5,40 lieues sur le rail-way , 
en supposant le point de chargement à Cour-sur­ 
Heure et celui d'arrivée à Marchienne , à fr. 0-405 
par tonneau et par lieue. . . . 27,540-00 

Le haut-fourneau de Solre-St-Géry consomme ----- 
A reporter . . fr. 201,579-92 475,()ït-95 
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annuellement (,vofr Annexe n° 11) ~, 180 tonneaux 
de minerai, dont % 1 ou '1,454 tonneaux provenant 
de Fraire el Morialmé, parcourront sur le rail-way 
2,80 lieues, à fr. 0-405 . 1,f>48-84 

Le han t-fourneau <le Fairoul consomme annuel­ 
lement environ 5,000 tonneaux de minerai, dont 
2,000 environ de fer fort provennnl de Fraire, 
Morialmé ou Florennes, parcourronlsnr le rail-way 
environ 1 lieue, à fr. 0-405. 8'10-00 
el 1,000 tonneaux de fer tendre provenant des en- 
virons de Cour-sur-Heure, parcourront sur le rail- 
way 2 lieues, à fr. 0-405 . . 810-00 

Le haut-fourneau du Rossignol consomme an­ 
nuellement 2 ,1.00 tonneaux de minerai, dont 1 ,G00 
tonneaux provenant de Fraire et Mor ialmé , par- 
courront 1,20 lieue, à fr. 0-405 . 777-60 
et 800 tonneaux provenant de Cour-eur-Houre , 
parcourront 1-,60 lieue, à fr. 0-40li . 518-40 

Le haut-fourneau d'Yves consomme annuellement 
3,000 tonneaux de minerai, dont ½, ou 1,000 ton­ 
neaux, provenant de Fraire et Morialmé, parcourra 
1,40lieue, à fr. 0-405 . 5G7-00 
el 2,000 tonneaux provenant <l'Y ves , Jamiolle et 
Daussois, parcourront 0,80 lieue, à fr. 0-405 648-00 

Le haut-fourneau de St-Lambert consomme an­ 
nuellement 5,000 tonneaux de minerai, dont n;, ou 
2,100 tonneaux, provenant de Fraire, parcourront 
1,80 lieue, à fr. 0-405 . . 1,550-90 
/0, ou 500 tonneaux, provenant de Morialmé, par- 
courra 2,60 lieues, à fr. 0-405. 315-90 
et 1~i, ou 600 tonneaux, provenant d'Yves, parcour- 

· ront 0,50 lieue, à fr. 0-405. . 121-50 
Le haut-fourneau de Froidmont consomme an­ 

nuellement environ 5,000 tonneaux_ de minerai, 
dont i seulement, ou 2,000 tonneaux, provenant de 
Fraire et Morialmé, parcourront en moyenne 2, 20 
lieues, à fr. 0-405. 1, 782-00 

Les deux hauts-fourneaux de Falernprise consom­ 
ment annuellement environ 6,000 tonneaux: de mi­ 
nerai, dont {, ou 2,000 tonneaux, provenant de 
Fraire et Morialmé, parcourra, en moyenne, sur le 
rail-way , 5,80 lieues, à fr. 0-405 . . 5,078-00 

Les 2,000 tonneaux qui proviendront <les envi- 
rons de Daussois, ne parcourront pas le rail-way. Pour mém. 

A reporter . fr. 214,188-06 475,071-95 
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2,000 tonneaux provenant des environs de Berzée, 
Cour-sur-Heure, parcourront sur le rail-way 2,ü0 
lieues environ, ù fr. 0-405 . 2,106-00 

Le haut-fourneau de Iloly consomme annuelle­ 
ment 2,100 tonneaux de minerai, dont i, ou 700 ton­ 
neaux provenant de Fraire, parcourra, en moyenne, 
G,20 lieues sur le rail-way , à fr. 0-405 . . 1,757-70 

700 tonneaux prov iend ront des env irons de Nismes 
et PclÎl}llY, cl pnecoun-ont 1,40 lieue, à fr. 0-405. 391>-90 

Le reste sera pris dans les minières des environs 
et ne parcourra pas le rail-way . . . Pour mëm, 

Le haut-fourneau de Nismes consomme annuelle­ 
ment 2,100 tonneaux de minerai, dont 270 ton­ 
neaux provenant d'Yves, parcourront sur le rail-way 
7,60 lieues, à fr. 0-405 . . . 851-06 
et 270 tonneaux provenant de Fraire , parcourront 
7 ,60 lieues, à fr. 0-405 . • . . . . 851-06 

Le reste provient de Nismes et ne sui vra pas le 
rail-way . . . . . Pour mém. 

Le haut-fourneau de Boussu-en-Fagne, placé 
dans les mêmes conditions que le précédent, pro- 
duira également un revenu de . . . 1,662-12 

Les hauts-fourneaux de Couvin consomment 
11,520 tonneaux de minerai, dont ½, ou 1,440 ton­ 
neaux, provenant de Morialmé, parcourra 9 lieues, 
à fr. 0-405 . . . . . . . 5, 248-80 
i de Florennes, ou 1,440 tonneaux , parcourant 
9 lieues, à fr. 0-405 . 5,248-80 
î de Fraire, ou 2,880 tonneaux, parcourant 8,20 
lieues, à fr. 0-405. . . 9,564-48 
i d'Yves et Jamiolle, ou 2,880 tonneaux, parcourant 
8,20 lieues, à fr. 0-405 . 9,564--48 
f de Couvin, Petigny et Nismes. . Pour mem, 

Le haut-fourneau de la platinerie , à Couvin, con­ 
somme 2,160 tonneaux dont î, ou 540 tonneaux, 
provenant de Fraire , parcourront sur le rail-way 
8, 20 lieues, à fr. 0-405 . . 1 , 795-54 
½, ou 270 tonneaux, provenant d'Yves et Jamiolle, 
parcourra 8,20 lieues, à fr. 0-405 . . 896-67 

Le reste provient de Nismes, Petigny el Couvin . Pour mém, 
Le haut-fourneau, au bois, cle Couillet consomme 

5,457 tonneaux de minerai dont les!, ou 2,292 ton- 
neaux, provenant de Fraire et Morialmé, parcourront 
sur le rail-way 6,20 lieues, à fr. 0-405 . 5,755-21 

A reporter . fr. 259, 844-68 475,071-95 
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~1 ou i, i 45 tonneaux. provenant des environs de 

Cour-sur-Heure suivra le rail-way sur un parcours 
<le 5,40 lieues, ù fr. 0-405 . 1,576-67 

Si les hauts-fourneaux de Thy-Ic-Chàteau sont 
remis à feu, ils oonsommcron t 16,000 tonneaux de 
minerai Je fer fort qui parcourront sur le rail-wav 
5,20 lieues, à fr. 0-405 . 20,756-00 

Les hauts-fourneaux en aval de Namur, sur le 
territoire des provinces Je Namur et de Liége, con­ 
somment moyennement, par an, 4~771 tonneaux de 
minerai de fer de Morialmé , de Florennes el de 
Fraire (Annexe n° 24) qui prendront 1a direction de 
Marchiennc, après la construction du rail-way, sur 
lequel ils parcourrunt 6/20 lieues, à fr. 0-405 . 11,979-~)8 

Total fr. 294, 157-35 

La castine nécessaire aux hauts-fourneaux de la 
Sambre provient. ordinairement des carrières de 
Landelies; elle ne parcülurn donc point le rail-way , 
puisque le fret sur la Sambre est inférieur à celui 
du chemin de fer projeté, et que, de plus, les car­ 
rières sont plus rapprochées des usines à fer que 
celle que l'on rencontre le long de l'Heure; mais 
celle destinée aux fourneaux de Falemprise s'ex­ 
trait des carrières aux bords de ce dernier cours 
d'eau I et il y a I ieu <le croire qu'elle sera conduite 
à destination par le rail-way et qu'elle donnera lieu 
au mouvement suivant : 

Les deux fourneaux de Falemprise consomment 
annuellement 640 tonneaux de castine; on l'extrait 
aux environs de Cerfontaine, à 1 lieue de distance, 
ce qui, à fr. 0-45, produira 144-00 

La castine nécessaire au fourneau de Roly pourra 
être extraite dans les environs de Neuville; la con­ 
sommation en est de ~55 tonneaux, parcourant sur 
le rail-way 1150 lieue, à fr. 0-4\S . 157-28 

Les hauts-fourneaux de Boussu-en-Fagne, de Nis­ 
mes et de Couvin se trouvant plus rapprochés des 
carrières de calcaire , le transport de ce fondant 
n'aura pas lieu sur le rai} •. way projeté . Po1,1,1· mem, 

Total fr. 501-28 

i• Charbon de 
hms. 

Le haut-fourneau de la Providence, à Couillet, se 
trouvant, en quelque sorte, adossé à la forêt de 

A reporter . fr. 769,510-54 
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Loverval, l'on présume que le charbon de lrnil'.> qu'il 
consomme sera pris dans celle localité et ne donnera 
lieu, par conséquent, à aucun mouvement sur le 
rail-wav . Pour nuim . 

Celui du Ilossignol consomme environ 1,t20 Lon­ 
neaux de charbon fabriqué dans les forêts environ­ 
nantes et qui ne donneront lieu qu'à un transport 
de 4 lieues, à fr. 0-45 2,0JG-00 

Celui d'Yves, environ 1,5'11 tonneaux , qui seront 
extraits des forêts environnantes, à 1 lieues au plus, 
à fr. 0-4!'.i . 2 419-20 , 

Celui de St-Larnhert consomme 1,200 tonneaux 
environ, qui seront pris égalcmenL à 4 lieues en­ 
viron, à fr. 0-45 . 

Ceux de Falemprise comsommcnt environ 2,ü88 
tonneaux parcourant 2 lieues, à fr. 0-45 . 

Celui de Holy consomme environ 980 tonneaux 
parcourant 2 lieues, à fr. 0-45 

Les fourneaux de Boussu-en-Fagne et de l\ isrnes se 
trouvant plus rapprochés des forêts que du rail-way , 
ne donneront lieu à aucun Lranspol't <le charbon. Pour mëm, 

L'affineric de Zone consomme annuellement 340 
tonneaux environ de charbon que nous supposerons 
pro-venir des bois environnants el <JUÎ parcoul'l'ont 
ainsi environ 4 lieues sur le rai l-way , à fr. 0-45 

L'affinerie de Montigny-le-Tilleul, qui se trouve 
dans les mêmes conditions , donnera le même 
produit. 

Les aflineries de MM. Lotin et De Paul, à Ham­ 
sur-Heure, consomment annuellement environ 600 
tonneaux de charbon que l'on supposera parcourir 
4 lieues, à fr. 0-45 . . 1,080-00 

La consommation des sept affineries qui se trou­ 
veut dans la province de Namur, sur le territoire des 
communes de Berzée, Chastrès, V osenée, Silenrieux, 
Walcourt et Yves, peut être évaluée moyennement 
à 550 tonneaux, en l'estimant d'après la consom­ 
mation moyenne de celles du Hainaut; elle don­ 
nerait donc un total <le 12,450 tonneaux que l'on 
supposera parcourir 5 lieues, à fr. 0-45 et qui 
produiront. . 51307-GO 

L'on croit pouvoir porter pour l'usage des boulan- 
lJeries, tuileries et fours à chaux et pour la consom- 
rnation domestique, une quanti Lé de 2,000 tonneaux 

2, 1 (,0-00 

2,110-20 

882-00 

612-00 

612-00 

A reporter . . fr. 15,507-90 7H9,510-54 
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parcourant sur le rail-way 2 lieues, à fr. 0-45 et 
produisant. 

(') Tola] 

t ,800-00 

fr. 17,507-90 

ii" Fou tes et fer 
OUVJ'(L 

Les foutes et fer exportés par les bureaux de 
Bruly, Couvin et Seloignes s'élèvent annuellement 
ù 144 tonneaux (1Joi°'r Aunreœe n° 9); ils prendront 
la direction de Vireux , el parcourront 4 lieues, 
:\ fr. O-,fü . 

Le for produit pa1· les usines et aflinerics de l'Eau­ 
Noire s'élève à 495 tonneaux environ; il se con­ 
somme en Belgique; l'on suppose qu'il sera employé 
dans l'Entre-Sambre-et-Meuse et qu'il donnera lieu 
à un parcours moyen de ô,20 lieues sur le rail-way 
projeté, à fr. 0-45 
la fonle employée aux 5 usines de Couvin s'élève 

à 1,21 G tonneaux ; elle ne donne lieu à aucun traus­ 
port , les forges se trouvant à proximité des hauts­ 
fourneaux; mais son produit en fer ouvré qui est 
d'environ 8G0 tonneaux, sera employé ~l l'intérieur 
el donnera lieu ù un parcours tic 10,40 lieues sur le 
rail-way, à fr. 0-45 . 

La forge de Feronval consomme annuellement 
environ 550 tonneaux de fonte que l'on suppose pro­ 
venir de Falemprise et qui parcourront ainsi, sur le 
rail-wny , une distance de 0,60 lieues, à fr. 0-45 

Ces 550 tonneaux de fonte produiront 254 ton­ 
neaux de fer ouvré que l'on estime devoir être con­ 
sommés en Belgique el que l'on suppose pouvoir être 
transportés sur le rail-way , à une distance de 5,40 
lieues environ, à fr. 0-45 

La forge de Battefer consomme éaalement 550 
tonneaux de fonte supposée provenir de Falërnprise 
et parcourant ainsi sur le rail-way 1,20 lieue, 
à fr , 0-45 

:!59-20 

t, 1G8-30 

1,024-80 

89-10 

568-62 

A reporter . . fr. 

178-20 

6, 278-22 786,818-44 

(j) Daus la plupart des usines et notamment dans celles d'Yves , de St-Lambert et de 
falemprise, l'on emploie, en remplacement du charbon, du bois torréfié mélangé au charbon, 
dans la proportion de ~.ISO de bois pour l .oO de charbon ; le poids du premier étant double­ 
de celui d11 second, il y aurait lieu de supposer que le transport dépasserait de deux tier.s 
celui r-i-dessus indiqué. 
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Le fer ouvré produit, qui sera également de 254 

tonneaux, ne devra parcourir sur le rail-way que 
4 ,80 lieues, à fr. 0-4l'.> 

La forge du Jardinet consomme ésalement 5:;o 
tonneaux environ de fonte que l'on suppose prove­ 
nir de Falemprise et qui parcourront sur le rail-way 
environ 2 lieues, à fr. 0-4:> 

La production en fer ouvré qui sera d'environ 
250 tonneaux parcourra, sur le rnil-way , 4 lieues 
environ, à fr. 0-40 

Celle dP Berzée consomme <\Jalcmenl. environ 550 
tonneaux de foule provenant d'Yves et parcourant, 
sur le rail-way 2,20 lieues, à fr. 0-45. 

Elle produit 254 tonneaux de fer ouvré qui par­ 
courront sur le rail-way 5,40 lieues, à fr. 0-45 . 

Les forges d'Yves emploient environ 530 tonneaux 
de fonte qui, provenant <lu haut-fourneau <le cette 
localité, ne donneront lieu à aucun transport sur le 
rail-way ~ mais les 254 tonneaux. de fer ouvré qui 
en proviennent parcourront, vrnisemblablcment , 
sur le chemin de fer une dis lance réduite de 51 ieues, 
à fr. 0-45 

L'affinerie de Bossu-lez-Walcourt emploie 500 
tonneaux de fonte et produit 211 tonneaux de fer 
ouvré ( voi» An-neœe n° 15 ). 

Les 500 tonneaux de fonte, qui proviendront de 
Falemprise , parcourront sur le rail-way 1 lieue, 
à fr. 0-45 

Les 211 tonneaux de fer ouvré parcourront, en 
moyenne, 2 lieues, à fr. 0-45 . 

Les 2 affineries de Ham-sur-Heure emploient 500 
tonneaux de fonte provenant de St-Lambert (Annexe 
n" 15); ils parcourront sur le chemin de fer 4 lieues, 
à fr. 0-45 . 

Le fer fabriqué est <le 551 tonneaux, parcourant 
sur le rail-way environ 2,40 lieues, à fr. 0145 

La platinerie de Jamioulx et l'affinerie de Monti­ 
gny-le-Tilleul (Annexes n° 13 et 14) consomment 
540 tonneaux de fonte ou de fer brut et produisent 
245 tonneaux de fer ouvré. 

La fonte et le fer proviendront probablement 
de Fairoul , les 540 tonneaux parcourronl 4,20 
lieues, à fr. 0-45 

Le fer ouvré sera vraisemblablement dirigé vers 

297-00 

421-20 

52G-70 

5l>8-02 

515-90 

155-00 

189-90 

900-00 

579-08 

642-60 

A reporter. . fr. 10,7 49-06 786,818-44 
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Chnrlcroy , les 2-/4:; tonneaux parcourront amsi 
1.20 lieue, à fr. o-,-tj 

L'affinerîc de Zone cou somme anuuclletncnl en­ 
viron 290 tonneaux de Ionte , provenant do la Pro­ 
vidence, eL ne donnant lieu à aucun transport bill' le 
i-ail-way. Le fer faln-iqué f'SI de 200 tonneaux qui 
parcourront sur le rail-way 0,40 lieue, à fr. 0-40. 3G-OO 

La fonte el le fer fabriqué à 1,J:wchicnne-au-Ponl 
ne donneront probablement lieu à aucun transport 
sur l<' rail-way Pourmem . 

L'on a pu reconnaître, p.ir cc qui précède, que la 
production en fonte <les hauts -fourncaux de la 
Société de Couy in et celle de la platinerie de Couvin, 
s'élèvent à 4,l360 tonneaux. Sui· celle quantité 144 
tonneaux sont exportés vers la France, 1 ,21 :'> Lon­ 
ncaux sont employés aux fabriques el usines de 
Couvin 1 et 715 tonneaux employés aux forrrc:, de 
l'Eau-Noire. Le reste, ou 2,488 tonneaux, doit être 
supposé employé à l'intérieur du pays et parcourir, 
•nJJ" Je rail-way , une distance de 10,40 lieues, à fr. 0,4::i 11 ,645-84 

La fonte produite à Nismes étant vraisemblable- 
ment employée clans les usines des environs et à 
celles vers Chimay, l'on ne suppose point qu'elle 

132-:;o 

parcourra le rail-way , Pour mem, 
JI en est de même de celle <lu fourneau de Boussu- 

en-Fagne . . Pour mdm . 

La fonte provenant de Roly s'élève à 700 tonneaux ; 
l'on suppose que ]a moitié en sera employée dans 
les usines aux environs et c1uc le reste, ou 550 ton­ 
neaux, parcourra sur le rail-way une distance de 
8,40 lieues, à fr. 0,-15. 1,323-00 

Sur les 1,920 tonneaux <le fonte fabriquée à Falern­ 
prise, on a vu, plus haul 1 que les forucs de Feron­ 
val et de Balte-Fer en consomment 6GO tonneaux; le 
reste, ou 1,260 tonneaux, sera consommé à l'inté­ 
rieur de la Belgique et donnera lieu à un transport 
de G lieues environ sur le rail-way , à fr. 0-45. 3,40~-00 

Les 1,000 tonneaux de fonte rie St-Lambert sont 
employés aux forges de Ham-sur-Heure, à l'exception 
de 500 tonneaux que l'or1 suppose en destination 
pour Marchienne-au-Pont et parcourant ainsi 5,80 
lieues 1 à fr. 0,45. . . . . 1,505-00 

La fonte d'Yves s'emploie, comme nous l'avons 

A reporter fr. 28,591-20 786.818-41 
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vu plus haut, aux forges d'Yves et du Jardinet et le 
produit en a été porté plus haut. 

Les 9~0 tonneaux de fonte au coak , fabriqués à 
Froidmont, sont supposés devoir être employés, 
une moitié environ, aux forges avoisinantes, et, 
l'autre moitié, vers la Sambre; on ue comptera 
donc que 500 tonneaux parcourant sur le rail-way 
6,20 lieues, à 0-45 1,50ti-OO 

Sur les 9G0 tonneaux de fonte, produi le à Fairoul , 
l'on compte que :340 tonneaux sont employés, 
comme il l'a été dit ci-dessus, aux forges de Mon­ 
LÏ(fHy-le-Tillcul; le reste, ou 620 tonneaux , don­ 
nera probablement lieu à un parcours de l.'i,'20 
lieues, à fr. 0-45 . . 1,450-80 

Sur les 800 tonneaux , provenant du Rossignol 1 

on estime que 400 tonneaux seront employés dans 
les en-virons et que le reste, ou 400 tonneaux seu­ 
lement, donnera lieu à un parcours de 5 lieues, à 
fr. 0-45. . 900-00 

Si les 5 hauts-fourneaux de Thy-le-Château sont 
remis à fou, ils produiront 8,000 tonneaux de fonte, 
parcourant, jusqu'à Marchienne , 5,80 lieues, à 
fr. 0-45. . . 15~680-00 

Laneffe produit 2i450 tonneaux , parcourant 
4,80 lieues, à fr. 0-45 5,292-00 

Total fr. 51,509-00 

l\o Bors Il résulte de la lecture de l'Annexe n° 18, que la 
valeur de la consommation des bois de soutènement 
dans les houillères du bassin de Charleroy, s'est 
élevée, en 1842, à fr. 921,056, nous avons vu plus 
haut ({tte la plus grande partie de ces bois provient 
des forêts de Soignes et de Marlagne et que le reste 
s'exploite dans celles situées le long de la Sambre et 
de l'Heure, ou dans celles longeant les routes de 
Charleroy à Philippeville et à Beaumont. Il ressort 
des adjudications publiques qui ont lieu pour la 
fourniture de ces bois, à diverses houillères appar­ 
tenant à la Société générale pour favoriser l'indus­ 
trie nationale à Bruxelles, que les baliveaux qui lui 
sont nécessaires, et cubant chacun environ Om, 25, 
ont été soumissionnés au prix de fr. 14-15 environ 
par mètre cube (A-nneœe n° 22), et que la valeur du 
tas de perches cubant environ un mètre et pesant 

A reporter . fr. 858, 127-44 
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moyennement 900 kilorr., s'est élevée à fr. 16-55 
environ (voû· Asineee n° 25). Or, i[ résulte é[ple- 
ment de la lecture de l'étal mensuel ci-joint du prix 
de revient de la houille dans les six principales 
houillères de la société précitée ( Annexe n° 21), 
que la eousomrnation de perches d bois divers 
entre pow· moitié environ dans la valeur de la tota- 
lité des bois employés, et celle des baliveaux pour 
l'autre moitié : la somme de ~ ou fr. 460,l.>28, 

2 

divisée par le prix de fr. 14-15 des baliveaux (An- 
nexe n° 22)1 représentera <lonc un cube de bois de 
52,592 mètres, et un poids de 29,535 tonneaux, et 
la même somme de fr. 400,528, divisée parfr. 16-55, 
valeur du bois pour perches (Annexe n° 25), repré­ 
sentera un cube de 28,201 mètres, et, par consé­ 
quent, un poids de 25,581 tonneaux, en évaluant 
le poids du mètre cube à 900 kilocr, La totalité du 
poids des bois employés s'élèvera clone à 54,714 
tonneaux. 
Il serait impossible d'établir, d'une manière exacte, 

quelle sera, dans cette énorme consommation de 
bois, la partie qui proviendra des forêts longeant le 
rail-way de l'Entre-Sambre-et-Meuse; mais il est 
positif que la plupart d'entre elles sont inexploitées 
aujourd'hui, par suite de la difficulté que présen­ 
tent les voies de communications actuelles, et c1ue 
la valeur du bois y est, par conséquent, à vil prix. 
Ces forêts seront donc bientôt appelées à fournir 
leur contingent, en remplacement de celles des en­ 
virons de Fosse et de Charleroy, qui sont à peu près 
épuisées maintenant el où la valeur vénale du bois 
tend à s'augmenter considérablement, et de celles 
de Soignes, où l'exploitation va se trouver notable­ 
ment restreinte par suite de sa remise à l'adminis­ 
tration des domaines. 

On croit donc pouvoir su pposer qu'une très grancle 
partie des bois nécessaires aux houillères, sera ex­ 
traite des forêts <le l'Entre-Sambre-el-Meuse, depuis 
Jamioulx jusque vers Couvin, et qu'ainsi 50,000 
Lonneaux de bois parcourront sur le rail-way une 
distance réduite d'environ 6,40 lieues, à fr. 0-50. 96,000-00 
li résulte des renseignements recueillis à Couvin, 

que déjà aujourd'hui plus de 500,000 grosses per- 
ches sont explo itées dans la forêt de la Thierache , 

fr. R'.i8, t 27-14 

A reporter . fr. 96,000-00 858, 127-44 
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et transportées, par la route de Chimay, aux houil­ 
lères du Borinage ( la consommation moyenne an­ 
nuelle du bois de ces houillères est de plus de 
150,000 tonneaux, ooir Auneae n: 20); el l'on a 
démontré plus haut que le transport en serait assuré 
an rail- way; or, ces 300,000 perches pèseront 
environ 5,400 tonneaux, qui parcourront sur le 
rail-way 10,40 lieues, à fr. 0-50 . 28,080-00 

Les bois sciés, expédiés de Couvin à Charlcroy, 
s'élèvent annuellement à i ,OOOm3, pesant environ 
1,000 tonneaux; ils donneront lieu à un parcours 
de 10,40 lieues, à fr. 0-50 . 5,200-00 

Ceux expédiés de Chimay vers Charleroy pèsent 
environ 2,000 tonneaux; une moitié au moins, ou 
1,000 tonneaux, prendra le rail-way vers Couvin, et 
parcourra i0,40 lieues, à fr. 0-50. 5,200-00 

Les 1,000 tonn. restants prendront la route vers 
Cerfontaine, et parcourront 6,60 lieues, à fr. 0-50. 5~500-00 

Total fr. 157,780-00 

7° Écorces. 

8o Pierres et 
marbres. 

Il s'expédie annuellement, de Couvin à Charleroy, 
1,500 tonneaux d'écorces qui parcourront sur le 
rail-way 10140 lieues, à fr. 0-50 . . 7,800-00 

On peut supposer hardiment qu'une quantité 
semblable, ou 1,500 tonneaux, sera transportée de 
Chimay vers Charleroy , par le rail-way; une moitié, 
ou 750 tonneaux, prendra le rail-way à Couvin, par- 
courra 10,40 lieues, à fr. 0-50. . 3,900-00 

L'autre moitié, ou 750 tonneaux, viendra à Cer- 
fontaine et parcourra 6,60 lieues, à fr. 0-50 . 2,475-00 

Total fr. 14,175-00 

Il a été impossible de se procurer des renseigne­ 
ments exacts sur la statistique des carrières de la 
province de Namur où l'on rencontre cependant, le 
long: du tracé du rail-way projeté, <les carrières de 
marbre de toute espèce, et, notamment, à Pry, 
Hasnée, Vogenée, Bossu-lez- Walcourt, Froid~Cha­ 
pelle , Villers-deux-Églises , Boussu-en-Fagne et 
Dailly; plusieurs belles carrières de pierre de taille, 
de grès ou de pierre à chaux se trouvent aussi à 
Berzée, Thy-le-Château, Chastrès, Fontenelle, Yves, 
Cerfontaine, Senzeille, Neuville, Sautour, Frasnes, 
Nismes, Couvin, Pesche, Gonrieux et Baileux; on 

A reporter fr. 990,082-44 
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C!'OÏI pouvoir estimer la production de ces diverses 
carrières à 50~000 tonneaux au moms , en la com­ 
parant. par analogic , ù celle du 2e district des minci; 
du Hainaut, qui s'est élevée, en 1842, à 551000 Lou­ 
neaux environ (Anneœe n° 1 G). 

De ces 65~000 tonneaux formant la production 
totale des carrières longeant le rail-way , dans les 
provinces de Namur et de Hainaut, on peut hardi­ 
ment supposer que 10,000 tonneaux seront em­ 
ployés à I'i ntérieur du pays, cl donneront lieu à un 
parcours moyen de 6 lieues sur le rail-wny , cc qui, 
à raison de fr. 0-45, donnera . . . 271000-üO 

Les marbres exportés eu France peuvent être 
évalués à 1,500 tonneaux , parcourant 6 lieues, 
à fr. 0-45 . 4)050-00 

Total fr. 51,050-00 

9, Ardoises. Il résulte des renseignements recuillies sur les 
lieux et du Ilapport de la commission des matériaux 
indigènes, page 17, que la production annuelle dt> 
l'ardoisière d'Oiguie est. d'environ 1 /)00;000 pièces 
pesant 512 kilos. par mille et, par conséquent, 4H8 
tonncaux ; le transport en serait assuré au chemin 
de fer, surtout, s1 l'on exécutait une route de Couvin 
par Oiguie 1 vers Fumay ; ils donneraient lieu, sur 
le rail-way , à un parcours d'environ 10,40 lieues, 
à fr. 0-50 . 21455-60 

L'ardoisière d'Oignie pourra augmenter sa pro- 
duction de 1,000 tonneaux parcourant 10,40 lieues, 
à fr. 0-50 . 5, 200-00 

Le transport des ardoises de Fumay, en destina­ 
tion pour le nord-ouest de la France, s'effectue, eu 
transit, à travers la Belgique, par le bureau de Heer 
sur la Meuse, puis sur la Sambre jusqu'au bureau 
de Pont-de-Sambre; il s'est élevé, en 1842, à 
15,859,000 pièces (Annexes n° 4 et 5); celle quan­ 
tité représente un poids de 5,885 tonneaux qui par- 
courront sur le rail-way 12,20 lieues, à fr. 0-50 25,698-50 

Le transport des ardoises de Fumay, employées 
en Belgique, s'élève moyennement à 21960 tonneaux 
parcourant la distance de 12,20 lieues, à fr. 0-50 . 18,056-00 

{0° Tuile, et 
pannes. 

Total 

ll ressort des renseignements recueillis chez le 

A reporter . 
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principal négociant en panHes, tuiles, carreaux, etc. i 
des environs de Chm-ler oy, que le transport des 
pannes , dites du canal, vers la partie de l'Entre- 
Sambre-et-Mouso , susceptible d'être desservie par 
le rail-way, peut. s'élever annuellement ù ·t ,000 ton- 
neaux, pnrcouraut la distance de lJ lieues, à fr. 0-50. 2,li00-00 

On ne croit pas exagérer: en supposant ({llC les 
tuileries des environs de ,v alcourt cl Ies poteries 
des environs de Bourlers donneront lieu à un par- 
cours de 500 tonneaux ù 4 lieues, à fr. 0-50 . 1,000-00 

Total fr. 5,500-00 

t 1 ° Grains. 

\40 Deurées 
coloniales. 

L'on croit faire preuve de beaucoup de modéra­ 
tion, en estimant seulement à 2,000 tonneaux la 
quantité de 3rajns provenant de lintéricur du 
pays et notamment des environs de Charleroy qui 
se consomme dans l'Entre - Sambre - et-Meuse , 
vers Couvin et Chimay. Celle quantité parcourm 
moyennement, sur le rail-way , 10,40 lieues, à 
fr. 0-/45. 

L'importation de s-rains est estimée à 254 ton­ 
neaux 1 moitié de ceux introduits par le bureau de 
Heer , dont le montant est de 4U8 tonneaux , el qui 
parcourront moyennement 6 lieues, à fr. 0-45 . 

Total 

Total 

9,560-00 

631-80 

fr. 

-t2o Vms rt li- L'on estime que le transport des liquides tels que 
qui<les. bières, liqueurs, vinaigres, etc. , pourrait s'élever, 

au moins, à 2,000 tonn., parcourant, en moyenne, 
6 lieues, à fr. 0-50 . . . . . . 6,000-00 

L'importation est de 819 tonneaux de vins en 
cercle parcourant 6 lieues, à fr. 0-50 . • . 2,457-00 
et de 146 id. id. en bouteilles parcourant 6 lieues, 
à fr. 0-50 • . . . . . . . . . . 458-00 

fr. 

rs- Cendres de li résulte des renseignements pris chez le négo- 
mer. ciant précité que le transport des cendres de mer 

peut être évalué à 2,400 tonneaux, parcourant la 
distance de 6 lieues sur le rail-way , à fr. 0-45 . 

Total 

5?780-00 

fr. 

9,991-80 

8 895-00 ' 

5,780-00 

Il conste du Tableau général du commerce de la 
Belgique avec les pays étrangers, pages 88 et 89, 

A reporter . fr. i,096,687-54 
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que la totalité tics marchandises oolouiales, mises en 
. d l ' 'I ' cousornmat1on ans e royaume, s c>SI e eveemoycrme- 

menl à 105,059 tonneaux, pendant la période quin­ 
quennale- de 1835 à 1810, pour une population de 
4,000,000 cl'hahi tants. Or, la population de l'Enlre­ 
Sambre-et-Meuse agglomérée dans une zone de 
t lieue (le la1·rrem· de pari et d'autre du rail-way 
projeté étant de 50,000 environ, on peut admettre 
que sa consommai ion s'élèvera dans la même pro­ 
portion que cel le du reste du pays el qu'elle attein­ 
dra, en conséquence , le chiffre proportionnel <le 
1,288 tonneaux dont 920 parcourront sur la bran­ 
che principale une distance réduite de 6 lieues, 
:\ fr. 0-60. . 3,512-00 
91 tonneaux parcourront sur l'embranchement 

de 'l'hy-le-Chât.eau 4 lieues, à fr. 0-60 . 'l18-40 
128 tonneaux parcourront sur l'embranchement 

vers Morialmé 6 lieues, à fr. 0-60 . . 4G0-80 
149 tonneaux parcourront sur l'embranchement 

vers Froidmont 5,20 lieues, à fr. 0-60 464-88 
Il résulte des renseignements recueillis aux fron­ 

tières, que le commerce d'infiltration de ces mêmes 
marchandises en France, s'élève à 500 tonneaux par 
an, qui parcourront sur le rail-way 10,40 lieues, 
à fr. 0-60 . . 1 872-00 ' 

Total fr. 6,528-08 

t:i0 Voyageurs. Les renseignements recueillis ont fait reconnaître 
que le mouvement des voyageurs de Charleroy vers 
Beaumont et Chimay, <le Charleroy vers Philippeville 
et Couvin el de Namur vers Philippeville et Couvin, 
s'élève moyennement à 254 personnes, transportées 
à 1 lieue, en un jour, ou à 8,D14 personnes parcou­ 
rant en un an fa distance moyenne de 11,50 de 
Marchienne à la frontière ou à Couvin; si l'on admet 
que ce transport sera quintuplé, après l'achèvement 
du rail-way, le mouvement sera de 44,570 voyageurs, 
parcourant la distance de 11,50 lieues par an, qui 
seront répartis <le la manière sui vante, savoir : 
En diligences t.-, ou 4,402, parc' 11,50 l.à fr.0-50=24,871-50 
Ench.-à-bancsPt, ou 14,506, >> 11,50 >) 0-55=56,580-25 
En waggons :;,ou25,862, » 11,50 » 0-25=75)060-15 

Total 

A reporter . 
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lfi .. Bagage,. Si l'on admet, pottr le transport des barrages, la 

moyenne de 5½ kilog. par voyageur <'t par lieue, 
constatée, eu 1841, au rail-way (le l'État ('voù pau. Hi 
du Ilapport de la commission des tarifs), l'on trouve 
q11e le poids total des bagages<lcs 44,570 voyageurs 
sera de 155,rn:m kilog., transportés à 11,50 lieues, 
i\ fr. 0-25 par 100 kilog. 1,406-86 

fr. J.2:'i7J>'27-10 

Total fr. 4.406-86 

17° Marchuudt­ 
sc, derliligcneti. 

fi résulte de la lecture du tableau inséré ù la pau<' 
79 du Ilapport <le la commission des tarifs, que le 
trausport avec rcuiiso ù domicile des marchandises 
Je diligence sur les 6G lieues du chemin de fer de 
l'État livrées à l'exploitation, pendant l'année com­ 
prise entre le 1er aoùt 1840 el le 1 <'l'août 1841, s'est 
élevé à 17 4, 7815 colis, sur lesquels il a ôté pc1·çu la 
somme de fr. 125,624-26 
à 9,047,959 kilog , de marchandises 
comptées au poids, qui ont rapporté . 159,40.3-28 
et à 15,794 groups de finances qui ont 
donné un produit de 18,256•76. 

Si donc l'on pouvait supposer que les transports 
se répartissent dans la même proportion sur les 
18,40 lieues environ du chemin de for de l'Entre­ 
Sambre-et-Meuse , les quantités transportées et le 
produit seraient à ceux du ruil-way Je l'État comme 
18,40 : 6G, en admettant pour base de la percep­ 
tion les prix du tarif du 19 juillet 1840; mais celte 
proportion ne pouvant raisonnablement être adop­ 
tée pour les transports sur la communication nou­ 
velle qui doit desservir un pays beaucoup moins 
peuplé, l'on a supposé qu'ils ne s'y élèveraient qu'à 
la moitié et qu'ainsi ils seraien L à ceux du rail-way 
de l'État comme 9,20 : 66, ce qui donnerait le 
résultat suivant : 

Becette . 

Transport des marchandises, par colis, 24,364 cof is , fi. 17, 511-22 
Id. id. 1111 poids, 1,26l ,231 kllog., • 22.219-81 

Groups de finance&................ 2,202 ~roups, • 2,544-91 

Pour connaître le poids moyen de ces 24,564 
colis, l'on observera que, puisqu'ils ont donné, en 
chiffre rond, une recette de fr. 17,511, le produit de 
chacun d'entre eux a été de0-72 environ; et comme 
la perception a été faite d'après le tarif du 19 juil­ 
let 1840, au prix de fr. 0-20 par 100 kilog. de rnar- 

A reporter . 
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chandises transpoi Lé:-. à 1 lieue, si l'on di vise 0-72 
pal' 0-20, Ir quoticn l 3-60 indique que chaque eolis 
de 1,000 kilog , parcourra 3,üO lieues sur le rail- 
way , Le poids total des colis étant de 2A5(i tonneaux 
parcourant 3,60 lieues , l'on aura, à raison de fr. 2-l.50 
par tonneau et par lieue, prix du tarif des mar- 
chandises <le diligence, une recette de fr. . 21,027-60 

La quantité connue des marchandises de dilii;·cnce 
à t ransportcr au poids étant, <l'après ce qui pré­ 
cède, de 1,261,251 kilog., el son produit) au prix 
du tarif du 19 juillet 18401 étant, en nombres ronds, 
de fr. 22,219, chaque centaine de kilog. donnera 
un produit de fr. 1-76, sur le parcours des 18,40 
lieues du rail-way projeté; divisant cette somme par 
fr. 0-20, prix du transport de 100 kilog. à 1 lieue 
d'après le tarif précité, on trouve que la longueur 
dn transport moyen est de 8,80 lieues, soit 9 Iieucs . 
En conséquenee, les 1,261,231 kilog., ou 1,261 ton­ 
neaux de marchandises de diligence, parcourront 

. 9 lieues sur le rail-way, el donueront , au prix de 
fr. 2-50 par lieue et par tonneau, un produit Je 28,377-i0 

Il serait impossible de déterminer exactement la 
valeur et le poids des 2,202 3roups de finances ; mais 
on observera que leur produit étant, en nombres 
ronds, de fr. 2,545, d'après le tarif du 19 juillet 1840, 
il en résulte que le prix du transport moyen de 
1,000 francs, à 1 lieue, peut être évalué à fr. 0-575:, 
si l'on divise la somme <le fr. 2,545 par 0-3731 on 
trouve que le montant des fonds à transporter peul 
être évalué à fr. 6,823,056 à 1 lieue, lesquels, au 
prix moyen du tarif, fr. 0-50 par 1,000 francs, rap- 
porteront • . 5~411-55 

( Cette somme pouvant être supposée en monnaie 
d'argent, pour tenir lieu de la différence de la pé­ 
santeur spécifique des parties en or et de celles en 
cuivre, pèserait, à raison de 5 srammes par franc, 
environ 54,115 kilog.) 

Total . 

l l résulte de la lecture du rapport, publié en 1842, 
s11 r L'exploitation des chemins de fer de l'État, 
pafp' xc, que la longueur totale du rail-way exploité, 
en 1841, s'élevait à 66 lieues; l'on voit aussi, page 
14':! du même rapport, que le transport des voitures 
particulières s'y est élevé à 2,880, ce qui revient t 

A reporter . 
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,\ peu près à 44 voilures par lieue et par an; nous 
~upposcrons, dans l'absence de tout document capa~ 
ble de nous éclairer relativement au produit pré- 
sumé du transport des voitures sur le raif -way 
projoté , qu'il ne s'y élèvera qu'à la moitié de celui 
du chemin de for de l'État1 cl qu'en conséquence 
le parcours moyen des voitures y sera réduit à 22 
pnr an et par lieue sur chacune des 11,50 lieues de 
Marchicnue à la frontière ou à Couvin. La totalité des 
voitures parcourant cette distance sera, en consé- 
q1tcnce, de 2'.W, dont 189 à 4 roues par-courant 
11/i0licncs, ftfr. 3 . . . . . . G,107-10 

Et '10 ll 2 mues, faisant un trajet <le 11,30 lieues, 
à fr. 2 . . . . . . 904-00 

fr. l .31r>.60O-7!> I I 

Total fr. 7,511-10 

HJ• Chcvauv et 
lit;lo1I. 

Le nombre des chevaux exportés en France 
s' él ève , mo~ ennemcnt, à 1 , 152 par an , au bureau 
de Bruly ( Annca:c n" 8); leur transport s'effectuera 
nécessairement par le rail-way , puisque les prix du 
tarif y sont établis de façon à permettre aux mar­ 
chands de conduire leurs chevaux à un taux éuaI, 
sinon inférieur, à celui auquel leur revient ce 
transport qui a lieu actuellement par troupes ou 
caravanes. 

Le plus grand nombre de ces chevaux, qui pro­ 
-viennent de l'Allemagne , est destiné aux remontes 
de 1a cavalerie française; on peut l'évaluer; au moins, 

9 l l' . ' 800 ' . aux i ce exporlal1on, ou a tètes, qm parcoL1r- 
ronl sur le rail-way la distance entière de Charle­ 
roy à Couvin, ou 10,40 lieues, au prix moyen de 
fr. 0-90 . . . . . . . . 7 ,488-00 

L'autre par lie, on 552 Lêles; comprend uénérale­ 
ment les chevaux <le trait, employés au roulage ou 
à la remonte de l'artillerie; elle provient, en 3éné­ 
ral , du paJs de l'Enl re-Sarnbre-et-Meuse , et l'on 
croit pouvoir évaluer son parcours moyeu sur le 
rail-way à 5,20 lieues, à fr. 0-90 . . . . t ,647-3G 

Le transport des bœufs, vaches, etc., au même 
bureau, s'élève , moyennement , à 50 têtes par an 
( Anneœe n° 8 ). On estime qu'ils proviennent des 
environs de Charleroy et qu'ils donneront lieu à 
un parcours <l'environ 10;40 lieues, au prix moyen 
de fr. 0,70. . . 564-00 

A reporter fr. 9,109-56 1,522,961-89 
l) 
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La moyenne de l'exportal iou du bétail, tel qnc 

veaux, porcs, clc., par le même bureau, s'élève à 
112-10 têtes environ par an (Anneœe n° 8); celle 
quantité parcourra également, sur le rail-way , envi- 
ron 10,40 lieues 1 ù fr. 0/10i prix: moyen pat· tête. û1 ·t l:JS-40 

On peut estimer que le mouvement intérieur des 
foires et marchés aux chevaux de l'Entre-Sambre­ 
et-Meuse donnera lieu à une circulation annuelle, sur 
le rail-way , d'environ 500 chcvaux , parcourant, 
moyeuncment, G lieues, .'t fr. 0-90 . J ,ü:20-00 

Le transport des bœufs , etc. , aux foires et ma r- 
chés peut être évalué, sans exagération, à 200 têtes, 
parcourant aussi G lieues, moyennement, à fr. 0-70. 8/40-00 

Celui du bétail peut être compté à raison de 500 
tètes au moins, parcourant G lieues, à fr. 0-40. J ,200-00 

Total . 

Total général . 

. fr. 181517-lG 

. fr, 1 ,541; 279-65 

l\louvcment d<•, DIRECTION f>E :MAHCHIENNE VEfiS VIREUX. 
transports du 7, 
projet. 

TRONC PRINCIPAT~. 1 ElUDRAN CllEl\IEN'fS. 
-~ -----. 

1 
--- 

Tonneaux. Lieues. Touu.i-llone. Tonneaux. Lieues. 'f'oun-Iieuo. 

Do11Ules, 

05,000 12.20 793,000-00 )} " " 
300 4.00 1,200-00 li " ,. 
972 10.40 10, [08-80 ,, ,, Il 

1,904 10.40 19,801-60 " " ,, 
l ,2.96 10.40 13,478-40 Il ll " 

648 4.20 2, 721-60 048 2.00 1,296-00 
1,386 3.40 4, 712-40 1,386 l.40 1,940-40 
6,500 3.40 22, 100-00 6,500 0.40 2,600-00 
2,462 4.20 10,340-40 2,462 2.80 6,893-60 
1,425 4.20 5,985-00 1,425 2.00 2>850-00 
971 4.20 4,078-20 971 1.40 1 ,359-40 
752 9.80 7,369-60 l) li " 

5,400 3.40 18,360-00 5,400 l.40 7,560-00 
21,600 3.40 73,440-00 21,600 0.40 8,640-00 
2,880 4.20 12,096-00 2,880 1.00 2,880-00 

A reporter . . . fr. 998,792-00 A reporter ... fr. 36,019-40 
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TROSC PIHNCIPAL. 

,.,-------✓'-..._---- - 
Tonnoaux. Lieues. Tonn.-licuc. 

Report ... fr. 
2-,850 4.20 
J ,232 10.40 
2,000 7.00 
1,000 4.20 
tG,205 6.00 

4,884 4.20 
l ,598 3.40 

908,792-00 
1 l,~)70-00 
12,812-80 
14,000-00 
4,~00-0() 

97,'230-00 

20,512-80 l 
5,433-20 

IrnBnANCIIIDIENT~- ________ __, . ..__ _ 
Tonneaux, Lieues. 

1,454 
1,000 
800 

0.80 
0.80 
0.80 

l ,163-20 
800-00 
640-00 

JI Jt 

" Jt 

li 

2,000 
2,000 

700 
270 
270 
270 
270 

1,440 
1,440 
2,880 
2,880 

540 
270 

l.80 
2.60 
4.20 
5.60 
5.60 
5.60 
5.60 
6.20 
6.20 
6.20 
6 20 
6.20 
6,20 

3,600-00 
5,200-00 
2,940-00 
1 ,512-00 
1,512-00 
J ,5l2-00 
1,512-00 
8,928-00 
8,928-00 

17,856-00 
17,856-00 
3,348-00 
1,674-00 

" 

t:astlne. 

233 1.50 

li 

" " 
,. \1 

980 1.00 980-00 
n Jt li 

A reporter ... fr. 1,245,261-50 

Report ... fr. 
2,850 2.00 

li 

li H 

t 
2,H3 l l .00 
2,2.53 1 .80 
i.sos 0.60 

Mlueral de fer. 

" 
1,000 
800 

1,000 
2,100 
300 

2,000 
" 
li 

li 

)1 

" 
" 
" 
li 

" 
li 

li 

16,000 

l .20 
0.80 
0.40 
0.80 
1),80 

1.20 
,. 

Jt 

" 

Il 

Il 

li 

" 

>l 

0.40 

" 

(:barbon de bol8. 

l, 120 
1,344 
1,200 

Il 

350 

" 

0.80 
1.60 
l.80 

" 
I.60 

A reporter ... fi'. 

Tonn,-lîcuc. 
36,019-40 
5,700-00 

l) 

2,631-00 
4,055-40 
958-80 

1,200-00 
640-00 
400-00 

1,680-00 
240-00 

2,400-00 

" 

:, 

Il 

,. 
" 
" 
" 

,, 
6AOO-OO 

" 

896-00 
2, 150-40 
2, l 60-00 

" 
560-00 

68,091-00 



TRONC Pl\lNCIPAL. 

- LXXXIV - 

EMilfü\NCUEJ\Œ.'.\:TS . ..------··· - ..•••.. _ _, .._ _ 
Tonneaux. Lieues. Tonn.-licuc, 

Report .... fr. 1 ,245,2.61-50 
Tonneaux. Lieues. 

Report, fr. 
Tonn.vlieue. 

68,091-00 

Fonte et fe• otnré. 

144 3.00 432-00 I " 

Néant. Néant, 

Écerces. 

Néunt. Néaut. 

Pierres et warbrel!II. 

5,000 
1,500 

6.00 
6.00 

30,000-00 1 
9,000-00 

,. " ,, li li 

Néant. Néant. 

Tulles et pannes. 

1,000 
500 

5.00 
2.50 

5,000-00 1 
1,250-00 

" JI 

500 1.50 750-00 

Grnlns. 

2,000 10.40 20,800-00 1 li )1 

'V tus et liq11ldes. 

2,000 6.00 12,0C0-00 1 

Cendres de mer. 

1,400 4.20 5,880.00 j 

" ,, 

1,400 1.80 2,520-00 

Delll'éH c.Ioalalel!I, 

920 
91 

128 
149 
300 

6.00 
3.40 
4.20 
4.20 

10.40 

5,520-00 
809-40 
537-60 
625-80 

3, 120-00 

A reporter ... fr. 1 ,339,736-30 

li » 

91 
128 
149 

0 60 
J.80 
1.00 

,, 

A reporter . . . fr. 

54-60 
230-.40 
149.()0 
\) 

71 ,795-00 
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TT\ONC PRIXCJPAL. 

Tonneaux. Lieues. 'I'onu-Iiouo. 

Report .... fi·. 1,339,736-30 

I1lllnRANCJl1IMRNTS. 

Bagages. 

78 11.30 881-40 1 

:Uartlhandfses de dlllgenee. 

870 (colis) 3.60 

Au poids, 

Croups . 

37.80 
5 

11.30 
l l .30 

3, 132-00 

. 4,054-00 

11-00 

427-14 1 
56-50 

Tonneaux, 

" 

Lieues. 

Report , , .. fr. 

" 

'I'onn.vlieue 

71,795-00 

" 

1 
141 (colis) 3,60 507-60 
121 id. 3.60 435-60 
86 id. 3.60 309-60 l 65~ Au poids .. 503-00 

400-00 
Groups ... 6-00 

)t 

Cbe-..aox ~t Bétail. 

200 10.40 2,080-00 1 li " 
88 5.20 457-60 ' " " n 

15 10.40 156-00 li li li 

124 10.40 1,289-60 l " li 

75 3.00 225-00 " li 

60 3.00 180-00 )1 H » 

50 3.00 lo0-00 )1 li li 

Total. ... fr. 1,352,836-54 Total ••. fr. 74,674-80 

22,285 voyageurs à 11.30 lieues= 251,820-50 à 1 lieue. 

w 
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DIRECTION DE VIREUX VERS MARCHIENNI~- 

TRONC PlllNCIPAL. 

------------"------- 'Tonnenuv. Lieues Tonn.-licu,:> 

El\1Bll,\l\'CIIIUIENTS - - -- 
Tonneaux L1c1Hs Tonn , l1r11e 

Houilles- 

Néunt. Nénul. 

Minerai tic fer. 

69,311 
20,000 

4.20 
3.40 

291, 106-20 
68,000-00 

ll " 
li )1 

,, 
,. " 

" 
,, ll " 
li ll l) 

l) Il Il 

ll )1 

Il )) 

,, Il » 

700 1.40 080-00 
Il )1 

1) )) JI 

l) " 
" )) " 
)) ll " 

li ,1 

,, JI )) 

li li li 

li )) 'I 

,. )) 

2,292 
1,145 

16,000 
4,771 

4.20 
3.40 
0.80 
4.20 

9,626-40 
3,893-00 

12,800-00 
20,038-20 

640 0.50 

1,120 3.20 
1,344 2.40 

.A reporter . . . fr. 

3,584-00 
3,225-60 

413,573-40 

69,311 
}) 

2.00 
li 

2.00 
1.00 
1.20 
1.00 
0.80 
1.00 
1.80 
0.50 
1.00 
2,00 
2.00 

138,622,-00 
li 

1,454 
2,000 
1,600 
1,000 
2,000 
2, 100 
300 
600 

2,000 
2,000 
700 
li 

270 
270 
270 
270 

1,440 
1,440 
2,880 
2,880 
540 
2.70 

2,292 

2,H0S-00 
2,000-00 
l ,920-00 
1,000-00 
1,600-00 
2,100-00 
540-00 
300-00 

2,000-00 
4,000-00 
1,400-00 

•• 

li 

16,000 
4,77) 

2.00 
2.00 
2.00 
2.00 
2.80 
2.80 
2.00 
2..00 
2.00 
2.00 
2.00 

JI 

2.00 
2.00 

540-00 
540-00 
540-00 
540-00 

4,032-00 
4,032-00 
5,760-00 
5,760-00 
1,080-00 
540-00 

4,584-00 
li 

32,000-00 
9,542-00 

Castine. 

320-00 I )I " J) 

Charbon de bois. 

li l) li 

)) " 
A reporter . . . fr. 

li 

227,880-00 
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rnoxc PRINCIPAL. 
1 

EMIH\Ai\CIIRMJ.:NTS. 
/ ~ - . ~ 

Tonneaux. Lieues. 'I'onn.vlicue. Tonneaux. LÎ!'ll('S, 'I'nnn.Tieue. 

Report .... fr. 413,57a-40 Report . . fr. 227 ,880-00 
1,200 2.20 2,640-00 ,, 

2,688 2.00 5,376-00 1 " ,, 

980 1.OO 980-00 
340 4.00 1,360-00 

1 
" 

340 4.00 1,360-00 Il ,, 
600 4.00 2,400-00 1 ,, 

2,100 3.00 6,300-00 1 " 
350 1.40 490-00 1 Il 

2,000 2.00 4,000-00 1 
,, 

Fonte tlt fer ouvré. 

144 l.00 144-00 
495 5.20 2,574-00 1 " " 
860 J0.40 8,944-00 1 Il 

330 0.60 198-00 1 " " " 
234 5.40 1,263-60 1 )) n 

330 J.2O 396-00 1 " 
234 4.80 1, 123-20 1 " ll 

330 2.00 660-00 1 " ll 

234 4.00 936-00 " 
330 0.80 264-00 330 1.40 462-00 
2.34 3.40 795-60 " n li 

234 1.80 421-20 234 l .20 280-80 
300 1.00 300-00 " ,1 ll 

2 l 1 2.00 422-00 " '\ H 

500 2.40 1,200-00 500 l.60 800-00 
351 2.40 842-40 " ll 

340 3.00 1,020-00 340 J .20 408-00 
245 1.20 294-00 " " 
200 0.44 80-00 1 Il ·' 

2,488 10.40 25,875-20 1 Il 

350 8.40 2,940-00 " " 
1,260 6.00 7,560-00 :, " " 
500 4.20 2,100-00 500 J.60 800-00 
500 4.20 2,100-00 500 2.00 1,000-00 
620 4.20 2,604-00 620 l.OO 620-00 
400 4.20 1,680-00 40O 0.80 320-00 

,8,000 3.40 27,200-00 8,000 0.40 3,200-00 
2,450 3.40 8,330-00 2,450 1.40 3,430 00 

Bob1. 

30,000 6.40 192,000-00 1 ., ,> 

5,400 10.40 56,160-00 

1 
" 

A reporter ... fr. 788,762-60 A reporter ... fr. 239,344-80 



--- !,XXXVIII --- 

TRONC PlllNCIPAL. 

Tonneaux. Lieues. 

Iteport .... fr. 
1,00() 10.40 
1,000 10.40 
l ,()00 6.60 

Tonn.vlionc, 

788, 702-60 
10,400-00 
I0,400-00 
6,600-00 

mrn.RA;'{CIIIm l~NTS. 

To1mra ux, Licur«. 

Report. 
Touu.vüeuo. 

fr. 239,344-80 
,, 

Écorees. 

1,500 
750 
750 

10.40 
10.40 
6.00 

15,600-00 
7,800-00 
4,950-00 

JI 

5,000 6.00 30,000-00 I )) " 

Ardolse8, 

468 
1,000 
3,885 
2,060 

10.40 
10.40 
12.:20 
12,20 

4,867.~.W 
10,400-00 
47,397-00 
36,112-00 

)) 

,, 

" 

Tulles et pn1111e1i1 • 

.Néaut. Néaut, 

234 6.00 1,404-00 I " 
,, 

Vins ef; llq11lde8, 

819 
146 

6.00 
6.00 

4,914.00 1 
876-00 

,. 
J) 

Cendrea de mer. 

Néant. 1 Néant. 

Denrées c.,loalale•. 

Néant. 1 Néant. 

Baga1e•· 

78 11.30 881-40 

1 
)) JI " 

A reporter . . . fr. 981,364-20 A reporter • . . fr. 239,344-80 
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,.- 
TilONC PRINCIPAL, ------·--------------- 

Tonneaux. Lieues. 'I'onn.vlieue. 

Report . . . . fr. 981,304-20 

870 (colis) 3.60 

Au poids 

Groups , . . . . . . 

3, I 32.00 

4,054-00 

11-00 

--- EMDilA?iCIIEMENTS. ---------'--------· Tonneaux. 

-- .. .__ 
Lieues, 

Report. 
'fonn.-lieue. 

fr. 239, 344-80 

lllarehaucllses de dlllgenele, 

37.80 
5 

11.30 
11.30 

Voitures. 

427-14 1 
56-50 

l 141 (colis) 3.60 507-60 
121 id. 3.60 435-00 
86 id. 3.00 309-ûO l 658-00 

Au poids . . . . . . . . 563-00 
400-00 

Groupa .. , ...• 6-00 

" 

C:beTanx et bétnu. 

75 
60 
50 

3.00 
3.00 
3.00 

225-00 
180-00 
150-00 

Total. . fr, 989, 599-84 

li 

Total. 

)1 

. • fr. 242,224-60 

Toyageurs. 

22,285 voyageurs à 11.30 lieues= 251,820-50 .à 1 lieue. 

RÉCAPIT1JLATI01,. 

narchandlse8, 

DrnECTION DE MA.RCHIENNE VERS Vraacx , 
Sur le tronc principal . 

DIRECTION DE V IREVX VERS ltIA.RCllIENNE, 

Sur le tronc principal . 

DIRECTION DE MARCHIENlŒ 'VERS YnEux, 
Sur les embranchements 

DIRECTION DE VIREUX 'VERS MARCHIENNE' 

Sur les embranchements 

Tonn.-1.icnc. 

• 1 ,352,8361 
989,600 

74,675 ( 

242,225 1 

Tonn.-licuc. 

2,342,436 

316,900 

Tonnage total à I lieue . 2,659,336 

'Vof'ageurs. 
Voyag. à 1 lieue. 

En remonte et en descente sur le tronc principal et sur l'embranchement 
de Couvin . • • • • • • • • • • . . • 503,641 



l•'raic; de loco­ 
motion. 

---- XC - 

Si l'on applique les prix de locomotion, adoptés pour le projet n° G, paG, LX, 

au mouvement rrénéral des transports <ln projet n° 7, l'on trouve que les frais 
de locomotion peuvent ê tre é valués , ainsi qu'il suit, savoir : 

T'J'Onc prùwi'pal, 

~ )542,436 tonneaux à une lieue, à fr. 0-21 . . fr. 491,911-56 

Embranchements, 

516,000 tonneaux à une lieue, à fr. 0-20. 
Supplément de frais de traction sur les plans auto­ 

moteurs, par approximation . 

63,580-00 

11 J)97..:s4 

l,03,641 voyas·cm·s transportés à une lieue, à fr, OM15. 

Total . 

75 546-15 ' 
. fr. G-12,835-55 

1 
.~tlat~éricl d'ex- 12 locomotives avec leurs tenders, à fr. 47,000 . . fr. p Cil a 1011. 

320 wamJOHS pour rrrosses marchandises, à fr. 2,500 
8 id. pom baga1;-cs cl marchandises de diligence , à 

fr. 3,000 . 
·IO id. pour chevaux, à fr. 5,200 
10 icl. pour bétail, à fr. 2,r;oo 
8 diligences, à fr. 4,000. • 

50 bâches en cuir imperméable, à fr. 350. 
50 id . en toile id., à fr. iOO. 
Hi paniers à couvercle, à fr. 9 . 

100 i<l. àcoak,àfr.6. 
4 rrrues mobiles sur chariot, à fr. 5,200 
4 forges de campagne, à fr. 700 . 
4 petits wam3ons de service, à fr. 500 

Imprévu . 

564,000-00 
756,000-00 

Total . 

24,000-00 
52,000-00 
25,000-00 
5'2 000-00 ' 17,500-00 
ri,000-00 

144-00 
GO0-0O 

12,800-00 
2,800-00 
2,000-00 

66, 156-00 

. fr. 1,520,000-00 

At~liel'C!_e gros- Atelier de rrrosses réparations à Marchienne-au-Pont, y corn- 
ses repnrations et . , . '> 
~atér1el des sta- pns l ou tillage . • . . . . , , . , . , . fr. ...OO, 000-00 
tions , ]\If bili l , . . l l M l . "\-:tr l 10 1 ter ces quatre stations pnnc1pa es ce ~ arc .uenue, na - 

court, Couvin el de la frontière, vers Vireux, à fr. 1,150. . 4,600-00 
Mobiliel' des dix stations intermédiaires de Hameau, Thy-le- 

Château, Silenrieux, Cerfontaine, Mariembourg, Olloy, Laneffe, 
Morialmé, Fairoul el Froidmont 1 à fr. 800 . . . . 8,000-00 

Huit pompes à incendie, avec accessoires, clans les quatre 
stations principales, ù fr. 11900 . • 15,200-00 

En3ins1 balances et bascules, pour les marchandises, dans les 
quatre stations principales, à fr. 5,200 . . . . . 20,800-00 

A reporter. . . fr. 248,600-00 



XCI - 

Report. . fr. 
Un3,ins, balances, bascules, pour les marchandises, dans tes 

dix stations intermédiaires, à fr. 4,500 . 
En{JÎns pour le chaq;emcnL et le déchaiucmcnt dans les qua­ 

tre stations principales, servant en même temps aux répara­ 
tions des locomotives, à fr. 5,500 . 
Id. pour les dix stations intermédiaires, à fr. 11150 
Oulillagc de quatre ateliers de petites réparations, ù fr. 5,000 
Imprévu. 

218,600-00 

15,000-00 

Total . . fr. 

14,000-00 
11 ,:500-00 
20,000-00 
10,900-00 

550 000-00 ' 

Le résultat financier de l'exécut ion de chacun des sept projets est r-onsigué 
dans le tableau ci-après : 
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TABLEAU RÉCAPITULATIF Dl•:S 

INDICATION DÉPENSES DE PREMIER ÉTABLISSEMENT. 

!IES LONGUEURS. ATJ:LIEJ\ 

1 '"" 11..!.IL-WAY !UTl.RIEL <le ~l'O!>SC~ ré- do PI\.OJETS, cl do p m ntio ns , soxass, sun, ElLl,ANCP, TOl'Al,. 
STATIONS, LOCODIOTJON. mat{ riel dee 3p.°fo. etu ttoue. 

Kilom, }'r. Fr. fr. Fr. Fr. F1. 
~o 1. Uiroction do Tronc principal 83 J 

Ohurleoillo, - Pentes 108½ 10,351,348 1,660,000 350,000 12,361,348 370,840 12,782,188 
de 0"'.005 et010,006 sur 3 emhranchem" 25½ 
les deux versants de lu 
crête de partage. 

N° 2. Dfroction rio Tronc principal 70 } 
Fireue , - Pentes de 100½ 10,295,510 1,110,000 350,000 12,355,510 370,665 12,72G, 175 
Qm ,005 et om,ooo sur les 4 embranchem1' 30½ 
deux mûmes versants, 

N° 3. Di'l'octio11 do Tronc principal 64 J 
Vireu»; - Pions incli- ·94.t 9,734,930 1,770,000 350,000 1 I ,854, 93!! 355,648 12,2.I0,578 
nés ù la crête do pur- 4 embrnuohemv 30½ :1. 
tage, 

N° 4. Direction de Tronc principal 81 } 
Charleville. - Pentes 106½ l0,210,457 J ,490,000 350,000 12,050,457 361,514 12,411 ,9ïl 
de O'" ,007 sur les deux 3 embranchemv 25½ 
versants, 

N° 5. Il iractio-n tle Tronc principal 68 } r 
J'ireux. - Pentes de 98,. 10,154,619 1,540,000 350,000 12,044,619 361,339 12,405,958 
om,007 sur les deux 4 embranchem" 30½ 
versants. 

N• 6. Irirection. de Tronc principal 75 J 
Charleville. - Pentes 100½ 10,175,739 1,470,000 350,000 11,995,739 359,872 12,3M,6ll 
de o-, 005r.i et 0"",008 3embranchem" 25½ 
sur les deux versants. 

N° 7. Direction de Tronc principal 62 } 
Virett,v. - Pentes de 92½ 10,119, 90l 1,520,000 350,000 11,989,901 359,697 12,349,598 
om,0055 et om,oos sur 4 ernbranchem'' 30½ 
les deux versants, 
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l>ÉPEï~SES ET RECETTES. 

- 
DÉPENSl~S ANNUELLES. rncnnrr l\XCÉDANT INTÜ\ltT 

!N~DF.t 

IN'l'ÉllÊTS 
A.N.NlJE.l dt•~ ANNUEi. Obseroations, 

pendant 1 au et HNTAE1'1E1' de~ RECETTES du 
172, moitié de CAl'ITAL, 

DU Il.HL•\\;\) 
l.OCODlO'flO~, TOTAi,. «ur- Je~ la durée dos c t des PÉAGES, f'Al'l'l'AL, travaux. STATIO/iS, 1 HÉl'ENSES, 

7 f p. "/ •. 

.Fr, r.. Fr. J'I. t'r·. F,. 1·1·. 

954,914 13,687,102 12.06,958 756,892. 963,850 l ,679,(i45 715,795 s.ss »], 

Les d {·pomes de l'en- 
tretien et de la locomo- 
tion c oruprenueut les frais 

954,463 13,680,638 200,226 6,8.892 8i9, 118 1,504,000 f,21,,882 4.57 ·;. du personnel qui y e st 
respectivement attache. 
Celles <le la locomotion 
comprennent, en outre, 
los frais d'administrution 
&enérnlo. 

910,793 13,126,371 186,706 626,892 812,598 l,3~,249 542,651 4.13"/. 

930,898 13,342,869 216,606 i71 ,000 987,656 1,630,002 642,406 4.81 ·10 

930,447 13,336,405 201,509 677,000 878,0()9 t ,426,:ma 548,024 4.14 °/. 

926,671 13,282,282 2.03,060 710,740 913,800 1,488,697 574,897 4,33 °/. 

926,220 13,275,818 192,583 642,836 835,369 1,341,280 501'>,91 l 3, 81 .,. 

!/ 
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(omp:irai-,ondc, 
dn c1 s projets. Sep!. projets ont été étudiés, trois dans 1a direction de Charleville et quatre 

dans celle de Vireux. 
Pan1JÏ ces derniers, l'on croit pouvoir écm-ter , d'abord, le projet 11° 5, qui 

traverse 1a crête de partage de l'E11tre-Sa111bl'c-et-J\lcuse, au moyen de deux 
plans inclinés adossés; parce que les difficultés que présente l'exploitation dt>/ol 

plans, les dausers et les retards qu'y occasionnent les moindres accidents 1 
sont de'> inconvénients notoircs , en BelQiquc comme à l'élran!)cr, cl quïl 
semble inutile, en effet , de les développer ici de nouveau: pou,· motiver 
l'abandon de cc projet qui, <lu reste, sous le rapport financier, est encore l'un 
des moins productifs de tous ceux étudiés. 

n reste donc à comparer les trois projets, dans chacune des d irect.ious de 
Charleville el de Vireux. 

Si l'on se borne à les examiner sous le rapport de l'art , il est évident que 
les projets n° 1 cl 21 comparés ù ceux: n° G et 71 offrent, à la fois, les pentPs 
les plus douces, les courbes de plus fp-,rncl rayon, et, par conséquent, I'exploi­ 
lation la plus facile, la plus sûre I et la moins dispendieuse. Ils devraient 
dès-tors èlre préférés aux. autres, avec d'antan! plus de raison, que, présentant 
é[plemcnl les plus grands avantages sous le rapport finanoier , ils permettraient 
vraisemblablement de rendre purement morale la oarnnlic <l'intérêt du capital 

. d'exécution, t1ue réclament de l'État les demandeurs eu concession ; mais il 
faut observer que tous ces avantarrcs ne peuvent être obtenus qu'aux dépens 
du commerce, auquel il faudrait imposer un surcroît de péages occasionné 
pm· un détour de 8 kilomètres; et comme, d'un autre côté, pour éviter , si 
faire se peut , toute concurrence ultérieure, entre les transports par la Meuse 
et ceux pH la communication projetée, il est essentiel de réduire, autant que 
possible, la longueur du parcours du rail-way entre la Sambre et la l\leuse, 
puisque les frais de transport par les chemins de fer sont beaucoup plus 
élevés t{Ue ceux par les rivières ou canaux: par ces motifs, l'on croit que~ dans 
l'intérêt commun du commerce el de l'État, il faut accorder la préférence au 
tracé le moins long, c'est-à-dire à l'un des projets 11° 6 et 7, plus courts 
de 8 kilomètres que les projets n° 1 el 2., el dont les pentes nuucirnum (0m,008) 
peuvent facilement être parcourues par les locomotives de 16 ponces que l'on 
compte employer sur cette ligue. 

L'adoption <le l'un des projets 11° 4 et 5, comparés aux. projets n° 1 
et 2, ne permettant de raccourcir le tracé que de 2 kilomètres environ, et 
la penle maœimacm. (Om,007) exigeant également l'emploi de forts remor­ 
queurs, l'on estime que le racourcissement de 2 kilomètres, que l'on obtien­ 
drait par l'adoption de ce tracé, ne pourrait compenser les avantages qui 
résulteraient , pour le commerce et l'industrie, de l'adoption des tracés n° 6 
et 7, plus courts de 6 kilomètres, 

JI reste donc à comparer entre eux , les projets n° 6 el 7; le premier, dans 
la direction de Charleville; le second, dans celle de Vireux. Or, il a été établi, 
dans le cours du présent rapport, que le projet n° 6 serait plus avantageux au 
pays que le projet n° 7, parce que le patcours direct de l\Ia,·chienne à Char­ 
leville par le projet n° 6 étant plus court que celui par le projel n° 7, de 
Marchienne à Yireux , et de cet endroit par la Meuse à Charleville , et n'étant 
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pas sujet, comme ce dernier, aux retards qu'occasionneraient au parcours les 
fréquentes interruptions de la navigation intermittente de la Meuse, il 
deviendra possible au commerce de se procurer, par la première de ces 
communications, des houilles fraîches en tout temps et à plus bas prix 1 

puisque les frais <le transport par le rail-way direct sont moins élevés que 
ceux par celui de Vireux el par la Meuse ; parce que le projet n° 6 favorise 
l'exploitation (les forêts et des ardoisières du pays, tandis que celui n° 7 est 
avanlal:fCUX seulement aux ardoisières françaises de Fumay , au détriment des 
nôtres :, parce que la possibilité qui a été établie de donner au projet n° 6 le 
caractère <l'une grande communication internntionalc , en le reliant par le 
rail-way décrété de Paris à Strasbourg au système général des chemins de fer 
français, ne peul être le partarre du projet n° 7 qui, de l'aven des inaénieurs 
de ce pays, ne peul être relié à ce même système de communications. sans y 
employer des capitaux hors de proportion avec l'importance du rail-way , et 
parce qu'enfin, l'estimation comparative des produits démontre, à l'évidence, 
que le projet n° (3 est plus avantageux sous le rapport financier que celui n° 7. 

Tels sont donc les motifs principaux qui ont déterminé la préférence r1ue 
l'on a accordée au projet n° 6 sur celui n° 7, dont l'exécution, bien que présen­ 
tant également tous les caractères de l'utilité publique, ne devrait néanmoins 
avoir lieu que dans le cas où il ne serait pas établi de chemin de fer sur le 
territoire Français, dans la direction de Charleville. 

l\larcinelle, le 20 mars 1844. 

l'·ingéni·eur des ponts et chnussëe«, 

J. Mil.GIS. 
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ANNEXE :i,0 1 

, 
DENREES COLONIALES. 

TABLEAU D'IMPORTATION MOYENNE, EN CONSOMMATION. 

ANNÉES 1830 A 1839 INCLUSIVEMENT. 

(E:drait du Tableau général du commerce de la Belgique avec les pays étrangers, publié 
en 1843 par le Département de l'Intérieur, Pag. 87 et suivantes.) 
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ANNEXE N° 1 (suite). 

Commerce d'ùnpm'tation de la Be(qi'que aaeo les pa,ys étrcu1gm·N. 

MA.RCHANDISES 
nlOYE~NE 

QUll'fQUIINN.!LI! 

l>E 1835 A 183!.I. Observations. 
MISES EN CONSOMiUATION. -- 

EN J(JLO(., 

Amandes. . . . . , . . . . . . • . • • . . . t 66, oto 

Cacao •...............•.. ' 180,661 

Café .. .. • • " •• • • • • • • • • • • 1 • • 16,307,66!5 

Cannelle •..••.....•........ 61, 9'.23 

Cochenille . . . . . ............. /4,078 

Colle de poisson . . , • • • . . . . . . . . , 4,8ol 

Crème ou cristal de tartre . . . . . • . . . . 215,333 

Épiceries non dénommées au tarif, fr. 197,0oll ,, Poids inconnu. 

Figues , • • • • . . . . . • . .......• 900, 26/i, 

Fromages ................... 1,014,492 

Fruits non dénommés au tarif ••. fr. 406,120 )t Poids inconnu. 

Gommes .........•..••...•. ros. 070 

Ammoniac •......••.• . ' .... 22,669 

Goudron .•.•..•..•..... , . , . 1, UHl,407 

Huiles comestibles •.•. . . . • lit.610,612 li Poids inconnu. 

Id. pour fabriques .....• fr. 1,494,599 " Id. 

Indigo • . • • . . . . . • . • . . . . • . •• to6,4o7 

Jus de réglisse . . . • • • . . . . . . . . . . 138 ,6!.53 

Laines .••...•......•...... 3,896,054 

Lin . . . . . .• . . . . . . . . . .. . . . . ' 071,048 

~f anganèse • . . . . • . . . . . . . . . • • • 200,M-4 

Mercure ................... , . 3,o~O 

Miel . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 210,630 

A reporter. , .••• 20, 19B,6ü9 
. 

) 
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MARCHANDISES 
l\lOYEi'lNE 

QUI,QUI:NNALE 
DE 1835 A l83ü Obseroaiions, 

utsss EN CONSOMllATION, - 
EN ~ILOG, 

Report ........... 2!:î, 198,669 

Mine de plomb. • . . . . . . . . . . . . . . 129,on 

Noix: de galles • • . • . . . . . . . . . . . . 41,617 

Poivre et piment. . . . . . . . . . , . . . , 37o,00ll 

Poix ............ , , ........ 182,407 

Prunes el pruneaux: . . . . . . . . . . . ' . 3154,406 

Quinqui na • . . • . . • . . . . . • , . . . . 4,4lo 

Raisins. . . . . • . • . . . , . . . . . • . . n6,09t 

Résineux ...•............... 332,436 

Riz. . . . . . . . . . . . . , . . . . . . ~ . 4, lo-4,339 

Safran . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,7159 

Salpêtre . • • • • . . . . . . . • . . . . . . 308,218 

Savon .................. , . 296,oto 

Sel brut ..••.... , . . . . • • • . . , 29,329, t4i 

Soude . . . • . . . . . . . . ........ 101,002 

Soufre . . .. . . . . . . , . . . . . . . . , . 89o,9o8 

Sucres bruts, têtes et terrés . . .•..... 19,820,009 

Sumac ................... , 2o3,04o 

Tabacs non fabriqués ......•...... 5,446,493 

Id. fabriqués •. , •...•... , ... 71,7ol 

Tartre de vin. . . . • • . • . . . . • . . . . 36,~71 

Thé ...................... 6;3,472 

Tournesol . . . ,. . . . , . . . .. . . . . . . UO,081 

Tourteaux . . . . . . , . . , . . . . . . . . 14,700,441 

Vert de gris et autres verts, • • . . . ••• , 26,27B 

Total •.•.. , .. 103 , 089, 604 





ANNEXES Nos 2-9, 

TABLEAUX DE L'EXPORTATION, DE L'IMPORTATION, EN CONSOMMATlON, EN 
ENTREPOT ET EN TRANSIT 1 DES MARCHANDISES CI-APRÈS Df:SJGNÉES, 
SAYOm : 

N" t. - Bo11lllce (e:cportatwn). 

3. -- Yimt (importation), 

4, -- Ardoiises ( i mportali'on). 

5. -- Id, (importation en trans1t), 

6. - Id, (e:cportati'on). 

1. - Grain/li (importation). 

8. - Bestiaux (exportation). 

9. - Fer (e:cportatwn). 

ANNÉES 1833 A 18U INCLUSIVEMENT. 

(Ces huit tableaux sont extraits de ceux. dresses par les soins du Département des Fmances, sur 1a 
statistique des bureaux de douanes établis le long de la frontière de France, entre la Sambre et la 
Meuse.) 

2 
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ANNEXE N° 2. -------- 
Conunerce de la Belg1:qiw 

HOUII.LE8, - 

DÉSIGNATION ÉPOQUE DE 
1)F.'l 

:8Vl\:EA11X, 'IS33. 1834. 1835. 1836. '1837. 1.sas. 

lleer ....•.. ,, .....•.. 40,000,000 50,000,000 57,800,000 62,600,000 66,000,000 53,2.08,000 

Ilruly .. , .. ,, .•.. , ..... • " " • • ~ 

Couyin ............... . • . ' • J) 

Rièzes, • , , •... , , , . , .•• . . . • » • 

Seloignes,,,, •.. , .• , , • • • • • • 

Chimay.,.,.,,,,,,,,,, • • . ' • ,, 

Macon .....• , .....•. ,, • ' . • • • 

Sivry. , , .•• , , ... , , .•• , • • • • • • 

Pont-de-Sambre , ..... , • . > • • • 
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avec les pa,ys ét'IYtngers. 

Exportation. 

L'EXPORTATION. TOTAL. MOYENNE - Observations, RN 

1 1 

PÉRIODE 

1839. 1S40. 1S41. 1S4~. DR lO AN&, TONNEAUX, 

Tonn, Kil, 

~IS,306,570 55,581,750 û4,0tl5,392 oU,347,000 563,908,712 56,390,871 

• 965,608 1,243,850 l, 282,550 3,492,008 1,164,003 

• • • . . . 
• . . . • . 
• » • • . . 
. • • • • • 

• • • 10,000 10,000 10,000 

• • 15,000 20,000 35,000 17,500 

• • 136,516,000 117,776,800 254,292,800 127,146,400 
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ANNEXE N° 5. 
____.........,,. 

(knnmerce de fa Belgi'q1te 

°l''INS, - 

ÉPOQUE DE 
DÉSIGNATION 

llfS Ut3S. 1S39. '1840. 
--.... ........__ - --~~ .______,. 

BtlllEA.VX, - - ~ - ~ 
Cf't'Ck•~ Tn nuo au e Cl•r~lt•'i 'lomme u r Cor-eles Tonneaux 

cl Bou tci l les . .t d Bouh•dl('" et r•t Boutcif lcs, r•t 
lrcctolit.r es, Ldog1 ,1111mf''i, 11rctolit1 C'I ktlor:1·arnn1r<.. hecto hn-o-, k ilognammes, 

1 
1 

Heer,., ... , ..... ,. 6,289.57 84,038 776,024 4,712.!)5 /'ï,74G 607,340 5,807.W ti2,923 690,874 

Brui y., .•... , .•... ' . . • . . 2,313.03 10,829 1 250,254 

Couvin .... ,,, ..... ► . . • . . . . . . 
Riezes ... , ...... , . • " . . . . . . . 
Seloignes., .... ,.,, ' • . . . . • • . 
Chimay ........ ,.,, • • . • • . )) • • 

lUacon ..... , ... , ... . . . . . • • . . 
Sivry ....... , ....•. . • • • . • • . . 
Pont-de-Sambre .... . " . . . . . • . 
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avec les pays ét'l'rmgers, 

l 

L'IMPOHTATION. TOTAL. 

MOYENNE. 
1841. 1842. PÈ!UODK DE ClNQ ANS. - _. -·-._ ~ - , 

' - - - - - - ---.. -- - - 
Cercles 'l'on uenua C('r1·Jcs Tunnrnu"C Ccrclr.b Tonnc:rnx Cer-elus 'I'cnnea uc c-1 Bouteille.!, "' d Dot1lcillcs, cl et DoutC'lllcs, ,1 1•t lfoulL-illos, el hectolitres. kilo~t·ar11m, hec to litrns , lilogramm. hectnli trcs. li1ngl'ammc'i, hecrof iu c•>. kil<i~t·.,m111. 

1 
8,205.67 75,773 !)53, 170 4,0M,01

1 

?O,Ml 582,258 29,598.29 371,::m 3,609,666 5,920.00 74,268 721,933 

2,694.79 7,299 282,252 1,805.45 8,ü17 195,625 0,813.27 26,745 72B, 131 2,271.00 8,915 242,710 

• • . . • • . • • . . . 
• . . ,, • • • • . . • J 

. ' • • . • . . . • . J 

• • . . • • . • . • . ' • 
52.33 9!i 5,3!!8 47.64 6,120 15,474 99. 97 G 1 :!14 20,sn 49.99 3,107 10,436 

• . . . • . • . . . . J 

5.58 . 558 26.Gl 84 2,8û8 32.19 84 3,366 16.10 42 1,683 

3 
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A NNEn: N° 4. 

Conunercc cle ltt Bel[liqzw aoeo les JHtys dtrctngers. 

ARDOISES, - Im1,ortatiou. 

,,; ..:i 
DÉSIG~ATION TOTAL. •• ,,; ,.; 

:ÉPOQUE DE L'Ii\IPORTATION. u 
·!.'.\ ~ ~ - "' •. '-' r' " MOYENNE, -0 "' Il 1~ 

1 

·- l'ÉIIIOOE 0 ~ "' "' ,..,:;," i::i i-, 

11338. 181m. HH0. 1841. HJ!i-'.2. 
,.... H "' BUl\EA.VX, 

DE 5 A.NS, "' 0 "' ... p., •. 
l•ièccs, I'Lèc cs. Pi èocs. I'Ièccs. Pièces. Pii'•l't'S, Pièces. Kil. 'J'onn. 

Il e e r ..•••.•.•• l l ,lt58,630 10,402,100 13, 183, 100 3,979,062 2.0,087,000 59,200,792 11,840,159 2::SO 2,960 

llruly ...... , .. . . 422,400 809,860 870,:.100 2, I02, 5()0 700,853 . 17.'5 

Couvin ..... , .. . . . . • " • . . 
Rièzes ......... " " . 30,000 16,000 4ll,OOO 23,0IJO ' 6 

Solo ig nus ...... . . . 5,0JO ' ti,()00 2,500 " l 

Chirnny •... , ... " " . . . . ' ' . 
Macon .......•. • . . . 4,000 4,000 4,000 . 1 

Sivry .......... . . ' . . ,, 
' . . 

Pont-cl o.Sambre . . ' 12,000 125,000 137,000 liS,500 . 17 

- -- 
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-- 
Commerce de la Belqique avec les pays ét1•c1,ngers. 

A.RDOISE8. - Importation en transit. 

00 ....• ~ 12,:; "' < ,-i DÉSIGNATION ÉPOQUE DU TIUNSI T. TOTAL, '-' i;.;, 0 ::l E--< p ~ ~ .• 
--· "' "' 0 •• -"'1 - ~ 8 ... "" :,,-; ~ 

m s ..- 

l 
...,,...__ - MOYENNE, "' ~ ;,c, 

1 

C 0 v» 0 ;:: PEI\IODE "' . A .. :;..- 
18110. 181,-I. 101.2. - ....• 

"' 0 o: 
llVP,.EAVX, 

Dll 3 AN~. ,,:1 0 •• .:::: f.z..) ... p. ~ i=- •.. 

P1(U"l Pu.cos . P1(LCS }\Il. 

Jlecr., ....•... ,,,, 3,750,001) 7 ,58[>,275 l.3,859,O0O 27,189,275 9,063,091 250 2,266 Frnnce . Fuu1ro. 
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ANNEXE N° 6. ------.------ 
Commerce de let Belgùjue avec lus pa,ys étrM1,r1er,o; . 

.1UlDOISE8. - Es:poriatlon, 

.;, ~ 
DÉSIGNATION Él'OQUE DE L'EXPORTATION. TOTAL. •• < ,.; .., 

•l'l E,. ., 
- "';;: 0 ..• •• __,.--· --- MOYENNE, :! 0 E-< •.. 

llES -~ ~8~ " 
1 

l'ÉRIODE (l'J ,:, 
c:i •.. 

18:.10. reao. 1840. 1841. 1842. - Btrl\EAIIX, hE 5 .t.!'IS. ., ô " "' ..• i::-. .. 
'l'onn. 

Heer •.•.•. ,.,. . . ' . 25,000 25,000 2:5,000 250 6 

Bruly .• ,., ... . . 12,500 30,400 67,1)00 118,000 39,634 . 10 

Couvin .•...... . . . . . . • . ' 

Rièzes, ..•••... . . . . 18,000 18,000 18,0ûl) . 4 

Seloignes ••..•• • . . . . . . . . 
Chimay ... ,.,. . • . 11,000 . 11,000 5,500 . If 

Macon, ...... •, . . . . . . . . • 

Sivry •.•..•.••. . . . . • • . . . 
Pont-de-Sambre. . ' . . • . . • . 



( 13) 

\ i',!',LXE l',o 7. 

GRAINS. - lmportutiou. 

DÉSIGNATION ÉPOQUE DE L'IMPORTATION. TOTAL. 
- 

DES -- MOYENNE, 
l'ÉlllODE 

11Vl\EAVX, 1838. 1839. 1810. 184'1. uu2. DR 5 ANI, 

Tonn. Kil. 'l'cun, Kil. I'o nu. Kil. Tom,, 1\.11 Toun K,I. 'fonn, h.d, I'onn 11.11 

lleer .... , . . • . . . , .... 2,071 2,446 22,ü!J5 1,490,309 823,510 2,340,430 4fj8,08G 

Bruly'. .• , . ,., ........ • . 247,895 763,598 987,583 1,999,076 ûGG,359 

Couvin •. , .•..... , .... " ' . . ' • . 

llièzes.,.,., , , . , , , .... . . " '20,606 3,160 23,766 11,883 

Seloignes .•.• , • , •... , , . • ' 71,483 54,638 126,121 63,0GO 

Chimay, •.••......... • ' . ' . ' • 

IUacoa., . , ...... , , . , . • . . . 94,900 51,629 146,529 73,264 

Sivry .....• , .... ,, •••• • . ' 609,000 41,613 650,!\13 325,306 

Pont-de-Sambre .. ,., •. . . . 22,000 19,228 41,228 20,614 
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Al'\NEXll N° 8. __________ , 
Conunerce do la Belg'iqu,c 

DESTl,UJX, - 

NOMBRE EN 

DÉSIGNATION 

1>28 1838, 1S3D, 18-:10, 
.,,.-~------- - --------- ~ 

BUJI.JlA'O'X, ~ - - ~ - - - 
Bœufs Coclrnns , Bœ11f.~ 1 Cochons , Bœufs Coclwns, 

Ch~vn111, et VC,\l11( Chevaux, cl veaux Chevnur. ë t venin. 
,.,2<.·hc,. i't montuns. vnchos. cl moutons. vaches, et mnnt oun. 

lleoi-. , , • , .•....•.•..• , • .. • . 208 . • 631 87 1,367 

Brui y., ...... , ........• . . ' " . . 1,105 39 171 

Couvin ................. . " . . . ' ' " " 

Riczcs .•....•.......... ' . . • ' ' ' • . 
Seloignes ............... " " . . . " . • . 

Chimay .. , .............. ' , ' . . . » . • 

Mucoo .•..••........... " u ' . " . . . ' 

Siny ...... , ....•....... .. . ' . . . . . • 

Pont-de-Sambre ......... ' ' . . . . ' ll . 
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avec les pa.ys dtrangers. 

Exportation. 

TOTAUX 
MOYENNE. 

1841. tS41. 
l' 0 U R C I N Q A l\ S 

- -- --.. - ----- - - - - ~ - - 
llœur, Cod1on.,, llœufs Covlions , llœufs Cochons , llœnfs Co choue , 

Che,oux cl \ CRUX Chovaux (t 'tt\tl.'l Chenu,;. cl ,cnu1: C'hc,a11,:: d veau'< 

vschc ••. c:L moulons , a clics, L t n~outon, V'l<..hO'i c t mouton- ,ad,c, et ,non.tons 

544 122 1,634 556 G7 767 1,0:19 276 3,768 4S5 92 l ,2.36 

1,42.1 74 1, !)29 931 3.3 1,Gl9 3,457 148 3,719 1, 1.12 49 1,2m .• 

. • . . . . , . . ' . . 

. • • • . . > " . ' . . 

2!.) . . 31 3 . 60 3 . ~m 2 ) 

• . . • . . • . " . . • 

' 8 491 4 6 521 4 14 \, 012 2 7 503 

12. 56 63 ' 121 J ,235 12 177 1,298 6 8~ G49 

. • . 2 . . 2 . . 2 • . 

5,474 618 9,797 1,677 239 3,6.11 
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i\i\NEXE N° H . ..___....,,,_., 

Commerce rie Ïa Belyique avec fus pay.s étrangers. 

FERS, - :Expo•tatiou. 

DÉSIGNATION Él10QUE DE L'Il\IPORTATION. TOTAL. POIDS - 
DEq - 

1 1 

MOYENNE. 'tOTAL 
l'ÉIUODE 

llUR.E.t\tJX.o 'IS38, 1839. 'IS,:tO. 1841. 1842. llE 5 ANS. 
J;N TONNEJ. 1/X. 

Tonn. Kil. Toun, Kil. Touu, K,l, Tonn, K,l. 'l'oun, Kil Tonu, Kil, Tunn. K,1. Touu. 

lie Cl' , , , , , , , , , , , • ]10,079 112,677 22,015 163,041 287,538 G95,350 139,070 139 

Bruly •. ,., .. ,.,. " ' 4,234 28,585 47,401 81,220 27,073 27 . 

Couvin .. , .. , , ..• . ' 104,939 192,770 . 297,709 148,855 148 

Rièzes., •...•. , .• » . ' . . . ' . 
Seloignes .•.. , ••. . ' . 32,729 2,765 35,494 17,747 18 

Chimay .•.•.• ,,,. . " . 107,691 886,352 994,043 497,022 497 

Macon, .• , •••••. , . . . 2.58,625 307,800 566,425 283,213 283 

Sivry .•.••. , . , .• , . • . 40,3i8 66,300 106,678 53,339 53 

P ont-de-Sambre •. . ' . 4,926,685 8,999,808 13,92.6,493 G,963,247 6,963 
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ANl'ŒXK N° 10. 

ti)raninrt hc 1ljnim'fut. 

TABLEAU DE LA CONSOMMATION ET DE LA PRODUCTION 

DES, 

BAOTS-FOUllREAlJlt AU COA.E. 

ANNÉES 1836 A 184~ INCLUSIVEMENT. 

( Ex.trait des Tableaux statistiques, dressés par les ingénieurs des mines.) 
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ANNEXE N° 10 (suite). 

Oonsonvmntion et prorl'llction des 

~ COMMUNES NOMS DA.TES 1 JIA UTS-t'OUllNEA.UX ;:.::: 
A ~ où DES 
0 

D!S 

A 1 ~crns. /l 
~ 

LES USINES SONT SITIJÊYS, j PROP RIÉT A.Œ.ES. l'ERl!IISSIDl'IS, Er< CO!'I- 
I~ACTlfl~, 1 TOTH, 

~TRUCTION 

.i\NNÉE 

l l\Ionconu-sur-Sambre ..•. Société anonyme de Moncoau ..... 

1 

. . 1 . 
2 Marchienne-au-Pont. •••. Id. de la Providence. . . ' 

1 

. 
3 Marcine\lo •.. , ...•.•... ld. de Couillet. ..... 1834, 13 mai, 1 . . 1 

1829, 2 o otob. et 
4 Couillet.,., ........ , •. Id. id. . . .. .. 1841, 12 octobrn.l 4 1 . 1 . 1 • 

5 Montigny-sur-Sombre ..• , M. Champeau-Cuapullc ..•..•.•.. rsat, 3novcmb., 
• 1 1 

. 
1 

. 
1 

. 
61 Chotelineau ••• , •..••.•• M, Dupont du Fayt •. , ..•. , .•.•. 1829, 16 décemb, • • 1 

7 Id. , , .......... Société anonyme de Chatelineau .• 1830, 25 janv. et 
1837, 27 septemb,1 . 1 • 1 • 1 » 

81 Douffioub • , , •.... , •.• , M. Dedorlodot-lloyoux ...•• ,.,., 182.8, 18 août, 1 • 1 . 1 . 1 . 
9 Aco:i., •.. , . , ,. , .. , , , • • • Id. ...... ~ .... 183.'5, 16 mai. 1 • 1 . 1 • 1 • 

JO f Thuin., •.• , .. , •. , •. , .. Société d'Uourpes,, •.. , .•. ,,.,, L838, 1°' décemb.j . 1 . 1 • 1 . 

ANNÉE 

1 lllonceuu-sur-Sambre.,., Société anonyme du l\loneeau ..... 18.'17, 7 :•pt,mb.l 4 • . 4 

2 Marchienne-au-Pont ..•. Id. de la Providence. • • . • 

3 nlarcinclle •........•••. Id. de Couillet ..••.. 1824, 13 mai. 1 . • l 

4 Conillet ..•...•......•. Id. id. ...... 1829, 2 o ctob. el 
1841, 12 octobre,I al 4 1 • 1 7 

5 Montigny-sur-Sombre., .• 111. Champeau-Chapelle, , • , . , .. , . 1841, 3 novemb. • • • 
1 

• 

6 Cbatelineau ..•.•••.•.• , lll. Dupont du Fayt.., ...•••. , .• 1829, 16 décemb , I 1 . 2 

7 Id. • • • ' ••••• t •• Société anonyme de Chatelineau .. • • . • 1 • 

8 Bouffi ou li ....... , , . , .. ~1. Dedorlodot-lloyoux ....•.•.. , • . • • 1 • 
9 Acoz ••••..• ,., •.• , •... Id, • • • • 1 • 

10 Thuin •• , ••. ,., •.. , .... 1 Société d'Ilonrpes ...• :::::::::: 1838, 1 •• décemb.l • 1 " 1 • 1 • 
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ha1tts-fo1wnea1tm au ooak, 

NO~IBRE, NATURl: 
ET FOI\CE, EN CUEVAUX, 

(tf'I<; 

UACIIINll~ Enll'LOYÉU, 

CONSOMMATION 
BN 

PHODUCTION 

Obseruauons . 

183G. 

IGO 

30 

2 machines a vapeur ropré-·1 
sentunt ensembl e 54 chcv. 

6 machinosreprésentant en- 
semble 380 chevaux. _ 

l machine de 40 ohevnux. 

1 

Toun 

l l, 7B9 

36,080 

12, 109 

10,216 

27,492 

19,377 

948 

118,0ll 

Tonn, 
4,999 

15,300 

5,134 

4,332 

Il ,658 

8,216 

402 

Touu, 
11,1!)3 

34,254 

11,496 

fl,699 

26,100 

18,396 

900 

Tuun. 

3,731 

Il, 418 

3,832 

3,233 

8,700 

6,132 

300 

50,041 ll2,038 37,346 

1837. 

120 4maoh.ensemb.200chev., • 1 23,0681 9,7821 21,9001 7,300 

» • ,o. • • • 0 

• 2 machines de 54 chevaux.! 1 37,218 1 15,782 1 35,334 1 11,778 

160 1 6 id. ensernb. 380 chev. 

• 1 • , 12,109 5,1~~4 ll,496 3,832 

• l id, de40 chevaux. 10,216 4,332 9,699 3,233 

, 1 • 41 , 238 1 7, 487 39, 150 13, 050 

• 
1 

• ~ • 1 19,377 1 8,216 1 18,396 1 6,132 
• 1 u f 
• 1 • i . 2,5281 1,072 1 2,4001 800 

145,754 1 61,805 1 138,3751 46,125 
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-----------,- 
Cunsouirnation et produotion. des 

~ 1 

er:: COMl\IUNES NO!l-1S DATES HAUTS-FOURNEAUX 
A er:: OÙ JJES UBS 0 
~ 

AC'rll'S, 11,~ \CTIFS. 

~ 

~. U:S USINES SONT Sl1'0ÊES, ))ROPRIÉTAII\ES. l'ER>IISSJONS, &N C01'- 
TOT.li., 

1 1 
ITI\VCTIOJ 

ANNÉE 

1 M.onceau-s11r-Sumbre .... Sociétc nnouyrne de l\lonceau ... 1837, 7seplcmb, 2 2 . 4 

'.l Jlforchienne-au-Pont ..... lrl. de la Providence. 1843, 9 janvier. . ' . ' 
3 Dlarcinclle .... , ......•• Id. <le Couillet ...... 1824, 13 mai. 1 • • 1 

4 Couillet .•............. Id. i<l. ...... 1829, 2 octob. et 
1841, 12 octobre. 3 4 . 7 

5 i\Iontiguy-sur-Smnbre .... M. Champeau-Chapelle ........ , , 1841, 3 novemb. • . • . 
6 Chatelineau .......... , . M. Dupont <lu Fayl .... , ...... , .. 1820, 16 décemb. 1 . • 1 

7 Id. . ........... Société unonyrne de Chuteliueuu . , 1830, 25 janv. et 
1837, 27 septcmh. 3 . 3 6 

8 Bouffioulx .....•. , . , . , , lU. Iledorlodot-ll oyous ........... 1828, 18 août, • . • • 
9 A.coi .••. , .•......... ,• Id. .. .. ' ..... 1835, 16 mai. . . . . 

10 Thuin ...•.... , .. , .... , Société d'llourpes, .........•.. 1838, 1 °' décemb, • . • . 

ANNÉE 

l Monceau-sur-Sambre .... Société anonyme du Alonceau .••. Jloir 1838. I 3 . 4 

2 Marchienne-au-Pont ..•.. Id. de la Providence. . . • • . 
3 M1arcinelle .•. , ....•••.• Id. de Couillet .••... • . 1 . 1 

4 Couillet, •...••..•..•. , Id. id. ...... . 2 ~ » 7 

IS Montigny-sur-Sambre .... :M. Champeau-Chapelle, ......•.• . . • • . 
6 Chatelineuu., . , , .••.•.. M. Dupont du Fayt ...•.......... . l ' • 1 

7 Id. • • • • • • ~ • f •• Société anonyme de Chatelineau .. • 2 l 3 6 

8 Bouffioulx ....•.. , ..... M. Iledor lodot-Hoyoux ...••..... • • • • • 
9 Acoz ..• , ....•. , ••. ,.,, Id. ..... ····· • • • • • 

10 Thuin ...•............. Société d'llourpes, •...••..•.•.. . 1 l . 2 
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ft.auts-foiw,waux au coak, 

NOMilRE, NA'fURr: 
ET FORCE, EN CUEVAUX, 

rlcs 

CONSOMMA TlON 
Ei'i 

Mll'lf.l\AI J,A\Hl 1.IS'fl:'IE, IIOUJ 1,LE, 

PRODUCTION 

-~ 
PONFB. 1 , uHun. 

Übservations, 

1838. 

120 

160 

4 mach. en5cnib.20O chev. 

2 

6 

30 1 l 

95 I 6 

id. 

id. 

id. 

id. 

54 id. 

380 id. 

40 jd, 

390 id. 

365 

365 

'1'01111. 

11,602 

38,147 

11,534 

J0,216 

41,238 

19,377 

316 

132,520 

'l'onn 

4,958 

16, 17<l 

4,891 

4,332 

17,487 

8,216 

134 

56,194 

Tonn, 

11, 1 on 

3G,216 

I0,950 

9,609 

39,150 

18,396 

300 

11
1Jl!11, 

a,100 

12,072 

3,G50 

3,233 

13,050 

6,132 

100 

125,811 41,937 

18a9. 

120 4 mach. ense~b. 20O cl1e~., • 
1 

. 
1 

. 
1 1 

. 
• . • • . 
• 2 id. 54 id. . • . •• . 
160 6 id. 380 id. 37,351 15,838 35,460 11,820 

• • 1 I ,534 4,801 10,950 3,650 

30 1 id. 40 id. 9,470 4,015 8,991 2,997 

. 6 id. 390 id. 27,492 11,658 26,100 8,700 

• 1 . 

1 

9,688 4,108 1 9,198 1 3,066 

:oo 1 2 

. 
100 .id -1 

• 
id. 1,106 469 1 1,050 1 350 

96,641 1~,9;~ 1 91,7491 30,583 

6 
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ANrŒXl!N° 10 (suite). _____________ .,, 

Cousonunatùni et produouon. des 

~ COM-:\'ICJNES NOMS DATES p,: HAUTS-FOURNEAUX i::, 
r.i::: où D F.S DES ~ 

- 1 ! E~ GO~- 

' A 
l'ROPJUÉT A.IRES. 0 LES USlNES SON'f SlTUÉtS, P El\ iUISSIOl"!S, 

~ .I.CTIFS, l~ICTIFS. TOrAJ •• 
STltUCTION' 

ANNÉE 

l nI011cc1111-sur-SamLJ'O, ... Société anonyme du i\lonceau., • , Voir 1838. 2 2 . 4 

2 Marclticnnc-nu-Pont .... , Id. tic ln Providence , . . . l) ' 

3 ~Iurcinollc., ... , .•..... ru. ,le Couillot. .. , . , . . l . l 

4 Couillet , , , .. , . , .... , .. Id. id. ... . ' .. ' 2 5 . 7 

5 i\fonti{'jny-sur-Som bre .... ~l. Chumpeuu-Ehupel lc , . ....... , . . . . . 
6 Chatclincau .. , ...... , .. Al. Dupont du Fayt .... , ... , , ... . 1 . . J 

7 Id. ' ........... So cl èté anonyme de Chntclineau . . ' 2 1 3 (i 

8 Bouffioulx •... , ..... , .. M. Dcdorlodot-Ilo youx , , ... , .. , , . . . . . 
9 A.coi, .•..... , ....... , .. Id. .. . . .. .. . . . . . . . 

10 Thuin. , , .. , • .. • • , , • · • • Société d'Ho urpes ... , . , ..•.. , . , . 1 l . 2 

ANNÉE 

l ~!onceau-sur-Sambre. , .. Soc,ét.; anonyme du Monceau .•• , Voir 1838. 2 2 ' 4 

2 Rlar chienne-au-Font. ...• ltl. de la Pros idence , . . . . . 
3 Marcinelle .• , , , .. , , , ... Id. de Couillet .. , ... , • 1 . l 

4 Couillet. .•...... , ..•... Id. id, .. .. .. ' 2 5 . 7 
• 

5 Monti~ny-sur-Sambre ..•. l\l. Champeau,Clrnpelle., ..•..... . . . • • 
6 Cbatclinen u .•..•.•..... M.. Dupont du F~yt ... , , ... , , .. , . . l . . l 

7 Id. • • • ♦ ••• ' • 1 ~ • Sociéte anonyme de Chatelioeau .• . 2, 1 3 6 

8 Bouffioulx •. , .•......... ~I. Dedorlodot-Hoyous . , ..... , , • . • . , . 
!) Acoz .....••.... , ... , .. ia. .......... . > . . . 

10 Thuin.,.,., .. , ..• , .... Société d'llourpes .... , , ........ ' 1 l J 2 
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hcl/uts-fow1·ncaux au. ooak. 

~ ..• ... < NO:\lllRE, NATURE 
.., CONSOMMATION PRODUCTION ~ 0 ,.. I>- 

::,:; '-' .., 
.:::i ,el ET FOIICE, 

ci:: ,. 
El'i E1 EN CUE1' AUX, i:,:i.., •.• Obsernations, :i:! "' lF1 "' "' 0 ~ de, 

jP', i;;, 0 A .-- -----r --- ---l - 0 Mtc'.:11l~KS 1!!11'101"ÉIS. ~ "' •.. ,. 
>IINl!lt,\I LAVÉ C\STINE, 1(01/ILLE, ~ I:> FO~TF, \AJ.F.UR, 

= :"; 

1840. 

Tonn, 1'on11 'fnnn Toua 

120 4 niuuh. ense mb. 200 chev . 17,683 7,498 16,788 5,596 

30 . ' . . . ' . . . . . ' . 
]f,0 6 id. 380 id, . 43,130 18,289 40,947 rn,r,49 

• . . . . . ' 
30 1 id. 40 id. . 9,O,jQ 3,837 8,502 2,8134 

95 6 id. 390 id, . 27,493 11,6.::s 213,100 8,iOO 

• . . 
9,688 4, l 08 9,198 3,066 

' . . 
IOO 2 id. 100 id. . 900 381 855 285 

107,943 45,771 102,480 34,160 

18,&1, 

120 4mach. ensemb , 200 chev. " 24,873 11,124 21,1!!7 7,4fl3 

30 . " . ' . . 
. • . • . . . 
160 6 id. 380 id. ' 47 1831 20,561 461103 14,358 

• . ' 6,321 2,555 6,515 2,743 

30 1 iù, 40 id. ' 6,0W 2,215 5,120 l, 65û 

95 6 id. 390 id. ' 2~,000 9,000 '25,000 8,700 

• • . 1 
10,950 5,475 9,125 3,066 . . . 

10O 2 id. 100 id, ' 242 48 360 120 

12.0,272 50,978 l 13,3ï0 38,106 
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ANNEXE N° 10 (mite). 

Consommation et production. des 

~ COMMUNES NOMS DATES HAUTS-FOURNEAUX 
A 
(!<: où DIS DIIS 
0 ~ 
A LES USINES SONT SITUEES, l' ROPRiiT .URES. PERMISSIONS, HTl!'S, l lNACTHS, l Erl co s- . TOT At. • 
Il': STftL1Cl'10R' 

..1.NNÉE 

l !lloncenu-R111·•Sambre .• ,. Société unon}mo du Monceau , ..• Voir 1838. . . . . 
2 Mnrchicnne-au-l'onl. ..•. J,l. de ln Pro videnc e , . . . ' . 
3 Moroinolle •...• , •.••... I<l. do Couill~t., ••.. . . ' • . 
4 Couillet .••••• , , •. , • • • , Jù. iù. . . . . . . . . . . . 
5 :MontiBll)'•Sur-Snml>re,, .• M. Champc1rn-Chapcllc ..••..•... • . . ' . 
6 Chatolinenu, ••••..•. • •. M, Dupont du Fayt. •...• , ...•.• ' • . . . 
7 Id, , ........... Société anonyme de Chateltneuu . . . . . . . 
8 Bouffioulx •..... , • , , •,, M. Dcdorlotlot-lloyoux •......... . ' . . . 
9 Acoz •.••.• ,.,,.•,, ••.• ld. ... . ' .... . . . ' . 

10 Thuin •.....•.••.••. ,., Société d 'Ilourpes .......•...... . . . . . 

llJ .. 
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l1ant,ç-fénwnea11,x cm. coak, 

~ ..; 
-"1 ~ 

CONSOMMATION 0 NOJ\111.RE, NATURE -< PRODUCTION 
~ ~ •.. .., 

i:::: -< 
-<I •• ; E1' FORCF,, EN CHEVAUX, ~ ~,.. Flf E~ 

"' ~ 'O "' 0 bserva tùms, p:: des 0 p 0 ,, - ~ :.,:; 0 !IIAC!IINIS F.~lrLOYR2S. 
11"; ., 

.~(,\ERAI UH,, W,\'rt. 1 VALfUR. "' •• 
<N "' ( .\S'flNF, UOllHLE. 0 ., ., 

1842. 

Tonu Torm 'r oou To nu 

• . 3651 24,538 l2,5lô 2.8,700 8,343 . . 216 8,394 3,430 8,06H 2,686 

" . 
36:: 

2
~:o l 33,315 16,967 39,864 12,900 . . 

. . 365 14,564 4,682 17,300 5,547 . . 294 6,955 2,953 6,612 2,204 

• . 365 15,519 5,596 16,650 5,180 . . 
:65} 16,425 6,570 16,0!iU oi,380 . . 

. . . . . • . 
----- 

119,710 52,713 133,255 41,240 

RÉCAPITULATION. 

7 
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ANNEXE N° 10 (s,wt'te). -- ~---.-- 

- 

MINERAI , CASTINE. HOUILLE. FONTE. Observations. ANNEES, 
LAVÉ. 

TODD, Tonn. Toun. TonYl. 

'1836. 118,011 ts0,041 112,038 37,346 

1.sa1. 140, 7o.4 61,80o IM,37ü 46, l'.20 

'1838. rn2,1>~0 06, 194 120,811 41,937 

'1839. 96,6.U 40,979 91,749 ao,oa~ 

1.840. 107,94~ .\o,771 102,-480 34,160 

1.8,1'1. 120,272 oO,978 113,t70 se. 106 

'1842. 119,710 o~, 713 133,200 41,240 

Total général • • 840,Bol 308,481 817,078 ':269 ,497 

Moyenne .... 120, 1':22 ol,':212 116,720 38,IS0O 
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ANNEXE N° 1 0 (suite), -- 

RiCAPIT~L~TION GiNiR&LE 

indiquasu la consommation et la production moyenne pœr année et pa1· 
éta,bli'ssetnent. 



( 28 ) 
AN.NEH N° î O ( swite). 
--- _ ... - ____ ,, Béca,pitulatùm 9é111fra,le i11diquaut la, oonsouinutuon. el 

1 

~ COJ\lillllNES NATUI\E ~ NOMS A ç.:: DE CONSOM~IATION 183G. '1837. ~ Oll 

A u:s U~lNES SONT srruses. OES PlWPllIF,T,\.(RES. 

1 
. 1 IÎ'l' OE l'RUVUCTION, 

"" 1 ---- 
l Toun, 'l'oon. l ll;,,orni Ja,é... . . . . . . . 11,789 23,068 

Custine ............ , , .. 4,!)99 !J,782 
I ;\[on cc au-sur-Sumbre ......•... Société ,mrrnyrne Monceau, . 

llou1l!c ...........• , .. 11,193 21,900 

Fonte ................. 3,731 7,300 I "'"''"' ,,,., . . . " " 

Custine .......... , , , . , . . . 
2. lllarchien11e-,on-Po11l. ...... ,, .. Société anonyme de la Pro- 

,·iile11ce. · llouillc ..... , ......... ' ' 
Foule ....•..........•. . . 

i "'""'' '"'' se.oso 37,218 

Cnstino ... , .... , .•....• 15,300 15,782 
3 lllarcim:lle et Couillet ......... Société anonyme ....... _. 

lloui!le ........ , ....... 34,254 35,334 

Fonte ....... , •.• , ..•. , 11,418 Il, 778 

1 . . 1 . 12,109 12, JOU 1 "'""' '" Castine ....•.......••.. fi, 1:,4 5,134 
4 l'lontisny-mr-Samhre .......... Champeau-Chapelle ....•. 

llouille .........•..••.. 11,496 ll,496 

Fonte, ...... , ......... 3,832 3,852 

1 1 Mi,erni '"'. . . . . . ... I0,2Hl 10,216 

Castine ..•.••.••••..•.• 4,332 4,332 
5 Châtelineau ....•... , ......... Dupont du Favt ......... 

· llouille ...•............ !l,699 9,699 

Fonte ..........• ,, .... 3,233 3,233 

1 1 Oiaoui Iav é •••••••• 
27,492 41,138 

Castine ••...• , ..•...••. 11,658 17,487 
6 ChôJelineau .•...............• Société anonyme de Cluîte- 

lineau. llouille . , •...•.• , •.... 26,100 39, H~O 

Fonte •..••• , .......••. 8,700 13,050 

1 1 "'"""' '"'· ......... 19,377 19,377 

Castine ..•• , •••••••••• , 8,216 8,216 
7 Aco1. et Bouffious ... , ...•.•••• Dedorlodot-Hoyoux .. , .•• 

Houille ..•.. - .•.•..•.•• 18,396 18,396 

Fonte .•.• ,, ••.... , ..•. 6,132 6,132 

1 1 ····"""'--. ······. 948 2,528 

Castine ................ 402 1,072 
8 Thuin ....•....•............. Société d 'Hourpes .. , ... 

Bouille, •.... , .....•••• 900 2,400 

Fonte •••.. ,, .••••. , ... 300 800 
1 
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la production moycmw par année et pa1· établi'sscment. 

TOl'AL 
r cun 

183S. 1839. 1S.t0. UU1. 1842. llNE l'ÉRlOUh MOYENNE. Obseroations. 

DE 7 AMHS, 

1 Tom,. 'fonn Tanu. Tonn Tonn, Tonn Tuuu . 

11,692 . 17,683 24,873 24,538 113,613 18,940 

4,958 . 7,498 11,124 12,515 50,87G 8,479 

11,100 ' 16,788 21,147 28,700 110,828 18,471 

3,700 . es,596 7,463 8,343 36,133 6,022 

. . • . 8,3% 8,394 8,394 . . . . 3,430 3,430 3,430 

• n . 1 8,069 8,069 8,069 . . • . 2,686 2,686 2,685 

38,147 37,351 43, 130 47,861 47,8i9 28i,666 41,005 

16,176 15,838 18,289 20,561 21,649 123,595 17,656 

3G,216 35,400 40,947 46,103 57,164 285,418 40,774 

J2,0ï2 11,820 13,649 14,358 18,447 93,542 13,363 

11,1134 11,534 . 6,321 14,564 68,171 l 1,362 
4,891 4,891 • 2,M5 4,682 27,287 4,518 

10,900 10,950 . 6,515 17 .soo 68,707 11,451 

3,650 3,650 . 2,743 5,547 23,354 3,876 

10,216 9,470 9,000 6,025 6,955 62,148 8,878 

4,332 4,015 3,837 2,215 2,953 26,016 3,717 

9,699 B,\J91 8,592 o, 120 6,612 58,412 8,3~5 

3,2.33 2,997 2,864 1,656 2,204 19,420 2,774 

41,238 27,492 27,492 24,000 15,519 204,371 29,196 

17,487 11,658 11,058 9,000 5,596 84,544 . 12,078 

39,150 26,100 26,100 20,000 16,650 HJS,250 28,321 

13,050 8,700 8,700 8,700 5,180 66,080 9,440 

19,377 9,688 9,688 10,950 16,425 104,882 14,983 

8,216 4,108 4,108 5,475 6,5i0 44,909 6,415 

18,396 9,198 9,198 9,125 16,060 98,7fi9 14,110 

6,132 3,066 a.ose 3,066 4,380 31,974 4,568 

316 1,106 1,900 2,2 . 7,040 1,173 

134 469 381 48 . 2,006 418 

300 1,050 8:'.55 360 . 5,865 977 

100 350 285 120 • 1,955 326 

n 
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ANNEXE r;0 1 ·J. 
~ 

t!Jrouinrt ~t Jijainaut. 

TABLEAU DE LA CONSOMMATION ET DE LA PHODUCTION 

DES 

BAUTS-FOVB.l'fl:AUX AU BOIS. 

ANNÉES 1836 A 18-i2 INCLUSIVEMENT. 

(fü •. trait des Tableaux statistiques, dressés par les ingénieurs des urines.] 
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Coneommasùm et production 

~ COIHMUNES NOMS DATES HA UTS-FOURNEA.UX. ;:::: 
i:::i 
,=:: où DES DES 0 ,,..-- 
;::i - 

1.ES USINES SONT SITUÉES, I>ROPRIÉ1'AIRES, PERMISSIONS, EN CON- 
C ACTIFS, INAC'tlFS, TOTU •• ;,:; ~TUJCTIOff 

ANNÉE 

1 Couillet., ........• , ... Société anonyme de lo Providence. Non autorisée .. l . . . 
2 Gougnies .•.•.. ,., . , .. , ld. de Châ.telinoau.,. 182!1, 24 févr. et I • . . 

1832, 10 août. 

3 Solre-fü-Gery.,, ....... ru. Do Barchifontaine ........... 1832, 2G novernb. 1 . ' . 

1 

-·--- 
3 . ' . 

ANNÉE 

1 Solre-St-Gery, ..... , ... D11 Barchiîontainc • , •. , , • , • , •• , , Voir 1836 ••.•. l . . . 
2 Gougnies,. , .. , . , .....• Société anonyme de ChiHelincau .• Id. .. .. . :! . . . 

3 . . . 

ANNÉE 

I Gougnies .......... , ..• Société anon yme de Châtelineau •• Voir 1836 •..•• 2 • ' . 
2 Solre-St-Gery .....•.•.• De Barehifontaine . , ..•......... Id. .. .. . 1 . . . 

3 . . 
1 

. 

ANNÉE 

1 Couillet. .. , • , ..... , ... Sociét.é anonyme de la Providence, Poir 1836 •••... l . . . 
2 Gougnies .... , ... , •••.. Id. de Châtelineau •. Id. ...... 2 . . . 
3 SoJre-St-Gery .......... De Barchifontuine ....... , ... , •• lù. , ..... l . . . 

4 . . . 
l 
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des liauf.s-fonrneau,x au boù . 

...; 

NO)ITillE, NATURE 
:; CONSO!H~1ATION I'lWDUCT!ON ~ .. ... a: ., F,N 1!11 rr FOI\G'8, E11 CHEVAUX , '° ~ ... Obseroasio ns, ~ -'d l,:r.l _./'--..,__ -~ de, 0 " 

.,.- ~ 
~ONTE, ! V !Ll!U R. MACHll!E S lllll'LOTlÎF.S, 

~ •.. CIU.I\IION Dl\ "' llllll'tllA! L~ 'VÉ t.ASTli\E. ,_, 
ll0IS, !; 

•838. 

Tonn, ÎOIJU ?onu 'l'cnu 
J mach, :i vap. de 24 chev. 3,257 317 1,5\)4,71 1, 1:n 
2 roues hydrauliques , . , • 1,999 194 979 694 

l id. .... 2,592 252 1,269 f:100 

-- ------ 
J mach, à vap, de 24 chev. 7,848 763 3,843 2,725 3 roues hydrauliques. 

'lil'1. 

l roue hydraulique, ...•. 2,592 252 1,269 900 

2 id. ....... 3,997 389 1,907 1,388 

3 roues hydrauliques ••.• 6,589 641 3,226 2,288 

•gas. 

2 roues hydrauliques .... 1,999 ]94 979 694 

1 id. .. ~ .. 2,592 252 1,269 900 

3 roues hydrauliques .• : . 4,591 446 2,248 1,594 

'l!il9. 

:l mach. à vap,de24 chev. 3,257 317 1,595 1,131 

, 2 roues hydrauliques • , .. 3,997 389 1,957 1,388 
) 
.J id. .... 2,160 2)0 1,058 750 
' 

1 

·-- 
1-m-aeh. Avap. de 24 chev, 9,414 916 4,1.ilO 3,269 l et 3 roues hydr11uliques. ! 

9 



ANNEXE N° l 1 ( su.i'te). 

~ COMMUNES NOMS DATES HAUTS-FOURNEAUX p,: 
A ~ où DFS DE, 

1 1 '" ,.-;:-~- '? .- ;:::; 
PROPRIÉTAIRES. 

~' 
LES USINES SON1' a!TTIRl<:S, l'tll!!!SSIOXS, A{,TH~. l~A( TIFS, 1 STRUCTION TOTAt., 

ANNÉE 

1 Couillet. , ....•... , .... Sooicte anonyme de la Providence. Vofr 1836 , , , .. 1 i . . . 
2 Gougnies .•. , ..... , ..• , Id. de Chàteliueau .. Id. ' .... 1 . • . 
3 Solre-St-Gery ...... , , , . J)e Barchifuntaine ...•.• , . , . , ... , Id. . .. .. I . . • 

3 
1 

. • . 

ANNÉE 

1 Thuin ... , ...... , ...... Société d'Hourpes •.... , . , . , ... , . . l 1 l 

2 Couillet •. , ..•.. , ....•. Société anonyme de la Providence. Yoir 1836 •• ,., 1 • " l 

3 Gougnir.s,.,., .•.•... ,. Id, de Châtelineau •. Id. ..... l 1 " 2 

4 So lrc-St-Ilery .• , ...••• , l)e Barchifontnine. ..• , . , •.... , •. Id. ..... 1 • • I 

5 IUonceau-Imbrochies •.•. Lefebvre-Meuret •.. , , , . , •.. , . , .. 1829, 7 mars ... . 1 . 1 

6 St-Remy .. , . , . , .... , .. Le prince De Chimay ...... , ..... Non autorisée., . 1 1 1 

7 Seloigne .... , ...... , ... Id. ............ > . 1 • 1 

3 5 • 8 

ANNÉE 

J Thuin., ... , .. , .. ,.,.,. Société d'llourpes,, .. , , ......... . . l " J 

~ 2 Couillet. , . , , ..•. , ... , . Société anonyme de la Providence. Voir 1836 ..... J • • l 
3 Gougnies .. , , •. , , , • , ... Id, de Châtelineau .. Id. ..... ' . 2 • 2 
4 Solrc-St-Oery .•.•...•.. De Bar chifontaine , , .. , . , , .•..•. Id. ., .... l . ' 1 

5 Monceau-Imbrechies ... , Lefebvre-jfeuret .. , , ••...•.•..• , 1829, 7 mars .. . l • 1 

6 St-Remy •. , ..• , .... , .• Le prince De Chimay .....• , ..•.. Non autorisée •. • l • l 

7 Seloigne ...••... , ..... Id. ..... ' ...... ~ Id. .. . 1 ' l 

2 6 • 
1 

8 



( 3~ ) 

" NO nnn E , NA. runr :;; CONSOMl\lATION PllODUCTION ~ .. .., 
ET FORGE, 

p:l .. EN EN 
EN CIIEVA.1/X, ;,:. . ,., 0 bseroa tious, l!?,.,, "' ,,,.---- ~ ----. -------·· ------- des 0 A 

'.rONTE, 1 V.lLEUR, M.\l:ll1NE6 F.lll1L01 ÉE~. ?-: "' CH.4.'R.IWJ.'f DH 
"' nllNRRAl J,A\'li CASTI!IE, " BOIS. 0 ... 

'1840. 

To11n, Tonn. Tonn. Toun. 
1 mach. ù. vap. do 24 chov. 3,257 317 1,595 1,131 

2 roues hydrauliques .... 1,999 19:, 979 694 

1 id. ... ' 2,160 210 1,058 750 

1 mach, â vap. de24 chov. 7,416 721 3,632 1 2,575 et 3 roues hydrauliques. 

1.84'1. 

l 1·oue hydraulique •. , .. , . . • . 
1 mach. A vap. de 24 chev. 4,435 398 1,730 I ,373 

2 roues hydrauliques .... 1,486 143 1,008 531 

l id. .... 1, 161 157 735 558 

l id. .. , . . . . • 
1 id. .... . . . . 
1 id. '.,. . • • . 
1 mach. à. vap. de 24 chev . 7,osz· 698 3,473 2,462 

1 
et 7 roues hydrauliques. 

'184~. 

1 roue hydraulique .... , • • . • . 
l mach. à vap. de 24 chev , 2,980 561 1,398 1,013 

2 roues hydrauliques .•.• . . . . 
1 id. .... 2,005 283 9ï5 682 

l id. .... . . . . 
1 id. .... . • . . 
1 id, .... . • • . 

-· 
1 mach. d vap. de 24 cher. 4,985 1 844 2,373 1,695 et 7 roues hydrauliques. 

1 



( 36) 
A.NNEXE N° 1 I ( s1tite). 

1\-tINERAl CHARBON 
, 

CASTINE. ANNEES. Dn FONTE. Observations. 
LA.VË. IlO IS. 

Tonn Tonn 1onn lvun 

1.836. 7,848 76ô ~,843 2,,~o 

1837. 6,089 641 i,228 2,28B 

1.83S. 4,o9I 446 :2,248 1,094 

1839. 9,414 916 lf,610 ê,269 

1840, 7,416 721 i,6~2 ~.lî7o 

1841, 7,082 698 3,47i 2,462 

1842, 4,980 8.U '.2,37& 1,690 

Total général .. 1'7,925 is,029 23,400 16,608 

Moyenne •.•• 6,846 718 3,844 '.2,373 



( :37 ) 

ANNEXE N° 11 (swite). 

---·----------~ 

RÉCàPITUL&TION GÉNÉRALE 

indiquant la consommation, et la production moyenne pa,r année et par 
ëtablùsement, 

10 
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ANNEXE N° 11 (suite). 

Récapitulation générafo -,:ndiqu,anl la consomrnaturn et 

~ COMMUNES NOJ\IS CONSOMMATION ~ 
A ..:: ol! 'Uii36. '1831, 0 IIE.S "I.T 
i=i 

LES USINES SONT SITUÉES, PR OPR lF.T AIR ES. ~ PRODUCTION, 

Tonn. 1'(1Dll 

Minerai lavé . , •. , ..... , 3,257 . 
1 

Castine ......... , . - - - . , 317 . 
1 Couillet ............. , ....... Société anonyme do la Pro- 

videncc. I Charbon do bois ....... , 1,595 > 

1 

Fonte., .........•..... l, 131 . 

~hnerni lavé .........•. 1,999 3,997 

, C11sline •• , ..•...•• , •.• , 194 389 

2, Gougnies •................... Société anonyme de Cbâte- , 
lineau. ' Charbon de bois. , •. , , •. 979 1,957 

. 

Fonte ................. 694 1,388 

Minerai lavé., •. , ....•. 2,592 2,592 

1 
Castine ... , .•• , • , •••.•. 252 252 

3 Solre-St-Gery .... , . , •..• , .... De Jlarchifontaine • . . • . . • , 
1 Charbon J.e bois •....... 1,269 1,269 

1 900 900 ·1 •..•.. . . . . .. 

!! 



( 39 ) 

la. production moyenne pcw année et par étahti·ssement. 

1838. '1839. 1840. 1841, 18.f~. TOTA.lJX. lll.OYE!'i~E. Observations. 

1 

'I'onn Tonn I'onn , 'fonn Tonn Tonn l'onn . 3,257 3,257 4,435 2,080 l 7,186 3,437 

. 317 317 398 561 i.uto 382 

. 1,596 1,595 1,730 1,398 7,913 l,li82 

. 1,131 1, 131 1,373 1,013 5,779 1,156 

1,999 3,997 1,999 1,486 . 15,4?7 2,579 

194 389 H4 143 . 1,503 250 

979 l,9m 979 1,008 . 7,859 1,310 

694 1,388 694 531 . 5,389 898 

2,592 2,160 2,160 1,161 2,005 15,262 2,180 

252 210 210 157 283 1,616 231 

1,269 1,058 I,OôS 735 975 7,633 1,090 

90O 750 750 558 682 6,440 777 
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ANNEXE N° 12, 

t?ro11intt bt ijainaut. 

TABLEAU DE CONSOMMATION ET DE PRODUCTION 

DES 

Al'FINEI\IES DE l'Ell A L'ANGLAISE. 

ANNÉES 18M A 1842 INCLUSIVEMENT. 

( Extrait des tableaux statistiques dressés par les ingénieurs des mines.) 

Consommation et production. des aflineries de fer a l'anglaise. 

1 1''0URS FOURS CON~O~JMATlON PRODUCTION. 

ANNÉES, 
E~ 

A PUDU,l\ A CHAVFl'EII - ?F .lCTIJS, ACTl:rS, JOIITE, UOUlLLE, 

' 1 ' . 
Tonu. Tonn. Tonu. 

1838 ........... 28 lo 16,!S32 24,606 l~,Z28 

18&7. , .... , •. , . 37 19 19,321 28,816 14,408 

1 

j 1838,., ........ 08 .:}0 31,907 47,088 23,794 
i 

1839 ...... , .... -49 26 iB,234 42, 110 21, ooi; 

1840 ..... , ... , , -48 24 21,639 32,274 16,137 
' 
' 
1 

Il 



( 42 ) 
ANNEXE N° 12 (sMite). 
~ 

Consommation et JJ'l'oduotion des 

- 
l',<l CO~li\lUNES DA.'fES HNE!UES NOMUl\E, Ni\TURE ET IrnRCR, 
«: NOMS 
A 

_,___ 
.,:: ou LES usrs s s Dl!S w (n Cll'BV,\UX. 
0 
i= 

~ ... 
uss PROPR.IÉ1'.AIRES. PE.llllllSSIONS. "' ~ 

SONT SITUÈl:S. 
~ •.. IIES llACIIINES .\ VAPEUR, 

0 ,:; ~ 
:z. .., 

:! ~ 

.l.NNltE 

1 Fayt, ............. ,, .. Dupo»t ... ,,,., ••..••..•..... 19 février 1824. 1 • Mac~ine a 'fapcur de, la mi- 
noirs. 

2 llloncoau-sur-Snmbre ..•. Société ahonynl& dû Monceau. , . Non autorisée. l l Machines d vapeur des hauts- 
fourneaux, 

3 Mnrohienne-011-Pon t. .... Sociétéanonyme<le la Providence, 18mars et 19 sep- l • Machine, à -vapeur <les lami- 
tembre 1835, noirs. 

4 Uont-,mr-Jllarchienno .... Société dite do Zune., , ....... Non autorisée. • • . 

5 Couillet. , ..•..••...... Société anonyme de Couillet. .. Il octobre 1841. , 4 1 machine à vapeur de 40 che- 
YOUl, 

6 Montigny-s11r-Sombre .•.• Cham.peau-Chapelle ........ , .. 3 novem. 1841. , , • 

7 Châtelineau .•.....•.... Dupont du Fayt •.. , •.....•... 16 décem. 1829. • l Machine à vapeur des hauts- 
Iourneaux. 

s Bouffioulx et Acoi •.••.. Dedorlodot-lloyoux ...... , ..•• 30 décem, 1840. 1 l l roue hydraulique .•...•.• 

9 Solre-sur-Saml>re ... , ••. \Vilmet ..• , •.... , ••• , •..•..•• . • . . 
· 1--- 

4 7 Une l'rlilêhine à vapeur de 40 
chevaux e-t une rouo by- 
draulique. 



( Ji:3 ) 

n//i1te1·i·es de fiJ1' {t l'wiylaise. 

l/OURS rouas X ;:;; 

A PUDl,l!R 
.., •• J) 00 NOMBRE, NATUIŒ ET FORCE, CONS01li1IATlON PllODLJG'fION . 

A {.l(AO}'FEI\ ~ -- i,,1 ~ ,.... "• ~~ - ....J 
l'.~ 

::c: •• p:::; 
r ' --- -<1~ '"'1~ f'-1 ,_J ---------, -----~~ - , ,:::; -< i=i :a Eli CUE'VIU,, 

~ "' ~ .t 1- •..• je'." ,.,, 
Ël 

,. •.. f0N1'L. !JOIJJUE. FER, 

B u .:: J) ~ i,,1 t,; DES MA.ClllNES A VAPEUR . VALllUll, ... 0 ;::, I"'< 
-- - - ... i: u 

u .. '-' 
.... p:; Jf) .• l'( •Oft'\ TO"iN 

., ::; ... ~ ~ 

18,11. 

7 l 4 2 » 4 1 ?. 2 machmes à vapeur, ensemble 5,101 8,400 3,000 
106 chevaux. 

9 6 4 2 1 4 1 3 1 machrue à vapuur de 60che-vaux. 5, l io 10,404 3,718 

ô 6 3 4 2 4 1 a 2 macluaes a vaptm , ensemble 3,376 6,761 2,510 
120 chevaux. 

• 6 . 4 • 3 l l 2 1 oucs hydrauhques. ..•... , ... , . . . 

17 14 9 a 2 6 l 7 2 machines a 'Vapeur, ensembl e 7,415 16,164 5,752 
140 chevaux. 

. . • • . ' • . . . • . , 
1 

, 

' 
' 1 

. . >) ' • • . . . . • . 
' 

4 ~ 2 2 3 1 3 1 roue hydraulique. 3,000 7,100 2 000 
1 

• 1 

i 2 muchinesà vapeur de 70 chevaux. 
, ' 

l 

1 • 1 1 . 1 1 l 1 roue hydraulique de 35 chevaux. 639 1,310 468 
l 

1 

--- ,_ -- - - ----· 

46 ::l'a '23 1$ 5 ~5 7 20 9 machines à vnpeur, ensemble une 24,647 50,129 18,3i8 
force de 465 chevaur, et 

4 roues hydrauliques. 



( 44 ) 
ANNEXE N° t 2 (suite). 

Consormnati"on et productù»: des 

.o4 COl\ll\lllNES DATES FIN!ir.lES NOlJlll\E, NATURE ET FORCE, ix: NOMS A 
ix: 0 U L,ES US INES 0 DJ,,S ,; llN Cl!E\'AUX, 

À nss PllOPR!f:TAIRES. ,; "' .. SONT SlTUÉl,;S. PE!lllllSSIONS. "' ;: 0 ~ DES MAtlll:îES A VAPEUR, ~ 6 ~ 
◄ !5 

ANNÉE 

1 Fayt.,.,, ........ , .... Dupont ..•...... , ....... , ... , Voir 18-il. 1 . roi,· 1841. 

2 Monoea11-sur-Sambre ...• Société anonyme du ~lonceuu ... . 1 1 ' 

3 illuchienne-au-Pont. , ... Société anonyme de la Providence, ' • 1 . 
4 Mont-mr-Muchieunc .. , . Société dito de Zone ...• , .. , . , . . • • 

CS Couillet .. , ..•... , .• , .. Sociéte anonyme de Couillet .. , . . 1 3 • 

6 Montigny-1ur-Surnbre .. , . Ghampeau.Chapelle ........... ' 1 . . 
7 Châtelineau .. , .• , .. , ... Dupont du Fa}t, ......... , ... . • 1 . 
8 Bouffioulx et Acoz ...• , , Dedorlodot-Hoyoux ........... . 1 J . 
9 Solre-sur-Sombre, . , .•.. Wilmet .•• , ....•..• , , .. , ••. ,. • • • • 

-- 
5 7 Une machine à vapeur de 40 

chevaux et une roue hy- 
draulique, 



( 45 ) 

a/jiJw1·ie.~ de fm' a l'an9lœùe. 

:FOURS FOURS 1-< p 
A l'UDLT.R A CIIAUl'FER 

-<1 "' ,,_; NOMBRE, NATURE ET FORCE, CONSOMMATION PRODUCTION. 
~,..:_ "'1 ,.. ~ .... Eli 
== ~ ~ ,-;i ------i---.. - ~ ,-;i ---- ----- <d -~ µ.l :a fü'I CREV.UX, ,,, ..; !f ~ A 

li •.. .,; = ~ IT,J l'Ol'fTH, UOVlLLE, FEA. ,. ., ••• ü DES l\IAClllNES A VAPEUR. VURUft • •. •.. 0 " ~ - - -- ;:: "' .: u 

" -< "' 
..• ;d TON'N 'iONJt', TON1", 

◄ t:'l ◄ ~ i;:, 

184~. 

7 l 4 2 • 4 l 2 2 machines à vapem·, ensemble 4,373 8,896 3,2.61 
105 chevaux. 

9 6 3 3 1 4 1 3 1 mach ine 11 vapour dcûûchevaux. 3,846 7,510 2,968 

6 5 3 4 2 4 l 3 2 machines à. npenr, ensemble 3,468 7,321 2,642 
120 chevaux. 

• 6 • 4 . 3 1 l 2 roues hydrauliques, .......•. >) • . 
10 21 5 7 2 6 l 7 2 machines à. vapeur, ensemble 5,017 10,910 4,000 

140 chevaux, 

6 l 2 . 1 3 l 3 2 machines II vapeur, ensemble 3,402 7,1I~ 2,624 
66 chevaux • 

• • • • • • • . . . . . 
8 l 3 1 • 3 1 3 1 roue hydrnulique . 4,432 7,473 2,400 

2 machines d vapeur de 70 che- 
vaux. 

• 1 • 2 • 1 l 1 1 rouehydra.ul1quede2.':ichev11ux . . . • 

1- ---- -- -- 

46 42 20 23 6 28 8 23 11 machine, • vapeur, ensemble 24,538 49,224 17,895 
561 chevaux, el 

4 roues hydrauliques. 

12 



( 46 ) 
ÀNNEH N° -12 (sm;te). 

- l ~ONTE r~:O:L~-1 ANNÉES. l<ER. YALEU!l Observations. 

1 

'fonn, I'enn Tonu 

'IS36, . , .... l6,üS2 24,606 l'.2,328 

IS3'7 , . , . , , . 19,3'.21 28,816 1.4,408 

'183S, .. , , · · 31,907 47,088 2~, 794 

'1839, ... ,., 28,234 4'.2,110 21,0M 

1.840, ..... , '21,639 ô2,274 16, 137 

'.1841 ....... 24 ,01f7 00,129 18,&78 

1.8,&~ ....... 24,o38 49,224 17,890 

- 

Totaux ...•. 166,818 274,797 123,990 

Moyennes ... 26,831 39,207 17,714 , 



( 47 ) 
ANNEXE N° 12 (sitite). 

JlÉCA.PITULATlON générale i"ndi"quant la, consommation et la prnd1tct1:on 
m,oyenne J par année ot pm~ étcû.Jlissernent. 

··- -· ;,ec; 

rai C01'1l\1UNES NOMS 
0 i - ~ 0:: E-< 0 

A -<t! ;:: ~ 
~ OU LES USIN](S ~ •.. u 1841, 1842, TOTAUX. ~. 
C HES llë! "' .:, 1-:l 
i:. 0 .:i 0 0 

SONT SITUÉES, PIIOP!lŒTAIIŒS. <.n c,: ~ 
0 ia'", ~ 0 ""' 

C..1 

i ''""·· 5, 101 4,373 D,474 4.,n,7 

1 Fayt, ... , ......... Dupont .............• Houille .. 8,400 8,896 17,'296 8,648 

l~or ... , , 3,900 3,'261 7, rn1 3,581 

{ '""'" . 
5,116 3,846 8,962 4,481 

2 nionce1111-sur-Sa mbrc. Société anonyme du llouille .. I0,494 7,510 18,004 9,002 
Monceau. 

Fer ..... 3,748 2,968 6,716 3,358 

{''"''· 3,376 3,468 6,844 3,422 

3 l\forcbionne-a u-Pon t. Société anouyme de la Houi ll e .. 6,761 7,321 14,082 7,041 
Providence. 

Fer, .... 2,510 2.642 5,152 2,576 ! Fonte .. . • • . 
4 nlont-sul'•l\lnrchienne. Soclété dito do Zone •. llouille .• " ' . " 

Fer .•.•• • ' . . 

{'""''·. 7,415 5,017 12,432 6,216 

5 Couillet ........... Société anonyme de Houille •. 16, IG4 10,910 27,074 13,537 
Couillet. 

Fel'. .... 5,752 4,000 9,752 4,878 l Font, .. . 3,402 3,402 3,402 

6 Montigny-sur-Sambre. Champeau-Chapelle, . , Houille .• • 7, ll4 7,114 7,114 

}'cr •.... . 2,624 2,624 2,624 

t Font, ... . . . . 
7 Châtelineau ... .... Dupont du Fùyt .•.... li ouille .. ' . " • 

Fer .•... ' . . . 

{'""'"· .. 3,000 4,432 7,432 3,716 

8 Bouffioulx et Acor. .. Dedorlodot-Ho youx ... Uouille .• 7,000 7,473 14,473 7,237 

Fer ....• 2,000 2,400 4,400 2,200 

{ '"'' ... 639 • 63Y 639 

9 Solre-sur-Sambre ... Wilrnet. .•. , ......... llouille .. l ,3l0 " l,310 1,310 

Fer ..... 468 . 468 468 

1 





( 40 ) 

Ar;NEXE N° Hi. _________ ...---,...,,.._. 

tprovintt ~t .fljainaut. 

-~- 
TABLEAU DE CONSOMMATION ET DE PRODUCTION 

DES 

AFl'INE&IES DE l'EB AU CBAB.BON DE BOIS. 

ANNÉES 1836 A 18-42 INCLUSIVEMENT. 

( Extrait des Tableaux statistiques dresses par les ingénieurs <les urines.) 

13 



.\NNEXE N" 13 (swùe). 
( ;SO) 

Consommation et produotiou. des 

COMi\flJNf:S 
où 

LES USINES SO:"lT SITUÎŒS. 

NOMS 
DES 

PROPRIÉTAll\ES. 

1 FOYERS x DATES p 
D'A,Ft'INEIIIES .-,j .... 

UE~ 

1 AO'l'IFS, 
t .-,j PEllMISSIONS. IN.\LTln. la 

ANNÉE 

Société dite de Zone ... 1 1 1 1 
i'tlont-sur-!\Iamhien11e a 

'2 1 Couillet. . . . . , Société anonyme de la Pro- 1 li 

videncc. 

a 1 Aiseau .. 1 Lambreoht . . . . . . • . 1829, 2o avril. 

4 1 Gougnies . J Société anonyme de Chàte- 1829, 24 février 1 '2 1 I 1 11 
lineau. 

l5 1 i'ttontign y-le-Tilleul 1 Diesbeoq . IB30, 18 mai. 

6 1 Ham-sur-Heure . Louin, • . 1831, IIS oetob. 

7 1 Id. 1 Paul De Barchifontaine . 1827, 10 nov. 1 '2 1 1 1 :2 

8 1 Boesu-lez-Waloourt Dupont d'Ahérée ... 1829', JIJ mai. 

9 1 Snlre-St-Uérv . 1 Paul De Barchilontaine • 183'.2, '29 nov. 1 '2 1 2 1 2 

10 1 Chimay. Dupont d' Ahérée . . , 1830, I6 février 

ll 1 Id. François De Hanse . 1860, 10 avril. 1 1 1 l) 

1:2 1 Virelles . Prince de Chimay . • • 1 " 1 " 1 2 

rn 1 Lompret. . Id. . . 1 ,, 1 • 1 2 

14 1 Seloigne .. Id. . . 1 " 1 " 1 2 

lo 1 Momignies Deschamps-Dnbroquet •. 1 1840, 1: juillet. 1 t 1 i► 1 1 

16 lrl. Poschet •....•. 

17 1 Baileux . • 1 Dcsprez (François) •. 1 1831, ~'2 février 1 2 1 " 

18 1 Id. •• 1 Licot •• . . . 1830, 7 sept • 

19 1 ld. 1 Id ••. 1830, 6 sept. 

~o 1 Id. 1 Lefebvrc-1'1curct " 1 li 

1 --- --- 
20 

1 
17 25 

1 
■



a(linM'ies de fer ait ohurbon. de bois. 

NOMDRl:, NATU!tE ET FORCE, 

r., CllK\ s ux , 

DES MACl{lNE~ t'l!PLOYtES, 

CO NS0MM.r\TI0:, 
EN -~ 

SONTi;, 1 CUillllON DE 
BOIS, 

PRODUCTION 

----~'- 
Pl<.R. 1 VHYUll, 

Observai-ions. 

1 
Torm, Tunn. 1 l'orin. 

JI 2 roues h yd raul iq ues , '288 iaa 200 

l 1 " 283 8138 '200 

" 2 )\ i211 380 2'20 

JI 6 ,, !>18 608 MO 

" 2 Il 288 3:18 200 

1 
., 

" ':230 270 160 ..• 

Il 0 Il ~89 406 270 

" ~ li 272 319 189 

J 5 " !331 389 230 

' 
Co} Il Jl2 13:2 78 ... 

Il '.2 Il l04 123 7'2 

1 ~ " " Il li 

1 i li " Il li 

1 ., ,, ,. li ,, ._, 

. 2 2;0 270 160 
Il Il 

,, .. Il 21>6 301 178 
" 

1 
., 

Il 403 473 28U 
0 

li 2 Il 228 160 IISB 

Il 2 Il 176 206 122 

' l 2 Il 
,. M " ___ ,_ ------- ---- 

~ oa, 1 ï 
1 

oo roues hydrauliques. 4,437 5,201 
' 1 



( 5~ ) 

Conso ninuuion. et production dce 

0 ~, 

comHJNES 
ou 

LES USINES soxr SITUÉES. 

Nül\1S 

lJES 

PROPRJtU.IUES. 

DATES 1 }IOYEfl.S ~ ::::, t)' ,\l' t'l N un Il;~ ..,, 
~ IHS 1-,~~::T=m. f-- ~ 

PEI{ MISSIONS. -1 
;;'! 

., 
" 
-4 

(j 

7 

8 

9 

10 

Il 

12 

14 

1o 

16 

17 

18 

19 

Mollt-s111"-Marnhicnne. 

Couillet. . . . . • 

Aise,1u .• 

Gouguics . 

.Mo11tigny-Jc,Tillcm1 

Ham-sur-llouro . 

Id. 

Bossu-lez- Walcourt, 

Solre-St-Géry . 

Chimay •• 

Id. 

Virelles. 

Lompret •• 

Seloigne •• 

Momignies 

Id, 

Baileux . 

Id. 

Jd. 

Id. 

Société dite de 7,011(1 

Société anonyme <le la Pro­ 
vidence, 

Lnnrbreeht 

Société anonyme de Chûte­ 
Iineau , 

Dicsbccq . 

Lottin. 

Paul De Barchifontainc • 

Dupont d'Ahérée .. 

Paul De Barehifontaine . 

Dupont d'Ahérée - 

Frnnçois De ltanse, 

Prince de Chimay. 

Id. 

Id. 

Deschamps-Dubroquet, 

Poschet , •... , , 

Dcsprez (François) •. 

Licot •• 

Jd ••• 

Lefebvre-Meuret .. 

Voir 18::16. 

)1 

)l 

)l 

)l 

" 
l) 

Il 

Il 

)l 

" 
li 

JI 

l) 

" 
)l 

" 
)l 

li li " 

" li li 

1 Il Il 

2 ,, ,, 

1 ,, )) 

1 li )1 

2 )1 Il 

1 )1 
,, 

2 ,, Il 

1 )l Il 

] li Il 

1 ,, " 
li )l " 

" l) ,, 
1 )l )l 

1 ,, Il 

2 )1 li 

J " ,, 

l n • 

" >► )l 

---- 
10 li n 



( ~3 ) 

a.f!inerics de f'er au, charbon. de hois, 

NOMBRE, NA.TURE ET FOI\CE, 

IN CUEVAUX, 

DES l!IACUINE!! Eil!Pl.OY l!ES, 

CONSOllIMA TION 
!li 

FONTE, 
CllAfi~ON 111'. 

IIOIS, 

PRODUCTION 

---------r --- 
FER. VALEUR, 

Observations. 

1831, 

Tonn, Tnnn. Tonn. 

li '2 roues liydraullqucs. li " " 
Il 1 • )} li " 

Il '2 " i~u 380 2j15 

11 6 " 518 608 1160 

Il '2 • 288 338 200 

" a " '.210 247 1 -46 

)} 0 1> M7 -431 2!51> 

JI 2 Il &07 MO 213 

li 5 JI 60'.2 300 210 

Il '2 Il 1'24 Uo 86 

Il 2 " 108 127 71> 

,. ~ ,, !So 64 ~8 

11 5 Il ,, Il li 

11 3 li ,, " l1 

11 2 11 221> 264 lo6 

11 ~ li 238 '279 160 

" 5 li 446 024 sic 
,, 2 • ~20 21S9 mi 

" 2 )1 194 2'28 UIS 

" 2 li 11 " u 

JI 51S roues hydrauliques. t,926 4,609 2,727 

14 



_\i','\l:XE N" 13 (suite). 

Consoninuuion ot JH'Olllwtùm des 

COMMCJNES 

où 

r.ss USINES SO:iT SlTUf:ES. 

NOMS 

PROPIUÉl'A.lRES. 

DATES 

DES 

ni\ ~llSSIONS, 

FOYERS 
n' i\11FINlmrns ---1-... 

,ILTU'S, rnACTIB, 

ANNÉE 

Mont-sm-Marchienne . 1 Société di le de Zone . . . 1 ('oir 18M. 

'2 1 Couillet. . . . . . . . Société anonyme do la Pro- )1 

vidoncc. 
>) Aiseau .. Lainbroclu .. , . , ... I 0 Il 

4 Gougnics , Société anonyme de Chûtc- 
ncau. 

,, 
Nlo11tig:ny-lc-1'illeul Diosbecq ;) 

(j Harn-sur-Ileure Lottin. . . . . . , ... Î li 

7 Id. Paul De Bnrchifontnine . 

8 1 Bossu-Iez-Waloourt Dupont d'Ahérée 

0 1 Solre-St-Géry . Paul De Barchifontainc , . 1 Il 

10 Chim ay . Dupont d'Ahérée 

li 1 Id. . . l François De Bause, 

l'.2 1 Virelles. Prince de Chimay. 

u Lompret Id. 

14 1 Seloignc Id. 

lo 1 Momignies Deschamps-Dubroquet. 

16 1 Id Posohet ...... .. 
1 

a 

17 1 Baileux. Desprez (François). 

18 Id. Licot . • 1 ,, 

19 Id. 1 Id. . 

1 

,, 

20 Id. Leîebvre-Meuret » 

tt )) Il 

tt Il Il 

1 Il » 

t " » 

1 ,> Il 

I • » 

2 " h 

1 3 Il 

2 » " 
l » » 

1 » » 

l » » 

• • » 

» • » 

I " » 

1 • » 

2 • » 

I n • 
1 tt » 

" n » 

19 » » 

- 



( ,.,.. ) ,)û 

lt/Jincr-ù.Js de [e» au. cluirbon de bois. 

NOllB!U-:, NATU!lE ET FOI\CE, 

I!N CUF.V,\VX, 

IJJ,;S ~l,\CIIINES EMPLOYÉES, 

COi'lSO~m vriox 

fONT!. 
C!IAfillO:-i DE 

llOJS. 

PllODUCTION 

-~ FF.~. - YH•VR, 

Observations. 

'IS38. 

Tunn . Tunu. Tnnn, 

)1 2 roues hydrauliques. li :t )1 

)1 1 )) li " " 

Il ~ Il i:;u 330 2'2!5 

Il ü " !H8 ô08 360 

" '2, )1 288 i;iu '200 
., 216 2lH l!:îO li " " 

)1 t) " i321 377 223 

" 
'•) 

" 298 300 207 "" 

Il 15 " 317 37'2 '220 

" 2 " 121 t.3o 8/4 

Il '2 li 11'2 132 78 

•) 302 •) V f'" 210 , ,J " '·' <)iJ 

,, 
li Il 

._, 
" " li 

9 )1 ll ., JI " li 

':2 ll 194 228 1 '~ 1-' 

" ,,o 
,, ., 

" 204 2/20 U2 t!J 

Il i " /469 !5li 1 i20 

Il '2 " 2-41 282 16i 

ll 2 li' 180 2:21 131 

Il '.2 li Il )) " 

)) oo roues hydrauliques. 4,114 4,82,3 2,8.'58 



( :55 ) 

Consonnruuion. et proclu<;fi'on dos 

.,;j COMMUNES NOMS 1~01'EI\S ,.. 
a:: DATES 
Q D',U't'INI,Hms ~ 
:,:: où 0 FS ~ 
0 lJE9: 

_,_.... 
f-< 

i:: LES USINES SO~T Sl'l'UÉES. l'ROPRIÉTAlRES. ACTlfS, l]N\CTIFS. 

~ 
' 

Pl<'.IUIISSIO'iS. -,j 

,,:; ~ 

ANNiŒ 

l Monl-sm·-l\1al'd1ie1111e . .. Société di te de Y, 011c • //oir 1836. li " " 

2 Couillet. . . . . . .. Société ano nymo de Ill Pro- ;\ Il " Il 

vidence . 

., Aiseau •.. Lumbrecht. . 1 " ..• ••••••• 1' ... . . . . )) Il 

1. Gougnies . ' . . . . - - . Société anonyme de Chûte- ., 2 " )) 

Iiuonu. 

0 :\'lontigny-lc-Tillcu l . . . . Diesbcoq . .. . . ,. l )) " 

6 ltam-sur-Heure . . . . . Lottin .. . . . . . ' . Il l " 
., 

7 Id. . . . . .. Paul De Ba1•chifontai11c . " 2 " " 

8 Bussu-lez-Walcourt ..•. Dupont d'.\l1éréc .... " 1 " " 

9 Solre-St-Géry . . . . .. Paul De Barchifontaino . . Il 2 ,, " 

10 Chimay ..... . - . . Dupont d'Ahérée .. ... li l Il " 

I 1 Id. . . . . ' . .. Frauçois Uc Hanse ..•.. " l )) ,, 

12 Yirelles . . . . . .. Prince de Chimay. . . • . Il 1 " » 

I '' Lompret .. Id. " ,1 )) Il 

"' 
. . .. ' .... 

14 Seloig:nc ' .. . . ~ . . . Id. .... Il Il n li 

l!S Momignies ..... .. Deschamps-Dubroquet, . . Il 1 Il Il 

16 Id. ~ . . . . . . Posehet .. ........ )) 1 li Il 

17 Baileux . . . . . . .• .. Desprez ( Frauçuis ). . . . . :, 2 )! Il 

18 Id. . . . - - ... .. Licot ..•........ li 1 " ,, 

19 Id. ....... . ' Id •.. . . ...... Il 1 li " 

20 Id. . . . . . . . ' . Lefebv re-l\leuret. . . . . )) li " " 
- --- 

Hl n Il 



( 157 ) 

ct/lincrles de fi'1' au. charbon de bois. 

N01'113l\E, NATUl\ll 111' FORCE, 

l'"' r11r.vn1x, 

DES ~IACIJINES K1\J•l,OYitES, 

C0NS0Mi\1A. Tl O.:\ 
E!'I -~ 

t'ON'.fJ:. 1 CllAl\DOii lf8 
llO!S, 

Pft0llUCTION 
EN 

~' 
1 

flR, 1 ViLBIR, 

1 

Observations. 

Ui39. 

Tonn , Tunn , Tonn. 
,, '2 roues hydrauliques. ,, li Il 

" 1 Il li li JI 

,. '2 ll 3211 380 i~li 

li 6 Il 518 608 aoo 

)) 2 " 288 ;~a8 100 

li ~ )) 204 240 142 

li ü l) 266 313 180 

" 2 l) 288 ase 200 

JI o ll 24a 287 170 

,, 2 li Io6 183 108 

,, 2 " us 1,3jj 80 

,. ~ )) 199 233 ma 
,. 3 Il " li JI 

l) 3 )) li l) " 

li 2 J) l.U 169 100 

li 3 ,, 1n 20~ 1'20 

,, 3 )l 332 390 231 

Il 2 J 181 2m 126 

Il 2 li 179 210 124 

,. 2 ll )) li )l 

11 oo roues hydrauliques. 3,612 4,240 2,009 

15 



ANNEXE N° 13 (s1t'ite). 
( ~g) 

Consommation et production. des 

COMMUNES 
où 

LES USI1"ES SO\'iT SlTllisE:,. 

( 

NOMS ! DATI~S >OrEllS 1 ~ 
o',\l<'l'li'>IWIES 

p ..,j 
u~, µq 1 l1RS ------~ ... _ ___________.. 

E--< 

1 ACTIFS, l ,~.1c·riFs. 
""' NWPHIÉTAIH.ES. PEil \llSSIONS --,j 

1 :;;l 
1 

1 

2 

3 

4 

0 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

ti 

13 

14 

16 

17 

18 

19 

Mont-sur-.M:nchionuc . 

Couillet. • 

Aiseau. 

Gougnies . 

.Montigny-le-Tilleul . 

Ham-sur-Heure . 

Id. 

Bossu-lez-Walcourt . 

Solre-St-Géry • 

Chimay. 

Id. 

Virelles. 

Lompret 

Seloigno, 

Momignies 

Id. 

Baileux. 

Jd. 

Id. 

Id. 

ANNÉE 

Société dite <le Zone . 

Société anonyme de la Pro­ 
vidence. 

Lambreoht 

Société anonyme de Cl1âle­ 
lineau. 

Dicsbccq 

Lottin ..• 

Paul De Barchilontaino 

Dupont d'Ahérée ••.. , 

Paul De Bnrchifontaine . 

Dupont d'Ahérée 

François De Ranse 

Prince de Chimay. 

Id. 

Id. 

Doschamps-Dubroquct. 

Poschet ...• 

Dcsprez (François). 

Licot . • 

Id ..• 

Lefebvre-Meuret. 

Voii' 18M. 

l) 

,. 

n 

li 

)) 

)) 

li 

" 
li 

" 
)1 

" 

li 

li 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

11 

1 

1 

li 

" 
)1 

" 

JI 

li 

li 

)l 

)►

,, 

" 
li 

ll 

)) 

)) 

,, 

" 
" 
li 

ll 

Il 

li 

19 •• '•n 



ri/linories d1J fer an charbon de bois. 

NO~tnll t, :.H l'l,l\E t I FORCE, 

hl'I tlll~\,\U\.1 

DE~ i11AC.llli'/L~ }.111•1 OYEES. 

co"~omu:r1rn ,, l'l\ODUt.:1'10" 
:isrr .---------­ 

> El\ l VALEUIi, 

Observa! w II s. 

IS40, 

101111 "l o nu I'on n. 
1 

)1 2 roues hydrauliques. " 11 Il 

li 1 " li JI )1 

l) 2 11 324 iBO 2~0 

li 6 l) 518 608 360 

l) 2 l) 288 i\33 ~00 

" ü )) 2lo '.202 149 

li IS li 197 ~~2 rn1 
Il 2 " ~18 an ~21 

l) 5 " 230 270 160 

Il 2 " 101 118 70 

li 2 " l I I rno 77 

» 3 ,, 222 260 11i4 

li 3 ll 109 128 76 

)t ~ )) ll 1) , 

li 2 " 86 101 60 

li 3 " 43 li 30 

)t 3 )) i\33 390 2~1 

2 ' 111 l:lO 77 1 
,, l) 

)t 2 li 98 I Jo 68 

'' 2 " " l) Il 

Il l>l> roues hydrauliques. 3,~0-4 3,825 '.2,191S 



( 60 ) 
ANNI:XF, N° 15 (suite). 

Üonstnnaruüuui et productun: des 

COMMUNES 

Oll 

LES USE~ES SOl'i'T srruï.ss. 

NOMS 
DE~ 

PR 01' lU.l</1 Al.RES. 

D,\ TES 
IIKS 

PEl\~IISSlONS. 

J<'OYEl\S 
n',U'PlllŒI\IE8 

1 1 l\lont-sur-Marchic11nc . Société dite de Zone 

'.2 1 Couillet. ....... Société anonyme de la Pro· 
vidcncc, 

~ 1 Aiseau .. Larnbrocht .•• 

-4 1 Gougnies. Société anou ymc de Châto- 
lin eau. 

o 1 l'Hontigny-le-Tillcul . Dicsbecq •• 

6 1 Ham-sur-Heure . . Louin ...• " • 1 •• 

7 1 Id. Puni l.)c Bnrehilontaiue . 

8 1 Bossu-lez-Walcourt Dupont d'Ahérée • 

9 1 Solre-St-Géry . . Pnul De Barchifontainc •. 

10 l Chimay .• . . Dupont d'Ahérée • 

11 1 ld. . . François De Hanse. . . 
12 1 Virelles • , Prince de Chimay. 

lü 1 Lompret • . . Id . . 
14 1 Seloi!Jne .• Id. . . . . 
lo l Momignies • . . Deschamps-Dubroquet. . 
16 1 Id. Poschet .....••• 

17 1 Baileux ••••. . Desprez (François). 

18 1 a. .. . . Licol . . . . . . . 
19 1 Id. . . . Id •. • 1 • • • • • • • 

io 1 Id. . . . . LefebVl'e-Meuret • • • , , 

ANNÉE 

roir 183G. 

1 
li 2 1 

li l li 1 

li 

1 
2 l► l 

)1 2 
1 

1 4 

2 1 1 )1 1 li 

li 1 2 li 1 

" 1 1 2 2 

)l 1 2 l> 1 

li 1 2 2 2 

li 1 l l " 1 

1 1 li 1 n 

li 1 1 1 1 

li 1 1 1 1 

" 
1 

)) 2 1 

li l li 1 

li 1 1 

1 

1 1 

li 1 2 li 1 

li 1 1 

1 

Il 1 

)1 1 1 li l 

li 1 

1~ 

1 1 

rn 20 



( 61 ) 

a/jineries de fer lm oliarbori de bois, 

N01\Il3RE, NA.TUBE ET FORCE, 

l'N CIIEV Aux, 

DtS HACIIHŒS "EMPI.0Yllll.5 

CONSOM11ATIO" -~- 
10, ri!, 1 CIIARBOII Dl! 

!!OIS, 

I•ItODUCl'ION 
FN 

~ 
l'.M, l VHFUll 

Observations, 

'1841. 

'lonn. Tonn ronn 
)) '2 roues hydraulrques . )1 Il Il 

l l " J ;rn to7 92 

Il 2 )1 :r20 ~,,Ili) :2:25 e,i.h> 

6 504 - 600 ;wo " Il 

li ':2 " '.280 280 200 

l ·• '.216 218 1:.,9 ., Il 

" I' 200 277 1~7 ,> 1 

li 2 Il 277 327 198 

1 I' :230 297 160 ,) Il 

Il 2 Il Io7 180 ll'.2 

Il 2 1 106 120 76 

J ~ Il 2~1 277 HV1 

1 ~ " 114 136 76 

1 .. Il ., , " " 

Il 2 Il 90 103. 60 

' ;~ li ~n o4 ~o , 
1 .. 

,1 i46 4H$ 231 ♦I 

Il 2 Il 1!50 leO 100 

li .2 " 1150 180 lOO 

Il ~ li " 11 " 
------- - 

7 l,o roues hydrauliques. 3,ool 4,169 2,470 

)6 



( 62 ) 
\1';\l'~T i'1° 15 (suite). 

-------- 
Cvu,wmmrttion et 1woduotion deR 

·- 1 
i..i COM~HJNES NOlHS DATES FO'l'ERS x .,:; :.., A o'A1·1·1!\1:n11:s .,rj :,:: DES t"1 0 Oil lH!.~ --------....~ •.... 
~ 1 

ArTILS, 11\AC'l'll'i, 

,:G 

LES USINES &O \T SlTfü.ES. PftOl)RIETAIJ\ES. r 1mmss10-Ns. .,,; 
~ :;;! 

ANNÉE 

1 
1 1 

1 ûlont-sur-àlnrohicnno . Société dite de Zone . .. //otr 1sg5. l) 1 2 

2 Couillet , . , , . . . . Société anonyme de la Pl'O- 1 1 1 li 

vidonoe. 
., 

1 Aiseau, , Lambroolu . , . • . • 1 

1 
'2 0 . . . l) 

4 1 Gougnies Société anon ymc de Chàte- 1 
•) 1 ,'i " Il <) 

linoau. 

a l'Hontigny-lo-Tilleul. Diesbecq ' '2 

6 Ham sur-Heure . Louin .. l) 2 li 

7 ld. Paul De Barchifontaiuc . " l :2 2 

8 1 Bossu-lez- W aloourt .. Dupont d'Ahérée ••••• 1) 2 li 1 

9 1 Solre-St-Géry . Paul De Barchifontainc •• 1 ., 
'.2 ,) •) 

10 1 Chimay. .. Dupont d'Ahérée . 

1 

)1 

11 1 lcl. François De Hanse )> 1 1 1 li 1 1 

12 1 Virelles , . 1 Prince do Chimay. 1 )1 1 1\ " 1 li 

13 1 Lompret. . . Id. . . 
~ 1 

l) 

1 
li 

1 

" 
1 

li 

14 1 Seloigne . .. François De Ranse. )1 Il 2 1 

rn 1 Momignies , . Desohamps-Dubroquct . 1 li 1 )1 1 1 

16 1 lù. I'oschet , . . . 1 Il 1 " 1 2 

17 Baileua , . Desprez, frères . • 1 1) 1 1 1 1 1 

18 Id. . Licot . • • 1 " 1 1 ,) 1 l 

19 Id. Id •• .. • 1 li 1 1 " 1 1 

20 Id. Lefobvre-M euret, . . . Il 

1 "1~ I --- -- 
rn 1s 2~ 

1 - 



( (5:l ) 

ti/ji'lleries de /'m· 11,u charbon de bois, 

NO~Inllll, ~A .. runs ET FORCE, 

\!.~ Cll'.f.VAUX, 

DES MA.t:lll!'<ES EMPI.OYIŒS, 

CONSOlllfü\. T lO N 

~•O!JT~, CH,\l\llON llE 
ROIS, 

PI\OllUCTIO:'( 

---~ 
l'E&. l V HEUR. 

Obsericaions. 

1842, 

Tonn, Tnnn. Tonn. 

" 2 roues h ydraulitt ucs. " u Il 

1 1 Il 144 147 99 

" 2 li i\20 333 22!i 

" 6 li li l) Il 

" '2 li MO 361 270 

1 ., 
Il 216 218 lo9 •.. 

,, 0 Il ::250 20~ 183 

li 2 " Ml Mo 242 

l 0 li '.207 308 193 

,1 j Il J) " Il 

') 2 " 107 106 76 

;) )) li )) l) li 

" li )\ li 1) Il 

1 i\ )) li l) Il 

•• '.2 " li )) li 

" a ,, Il )) Il 

l a " ü20 ô~l 2'2iS 

l) 2 )1 78 82 154 

» ~ )) 47 -49 32 

li 
, 

" Il )) li 

o ~9 roues hydrauliques. 2,479 ~,613 1,758 



( 6 'i ) 

ANNt:n: N° t 5 (smïe). 

Tableau, statistique des a/fineries de [er 

~ COMMUNES NOMS DATES ~ i:'1 F01'.EllS 
i;;;, 

i::i < ~ où llE6 ~ 
0 DI!S E-, 
Â D' ,I.FFINEBIES. ~ 

LES USINl:S SO:"\T SITUÉ•:s. PROJll\lÉTAIRES, PEllfüSSIONS. -"'1 
~ :iël 

l Vircllcs . . . . . . . • .• Prince do Chimn l'. . . . . Voir 1836. l four à pud- 1 
Ier. 

'2 Lompret . . . ~ . .. .. . . Id. • ••• t li 2 )l l 

--- 
'.2 



( 65 ) 

pa-r la méthode ohoanpenoise ou miaite. 

r/2 NO)IDRE, NATUllll ET 1!'011.CE, WNS0~li.\L\TION PllOl)UCTI0N 
i=i 
.,:l 

f\'.'( llN 

.<j EL,' CllE\'A.U:X1 -~.::-r, . .., .. ,:: Observations . 
u 

~ 

0 DES MACIIINES EMl'LOYF:ES, ~ 
DOIS. 

To nn, Tonn. Tonn. 
I 3 roues hydrauliques. 020 600 400 

1 ') r- i) " li " 

2 6 roues hydrauliques, !520 1100 

CllARilON 

A1'l1'Éli:S. FONTE. DE FER. VALEUR. Observations. 
Il O 1 S, 

Tonn. Tonn. Touu. 
1S36 ........... , ... 4,U7 0,201 3,082 

1837 .............. 3,026 4,(îOO 2,727 

1838 .. , , , , .... , ... 4 7 114 4,823 '.2,8ti8 

1S39 .. , .. · · · · · .. · · 3,612 4,240 '.2,009 

1840 .............. 3,W4 3,820 2,290 

1841 ............. , a,ooI 4,169 2,470 

'184!! .............. 2,999 3,213 '.2, isa 

Totaux .•.... 25,943 ô0,080 18,099 

Moyennes ..... i, 706 4,297 '2,086 

17 



( (Hi ) 

ANNEXE N° 13 (N1r,itc). 

Jtécapit1dation générale indiquant la consommation et 

r.:i COMI\JUNES NOMS CONSO~liUATION :X: 
Q 
i:::: UP,~ ET '18:lG. 0 ,,u 
~ J 

0 LES US!N1':S SONT SfTUEf.S. PUOPIH ET A.IRES. r1100UCTIOIIL 
z 

1 
1 Tonn. 

Fonte • • • • • • . 2lH.l 

1 i\lont-sur-1\larchienn<" . ' ... Sooir'té ditr- de Xonc .... ' . Charbon de bois . . 3~8 
I 

For produit. . . . . '200 

{'°"'·. . . . . 288 

'2 Couillet . . . . . . . . . . ' ' Société auon, de la Providence. ~liad.1on c'.e bois .. 3~8 

'200 Fer produit. . . .. 

f Fonte ....... ~:24 
' 1 

6 Aiseau. . . . . . . . . . . . . La mhrccht • . . . . . . . . Charbon c~e huit, .. ~80 

t'2ô Fer produit. . . . , 

f ... ,,... . ..... 0113 

4 Gougnies . ' ... . .. Société de Châtelineau. . . . . Charbon d.c bois .. 608 

Fer produit . . . . .360 

{"'"'· ..... ' 28G 

0 Montigny-le-Ti lieu}. . . . . . . Diesbecq, . . . . . . . . . . . Charbon <l.c bois .. 338 

fer produit . . . . '200 

f Fonte . •. • • • '.230 

6 Ham-sur-Heure. , . . . . ... Lottin . . . . . . . . . . . . . Charbon de bois. . :270 

Fer produit .... 160 

f Fonte ..•••• , 389 

7 Ham-sur-Heure. . . . . . . . . Paul De Bnrchifontainc. . . • . Charbon de bois .. -456 

Fer produit . . . . '.270 ! Fonte •••• , •• ~72 

8 Bossu-les-Walcourt. . . . . •. Dupont d'Ahérëe. • • . . . . . Charbon de bois, . :\19 

Fer produit . . . • )89 



( 67 ) 

la productioii moyenne pœr année et pa/r ëtablueemen«. 

'IS37, '183§, 1839, uuo. 'lt.41. 1842, rorsux ~10\E'~l'le~ Obse« »auons, 

I'onn lnnn Tonn Tonn 10011 1onn Tom> 10011 

,, JI )\ )l \1 Il 288 2l\ü 

Il li li Il JI li ;~;rn ;'.38 

" \\ )) " \) Il 200 200 

JI \\ )1 " 1;m IH lS(i7 189 

)) \\ li JI lo7 11i7 04'2 214 

)1 li Il li 02 99 ~91 130 

;~2,4 :~24 324 3'24 320 ;120 '2,'2G0 lt23 

~30 380 ;JBO 380 '> "l ;)b;~ '2,606 ti72 (!)tlV 

'22!j 22:5 '2.20 221> 22~ 22<-> 1 ,<li o '22:S 

lit 8 !SIS sra tsl8 504 " :~, 094 016 ' 

fl08 608 ()08 608 600 Il ü,640 607 

;}HO 360 ;oo 360 380 li 2,160 860 

'.238 288 :'.:.08 288 280 sao 2, 100 300 

i;rn 3~8 ;1~\8 a~8 280 ~61 '2,~Jl 33a 

'200 200 '.200 200 200 270 1,470 '210 

210 216 '.204 '.2US 216 '2 l6 l ,o07 '.21/5 

247 21S4 240 202 218 '218 1, fl99 243 

146 150 1 /42, H9 lo9 iso 1,060 Io2 

367 321 206 197 '200 256 1,996 '280 

43( 377 ;1rn 232 277 293 2, :179 MO 

200 '2'2:!. 180 137 rn7 183 1,390 199 

307 298 288 ~18 '!J.77 341 2,101 300 

t\60 MO 3~8 ;}?b i:27 375 2,442 349 

~li :207 200 2:21 198 242 1,/470 '2l0 



( 6B ) 

ANI'i r.xe N° 13 (suite). 
/ 

Rr.!ccipiluluti·vn y tfnértdc ind·iqiumt la consonnnacùni et 

~ COMMUNES NOl\JS CONSOMI\IATION "" i=: 
"" OÙ n s s 

1 u~:.rn. 0 Ff 
i::I 

LES USINES SONT SITUÉES. PROJ•Rt.É'f A.IRES. l'RODIJC:1'1O111, ~ 

Fonte ...• 

Solre-St-Géry • . . . . . . . . 1 Pau I De fla rch ifon t, ine . , . , ( Charbon de Lois . 

lier produit. 

10 Chimay Dupont 1l'Ahéréc. 
{ 

Fonte , • 

Charbon de bois. 

Fer produit . 

li Id. François ne Bau ,c. 

12 Virellcb . . . . , , . • • • 

Lompret, 

14 Seloig no. 

J\'lomiguies. 

16 Id. 

Prince de Chi1w1y 

lù. 

Id. 

f 

Fonte 

Charbon de bois, , 

Fer produit .• 

l 
l 

Deschamps-Dubroquet . .... f 

Poschet ,. l 

Fonte .•. 

Charbon de bois . 

Fer produit 

Fonte 

Charbon de bois . 

Fer produit 

{ Fonte 

~ Charbon ~e bois , 

l Fei· produit . . • • 

Fonte .. , ..• 

Charbon de bois. • 

Fer produit 

Fonte ..•••.• 

Charbon de bois • 

Fer produit . • • 

'l'nn n 
;~;n 

i 12 

104 

" 
,, 

" 

" 

" 

" 

" 
" 

78 

~30 

~70 

160 

sss 
301 

178 
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la productùn« moyenne) pltr mmée et prw établiiisenwnt. 

1sa7. 1.838. 1.839, 1840. 1841. 1,u2. TOTAUX. UOYf'..i\Nt:S Obsc n:at ions, 

To nn , Tonn. Tunn. Tonn. Tonn. 101111, Tonn. 'I u un . 

302 317 2415 2~0 230 270 1, 9.20 27~ 

Soo :372 287 270 207 308 2,278 J'2l1 

210 2'.20 170 !GO 160 193 J ';;-43 192 

124 121 ise 100 la7 li 770 128 

Ho 135 183 lll.l 18ü li 808 1150 ' 

86 8-4 108 70 112 li 038 90 

108 112 1 rs lll 106 107 763 10\1 
' 127 1a2 UlS 130 125 !06 878 125 1 

7o 78 80 77 76 76 H34 76 1 
1 
1 

21\1 
l oo ô02 199 '.22'2 020 1 , 529 200 1 

6-t 35l:i 23~ 260 277 000 l, 789 298 

38 210 ms 1o4 IM 400 1,094 182 

" " li 100 114 li '.223 111 

" li li )23 1:16 li 264 132 

,, " " 76 76 " 152 76 

~ li ll ,, Il ,1 " Il 

' 
Il JI li Il li li Il " 

" li li Il Il JI )1 Il 

2:20 194 144 86 90 " 909 161 

26.4 228 169 101 108 )1 J .un 190 

IIS6 HIIS 100 60 60 ,, 671 Jl2 

238 204 173 4,3 -4o ,, 9o9 160 

279 240 203 o'2 IH ,, 1,129 188 

l 6i.S 1-42 120 ,30 30 Il 665 1 Il 

rn 
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/l(faapitu,lcttion génémle indiljzta1nt hi consonunation. et 

~ COMMUNES NOMS t:ONSOMH1\ TlON <t:; 
A 0:,,: 

llES 1838. 0 ou u 
~ 

U'.S USI~ES SONT SlTUÉES. l' ROP 1UÉ1'AIR ES. ~ rnODUC1'10t'I 

Touu. 
Fonte ... , •.. 1.0:1 

17 Ba ilcu v ............ DPsp1•e1, [Frunçois] . . . , . . . Charbon de bois . . 1,n 

Fer prorluit .... .280 

1 Fonte . . . .. 

1 

'228 

18 Id. 1 •••••••••• Lieot . , . . .. . , , , • . . Charbon de bois . . '.280 

Fer produit . , , , lo8 

1 Fonte .•. 
176 

19 Id. . ' ' ........ Id . . . . . . . . • . . . . , ~harbon ~e bois , . '.206 

fer produit , .• , 12:2 

20 l<l. 1 ' •••••••• ' Lefebvro-Heuret. . . . . . . • " tt 

1 



( 7 l ) 

la prod.uctio n. moy<mno) par winée et pa,r étrtbli'sse:ment. 

1 

1 

t83'2'. 1838, Ui39, 1840. '1841. 184~- TOTAUX, MOYENNES Obeeroations. 

Tonn. To nn , 'I'onn. Tnnn. Tonn, Tonn. Tonn. To nu, 

4-46 -169 1>3'.2 i13b &46 320 2,849 -407 

!S2-'i 051 390 390 410 321 ~,O(V.. 438 

arc ~26 2:a 231 231 2'.21) l, B:H '..26.2 

2':?.0 2/41 181 111 loO 78 1,209 ,- ., ',, 
' 200 28'.2 213 rno 180 82 1,400 '201 

us;~ 167 1'.26 77 100 !i/1 8ül.S 119 

1911 189 79 98 IISO -47 9M 1 '> •) o>o 

2~8 211 '210 us 180 /49 1,209 176 

rno 131 114 68 100 t~ 712 102 

JI ,. li " " ,, ~ " 
, 

l 
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ANNEU N° 14. 

tJJrouintt bt .f!jninaut. 

TABLEAU DE CONSOMMATION ET DE PRODUCTION 

DES 

FENDERIES, PLATill'EB.IES, MAR.TIRETS ET FOll'DBRIES. 

ANNÉES 1836 A 1842 INCLUSIVEMENT. 

( Extrait des Tableaux statistiques dressés par les ingénieurs des mines.] 

19 



( 74 ) 
ANNEXE N° 14 (suite). 

Oonsommation et productaon des [enderies, 

cmllUUNES I NOMS I DATES 

OÙ Dl!~ 1 l)ES 

LF.S USINES SONT Sl'fUF.l•:s. 1 Pl\0PI\IETAII.-O:s. ll'EllMISSIONS 

F'UYHIS I ro~m, " ~ 
NATURE CU Ill LOTS ?'Î 

~ 
1 n►.f"fi!lH'"T'> 

~ ~ 
m.'\ •. nnLI\!.'; p ,,, ~ ..., i<l 'i 

DES 1-~ .------.. .----. ""' 
<Ci • 

""' :; ~ 
"' "' ~ I>< ~ 

USINE~. ~ .. ~ t -"1 ::l •. g ::: ~ ~ ~ .. •.. ~ 
'-' l:i .., ~ " ◄ .., A 

1 1 Charleroy , • · · · · · · · · · · · · · · · 

2 ld. 

V• Itucloux ..... 

Gauthior-Puissaot 

1 Camières ...•............•. Laurent ........ 

2, Fontnine-l'Évêquc., .... , ... Renaud ••. ,., .• 

3 Marchienne-au-Pont ... , ••... Ilanolet ... , .... 

4 Jamioulx .••••...... , ...... Scohier •.•• , . , •. 

5 Montigny-le-Tilleul ........ , Dicsbecq .••• , .. 

6 Solre-St-Géry .•.•........•. Barchifoutaine •. 

7 Aiseau •.••.•.. , ..• , .. , .... Lambrecht., ... , 

8 Bouffioulx •••.. , • , . , • , •••.. De Cartier d'Y.cs, 

ANNÉE 

Fonüorœs, 

Ploti nones 

llaine-St-Pierre,, •.•••.• , ..• Société de li aine, 1 1 /Jlartinets. 

2 Solre-sui-Sambre .• , , . , .••• , W1lmet, , . , .• , .. 

s Arquennes •. ,,,, ..• , .• ,, •. , Dupont ••• ,., •• , 

4 ~Iorlanwelz ..•... , •..••.•.. Société d'Ilourpes 

61 Montigny-le-Tilleul •.....• , . Diesbecq ... , .•. 

6 Charleroy .• , , •...... • , .•..• V' Ruclou:r, .. , , . 

. . l ' . . . 1 

. ' l ' . . . 1 

-- ---- -- -- -- ~l~ . • 2. ' . . 

l • . ' . . l • 
l D • . . • l . 
l . . . . • 1 . 
2 . . • • » l • 
• . ' • . • I . . . ' . . D l • . . . • ' . 2 . 
l • . • ' • 2 . 

-- -- -- -- -- 
6 . ' . . . 10 • 

. . ' • . . • • 
2, • l . . . . . 
2 . l . . • . J 

• • • . . . • • 
l . l . • • • • 
2, . l . ,, . • • ,_ -- ~ ,_ -- -- -- - 
7 . 4 . . . . . 



( 75 ) 

pfotiner•ics., martinets et fonde,,ies. 

sounns, CONS01'1MATION PRODUCTION 
1'".\TURE El l'ORCE, 

n Et( 

:::T".""'I fYALJŒll f Observation», 
IN' CUI!\ -I.UJ1 IIOUJl,Lr, PEil URV r, '1111 R \JLlF. JlU~TF. \(01!(),'. 

nss l!IACUilfl!S JrnPLo fÉ'hS, -· - - - 
'lON::-1 rONl'I lOhN' roNN TONN 10"ir-. TO\'I:\ 

1836. 

1 ro ue lrydrnuhque , 

1 
21a 1 4981 . 

1 
. 

1 
485 1 . 1 

2 • 151 353 . a44 , 1 

3 roues hydrauhques. 1 :i64 1 851 1 1 1 
---- . 829 1 . 1 • 

2 roues hydrauhques. 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

101 

40 

43 

73 

46 

18 

19 

33 

15 roues hydrauliques. 257 116 

40 

16 

17 

29 

l --------1 1---- 

. 1 . . 1 102 

104 

3H8 

104 

141 

81 

287 

81 

110 

717 559 

GO 

212 

,60 

SI 

413 



( 76 ) 
ANNBXE N° 14 (suüe). 

Consomanation et p?'oditot-t"ou des [eruleries, 

~ FOYERS JIOUI\S 

COMMUNES NOl\JS DATES NATURE ,\ cunUOTS :,.,: .,::: Dl,(..,(Jll\'LRrS: 
fl.l,.\'F-IUllRES 

Q ,~ ~ ,!\ "" .,::: ---- ,_., -·~ ,._,,._._ ~ 111:t 
0 ou DR'i DFI vu ••.• H 

i:. ~ é ,;, ~ .., 
•... ~ ~ ~ . LES USINES SO~T SITUEES. PHOI'HIETA 11\ES, FE[\!l!ISSIONS USlNEb . ;:; " k i.1 ~ 

1 

u _, '-' ~ ~ .. 
!!: !:'.i ~ 

ANNÉE 

2 

Charle1 oy •. , ....•... , ....• , 

111. 

V0 H LICIUrnL •• , 

Gau th ier-Pni ssunt 

Curriiè1es,,, •..•........... Laurent. . , ' .. 1 1 Pl atvn orie s 

2 1 Fontaine-l'Èvêque ..... , ... llcuaud ...... ,. 

3 1 Marchiennc-uu-Pont ........ Ilnnnl et ....... 

4 Jamioulx ............... .. Seo hier ....... 

5 Montigny-le-Tilleul, ... , . , .. Diesbeoq ...... 

6 Solr~-St-Géry ..•........... Do Ba rchifontain e 

7 Aiseau ..•...... , ....... , •. Lambrecht .. ,,, 

8 Bouffioulx .•.. , . , .......... De Cartier d'Yve~. 

Haine-St-Pierre ............ Société de Haine. 1 1 Marti11vl.Y, 

2 1 Solre-sur-Sambre. , , • , . , .•.• Wilmet. .•..• ,. 

3 Arquennes,., •.... , •...•.. , Dupont ...• , .. , 

4 !Uorlanwez .• , •....•• , ..••. , Société d'Hourpes 

5 Montigny-le-Tilleul .•• , • , , , • Diesbecq •..•.. 

6 1 Charlcroy , ..• , ..... , ..... , V• Rucloux ...• 

" . 1 " » . . 1 

. • 1 • . • . I 

-- -- --- -- -- -- -- --· 
" • 2 1 • • . 2 

1 . . • • • l • 
1 . . " . . 1 • 
1 ' " • • • I • 
2 . . • . . 1 • 
. . . ' D . l . 
• . ' • . . l . 
. ,, . • . . 2 . 
1 • . • • • 2 • 
-- -- -- -- - - 

6 . ' . • . 10 . 

2 • l . . 1 • . • 
2 . 1 • . . • . 
2 • 1 • • • • • . • • . • . . • 
1 . I • • • • • 
2 • 1 • • • . • 
-- -- -- -- - 

7 5 1 • • . 
1 

• • • 
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:NOlIIlRE, 

NATURE 1:1' FOl\CE, 

DES bl,\CJIHES EllPLlllJ'.FS, 

E~ 

1 --- 

IIOVllLE, 1 FER BllUT,Ja!ITRAILU,J FORTE, 

TO'II/N 

CONSOi\IMATION 

TDNN, TO?'IN. TO!l,X, TO.NN" 

PRODUCTION 
EN 

,ERGE, IHR o uv aû] ~rnuu:. 

TO"'-N, 

VALEUI~. Obseroations, 

183'1. 

l roue hydraulique. 278 648 . ' G31 . . 
2 . 210 503 . . 490 • . 
3 roues hydrauliques. 494 1,151 

1 

. ' 1,121 
1 

• . 

2 roues hydrauliques. 101 46 • • 40 . . 
2 . 40 18 . . Hl . . 
2 • 43 19 > • 17 . • 
2 . 101 46 • . 40 . ' 
2 • . . . . . . • 
1 . . . . . . . . 
2 . . • . . . . . 
2. . . • • . . . • 

15 roues hydrauliques. 285 129 • . 113 . , 

• 458 . 358 . 264 , l . 
• Hl4 • 81 . 60 . . 
• 368 , 287 . 212 , , 

. • • • . • 1 . 
• 106 • 83 . 61 . . 
. U5 . 121 • 89 • , 

• t,191 , 930 . 686 . . 

20 



( 78 ) 
,h~EXE N° 1 '1 (sui"te). 
---- Consomnuuion et production des fenrle1'i°es 1 

~ 
FOYBRS rouas 

comruNES xons DATES NATURE ot:r.ou""•11 s " C.IJillLO'l'S I< 
i:::i 

n1:rrnu~n1-:~ ~ "' ,:: 
.., ..:i 

0 où 
,.._,..,_._ ,,._ .... ........., ____,,__ 

i:,-1 «/ 
Dlt'i DES DEI !-< ~ 

~ i 
..,. ., "' i:z:: p. .. "" 

0 us usixss SO:'iT srruens. PROPHIÉTAII\ES. PEll.lllSSIO~S usrxss. .. ; ~ ., .:: < "' .. •.. .. :.1 ~ ;: u ,: '-' H "' .. .., ,.. .., 
'-' 1:4 ~ ~ u !:l < .• .. 

ANNiŒ 

Churlcrov . , .............. · 1 V• Rucluux ...... 1 

1 

Fcrulo ries . l 'î'""' 2 1 lcl. •...•.• , , .... , , . Gauthier-Puissant Il • ] .J ' I> » 1 

~\-.-.-: --:-.-i----:--; 
Cornières ....•..... , ....... Lourent ........ Plati II c rios , l . ' . 1 1 . 

2 1 Fontn iun-J'Evêque .....• , ... Renaud, ••• , •.•. 1 . . • • • 1 1 • 
3 niarchicnnc-nn-l'ont. ........ Ilano lut ........ 1 . . . . 1 1 . 
4 Jamioulx •.....•........... Scohio,· ....... , :l . . • 1 1 • 
5 illonti{iny-hl-Tillcul. .•...... Dieshccq ....... • . . . • l 1 . 
6 Solre-St-Géry ..........•.. ,. De Darchifonlainc . . . . . 1 1 . 
7 A iscn u •. , , • , •.. , •. , , , •.. , . Lambrccht. •.... 1 . . 2 1 . 
8 Bouffi ou h .......•.. , ...... De Cm-lier d'ï vcs. 1 . " . . 2 1 . 

-- -- -- -- -- -- --,-- 
r, . . . . • 10 1 . 

Ilnine-St-Plerre .•........•. 1 Société de lluine , ,}lartill els , 2 

2 1 Solrc-sur-Sambl'll 1 Wilmut ....•.•.. 2 

3 1 Arquennes .. , ....•.•....... 1 Dupont. ...•.•. , 2 

4 lllorlanweh ..... , . , .. , . , . . . Société dIlo ur pes 

5 nlontigny-le-Tilleul . . . . . . . . . Diesbecq . 

6 Charleroy. ....•... ,........ V' Huclonx . 

1 

2 

--1--:-i_,_ 
91 rJ. 1. 

• 



( 79 ) 

plcitt'nm·ics,, murtinets et fonderies. 

No,mrrE, 
I\AlURE ET l'OUCE, 

OE"l M tüHINtS RMl•LD1:"l!Fs. 

CONSOi'lli\IATION 
LN -·--,------~ 

IIOMIL1', , , ~& BRUT, l '11TRAIILE, I FONTE, 

'lùl.'iN. TON"f, 1(,::NN, 'l ()NN 

l'ROllUCTIO~ 

\ llA~E. 1 rLR 011111,I l!OUL~., 

1 ONN, -r o vv 

oi« nxüions, 

1S3S. 

I roue hydraulique. 268 62(; ' . GIO ' . 
2 . 20G 482 . 0 4G'J ,, . 

-·~·-··- -~--- 
3 1 ou es hydrauliques. 474 1,108 ' . 1,079 . . 

2 r cucs hydt aul rq ues. 101 46 • . . 40 . 
2 . 40 18 . . ,, 16 . 
2 . 43 19 . 0 . 17 ,. 

2 . 101 46 ' . • 40 . 
2 ' . . . . ' . " 
1 ' . ' . . ' . . 
2 . . . . 0 . ,, . 
2 . • . . . . . • 

----- ----· 
15 r oues b ydrauliques. 285 129 . . • 113 . 

. 458 . 358 . • 2fi4 . 
• 69 . 54 . . 40 . 
' 368 . 287 . ' 212 . 

• . . . ' . . . 54 . 40 . . 30 . 
. 120 . 93 • • 69 . 
. 1,069 • 832 . • 615 . 

~ 



Al'iNI\XE !'i0 ·14 (sui'te). 
( 80 ) 

(1m§o1nmalt'on et production des feuderios,, 

. ~ 
co~rntuNES 

OÙ 

LES USINES SONT SITUÉF.S. 

NOMS 

DF.~ 

DATES 

DES 

PI\OPH!tTAlHES. IPEIUIISSIO~S 

NATlJlŒ 

USJNl~S. 

FOYERS 
o écucv ra rs 

}'OUHS 
C:Uil!LOT8 

l 

2 

Charlero y 

Id. 

Cornières ... , ..••.......... 

2 Fontaine-I'Évô que ......••• , 

3 1 niarchiennc-uu-Pont ...•..... 

4 1 Jamioulx .• , , , . 

5 1 Mon(igny-1.c-Tilleul .... , .• , . 

6 Solre-S(-Gery , •.• , . , .• 

7 

8 

Aiseau ....•.............. 

Boufliouls . , •• , . , , .• , ... , .. 

\!' Rucloux.,,,. 

(}authicl'-Puissan( 

Laurent ••...•.. 

Renaud ... , ..•.. 

llnnolcl ..•....• 

Soo hier ••••.•... 

Diesbeoq ...•... 

De Barchifontaine 

Lnmbrccht. •.• , • 

De Cartier d'Yves. 

Plu tine ries, 

ANNÉE 

l 

1 

2 >) 

. ( . 
• 1 • 

1 --·--•---- 
. 1 . 

2 

2 --1-·- 
. 1 • 

10 
1 . 

1 Ilaiae-St-Pierre. ........... , Société de Huine. /Jlcr tt in ois, 2 

: 1 
l 

: 1 

• 

: 1 

. • 
2 Sclre-sur-Sambr e , , , ..... , , . Wilmet. •. , ... ,. 2 l • . • 
3 Arquennes, •... ,, •.. , ...... Dupont., •. ,,,,, 2 l . . . 
4 Morlanwez., ••..• ,, •. , •. ,., Société d'Ilourpes , ... ,.,.,.,.,, 
5 Monti11ny-le-Tilleul,., , . , , , , Diesbecq .••. ,,. l, 11,1,1•1•1• 

6 Charleroy .....• , , , , , ...•.• V' Ruclour .. , , , , 

: : : : 1 : -: j_ : ;- : . 



( BI ) 

pla!ùteries J martinets et (imdf'n·es. 

NOruDRE, 

ftATUBt ET FOBCE1 

JIEI li H,l!llHS ~ llr LO 1 (ms, 

CONSOl\1MATlON 

ffOUIC.Lli, 

'Ci!Nl'l. 

1---------.----, - 
l'RR I!RlJT, lllTRAIU.IL !'ON'Cf!'., 

T<::N 1 .: J 'r oxx . 

PRODUCTION 
T,.,j 

1 
--~______.-----. Ï YALE.li l\. 
l'FR{,R. 1nm OU\'Jtlî/ ll!lFUi, 

'IONN J 'lONN. ( r ovx . 

Obserra! 10JI.s. 

1S39. 

1 ro ne hydra1il Î<[ ue. 235 548 I ' ,, 534 ' " 

2 • 173 404 i . ' 393 ' ,, 

------ ! 

:{ mues Irydruuliques. 408 952 j . 1 927 " . 
1 
1 

2 roues hydrauliques. JO[ 46 . " . 40 . 
'2 ' 83 38 . . . 33 ' 
2 ' 43 1\) " " ., 17 . 
2 . 86 :fü " ' . 34 . 
2, . ' . . ' " ' . 
1 . ' Il " ' " ' . 
2 • 86 39 ' tl ' a4 ' 
2 . 86 39 " . . 34 Il 

-------- 

i 
15 roues hydruullques. 485 220 . • • l\J2 . 

. 451:! . 358 . • 264 . 
,, 35 . 27 " . 20 . 
' 368 ' 287 . " 212 0 

. . . . • . . . . 36 . 28 ' . 21 . 
. 115 . 89 . . 66 " 

. 1,012 ' 789 " ' 58:.l- " 

21 



.-\NNllXE N" j,1 (suz'te). 
( Hz ) 

Consomnuuùn: et producti·on des [enderies , 

,_ 

COMMUNES 

où 

u:s USINES SONT Sl'l'Uf.F.S. 

NOMS 
OIS 

DATES 

Pl\OPRIETAlllES. iPElŒlSSlONS 

FOYERS ~OURS 
><1 NATURE l "Pic1J1n'ent~ 

,, CITOU.OTS 
1ui:,tn.11ÈnP.~ ~ l~ <'1 

D'BS ,~ .------. T ~ E-< ... ..:: ::: . .. 
USlNES. 

_, M . ;, ~ M "'1 "' .. ... .. "'" " ili'l ~ " ~ " ~ u ... .. ., •... ~ 
'-' "' '-' ~ ::: ?.: •• M .. 

2 

Chuderoy .. , ,.,,, 1 v• Itu clnu« , 

Jd. G-auLhicl'-Puis.rnnt. 

ANNJ~E 

Fondorios . 

Cornières, .... , , .. , ........ Laurent .•....... 1 1 Pturinories 

2 l l'ontaine-l'Ev,\quo .......... Il enaud •........ , 

3 Murchicnnc-ou-Pont., .... , , . Hano let .• , . , .•.. 

4 Jnmiouls ......•. , ......... Seo hier.,., •.. , . , 

o llloatigoy-le-Tilleul .. , .. , .•. Dicsbecq ....•... 

(\ Solre-St-û éry , ..... , ... , ... De Barchifontaine. 

7 A.isenu .................... Larnbrecht .•.•... 

8 Bouffi oulx ...•...•••... , • , . De Cartier d'Yves., 

1 l Ila iae-St-Pierre ............ Suciété de Haine .. l 1 Ma1·1i·nt,/,,. 

2 Solre-sur•Sambro, ...... , .• , Wilmet .......... 

3 Arquennes ........•..... , .. Dupont .•.....•.• 

4 Morlanwei, .......•........ Société d'llou1·pes. 

5 Monti gny-1 e-Ti lleul. •..•..... Diesbecq .... , ... 

6 Charlcroy ..•....•.......... v• Rucloux .•...• 

. • 1 . . . . 1 

. • l . . . . l 

-- -- ,-- -- -- -- -- --- . • 2 " . . . 2 

l . . . ' . 1 . 
I . . . . . 1 . 
1 . . . • . I . 
2 . . • . . 1 . 
1 . . . . . 1 . 
. . . • ' . 1 . 
I . . . ' . 2 . 
1 • . . ' • 2 . 
-- -- -- -- -- -- -- -- 

8 . . . ' . 10 • 

2 • 1 . ' . ' . 
2 . 1 . ' • . • 
2 . 2 • • • . . 
1 . l • ' . . . 
1 . l . • • . • 
2 . 1 . . • • . 
-- --· - -- -- -- - -- 
10 . 7 • . . . • 

1 ,. 



( lm ) 

platinerù«, martinets et fonderies. 

- 
NOOlll!Œ, 

NATlillE ET FORCE, 

1,,N cuuv vur , 

t'ONN, 

CONSOMMATION 
EN 

__ ..,. 'ri ., 1 ------------- 
JIOUJT.LE, 1 FEI\ »~UT,l~lJ'Cll\HLE,I !'ON'l'E. 

TONN, TONI'(. îON!'I, 

PHODUCTION 

,ERr.E, IFBR ouvuf;j MOULÉ. 

TOr.i'N, 10::"IN. I on n, 

VALEUR. Observations, 

1840. 

1 roue hydraulique. 238 555 . . 540 " ' 

2 " 176 410 . • 399 . . 
3 roues hydrauliques. 414 965 . . 939 . . 

2 roues hydrauliques. 101 46 n . . 40 . 
2 ' 83 38 . . " 33 . 
2 ' 43 19 . . . 17 • 
2 ' 86 3!) . . • 34 • 
2 . . . . . . . • 
1 . • ' • . • . . 
2 . 86 39 • . . 34 • 
2 . 86 39 • . . 34 . 

15 roues hydrauliques, 485 220 • ~ . 
1 

192 • 

. 458 . 358 . . 264 . 
. 3ô . 27 • . 20 . 
. 368 . 287 . " 212 ' . 328 ' 256 . • 189 . 
• 36 . 28 . . 21 . 
• 70 . 54 • . 40 . 
. 1,295 . 1,010 • . 746 . 



( 8-'. ) 
.bNEXF "0 11 (s1tt'te). --------- ,, Cu11son111wtion et ;wod1u;lù111 des [cnderio«, 

CO"I\HJN~S 
ou 

LES USINES sovr su ULJ<~S. 

UE!i 

OATES 

LJl;O, 

l'I\OPI\lÎÎTAllŒS, /l'ER ll!SSJONS 

NATURE 

USINES. 

~'OYEIIS 
rnn.ou~ s.n'r s 

rnuns 

UL,1.'fll~îll '> 

-r-:­ 
::: ! ~ 
" 1 u ... . 
~ ~ 

2 

Clw, lei oy , , .. , , ......•.. , . 

Id. 

Ca t niè rus .. , •,. , 1 Lau, eut , • , , .•. , , 

2, 1 ~·ouloinc-1'1!.vêquc ...• ,., ..• 1 Benaud, •..... , • 

Mu rch icunc-au-Pout 

Ju111io11h , , , 

V' Huelou<.., ... 

Gxulh,o,-Pn rssnn t. 

lia no let •.. , , • , . , , 

Soohior., .. , , ... , 

51 lllontig11y-lc-Tillcul ,.,, 1 Diesbucq .•. , .. 

6 Sollc-Sl-r.ery .. , , • , , , De Barohifontaino . 

7 1 Aisuau , . , , .. , . , 1 Lnmbre cht. . 

8 1 llounioulx,,, .. , ... ,.,.,,,, 1 De Cc11lierd')vcs .. 

llmnc-St-Pim-rc. . 

Solre-sur-Sumlne.. . , , . , 

3 i ArlJUCllllCo,., •••••.•••• , •. \ Dupont., .. , .. ,,. 

4 1 illorlunwci ..•. , , 1 Som été d'llourpc,. 

G 

(j 

7 

8 

f) 

JO 

11 

I:! 

Montigny-le-T1llcul , . , .. 

Chu1leroy,,., . 

Soc,élé d e Il aine,. 

Wllrnet. ••. , ... ,, 

Dicsbccq . • .. • • • • 

V' lluclou~ .. ,,.,, 

Haine-St-Pierre , ... , , ... , , . 1 Société d e Haine, 

2 1 )lorlanwez. , ,. 1 Gambier et cc . 

3 1 Tl1uin, .. , .. , , . , . , \ Société d'Ilcurpcs. 

4 1 l\lonceau, , , .... , • , ... , , , •. 1 Société<lu~lonceau 

5 1 i\larchiennc-au-Ponl,, .... , . \ DuBottierelC' .... 

i\forcmellll,, , , , .•... , . , .. , . 

Couillet ..•. , . , . . . . . . . . . . •• 

Id. 

Id. 

Id, 

Chittolineo u, , . 

Ici. 

Jacqmain . . 

Société <le la P10- 
virle nc e . 

Puch .• , .. ,., •. ,. 

Société de lu Pro­ 
vidence. 

Société de Cou i Ilet. 

Société <le Chûteli­ 
nea u. 

Jucqmain. .•.. ,., 

F,·1i1/c1Ù's, 

l'Latm eru:s . 

Marti11cls. 

Fo-ntleries, 

' 1 " , , • 

, '_'.'. __ ~I _1_1_ . , . _:_l 1 

: 1 

2 

-- •--1---- 
8 5 

2 

2 

1 () 

2 

2, 

2 

2 

JO 2, 5 

2 

3 

3 

2 

il 

2 

2 

17 

l 

1 

2 

2 

l 

1 

3 

2 

2 

1:-; 1 10 



( H5 ) 

N 0Jll\ll1':, 

NAl'UI\E ET f'OllCt, 

CN Cll6\,\\IX~ 

ll'EI !IAr.ll!NE'i E\IH011'ES. 

------ 

CONSOMMATION 
KN )!~ 

--- 1 - --------- 
1101111.u;, 1 n.R Bf,UJ'.j,lfJTR.IILLll,I IONn. 

102'N, 10?,:-1', ·roN\ 

PRODUCTION 

TON'N, 

-~ 1VALEUJI. 
YE11.ca:. 1 n:n OU\'l\i:I nffu1f. 

·t 01\!\ 

( )hservations. 

'18,u. 

1 ro ue hydruuliquc. 158 380 . . 37ù i ' . 
2 . 105 235 ' ' 220 ' " - 
3 roues bydrnuliqucs. 263 615 ' . 599 . . 
2 rrmes hydinuliques. 120 50 ' . " 40 . 
2 . 6G 3G . . . 33 » 

2 • 85 38 . . . 34 • 
2 • 73 33 . ' . 2.9 . 
2 . 00 39 . . . 35 ' 

1 . . . . . . ' . 
2 ' 85 38 . . . 34 • 
2, . 85 38 . . . 34 . 

·----··-· 
15 roues hydrnuliquos. 604 272 . . " 239 ' 

1 maob..àvnp.de25ch. 528 • 355 . ' 264 . 
2 roues hydrauliques. 40 ' 27 . . '.!.O . 
4 • 2.14 . 142 . . 106 . 
3 ' 532 • 518 . . 378 . 
1 ; 42 . 28 . ' 21 . 
5 ' 48 . 25 . ' 19 . 
1 mach. à vop.de211ch. 

HS rouas hyclrauli<[UOs. 1,404 ' 1,095 . " 803 n 

~lach. a vap- du martinet. 02 . . 298 . . 
1 

275 

Id. de 8 chev, 155 . . 297 . . 276 

Id. des h''-fo111·n. 380 . . 795 ' . 7a3 

Id. Id. 122 ' • 235 . . 218 . 
Id. de 2.0 chev. 122 . . 235 . . 218 

ld. de 5 . 285 . • 596 . D, 549 

Id. du laminoir. . . . • . . . 
122 . . 235 . • 218 

lei, des 111'-fourn. 75 • . 112 . . 1011 ,, 

Id. Id. 570 . . 1,192 . . 1,099 

Id. de I0chev, 80 . . 190 . ,, 176 

75 . . 1411 • . 133 

-- ----- --- 
'2,07t- . . 4,330 . . 4,0OO 

1 



(HG) 
Al'\;-.;l-.H i'i0 t/4. (1mit1:). 

Consommation et prndnctùm des [enderic« > 

. ;,,,- 

comHINES 

0 Il 

LES US!Nlo:S SON'!' SITUEl'.S. 

~O\IS 

hl\ 

PllOPl\rnTAJl\fü,. 

D,\Tfü·, 

nr.~ 

l'ElHmSlONS 

NATURE 

USl~l:S. 

FOVl:llS 
111(.111 \f IU, 

.. 
<., 
◄

.,, 
!:: .. 
'-' .. ~ 

l'OURS 

ru,1-1rnl.11 '> 

~IIUll,Ot'S 

2 

Cltadt.•1 O),, . • • .• . . .. •• . 

l<l. 

\ • ll L1do11>. , ..... 

f:auth,c1-P11is<n11l. 

Cnr11lû1es ...•...•........•. 1 liau1tjut . 

2 l Fontaino-I'Ëvéque ..... , .. , . l llcnnud ........• 

3 lllurchionne-au-Pont..... . . . llunolct .•....... 

4 1 Jnrm oulx •. , , . , . . . . • . . . . . • . 1 Scohiui •• , , .•. , . 

5 

6 

7 

8 

illonti~ni•-lo-Tilloul •..•..... 

Sn Ire-St-Géry ............•. 

1\isea u .. , ..... , .•.•...•... 

Jlo uffioul x . . ..............• 

üiesbecq , . 

De Bnrch ilontmue. 

Lnmbrecht. . 

Ile Curtier d'Yves. 

l I Ar'.1ucnnes: .•... , , .. 1 Du~~n'.. · · • • • .· ·, • 
2 1 lluinc-St-P,cnc............. Société de llninc., 

311\lorlnnwoi •........... ,., .. 1 Société d'llourpes. 

4 Solre-sm-Snrnbrc , . . . . Wilmet.. , . 

5 1 Montigny-le-Tilleul , 1 Diesbecq . - . , . , . , 

6 Chudoroy .. • • • • • • • • · • · · · · · v• l\ucloux .•••. , . 

JJ/11/11w rios. 

• 1 • 1 l ' 
• • 1 j-, ~- 

2 

2 

9 4 

-.1-.1-2 

" -•·----•-- 

l l • 

: 1 

1 1 

2i 
2 i • 

~1-. 
1 

2 

2 

2 l l 

8 I 4 3 

5 

3 

2, 

2 

2 

. 1 • -1-- -- -----1 . \ . 
3 

17 

l llainc-St-P1e1·re .........•... Société de Haine .. Foiuteries . . . r 31 • 1 . 1 • 
2 lllodanwez ....... , , .. . . .. . Lnm hier et comp", ' l 1 1 •, 1 • 
" Thuin ..... • - .. , •, • • · • • · • · · Société dllourpes. . . . 3 ■ • 1 . ù 

4 1 nJonceau •.. ' .. ' .•.• '.', .... SociétédnMonceau . . u • 2 1 . 1 . , 
5 Marchienne•a u-Pont ..•.••..• Dugotuer et comp' . . . . l . 1 . 1 » 

6 Ill. . . . ... . .. Jncqmuin ••...... ' • • . 2 1 •. 1 . 
7 Id. . ' ....... Société de la Pro- . . . • 2 1 • 1 • 

vidence. 
8 M11rei11elle, • ... , •, • • • •,, • • · Puch ..•........ . . . • • 2 1 • 1 • 
9 Couillet. , • • , , , . • • , • • , • • • • · Société de la Pro- . . • 1 • 1 . 1 • 

vulence. 
JO 1 111. ........•..••.•.... Société de Couillet . . . . l 2 1 • 'I . 
11 Chûlelinenu ...•... , · · · ·,, ·, Société de Châteli- . . • ' ] 1 1 . 1 . 

neuu. 
12 1 Id. .. ' ~ ..... ' ' ..... Jacqmain .• , ..... ' . • • 

l I l 1 • -- -- -- -- ~ -;; --.- --. - • • • • 



( 87) 

platineries _, nuirtinet« et [onderie«. 

No~rnrrn, 
NATIIIIE ET FO!IC~, 

nss M<Clllll~S Elll'L01EES, 

CONSOl\li\lATION 

IWUILJ H, 

'fùNN 

FN 

FVll lll<H, 1 :::;:r:.:~~~E, 
"'NN, j >O:N. 1 '> ONN 

···--· ......•. - 

P1WDUCTION 

-- ..._-- - 1 V-\Ll:Ull. 
\'Vll~E. lfER '.'..'1\lll\i llUULL, 

1 O"\N TO'l."1 

Ubseroation«, 

1842:, 

l ro ue hydraulique. 1(;2 378 ' ' a71) ' " 

::.l . 400 900 ' " 93.j . . 
--- --- ----- ---- 

3 ro ues hvdruuliquec. ~}(i'.!, 1,338 ' " l ,:~05 ' " 

'2 roues hydrauliques. 120 50 1 ' . .,o D 

2 " 42 2. l . " . 1\) . 
2 . 110 45 ' " D 40 " 

2 . 23 12 ' ,, ' Il . 
2 . . • . " ' " . 
I . 15 8 " . ' 7 . 
2 . 9'i 64 ' . 59 . 
2 . 110 4.J " . . 41 . 

1 1 

- - 

15 roues hydrauliques. 514 245 " . . 217 . 
- 4 roues hydrauliques. 4'28 ' 28'( ' ' 212 " 

1 mach, n vap' de 25 ch. .390 . 42 132 . 118 . 
3 roues hydrautiques. 379 . ;~50 1 . 2.50 . 
3 . 40 . 27 . . 20 . 
1 • . . ' . . • ' 
5 . 48 .. 'J5 ' . I!:) . ---•------- ---- -- 

619 1 
16 roues hydrauliques et 1,485 . 728 132 . . 1 mach. à vap" de 25 ch 

Mach, ù vap' du martinet 300 . • J:2,'i . . 300 

Id. 8 chevaux. 2.90 . . '.!.98 . . 2-;7 

Id. des h"-fourn. . . . . . " " 

ld. Id.• . • . " . . . 
ld. 20 ehevaux l22 . . 2.11; ' ' 218 

Id. 5 • . ' . . . . . 
Id. du laminoir, . . . ' . . . 
Id. 8 chevaux. . . . . . • . 
Id. des h"-fourn. l!H • • 279 . . 267 

Id. Id. 622 • . 951 . ' 863 

Id, 10 chevaux, 226 ' . 276 • . 259 

Un tour, 102 • • 220 • . 201 

1,796 . . 2,584 . . 2,385 



( BB ) 

------ ~-~---- 
- - - - 

NATUHE 
CONSOMMATION PBODOCTION 

• r~ :El'I 

ANNÉES. "F.~ "________.,-----·-- - --------------------- --. VALEUR. ,-- 
l!OU!LI Il, f'F,I\ DI\UT, "JTll.\lLLE1 FM1F., \ l!RGE. lr:tn nuvu s ~!OUI É. 

USl;>lES. -- - - - - 
\ ,o~. 

- . 
TO"'IN, -r-ox s , 10i'CN J Ul\'N, JU!'fN, 1 ON,. 

1 t Penderies .. 3(i!, 851 . • 82!) . ' 

1836. Pln tine rio s , 2;>7 l lG ' ' . l 02. )) 

i\lnrliuots,. 717 . 559 . . 413 " 

1 Fe nd erics . 49~ 1,151 " . l, 121 . . 
1837. Plntinerics , 28;'\ 129 . " II3 • • 

., ltJa1·I i nets .. 1,191 . V30 . ü8G . . ! Pcnd eries .. 474 I, 108 . . l ,O'i9 . • 
1838, Ph1ti.nef'ie4, 285 129 ' . • us • 

Mnrlrnels .. 1,(l(i!) . 832 . . 615 ' 

{ Ecnd cries. 4D8 952 ' . U2ï • . 
1839. Pla finerics. 485 2:w ' ' . I92 . 

ûlartinets .. 1,012 . 789 • • 583 • l ''""'"". 414 905 . . 939 . » 

1840. Pluti.nel'ÎCb. 485 220 . " " 192 . 
IUartrnets .. 1,:!95 . 1,010 . . 74fi . i ., ...... , .... 2(33 615 . . 599 • . 

1841. PIatiueries . 604 2i2 . . 239 . • 
Martinets .• l, 404 . 1,095 . . 808 ' \ l .... ,. ... _ 562 1,338 . . 1,305 . • 

1842, Plutineries. 514 245 . . • 217 • 
Martinets .. l ,485 D 728 1:{2 . 619 • 

Totou:i:., ....... 14,067 8,311 5,\l43 132 7,837 4,600 ' 

Moyennes .............• 2,00'-.) 1,187 849 132 1, 1 l 9 657 ' 
Mo-yenneB pour les fonderies 1,937 . . 3,457 . • 3,193 

(11oil' poge 89 ci-après). 
--- 

Consommation et prmluc- 
3,946 l, 187 849 3,589 1, li 9 657 3,193 tiou moyennes .•.....• 



( U9 ) 

ANNEXE N° 14 (suite). 

RÉCAPl1'Ul,A'flON POUR LES FONDERIES. 

CONSOl\11\'JATlON PRODUCTION 

ANNÉES. EN 
El'f Observations, 

, llOUIL~ 1 --;ONTE. 
FER ~lOUJ,É, 

1S41 .......... '2,078 4,330 4,000 

18.f~ ...... , ... 1,796 2,084 ~,S8o 

Totaux .•... :~,87-4 6,014 s,iao 

Moyennes .... l,9ô7 3,41:\7 3,193 

23 



i\NNExt: N° 14 (suite). 
( 90 ) 

Récapit,ufotion générrtle ind-iqitant la oonsomntaiùn» et la, 

~ cmJMUNES NOMS I CONSOMMATION A . 
~ ou DE.~ ET 'IS3G. 1831. 
A . 
~ LES USINl:S SONT SITUEES, Pl\OPI\I!TAIIH:S, PRODUCTION . •.... 

Tonn To nn. 
F,uule••ies. Houille • . . . . 213 278 

l Charleroy . . . . . . . . . . vc Bucloux. . . . . , < Fer brut, . . . • .H)O 648 

V crge , • . . • . 4815 6il l 

{ 

Houille . . . . . loi 216 

2 Id. . . . . . , . . . . Gauthicl'-f'l1issant. . . Fer brut. . . . . ~53 003 

Verge. . . . . . ~î4/4 490 

Pl,•tlnerle•. ~ Houil]o , . . . . 101 IOl 

1 Carnières . . . . . . . . . . Laurent . . . . . . . Fer bmt., . . . • 46 46 

Fer ouvre . . . . 40 40 

t 
Houille . . , . . 40 40 

~ Fontaine-l'Evêque ... , , . Benaud. . . . . . . . Fer brnt.,, . . . 18 18 

Fer ouvre. . . . 16 16 

, ~ ~OllillC . , . , , 43 43 

;1 Marchienne-au-Pont. . . . , l:fanolet. . . . . . • • ) Fer hrut., . . . . 19 19 

\ Fei· ouvre. , . . 17 17 

{ 

Houille . . . . . n 101 

1~ Jamioulx , , . . • • • • . . Scohier. , . . . . . . Fer brut. . . . . 33 46 

Fer ouvré . . • • 29 40 

f 
Houille . . . . . li ,, 

l'> Montigny-le-Tilleul • . • • . Diesbecq , . . . • . . Fm· brut. . . • . " ,, 

Fer ouvré, . . • " » 

{ 

Houille . . . . . li " 

6 Solre-St-Géry , . . • . • • • De Barchifontaine . . Fer brut., . . • . " ,, 

Fer ouvre. . . . ,, " 



( 01 ) 

producuou moyenne, par année et J)(W étribii'ssement. 

183~. 1839, 1S,t0, 1s,11. -.s,12. IO!AUX. MOlE'iNE'i Obseroatunu: 

Tonn Tunn. Tonn, Tonn Tnnn. Tonn. I'onn, 

268 '.2~o 238 Ia8 162 l , !5!52 22:2 

620 548 000 380 378 3,633 019 

610 034 !HO MO 370 3,o4D !506 

206 1n 170 100 410 l, 1137 '.206 

482 404 410 2315 960 i,647 478 

/169 393 300 229 9" I' :S,'.209 /166 ,,o 

101 101 101 120 120 74:S 106 

,46 46 46 nO ISO asc 47 

40 40 40 40 40 280 40 

40 83 83 66 },'2 394 56 

18 38 aa 36 21 187 27 

16 M r.i 3~ 19 186 '24 

4i 4~ 4i 85 l JO .410 08 

19 l !) 19 3B l+o 178 '2!i 

17 17 17 34 40 1!59 23 

101 86 86 n 2~ !S-4~ 78 

46 39 39 .... 12 248 3o OIJ 

40 M 34 29 l l 217 31 

u " " 90 )1 90 90 

li " JI 39 " 39 39 

li 
,, " 35 ., Zo 35 

)) ,. li li 1o 1o 1o 

li ,. " ,. 8 8 8 

)) " " li 7 7 7 



( 92 ) 

-~ / 
.Récapi·tulcttion yé-ndrrale 'i11 dùruant la cousomnuüion. et la 

,.i 
C0l\IMUNES NOMS CONSOMMATION ,:c: 

A ia::: '1"38. 'IS3~. ? Oil uns Er 
A 

LES USINES SONT SLTUf:ES, z PROPRIETAllU:S. Pl\O0UCTl0N, 

li Houille ••••• 

Tonn. Tonn, 

" h 

7 Aiseau ........... , Lamhrcoht . . . . • • Fer brut.,. • . . Il Il 

Fer ouvre .... " )1 l Houille ..... Il " 

8 Bouffioulx . . . . . • . . . . De Cartier d'Yves. . . Fer brut., ...• " )> 

fer ouvre ..•• Il Il . ,.,.,.,.,.,,,. Fonte ..•.•• Il ,, 

S .. , d f, l I Houille . . ••• Il 41,8 
1 Haine-St-Pierre ....... ooiete es orges c c , 

Haine. I M' .11 ~58 itrai e •.•• li 

1 Fer ouvré •..• ll 264 

{ l!oum, ••••• 104 104 

2 Solre-sur-Sambre , . . . . . Wilmct . . . . , . • Mitraille. . • . • 81 81 

Fer ouvré •... 60 60 

{ Houille .•••. 368 368 

~ Arquennes ........ ' Dupont . , . . , • • Mitraille , . . . . 287 ~87 

Fer ouvre •••• 212 '21 '2 

t Houme •••• , 
,. 

Il 

4 Morlanwez ...•....• Société d'Hourpes , , Mitraille. . • • . )> " 
Fer ouvré •••• " " 

t Houille ••••. 104 l06 

lS Montigny-le-Tilleul . . . . . Diesbecq . . . . . • . MitrailJe . . . . 81 83 

Fer ouvré ••.• 60 61 

t Houille ••••• Ul tss 
6 Charlcroy •.••....•. V• Buoloux, • . . • . Mitraille • • • . 110 121 

Fer ouvré •••• 81 89 



( 93) 

producuo« rnoye11neJ par année et par établissmnent. 

'1831!1. 'IS39. '1840. 1841. 1.s,t. TO'fA.UX. MOYENNES. Observations. 

Tonn, Toun, Tann. Tonn. 'I'onn, Tonn, l'onn 

" 86 86 85 94 ;rn 1 88 

" 1H) il9 38 81; 180 1;15 

JI 34 :.14 34 ô9 161 40 

'► 86 86 85 l01 i1rn 8H 

li 39 i\9 ;rn li5 Iôl 40 

JI t.4 34 M 41 143 36 

,, li ,. JI 132 Il JI 

408 408 408 o'.28 590 2,900 492 

308 :HSB ~ma 300 -42 1,829 300 

264 '.264 264 '.264 118 1,570 262 

69 io 35 40 40 427 61 
' 

IS-4 6J.7 27 27 GJ.7 3'.24 46 1 

40 20 20 20 '20 240 34 

368 368 ô68 214 428 2,482 3oo 

287 287 ·287 14'2 '284 1,861 266 

21~ '.212 212 106 21 '2 1,378 197 

li li 328 352 a10 1,0119 353 

If Il 256 lHB ioo l, 124 :ms 

" " 189 378 200 817 272 

o4 36 M -42 li 378 68 

40 28 28 28 JI 288 48 

30 21 21 21 li 214 36 

'120 HIS 70, · -48 48 697 100 

93 89 54 21S 25 o17 74 

69 66 40 19 19 38il 00 

24 



A.11Ni.:n: N° 14 (suite). -------- ....---- 
( 94 ) 

Réoapitnlatùm génr!rale i°'ndiquant la consouvmauon. et la, 

~ COMMUNES No,1s CONSOi\'HJ A.TION p:; ~ ,.:: Ui38, 1837, 
0 0(1 DIIS B1 

À PC\OPRIEL\ll\ES 
~ LtS USlN.ES !-,Q 'fr ~ITUlŒ5. PRODUCTlON l Iloui lle ..... Tunn. Tonn. 

li'on1lc•••e11. )1 JI 

1 Haiuo-St Pre rro . , Société des forgoo; do F ..... Haine. outc · · · · · · JI li 

For moulé. , .. Il ,, 

l Houille .•... " )1 

2 Morlanwez .. . . . . ~ . . . Cambier et C" . . . . Fonte •. , .. , . Il ,, 

Fer moule .... )1 )1 

f Houme ..... )1 li 

3 Thuin .•.•.•.....• Société d'Hourpes . • fonte .••••. n )1 

Fer moulé, ... n 11 

f Houme, .... 
,, Il 

4 Monceau . . . • . , . , . .. Société du Monceau • Fonte • . • . • . li Il 

Fer moulé •..• li li 

1 Houme ..... li " 
â Marchienne-au-Pont . . . . . Dugottier et c,c . • • Fonte .••... lt " 

Fer moulé ••.• " li 

{ Houille ..... li ,, 

6 Id. .... Jaeqmain . . . . . . Fonte . , , . . , . li li 

Fer moule .... li n 

Houille .. , .. li )1 

7 Id. Société anonyme de la l Fonte .••• , . li ,, ..... Providence, 
Fer moulé, ••• 1) >I 

t Houme ..... " li 

8 Marcinelle. • • • . . . . • . Pucl1 ...•... , Fonte. , •... li li 

Fer moulé ••.• li li 
,• 



( 95) 

productio» 1,wyenno, pm' amuie et pctr dtablissemen», 

18:18. 1829. t~,JO. 1S41, t!U~. TOTAUX. ~lOYE"f~ES. Observations. 

Tonn. Tonn. Tann. Tonn. Tonn. Tarin. Tonn. 
)) Il )1 92 300 ü9'.2 196 

l) Il )) 298 t'25 s:2;\ 312 

Il )1 Il 2715 Î)Û0 o7!î 288 

JI Il 1 )1 155 290 445 '.2'.23 
)) Il )) 297 298 o9o 298 

)l " )l 276 277 l:ilSô "l.77 

)) )) " ô80 )) 380 380 

)1 li " 795 " 795 791> 

JI " " 783 Il na 7~3 

li li li 1~2 " 122 122 

» li • 230 " 2.30 2tl5 

" " )) 218 li 218 218 

)1 n li l '22 l '22 244 1'22 

li n " 23!S ~.UHS 470 2io 

» " li 218 2I8 4.36 218 

li » " '285 JI 285 285 

• )) J) 096 Il 596 096 

li 11 1) 049 • 049 ls.49 

li " " Il " li Il 

~ Il li Il Il " Il 

li " )) " )) )) )1 

" " " 122 Il 122 122 

)1 l) )) iiis li 230 '.Uo 
li " )) '218 )) 218 218 



( 96 ) 
ANNEXE N° 14 (imite). 

Rdort'fn·tulctti'ou yci-,w'ralc i'-ndi'quant la oonsommuüuni et la 

i;.i COMMUNES NO~IS CONSOMMATION ~ ~ ,:.:: 1838. '1837. 
0 ou ORS ET 

;:_ 
LES USINES SONT srrusss. l'I\Ol'lllETAll\ES. PRODUCTION. ;; 

1 Tonn. Tonn, l Houille •.... Il " 

9 Couillet . . . . . . . . . . • Société auonyme do la F t li li Providence. on e · · · · · · 
Fer moulé, •.. ' » l Houille ..... )1 li 

10 ld. ........... Société anonyme de F t 
)) " Couillet. on c · · · · · · 

Fer moulé ...• Il li 

{ Houme .. , .• Il )) 

11 Châtelineau . . . Société anonyme de . . . . . . Châtelineau. Fonte • , , , .. Il li 

Fer moulé .... • li ! Houme ..... Il )1 

12 Id. . . . . . . . . . Jacqmain . . . . . , Fonte ..•..• • )) 

Fer moulé ...• Il ,, 



( 97) 

7n'orl?t0tion moyenne) pm· aunee ot par étahlùsenwnt. 

!' ~ 

IS3S. IS3D, 1840. 184'1. 18,t~. 101AUX. nIOUNNfü,. Obseruütous, 

1 

'I'o nn. Tonn lonu Tonn 'I'unn, fonn, Tonn 

" " ' 71:S l~V1 209 lüo 
,, " ~ 1 12 '279 391 ise 
Il ,, ll lOo 267 :l~i2 186 

" JI " 070 62'2 1 , 19.2 096 

Il " " 1,192 915 l 2,ui 1,072 

" " li 1,096 136;\ 1 , 96'.2 mn 

ll " • 80 226 30(3 153 

Il " " 190 276 466 29" PJV 

., " li 176 '2!59 4~0 2.18 

l " li 7!5 102 177 89 

li )1 " 14ô ':220 36!5 183 

w " li U33 201 334 167 

1 1 
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AI'iNEXE N° 1)5. 

tp ronince bt J.ijainaut. 

TABLEAU DE L'EXTRACTION DU MINEHAI DE FER. 

ANNÉES 13:36 A 18-42 INCLUSIVEMENT. 

( Extrn it des Tableaux statistiq ues , dressés par les ingénieurs des miues .) 
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ANNEXE r,0 t5 (su,ite). 

Eœtraotùn; d11 

c- 

"' ~ SITUATION NOMS DATES .,; !:: 
i:,:: µ.1 "' ~ ;: 
i=i ])ES CONCESSION",\.lllES DES CONCESSIONS \;;) p:: ,,-: "' ~ i:::i «: o::i .,, u f-- .,! 
9 l)f,\I :,.-; u § ~ nu ou I'.:\ "' ;,, 
A E--< = )','; "' ~. EXPLOITATIONS. UE~ l'l\OPlllÉTAll\ES JIES TEl\l\AINS. nss PEllfüSSIONS. -~ ,.,. "' "' t:: 

;., 

"' 

I 

i\NNirn 

H ' (' 

l Erquelinnes . Goll'urt 1 00 00 6 

2 Olorhes-lc-Chi\tcou. Gillain l 25 00 3 

3 Thuillies. Société de Couillet. 4 00 00 10 

4 Id. Bluude au , Ki nard I Goll'art et c" ' 40 

5 Cour-su 1·-1Ic111·0. Bataille, Conrthéou, C'.offart. . 16 

6 !Uontigny-le-Tilloul Goffnrt l 00 00 4 

7 Id. Wilmct l 25 00 2 

8 Presles Comte dOultrumcnt 2 00 00 8 

9 Id. l\emomartin. a oo oo 3 

10 Iloufliouh llcdol'lodot 0 YS 00 3 

11 Id , De Cartier 1 00 00 /1 

12 Acoz Plusieurs ouvriers . . 5 

13 Villers-Poterie . Cornil, 2, 00 00 5 

14 Gougnies. Plusleurs ouvriers . 3 00 00 8 

15 Id. Dupont 0 98 00 2 

119 
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minerai de fer. 

li 
QUANTITÉ EXTI\AITE <oÎ 

NOl\lllllE, ~ 0 ,;, > OllSEHVATIONS p ~ "' <d 
nature el f'uroc, en che- ~ .., laJ Ol EN MINEI\AI <t,: ,..:, sui· la nuturc ut lo ~ t ~ ~ ;;; ;:, •... 
vuux , clos machines ~ E 8 ~ 7-- i:..i •• gisomont du mine- Observations. 0 F"-,.,.;; ;=1 > ...:1 ;,;: 
employées d I'extrno- ~ ~ ~ 0 p 

li RUT. lHS, -<: "' mi, sur la puissance 
0 "1 ;a,. 

0 .,.. ~ 
tion ou à l'épuisement, ~ ~ des gites, i:,.. •• ~ .•. p "1 Tonneaux. Tonneaux. ;::, 

" 

tS38. 

l'i 1 JII, 

:.!4.00 ~2 6,3(Hi 3,183 s.as En 1111n1., de a d'épai-s'. 
24.00 11 3,600 l ,800 7.33 . a . 
!14 .10 38 13,500 6,750 7.33 . 2 a 3 . 
24.10 80 45,000 22,fiOO ' " 2 n 8 . 
24.20 40 18,000 9,000 . . 2 a 3 . 
24.20 16 5,400 2,700 7 ,96 . 1 a 4 " 

24.20 6 2,700 1,350 . . 2 . 
10.20 lR 10,800 6,400 . . 3 . 
[5.20 9 6,400 2,700 • . 3 . 
24.20 11 3,600 1,800 7,33 " 1 â 2 " 

24.20 18 4,500 2,2.ôO 6,66 . 2 . 
24.00 12 5,400 2,700 • . 3 • 
26.20 15 6,300 a, ieo • , 2 a 3 . 
24.20 24 12,00O 6,000 . . 3 " 

24.20 6 2,700 1,350 !L4n . l à 4 . 
326 145,266 72,6a3 

26 



,\i'iNEH N° 15 (snite). 
"' 

Emtrm·t dn 

f4 
,,_j Nmts l).\TES "; 

•.. 
SITUATION ; 

p::j ~ ..:i ç.,.;i ~ A DES GONGESSIO::VNAlllES DES CONCl!.~SIOIIS p 0: .,:; <1 u 
"" i=i •.. o:i "' < 0 ORS 17- c., );=! "' "' i::l ou o u >'< '-' 0 i,, ,... :Cl ~ •• 
~ EXPLOITATIONS, Vil& l'l\0l'IHÉ1'AIUES IIES rEl\11,UlîS, Dl,S l'ElnIISblONS, ·!--< ~ "' •• ,. 

;:; 
'" 

ANNÉE 

Il. a, c. 
1 ~Ierhes-le-Ghû teau, Gilluin 1 00 00 (i 

2 Ragnies So ciété de 'I'hy-Ie-Chàteau . . 12 

3 Id. Defuisseau et Gillain . ' JO 

4 Thuillies . Kinar d, Goffarl et eomp" e 4 

5 Id. Plusieurs ouvrlers. 0 58 00 3 

{i Id. Société de Couillet . 5 

7 Biesme-sous-Thuin Ilalb ccq . . 6 

8 Cour-sur-Ile ure. N. llumoulin 0 58 00 1 

g Leugnies. Do Paul . 6 

10 niontigny-le-Tilleul. Wilmet . l 25 00 2 

11 Presles Rcmemartin . 3 00 00 1 

12 Bouffioulx Piton-Carré . • 1 

13 Acoz Plusieurs ouvriers . . 14 

14 Villcr,-Potcrie . Cornil . . 7 

15 Id. Plusieurs ouvriers . ' 11 

16 Id. Dupont et autres • 7 

17 Joncret Plusieurs ouvriers. . . 7 

18 Gougnies. Id. . 10 

19 St-Amand. St-Amand. . . 2 

- 
115 

ANNÉE 

1 Erquelinnes . Golfart et Gillain l 00 00 12 

2, Ragnies Defussiaux, Oly et comp". • 20 

3 Acoz . Dedorlodot . l 03 00 4 

4 V illers-Poter io Dupont 2 00 00 4 

5 Id. . Oedorlodot . - • 4 

6 I<l. Plusieurs ouvriers . . 5 
' 

7 Gougnies. . Iù. . 1 50 00 4 

113 

Ill 



( 10:1 ) 

minerai de [er, 

,,.: 
QU,\'lTl l'E EX l'll,UJ'l\ 

,:,i 
NOi\llHIE, "" C "· ,.. OBSElt\ AT IONS p ~ "" 

-< 
nnture ot force, en ch e- ~ <!! ~ ~ fü11 ftllNEHAI ~ ..-4 sui· la na! ure cl le 

A ... ;,:, ... "-' 
des uracluucs f<".: ë "' a:: A-- 

,_ 
' ~ :;; f,i~crncnt <ln mine- Obserixüions . vaux 1 ::.'il - - ..-l r,; 

0 ..., .. 
employées a. I'cxtruc- ~ .. 0 -1'! "' 1 ai, ~111· ln puissance 

0 )', ;,-, p nnwt·. tuL > ~ 
lion ou â I'é puisomcut. ~ •• l>I 0 ~ des r,ilcs. ,:,,. ,-l ";::i -- - 

To11m.•1111\. 
p 

"' 'l'onnc·ou, "' A 

1 

tS31. 

"' 1'1· Hl 

2/, Hl 7,200 3,600 7.33 En mnus de 3 tl'épai,~'. 

24.20 30 16,200 8,100 ; . 2 ù :1 ' 

26.20 56 13,500 6,750 8.00 . 3 • 
24.20 12 HOO 450 . . 2 a 6 

24.00 8 4,500 2,250 . " 2 l\ 3 • 
24.00 18 5,400 2,700 7.48 . 2 o. 3 • 
24.20 18 8,100 4,050 . 2 " 

24.00 3 l ,200 600 ' . 2 . 
24.00 15 G,300 3,150 ,, D 3 . 
'2.4.20 (j 2,100 1,050 . . 2 ' 

20 3 1,350 675 • . 3 . 
20 3 1,200 600 ' . l a 3 . 

24.20 32 18,900 9,450 . 0 2 ù 3 • 
30.20 18 9,000 4,500 " • 2 à 3 ' 
30.20 33 14,400 7,200 • . 1 li 3 • 
24.20 29 9,900 4,950 7.33 . 2 :i 3 " 

26.24 20 9,000 4,500 ' . 2 à 3 . 
26.20 30 15,000 7,500 . . 3 li 4 . 
11.18 4 3,000 l ,500 ' • 5 . 

357 147, l ~O 73,575 

1838. 

24 38 10,176 5,088 9.41 En amas de 4 d'épaiss'. 

20 ù 26 48 18,000 9,000 8.33 . 3 . 
20 a 24 18 5,400 2,700 3.75 " 2 ci 3 . 
20 û 24 14 5,400 2,700 5.66 . 2 1\ 3 • 
2.0 à 2.fj l6 4,500 2,250 6.00 • 2 n 3 . 
20 à 24 li 4,266 2,133 . . 2 a 3 . 
20 à 26 12 4,500 2,250 • • 3 ' 

' 
'157 52,242 26,121 



( 10-'i ) 
ANNliXE N° 1 )j (sui'te). ----------- f-,,,',i:trait d11- 

~ ~ . 
H •/al 

~ SITUATION NO~IS U~TES § i t 
r:,::. • L ~ p., ~ ' I> 

:..- ~ "' ;..l ••• ;::, DES GO~CE.'iSIOl'iNAtHES DliS CONCESSIONS i:::i • < g:l ,,, t i:::::: 
p li~; ~~t ;;i~< 
j:::l ou ou -1 ~ O r, 
, 

DES PROPl\lf.'rAIIIES DJ,;S TEllR.\lNS, 
~5s= ~ ~ 

"" EXPLOITATIONS. DES PEI\ 11185\0l'lh. 5 ):j ; 
• la' 
:: "' •-w~.-s_,~-- .i;,.,, W.:m!i~~~r#!IAlt :,.,.r,t'!Mftfa..1~-,c~ 

ANNÉl•\ 

Il. :1. C 

1 R11r,nics . Tlofusviaux cl comp" ' . 
2 Aco» Commune d'Acuz • 2 

3 Ville1·s-Potel'Îo l'lmicurs ouvriers . 

: 1 

. 6 

4 hl. lrupont 2 00 00 2 

5 Gougnie.,. Thomas . 1 0 98 00 2 

1 12 
1 l 

ANNÉE 

1 i\..co1. Dupont l 00 00 3 

2 Viller s-Pot erie Id. 2 00 00 4 

3 Id. Plusieurs o uni ers . 3 00 00 ô 

4 Acoz Doel orlodot l 00 00 3 

5 Gougnies. Plusieurs o uvri ers . 1 27 00 5 

6 Ragnies Defussinux et comp- . • 6 

'· ' 26 

ANNÉE 

j Erqueinnes . • 1 Lévôquc, Stnckart cl Dassy . l 2 

2 Rngnies Oly, Dcfussiaul et comp=. 45 00 00 7 

3 Thuillies . lluisseret de Thuin . 0 93 00 3 

/1 Id. V• Pierarrl . o ~o oo 3 

5 Acoz Piret, d'Hudeghcm , etc. 1 82 00 3 

6 Id. . Xavier Dcmen et d'lludezhem . l 00 00 3 

7 Villers-Poterie . Communes de \'illors-Poterie, d'llu- l 88 00 6 
deghem, J .-D. llenry el F. !+ravier. 

8 Id. . Geo,·ge Grovitr. . o :m oo 1 

9 Id. Commune de -Villers-Poterie. 2 00 00 7 

JO Id. ll(lmain 0 90 00 1 

1 11 Id. Commune de Villers-Poterie. 0 25 00 ] 

12 Gougnies. T. Poschet, Grég. et Henri Binon l 00 00 4 

M1'nes co11cé1lée.s. 

]3 La Buissière. Société d'llourpes . . 182.7, 16 août. 20 03 00 ô 

14 Gerpinnes. . . . Société anonyme de Châtelineau 1828, 23 décembre, 23 56 00 7 

1 
03 



mi'nerai de [cr. 

NOMDI\E, [§ ~ ~ QllA.iYflTt EXTRArrn -~ OllSEl\\'ATlONS 
nature et forne en elle- ~ ~ ::':: 1o1 J,;:; i\llt\JrnAI ~ .., s ur 111 nn ture et le 

" ' I ~ :::; - ,.., j,.,,J .•.••• 

vaux , des machines ~ . g ; : ~ j : &isemont du mine- Obseroasions, 
employées à I'extrac- ~ 8 ~ 6 ua ur . 1.1\é. ;1 ~ rai.sur lo puissnnco 
tion ou â l'é puisoment. ~ •·.., - - - :s d cs g it es. 

~ A 'l'onuca ue. Tunu eou e. ~ ~ 

1839. 

1tl. li m. 
• , , , , En ü rnüs do 2!13<.l'ép'·. 

20 à 24 G 1,800 900 , ,, 2 à 3 , 

20à26 18 0,000 3,0C0 , , 2a3, 

2G (i 2, 100 1 , 050 (i • uo , 2 u 3 , 

20 ù 2G 6 l, 800 900 , • 3 , 

3G 1 1 , 700 5 , 850 

'18,&0. 

20à24 13 5,400 2,700 G.17 En umas de â d'épnlss". 

20 li 26 18 4,200 2,100 6.6ô • 2 u 3 , 

20 ù 26 15 6,300 3, 150 • • 2 à 3 , 

20 à 24 1G 4,800 2,400 5.::13 , 2 , 

20 à 20 12 5, <100 2, 700 • • 2 ü a . 
'2.0 â 26 22. 7, 200 3 , 600 8. 33 • 3 " 

----- 
96 33,300 16,650 

18.t:t. 

Treuils. !:O à 24 0 1,800 900 En amas de 1 li. 4 d'ép', 

Id.ell,•isd'Archimède. 20à24 38 13,680 6,740 • 3ci4, 

8 à 10 22 3, 3(i6 1 , 596 , 3 , 

16 à 20 17 2, 700 1 , 389 .. 2 à B " 

8 li 1G 22 4,2UO 2,100 , 2 à 3 , 

1 0 â 20 JO 2, 295 1 , H 7 • 1 li a , 
1 ! 20 à 24 35 9,000 4,500 , 2.50 , 

26 à ô5 3 1,350 6ï5 , 2 à 4 , 

20 à 21.i 37 9,000 4,500 , 2 à 4 , 

28 3 1 , 200 600 , ::! â 4 , 

24 3 1, 125 562 , 1 li 4 , 

24 19 4,200 2,100 , 2 à 3 , 

Treuils et 1 machine de 20 à 24 18 2,988 l, 494 , 2 , 
8 chevaux. 

Treuils. 20 à 24 20 15,900 7,950 • 3 , 

256 72,804 36,253 



( 106 ) 

Etctractaou. dn 

-~ 
NOMS DATES E-< ,.;: SITUATION ,,, ,.. 

0::: i,i.1 ~ ►~ DES CO~Cl~SSlONN.'i.H\.ES DES CO~C:ESSIONS i;;, = >'< ï=: 
0::: ~ 

~ 0::: u 
DF.S r,., ~ ::i -<i 

0 '-' :s "' A llll ou l"'I •• "' E,-< = 0 !al , EXPLOITATIONS, IIES PROPll!f:'fAll\ES DES TEIIIIA!NS, DES l'ERll!SSIONS, ~ '" ,"i UJ ,,.; ~ !:: p .. 

A.NNÉE 

JI' •. <· 
1 lllerbes-lc-Châtea u. Cillain. 0 50 00 2 

2 Erquelinnes . Gotrart et Gillain 3 00 00 4 

3 Ragnies Deîussiaux, Gillnin ot Oly 45 00 00 JO 

4 'I'hnillios . Société de Couillet. • 3 

5 Id. Itl. de la Providence. . 5 

6 Id. C.offa1·t . • 4 

7 Acoz . Dedorlodot . 2 00 0() 7 

fi Id. Dupont 1 25 00 3 

9 Villcrs-Potol'ie . Fiùcl Gravie!' 0 06 00 1 

JO Id. Dedorlodot 2 00 00 4 

11 Id. Joseph Cornil 0 05 CO 1 

l::l Gougnies . Th .• Jh , G régoit e 0 50 CO 2 

13 Id. illeaudom: et Pluraust. 0 50 00 1 

14 Id. J,•B, Simons. 0 53 00 1 

15 Id. Chartier 0 19 00 l 

Minf!s co ncëdees. 

16 La Buissière. . . Lejeune 1827, 16 août, 2 03 00 3 

17 Gorpianes. De Cartier aîné et Puissant. 1828, 23 décembre. 23 56 00 6 

58 
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1nùie1·cti de [er, 

- . z 
QUA~TITÉ EXTRAITE 

,.; ~ C li o,mtt E, ,.. ;, ;,. OBSERVATIONS i::, ,., 
" 

., 
nature e t force, en eue- ~ <l) ~ t:l EN ~lll'Œ IIJ\ 1 ~ ,. sur la nature et le gi- A A ••• i:,: 14 ;::, ,... ... 

des mn chlncs ~ § ô i:Q " ------------ r,.1 <Il semcnt du minerai, Obscrration s. vnux , ... " 0 ,.,., .,.,1 ... ...:i 
employées li l'oxtrno- ~ a ~ 0 > -"1 14 sur ln pui,snncc des p 1.AV"Ù. "' 0 i,l ,e. BRUT, ,... ;;; 0 tion ou ù l'épuisement. ~ ~~ - - gîtes. 

'" p 
14 'I'cnnonux. '1'01111eaux. "' "' 

·1s,~. 

"' n, 

Treuil,. 17 4 600 300 En amas de 4 cl'épaiss". 

16 1() 1,290 645 . 3 ' 
24 à 2(i 35 10,350 5,17;':; . 3 à 4 ,, 

24 7 3,150 I,575 . 4 . 
13 à 24 16 4,500 2,250 . 
20 à 25 14 4,380 2,190 . 3 a 4 . 
15 à 2fi 22 9,450 4,725 . 3 à 4 " 

9 1\ 20 8 3,600 1,800 . 4 . 
26 2 900 450 . 3 " 

24 à 28 15 4,500 2,250 " 3 . 
24 3 1,350 675 . 3 . 
21 4 2,700 1,350 . 4 . 
24 2 900 450 . ~{ . 
24 2 7/'iO 375 " 3 • 
22 2 336 168 . 3 . 

Treuils el l machine de 24 17 2,382 1,191 Très variable. 
8 ch evau r, 

2?..,374 11,187 3 ù 4 ld. 20 a 24 32 . . 
195 73,512. 36,756 



( 108 ) 

ANN}:XE I'i0 15 (sui'te). ------------------ 

MINERAI 

ANNÉES, LAVE. Observations. - 
TONNE.\UX, 

183G. 72,6lW 

1837. n,isw 

1838, 26,Ul 

1839. 0,800 

1840. 16,BoO 

184'1, ô6,25~ 

1842. 36,81>8 

Total général •. ~67,838 

l\foyenne •.•. 38,26~.lî 

1 



( 109 ) 

ANNEXE N° 1ô (s1tite). 
--- 

RÉCAPITEL&TION GÉNÉR&LE 

i'ndi'quant la quantité moyenne de rnùiera-i extraite par année et par 
établissement. 

28 



( 110) 
ÀNNF.XE N° 15 (suite). 
------------- Récapz·tulation géné1·ale i11rh'quant la quanuu: nwyenno 

~ 
0:: SITUATION 

NO i\l S 
i=i 
i:.:: 

QUANTITÉ 
0 
i::i DES EXPLOIT,\.TlONS. 

OE~ 1838. '1837. 

. CONCESSIONNAIRES. 
EX T R. AIT E. 

~ 

1 Ton11. Tonn. 

1 Erquelinnes . . , . . . , . , Goffard . . . . . . . l Minerni brut . . 6,W6 7,200 

" lavé , , 3,183 3,600 

~ Merbos-Je-Château , . . , . , Gillain. ..... "! )1 brut .. 3,600 7,200 

" lavé . , 1,800 3,600 

3 Thuillies . . . . . . , , . . Société de Couillet • . l l) brut .. 13,o00 o,4oo 
)1 lavé , . 6,700 2,700 

4 Id. Blondeau, Kinard et C", ! " brut .. 415,000 900 
. . . . . . . . . . 

li lavé .. 2'.2,oOO 400 

0 Cour-sur-Heure • . , . . . . Bataille , Courthéou , l )1 brut . , 18,000 l) 

Goffart. 
" lavé .• 0,000 )l 

6 Montigny-le-Tilleul •.. , . Goffart •..• , •.. l li brut , , o,-400 l) 

l) lavé .• ~,700 l) 

7 Id. Wilroet. , , ..•. • l Il brut .• 2,700 2,100 ..... 
" lavé •• i.aso 1,0oO 

8 Presles ...•....... Comte d'Oultremont • l )) brut .. 10,800 ,, 

" Iavé •. o,400 li 

9 Id. Remomartin . . • • • l ,, brut , . i5,-400 1,&00 . . . . . . . . . . . 
,, lavé • • 2,700 670 

10 Bouffioulx • , • • . • . . • . De Cartier . . • . . • l Il brut .• 4,oOO JI 

" lavé .. 2,~oO li 

Il Id. Dedorlodot. . . . • • 1 )J brut .. 3,600 
• • • • ♦ • Il • • • 

l) 

Il lavé ... 1,800 

1 

» 



( Jl 1 ) 

de mùuJ1·ai etctraite par annér et par établissement. 

I838, '1839. uu.o. '18,U, 1841. TOTAUX. l\101ENNES. Observations. 

Tonn. "l orm , 1onn. Tonn 'l011n. To nn. To nn 

10,176 " Il )) 1, '.290 21>,oi2 6, '.2l58 

s.oea Il " Il 04!5 1.2,orn i, l'.29 

Il Il )1 li 600 11,400 ~,800 

)1 )1 0 )) ;100 o, 700 1,900 

li )1 li ) S, rso 2'.2,0150 7,aoo 

11 )l li )1 1, o7o 11, 02ll ô,675 

1l )1 " )1 4,ê80 001~80 16,760 

li " li li '.2, 190 '20, 140 8,~80 

\1 Il li Il " 18,000 18,000 

" n n " " 9,000 9,000 

~ )1 li li )) 5,.400 !S,400 

" ll li )) n 2,700 2,700 

,, )l " )) li 4,800 2,400 

n li " li )) 2,.400 1,~00 

n " )1 " " 10,800 10,800 

li ,, )) li /) IS,40O o,400 

li n li )) )) 6,7W 3,370 

li )) )) )) J> 3,Mo 1,687 

,. )) )1 )) li .4,oOO 4,ISOO 

,. n )1 Il Il 2,200 2,250 

)) li " )) Il 3,600 3,600 

• n " ~ li 1,800 1,800 



( 112 ) 
AN1Œxt: N" 15 (snite). 

Récapitidution généraJe indiquant la qnantité moyon11e 

~ NOMS QUANTITÉ p,:; 
SITUATION A 

ii::: 
IJ.ES 1836. 1837. 0 

Â DES EXPLOITA.TIONS, EXTRAITE, 
~ CONCESSIONNAIRES, 

1 Mmemi brut , , o,4oo 18,000 
12 Acoz ......•.•.•. Plusieurs ouvriers .• 

" lavé .• 2,700 9,-4ü0 

Cornil ........ l )l brut .• 6,300 9,000 
rs Villers-Poterie. . . . . . . . 

1) lavé .. i, iso -4,o0O 

Plusieurs ouvri~rs . . l Il brut .. 12,000 1!5,000 u Gougnies .•........ 
)l lavé .. 6,000 7,o0O 

....... { Il brut . , 2,700 n 
lo Id. .......... Dupont 

Il lavé .. I ,3o0 " 

Il brut . , Il 16,200 
16 Ragnies ........... Société de Thy-le-CM- l 

teau. Il lavé •. Il 8,100 

Defussiaux, Oly et (.;0, ! " brut .. Il U,oOO 
17 ld. . ......... 

,, lavé •• li 6,700 

Plusieurs ouvriers . . ! Il brut •. )1 4,500 
18 Thuillies . . . . . . . . ~ . 

" lavé •. Il 2,250 

Buisseret, . . . . . . ! li brut .. Il Il 
19 Id. . . . . . . . . . . 

li lavé •• li " 

Il brut .. ,, " 20 Id. • •••• 1 •••• Société de la Provi- ! 
dence, li lavé .• Il )1 

ye Pierard . . . . . , 1 ,, brut •• " li 
~l Id. . . . . . . . . . .• 

li YJVé •• )1 " 

Halbecq •...... f Il brut .• li 8,100 
~2 Biesme-sous-Thuin, . • • • • 

)) favé .• " 4,0ôO 

1 



( ll3 ) 

do mi·nenti O{Ct'l'rti°te par anndc et J){tr étciblùsement. 

1838. 'IS:19. 'IS,AO. 1S41, 184!, TOTAUX. MOYE'NNI!.. Obseriatums, 

1, 1,800 li li " '26,100 8,700 

" 900 1) " li rn,ol5o /1 ,3150 

" " " )1 1 ,ioo 16,6150 15,ol>O 

JI JI li JI H7o 8,320 '2 '77'ô 

4,oOO " o,4oo /1 '200 1,986 .43,086 7,181 

2,200 Il 2,700 2,100 993 21,543 3,1590 

" " ,, JI " 2,700 2,700 

li " " " li 1, SoO l ,3o0 

li " li JI li 16,'200 16,'.200 

1) )1 " )l li 8,100 8,100 

18,000 )1 7 ,'.200 13,680 10,aoo 6'2,730 12,546 

9,000 li 3,600 6,840 o, 170 ai.aes 8,~7ô 

)) 1' n li Il 4,oOO 4,oOO 

n li )1 ,. li 2,250 2,~oO . 

)) )1 )) 3,i66 )) 3,366 s,iss 
,, " li l,o96 " 1,1596 1,596 

1) " li n 4,oOO 4,500 4,1500 

)1 li • ,, 2,~50 ~,,.liO 2,~ü0 

Il >) ~ 2,700 li '2,700 2,700 

» " JI l,~89 " 1,is9 1,389 

lt li JI li " 8,100 8,100 

,, li * " li 4,0oO 4,0oO 

29 



( 11-4 ) 
ANNEXE N° 16 (siâte). 

Rdcapi·tulation gdnùalc iurHquant ta qiwnti'té moyenne 

~ NOMS ri:: SITllATION QUANTIT.É A 
a:. 

IHS '1"'36. '1837. 9 
A DES EXPLOITATIONS, EXTRA.11'E 
z COI'tCESSIONNAIRES, 

'l'onn. Tonn. 

{ !lin,rai brut .• li 1,200 
23 Cour-sur-Heure , . . . • • . Dumoulin Nicolas . . , 

li lave .. li 600 

De Paul ..•.. , . l li brut •. li 6,800 
2-4 Leugnies ........•. 

li Iavé .. ., 3, 1!50 

Piton-Carrez . . , . • l JI brut •• li 1,200 
20 Bouffioulx . . . . . . . . • • 

JI lavé .. Il 600 

Plusieurs ouvriers , . l JI brut .. li 14,400 
26 Villers-Poterie. . , . . . . . 

Il lavé . . li 7,200 

Dupont et autres • . . l " brut .. li 9,900 
27 Id. ' . . . . . . 

li lavé .. " 4,9ao 

Plusieurs ouvriers • • l li brut .• li 13,000 
28 Joncret •.......••. 

)1 lavé .• " 7,oOO 

St-Amand ...• , · l " brut •• JI 3,000 
29 St-Amand . , . , ...... 

» lavé .. " l,!SOO 

Dedorlodot. . . , , , l )\ brut .. " 1) 

30 Acoz .•...• , ...••. 
li lavé .. ,, li 

Dupont •.•... • • l )\ brut •. " li 

&1 Id, ............ 
li lavé •. " Il 

Dedorlodot. . • . . . l " hrut .. n li 

32 Villers-Poterie. . . . • • . , ,, lavé .. " l? 

Thomas •••..•. f li brut .. )1 JI 

33 Gougnies . • . , . • . . • . 
li lavé .. JI " 

1 



( 115 ) 

de minerm: eœtrai'te p(W amuie et prw étltblissenwnt. 

183S. 1839, 1840. UU'I. uu~. TOTAUX. MOYENNES, 0 bsereoiions, 

: 
'I'onn. Tonn. 'l'onn. Tonn, Toun. 'l'onn. 'I'o un . 

li li li " Il 1,200 l, 200 

li " ri Il li 600 600 

1 

)) Il Il li li 6,300 6,300 

li )1 " Il " ~. rsu il, rso 

n " Il Il Il 1,200 1,200 

Il " Il Il Il 600 600 

4,,66 6,000 6,300 1,31>0 32,316 i 6,463 )) 

!!, IM 3,000 a.iso 670 JI l 6, 1158 3,231 

5,400 2,100 4,'.200 Il Il 21,600 !S,400 

2,700 l,OoO 2,100 )) 1, 10,800 2,700 

)) ll " )) " lo,000 lo,000 

JI ll Il ,l Il 7,oOO 7,500 

li Il Il li Il i,ooo 3,000 

ll )) li li Il 1,500 l,oOO 

o,4oo li 4,800 li 9,/fl:SO 19,0oO s,ooo 
2,700 " 2,400 li 4,i2o 9,823 3,270 

li 
,. 0,1,00 li 3,600 9,000 4,oOO 

)l " 2,700 " 1,800 4,1500 '2,250 

4,oOO )l " " 4,oOO 9,000 4,ISOO 

2,200 li " ~ 2,200 4,oOO 2,21>0 

li 1,800 li -4,'200 2,700 8,700 '2,900 

" 900 " 2,100 1,350 4,~oO l,4lSO 



ANNEXE N° 15 (sui'te). 
( 116 ) 

nécapûiûati·on générale ùidiquant ln quomtiù! moyenne 

~ SITOATION NO MS QUANrnt ;à 
0 !JI!~ 1836. 1837. 
~ DES E:XPLOlTA.TlONS, 

CONCESSIONN URES • 
EX.TRA. l TE, •. ~ 

1 Tunn. Tonn. . . • . . . . . . . . · l Mine,ai hm'. • . 
li )l 

M Aoo1, . . . • • • ....•• 
,, lave .. " " 

~ 
n brut .• ll ' M Villers-Poterie. . . . . . . . Commune et autres .• 

~ li lavé .. l) Il 

Société d'Hourpes. . . l " Irrut •• J) Il 

M La Buissière. . • . • • . • . 
" lavé .. )l Il 

de Châtelineau. l l) brut •• )) " 
87 Gerpinnes. • • . . . . . . . Id. 

l) lavé •• )1 )1 

1 



( 117 ) 

de minm·ai extraite JXM' année et par établissement. 

Ui3S. 1.839. 1840. 1s,n. 1.8.tt. TOTAUX. IIIOYENNES. Obseroation s. 

1 

Tonn Tonn. Tonn. To nn , Tonn. Tonn. Tonn. 
)) )) Il )) 6 ,4!Hi 6,-49tî 6,4911 

li li Il " o,248 3,248 3,248 

li JI )) 20,320 900 21,220 10,613 

li li J) l O, 163 400 10,61~ o,307 

)) )l )) 2,988 2,382 o,370 2,68!5 

)) li li 1,494 1,191 2,680 1,343 

1) )) )) Ui,900 2'.2,374 38,274 19,137 

li li )1 1,000 11,187 19, H~7 9,1>68 

30 





( 119 ) 

ANN!iXE N° 1 G. 

prouintt ht lljaittnttt~ 

CABRIÈRES .. 

TABtEAlJ DE L'EXTRACTION DE MATÉH1AUX Dl!: CONSTRUCTION, 

EN 18.42. 

(.Extrait des Tableaux statistiques dressés par les ingénieurs des mines.] 



( 120 ) 
ANtŒXE N° 1 G (Ruùe). ------ ----- 

·-·- 
0 

<ci HAMEAUX. NOJ\JS -~ i 
1\onm1u:, 

l'à !:; y V 
!HlTIIE ET ro nc e, 

A o. .•. ~ t1' 1'11C\'A lh: • l'à com1UNES. A 
1 ~~ ? nv llhS ~ DES ~HCHF<li.S B1Ift101. fEs 

A tl = y 
A t'l!XTAACrJU1f 0 ~ 

·"'" ,<: LI EUX. !HTS. l'ROPill'9.TAIRES. ·i t3 (lit hn-n 
ë.. A t'EXl1l01TA'rI0N. ,::i 

li. a, C, 
1 Mn1·r.inc:llc Il.uueuu <lo Haies . Commune de ~lnrcinelle. 0 GO 00 Treuil 
2 ld. -- do la Tnmhc. Jacques ïl ubaux 0 04 00 " 
3 Ici. -- id . Dcg limcs. 0 08 00 " 
4 Mo11t-sm-~lnrcl1 icnno. - de Ilnics . Lcîebvre . 0 20 00 Treuils et cabcst au 
r, Id. - id. Lcjon frère . 0 IO 00 Treuil 
6 lù. - id. Jean llourcux 0 10 00 ' 
7 Id. id. Cnmm uno de llont-s1u--~Iarchionno, 0 15 00 . 
8 ~lonli1;ny-lo-Till ou l Li eu dil Couturelle Cuntbiar • 0 'W 00 ., 
9 Id. - iù. Dcloorte • 0 07 00 . 

JO lù. - id. Jeun-Joseph Il enri , 0 IO 00 . 
li Id. - Sl-~lu1·tia. Bayet . 0 20 00 . 
12. ld. - iû, Decrollièrc . 0 30 00 ' 
13 ltl. - id , Wilmet 0 10 00 . 
14 G01.ée. -- ici. Bnuly , Aleurndre . 0 04 00 ' 
15 ~lol'bais - - id. Il ui sserct, Frnnço is , 0 06 00 " 
16 Ilam-sur-Il cure - id, Bnr chifontnine , Paul . 0 03 00 . 
17 Nalinnes. - Borgnics . Lu commune. 0 30 00 . 
18 Id. - Pelriu. ld .. 0 40 00 . 
19 Thuilies. -- Lazés. Gueriat, Adrien. 0 57 00 Treuil, et ca bestan 
'20 Cour-sur-Heure - id. lliel·lère, Henri . 0 12 00 . 
21 Strée. - id. Lecocq, Jean . 1 00 00 . 
22 Id. - id. Dubois, Pierre . 0 12 00 . 
23 Beaumont - id, De Caruman • 0 03 00 » 

24 Id. - id. llancart, Alelis. . l 00 00 . 
25 Leugnies -- Répréau. Dutront 0 40 00 Tours, 
26 Id. - Laminas. \' cuve Royer 0 01 00 • 
27 Graod-Rieu. - )a Ville • Dubois . 0 02 00 , 
28 ld. - id. Bricourt • 0 02 00 . 
29 Id. - le Marché Willain, Jean-Baptiste. 

' 0 01 00 . 
30 ra, . - l'Esrron • Fnustrois. 0 01 00 . 
31 Renlies . - Cuttia La commune 0 01 00 • 



( 121 ) 

II 'ainaut; - 1842. 

"' "\OilDIŒ VALI:OH D[S PRODUllS, EN FRANCS. "' ..., ~ C .,..~ ,. "' ;: 
. .---~- -- ~ ~ ::; 0 "' 

"' u 
.., ~ " ., .., . .: ~ ., 

~ . 5.., •.. "' rnrn. ... .., Observations . ~ >s .; " ..! ~ 'J J ... "' <n (.J r 
,; ., 

• C, " " ~ < •• "' .,. ,- 
-< o. f ~ 

P- ë :!! . - . ~ .i; 'v ,-'! C u. ., "'"' µ cG e ,. ; E_ •• 0 ,r. ~- ... .. "' ~ ë.. '"; 3 • ..., "1 "' •... ,, "' '~ . "~ "' . ;= ! , ~ . "'"' l 
... ,..(1 .. 

w u "i;1,,, :::l ~~ ., . f' 2 ., "' " ~ ,,. ::: ~ ,., ~ ... 
"' '-' • 0 ;: $ ., 

"' 0 o. .t; - . 
" A "' . ' 

. . < •.. ;:-, .., ~ IO-. "' .: -, .. 
Ft fr r, lr r }r h Ir l', 1P K Inn T 1>11 l h h 

(\ . ' . . . . ~ 000 . . 1.00 2,000 1,(,00 J,200,000 

1 . . . . . 500 . . l 00 500 I ,6GO 800,000 

1 . . ' . . . tiOO . • 1.00 60D 1,600 %0,000 

25 . . . 12 000 . . . . 40 00 300 2,700 810 000 

5 . . • 2,500 • . . ' . 40 00 (\J l,700 170,100 

4 . . . . . 4,500 . . . G 00 900 2,700 2,4J0,000 

5 . • . 3,000 . . . ' ' 40 00 7(, 2,700 202,500 

4 • . . 1,600 . . . . . 40 00 40 2,700 108,000 

2 . 1,000 . . . . . ' ' l ,40 715 2,700 l,!JJO,'iOO 

2 • • . . . 1,170 . • . ;; Oü 234 2,700 6.:,l ,800 

5 . . . 5,000 . . D . . 40 00 l'./.5 2,700 JJ7,500 

5 . . • 5,000 . • . . . 40 00 125 2,700 337,500 

3 . D . . . . 5(0 • . l 00 500 1,600 800,000 

3 . . 1,800 . . . . . . 30 O(l GO J,0GO 180,000 

1 . . . . . • 600 ' . 1 00 hOO 1,600 !!60,000 

2 . 600 . . . . . . . 1 41, .\28 2 700 1,155,600 

2 . 1>00 . . . . . ' . 1. 40 428 2,700 1,155,600 

2 . 600 • . • . . ' . 1 40 428 2,'700 1, 1/55,600 

4 . • . 1,500 . • . . ' 40 ùO 38 2,700 102,600 

3 • . . 2.,000 . . . . . 40 00 50 2,700 135,000 

10 2 • 12,000 • . . . . . 30 00 400 3,000 1,200,000 

\ . . • 600 • . . . ' 40 00 15 2,700 40,500 

2 . • . 800 . . . . . 40 00 20 2,700 54,000 

6 . • . . . . . . . . . . . 
2 • . • . . . 800 • . l 00 8(0 1,500 1,280,000 

. . D • . . . . ' . ' . . • 
J . . . . . • 400 . . ) 00 400 1,600 640,000 

1 . . . . . . 100 . . 1 00 100 1,600 160,000 

2 . 600 , . . . . . • 1 40 358 2,700 !l6b,60(1 

2 • 500 . . . . . . . 1.40 358 2,700 9û6,6()() 

2 . . . 600 . . . . , 40 00 15 27,UO 40 500 

A reporter 22,910,500 

31 



ANNEXE N° Hl (sut'tu), _____ ,, _ ( 1 'll'i,) ) 
\ -- 

COM!\IONES. 

HAMEAUX 

ov 

L 1 ~: U X DIT S. 

NOMS 

UES 

Pl\OPRlETAl[ŒS. 

NOJillRE, 
NATURE ln FOI\Cf:, 

CN (',UCV:\UX, 

DES lUACfflNIS R!UPLOl:"f.~.S 

.-\ L'BXTft.AC'rJON 
ou Luc n 

A. L
1
EXPT.0I'l'A'f10N, 

32 Sivry. Lieu ùil Grnncl-l\ioux. 1 i\lercior, Frunçuis 

33 Id. - id. Droguet, Jncqucs 

:H 
1 "· 

llurneau du Lo ng-d u-Bnis Iluriu ux , Juan-Baptiste 

35 l<l. - ~lont-Jurnont Lo cormnnue. 

36 Ici. - Vioux-Snrl Id. 

37 Id. - Cnrrcê111 te rie. Id. 

38 Rnnco - Chau tlo ur Ici. 

39 Id. - id. Id. 

40 Mont-llliard, -- ici. Id, 

41 llarbançon Linn dit Gobieforl \Ya uti cr 

42. lù. - id. Colman 

43 l<l. -- id. Ravin et 

44 Ici. - i rl , Roussel 

45 Ici. - id. Hauteur, Eloy 

46 Bnssu-Iez-Walcou I'! - id. La commune 

47 Id, - ici. Id .. 

48 Erpion ici. Id .. 

49 Yergines . -- ici. h) .. 

50 Froid-Chapel le. id, ra.: 
51 Bailièvre - Campagne-Pleine Dcthier, Alexandre. 

52 Robechies ' 
53 Macon Fosee-au-êla rehé Ostelet 

54 Id. Aux Iluics Pecheux, Jouchim , 

55 Id. Aux Arbres. Pepin-Fulgant 

56 Salles. Fonrl do lllarouval. Joniuux , Ferdinand-Joseph 

57 Uonoeau-lmbrechies. 

58 V Illers-Ia-Tuur. Tribaivy. Lebrun, Remy 

59 Momi~nics Grande-Co lw are Leclercq, Pierre 

60 llauwelz. . 
61 Seloig nes La Loge , Prince De Chimay . 

Il 

0 01 021 Tours. 

0 00 02 

l 00 00 

0 2.'i 00 

0 07 00 

0 05 00 

0 04 00 

0 lti 00 

0 15 00 

0 lO 00 

0 10 oo 
0 10 00 

0 02 00 

0 03 00 

. 
~ 
. . . 

0 00 05 • 
0 00 05 

0 00 '25 

0 09 00 1 Un cabestan 

~ 
. 

1 
. 

0 00 07 
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1l(a'1wut. -- 1852. 

~ 
:'\0;\IBII.E VALEUR OES PHODUITS, EN FRANCS. ::.1 .., 

·::.! O' 
§ ~ ;;; ?; ..; --~ ~ .. ü 0 

·- ~ tj [:: " ,., -< 
..; ~; ~ ~:i j " :; " i::: w •.. c.:, "" 0 bseroations. 0 "ï:!' CllllE, ~, "" ., µ 

t. 12.,, ~ 
< t " ~5.. " . ..• "" -'1 "' .. o.. s t (, ~ ~, ... 0:: "' :......., :;j "" -2 r: C ~ V <a::·"' .., 1Z 0 ,., 

] 2~ -'D ~ J.~ . ~ , .C...f;' p p ;.:1 R ... 
'"' "' < Os -= i2) 

., ""àv ~:<:1 ~ 
..i 

~ e; " " :,:; •• p i; ~. 
'"' ~ " '-';;J ,-Cj ,.-, • .~ . "'" " u "' 0 u." $ ~ ~-~ ~3 .~ $ :::;:•"':! ~ .. ... i;..:i 
"' gp,. 

"' Q -~ ;;:~ .. ~ ~ "' "' " 
,, 

"' "' h 0 "' "' •.. ._, "' -<! •.. 

Fr. F,. t, .1 1'~r. 1"1·, t-'r Fr. 11r. Fr. 1 11' 1 Kilog. Toun. krlog 
Rcpurt. 22,910,500 

. . , ,. . . • . . . • . ' . . Cotte carrj ère <le m arhre est 
ab andcnnèc . 

:i . 150 . • . 1 . • . 1.40 Hl7 2,700 288,90() 
,, . " . ' . . . 80 " 2.00 40 1,800 72,000 ,. 

• . " ' . 1 . . . . " " . Cotte cn n-ière ost exploitée 
par les habitants, 

" ' . . . . . ' . . . ' . " {<l . 

,, . ' . . . . • 200 • 2.00 100 1,800 180,000 

3 • " . 2,000 . ' • . . 40.00 50 2,700 135,00U 

2, . ' . 1,500 . . . . . 40.00 38 2,700 l02,600 

' ' ' . • • 1 . . . 0 ' . . 
8 • . . ' 16,000 ' • • . 100.00 160 2,700 432,000 l~xploitatü1n à ciel ouvert de 

7 ù 9 met. <le profondeur. 
6 • . . 2,000 . Il . , • 40.00 50 2,700 135,000 là. 

3 . ' • l,0ü0 • • ' . . 40.00 25 2,700 67,500 Id. 

a . . . 1,000 . ' . . . 40.00 25 2,700 67,500 Id. 

1 " . . . . . 200 . • l.00 200 1,600 320,000 ld. 

5 . . . 1,000 . ' . . . 40.00 25 2,700 67,500 

5 . . . 1,000 . ' . . . 40.00 25 2,700 G7,500 

• • . . ,, D . • . • ' . • ' 

• • • . . . ' . • ' • . . . 
. • . . • . . • . . . . . . 
. • . . . . ' • . . . . . . Cette carrière do marbre rouge 

est inucti ve . 
• • . . . . . . • • • ' . . 
2 • . . . . 400 • • • 5.00 80 2,700 216,000 

' 1 • • . . • ' l00 • . 1.00 100 1,600 160,000 

2 . . . • • ' • 50 • 2.00 25 1,800 45,000 

5 l . . 4,500 . . . • . 40.00 113 2,700 3015, l00 

• . . . . . . . . • • . . • . • . " ' • • • • . • . . . Cette carrière de marbre est 
on réserve . 

• • . ' • . ' . . • . • • • 
. . . • • . . . . • . . • • . . • • • . . . . . • . . • Cette carrière de grès est en 

réserve, 

A reporter. 25,572,100 



( 12-1 ) 
ANNEXE 1\0 1G (sn-ite ). 

Carrieres du 

~ 1 1 HAMEAUX 1 N01\IS .,: 
A 

! 1 

COMMUNES. 

1 

ou 1 uss 

LI EU X DI 1' S. 1 I'I\OP!UtTAIRES. 

NOillflllE, 
N.\TUBE ET t'OI\CE, 

UE6 1\l,\CHli'll:S J.i\OJ.Ol iES: 
À r,'!X.TnAC'tJO'i 

nu Lien 
A Y.

1
ID:.PLOJTA.TlùN. 

62 Scloignos Lu Saboterie La commune 

63 Virellos Cnurti-Picrot Derobnux. 

64 Vaux. llii.-clc-Vaux Lo cnmmuno 

61> Lompret. Id. hl, 

66 St-Remy. I<l. Lalot, J .. J. et frères 

67 Id. Icl. Lenoir, C., et Mury, A..dolpl1e . 
68 Id. Dloulin-Jlunrut . Lefebvre, <le Tournay. 

69 Chimay Chap el le-Jcan-Bossnrde . Do cquicr , 

70 Id. Ici. Derobnux, 

71 · Id. lllont-Joli Ilocq uinr, 

72 Id. La Maloclr ic llonsour 

73 Id. Beauchamp. Prince De Chimay, 

74 Id. Berreau • LR commune . 
75 Id. Id. ld. 

7G Id. Id. Id. 

77 Forges l,a Poterie Delpire , Hubert 

78 Id. Id, Foulez, Grégoi1·0 

79 Id. Id. Françols, Joseph . 
BO Id. Id. Dundenelle , Jean-Baptiste 

81 Id. Id. Pouset, Juan-Baptiste. 

82 Id. Id. Goheou, Pterre-Joseph 

83 Boulera Id. Leclercq, Constant. 

84 Id .. Id. Gobeau, frères 

85 Id. lei. Ilancard, Louis. 

86 Id. Id. Bries , Pierre-Joseph 

87 Id. Id. Lemblot, Nicolas 

88 Id. Lowant Beyart, Jcan-Buptlste . 

89 Id. Id. Prince De Chimay • 

so Jd. Trieugens de France . Declercq, veuve, Jean-Baptiste. . 
91 Baileux lllnnche-Terre. l!Jagoteou, Joseph • 

fi. n. !;, 

l . 
• . 

0 01 00 1 . 
0 01 00 . 
0 06 00 Un cnhcstau, 

O 04 00 

0 06 251 
. . . . . • 

0 00 64 . 
0 15 00 1 

. 

. 
002001 . 
0 00 21 1 . 
0 01 61 1 . 
0002:l, . 
0 00 92 . 
0 00 69 Tours. 

0 09 92 . 
0 01 38 1 . 
004601 • 
004601 . 
0 00 69 1 . 
0 02 76 1 . 
0 02 76 1 . 
0 00 36 1 . 
003001 . 
0 00 361 . 
0 50 00 Treuils 
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Hicnunit: - 1812. 

"' N01Ull\L VALEUR DES PllOIHJITt-, rN fnANCS. ,:s.:; ,.; 
,...,,:i 8' !-l 1-"1 '" ,,, 
,0 "' □ 0 " 

~- 
~~ ~ ~ 

ê' 
<,, 

,_. _, ~ ~ 
,; .., " " " •... ... CUl3L. ,o u "' 01.Hm·vahons . ~ V u, " ~ : " .., "' ,.. .., J J . - , ... "' -t1 ,.. ., ~ s !:: o.. "" o. Q. 0 
la-- ~ l • 0 -2' 0 "--'• C "'., ,.; .a 

1 §t - " 0 ""' .. "1 
•... 

"' "'=., " ~.;. - e-, ., - .., ,~ '><o ... ~ ' . ~ . "' - 'C " i§ cns ~ ~ "' ,. ,. 
u c.," 0 . ~ ~ = " :;: -< ..,. '""' "' 0 "-- ~ 1~ ~ ... ~ '"' ,:... " ;::' r.,~ '-' ,.; J .,, o. .,, 'O .. 

F, t, ,, h fi 11 l, r, ~ 1 )Il l lulob for n l.110.., 
licport. 25,ilï2, 1110 

• . . . . . . • . ' . . . . Lette r.ui i u.re 
i é scrvc. 

" • . ' 0 . . • ' ' ' . ' . Cette cn111Lw 
en t evcr v c 

2 . . . 1,'2.00 . . . ' . li0.00 30 2.700 81,000 

:1 D . . 1,200 • . • ' . 40 00 so 2,700 81,000 

4 . • , 3,0fl0 . ' • • . 40 00 75 2,700 202,500 

4 . . . " . . 1,500 " . 1 00 l .suc 1,600 2,400,000 

. . . . . . ' ' • ' , . . . Celle om ueie 
en réser vc 

(j . . . . 3,000 . . . . n.o.oo :JO 2,700 81,000 l«l 

. . . . . " ' . . . • . . " Id 

. • . . . . . . , ' ) . ' , Id 

3 • . . 000 . • ' • . 40 00 22 2,700 59,400 ld 

. . • • . . . . . ' . . ' ' Cette con ièr e L 

3 . • . 1,800 . • . . . 40.00 4fi 2,700 121,500 

3 . . • I.500 . . . . . 40 Of) 3B 2,700 102,600 

3 . • . 1,500 . . . . . 40.0l 38 2,700 102,600 

2 . . • . . . . 100 . 2.00 50 1,800 90,GOfJ 

2 . . )) . " . . 100 . 2.00 50 1,800 90,00U 

2 . . . . . . . 100 . 2. 0() ()() 1,800 90,000 

2. . . • . . . . 100 . 2.00 50 l ,800 !:10,000 

2 • • . . . . . lOO . 2.00 50 1,800 90,000 

'l • , IOO . 2 00 50 1,800 90,000 - . . . . . 
3 • • • • . . ' 300 . 2.00 150 1,800 270,000 

3 . . . ' . . . 150 . 2.00 75 1,800 135,000 

2 ' . . • . . ' 40 . 2.00 20 1,800 36,000 

2 . • )1 . ' . . 50 . 2.00 25 1,800 45,000 

3 . ' . ' . . . 150 . 2.UO 75 1,800 135,000 

:! ' ' . . . . . . . . . . . 
6 ' . 2,000 . . . • . . 30.10 67 3,000 201,000 

1 . • . . " . 30 . . 1.00 30 1,600 48,000 

2 . ' . . . ' . 2,000 . 2.00 1,000 1,800 1,800,000 

A_ reporter 32,013,700 
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ANNEXE N° 1H (suitu). 

0 
> 

~ HAMEAUX Nm1s Ë ' N0MDRE, 
~ ï~ ~ IH.TllllE ET soncs, 

""' 
ô • 

A p f....n ~=J'( c1111:r A ll.l, 
,::,:: COMMUNES. 

A 
1 ~] 0 llU JlES ~ Of.S l'.l'Uf.lllNY..S EJ(lll()).·~11S 

~ ~ 0 LJ 
A. L'EX'rRA.C'fIO~ •.. -~~ 

0 -~ 
;;.--: LIEUX })l'I'S. PllOP!UÉTAI!lBS. ·Î ~ ou bien 

ô. ,l l, 
1
lX11L01'1',\l'JOi'f • .:l r-~ 

1 
1 1 1 1 

IL •· ,. 

ui Buil eu r Hlunc hu-Terru . Cnnivot, Pierre . 0 33 00 1 Treuils 

93 Id. ltl. Boudart , frères. 0 40 00 

9', 1d. Id. Huart, Jncqucs . 0 40 00 

9t, ra. Fossc-Lnrnbart. Devry, Henri 

96 r ,1. Id. 0 08 00 

97 Ici. Fond-du-Pnch y. Eostic», Il enri 0 00 40 

98 1 ru. Au l\loulin La commune 0 01 00 

99 Id. Id. 1,1 .. 0 01 00 

100 Id. Gri.s~ière. Id , . 0 00 40 

101 Id. La (Ute . Id .. 0 00 50 

102 Id. Terr~-Ulnnchc llul}otcuu, Joseph 0 00 15 
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dit Hainaut, -- i 482. 

~ "' NmrnHE VALEUI{ DES PRODUITS, EN FRANCS. '-' "' ;: . a~ ... ,,.., ;. ----- ,,: ... ;:; 0 .., 

1 

. ••.• u ... i:: .; 
"" . '.: ~ . •... "' "' -.J Observations . •. - ~ . H " § ~ <"' t Ul31: ,,, •... . "' t;: ~ - . ~ .;.. •.. ç,; -<1 ,.. .. o.. '":. i:; 0 ,. 0 .. ~ .. - n • ,.ë i ~, D ~ . .:: "' '-' ;,::: '" ;; .. ~ g..2 ~. - 0 '"~ ~ ~ ic, "" f--< 

!; "' ~ i.. •.• ·:!l •"' •• 0 ., "" . ~.., ; ~ "' •... ,<. i:l ,., . ~ ~ .., " "' . ' ro ~ ~ ~'; ::: ~ ,,. 
0 c.," 0 2 e ~ ~ ; ~ ; E ~~ t,: _., .,.. 
·., ... 0""' " . ..,, 

;a "' . i ,;:3 1 

:on •.•• ... , ,.: C - . ~ 
"C .,, 

"" -< "' 

h b Y,. b !, r, I, ., 1, 1 ~\l I Kilo.; loun l.1hlg 

l\upo1t. 32,013,700 

:t. . . . . . . ) 1,000 . 2.00 500 1,800 900,000 

2 • " . . ' . 800 . 2.00 400 1,800 720,000 

z . . . . . . . 700 . 2.00 J50 1,800 630,000 

' . . . . . . . . . ' ' . . Cette COI 11è1 C 091 en I l'SCTI C 
[cnlcuu r) 

4 . . » 3,000 . . . . . 40,00 75 2,700 202,500 

2 • • • 600 . . . ' . 40 00 15 2,700 40,500 

2 . ' . 600 . ,, . . . 40.00 15 2,700 40,500 

2 • ' . 600 . • . • . 40,00 15 2,700 t,0,500 

2 » . 400 . • • . . . 30.00 13 3,000 39,000 

2 • . 400 . • ' • . . 30.00 ta 3,000 39,000 

2 . • . . . ' 100 . ,, 1.00 100 1,600 160,000 

Tot~\. 34',825,700 
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ANNI:XE N° j 6 ( s1tt'tu), 

- ··- -- 
EXTRACTION, 

INDJCA'flON Dl~S PRODUITS. 1-:N Observatsons, 
TONNJ,AUX, 

1 

Calcaire pour routes et pom hauts-fourneaux. 7,619,400 

Grès de toute espèce , , . . . . . . . . . . . 1,6ü9,000 

Pierre do taille et autres à bâtir. • . . ...• 4,360,oOO 

Marbres de toute espèce , , . . . .... , , o rn, ooo 
Pierres à chaux ............. " ' i,277,800 

Sable de toute espèce. , . , . . . . . . . , . 11,888,000 

Argile à poterie et carl'eaux . • . . . . • , . 0,008,000 

M,u·nc . . . . . , . , , . . . . . . • . . . . " 

Extraction totale , . . , . . 34,8'2!:i,700 
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ÂNNEXII No 17. 

tl)rouintts bt Jijninout et ~t Uamur. 

TABLEAU DE LA CONSOMMATION EN HOUILLE DES MACHINES A VAPEUR, 

EN 18-4~. 

( fa trait des Tableaux statisuques dressés par les ingénieurs des mines.] 

33 
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Tctblemt de /r1, 0<1Jtsornm(ttion en. lwuillo des 

0 
;z; 

NO\lS 

OES Pl\OPRff'.TAII\ES. 

INDICATION 

lJES LIEUX OU 

J.E.S MAGUii'ŒS A. V APElJH 
DESTINATION. 

Province 

1 1 Anloisière cle Ste-Bnrhc. 

2 1 Morel. 

3 l Société St-Nicolas. 

~ 1 Amand(J.) .• 

6 1 De Cartier' d'Yves . 

7 1 Société de la Flache. 

8 1 Ilomaine de 1'1':tat. 

9 1 Wilmur et C' 

10 1 Sturbo is . 

li 

12 

13 

14 

Hl 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

l Bai lc ux 

Cul-des-SuLs 

4 1 Société g énérule pour favortscr l'industrie nationale, 1 Jamiolle, 

1 f;puiscment. . . 1 

Province 

Lanoffo 

1'Ioriahné 

Id. 

St-A.ubin (llois-des-Minières). 

Id. 

Y ves-Oomesé o 

Bouvignos 

Stave. 

N og rinsart 

Florenne. 

Tl1y-le-Chftteau. 

Eairoul 

A la Croi1 de Fer 

Id. 

Olloy. 

Potigny 

Frasnes 

id. 

Extraction de la minière la Suédoise. 

Mouvoir des alesoirs, tours, etc. 

Id. des laminoirs, ciseaux, etc. 

Épuisement. 

Id. 

Souflleric 

Epuisement. 

Id. 

Id. 

Id. 

Broyer les matières 

Souffierie du haut-fourneau. 

Epuisement . 

Id. 

Id. 

Soufflerie 

Id. 

Épuisements 

Id. 

Id. 

Id. 

Atelier de construction 



( 131 ) 

mnoh.iuc» à l)apenr du lf aiuau; et de Na,mur. 

"' l>1 
"' "" 0:: 1-< .;; 

.,..; '"' N .; .;; ..• 
:&l w CONSOMMATION ..; ~~~ 

o.. " " :;; :::> < "' ., 
""· .., j, µ;; ~ 0:: > 
"" 

"' ••• 0 1 " ., ..•. 
,si > ~ ~ ~ X ,t > "' ' 

< 
~~ !'4 O ;,, lad "' ., ◄ '"' 0 

DE ClU.l\130 ;-, ~ 
iCz-l<I> = f-, ta,"' ~ lit M l'i 0 t"" 

~~ SYSTÈME. V ~ ~ ~ .. ~ ~ Observation», "' .• " >il 

?-C."" ~ )!::; V.:~ = ::; ~ "' .. - A 
""'1..., !'4 0"'"' U 0 :; ~ - -- - ' ... 

~ p ~ "' u, 
..:i "' - ;., w fT) ~ u "' .. u µl 

<.l "' .. <>1'-" ?. l'IR l'!!\ ~ 
..:i c:: "'◄ 0: l'- 0 p 
Q 0 '" ~ ., µ1 

~ ... "' 0:: = ... l'i < JOURNtE, J\;,i~ÈE, 

•• 0 !Il 

"' 
,<. u 

tle Hainaut. 

1 1842, ' 
Haute pression. 

1 
15 

1 
3,0991 

1 

135 1 a,240 l 972,000 1 '24 1 

de Ntuuur. 

1827. Moyenne pression. 12 87 2,088 62.6,400 24 

1828. Id. 4 29 348 104,400 12 

1831. Id. 45 3261 3,915 1,174,500 12 

1837. Ilau te pression. 20 3,099 180 4,320 l,291l,000 24 

1828. Id. 10 90 2,160 648,000 24 

1828. Basse pression, 35 2,06G 192½ 4,620 1,386,000 21 

18~. Haute pression. 8 350 72 l, 728 518,400 24 

1827, ld. 30 3,099 270 G,480 1,944,000 24 

1830. Id. JO 3,009 90 2,160 648,000 24 

1837, Id. 12 108 2,592 777,600 2, 

1836. Basse pression. l 1,549 51. 6,600 19,800 12 
2 

ta, 16 88 2, 112 633,600 24 

Id. 15 82½ 1,980 ,594,000 24 

Id. 8 44 1,056 316,800 24 

lil. 8 41 1,oa6 al6,SOO 24 

Celte machine nest pas 
achevée. 

Id. 8 44 1,056 316,800 24 

Id, s 44 l .oss 316,800 24 

hl. 8 44 l ,05Ï) 316,800 24 

Id. 14 77 1,848 554,400 24 

Ici. 4 22 5::!8 148,400 24 

Id. 2 11 132 39,600 12 

52,131 13,679, l00 

1 
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ANNEXE N° j 8, ___ , 

TABLEAU DE LA CONSOMMATION DES BOIS DE SOUTÈNEMENT 

DARS LES HOUILLÈRES. 

( Extrait des tableaux statistiques dressés par les ingénieurs des mines de la province de Hainaut.) 

3-4 
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ANNEXE N° 18 (suftc). 

T'ableaù de la oousommation. des bols de soutènemeni 

VALEUR TOTALE DES BOIS 
DÉSIGNATION Kl'f - 

1 1 

_...._ - DES BOIS EMPLOYÉS. 

1 
183fl. '183'7. 1838, 1839. t8,t0. 

. Pr. }'1·. F,. F, . },'t·, 

Perches et bois divers . . . . . . . . . . . " )) 4'.24,81.S9 399, no ,1 rs. 809 

Baliveaux . . . . . . • . . . . . . . , . . " Il 42~,8!>9 ;90,720 -Ho, 809 



135 ) 

dans les honiltlwes (arrondissement de Charleroy ). 

\ 

EMPLOYÉS, VALEUR CUBE POIDS POIDS 
ATT'CUÊI EMPl,OYf; l,;N 'l'Oi'lNE.\UX. Ohser·vttti'ons. 

IS,U, ·1 
- ru1 

A<J "' -· 

1S,t~. ltktl\E CUB1'!, 1842, MÈTllE CUDE. 18.\2. 

l'r. t'r. t·,. C, ill'. Kilo,. Tann. 

i\86, 710 1,60, 528 16,33 28,201 900 20,Mt 

aes. 7 to 460,528 14.13 i2,n92 ~00 29,333 

921,056 60,798 M,714 
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ANNEXE N° 19. 
------v--- 

EXTRACTION DE HOUILLE. 

QUANTITÉ, 
ANNÉE DE L'EXTRACTION. !:li Observations, 

TONNEAUX, 

'1836 ............ 743,216 

'1837 ............ 7o4 ,697 

"1838, .......... , 846,987 

'.1839 .. · ......... o~s,001 

'18410 ..........•. 81)3,lU 

'.1841'1 ...........• 1,097,199 

'1841~ ...........• 1, U3, 168 

Extrait des tableaux statistiques dressés par les ingénieurs des mines de la province de 
Hainaut. 
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ANNEXE N° 20. ____......._,,. 

2lrronbis,emtnt bt Jllons. 

TABLEAU DE LA CONSOMMATION DES UOJS DE SOUTÈNEMENT 

DAll'S LES BOUILLÈl\ES. 

( Extrait des tableaux statistiques dressés par les ingénieurs des mines de la province de Hainaur.) 

35 



\NrŒH N° :!O (-rnüo). 
--..,,,,,,,,,,.----- ...-...........___ - 

Tnhlea.u. (l<.! /a, CU/(,801/UlUÛÙl!I r/('8 but'.,· (Ü sontenermmt 

DÉSIGNATION VALEUR TOTALE UES BOIS l~lllPWYl~S, 
Cri 

]IJIS ,---------· 
1101S sur r.o rs s. '1836. 18~7. 1S3S. 'IS39., 1840. 1S41. 1.842. 

llL c. }Ir. c. Fr . c. 

Bois di ver:,;, . . . . . )1 " Il Il 2 ,72U, 012. U 2,447,771.37 2, o48 , 4 16 • 3~ 
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dan» les /1,011,il/.fJNJS (a1To11disserneut de 1'1011s ). 

I' HI X 
POJDS 

POIDS 
YALEUH 1t0YEN CCJBE MOYEN 

TOT,\L, DU Obseroations, 
~lOYRi'iNE 1)1J MO YEN. 

Eli 

IUÊTllE CU 131':. l'IIÈTRE CUBE. TOl'iiHAUX, 

l!'l'. c. lit·, C, Fr. C, l\P. Kil. Tonn. 
7,7'24,709.84 2, o7 4, o:rn. 2s l!:î.23 169,069.81 900 1o2, ma 
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ANNEXE r,0 21 . 

l?rouintt ht Jijainnut. 

DISTRIC1' DE CIIAilLEROY. 

TABLEAU 

de la consommatùni des balioeaue, perches et hais di'ver-s dans les 6 principales 
houiller es) placées sous le patronage de la Sooieu! GrJnérale a Bruœelies. 

(Extrait des tableaux dressés par les agents de la Société de Commerce.) 

36 



\l'ii'ŒXL ,"'1° 21 (suite). 
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SOCIÉTÉS ANONYMES PLA.GÉES SOUS LE PATRONAGE 

Etttt mensuel du prio: de reoiou: par clùv hectolitres de charbou , ati« 

SALAIRE D'OUVRIERS. . BOIS EXTRACTION "' DÉSIGNATION ~ .,; 
oluouue - -------·--- ~ :; --·- - - ~ 

-<!j •.• 
IIR~ llN IIECTOLJTRES 

•• 
p- < ..; 

"' .; ,,; ,c,j .,; ,;, 
" ~ < p 

lli':l\fll \Nr LU xo rs "' ., la •• ., "' "' ~ 0 "' ..... ., "' CHARBONNAGES. •• ~ " ~ ~ ~ ~ .. 
"' !. r.HA.QUE FOSSE, •• ,., .; .,; ::i "' l'l •.. " •.. ..• "' "' 

Grand-Conty . ' 1 •••••• 3,726 1.20 " 65 " ~o " I► ll 22 Il 04 " 02 

Lodelinsart . . ~8,601 1.47 1.04 Il 3,1 li " 
j.lt) .•... Hi ....... l) Oo n O!J li 

.l\fombonr .. I 1 1 1 1 1 • • '.29,680 1.51 1.11 li ~-0 Il 04 l) 92 Il 41, " 46 ll 10 

Couillet . . . . . . . . . . • '72, 1&3 1,33 1.08 " 37 Il 10 li ll 31 » 20 li 0'.2 

Monceau ..... , , ... 24,096 I.18 1.154 Il l>O JI 1.03 li 19 li io " 13 

Châtelineau .......•• 5I,i15 l.60 )J 86 " H~ Il 17 ,. 28 li t,3 )) 2'.2 " 
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DE LA. SOCIÉTÉ DE COMMERCE A BRUXELLES. 

chnrbornuures du, bassùi de la Sœmbre , pendant Le mois de ;'anvùw 1845, 

FRAIS DIIŒCTS D'EXTRACTION FRAIS INDIRECTS ET PROPORTIONNELS. :Î ~ ;i 
~ !:3 0:: -- - -· ---- --r----,----------r-------••-:-----,------ l~ ~ :: = - ~ ~ 14 1-( E,,t • VJ U ~ V) 1~ :; M ,.;i 

: ., t ,--i • ,a.1 r. ~ Â ~ d ~- ◄ 'w ~ no 
- • ~ ,-:, $l ;;> $,i;:t • l&I " <n o =' f,ol o t.) ai A ..,_,, ~J:...Î!'""l 
~ ~ 1r. pq - •• o ◄ ~ ll ~ .::; ~ ,r, ••.• u " •.• ...• .e ::-o """ ,,, A i=t u 
~ ~ ci ~ ~ t rn ~ ~ ~ ~ ~ ~ ·b ~ ,; ~ ~ ~ ~ ~ ~ ë A ~ ~ .s ~ ~ ci : R t11 '- ~ ~ ni ~ !Il ~ "> ,:o, ◄ 0,.. ~ ~ VJ '!> Ô ~ t' § Pic ,:,: t ~ ~ 1::1 
f-1 ~ < IJ'I "' .,. i:. ·- .!;J ,... "" '"" 8 ta 8 oJ ~ 7- ~ - ;lô ,,.. ~ i=! ,.._, C ~ ~ :! g ~ : S ~ ~ ~ J~ : t ~ ~ ::j Q C) ~ ~ : -~ ~ ,.. -~ ~ • .9 ~ O ~ ~ ~ = ~ f'1 "O ◄ ~ ~ "0 : ~ p:f f-4 ;..... ~~ ~ ~ L...i ~ ~ 
""' o O ~ ◄ ◄ ~ ...,_ ~~ .('$ 0 ~ C""""' ~ 
;;; ~f-1 ~ ~ "d f-t i;,I 

"a2 )) Il {)8 1.37 s.vc I ,, " JI JI li 1 li 1 Il 60 1 li 60 1 " 1 6 .30 

li l6 1 '' ,, 53 JI 1 /4 4 .61 ,. 68 Il 12 n Oo li O(i ,, 1 s 1 •• 09 1 " se 1 1 • ee 1 )l 1 6 .29 » 0 

" 1'2 Il 04 Il 10 n 7 ll o. 9'2 ,. ol Il " 30 " )1 ,, 07 li 21 J.091 " 1 7.01 
" 10 Il 09 Il }o » 16 ~.91 n 32 Il 52 Il 28 li u )1 11 02 Il }2 1.49 ,, !,,40 

1113 li Il 18 11 06 4.28 Il 30 " " 16 Il li li 1.a7 I.Bï 'î e .ia 
,. 171,, 10111 18l Il 18 4,77 Il 48 Il Il " OB li Il 07 li 18 )) 78 •• ?Lots 
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Ea:t,mit dt« oalcu»: des clla7'fjl.J8 ~ olauses et conditions <t1ttcquelles de orant 1;e 

conformer les adftuli'catai'res poitr la foiwnitwre de trtn« mille haJivenuœ powr 
Ir besoin des oharbonsuiqee de ltlrwcineile et Cluitelrt. 

Â RTICLE Pl\EM IEll. 

Les soumissions devront , etc. 

Un tiers de ces baliveaux devra être en bois de chêne 1 et les deux tiers res­ 
tant. en toute nuire qualité de ce pays 1 le peuplier et Je sapin exceptés; ils 
devront être de bonne essence, nouvellement abattus, c'est-à-dire dans l'année, 
à saison convenable, etc. 

Awr. G. 

Ai.T. 9. 

Chaque loL sera divisé en deux séries comme suit : 
1 re série, 1,f>OO baliveaux, dont la moitié de 27 à 50 pouces de circonférence 

au gros bout et 15 à 15 pouces à la longueur de 30 pieds. 
L'autre moitié de 24 à 27 pouces de ciroouférence an gros boui el 12 ù 14 

pouces à la longueur de 27 pieds. 
2c série, 1,500 baliveaux, dont la moitié de 21 i1 24 pouces de circonférence 

au gros hou t et 10 à 12 ponces à la longueur de 2-1 pieds ; l'autre moitié 
de 18 à 21 pouces de circonférence au flTOs bout el 9 ù 10 pouces à la lon­ 
gueur de 21 pieds. 

A11T. l O. 

La mesure mentionnée à l'article précédent est le pied St-Lambert : tom ces 
baliveaux seront mesurés au gros bout, à 50 centimètres au-dessus du pied 
de l'arbre el à l'extrémité par le mince bout. 

AnT.11. 

Bie11 que les quantités, etc. 
Je soussigné Joseph Balle, marchand de bois, domicilié à l\'!arciuelle, entre­ 

prends la fourni Lure de : 
37 
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400 baliveaux. à la fosse n° 1, à Marcinelle 1 

400 id. 5, id. 
500 id. ü, id 
700 id. 81 id. 

et 1,000 id. 1 et 2, ù Clifltclct, 
au prix de trois francs vingt-cinq centimes la pièce rendue [ra.no« aux fusses 
susdites, le tout conformément aux. clauses et conditions du cahier des üharges 
ci-dessus, que j'accepte. 

Marcinelle, le 15 février 1845. 
Jos. BAuE. 

Le régi·sseur) 

J' - B. BELLIÈRE, 
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Poids , nombre et oaleur d',un ta« de perches de chacune des dùneusions 
employées au» houülères. 

90 perches ordinaires pèsent 1,800 kil., fr. 16 

50 id. de compte id, 1 i180 20 

165 petites perches id. 1,550 15 

Fr. 49 soit en moyenne 16-55. 

Lorsque les perches doivent être transportées immédiatement après la 
coupe, elles pèsent 15 de plus. 

Couillet, le 21 septembre 1845. 

HE.NRARD 



r un) 

t]Jr.011in,c ~t llatnttr. 

TAULEA.U Dlf MOUVEMENT DU l\11NEHA1 OR l\iOlUALl\lÉ PAR ROLJlLLON 
VEHS NAMUR, 

DE 1836 A I8V2 INCLUSIVEMENT. 

- ---.- 

QUANTITÉ 
EN 

ANNÉES. E~ MOYENNE. Obsercatums, 

Ml:TRES CUBES, 
l'ONNl:,\llX. 

1 

1S36. /1 ,000 

1837. 2,000 

1S3S, ti,000 

1839. 3,000 

'1840, " 

184'1. 2,000 

'1842, 4,000 

ÎOTAL. • , 20,000 '2,807 4,771 On a calculé le mètre cube â 
1,670 kilvi;. 

(Dressé par le conducteur lies ponts et chaussées Adam, d'après les renseignements pris au 
point d'embarquement sur la Mense, à Bouillon.) 



. ( 149 ) 

ANNEXE N° 25. ~- ...,,..,.,,,,,---~---- 

fProuintt$ it Jljnitutut tt bt llŒmur. 

TA:BLEAU DE LA POPULATION DES COMMUNES 

lONGEA~T LE RAIL-WAY PROJETÉ 

DE L'ENTRE-SA])lBRE-ET-MEUSE DANS UN RAYON D'UNE LfEUE, 

(Extrait de l'Almanach royal.) 
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( 1 iso ) 

t•no,'INCE DE UAINAIJ'I'. 

- - - 

'"'"""•' 
CANTONS ET CO'.\IMUNES. POl'Ut..\TION CANTONS ET COi\Ji\lUNES. 

Cwit011 de Beau motif. Canton de Fontainc-l'Évéque. 

Ilossu-lez-Wnlcourt ....... 666 Mouligny-le-Tillenl ....... 1,439 

Erpion .•••......... ~03 
Canton de 1'lmiu. 

Froid-Chapelle ......... 1,781 
Cour-sur-Heure . . . . . . . .• 344 

Vergnies • . . . . . . . . . • . ion 
Ilam-sur-Ileure . . . . . . . . . 1 , 7 /~O 

Total ...... ~,0!58 Jamioulx ............ 62~ 

Marbaix ..........•.. !507 
Canton de Chi11wy. 

Baileux ..•... , ...... 1,407 Total ••..•• :~,21-4 

Bourlers .••......... 631 

Chimay ...........•• 2,867 

Forges • . . . . . . . . . . .• !î86 RtCAP!TULArlON PAR CA.NTON. 

Lompret ..... ' ...... 11>0 
Beaumont , , ........•• 3,058 

St-Remy .....•....•. ü8'2 

Salles .•......•....• ~84 Chimay ...•......... 7,824 

Vaux ••..........•• l!S8 
Fontaiue-l'Êvèque . . . . . • • • 1,439 

Villers-la-Tour ........• 603 

Virelles ............• l:59(i Thuin ...•.....•.... 3 ,'214 

Total .•.••• 7,824 Total ..•... rn,o3o 



( ltJl ) 
Al'irŒXE N° 25 (.mite). 

PROVINCE DE N,ll'tlUR. 

··--·-·-- - 7 

1 

CANTONS ET COMMUNES. l'OPU f.U'!ON CANTONS ET CO"i\'IMUNES. l'OPVJ,,\'l'!Oi"I 

1 

Canton do Couoin, Cimton da PMl1j1prmillc. 

Aublain, , , ...... , ..• ims Cerfoutaiuc .•......... l, lt52 

Boussu c11 Fagne • . . . . • • . 481 Jamugno • , . , , , • ... , . 300 

Bruly <le Couvin .......• 874 !Hnzéo . . .. . ~ - . . . . . . . 3:28 

Couvin ....•....• , .• 2,288 Neuvil1c • •• t •••••••• 1506 

C ul-dos-Sarts • . . . . . . • . . 1, rsa Phili ppevillc • . . . . • . . . . 1,132 

Dailly. . . . . . . . • • . . . • '.282 Roly .............. '208 

Dourbes •••• 1 ••••••• 311 Sautour •............ ~48 

Fngnolles ............ '.260 Senzeille ............ 749 

Frasne .•..... • , , . • , !Sm 'I'roignc ..•.. , ... , ... 624 

Gonrieux ............ 880 Villers-deux .. Égliscs . . , • . . . 380 

Mariembourg . , . . . . , . . . 046 Villers-en-Fagne, . . . . . . . . 190 

l\fatagnc-la-Grnnde . . . . . . • 208 Vaucellc .......... "' . 98 

Mesnil ............. 1l7 /~ Total ...... 6,070 

Nismes ............• 010 

Oignie .......•..... 1,062 Canton de PValconrt. 

011oy •............. 831 
Berzée •.••••.••.•.. 408 

Pesche ......... • ..• 1,082 Castillon . . ..•.•..... 4lrn 

Petigny ..........•.• 640 
Daussois ............ 736 

Vicrves ......•.. , ... saa Fraire .. , . . . . . ...... 8'.20 

Hanzinelle . . . . . . . . . . . n8,l 

Total ...... U,80~ Laneffe .•••.... , ..•. 4ol 

~foril\lmé ... . . . . . . . . . 1,006 
Canto» tle Florennes. Pry ............... ;73 

Corenne ............ 321 Rognée .•.. , .•. , •... iu 
Flavion ...•.•....•.. 613 Silenrieux • 1 ••••••••• ~)28 

Florennes ........ , .. , r.saa Soumois • • . . . • . . . ..• '.24o 
Franchimont •.....•..• '.260 Thy-Ie-Châtcnu ........• 681 

Stave. . . • • • • . • . . . •. 604 Walcourt •.........•. 900 

Villcl's-le-Gambon . • . . . • . . 398 Yves-Gomezée ......... 1,47:2 

Total •..... 3,6o9 Toütl , ..... 9,ti00 

1 
1 



( 152 ) 

ANNEXE N° 2G (suite). ---------.,,.-~_, _ 
HÉCAPlTULATION PAR CANTON. 

l'0PUL.A.TION. 

Couvin •• 

Florennes . . 

Philippeville 

Walcourt •• 

6,609 

G,070 

7,oOO 

Total • • • . • 

Report du Hainaut . 

Total général . 

. ô~,082 

. l ë , lrnl5 

... 48,617 



( iss ) 

ANNEXE No 26. 
~ 

tJJrouinct bt !jninnut. 

TABLEAU DES PRIX MOYENS DES TRANSPORTS PAR COLLIERS, 

DES MINERAIS DE FER, 

DEPlfl8 I.E8 IIIINIÈRES .JIJMQIJ'& ~OlflLLET. 

ANNÉES 1836 A 18-42 INCLUSIVEMENT. 

( Dressé par Je directeur-gérant de la Société des hauts-fourneaux et usines de Couillet.) 
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A~NEXE N° 26 (suite). 
( 154 ) 

Tableaai des mines entrées à l'établissement de Cou1LLE'r et de leurs 

1.S3G. 1837. 1838. 1839 . 

LOCALITÉS. - - ... -~ -- ---- . . - - - - - 
"' ,: .::. ,.; "' •.. ,,; ,.. . ., " •• . ., •• ... .ai ~ ... 0 

?:) 
•.. 0 !:Î .. 0 ~ •.. 0 ;:: .. ~ e; ;:: .. r;' e; ~ " .. •• "' " •• •.. "- "' ,,, •.. "' •• • .,. ., .. ., ..• •. ..• .., "' .., ..• 

"' .. p •• :., .. " ., 
O' .. ~, .. O' •.. 0, •.. 

TR.I.N8PORT 
( a) 
T. Acoi.,,,,,,,.,,.,,., 12,8J7 li ,5jJ.17 )) 3;-) 22,Gl0 8,003.00 1) 3!) 50,945 rn,4Rll.39 u 3~ J ,50I'i 41l!l.80 Il 30 

T. Dcr!rnnsart.,. , . , , , , .• " " " )) " n 1,172 410.20 u 35 " 1) n 

T. neriéc ...........• '. " . " " 
,, " )) Il Il . » " 

M. Biesme s ..• , .•..•.. , , 39,Slu 32.,250.15 )l 81 31,857 ~7 ,078.4:, ,, 85 11,359 7, 118.l~ ,, 63 » " " 
T, Dois des Chevallcrs .... " " n " )J . . . ,, 2,78D 970 -1~ Il 3;) 

f?. ' cle la Elu ch e . , ... " " " " " " " ,, ,, )J )> " 
~1. . <lu Prince ... ,,,,, " . n )) " " " n " . » » 

F. . de s 1\1inières.,, , , . " » n . " 1) . " )) " • " 
M, Biesmerée •.• , ...... , 

" )) . )) Il " . " Il " " Il 

M. Chamborgninu r; . . .•.• " " " )) Il " " . » l ,~38 eoa.io n 45 

!If. Chustrés ... , .. , • , , , , , » " " . )J » » . " 220 203.40 » 90 

F. Clair-CM ne ..... , , , , • )) " » . )) " )) ,, ,, . " 1) 

M. Ilené e ......• ,, .. ,,., » » . " Il Il Il " " • » " 
[,', Daus~ois,., , .... , , ..• Il . " Il » " . " )) • • " 
F. Fr aire ... , .. ,.,, .. ,,. 5131U 3,441 16 )) 6i 8,()fij 6,345.3~ » 79 2,084 1,195.10 11 57 1,300 870 .40 )J 64 

F. Florennes . , .... , , . , , ,, . " . " " " . . 27,171 211,436.00 l 08 

"'· Furnenus ...•....• , . , ., . . ,, . )) . " " • . " 
If!. Gerpinnes ........ , .. 7,GOI 3,420.45 )J .\5 11,240 4,'tfMJ .00 » 40 li ,886 4,100.10 u 35 1!'1,534 6,213.00 "40 

M. Gourdinne.,, •.. , .•.. ,, " . " " . . ,. ,, 5,440 2,sœx; » 53 

M. Ilcnsinellc ... , ..... , . 11,87G 5,106 (i8 » 4:l 12,939 7,24,LM )) 56 12,247 4,IJO<J.30 "40 460 276 .oo ,, 00 

"'· llorct., ..•.•..... , •• 1,775 l 14Ul 00 "sl 10,034 10,007.10 )J 92 13,570 11,500.BO ,.. 85 29,553 2B,725.9'J » 97 

M. llensinne .• , • , , . , . , .• ,, ,, . ,, 1) " • " ,, 20,944 15,567.38 » 74 

F. Jamiol les .......•.... Il . " " " » • " . • » " 
1', Joncret ........ , ••. , " ,. " . " " . ,. 

" . ,. " 
F. Li gnics .... , ..... , , • , 26,768 13,504.10 )) 00 54,672 30,004 ,()j )l 56 3.2,G29 U,771,15 )) ~8 5,729 3,357.40 ,, 58 

F. Dlorialmé ...•. ,,,.,,. 17 ,2.,2 17,059.68 ,, 99 16,710 14,283.10 • es 1,637 l ,5G9.10 )l 96 25,050 2:1, 742 .73 n 93 

IJJ. Melle, ...•....•.. , , • • • . " • . " » " ,. " 7,715 7,604 .Si » 98 

• li. Maison •• , •..••••...• " " . " ,. . " . » 0,943 I0,937 .30 1.10 

T. Pr~sles,.,,,., .. , . •,, " )) ,. " . " . . )) . ,, . 
1', Roux .. , .. , .. ,, .. ,,,, " " " 289 216 .75 )1 75 • " ,, 141 105.75 • 75 

IJJ. Slave •.•. , , . , • , • , , • • . . " . " " " . . 239 239.00 1.00 

F. St-A.ubin , .. , .. , •,, • • " " . 3~4 370.30 1.10 34 22,10 ,, 6,5 6,523 5,870.70 "90 

M. Somzée ...• , ... , ..••. 13,267 6,500.83 )) 49 18,846 9,259.10 "49 Il . " • ,. " 
1'1. Thuillies .• , • , ..• , , , • . " . 1,709 l, 110 .85 )l 65 1,993 1,164.35 » 58 " ,, » 

T. Thi·-le-Château •.•..• 5,796 4,057.20 » 70 6,00j :1,831.30 1J 64 2,934 1,577.60 )) 54 . . . 
fil. Thy-le-Bauduin ••. , .. " " . " " " • . " . . • 
T. Villers-Poterie .• , .•..• Il . D . ,, . . . • 9,766 2,641.50 » 27 

F. Yves,.,.,.,,.,,, .. ,, 8,002 5,601.40 u 70 . " . • . " ,, " 
,, 

--- 1- --- --- 
A reporter. . , , . , , , .. • 100,~67 ll6,U5-0.82 196,216 1://4,057 .7!) 142,490 6.J,974.34 171,487 140,738.89 



[raù de transport , depui« 185G }11,,squ,' en 1842 inol-usivement. 

18,tO. 18,&1. 184~. TOT.1.UX, 
. - --- TI-- Obsoroations . - . - - ~ -- --:-- -. 

,;, ,.; ' ' ,; 
"' "" 

"' ... . : ~ . ., 
"' '"' •• ,., 

"' "' ... 0 d ... 0 ~ •.. 0 >< •.• 0 •.. ~ •.. ... .. ;:: .. - .. 0 ... 
"' ,. ... 'I> .. " :;; ... ~ li' ... •• .. •. "' "' "' y, .. .. ... ., .. • .. .., < .. ~ ~ ;;; •.. ;::, "' ~ •• Q' ... C' •.. C ... O' ::! .. 

P.I.R TERRI' .. 

1,:118 3%.40 " 30 )> " " " " " 89,270 30,810 :w )/ 34 

" " )) " " " 
,. " " 1,172 4!0 ,20 » 35 (n) 1', llillfl.!. tle foi· Ir-mh e . 

3,073 0,41,4.04 ,, 60 
tu. Id. 1uéti"· . " )) 2,203.80 u 60 11,379 7,240.24 "GO l!i,OJ2 }<', Iù. fo, t. 

231 201.60 » 90 36 23.1,0 u 90 20,123 14,188.f,9 ·~ 71 103,1124 80,800.44 )l 78 

8/1.\2. 2,288.\l\ Il 27 . " u " " " 11,201 3,~u~.oo )1 21) --- 
" . " . >• " :1.3,128 16,157 _7:; Jil 70 23,128 J6,lj7,75 )) 70 

La h rnn el tn servant de mrsnrc 

" " " » " " 4,712 4,005 20 » 85 l1, 712 4,00~.w ,1 Sf> mu é1nbli"iH'rnc-nl'- do Comllr.l 

31,860 10,121.40 " 60 2122~ 1,333.20 "60 14,2:-;9 8,121.70 Il 57 48,330 28,5iû 30 )) 59 cube 93 turcs . 

0 9 .00 1.00 » » • . " " 9 9 00 1.00 

" . " 2,331 1,018.95 )) 4& .. " " 3,009 l ,[l.}1 ,Qj )) 45 

797 430 .38 )J 54 . " » )) " » 1,023 ()33 .78 1) 62 

5,840 4,879.04 )J s.i ll .so: 10,030 .ss )) S5 12,989 9,588 .JO )1 71. 30,630 24,4!)8 .W " 80 . " " 1 ,4:i7 1,580.70 1.10 " " .. 1,437 1,580.70 1.10 

1,534 1,Hlû.U2 Il 78 » " " " " " l,53i 1,1!)6 .52 )) 78 

" " » 3,94.5 1,074.5:i J) 50 ~,864 16,379.00 ,, 63 46,637 30,!68 .00 JJ f'h) 

5,052 4,291.20 u 85 1,213 1,043.18 » 86 2,023 1,780.24 » 88 3.))450 36,504.12 1.03 

4,"13 4,032.00 ,, 91 7,33:l 8,0w.20 1.10 4,7o<J 4,993.00 1.0() 10,4~4 17,090.80 1.04 

4,473 1,565.55 n 35 2,862 1,2$7 .90 l) 45 .. " )) 53, W6 21,143.60 )1 3\J 

6,749 2,620.80 » 39 1.;,427 7,:i59.2~ n 49 4,689 2,:i2:; .i.2 " :°)0 32,305 Hi,403 .80 ,, 47 

" " " " " " " " " 37,522 17,537 .82 » i7 

22,852 14,493.49 » 63 13,798 8,919.!l:i » 65 19,071 13,072.23 "68 111,5,3 88,334.86 ,1 7U 

21 ,7\lO \3
1
12('),Qj • f,O 5,326 3,664.85 » 67 29,761 19,528.44 )) 6j 77,821 M ,78?\ .69 "66 

G,ll!!7 3,811.59 }I 57 2)585 1,460.30 )) 57 10,575 li ,243,8:i i, 07 28,847 10,:m 74 » 57 

48,0:;3 1\1,217 .20 "40 . " " " " " 48,043 19,217 .20 » 40 

Il ,001 6,932.0l n 60 • " l) 15,100 9,000.60 ,, 69 140,459 79,409.03 )) 54 

3,327 1,968,01 n 59 18,481 12,:{49.52 " 00 32/,01 25,015.80 » 77 114,944 05,V87 .94 "84 

3i,677 .:.H ,273.90 ., 70 15,040 12,026.70 1) 70 10,444 8,631.58 "83 67,876 02,537 .02 )) 77 

17,312 18,498,30 1.06 0,008 7,593.82 1 .10 " . " 34,193 37,029.42 1.08 

145 58.00 "40 9,589 5,326 22 )J 56 32,023 16, 188,36 t) 50 41,757 21,r,;2 .ea ,, 1}[ 

:l.17 lï7 .i5 ,, 75 " " . " " " 0-07 r;oo,25 u 75 

8,929 7 ,j41J.Oj u 81 8,129 7,2:;!) .85 " 89 û,841 6,140.49 "88 24,138 20,885.39 "86 

7,001 5,790.31 u 77 675 504 .00 • 75 " . • 15,067 12,;,GS .41 "83 

" . " ~ " " . " . 32,113 15,759.93 ,, 4() . . " 20,92~ 13,5r>5 .0O " 60 22,94.2 14,0B3.04 n 67 47 ,f>69 28,913.24 n 61 . . " 7,053 3,747 ,95 • 53 10,83i 6,0<J9.64 ,, 56 3:l,622 19,313.69 n 59 

" . » " >• " 8,421 4,547.34 )) 54 8,421 4,Gii7.34 IJ 54 

543 135.75 ,, 2~ 7,983 2,702 -~6 n 34 . l) . 18,292 5,479 71 ,, 30 

;,:.!39 2,619.50 )) 00 7,611 4,167.10 )) 55 4,897 2,889,60 11 59 25,749 15,277 ,f,IJ " 59 

--- --- 
259?5ï3 159,392,32 17U,382 118,363.98 3.'16,285 221 ,220.l!l 1,4:12,721 026,698 .53 1, 6;j 



( l :56 ) 
Ai\NEXE N° 2G (suite). 

Tableau des mines entrées a, l'étahlissernent de Cou1LLET et de leurs 

1838. 1837. 

LOCALITÉS. 
______ __......_ - 1S3S. 

- 
1839. 

- ~ 

Report. ......• 

T. 
T. 
T. 

M. 

F. 
1'1. 
s: 
1"1. 
T. 
P. 
!il. 
F. 
1'. 

Aiseau..... . . , •.... 
Ilois de la Ville (fosse), 
llumoz,, •...•.•• , . , • 

F. Daussous ..••...•.. ,. 
.M. Esemo nt •.•••••.•.••. 
111. Fnlisollo •..• ,, •...... 
F. Floreffe . 
1'. Franière ..•...•...... 
1'. Foret ••.•••• 
M, La Buissière •.....• , . 

lllaison ••••••.•.•..•. 

Melin .•.......... , .. 
Mines de la ntcusc .•• , 
Notre-Dame . 
Pommerœul .....•...• 
l\ouzes et Violettes .. , 
St-Marcq,., ..•..•.•. 
Thuillies ...••.. , ... , 
Vedrin •....•• , .• ,, .• , 
Warnant ..•.•....•.•. 

Totaux . 

Laiiie rs d'C1ffinoriN: 

Par voitures .•.. , .......•. 
Par eau .......•....•.•• , , 

23,061 11,509.23 n 48 

KUog. 

794,460 

Totau~ ....• , ..••. , • , 1 794,460 3,400.72 

1 )) I 

1 1 

rn,2rn1 9,14.7 11 1 » 48 

1 1 • 

42 .. 205 j 0,848 .58 I » 2.1 

1 

50,2D3j 22,(H3 85 1 » 45 

1 1 

1 I 

0/oo 

" 

144 

73B 

2,673 

5,2.20 

174,2491108,460.0:i I l 307,893! 165,f,67.33 1 1101,= 

3,,0O.72 1 li .28 12,169,6001 10,474 40 1 o..83 11,984,551 

1---1------1--■--- 

2,169,600j 10,474.40 1,98,,S;I 

1 

83.85 1 ., 58 

425.09 1 ,, 58 

» 1 

• 1 

1 )) 

)~ 1 )) 

1,742.50 I ,, 82 

1 " 

4,324.84 I • 55 
1 

1,175.J!'t 1)) 44 
2,512 99 » 48 

• 1 » 

76,239.33 

TB.1.N8POB.T 

7,201.43 

2)830 i l )081 73 1 )) 50 

1 J 1) 

1,300 

2,918 

3,64t. 

9,975 

192,241 

» 

---· 1...........:~ ■---,=====,--1---..........;.1-----.= 

H,854 

7,201 43 1 4 .52 1 367,150 

----1--1---1----1--■--~ 
382,004 

1 

1 , 5~3 5S I l 13 

1 )) 

2,276.04 1 » 78 

,,,..J) 1 

l,788 .17 1 » ~9 

)) 1 )J 

5,326.75 1 " 53 
)) 1 )f 

----1--1---1----1--t---1----·-, '"·"'·" '= 
o,<l~ 

159 .15110 ,72 
2,003.90 5 .62 

2,223.05 1 . 

~------ ...•. -- .••.. ------------·----------------...-- 



( 1 S 7 ) 

/1·ais do trcrnsport) depuis 1836 fusqit'en 184'2 inclu.r;ù_-enw;lf. 

IS40. 1S41, 

1- 1 
1 1 

~1 ,.; ,- 
'~ Cd 

~ ~ ,-. "' .•.. ..• 
"' 

'~O'I',I.UX, 

PAR E,1.U. 

• 1 1 

BBI 468.GO 1 " 55 

:!14nal 1,218.0J l )l 4H 

1 1 

13,7301 4,668 20 1 "34 

501I 150.301,,ao 

1 1 • 

2161 250. 02 1 1.02 

1 1 )) 

2,3491 1,855.71 1 " 79 
042 ]21.00 )) .23 

1 1 )J 

1,136 694.36 ,, 48 

18,468 7,387.20 » 40 

15,l\67 7,740.01 ,, 49 

3,9'18 3,790 08 ,, ~; 

319,6771 187,741.31 

169,965 

2,48~ ,27 

735 .62 4. 33 

a,2n .so 

028I 21r, 02 1 " ao 
J,8001 :{,136.8(; 1 " 54 

1 1 

1,319 633.12 » 48 

2,818 1,070.84 ,, 38 

5,079 2)285. 55 ),l q5 

1,230 418.20 ,, 34 

1 » 1 

547 I ie s.tn 1 » 30 

1,5371 1,721.44 1 1.12 

1 

H,72:JI &,931.ü4 1 » ü8 

1 1 

1 » 1 

1 1 

4,4513! 1,826.96 

1 

.. 41 
q5() 2'.:!8, 00 » 50 

---1----1----1---1---- 

222,6rnl u3,r,21.sü 

--■---,----- 

1,21<1~332 5,6.26. 50 

2!'7.05 

I,'.!ü0,084 

Hl, 783 

1",911) 

398 

1, i8ï 

348 

5,309 

2,:m1 

1,3\ll 

9,081 

8\JI 

5 ,,o 1 

--- . -- ~ ;.,:, ., "' 0 ••• 

"' e ~ :sa! 
....; ~ 
" "' .., "' 

s,111.03 \ "41 

817 ,;:L 80 )1 (},) 

1.11.:?I, 1 )) 3B 

8110:!.\»46 

118.32 1 "34 

2, 1S8,8U I " 9;; 

1,(127.47 1. 17 

5,902,U5 \ ,, 65 

,, 1 

4~7.ü8 I" 48 

1 

1,.t~21 7:n 

395,9471 253,1101,27 

---1=====,--- 

1,317,246 

6,405. G5 

6,405 13; 

0/0() 

4.87 

20,411 

22,577 

O,'.l38 

s.ero 
e.sco 
H,308 

18,938 

3)586 

1,018 

2):m, 

4,5}0 

4:;, 180 

2), 106 

1,436 

?:;,850 

32,Hl'J 

3 ,!148 

31262,294 

5,531,478 

9:11.i,G\18 33 1) ûj 

l:!,3J9.2G 1 ,1 33 

8:!. 85 \ ,, :;8 

:l,[J(J9.99 I " 48 

l ,222. 08 " ,18 

3,107.~ï )) 4J 

10,415.00 1 )1 55 

2,107,41 1 a 59 

3U. 40 1 " :10 

'.l,188. 80 I " \!5 
~,H:l.41 1. 1:; 

20 /\,i6. 3 i ! )) 48 
17,708.5i 1 )) 70 

9,973.241 )) 23 
IJ,ll3.Ul ,, 53 

694.36 n 48 

33,003.131 " 43 

101235, 43 )) 50 

3,790.08 " 96 

8,793l772 

li,073. 57 

24,213.12 

---•------- 
4.38 

38,SSG. 69 1 4.42 

Obserrations, 

4() 



( 108 ) 

Poids des mines, pm' brouette) <le diverses looalitcs, en kûog,rammes. 

Acuz ••• 

llertransart 

Berzée. 

Biesmes •• 

Bois des Chevaliers. 

Id. de la Flache. 

(cl. du Princo . 

1 d. des l\'linièrcs. 

Hiesmerée ..•• 

Cham borgniaux 

Chastrés ••• 

Clair-Chêne 

Denée . 

Daussois. 

Fraire . 

Florennes • 

Furneaux • 

Gerpinnes. 

Gourdinne. 

Henzinelle . 

Horet . 

Hensinnc 

Jamiolle 

Joncret 

Lignies •. 

:Morialmé 

Mettez. 

.Maison .• 

. .. 
. . 

100 

t O!S 
110 

120 

110 

rno 
128 

iao 
120 

130 
110 

130 

1 is 
12a 

130 

180 
11 i) 

1 rn 
120 

120 

120 

120 

100 

uo 
120 

120 

Presles. 

Houx ••• 

Slave 

St-Aubin 

S01111.éc • 

'fhuillics. 

Thy-le-Chàteau 

Thy-le-Bauduin 

Villers-Poterie • 

Yves. 

Aiseau. 
Dois de la Ville (Fosse) .. 

Burnoz .. 

Daussous, 

Esemont .. 

Falizolle . 

Floreffe 

Franière . 

. . . 

Foret .... 

La Buissière 
Melin .• 

Notre-Dame • 

Pommerœul .• 

Rouges et Violettes. 

St-1\larcq, . 

Vedrin. 

Warnant. 

Mines de la ~Jeuse . 

90 

us 
130 

lln 

120 

120 

120 

110 

tao 
120 

120 

115 

HO 

110 

110 

130 

l'.20 

J 10 
130 

140 

12!S 
l'.20 
l~IS 

um 

uo 

Couillet , le 19 mai 18-43. 
Le régisseitl' des 11,inlères, 

E»-xo!'ID Go!'ITBIER. 

Le dirctewr-gérant 1 

P. H1n.t.110. 
le chef de comptabilité, 

F. DAiUŒUX, 



ANNEXE 1\0 27. 
ADMl1"STilA riox 

DE~ CIIE\ll~S DE FfR 

l'i !l'(!'J 0lr\TI0:'\, 

Bru re lles, le 2, o otobi e 1843. 
Loconiauon, - /118peclt01t 

A !Jlonsicur /Jfagis, inyénieu1· dos ponts et ch aussces , 
à 111 orcin elle . 

. Moi\srnun 1 

En réponse à votre lettre du 2~, septembre dernier, n° )j47, je m'empresse 
de vous donner ci bas les renseignements que vous me demandez pour l'ex­ 
ploitation du chemin de fer Entre-Sambrc-et-Meuse , dont le projet vous a été 
confié par M. le Ministre des Travaux Publics. 

1 ° Je pense qu'il est préférable pour vous de connaître la consommation 
moyenne des machines à expansion variables de mon système, c1ue de devoir 
vous borner à savoir l'économie sur le système ordinaire; d'ailleurs je puis 
vous garantir une économie de 50 p. 0/0 dans la consommation du combus­ 
tible des grosses machines. 

La consommation moyenne des machines à expansion avec cylindres de 
14 pouces est de 45 kilog, par lieue de parcours, non compris l'allumage h0 

matin, celle des locomotives de 16 pouces, 60 kilog, par lieue de parcours, 
sans comprendre l'allumage. 

2° Le poids qu'elles pourront remorquer sur une rampe de 0111,007 par 
mètre, vitesse Je six lieues, est, pour les machines de 14 pouces, 110 tonneaux 
de 1,000 kilog., et, pour celles de i6 pouces, 160 tonneaux. 

5° Le poids d'une locomotive de 14 pouces avec tender, approvisionnée, est 
de 26 tonneaux, le prix 45,000 francs. 

Le poids d'une machine de 1 G pouces 28 tonneaux, le prix 47,000 francs. 
Pour l'allumage de chacune de ces machines, le matin, il faut compter quil 

lui est nécessaire 250 kilog, de coak et qu'elle consommerait pour chaque 
heure de stationnement pendant laquelle le feu devrait être entretenu , 
20 kilog. de coak. 
J'ose espérer, Monsieur, que ces renseignements vous suffiront; si quelque­ 

fois il vous en fallait encore d'autres, je vous prierais d'avoir l'obligeance de 
m'envoyer un plan indiquant les profils du chemin cle fer en question. 

L'in,géniewr en clief mecanicieu _, 

CUIRY. 
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i?rouince (le U nmur. 

PRODUCTION DE FONTES DES HAUTS-FOUHl\EAUX A.U COAK ET 
CHAIŒON DE BOIS. 

HAUTS-FO0l\NEAUX 
PllOOUCtION 

DÉSIGNATION 
CO~li\lUNES --------------r-- ~ ~ 

,,::; E~ J.(TJ\JTA 
J,:;'I ANNllf,LLE 

A Oil ~O~ lC1'1 HTÉ 
c::: f:N 13'i~. 
0 DEb M l8U DE FO"TE, 
A LES USI~ES ~lî ,--., ---..._ 
0 

•.. "' IN 
11,\.UTS-FOURNE.\.UX. ~ ~ ~ 0 • ~ .. ~ ,. 

"'0 -< ~ 
SONT SITUÉES, "' •• 0 •• li: 0 TONNEAUX, ., "' <., ◄ "' " ~ A p t:I A C> 

'-' .. '-' < 

Toun. 

1 Stc-Barbc ..•...... Couvin ..... 1 li J) " 700,000 

~ Harpignies • . , • • . . , Id. t 1 1 t 1 1 li )) " 720,000 

.. St-Roch .•.•...... Id. 1 1 700,000 é) ••• t • )1 )t 

-4 Id. .......... Id. • •• t • 1 )1 li li 1,200,000 

ki Nismes .....• , .•• Ni!>IUCS • t ••• 1 )l ,. Il 720,000 

6 Pernelle • • • . • . , • . Couvin ....• 1 )) Il )) 700,000 

7 Platinerie, • • . . . . . . lù. ..... 1 )J )► » 720,000 

8 Gonrieux. . . . . . . . . Gonrieux .•.. li Il 1 )► ~00,000 

9 Boussu ••..•...•. Boussu-en-Fagne. 1 li Il JI 700,000 

10 Sautour. ..•.•..•. Sautour. , ... ,, " 1 1 600,000 

11 Monia .......... Anseremme ••. 1 li )1 )► 750,000 

1 '.2 Bouvignes ..• , • , , , Bouvignes ... 1 )) Il )1 J .~60 ,000 

13 Moulin .......... Waricant .•.. l► l► 1 )1 700,000 

14 Vaux ........ , ... Stave ••••.. 1 ,, li n 700,000 

lo D'enhaut , .• , • , • . Annevoie ...• )l )1 1 )t 700,000 

16 Société forestière agricole. Icl. 1 ' • ' 
)t " 1 " 600,000 

17 Moreau ••.•....•• Id. .... 1 n )► )1 000,000 

18 Bernent .•••.•.•.• Rivière •• , , . 1 " ll Il 650,000 

1 
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ANNEXE N° 28 (suite) . 
.._ ~------- 

HAUTS-FOURNEAUX PRODUCTION 
DÉSIGNATION COMMUNES 

~ . - ·- - 
~ EN ACTIVITÉ 

EN ANNUELLE 
A où i'iO!t·,\tTIVlTÉ ~ :EN 13i2. 

EN 1842. DE FONTE, ? nss 
A LES USINES ,· 

' ... J< E!t . IIA.UTS -FOUR.NEAUX. 0 • ...; 0.; ,.j ~ " 12 .., " - ◄SONS SI'l'UÉES • ,,i ~ 0 ., iii 0 TONNEAUX, -1 ., '-' ..., " w 
l"1 A "' "' A "' u .., 

"' .., 

Toua. 

19 Falomprise • . • . • . . • Silenrieux. . . . 2 li " li 1,920,000 

20 Batte-Fer .••.••... ld. .... ~ li 1 )1 600,000 

21 St-Aubin .••....•. St-Aubin .•..• 1 " li li 6ü0,000 

22 Froidmont ••... , .• Id. ..... )) 1 Il )1 900,000 

2ô St-Lambert . . . . . . . . Yves .•. , .• 1 li Il Il 1,000,000 

24 Yves •.•.... . . . . Id. • t ••••. 1 li JI )1 960,000 

20 Rossignol •.••.•.•• Walcourt ...• 1 l) ll l) 800,000 

26 Lavalette . . . • . • . • • Florennes ...• l li • Il So0,000 

27 Fairoul •.......•. Fraire ...... li 1 li li 960,000 

28 Moriah,né. , , .. , ..• Morialmé •... JI )) 1 " 600,000 

29 Poucet •.. , .•. , •• Id. .... 1 ,, Il li 800,000 

30 Thy-le-Château . • • , • • Thy-Je-Ehâteau, li li 1 l) 800,000 

31 Id. • t •••• Id. li » n l i,600,000 

.B2 Id. . . . . . . Id. • " n 1 3,600,000 

33 Hanzinelle . . . • . • . • Hanzinelle. . . . )) Il 1 ,, 600,000 

M Laneffe , • . • . • • • . • Laneffe ••..• JI 1 " )1 1,800,000 

35 Roly ...••.•.•.• Roly ••.•.•. 1 Il )1 li 700,000 

( Dressé par les ingénieurs des mines de la province de Namur.) 

41 
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ANNEXE c. 

PROJET DE CHE~HN DE }1ER DE L'ENTRE·SA~IBRE·Err-MEUSE. 

SECTION DE LA FRONTIÈRE A VIREUX (FRANCE). 

Dépenses de constractlon. 

Acquisition de terrains et bâtiments, indemnités 
Terrassements . 
Ouvrages d'art. 
Voie ferrée et accessoires. 
Matériel de la station <le Vireux 

Études du projet défini tif . 

, fr. 106,478-00 
211,524-61 
400,486-95 
158,880-78 
7,000-00 

890,570-58 
1, 179-62 

891,550-00 
Les quatre premiers articles comprennent les dépenses néces­ 

saires pour établir la station de Vireux et ses bâtiments et mettre 
cette station extrême en communication avec la Meuse. 

5 p. 0/0 de frais de surveillance . 

7 ~ p. 0/0 d'intérêts, pendant un an et demi, moitié de la 
durée des travaux . 

Total . fr. 

~6,746-50 

918,296-50 

68,872-24 

987, 168-74 

Le présent détail estimatif dressé par l'ingénieur des ponts et chaussées 
soussigné. 

Marcinelle, le 20 mai 1844. 
J. MAGIS. 
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A.i,NEXE D. 

PROJET DE CHEMIN DE FER DE L'EN'l1RE-SA~IBRE-E'f·MEUSE. 

SECTlON DE LA FRONTIÈHE A VJTIEUX ( FRANCE). 

Recettes aon11elle8. 

EXPOHTATlONS. 

6~, 000 tonn. de houille parcourt 0,40 lieue (2 kilom.), à fr. 0-36 par tonn, et par lieue. fr. 9,360-00 
144 id. fonte icl. 0-40 id. 25-92 

1,500 id. marbres id. 0-45 id, 270-00 

IntPORTA TIONS. 

2,960 id. ardoises de Fumay id. 0-50 id. 
2M id. grains id. 0-4lS id, 
96/S id. vins et liquides irl. 0-IW id. 

Tl\AN.SIT. 

~,880 id. ardoises de Fumay id. 0-!50 id. 

DANS LES DEUX DIRECTIONS INDISTINCTEMENT. 

!192-00 
4:2-12 

193-00 

777-00 

'2,201 voyageurs parcourant en diligence 0,40 lieue, à fr. 0 oO par lieue 
7, lo3 id. en char-à-bancs id. 0-~o id. 

12, 9ôl id. en waggons id. 0-2!5 id. 
7B ,000 kilog. de bagages parcourant 0.40 lieue, à fr, 0-20 les 100 kil. par lieue. 

9ü voitures à ,4 roues id. 3-00 par lieue .•. , .. 
20 id. à 2 roues id. !-00 id. • • , . . • 

~larulrnndises de diligence, fonds et valeurs 9!.o (') de fr. 03,716-83, montant des 
reeettes en Belgique. . • , , . • • . • • • . , • . . . . • . , . . • • . 

Total. . . . . . . • • fr. 

-440-20 
1,001-.42 
l,'29ü-10 

78-00 
114-00 
16-00 

1,161-44 
15,ô64-~0 

( 1) Rapport des longueurs du chemin de fer, dans les deux pays. 

La présente évaluation des recettes, dressée par l'ingénieur des ponts et r-haussées soussigné. 
Marcinelle, le 20 mai 1844. 

J. MAGJS, 
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ANNEXE E. 

~lh1ère8, le 213 octobre 1843. 

IlloNSIEUR, 

Je m'empresse de répondre à lu lettre que vous m'avez fait l'honneur de m'adrcsscr ; 
je vous donne les divers renseignements que vous me demandez dans l'ordre de vos 
questions : 

l0 11 résulte des documents officiels de l'adrniuistration des douanes fJUC les qua11- 
tités suivantes de houille belge ont été importées dans les Ardennes en 1842: 

Par lu Lureau de Rocroy 
Id. de Givet • . 
Id. id. 

Totaux. 

Houille. 

. kilog. 1,453,434 
sa.oao.sœ 

54,750 

Couk, 

34,700 (pnr terre), 
308,575 (pur la l\'leuse). 

(pa1· terre). 

. . kilog. 61,438,984 343,275 .. 
2° La consommation de la houille a augmenté uotablorncut dans la dernière période 

décennale, et elle est en voie d'accroissement, ainsi qu'on peut en jurrcr par les chif­ 
fres suivants, tirés des rapports de MM. les ingénieurs de la navigation de la Meuse. 

Quantité de houille introduite par la Meuse~ 

En 1831 } 
1832 Moyenne 40,000 tonneaux. 
1833 

1834} 
1835 Moyenne 50,000 tonneaux. 
1836 
1837 - 66,000 tonneaux. } 
1838 - 55,000 ,., Moyenne 59,000 tonneaux. 
1839 - 57,000 " 
1840 - 64,400 ,, l Moyenne 67,500 tonneaux. 1841 - 78,000 n 

1842 - 60,200 " 

L'année 1842 a été très sèche; la Meuse n'ayant point d'eau, l'introduction de la 
houille n'a pas été en proportion avec la consommation; aussi pendant les six pre­ 
miers mois de 1843, il a été introduit 55,40O tonneaux de houille cl coak. En 1841, 
année ordinaire, la quantité introduite pendant les cinq premiers mois de l'année a 
été de 43,700 tonneaux. Si donc on établit la proportion, il est supposable que la 

Cette lettre fait partie des Annexes li l'appui du Mémoire publié, en avril 18441 pnr M. l'ingénieur So1m ith, 

4.2 
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qunntilé importée en 1843 s'élèvera a près do 100,000 tonneaux. Dans Ions les cas, la 
consommation a doublé de 1831 à 1841; cl chaque période triennale a vu se réaliser 
une vugmenlation d'environ 10,000 tonneaux, 

On peut admettre fr. 42 pour prix moyen de la tonne dans le département des 
Ardennes. C'est le prix à Sérlan, il est de 38 à 40 à Charleville. 
3° Dans ces questions <le transport il est fort difficile d'évaluer à priori l'accroisse­ 

ment de la consomrnution produite par la diminution du prix. Toutes les prévisions 
sont habituellement dépassées, surtout quand il s'agit d'une matière essentielle comme 
ln houille dont les usages se multiplient chaque jour. 

On rcmarq11era que les travaux d'amélioration exécutés pendant ces dernières 
années dans le lit de la Meuse, permettent aujourd'hui d'effectuer plus économique­ 
ment et plus facilement. qu'autrefois le trauspnrt entre Givet et Sédan ; 

Que le rail-way de Charleroy à Vireux étahlirnit définitivement la consomrnatiou 
outre Charlcroy et le département des Ardennes, de la Meuse, de la Marne, et vien­ 
drait compléter l'effet que l'on doit attendre des travaux d'amélioration de la Meuse 
exécutés en France. 

La construction de la lie:ne d'Entrc-Sambre-et-lrlcuse est d'autant plus essentielle 
que le Gouvernement belge parait peu disposé à compléter d'une manière active le 
systèuic de perfectionnement du lit de la rivière au-dessous de Givet. 

Si la houille de Charleroy pouvait revenir à Vireux au prix de fr. 20 la tonne, 
comme cela parait possible, elle ressortirait à Sedan à fr. 28 à 30 au lieu de 42 et 
mème 45. Ce serait le prix actuel de la houille de Prusse rendue à Metz et l'on sait 
quel développement a pris le charbon dans la Moselle par suite du perfectionnement 
des voies de communication. 

Après l'exécuLion du projet de canalisation de la Meuse de Séd an à Void, projet 
étudié par les ingénieurs du Gouvernement et approuvé, le charbon remontera fort 
loin dans le dé parlement de lu Meuse, jusqu'à Y erdun et au-delà; d'un autre côté, 
var le canal des Ardennes, puis, par le canal de l'Aisne à la Marne, en cours d'exé­ 
cution et qui va relier incessamment Reims et Châlons, les charbons belges viendront 
ù des prix raisonnables dans ces villes où, aujourd'hui, ils sont à un taux exorbitant: 
fr. 60 la tenue à Reims, fr. 70 à Châlons. 

L'industrie du fer des Ardennes lutte à grand'peine avec celle de la Haute-Marne, 
où les minerais de fer sont à très bas prix; une diminution dans le prix de la houille 
rendra la coucurrcncc plus facile, et permettra aux produits ardennais d'aborder avec 
plus d'avantage le marché de Paris. A raison de sa position géograpbique, la Haute­ 
Marne se trouve naturellement dans une condition d'infériorité il l'égard des Ardennes, 
et il est incontestable qu'une baisse légère clans le prix des charbons aura pour résultat 
un accroissement notable de production dans nos contrées. 

Le chauffage domestique, malgré la cherté du bois, n'absorbe qu'une faible qmrn­ 
tité de houille; la fabrication de la chaux, des tuiles, des briques se fait encore en 
gronde partie à l'aide du bois; tous ces usages se développeront incontestablement 
d'une manière très rapide. 

Nous croyons être au-dessous de la vérité, en admettant que cinq ans après l'ou­ 
verture du chemin de fer, la quantité de houille introduite sera doublée, c'est-a-dire, 
portée à 150,00O tonneaux. Une seule chose doit surprendre, c'est c1ue la consom­ 
mation du charbon dans les Ardennes ne soit pas plus forte. A la perte de la Belgique, 
avec une voie navigable, il est étonnant que les prix se soient maintenus si élevés. 
Cet état de choses qu'il faut attribuer aux difficultés de la navigation, très grandes 
autrefois, en partie vaincues aujourd'hui, nu monopole qu'exercent les entrepreneurs 
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de transport, n'est pas un état normal, il ne saurait subsister long-temps. L'importa­ 
tion du charbon n'est encore qu'à l'état rudimentaire, et l'établissement du rail-way 
est de nature à modifier les conditions actuelles et probablement à produire des 
résultats bien plus importants qu'on uc l'imagiue. 

4• A raison du prix élevé, la proportion de la houille qui traverse les Ardennes 
pour aller dans la Il'L:irne, est loin d'ètro en rupport avec les besoins de l'industrie de 
ce département. Ainsi, les départements de la Marne, de l'Aisne et de la lUeusc réunis, 
n'absorbent guère que 12 à 15,000 tonneaux, i de la quantité totale qui entre pur 
les bureaux de Givet et de Rocroy. 

5° La consommation de Réthcl n'est rr11èrc que de l ,200 tonneaux, Reims en brùle 
environ 10,000, mais toute celte quantité n'a pas traversé le département des 
Ardennes; une partie est venue par l'Oise et est transportée de la Fère à Reims. Les 
débouchés et par suite lu consommation s'accroîtront rapidement. 

11 est incontestahlo que les charbons de Churloroy alimenteront Châlons et remon­ 
teront jusqu'à Vitry, ou ils feront une concurrence rcdoutuble aux charbons de la 
Loire, qui reviennent à fr. 60 dans cette localité. 

6° Le bas prix seul du combustible pourrait vaincre les résistances. 
Malgré le prix élevé du bois, le chauffage domestique absorbe peu de houille dans 

les Ardennes; elle n'a quelque importance que dans le pays de Givet, où les habi­ 
tudes belges se sont introduites, Ailleurs, elle est prcscprn nulle. 

Il est bien difficile d'évaluer la consommation probable de nos villes pour cet 
usug-e. On ne peut le foire que par comparaison avec des villes de population équi­ 
va lente, où la houille coûterait fr. 25 à 28 le tonneau. Cette quantité pour le chauffage 
domestique qui ne dépasse pas 2,000 tonneaux serait bientôt décuplée. 

7° La même observation s'applique à la cuisson des briques, des tuiles, de la chaux. 
On consomme pour ces industries environ 6 ù 7,000 tonneaux. Quand une partie du 
bois nura été remplacée par la houille, la consommation ne tardera pas a être portée 
a lO ou 12,000 tonneaux. 
8° Le nombre des hauts-fourneaux des Ardennes est de 30. On fabrique environ 

6,000 tonneaux de fonte moulée de première fusion. En admettant qu'à raison du 
prix réduit du couk , la moitié de cette fonte soit produite à l'aide de cc combustible 
(cc qui n'est point exagéré), à la consommation de 1 t,50 de coak par tonneau de fonte, 
on aurait 9,000 tonneaux de coak, au lieu de 3 à 400 qui sont employés aujourd'hui. 
De plus, ces conditions de fabrication détermineront le développement des usines de 
moulage et notamment de moulage de 2• fusion qui tend à foire des progrès a Sédan, 
à Réthel, à Reims même. 

On fera remarquer, que, malgré le prix élevé de.'! transports, quelques fabricants 
ont déjà trouvé avantage à employer les fontes et le coak de la Belgique , et si les 
fontes pouvaient revenir ici à bas prix, cette industrie du moulage ne tarderait pas à 
être la cause d'un déhouchè important. 

9° La quantité de fonte belge importée s'est élevée, en 1842, à 1,043 tonneaux. 
Ainsi qu'il vient d'être dit ci-dessus, celle quantité, qui est en voie d'augmentation, 
ne peut que croître, surtout si les fabricants belges, à raison des meilleures conditions 
ou les placera le rail-way, peuvent apporter une réduction dans le prix <le revient. 

10° Nous savons de source certaine que, dans ces derniers temps, un fondeur de 
Sédun a reçu de In foute belg·c au prix de fr. 140, rendue à Sédan ( toutes les fontes 
du pa-ys sont à fr. 150 et 160). Le droit d'entrée est de fr. 10 par tonneau, et le prix 
de transport peut ètre compté, dans l'état actuel des transports et du monopole qui 
s'y exerce, à fr. 0-06 p11r tonneau et par kilomètre. 

l l O On n'emploie pas aujourd'hui de minerai de fer ljclg·e dans les Ardennes. Ils 
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y reviendraient à des prix trop élevés. A raison de la bonne qualité de ces minerais, 
dont les espèces analogues sont fort rares ici, 110s mnitres de forrrcs en emploieraient 
des quantités notables, si le prix de la tonne rendue dans les usines des environs de 
Charlerille et de Sédan pouvait n'èn e que de fr. 15 ù 18; à ces conditions, l'importa­ 
Lion irait de 8 à 10,000 tonneaux. 

12° Voici le prix des fontes et des fers à Charleville : 

Foute de fer fort au bois . 
Id. commun au bois. 
Id. tendre. . . 

. fr. 190 à 200 
100 
150 

, . { affinés au bois 400 a 440 Fers en barres, gros échan l1 lion • 
1 

, 
1 1 

• 
11 320 l( • a a lOUI C 

1 fine ou bois , 690 
Tôles. id. a la houille. . 590 . . 

• di verses au bois . 610 à 640 
id. à la houille. . 510 à 530 l fort au bois • , . . 495 à 510 

Fer fendu métis au bois. 465 à 470 . 
· id. il la bouille . 350 à 355 

tendre à la houille . . 320 à 340 

13° Les prix des bois cl des charbons ont augmenté dans ces dernières années : 

l-70 et le tonneau de charbon En 1815, le stère de bois de forge en forêt valait fr. 
surplace fr. 33; 

En 1820, le stère fr. 2-00, 
1825, id. 3-50, 
1830, id. 3-75, 
l835, id. 3-60, 
1840, l id. 3-75 
1841, id. à 

et 1842, id. 4-00, 

le charbon fr. 40-00; 
id. 63-50; 
ici. 67-50; 
id. 64-50; 
id. 65-00 
id. 
id. 

à 
70-00. 

Le stère de bois de chauffage, qui valait en forêt fr. 4-25 en 1815, s'est élevé 
en 1822 à fr. 6-50, à fr. 7 en 1825. Il est aujourd'hui à fr. 6-50 et 7. 

Veuillez agréer, Monsieur, l'assurance de mes sentiments de haute considération. 

L'ingenùur des mmes des departemonts des À1'dennes et de la Meuse, 

C, SAUVAGE. 
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ANNEXE F. 

DIRECTION DE CHARLEVILLE. 

DOUANES, 

rnlPORTATIO:'lS, -------....,,,.~----- 

État presentant , pour l'année 1843 1 les importati·ons de houille, de ooak et de 
fonte brute qui ont eu, lieu par les bureau» de cette direction faisant partie 
du, département des Ardennes. 

- 

PRlNCIPALITÉS. l!OUILLE. COA.K. 
FONTE BRUTE 

Ob,,ervatio11s, 
Elt MASSE, 

Kilog, Kilog. Kilug. 
Rocroy •.••.... , •• 1,013,900 -40,900 1,418,601 l Par la Meuse •.. 87 ,BOi ,900 1 
Givet, 404,ioo 023, 100 

Par terre ...•• 37,900 

Sédan . . . . . . . J • .• • Il li M4, Io3 

TOTAUX.' •••• 88,003,700 Ho,MO '.2,295,919 

A Charleville, le 28 mars 184-4. 

L'ingénieur des mines soussigné certifie que l'état ci-contre lui a été remis par M. le direc­ 
teur des douanes de Charleville. 

Mézières, le 2 mai 1844, 

S,UJVA.GE, 

43 
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A1111EXE G. 

CIIEIIIN DE FER D'ENTRE-SA~IBRE-Erf-HEUSE. 

PROJET DE CONVENTION PROVISOIRE (,i. 

Entre les sieurs \VnuAn PARRY fücuARDs, de Londres, négooirnit) W lLLIAiiI Goo­ 
DENOUGU HA1TER, de Londres, membre du parlement, Tuoxsox IIA1'1ŒY, le jeune, 
de Londres, négociant, Joux Pt,Tim li'EARON, de Londres, propri"étai:re> TE11t:ELI1'­ 

SwART, de Mons, baatquier, d'une part, 

Et le GouvEnNElUENT BELGE, représenté par Monsieur le Minist re des Travaux 
Publics, d'autre part, 

A été convenu ce qui suit : 

ART. t=. Les comparants de première part s'cngarrent ù fournir les fonds 
nécessaires et à exécu ter , à leurs frais, risques et périls, le chemin de fer 
d'Entre-Sambre-et-Meuse, conformément aux clauses el conditions du cahier 
des charges ci-annexé. 

ART. 2. Les premiers contractants, pour assurer l'exécution rle l'engagement 
par eux pris aux termes de l'article précédent, verseront, it la première 
demande du Gouvernement, un cautionnement de un milh:on de francs. 

ART. 5. Si les premiers contractants voulaient user de 1a faculté qui leur est 

(') Ce projet de convention provisoire a été revêtu, le 26 juin 18H, de la signature des 
parties contractantes. 
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laissée par l'art. ,,rn du cahier des charges, de former une société en nom 
collectif ou anonyme. aYCC émission d'actions, cette émission ne ponrra se faire 
qu'en titres sur lesquels il aura ùé versé L1·c11lc pour ccnl. 

Ces litres ou actions ne pourronl être cotés ù la bourse d'Anvers Pt de 
Bruxelles qu'après l'enlier achèvemcnl du chemin de fer. 

Aur , t]. Oc son côté, le Gouvcrnemcut hclgc t3ai·anlil aux premiers contrac­ 
tanls ou à la Compagnie qu'ils formcrnicnt pour l'exécution dudit chemin dr 
fer, un minimum d'intérèt de trois pour cent) à dater du jour où ledit chemin 
de fer de Sambre-et-Meuse sera terminé cl livré ;\ la circulation dans Loule 
sou étendue, plus u.n po1w cent> que la Compagnie devra consacrer à l'arnor­ 
tissement de son capital. 

ART. G. La durée de ]a (puantie ne pourra excéder le Lemp1> nécessaire i\ 
l'amortissement du capital, au moyeu du plnccmcnt de la prime de un pour 
cent à l'intérêt ci-dessus, c'est-à-dire 1G ans 324 jours. 

Anr-. 6. La garantie cessera immédiatemcur dès que le capital employé aura 
été remboursé par les bénéfices nets de l'entreprise el par l'accumulation de la 
prime d'amortissement el de ses intérêts. 

Toul ce dont les produits nets dépasseront quatre pour cent du capital, 
sera réputé bénéfice, 

ART 7. Si, après que l'État aurait, à Litre de garant, payé tout on partie du 
inimmurn d'intérêt el de la prime d'amortissement fixés ci-dessus, il arrivait 
que les produits net s de l'entreprise vinssent il dépasser quatre pour cent , 
l'excédant sera exclusivement employé au remboursement des sommes versées 
par l'Élal. 

Cette disposition est applicable à toute la durée de la concession . 
Ain. 8. Le capital auquel s'appliquera la 1pranlie1 se composera d11 prix des 

travaux et de Lous les frais de premier établissement, sans pouvoir, dans aucun 
cas, dépasser la somme de qtu.n ze m.illious de francs, montant de l'estimation 
faite, par 1\JM. les ingénieurs de l'État, des travaux el des frais dont il s'agit, 

ART. 9. Le Gouvernement commettra auprès des concessionnaires, ou de la 
Compagnie cessionnaire de leurs droits, et pour assurer l'exécution <le la 
présente convention, un commissaire royal, qui aura le droit de prendre 
connaissance de toute la comptabilité de l'entreprise, suivant le mode à prescrire 
à cet effet. 

ART. 1 O. Aucune expropriation, aucuns travaux ne pourront être entamés 
avant qu'il n'ait été dûment justifié, à la satisfaction de M. le Ministre des 
Travaux Publics, de la réalisation d'un premier versement en Belgique, de 
deux 1nilli'ons et demi: de francs, y compris le cautionnement mentionné ù 
l'art. 2. 

.ART. 11. Le remboursement du eau tionnement pourra être immédiatement 
réclamé, dans le cas où la loi de Garantie ne serait pas volée dans la présente 
année, ou si les Chambres législafrves apportaient aux présentes des change­ 
ments que les capitalistes soumissionnaires ne pourraient admettre. 
Il en sera de même, si la concession, demandée au ROUvernement francais 

V • ' 

pour la partie du chemin de fer de la frontière belge ù Yireux , n'était pas 
accordée avant le premier janvier prochain. 
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ART. 12. Le Ministre des Travaux. Publics accepte les conditions et stipula .. 
lions qui précèdent, et s'oblige à les soumettre à la sanction de la législature, 
avant la fin de la présente année, sous réserve du consentement du conseil des 
Ministres et de l'autorisation royale; si la sanction de la législature était refusée, 
la convention qui précède serait regardée comme non avenue. 
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Ai,:t,EXE JI. 

CAHIER DES CHARGES 

JOINT AU J)ROJET DE CONVENTION PROVISOIRE. 

Dh•cction gé11éralc, du trnllé, 

ART. 1 ci'. Le chemin de fer de l'Entre-Sambre-et-Meuse se composera du 
tronc principal avec raccordement vers Charleroy, et de quatre embranche­ 
ments, d'une longueur totale d'environ 92 kilomètres. 

Le tronc principal a son point de départ sur le chemin de fer de l'État de 
Bruxelles à Namur, à proximité de la station de Marcliienne-au-Pont. Une 
branche de raccordement le rattache à la station de Charleroy. 

De Marchienne-au-Pont, le tracé remonte le vallon de l'Eau-d'Heure el 
atteint la crête (le partage de l'Entre-Sambre-et-Meuse, en passant près des 
villages de Jamioulx, Ham-sur-Heure, Cour-sur-Heure, Berzée, Walcourt, 
Silenrieux, Cerfontaine et Senzeille, et des établissements métallurgiques de 
Zône , Bommerée , Biatroz , Hameau, Thy-le-Château, Jardinet, Balte-Fer, 
Feronval et Falemprise. 

De la crête de partage l'on descend à Mariembom'{J, en laissant le haut-four­ 
neau de Roly à peu de distance sur la 3aucbe, après quoi le tracé descend les 
vallons de l'Eau-Blanche et du Viroin, jusqu'à la frontière française, à moins 
de deux kilomètres de Vireux-sur-Meuse. 

Au delà de Mariembourg, l'on passe près du haut-fourneau cle Nismes et des 
villages de Dourbes, Olloy, Vierve, Treigne et Mazée. 
le tronc principal traverse les routes de Charleroy à Chimay, de Dinant à 

Maubeuge et de Charleroy à Ilocroy. 
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Le premier embranchement part de Berzée, touche l'établissement rnétal lur­ 
uiquc de 'I'hy-Ic-Châtcau cl aboutit ;t la roule de Charleroy à Ilocroy , non loin 
<ln village et du haut-fourneau de Laneffe. 

Le deuxième cmbrunchement, qui a son point de départ à ,Valcourt cl se 
termine au-delà de Morialmé, passe à proximité des villages de V 05enéc cl 
Fraire, et des établissements métallurgiques de Rossignol 1 de Fairoul, de 
Hanzinelle cl. de Morialmé. Il traverse les minières de Fraire et de Morialmé, 
ainsi que la roule de Charleroy à Ilocroy , cl il est pourvu d'un double plan 
automoteur , 

Le troisième embranchement se confond avec le deuxième jusqu'à Fairoul. 
11 passe près <les établissoments métall urgiques d'Yves -Gomezéc et de 
St-Lambcrt , et aboutit à celui <le Froidmont. Cet embranchement franchit 
aussi la route de Charleroy à Ilocroy, 

Le quatrième embranchement part de Mariembourg et se termine aux éta­ 
blissements métallur-giques de Couvin, près des routes de Charleroy à Rocroy 
et de Couvin à Mons. 

Le tracé du tronc principal et des quatre embranchements dont on vient de 
décrire la disposition générale; est indiqué sur les plans du projet n° 7 dos 
iugénicurs de l'État. 

1'1•ojct déftnlilf. 

ART. 2. Le tracé définitif ne pourra s'écarter,:de part et <l'autre, de l'axe du 
projet. n° 7, que de -J 00 mètres au plus, si ce n'est entre la crête de pal'latJe 
de Cerfontaine et Mariembourg , où il pourra s'éloigner de 500 mètres, et sur 
les embranchements de "'Valcourt à Morialmé et de Fairoul à Froidmont, où 
cet intervalle pourra être porté à 500 mètres pour l'établissement des plans 
automoteurs. 

&ECTION DE llIARCJIIEl'll'IE A SI LEN RIEU X ET UACCORUEiUENT VERS CIIARLEROY. 

Les courbes du tracé auront au moins 500 mètres de rayon, si ce n'est celles 
immédiatement au-delà <le Jamioulx, el au-delà de la forge du Jardinet, dont 
le rayon pourra être réduit à 400 mètres, pourvu que le profil longitudinal 
sur ces courbes n'excède nulle parl 0m,002. 

Le maœimusn <l'inclinaison du profil longitudinal sera de 0111,005. 

SECTION DE SILENRIEUX A MARIEMBOURG. 

Le rayon minimum des courbes du tracé sera de 450 mètres. 
Le maanmurn. d'inclinaison du profil longitudinal sera de 0m,005, excepté 

toutefois sur les deux versants de la crête de Cerfontaine, où il pourra s'élever 
jusqu'à 0m,00ü, en-deçà de la crête, et jusqu'à 0"\008 au-delà. 



SECTION DE nIAR!füIBOUI\G A vmrux. 

Les courbes <ln tracé de celle section auront au moins 5:.rn mètres de rnyou, 
sans <JUe la pente puisse y dépasser Orn,0055. 

Le mcuairmom. des pentes sera de Om,00:5. 

EnrnRANCIIEiUENT ns TUY-LE-CHATEAU A LANEFFE. 

Le rayon minimuan. des courbes sera de 4:5 mètres cl le maœinncni d'incli­ 
naison du profil lonaituùinal de om,OOri5. 

JmBR \NCIIEnlEN1' J)E WALCOURT A IlIORIAUIÉ, 

Le rayon des courbes ne pourra rester au-dessous de 45 mètres. 
Le maoiimurn. d'inclinaison du profil longitudinal sera de om,OOl5l5, si cc 

n'est au passage des plans automoteurs, où il pourra être porté à 01n,or;. 

Ell!BRANCIIE~IENT DE FAIROUL A FllOIDnION'f. 

Le rayon mnausnicm. des courbes sera de 45 mètres et le nutœùnu/m des 
pentes de om,005. 

Ei1IBRANCUEMENT DE MARIEltIBOURG A COUVIN. 

Le rayon des courbes sera <l'au moins 500 mètres, et l'inclinaison des pentes 
ne dépassera pas om,005 par mètre. 

Le projet définitif satisfera d'ailleurs aux conditions ci-après : 
Minimum de la laruem· de la roule à voie simple . 4m,OO 
Mini'mum de la largeur de la route à voie double. Sm,4() 
Poids minimum des rails en fer laminé 18 kilog, par mètre courant, sur Je 

tronc principal et l'embranchement de Mariembourg à Couvin, et 14 kilog. sur 
les autres embranchements. 

Coussinets en fonte, billes en Lois de chêne; fondations en sable, grayicr 
siliceux ou scories. 

Largeur minimum des galeries souterraines et des viaducs, mesurée à 1 m,(JO 
au-dessus des rails . . . . 4m, 20 

Hauteur miuimusn des mêmes ouvrnses au-dessus des rails . 

ART. 5. Dans les premiers six mois, à compter du jour où la loi de garanlie 
aura été sanctionnée par la législature, et ensuite de quatre en quatre mois, 
les concessionnaires soumettront à l'approbation du Ministre des Travaux 
Publics, par quart environ de la longueur totale du chemin de fer et des 
quatre embranchements, les projets complets, consistant en plans, profils en 
long et en travers, le devis du projet définitif dressé conformément aux 
stipulations de l'article précédent et comprenant en outre les ouvrages d'art 
de toutes les natures, les plans automoteurs, les détails de la voie ferrée, la 
traversée à niveau des routes et chemins; les ponts à bascule et loges de {}'arde; 
les s·ares d'évitement et les stations avec leurs bâtiments et dépendances, el 
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génfralemcul tous ouvra5es nécessaires au parachèvement de la lie·ne princi­ 
pale el de ses ciubranchomcuts et à leur mise en exploitation réaulîc~rc. 

ART, ,1, Les concessiounuircs se conformeront, autant que possible, dans lm; 
propositions cl projets à l'appui dressés en exécut iou de l'art. ;i : i O aux }Jases 
admises par les ingéniciu-s de l'État dans b rédaction du projet 11° 7, ù quel 
effet ils recevront copie des plans, pioûls , devis et autres documents y relai ifs; 
2° aux mesures adoptées pour la construction du rail-n ay natioual. 

AR·r. 5. Le Miuistro des Travaux Publics pourra apporter aux propositions 
et projets clout il s'agit telles modifications qu'il trouvera nécessaires et utiles 
pour reproduire, autant que possible, les conditions qui ont servi de base au 
projet n° 7, les concessionnaires devront s'y conformer, et dans le cours de 
J'exéculion ils ne pourront s'écarter des projets approuvés par lui, que moyen­ 
nant son au torisation expresse el formelle. 

AnT. 6. La larg·cm· de la voie sera celle du chemin de fer de l'État~ le tronc 
principal ainsi que les embrauchements pourront être établis à simple voie. 

ART. 7. Le fer pour la voie proviendra des usines du pays, pourvu toutefois 
qu'elles puissent le livrer à un prix qui ne dépasse pas de 10 p. 0/0 celui des 
fers étrangers, rendus à Anvers. 

Al\T. 8. Les locomotives, voitures cl "\vaogons seront confectionnés dans le 
pays; cependant , ù raison des porfectiounerncnts qui pourraient être apportés 
ù l'étranger dans la fabrication des locomotives, les concessionnaires ont la 
faculté d'y acheter celles qui leur seraient nécessaires pour leur servir de 
modèles. 

A.11T. 9. Tous les ouvrarres, sans distinction, pourront être construits avec 
les matériaux en usar,e dans les travaux publics des mêmes localités, sous la 
seule condition que ces matériaux seront, chacun dans son espèce, de la meil­ 
leure qualité, et qu'ils seront mis en œuvrc d'après les règles de l'art., de 
manière à garantir 1a solidité et la durée des ouvra3-cs. 

ART. 10. Les travaux et constructions seront achevés, au plus lard, endéans 
les quatre années à compter du jour fixé par l'art. 5, de façon qu'à l'expiration 
de ce délai, le tronc principal et l'embranchement de 1\'lariembourg à Couvin 
puissent être exploités sur Loule leur longueur par locomotives, el les trois 
aut res embranchements par chevaux et plans automoteurs. 

ART. 11 . Les concessionnaires ne pounont poursuivre aucune expropriation 
ni commencer aucuns travaux avant d'avoir justifié, à la satisfaction du Dépar­ 
tement des Travaux Publics, de la réalisation d'un premier versement, en 
Belgique, <le deuo: millions et demi de francs, y compris le eautionnement exigé 
J)ar l'art. 16. 

AR.T. 12. Au fur et à mesure qu'une section du tronc principal ou un 
embranchement sera susceptible d'être livré à la circulation, les concession­ 
naires pourront obtenir sa mise en exploitation, en vertu d'une autorisation 
expresse du Ministre des Travaux Publics. 

As.r. 15. Les concessionnaires entreprennent à leurs frais, risques et périls el 
sans charge aucune pour le trésor de l'État1 tous les travaux quelconques, 
prévus ou imprévus, sans aucune exception ni distinction, ainsi que toutes 
fournitures, entretien et renouvellement de matériel qui seront reconnus 
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nécessaires pour Fétuhlisscment du chemin de for de l'Entre-Sambr-o-et-Meusc, 
avec ses embranchements et dépendances, pour son exploitation cl pour son 
entretien. Celle clause doit ètro considérée comme la base du contrat; les 
parties entendent que, dans Lons les cas possibles, elle reçoive l'application la 
plus large. 

AuT. 14. La mise en possession des propriétés bâties el non bàties, néces­ 
saires ù l'exécution des travaux, l'occupation des terrains pom· l'extraction, le 
transport et le dépôt des terres et matériaux, aura lieu comme en matière de 
travaux décrétés d'utilité publique, an nom de l'Élat, mais ù la diligence el 
aux frais exclusifs des concessionnaires. 

ART. 15. Les concessionnaires demeurent seuls et exclusivement chargés de 
toutes les indemnités et de tous les frais auxquels donneront lieu, au profit de 
qui que ce soit, la construction, le maintien, l'exploitation, l'entretien et la 
réparation du chemin de fer et de ses embranchements et dépendances. 

ART. 16. A la première demande du Gouvernement, les concessionnaires 
fourniront un cautionnement d'un mi"llt:on de francs cn numéraire, bons du 
trésor ou obligations des emprunts nationaux; ce capital sera remis au Gou­ 
vernement qui en demeurera dépositaire sans devoir aucun in térêt i il sera 
restitué aux concessionnaires, par cinquième, à mesure qu'ils auront exécuté 
les travaux on acquis des propriétés pour une somme double de celle dont ils 
réclameront le remboursement. 

ART. j 7. Si, dans le délai d'une année à compter conformément à l'art. 5 ~ 
les concessionnaires n'ont pas justifié de la réalisation du versement de deux 
millions et demi exigé par l'art. 11, el si, endéans le même délai, ils n'ont pas 
commencé leurs travaux, ils seront par ce seul fait, et de plein droit, déchus 
de leur concession, sans qu'il soit besoin d'aucune mise en demeure quel­ 
conque. 

ART. 18. Les concessionnaires seront également déchus de tous leurs droits, 
si les travaux n'étaien t complétemcnt parachevés endéans le -délai fixé par 
l'art. 10 et au vœu de cet article, comme aussi dans le cas où les travaux ne 
seraient pas parvenus à moitié de leur achèvement à la fin de la troisième 
année. 

ART. 19. Dans le cas de la déchéance prévue par les deux articles précé­ 
dents, il sera pourvu au parachèvement des travaux, au moyeu <l'une adjudi­ 
cation qu'on ouvrira sur les clauses du présent cahier des charges. et sur 
une mise à prix des ouvra!JeS déjà construits, des matériaux approvisionnés, 
des terrains achetés, <les portions de chemin de fer déjà mises en exploitation 
et de leur matériel. Celte adjudication sera dévolue à celui des nouveaux 
soumissionnaires qui offrira la plus forte somme pour les objets compris dans 
la mise à prix; les concessionnaires devront se contenter de celle que l'adju­ 
dication aura produite, alors même qu'elle serait moindre que la mise à prix, 
sans pouvoir élever à charge de l'État aucune réclamation, ni prétention de 
quelque chef que ce puisse être. Dans le cas où le cautionnement des conces­ 
sionnaires ne leur aurait pas encore été entièrement restitué, ce cautionnement 
ou ce qui leur en demeurerait dû, serait acquis à l'État à titre d'indemnité, 
et l'adjudication n'aurait lieu que sur le dépôt d'un nouveau cautionnement 

45 
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égal ù la somme ainsi acquise au Gouvernement. Si l'adjudication , ouverte ainsi 
qu'il vient cl'ètrc dit , n'amenait aucun résulta] 1 une seconde adj udi eation 
scrn it Ienl éc sur les 111Ômt'S hases, après 11u délai de six mois : et si culte 
dernière tentative demeurait étJalemcut sans résultat , les om'rnt;e.::> déjù cou­ 
su-uit s , l('h matériaux appl'Ovisionnés, les terr.rius achctés , les parties de 
chemins de fer déjà mises en exploitation 1 avec leur matériel et tonte la pnrt.i« 
non remboursée du cnutiouncrnent., seraient acquis sans aucune iudorunité au 
Couvernernenl qui pourrait eu disposer comme de conseil 1 les concession­ 
naires demeurant. irrévocablement déchus de tous leurs droits. 

AnT. 20. Les art. 17 et 18 ne seront pas applicables si les concessionnaires 
jusLiflcuL cp1e le retard ou la cessat iou des travaux est le résultat d'un événe­ 
ment de force majeure dûment constaté. 

A1\T. 2i. Si, pendant l'exécnt iou des travaux, il est reconnu qnc des ouvragct. 
' ' f' ' ' l I I' ! ne sont pas exécutés con ormemcnt aux reg- es cc art cl aux causes et con- 

ditions du pré::,enl cahier des charges, l'administration pomTa les faire démolir 
cl reconstruire en loulou en purt ie aux frais des concessionnaires, et d'office, 
1,i ces derniers demeuraient. eu défaut de le faire à la première réquisi tiou. 

A1tr. 22. Après l'achèvement total des travaux, les coucessiouuaires feront 
faire, ù leurs frais, un bornarre contradictoire et un plau cadastral de Lou Les les 
parties du chemin de fer et de ses embranchements el dépendances; ils feront 
éualcment dresser, à leurs frais, et contradictoirement avec Fadruinistration, 
uu état descriptif et détaillé de la ligne entière, <le la voie ferrée, des gares, 
ouvrages d'art, clôtures, ponts à bascule, bâtirnents , etc. Des expéditions 
dûment certifiées, des procès-verbaux de bornages, du plan cadastral el de 
l'étal descriptif seront déposées aux frais <les concessionnaires dans les archives 
de l'administration. 

Exploltatlou et entretien. 

ART. 25. Toutes les lois , Lous les règlements généraux en matière de grande 
voirie actuellement en vigueur, ou à intervenir par rapport aux roules et 
chemins cle fer de l'État, seront applicables au chemin de fer de l'Entre­ 
Sambre-eL-Meuse et à ses embranchements. 

Le Gouvernement, après avoir entendu les concessionnaires, arrêtera les 
mesures et les dispositions nécessaires pour assurer la police, la conservation 
et la sûreté du chemin de fer et de ses dépendances. 

Les concessionnaires sont autorisés à faire, sauf l'approbation de l'adminis­ 
tration, les règlements qu'ils juB'.eront utiles pour le service et l'exploitation 
du chemin. 

Les règlements dont il s'aait dans les deux paragraphes qui précèdent, sont 
obligatoires pour les concessionnaires, el en tJénéral pour les personnes qui 
feront usage du chemin de fer. 

AaT. 24. Les concessionnaires devront maintenir, pendant toute la durée de 
leur concession, le chemin de fer et ses embranchements et dépendances, ainsi 
que le matériel de locomotion et de transport, en parfait état d'entretien et 
d'exploitation; s i les concessionnaires étaient en demeure de satisfaire aux 
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réquisitions qui leur seraient adressées à cet effet par l'administration ~ I,! 
Gouvernement pourrait y faire procéder d'office, et, dans cc cas, il aurait le 
droit de s'approprier toutes les recettes jusqu'à concurrence du moulant des 
Irnvaux et fournitures exécutés, majoré d'un cinquième à Litre de dommages 
cl intérôl». 

Aur . '2l'.>. Il sera fncultntif au Gouvernement de faire reconnaître l'état dt, 
chemin de for et de ses dépendances, ainsi que celui du matériel d'exploita- 
1 io11.1 quand bon lui semblera. 

Péages. 

AnT. 26. Pour indemniser les conccssiounaires des dépenses et travaux qu'ils 
s'engagent à foire par le présent cahier des charges , et sous la condition 
expl'CSiie qu'ils rempliront exactement toutes leurs obligat ions , le Gouverne­ 
ment leur concède, pendant un Lenne de quatre-vingt-dix ans, i\ dater de la 
mise en exploitation du chemin de fer et de ses embranchements , sur toute 
leur lonrrueur, l'autorisation d'y percevoir les droits déterminés au tarif 
ci-après , quand ces transports se feront entièrement aux frais des concession­ 
uaires el au moyen de leurs wauuous, locomotives et chevaux. 

TARIF. 

§ 1el'_ 
Les marchandises sont divisées eu deux classes, savoir : 
Première classe, -- Marchandises de toute nature, autres que celles dési- 

3-nées à la deuxième classe. 
Deuonème classe. -Marchandises, d'un volume encombrant, difficiles, dan­ 

gereuses, fragiles , les liquides 1 les laines, les cotons, verreries, faïences, 
drogueries, etc. 
Les péages sont perçus, par charges complètes (de 4,000 kilog.) el par 

charges incomplètes (moins de 4,000 kilog.), ainsi qu'il suit : 

PAR CHABGES COMPLÈTES. 

Par lieue de 5,000 mètres et par tonneau de j ,000 kilog. 

Marchandises de la première classe. 

1 ° Lorsque le transport s'effectuera sur toute la ligne, depuis la Sambre 
jusqu'à la .Meuse, ou depuis la Meuse jusqu'à la Sambre, ou bien depuis l'une 
ou l'autre de ces rivières jusqu'à un point quelconque au-delà de la crête de 
partage de leurs bassins respectifs . . . . fr. 0-475 
2° Lorsque le transport ne s'effectuera que depuis la Sambre, ou 

depuis la Meuse jusqu'à un point quelconque, mais en-deçà <le la crête 
de partage; par conséquent sans franchir ladite crête. . 0-525 
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3n Lorsque les transports ne s'effectueront qu'en montant vers la 
même crête de parlarre. 0-137;., 
4° Lorsque les transports ne s'effectueront qu'en descendant de la 

crête de partaoe vers l'un ou l'autre bassin. 0-4215 

JJ1larchandises de deuonème classe. 

Les péag-es de la première classe, majorés de 5 p. 0
/ 0• 

PAR CUJ\RGES INCOU'J,tr1:s, 

Par lieue et pal' 100 kilog. 

Marchandises de toutes natures sans di'stinct-i"on de classes. 

De 5 kilog. à 50 kilog.; fr. 0-20, sans crue le total soit inférieur à fr. 0-60. 
)) 50 >) à 500 n fr. 0-12, sans être inféiieur à la taxe de 50 kilog. 
>> 500 >) à 4,000 " et au-delà, fr. 0-10. 
>) 5 )1 et au-dessous seront taxés à fr. 0-60 pour toutes distances. 

§ 2. 

Lorsque le transport ne devra être effectué c1ue sur moins de 15,000 mètres, 
les droits mentionnés pour les charges complètes seront majorés à 5 p. 0/0• 

§ 5. 

Les droits seront perçus par kilomètre, dans ce sens, que tout kilomètre 
entamé sera censé parcouru en totalité. 

§ 4. 

Pour tous les transports de marchandises mentionnées ci-dessus, les char­ 
gements et déchargements sont aux frais de l'expéditeur. 

§ 5. 

L'expéditeur devra lui-même fournir les waggons et leurs accessoires, pour 
les transports qui s'effectueront sur une longueur de moins de 10,000 mètres. 

Dans le cas où, pour ces transports, les ooncessionnaires fourniraient leurs 
waggons, ils auraient le droit de percevoir, en sus des péages indiqués au tarif 
ci-dessus, une indemnité qui ne pourra dépasser fr. 0-50 par waggon el par 
lieue. 

Lorsque la longueur à parcourir sera de 10,000 mètres et plus, les waffgons 
et les accessoires pourront être exigés des concessionnaires ; dans ce cas, les 
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charr,cmcnb ou déchargements s'effectueront endéans trois heures après l'ar- 
1·.i vée <les W11[HJOns à destination. Le cas échéant, l'expéditeur paiera au con­ 
ccasionnuiro di"< centimes par waa5on et par heure de retard. 

Une heure entamée sera censée employée en totalité; par contre, l'heure 
pendant laquelle les Wfl{HJOUS arriveront à destination, ne comptera pas pour 
le chnrgcmcnt ou le dtSclmrgcrnenl. 

§ n. 
Sur les transports, par les plans automoteurs des embrauchements , les con­ 

cessionnaires pourront percevoir en outre des droits stipulés aux cinq parn­ 
grnphcs qui précèdent, fr. 0-125 par lieue et par tonneau. 

§ 7. 

Le transport d'objets c..lan{}Crenx, de masses indivisibles de srandes dimen­ 
sions, ou dont la pesanteur spécifique serait de plus de 2 ou de moins <le 0.5, 
ne sera pas obligntoire pour les concessionnaires. 

Les conditions de ce transport pourront se n:rrler de aré à GTé; tout trans­ 
port nécessitant par ses dimensions l'emploi d'un ou rle plusieurs was:uons, 
paiera pour la charge entière du -v,,am3on ou des waogons, quel c1uc soit le 
poids. 

Bagages. 

Le maximum du prix du tarif est fixé pour le transport des voyap;curs: 

j,, Dans les voilures de jrc classe. 
2° id. 2° id. 

id. 5e id .. 

. fr. 0-50 
0-55 
0-25 

par lieue. 
id. 
id. 

Le minim1.t1n de la taxe sera le prix du parcours <le deux lieues. 
Toute lieue entamée est censée parcourue. 

Voya9eu,1's. 

Les voya3,eur·s pourront transporter gratuitement les objets d'un poids 
au-dessous de 20 kilos, et d'un volume ne dépassant pas 0°1,uO sur 0111,25 el 
Om/,0, et qui pourront se placer sous les bancs des voitures, sans inconvé­ 
nients pour les autres -voyageurs; ces objets voyaueront à leurs risques et 
périls. 

Les bagages dépassant le poids ou le volume indiqués à l'article précédent, 
et tous ceux confiés à l'administration seront taxés à raison de fr. 0-30 par 
lieue et par 100 kilog. 

La taxe sera calculée de 10 en 10 kilog. 
Le mini'mum de la taxe sera de fr. 0-50. 

46 
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Fonds et ualeurs. 

Pour Ioules distances, sur la li2-r1c d11 chemin de fer <le l'Enu-c-Sambrc-ct­ 
~Icusc, les fonds cl les objets déclarés à L\ valeur paieront : 

Pour les sommes eu-dessous <le fr. 100 
Pour les sommes de fr. 1,000 à ri;OOO . 
Pour chaque i ,000 au-dessus de lS,000 

Cc transport se fait de stat ion à station. 

1 P · 0/o 
~ P· =t; 
¼ P• =t; 

Voitnres ~ oheoau«, 

Pour une voiture à 4 roues. 
Jd. 2 id. 

Pour 5 chevaux 
Pour 2 id. 
Pour 1 id. 

. fr. 3-00 par lieue. 
2-00 id. 
5-00 id. 
2-50 ici. 
2-00 id. 

Bétai'l. 

Par warr3on 
Pour 5 ou 4 bœufs 

5 à i O porcs ou veaux 
11 à 20 moulons . 
1 ou 2 bœufs . 
1 à 5 porcs ou veaux. 
1 à i O moulons 

ART, 27. Les concessionnaires auront le droit d'appliquer le tarrf ci-dessus, 
à toutes les sections ou embranchements de la ligne, qui pourraient être livrés 
à la circulation avant l'achèvement complet du chemin de for d'Entre-Sambro­ 
et Meuse, et ce avec I'autorisation du Ministre des Travaux Publics. 

AnT. 28. Dans le cas où les concessionnaires jugeraient convenable d'abaisser, 
au-dessous des limites déterminées par les tarifs, les droits qu'ils sont auto­ 
risés à percevoir, les droits abaissés ne pourront plus être relevés qu'après un 
délai de 5 mois. 

ART. 29. Les droits de péage, concédés par les présentes, sont fixés comme 
maanmum ; ils sont considérés comme étant au pair avec les tarifs actuels du 
chemin de fer de l'État. 

Néanmoins, si le Gouvernement élevait les prix du transport sur le chemin 
de fer national, au-dessus de ce maanmuon, les concessionnaires pourraient 
élever leurs droits de perception Jans les mêmes proportions relatives. Ils 
devront suivre la même proportion en cas d'abaissement du tarif du chemin 
de fer de l'État, sans devoir jamais descendre au-dessous des péages stipulés 
au présent. 

. fr. 2-40 par lieue . 
2-00 id. 
2-00 id. 
2-00 id. 
1-50 id. 
1-50 id. 
1-50 id. 
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lis ne jouiront de celle faculté qu'après les deux premières années d'exploi­ 

ration. 
ART. 50. Tous changements apportés dans les tarifs devront être homologués 

par un arrêté du Ministre des 'l'i-a vaux Publics, pris sur les propositions des 
ooncessionnuires el annoncés an ruoins 1m mois à l'avance par voie d'affiches 
cl de publications. 

ART. 5L La perception des droits devra se faire par les concessionnaires 
indistinctement et sans aucune faveur. Dans le cas où des perceptions auraient 
eu lieu à des prix inférieurs ù ceux des tarifs, I'adrniuistrution pourra déclarer 
la réduction ainsi consentie applicable ù la partie correspondante du tarif et 
les prix ne pourront, comme pour les autres réducrions , être relevés avant 
un délai de 5 mois ; les réductions en remises accordées à des indigents ne 
pourrunl. , dans aucun cas, donner lieu à l'application de la disposition qui 

, ' 1 prece( e. 
AnT. 52. Les militaires en service, voyageant en corps 011 isolément, ne 

seront assujettis, eux ni leurs harraaes, qu'à la moi Lié de la taxe du larif lérraL 
A1tT. 55. Si le Gouvernement avait besoin de diril}el' des troupes ou un 

matériel militaire, sur l'un des points desservis par la ligne du chemin de fer, 
les concessionnaires seraient tenus de mettre immédiatement à sa disposition, 
et à moitié de la taxe du tarif, tous les moyens de transport établis pour 
l'exploitation du chemin de fer. 

ART. 54. Les lettres et dépêches convoyées par un ac-ent du Gouvernement 
seront transportées rrratuitcn:1enl et pat· les convois ordinaires, sur loule 
l'étendue du chemin de fer. 

A cet effet, les concessionnaires seront tenus de réserver chaque jour, ,\ 
l'arrière du train des voilures d'un des convois de 1'oya{}etus expédiés dans 
l'une et l'autre direction, un coffre suffisamment grand el fermant à clef, ainsi 
qu'une place convenable pour le courrier chargé d'accompagner les dépêches. 

AnT. 55. Dans le cas où des convois spéciaux seraient nécessaires au Gouver­ 
nement, il y serait pourvu au moyen de conventions particulières pour 
chaque cas. 

A.I\.T. 36. Au moyen de la perception des droits réfflés ainsi qu'il vient d'être 
dit, et sauf les exceptions stipulées ci-dessus, les concessionnaires contractent 
l'oblioation (l'exécuter constamment avec soin, exactitude, célérité et sans tom' u 
de faveur, à leurs frais et par leurs propres moyens, le transport des mar- 
chandises de toutes natures, voya{Jeut·s avec leurs bagages, voitures, chevaux 
et bestiaux, fonds et valeurs qui leur seront confiés. 

Aar. 57. Les frais accessoires non mentionnés au tarif, tels que ceux de 
chargement: déchargement, d'entrepôt, etc., seront fixés par un règlement 
qui sera soumis à l'approbation de I'administration. 

Aa.T. 58. Les waggons appartenant à des particuliers ou ù des sociétés 
devront avoir exactement la voie du chemin de fer. Ces wa1:mons et leurs 
accessoires devront satisfaire aux mêmes conditions de solidité el de conve­ 
nance qt1e ceux des concessionnaires, et leur chargement ne pourra jamais 
dépasser le maximum. fixé pour ceux-ci. 

ART. 59. Il sera loisible à qui que ce soit, <l'établir le long du chemin de 
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Ici· el de ses embranchements el sur un point ù son choix , des rnaBasins rn, 
abonlnocs, avec des machines, cnrrins ou attirails propres ù facilit(•1· le char­ 
gcn1cnl d le déch:H'l)enwut des 1\U(HfOllS, à condition d'établir en dehors du 
chemin de for une ou plusieurs voies latérnlcs afin qnc les wa{}[l'ClllS en char­ 
ncaul ou décbaq;canl, ue puissent ni entraver 11i empêcher la libre circulation 
sur le chemin de fer ou les embranchements. 

Le Gouvcl'ncn1<'nl se résr-rve , dans cc cas, d'autori scr l'e xpropriarion pou1· 
cause d'utilité publique. 

A nT. 40. Il sera é(plemcnt permis ù qui (jtlC cc soit, sauf, s'il .Y a lien, laut o- 
1 isat ion d11 Com·c1·nemenl , d'établir des emlnuuchemen ls aboutissant au 
chemin de fer cl à ses embranchements. Le Couvcn1crurnL se réserve CXJJres­ 
sément le droit d'accorder de nouvelles concessions de chemin de fer, s'crn­ 
branchant sur le chemin ici concédé ou en prolongement de ce rnèrnc churniu . 

AnT. 41. Les concessionnaires du chemin de fer d'Ent re-Sambre-et-Meuse 
ne 11omTont en aucun temps mettre obstacle ù ces embranchements 011 pro­ 
longements . ni réclamer, à l'occasion de leur établissement, aucune indemnité 
quelconque, pounu qu'il n'en résulte aucun obstacle à la circulation ni aucuns 
frais particuliers tombant ü leur charge. 

A11T. 42. Jl 11c pouna être établi, pendant la durée de la concession, sur le 
tronc principal ui sur les embranchements du chemin de fer d'Entre-Sambre­ 
ct-Meuse , aucun péage , ni perçu aucun droit , soit au profil de l'État, soit au 
profil de l'une ou de l'autre des deux pro, inces Lra versées par ledit chenrin 
de for, soit au profit d'une ou de plusieurs communes. 

Dispositions géué1•alcs. 

Anr , 45. Le choix et la nomination des agC'uls nécessaires à l'exécution des 
travaux, ù l'exploitation de la roule el à la perception des péarres, appartiendra 
exclusivement aux concessionnaires; mais le Gouvernement aura le droit de 
désigner ceux de ces agents qui seront assermentés aux fins de remplir les 
fonctions d'officiers de police judiciaire, au vœu de la loi du 1)J avril 1843. 

Ar.r. 44. Le Gouvernement fera surveiller par ses al)enls l'exécution de 
tous les travaux , tant de premier établissement que d'entretien, ainsi que 
d'exploitation; celle surveillance sera exercée aux frais des concessionnaires; 
à cet effet les concessionnaires verseront endéans les trois mois à compter 
conformément à l'arL 5 et annuellement pendant 1a durée des travaux, dans 
la caisse qui leur sera indiquée à cet effet, une somme de fr. 15,000; et en 
outre pendant toute la durée de la aaranti<> de l'État, el endéans le premier 
trimestre de chaque année, une somme annuelle de fr. 5,000; la 1p1·antic 
éteinte, celte somme sera réduite à fr. 1,000. 

A11.T. -15. la surveillance à opérer par le Gouvernement aux termes de 
l'article qui précède, ayant pour objet exclusif' d'empêcher les concessionnaires 
de s'écarter des obligations qui leur incombent, est ton le d'intérêt public, 
et par suite, elle ne peut faire naître à sa charge aucune obligation quel­ 
conque, 
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ART. 46. Après I'expirat ion des /i7 premières années, le Co11vcnwmc11I a111.1 
la faculté de racheter la oouccssiou quand bon lui semblera) sauf ,\ pn':,euir 
les coneossionuaircs au uioin» deux années da vnuce ; le rachat au ra lieu 
moyennant. une a nuui té poiu chacun c des années qui resteront à courir sui· 
la durée de la concession; celle annuin' sera éQ11le au produit net cl moyen 
des cinq dernières années, majoré de 2:5 p. 0/0 à litre de pritue ; les dépenses 
dûment justifiées des améliorations cl extensions apportées pendant ces cimt 
dernières années au chemin de fer et à ses embranchements el dépcnclanccs , 
avec l'approbation préalable <lu i\liuisl1·c des Travaux Publics, seront rc111- 
bourséos aux concessronnn ircs , au moy011 d'une auurnenlnl ion équivalente it 
l'annuité <lonl il s'ar,-it, calculée ù l'intérèt de 1 p. 0/0• 

Awr. 47. A l'époque fixée pour l'cxpirarion ou !c racha l de la concession : 
le chemin de fer et ses dépendances devront se trouver c11 prufnit. état (1'()11- 

t reticn , cl par suite, si pendant les cinq ou le.s deux années ({UÎ précédcl'Onl. 
respectivement celle époque, les coucossionnnircs ne se mett aient pas en 
mesure de satisfaire cornplétcment :\ celte obligatiou, le (~ouverue1ueut aurait 
le droit de saisit· les produits <les péa{}CS el de les employer ù rétablir c11 
bon étal le chemin Je fer et taules ses dépendances. 

ArlT. 48. A dater du rachat que le Gonvernoment aurait opéré, connue 
aussi à l'expiration du Lenne fixé pour la concession, le Gouvernement sera 
subrosé dans tous les droits des ooncessiounaires et entrera i mruétliaterucnt 
en possession de la roule et de son matériel tels qu'ils existeront à cette 
époque, ainsi que de ses produits. 

Le prix du matériel fixé pat· expertise contradictoire sera payé sans prime 
aux concessionnaires, sauf' déduction (le la somme de fr. 115201000 représen­ 
tant la partie correspondante de la dépense de premier établissement. 

ART. 49. Les concessionnaires ont la faculté de formel' une société en nom 
collectif ou anonyme, a vec émission d'actions , en se conformant, du reste 1 

aux: lois et règlements sur la mali ère. 
S'ils usent de celte faculté, ils n'en restent pas moins personnellement obli­ 

gés envers le Gouvernement pour l'entière et bonne exécution des travaux 
dans les limites du présent cahier des charges, même dans le cas où ils fol'­ 
meraient une société anonyme approuvée par le Gouvernement i l'approbation 
qui serait donnée aux statuts d'une semblable société ayant uniquement 
pour but de lui assurer une existence légale , mais nullement de substitner 
un nouvel obligé aux obligés primitifs qui seraient déchargés. 

A11.T. 50. Le Gouvernement conserve la faculté d'autor iser soit dam; l'Entre­ 
Sambre-et-Meuse, soit partout ailleurs, toute construction de route, canal 
ou chemin de fer, sans que les concessionnaires puissent réclamer à ce titre 
aucune indemnité quelconque. 

Les concessionnaires seront és-alement non recevables à réclamer des indem­ 
nités : 

1 o A titre des modifications qL1e pourraient subir la taxe des barrières et 
les péages établis, tant sur les voies de communication actuellement existantes, 
t]tle sur celles qui pourraient être créées pendant la durée de la concession ; 
2° A titre de modification au tarif des douanes: 

;,7 
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:;0 1\ li 11·P de Ion lr-s nul rr-s mesures prise .. , 011 provoquées p:l1· I'rulmiu isl ration 

dan.-; l1· t·<•)c!t· df' ',{'~: at t ribut ious. 
\ ::T. :, 1. !\tns !c ca- où h· Couvenw1ut•111 ordonnerai! 011 autoriserait la 

1·011~1n,::!io11 d{' rou ï es . c.inau x ou chemins <le fol' 1 qui l ravorsera ieut le 
1 · ' ' ' l ' l l 1 · · C icmru 1._j, •• :r COIICC( C ou &Ct; cru nauc rcmcnl s, CS concessronnmres ne pour- 

l'011l ni )' mettre obstacle ~ ni récl.uncr de CP chef d'au! rc irulemu ité que le 
rcruboursomont de l'aug.ncnlaliou éventuelle des dépcusc~ d'eul.reticn , le 
Gouvcr11crucnl s'enr,·agcnnl ù Iau:e cxécutcr , saus Frais ponr les conccssiounaircs , 
tous les ouvrnrres défiuitifs ou pro viso ircs qui seraient nécessaires, porn· 
éviter f[lle l'cxploitntion puisse ôtt-o eut ravéo ou interrompue. 

.AI\'r. 52. Daus l o us lm; e:is 011 il ·, ,u1ra lieu ù des dornruages-intérèts au 
u ' 

profit du Cou vernoment , aux termes des si.i pulations qui précèdent , ils lui 
serout acquis ù chm·ue des eonccss.ionuair'cs , sans qu'il doive just ificr d'aucun 
préjudice éprouvé. 

ART, 5.3. Dans nucun cas, les coucossionnnircs ne seront recevables ù invo­ 
lfUCr la force majeure, pour quelque cause que cc soit, à moins que, dans les 
treu le jo1tr:-i des évéucrucuts ou circonstances d'où seraient nés les obstacles , 
ils ncu aient fait reconnaître la réalité et l'iuflucuce par le Gouvernement. 
Il en serait cle mèrue des faits que les concessionnaires croiraient pouvoir 
imputer à l'admiuiatratiou 011 ,'t ses aucnts; ils ue pourront en at'f}Umenler 
c1uc pour autant qu'ils en aient également fait reconnaître la réalité el l'in­ 
fluence par le Gouvernement du moment où ils auront été posés ou au plus 
tard dans les ï rcut e jours suivants. 

Arn. 04. Dans uucuu cas ils ne pourront Laser une réclamation quelconque 
sur des ordres <fUÎ leur auraient été donnés vurbalenrent ; des ordres verbaux 
ne pourront avoir pour eux un caractère obligatoire. 

.ART. J~J. Les concessionnaires se trouveront en demeure d'exécuter les 
o bligations qui lem incornhent dans les différents cas prévus par les stipu­ 
latious qui précèdeut , par la seule expiration du terme leur accordé à cet 
effel; el sans qu'il soit besoin d'aucu n acte judiciaire. 

Am·. ML Les concessionnaires devront i ndiq ucr un domicile d'élection, 
où leur seront adressés les comrnunicat ions , réquisitions et ordres émanés 
(le l'administration; les communications, réquisitions el ordres seront trans­ 
mis par voie de correspondance admiuistrative , el auront pai· eux-mêmes 
date certaine et caractère authentique lorsque leur remise au domicile d'élec­ 
tion aura été constatée par un reçu. 

ART. ri7. Les concessionnaires acceptent les stipulations qui précèdent comme 
étant leur pl'Opre ouvmge; ils déclarent avoir vér-ifié les données et calculs sur 
lesquels I'cntrcprise repose; avoir reconnu la réalité <le tout ce qui r est posé en 
f. . 'A , 1 J ·1 . , . , d' 1 1 , . ml, et sëtrc assur cs cc a poss1J1 ile· exécuter tous es travaux necessmres ; 
en couséquence , le Gouvernement ue pourra , dans aucun cas, ê tre rendu 
responsable, ni des erreurs, imperfections et lacunes dont les plans el projets 
pourraient se trouver entachés, ni des difficultés qui pourraient surgir clans 
l'exécution. 

ART. 58. Toutes les contestations qui pourraieut s'élever entre le Gouverne­ 
ment el les concessionnaires, à l'occasion ou par l'effet de la présente convention, 
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soit qu'elles tiennent à l'interprétation ou à l'exécution <les clauses et conditions 
de la concession, seront soumises à trois arbitres et décidées par eux; leur 
décision sera déûnitive ; les parties contractantes renonccnl, dès à présent pour 
lors, à l'attaquer par aucun moyen d'opposition, d'appel ou de cassation. Les 
parties ont désinné pour leurs arbitres communs MM. 

AnT. 59. Les droits d'enregistrement seront fixes: el s'élèveront à un franc 
soixante-dix centimes en principal. 

ART. GO. Les concessionnaires prennent l'enga3emcnL d'exécuter, à leurs 
frais. risques cl pél'Îls, sous le réairne du présent cahier des charges, sans 
garantie d'intérêt, le prolongement de l'embranchement de Couvin vers la 
frontière de France, du coté de Rocroy, lorsque la construction d'un chemin 
de fer partant de celle même frontière, se <lirig-eant vers Charleville , sera 
décrétée et son exécution assurée. 

il.rticle atldltlounel. 

Le1, obligations imposées par les présentes portant sur un pal'cours à travers 
les territoires belge et français, sont, par conséquent, subordonnées à l'obtention 
<le la concession de la partie française de la frontière belge à la Meuse; par 
suite, il est bien entendu que les clauses du présent contrat ne deviendront 
exécutoires pour les parties que du jour où celte concession aura été accordée, 
el que les délais d'exécution et autres, stipulés au présent cahier <les charges, 
compteront à partir <le cc même jour. 

FIN. 
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