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SÉ.lNCE DU 4 AoUT 1835. 

- 
RAPPORT sur les opérations du Cliemin de Fer, fai't par 

lit. le l1f1:nistre de l'Intérieur. 

1\bssrnul\s, 

La loi du 1er mai 1834, sur le système des chemins de fer, dispose qu'il 
sera rendu un compte détaillé aux Chambres des opérations relatives à cette 
entreprise. 

Nous sommes heureux de pouvoir vous présenter le compte d'une manière 
satisfaisante ; les succès obtenus dans les commencemens de cette entreprise 
sont un sûr garant des heureux résultats que le pays peut se promettre de 
son entier achèvement. 

La section de Bruxelles à Malines a été commencée la première, elle avait 
donc à subir les chances défavorables qui s'attachent ordinairement aux pre­ 
miers travaux d'une entreprise nouvelle; cependant la réussite a été complète , 
les dépenses n'ont excédé que faiblement les prévisions des ingénieurs-direc­ 
teurs, et encore cet excédant de dépense résulte-t-il d'améliorations apportées 
au plan: soit à raison d'une plus grande largeur de la route, soit à raison 
d'une plus grande solidité des rails. 

Le désir <l'avancer les travaux et de faire jouir le publie d'une première 
section, n'ont pas permis d'apporter dans ces travaux une économie minu­ 
tieuse. 

L'on peut, en effet, se féliciter d'avoir vu achever en une année les travaux 
d'une section de quatre lieues d'étendue, dont le tracé n'était pas seulement 
arrêté à l'époque de la promulgation de la loi: 
La dépense totale de cette section s'élève à 1,224,100 francs. 
L'on peut également se féliciter qu'alors que dans un autre pays, et aux 

portes de l'une des plus grandes capitales de l'Europe, l'on accorde à une so­ 
ciété concessionnaire de fortes sommes, la section de Bruxelles à Malines pro­ 
cure au Gouvernement, qui l'a entreprise, des bénéfices considérables, tout en 
fixant cependant les prix des voyases au taux le plus bas. La recette s'élève 
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à fr. 106:~}:)6 0:5 c9., payés par 163,l.53:2 voyaGcurs qui ont parcouru le chemin 
depuis le 7 mai dernier jusqu'au 31 juillet. 

L'entreprise n'a pas seulement réussi sous les rapports de la dépense et de 
la durée d'exécution, elle remplit encore toutes les conditions d'une bonne 
exécution 1 et l'on peut s'attendre avec confiance que des dépenses <l'eutrcticn 
seront aussi peu élevées qu'elles peuvent. l'être pour des chemins de celte na­ 
ture; les dépenses qui ont eu lieu dans les premiers temps ne peuvent aller qu'en 
décroissant; la bonté des rails ne semble rien laisser à désirer. 

L'exploitation n'a pas été moins satisfaisante, nous n'avons à déplorer aucun 
des accidcns graves qui auraient pu être redoutés dans les premiers temps 
du service. 

L'enthousiasme qu'avait excité l'ouverture solennelle de cette section a amené 
successivement un concours immense de -voyageurs, alors qu'il n'avait pas été 
possible d'établir à l'avance tout ce qui était nécessaire pour un service aussi 
considérable; cependant les embarras inséparables d'un service nouveau aussi 
étendu ont suceessessivement disparu. 

La corn ptabilité de 1a recette est tenue avec toute la résularité désirable, et 
les versemcns s'opèrent journalièrement dans les caisses de l'État. 

Les prix. des voyages ont été fixés à un taux qui n'a excité aucune réclamation; 
ils sont à la portée du peuple qui profite de ce B'rand bienfait à l'égal de ceux qui 
sont favorisés de la fortune. Aussi peut-on dire sans exagération que ce chemin 
est populaire. 

Des tableaux détaillés des divers genres de dépenses, du mouvement des -voya­ 
geurs et de la recette, comprennent tous les renseignernens qu'il serait superflu 
de rappeler ici; ces documens seront déposés sur le bureau de la Chambre. 
Jusquïci on a cru devoir s'abstenir d'organiser un service de transport des mar­ 

chandises; ce transport serait trop peu considérable entre Bruxelles et :Halines 
pour compenser les dépenses auxquelles il donnerait lieu, et la complication qu'il 
eût amené dans les premiers temps des services de la route. 

Un rapport de 1\11\1. les ingénieurs fait connaître la situa Lion des travaux sur 
les autres sections. Je ne puis que rendre justice à leur zèle pour l'avancement 
des travaux; ils font tous leurs efforts pour répondre aux vœux du Gouvernement 
et à l'empressement du pays. 

Mais ~ Messieurs, les premiers travaux. d'une section sont ceux qui rencontrent 
le plus d'obstacles; il faut arrêter tous les plans, et procéder aux adjudications, il 
faut s'assurer des propriétés et en obtenir la possession : ce n'est que lorsque les 
travaux sont régulièrement et généralement établis qu'ils prennent un développe-­ 
ment rapide; c'est ce qui expliquera comment jusqu'ici les travaux sur les diverses 
sections n'ont pas paru marcher assez vite au gré du public empressé d'en jouir. 
Mais je puis donner l'assurance à la Chambre qu'aucun moyen de les amener 
promptement à fin ne sera négligé. 
Parmi les obstacles et les difficultés inséparables d'une aussi grande entreprise, 

je regrette de devoir signaler encore l'obtention des terrains. La loi du 17 avril 
dernier a rempli une lacune que l'on prétendait résulter par suite d'une dispo­ 
sition constitutionnelle, mais elle a laissé subsister encore des obstacles qui doi­ 
vent être levés, surtout en ce qui concerne des travaux qui requièrent une grande 
activité. 

Ces obstacles sont décrits dans un rapport que j'ai réclamé de l'avocat de 
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l'administration, qui a été chargé de suivre les expropriations pour le chemin 
de fer. 

Le Gouvernement aura vraisemblablement à réclamer de nouveau le concours 
des Chambres pour obtenir des dispositions qui complètent la loi que déjà elles 
se sont empressées de voter. 

Cette matière fera l'objet d'un examen tout spécial pour lequel je compte sur 
les lumières d'honorables jurisconsultes -qui ont déjà bien voulu me prêter leurs 
secours. L'importance des difficultés qui concernent la mise en possession des 
terrains pourra être facilement appréciée, lorsqu'on saura que sur une distance 
de quatre lieues , on compte dans le Brabant 500 parcelles et dans la Flandre 
1,000, et lorsqu'on fera attention que ces parcelles appartiennent souvent à plu­ 
sieurs propriétaires en commun. 

Je ne terminerai pas sans parler de l'embranchement dans le Hainaut. On 
s'occupe dans ce moment de projets d'exécution par voie de concession; mais cette 
affaire n'est pas assez avancée pour que je puisse entrer dans aucun détail à cet 
égard.; il en est de même d'un projet formé pour la jonction de Gand à Lille. Le 
Gouvernement n'a pas encore pris de détermination à cet égard. 
Je livre , Mcssieurs , à votre examen, le compte que j'ai l'honneur de vous 

communiquer; si quelques explications ultérieures étaient réelamées , je m'em­ 
presserai de les fournir. 

Bruxelles, le 4 août 1835. 

Le .Mini.stre de l' Intërieur , 

DE THEUX. 
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lllflL{.TION 

tu s TllA\'AUX, 

, 1Ll fl GÉ:l'ÉRH 

l)fPE:'\SES 

•-"' l••r !lOÛ\ 1835, 

.Nous avons l'honneur de vous adresser le compte 5énéral des dépenses faites 
à partir du 1 cr mai UJ3,~, pour l'établissement et l'exploitation du Chemin de Fer. 

Aux termes de l'art, 6 de la loi qui a ordonné l'établissement de cette 
communication, cette reddition de compte devait avoir lieu avant le 1er juillet 
dernier , mais les Chambres n'étant pas réunies à cette époque, nous avons 
pensé qu'il serait convenable de donner également les dépenses et recettes jusqu'à 
la date du 1er août, 

Les dépenses sont di-visées en deux catégories : 
Dépenses de premier etabliseemerü , pour chaque section en particulier. 

du Ier mai 1834 au Ier août 1835. 
· Dépenses d'entretien et d' eœploi"tati"on, de la section de Bruxelles à Malines . 

considérée comme section d'essai, du 1er mai. 1835 au Jcr àoùt suivant. 
Dans chacune de ces catégories , nous avons mis en regard de la dépense 

d'exécution effectuée ou restant à effectuer , celle prévue aux devis publiés en 
mars et novembre 1833 ~ ce qui facilite le moyen d'apprécier et le degré d'avan­ 
cement des ouvrages. et le plus ou moins d'exactitude des sommes portées aux 
avant-projets. 

Sous ce dernier rapport , quoique le montant actuel des dépenses pour la 
section de Bruxelles n'ait pas encore atteint le chiffre de l'évaluation primitive. 
nous devons vous faire remarquer , Monsieur le Ministre ~ qu'il sera dépassé 
d'environ 220,000 francs, quancf on aura exécuté les ouvrages qui restent 
encore à faire pour l'entier achèvement de ceux prévus , les raisons de cette 
différence s'expliquent naturellement: d'abord, en ce qui concerne Yacquisüion. 
des terreins _. dont le montant excède l'évaluation de 79,000 francs ; il faut 
observer que dans cette somme dépensée figure le paiement de l 91i 0-4a n»c ~ 
que l'exigence des propriétaires a forcé le Gouvernement d'acquérir sous prétexte 
de morcellement ou d'isolement de biens, et qui, n'étant point nécessaires à 
l'établissement de la route ni de ses dépendances, seront revendus plus tard. La 
valeur de cês terrains comptés sur le pied du prix d'acquisition s'élève déjà à la 
somme de fr. 106 ,~85 20 c., qu'il est juste, en conséquence, de déduire des 
dépenses d'exécution dans leur comparaison avec nos devis. 

Les traoauœ de terrassement que le de-vis ne portait, pour l'établissement 
entier de deux voies , qu'à 94,600 francs; leur exécution qui n'est pas encore 
complète, dépasse déjà celle somme de 17,392 francs, et cependant il nous 
reste encore pour environ 20,000 francs d'ouvrage à faire, ce qui portera 
le montant total des terrassemens à 132,000 francs , excédant ainsi le devis de 
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37,000 francs r,mais il ne faut pas oublier que les calculs primitifs •:taicnt. basés 
sur un prix commun pour toutes les sections 1 sur un prix de terrassement effectué 
au moyen d'ornières. 

Au défaut de ce moyen économique ~ nous avons dû accepter pour la section 
d'essai un adjudicataire qui avait réglé ses prix sur les moyens jusqu'alors 
en usage, persuadés que l'expérience des avantaaes de l'emploi des ornières 
amènerait bientôt sur les autres sections des économies en harmonie avec nos 
prévisions. 

C'est ainsi qu'on a dû mettre deux fois en adjudication les travaux de la 
section <le Louvain à Tirlemont , qui , jusqu'au moment où l'on a vu rouler rles 
wam;ons sur ornières, n'étaient jamais soumissiounés qu'à 700,000 francs au 
moins au-dessus de nos prévisions, tandis qu'après ils ont été entrepris à 100~ 000 
francs en dessous. - Ce résultat loin de jeter du doute sur les données du devis 
tend plutôt à les justifier. 

Des owvrages d'art prévus aux devis, le pont tournant sur le canal de Louvain ~ 
et quelques ouvraffCS aux abords de Bruxelles restent seuls à exécuter; en ajou­ 
tant leur montant présumé, 60,000 francs, aux fr. 69,891 83 c., qu'ont coûté 
les 42 ponceaux et aqueducs, les trois ponts de 12 à 13 mètres d'ouverture, 
et les 20 passages ou traverses de chaussées et chemins vicinaux, on arrive sen­ 
siblement à l'évaluation <lu devis. 

La ooie à rouage était calculée avec ses places d'évitement, pour une longueur 
totale de 28 ¼ kilomètres, et estimée à 763,700 francs. La voie exécutée ne coûte 
que fr. 6401163-51 c., mais comme il reste encore des redouhlemens de voie à 
établir sur environ 7 ½ kilomètres ou un tiers de l'ouvrage exécuté, le montant 
total s'élèvera à fr. 84;5)63-vl c., ou environ 81:000 francs d'excédant sur 
l'évaluation du devis; mais la voie à roua13e n'avait été calculée d'abord que sur 
une largeur de lm40c, tandis qu'elle est exécutée aujourd'hui sur 1m50c: largeur 
reconnue la plus convenable et adoptée généralement dans les nouvelles routes · 
en fer de grande communication. Ce changement au3mente d'environ un dixième 
la largeur de la fondation. Les rails portés au devis n'étaient que de 315 livres le 
yard courant: ceux placés dans la route sont, pour la presque totalité, de 40 
livres, ou environ un septième en sus du poids primitif. Il reste donc démontré 
que nonobstant l'augmentation apparente de cette partie des travaux, les élè­ 
mens de la dépense sont restés les mêmes qu'au devis; d'ailleurs, on doit faire 
aussi la part de l'inexpérience du personnel employé à l'exécution de cette sec­ 
tion d'essai, bien qu'elle ne laisse rien à désirer. 

A l'occasion de cet..article du devis, une dépense imprévue de 15,341 francs 
a été en outre effectuée pour ouvrages extraordinaires, lérritimés : l O par les diffi­ 
cultés et les frais considérables de transport, résultant des retards que la fabri­ 
cation des rails éprouvait; 2° par la presse qu'on a ensuite exigée de l'entre­ 
preneur de la pose du railway, lorsque les fers sont enfin arrivés, pour terminer 
et livrer la route à la circulation à l'époque voulue. 
Quant aux dépendances de la route, tous les mécanismes commandés sont 

fournis, mais nous n'avons, jusqu'à ce moment, employé que ceux absolument 
nécessaires au service déjà en activité; nous avons la certitude, qu'à cet ésard 1 
nos prévisions ne seront point dépassées. 
Pour ce qui concerne les autres sections en exécution, les divers travaux de 

l' ' ' Œ d' terrassemens et ouvrages c art entames no rant encore aucun corps ouvrage 
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achcvé , ne peuvent, quant à leur coût, faire l'objet d'une comparaison avec les 
élérneus du devis, 

lis ne pcm•cnt être considérés ici, uniquement, que sous le rapport de lavan­ 
cernent des travaux. Sous ce rapport, les considérations ne satisfont point en­ 
tièrement; et en effet, comme sur la. section de Bruxelles, jusqu'au mois de 
mars dernier, et par les mêmes causes, les travaux entrepris çà et là semblent 
Iaoauir. lis n'ont pu jusqu'ici être ouverts sur des Iirrnes continues. capables 
de présenter des résultats effectifs; cet état provient principalement <les difficultés 
de mise en possession des terrains, par suite des longues formalités à remplir, 
non-seulement pour acquérir, mais avant même de pouvoir payer les proprié­ 
taires dépossédés. C'est ainsi que sur une valeur de fr. 705,047-28 c. de terrains, 
aujourd'hui acquis à l'amiable pour les travaux des sections de Louvain, de 
Terrnonde , d'Anvers et de Tirlemont, fr. 273,994-02 c. seulement ont pu être 
payés aux propriétaires, et les terrains mis légalement à notre disposition: et 
encore de cette somme de fr. 27 3, 994-02 c8., fraudrait-il déduire le ' montant 
des frais d'acquisition. 

De plus, les propriétés acquises, aussi bien celles payées que celles restant à 
payer, ne formant pas toujours des liffnes continues (par suite du refus <le quel­ 
ques propriétaires, dont les propriétés intercalées dans nos emprises en empè­ 
chent la suite), on sent toute la difficulté que les entrepreneurs éprouvent pour 
donner à leurs travaux toute l'extension désirable. 

A la vérité, depuis une vingtaine de jours environ, on pouvait enfin. sur les 
sections de Waremme et de Termonde, commencer à travailler sur <l'assez 
srandes longueurs acquises non discontinues, mais étant arrivés au moment de 
la récolte, nous avons cru, par motif d'économie et surtout pour ménager tes 
cultivateurs dans leur intérêt le plus direct, devoir respecter le fruit de leur 
labeur, en retardant de quelques jours seulement, l'ouverture de nos tranchées. 

Cependant malgré toutes ces entraves, on a travaillé partout où il a été po-ll­ 
sible de le faire. 

Les remblais les plus considérables et dont l'exécution exigera le plus de temps. 
sont entrepris entre Louvain et Liéffe, aux abords de Malines et dans la Hllée 
de la Nèthe. De même, on exécute les ffrands déblais aux entrées de la 1plerie 
souterraine de Cumptich : six millions de briques ont été soumissionnés pour cet 
ouuage et sont confectionnés. La section. de Malines à Termonde présente déjà 
8 kilomètres de longueur achevés en terrassemens et ouvrages d'art. Sur cette 
section, ainsi que sur celles vers Liége , où I'approvisionnement des fers et des 
traverses a pu s'effectuer depuis l'achèvement de la section de Bruxelles, on vient 
de commencer sur ornières les transports de déblais à longues distances. Les 
fondations=du pont de Duffel sont terminées, toute la pierre d'appareil est à pied 
d'œuvre, les piles atteindront bientôt le niveau' de la haute mer; la plupart des 
approvisionnemens s'effectuent convenablement, L'étude définitive des deux sec­ 
tions les plus difficiles, de Liégé et de Verviers, se pousse avec activité. Elle 
présente déjà la possibilité d'améliorations notables. 

Les bâtimens et le matériel que l'exploitation des transports réclame se for­ 
ment, en même temps, avec toute la circonspection que de semblables ouvrages 
nécessitent. Des mécanismes divers, locomotives, diligences et wafH}'Olls, sont 
fournis ou commandés en nombre suffisant pour assurer le service au fur et à 
mesure de l'achèvement des sections. 
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Aux dépenses prévues aux devis pour l'établissement de la route et de ses 
dépendances, sont venues se joindre celles de travan» etctraordinaires et 
de circonstance, tels que la construction d'un ponton provisoire sur le canal <le 
Louvain, entre l'extrémité achevée du chemin de fer et la colonne initiale fondée 

' et inaugurée en mai dernier; les frais de la fèto d'ouverture de la section d'essai , 
fête inaugurale qui n'est plus seulement aujourd'hui celle du railway de Malines 
à Bruxelles, mais bien l'inauguration des routes en fer p~ur le continent. 
L'affluence toujours croissante des voyageurs depuis ce jour, nous a aussi 

forcés à élever successivement ou à anrandir des bureaux de recette, des barri­ 
cades, des corps-de-sardes, des hangards pour abri ter les voitures, etc., et dont 
la dépense ensemble monte jusqu'à cc jour à près de !50~000 francs. 

L'ensemble des travaux exécutés jusqu'aujourd'hui pour l'accomplissement 
de la loi <lu 1er mai 1834 s'élève en conséquence, y compris l'acquisition des 
terrains et les frais des projets, à la somme de fr. 3,923,264, 68 c. , sur laquelle 
2,560,000 francs environ, sont déjà liquidés par le Ministère. 

Nous ne ferons point de comparaison entre les dépenses d'entretien et d'ex­ 
ploitation portées au devis, et celles effectuées pendant les trois mois qui vieu- 
nent de s'écouler. _ 

Les premières étaient basées sur l'entretien· et l'exploitation de la route entière 
pour une année moyenne ordinaire , celles effectuées, au contraire, se rapportent 
à une section spéciale livrée à la circulation avant son entier achèvement, avant 
même que l'ensablement destiné à consolider sa fondation ait pu être terminé; 
enfin se rapportent seulement aux trois premiers mois de son ouverture. 

D'autre part on sent que la consommation actuelle des locomotives pour le 
service de Bruxelles à Malines, est tout aussi dispendieuse que si le service 
s'étendait déjà de Bruxelles à Anvers : car chaque heure de marche utile de la 
locomotive, actuellement employée, nécessite maintenant son alimentation pen­ 
dant trois heures , ainsi les deux tiers de la consommation sont en pure perte , 
eu outre pour cette seule locomotive en activité, une seconde de secours, qui , 
placée au point central de Malines, suffirait pour les quatre sections qui s·y 
embranchent, doit être tenue en réserve et constamment alimentée. 

Nous croyons également devoir faire reimrquer que les sommes portées en 
dépense, tant pour l'entretien du chemin , · de sou matériel des transports que 
pour les frais d'administration des recettes, comprennent la valeur des outils de 
réparation et des approvisionnemens de prévoyance, tels que rails, coussinets 1 
traverses, sable 1 etc. , et qui cependant resteront à valoir, pendant toute leur 
durée , sur l'entretien futur. 

Les l'Tl!}énieu,rs-Dfrecteu1·s, 

SI:MOKS. DE RIDDER. 
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LOI D1l ter Il.li 1834. 

DE PREMIBR ÉTABLISSEMENT EFFECTUÉES. ou RESTANT A EFFECTUER AU }er AOUT 1835. 

NATURE DES DÉPENSES. 

ÉVALUATION 

TOTALE 

du coût d'après le 

DEVIS, 

DÉPENSE 
E FF ECT IVE »' EXÉCUTION. 

EFFECTUÉE. 

- 
1 ordoonanccs délivrées 

lll!STA1'T 

A EFFECTUER. 

MONTANT 

des 

por 

Lli llll!ISTÈR!:. 

Observations. • ·NATURE DES DÉPENSES. 

ÉVALUATION 

TOTALli 

du coût d'après le 

DEVIS, 

DÉPEl'ISE 
EFFECTIVE »'EXÉCUTION 

EFFECTUtE. 
I\UTAIIT 

A EFFECTUER. 

MONTANT 

de, 

ordonnances délivrées 

p•r 

Lll l!lffl&TÈBII:. 

Obseruations. 

Section de k/alines à Bruxelles. 

_....:;;,_Aç_quisition des terrains nécessaires il 
l'éfoùlisscment de la route. _ . • .1 fr. 263,15'.20- •• lfr, 2iï ,:::4G 90 1 fr. 18,687 90 

Terrains qui ont dû être acquis en 
excédant par suite de morcelle­ 
ment et qui seront revendus. 

Travaux de terrassem-. pour deux voies. 

. Ouvrages d'art pour deux voies. 

Voie il rouage pour une long. de 28 ¾ ki- 
lomètres . • 

Ouvrages extraordinaires néces­ 
sités par les retards dans la fa­ 
brication des rails . 

Dépendnnccs de la route proprem. dite. 

Frais d'udruin, et conduite des travaux. 

Frais d'étude du projet 

ToTAL pour la section d'essai. 

Scctio« de Loui;ain à Tirlemont. 

Acquisition do terrains • 

Travaux de terrassemens • 

Ouvrages d'art 

Voie il rouage 

Dépendances· 

Frais d'administration et conduite des 
travaux • • 

Frais d'étude du projet 

Section do ll1alù1cs à Tcrmondc, 

Acquisition de terrains 

Travaux de tcrrassemens , 

Ouvrages d'art 

Voie il rouage 

Dépendances 

Frais d'administration et conduite des 
travaux 

Section de Tirlemont à f'Varemme. 

Acquisition de terrains 

Travaux de terrassemens . 

Ouvrages <l'art • 

Voie à rounge 
1 

1 Dépendances 

Frais d'administration et conduite des 
travaux. 

Frais d'étude du projet 

ToTAL pour la section de Tirlemont 
à Waremme. • • 

Imprévu. 106,15815 20 

94,600 )1 111,902 47 

1 '25,300 p 69,831 83 

763,700 n 645,163 ol 

lm prévu. 

ûli,300 li 

ie.soo ,, ! 
2,000 " ~ 

1,333,420 Il 

307,800 Il 

o63,200 ,. 

732,oog Il 

637,000 Il 

41,300 " 

72,000 " 

9,000 " 

lo,341 ,, 

39,730 315 

18,204 llS 

" 
'.20,000 " 

60,000 n 

'200,000 Il 

30,000 n 

2,000 " 

(')331,429 02 

111,90'2 47 

(2) 70,03'.2 28 

(WS,163 151 

30,730 3!5 

18,'204 15 

( 1) Y comp,-is les 
fr:iis cl'aclc cl cDrcgis­ 
trcmcnt, <l,c rroctdu~e 
cl autres rc1,;lc~ cl. poyr-' 
fli rcctemcnl par lc!i uo- \ 
\Rire~. oin~i c1m: le ruon­ 
tant des int.fr,~ls allo11,:., 
BUX propri,!tAirc~ pour 
retard de paiement, :\ 
11ru-l ir <le la <lépoucs­ 
sion, 

(•) Y compris de, -r­ 
prcvivionncmcus Ionr­ 
nis par l' cnl.rcprcncur, 
:'i vnlolr sur le~ ouvra­ 
gc5 rcstans il. faire. 

(n) Y r.ompris fr. 
100,585 20 c~. pour 
Ins terrains ecqnis qui 
seront revendus. 

11----11----: 1 1 

l,'224,100 41 330,G87 00 l ,'23'2, 797 78 
(a) 

213,324 01 Pour mémoire, 110,233 o4 

00,000 Il Idem, 40,000 Il 

12,000 Il Idem. 8,000 0 

90,000 " Idem, 90,000 " 
)) " Il 

13,oOO )) )) 13,oOO • 

ToTAL pour la section de Louvain n 
Tirlemont. . . . . .1 2,302,300 " 370,024 01 " 207,733 o4 

326,000 " 

110,000 li 

120,000 " 

1,062,000 n 

88,000 " 

24,000 Il 

177,01.I 08 Pour mémoire. 73,799 " 
11,000 " Idem. Pour mémoire, 

0,000 " Idem. Idem. 

100,400 " Idem. 109,400 Il 

9,1500 " Pour mémoire. 

" 

9,1500 Il 

Tot AL pour la. section de lU nlines à 
Termondc . . . . . .1 1,730,000 " 313,841 08 " 102,699 ,, 

401,iGO 11 

1,:.2na,3oo ,, 

110,1500 " 

0:57,000 " 

li4,000 " 

76,1500 " t 
9,000 " i 

10!5,8'21 '.28 1 Pour mémoire. 

27,000 " 

li,000 " 

80,000 " 

" 

11,000 " 

Idem, 

Idem. 

Idem. 

li 

'2G,333 42 

'.27,000 " 

Pour mémoire. 

80,900 u 

)) 

ll,000 • 

2,0 l 1,9GO " 229,721 28 145,233 42 

Section de .Malinea à A11vers. 

Acquisition de terrains 

Travaux de terrnssemens. 

Ouvrages d'art 

Voio il rouarro 

Frais d'étude du projet 

• 1fr, 30'2,400 Il 

81,400 ,, 

180,000 ,, 

932,700 " 

1 

Dépendances • • . 

Frais d'ndministration et conduite des 
travaux, • • 

72,oOO n 

•• 
23,1500 " 

o,000 Il 

fr. 04,823 47 Pour mémoire. Ir, 07,628 06 

8,000 " Idem, Pour mémoire. 

39,000 Il Idem. 30,000 " 

103,000 " Idem, 163,000 " 
Pour mémoire. Idem. 1 )1 

0,000 " " 9,000 " 

Tout pour la section de Malines à 
Anvers. • . . • . . • .1 I,o97,o00 " 

Sections en projet('). 

Confection de plans terriers 

Études de tracés et ouvrages d'art. 

Tout pour les sections en projet. , 

Exploitation des transports. 

DATl!!Et,S ET TERRAlt,S l'OUR LE SERVICE, 

Acquisition de tei rains 

Constructions diverses 

lllécanismes d'établissement 

!IATtRIEL. 

Dépense.ç impréoue«. 

Coi,STRUCTIONS PROVISOIRES. 

Torxt des dépenses imprévues 

313,8'.23 47 Il 268,628 06 

Locomoti vcs 
- ·•······---. - 

Diligences et w:im}ons 

Frais d'administration et conduite des 
travaux. 

Pou, mémoire. ! 5,200 " 

11,304 " 

Pour mémoire. 

Idem. 

5,200 Il 

11,364 " 

" 16,564 " lt 16,564 11 

2,500,000 Il 

110,137 44 Pour mémoire. (') Pour mém. ( •) Les paiemen, 
concernant ces ter- 

00,020 Idem. IS0,028 " 
rainssontcomprisdans 

Il les ordonnance, rela- 
lives à ln aection de 

'23,000 Idem. 23,000 " 
Bruxclles. ,, 

2'21,4'2'2 341 Pour mémoire. 

80,000 " Idem. 

lo,000 " 

221,422 34 

80,000 ,, 

lo,000 " 

'foTAL pour l'exploitation des trans- 
ports • • . . . . . , , 1 2,o00,000 n 

Hangars, pontons, barricades, etc. - 
;Jète inaugurale du chemin de fere). 

499,1587 78 " 380,400 34 

46,802 60 j (3) Les décors ,dra- 
rc:1ux, guirhncbs etc. 
qui ont servi À jr.a fête 
restent en dépôL, .\ h --------1 disposition de l'admi­ 
nistraLion. 

" 

Imprévu. 

46,802 60 

46,802 615 46,802 60 

(1) SAvom: 
Projet de"Waremme à 

_ Lit'ge. 
Projet de Liége à Ver• 

Tiers, 
Projet de Termondc à 

Gand. 

Section de Malines à Bruxelles . • I 1,333,420 • 1,2:24,100 41 330,687 90 1,232,797 78 1 Yoirles oluervattoos 
( 1 et 4) du compte 

Louvain à Tirlemont. .1 '2,362,300 378,824 01 Pour mémoire. 
g,:nérol. - " 26ï,733 o4 

- l\Ialines à Tcrmonde. • 1 1,730,000 " 313,841 08 Idem. 102,699 Il 

- Tirlemont à Waremme. • 1 2,911,960 • 229,721 28 Idem. 1415,233 42 

- Malines il Anvers .1 1,597,oOO Il 313,823 47 Idem. 268,628 06 

Sections en projet . Pour mémoire. 16,064 Il Idem. 16,564 " 

Exploitation des transports 2,500,000 Il 409,587 78 Idem. 389,450 34 

Dépenses imprévues . Imprévu. 46,802 6!i Idem. 46,802 615 

ToTAt pour dépenses tl:établissement., 12,430,180 " 1 3,023,264 681 Pour mé~oirc. l 2,otrn,ooa 10 

Dressé par les soussignés 1 n9énieurs et Joint à leur rapport du 1 cr août 1835 , N° 640. 

SIMONS. DE RIDDER. 



CHEMIN DE FER. COMPTE GÉNÉRAL DES DÉPENSES [Page 10.] 

LOI DU ter MAI 1834, 
D'ENTRETIEN ET D'EXPLOITATION SUR LA SECTION D'ESSAI, DU Jer MAI 1835 AU r= AOUT SUIVANT. 

NATURE DES DÉPENSES. 
DÉPENSES 

-----, - 
PAR. ARTICLE. SOMMAIRE. 

l\IONTANT 
DES ORDONIUNCES 

délivrées 

PA.li. Ll Jlil{lBTÈB.E, 

0 bseroations. 

· ENTRETIEN ET RÉPARATION DU RAILWAY. 

Outils <le réparation . . . . . · 1 fr. 2,500 )) ~ 
1 

Sable . . . 1,21-9 )) 

Approvisionnemen.r et matériel en maga8in 
• ~ Rails, coussinets et chevilles 

1 
} fr. 8,710 )) 1 fr. 8,719 )) 

5,000 )) 

Traverses en bois . . . . ! 1" quinzaine \ i . 
Mai l 1,576 78 1 1 1 

2m0 idem 

Atelier, ambulans, l Juin . 
) 1" quinzaine . 1,092 28 

~ 1 1 
6,979 15 7,000 )) 

Salaire d'ouvriers et réparation d'outils. zm• idem 1,383 75 

· 11 re quinzaine 1,426 34 
Juillet 

2m0 idem 1 1,500 )) ! 1" quinzaine . . ! Mai 804 )) 

Police. l 2mc idem 

Salaire des cantonniers , balayeurs et ganles-ba,-1 . 11" quinzaine . 1 448 50 ) 2,766 65 1 2,800 )) 

ri ères. Construction de barrières temporaires; J uin 
zm• idem 1 496 65 fournitures de guidons pour signaux, plaques 

<listinctives, balais, outils, etc. . . • . . l 1" qui nzaine . 1 517 50 
Juillet . 

2m0 idem 1 500 )) 

Frais d, direction. ,, •• iroeillance. l 
Traitemens et indemnités d'un conducteur en chef, Mois de mai, jnin et juillet • 

1 
. 

1 
2,310 )) 

1 
2,310 )) 1 On n'a porté que ln moitié de, honoraires du coudueteue en chef et de 

l'un des 1urvcil11Uu; ces emplo~és ,'occupant en même t,erops des 
de deux surveillans et de deux chefs-gardes projeta d'ouvrage pour le complément de la sectlnn. 

ToTAL des frais d'entretien et de réparation . fr. 1 20,774 80 1 . 20,829 )) 

. -· ··---· - ,_,.,,. - 

1 ENTRETIEN ET RÉPARATION DU MATÉRIEL DES TRANSPORTS. 

l 1" quinzaine 1 885 90 
Mai 

2m0 idem 1 511 15 
Arsenal de Bruxelles et de llfalincs. 

Salaire d'ouvriers forgerons, charrons, menuisiers ! l" quinzaine 
1 

718 77 
Juin . } 4,825 15 1 4,800 )) 

el menues fournitures pour l'entretien et répa- 2me. idem 796 93 
ration des waggons et locomotives. . • 11" quinzaine . 012 40 

) Juillet 
2m0 idem· 1,000 )) 

Fournitures pour la consommation des locomo- 
Mai 1 3,684 83 

1 
tives et waggons. 

Combustible, graisse, huile, chanvre, elc., essai de Juin 

1 
4)208 74 { 12,~28 58 1 12,300 li 

bouilles pour fabrication de coak, achat de_ pa- Juillet. 4,435 01 niers et ustensiles pour le service; frais divers. 

Gages des snachinistes , boute-feu» et manœuvre.r 

Frais de direction et surveillance. 

Trailemens et indemnités d'un ingénieur-mécani­ 
cien, d'un conducteur en chef, <l'un maitre 
forgeron et de trois surveillans, • • 

Mois <le mai, juin et juillet . 

ÎOTAL de l'entretien et réparation du matériel des transports. 

ADMINISTRATION DES RECETTES ET DE L'EXPLOITATION. 

1 Contrôleur à fr. 3,000 - Du 1er mai au 31 juillet 

3 Receveurs à fr. 2,000 - Idem 

· 1 Commis à fr. 1,000 - Du 15 juin au 31 juillet. 

1 Commis à fr. 800 - Du 1er juin au 31 juillet 

1 Commis à fr. 600 - Du r= au 31 juillet 

1 Chef-garde à fr. 1,500 - Du 1 •r avril au 31 juillet. . 
1 Garde à fr. 1,200 - Idem 

1 Garde à fr. 1 ,OOO - Du 24 mai au 31 juillet 

1 Garde à fr. 1,000 - Du 1er juin au 31 juillet , 

2 Portiers à fr. 720- Idem 

2 Facteurs à fr. 400 - Du 1er au 31 juillet 

Frais de bureau, impressions, timbre et menues fournitures . 

Un régulateur 

fr. 

TOTAL pour frais d'administration du service des recettes et de l'exploitation. fr. 

Entretien et réparation du Railway 

Idem du matériel des transports 

Frais d'administration des recettes et de l'exploitation. 

TOTAL pour dépenses d'entretien et d'exploitation . . • . fr. 

3,400 )) 

2,660 )) 

3,400 )) 

Pour mémoire. 

3,400 )) 

23,21.'.S 73 Pour mémoire. 

• 1 750 

• 1 1,500 

• 1 ·· 12r 

133 

50 

500 

. • 1 400 

187 

lGO GO 

240 )) 

ûG GG 

1,500 )) 

300 )) 

' 
/ 

5,910 01 l 
J 

750 » 

1,560 75 

1,800 » 

5,919 07 

20,774 80 

23,213 73 ~ 40,007 GO 

5,919 07 

49,\107 GO Pour mémoire, 

On n'a t1ortP. que h moilié <les honoraires tlcT'ingénieur•mécaniden et 
,tu conducteur en chef; ces employés s'occupant, en ruêmc temps, 
des projets relatifs il J'ea:ploitatioo de lr!lnspo11le. 

Dressd par les souesiqnë» lngdnieurs et joint à leur rapport du 1 cr aoûl 1835, N° 640. 

SIMONS. DE RIDDER. 



SECTION [ Page 11 ]. 

DE 

Brueelle« à Malines, 

EXERCICE 

18315. 

-----~------ 
iiiiiil<XIO-.O 

11/ouvement des Voyageurs et montant des Recettes effectuées du 7 mai au 31 juûlet 1835. 

DA.TES. 

j DE MALINES A :BRUXELLES. 

l!====N=O=lVI=Il=RE=r =D=E=V=O=Y=A=G=E=U=ns====r======n=E=1 C=E=, ,=1,,=n=,: =s===== 11 NOlllllllE DE VOYAGEURS I n E CETTE s 
1 • 

DE BlUJX ELLES A lUALIN ES. 

l'AR CLASSE DE VOlTUl\ES. 

BERLINES, DILIGENCES, 1 CIIARS-At­ 
JJA.NCS, 1 W.\GGONS. 

PA.I\ JOUR. 

PAR CLASSE DE VOlTUllES. 

BEr,LUfES, 1 DILIGE,;CES. 
CHA I\S·A· 1 
lJANtS. 

1 
\VAGGONS, 

l'All CLASSE DE YOITUllES. 

PAn roun. JI \ 
• ·cuAJI.S•A- 

llERLINES. DILIGENCIS, • \ WAGGONS DJ\NCS, 

PAR JOt1R. ·- 

PAR CLASSE DE VOITURES, 

DEllLl!'lES, Dl!.JGSNCES. \ CH..\IIS·A· 1 WAGGON!-i, 
lJA~CS, 

7 Mai 183!5 . 

8 - 
!) - 

10 
Il 
12 
13 
14 
lo 
16 
17 
18 
19 
20 
21 

23 
24 
2!S 

26 
27 
28 
29 
30 
31 
}er Juin . 

2 
3 
4 
!5 
6 
7 
8 
0 

10 
11 
1'2 

13 
14 

1G 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 

24 
2!5 

26 
j7 

28 

29 
30 

1 ., Juillet 

2 
3 

0 

6 
7 
8 
0 

10 
Il 
12 

13 
14 
la 
16 
17 
Ill 
10 
20 
21 
22 
23 
24 
215 
26 
27 
28 
29 
30 
31 

li 
ll 
li 
Il 

ll 
)) 

,, 

li 
li 
li 
Il 

Il 

Il 

l) 

Il 

Il 

li 

l) 

li 
li 

ll 
li 

ll 

0 
2 

17 
64 
32 
a 
lo 

7 
3 
9 

0 
12 
17 
4a 
8 

14 
4 

19 
29. 
li 
6 
6 

17 
5 
5 

2!i 
13 
31 
6 
7 
9 

26 
28 
10 ··-~ •.. -- 
16 
16 

1 
14 
20 
4 

31 
20 
2 

16 
16 
8 
li 

3 
ll 

li 
32 
46 
3 
0 
6 
9 

72 
01 
72 
62 
27 
41 
31:i 
38 
18 
08 

72 
72 
72 
72 
33 
41 
a7 
50 
63 
31 

43 
33 
40 
41 
oO 
42 
78 
46 
11 
20 
ou 

116 
85 
12. 
47 
12 
24 
60 
42 
41 

26 
93 
30 
4 

ISO 
41 
46 

19 
39 
2a 

36 
34 

102 
o4 

48 
49 
23 
25 
93 
14 
14 
20 
23 

31 
112 
36 
27 
39 
32 
27 
22 
lo 
24 
4o 
4o 
3 
32 
2 

83 
62 
20 
22 
21 
23 

G:2 
7:2 

144 
124 
121 
130 
!)3 
04 
00 

133 
144 
144 
144 

144 
108 
82 
H4 

-123 

13G 

10-~ 
116 
113 
Oü 

114 
172 
I!JO 
204 
190 
117 
137 
~3!) 

230 

240 
Io6 
206 
140 
130 
240 
201> 

195 
178 
213 
174 
114 
326 
267 
267 

220 
171 

137 

100 
1-43 
226 

223 

217 
231 
13:2 
159 
278 
200 
220 
201 ... 
237 

11 '2 
141 
276 
284 
197 
Hl8 
259 
lo7 
137 

194 
291 
290 
23a 
177 
241 
117 
312 
316 
243 
ms 
237 

136 

80 
lf17 
41>2 
41H 
!S04 

33'.2 
277 
331 
371:i 
412 

1,310 
013 

ol8 
tî12 
008 

470 
381 

I,3!:i4 
a'.2:3 
4!:iO 

272 

1,068 
30ti 
300 

1,003 
037 
840 
733 
70ü 

6.:!6 
013 

8ll3 

842 
700 
710 
1568 

. 037 
814 
70G 

774 

a92 
798 
568 
1140 
853 
638 

488 
!501 
397 
3!i!i 
181 
450 
052 

620 

o7a 
674 
534 
!546 

2,002 
1 ,34:2 
1,003 
79.2 
087 

60::l 
487 

2,200 

880 
626 
710 
740 

1563 
4!53 

1,402 
2,213 
2,0IJ4 
1,024 
1,182 
857 
035 

2,194 
l,IIJ8 

390 
6!51) 

743 

ü'.21 

128 
o!:il 
~80 
6û7 

600 
480 
4154 

· 450 
ü07 
520 

1,5.20 
7:20 

734 
728 
724 
6:!0 

504 
1,555 
70!5 
osa 
407 

1,227 
4lH 
4-H 

1,163 
1,0159 
1,081 
1,02!:i 
041 
653 
781:i 

1 .rsu 
1,298 

l 1l99 
873 

978 
727 
700 

1,129 
1,0.w 

1,022 
813 

1,u9 
780 
57:2 

1,233 
96!5 
830 

757 
013 

5:23 
334 
632 
9815 

927 

803 
985 
69!5 
737 

2,382 
l ,!582 

754 
660 

2,6152 
1,220 

854 

078 
1,060 
740 
ù'.28 

1,627 
2,536 
21419 
11807 
1136:2 
1,rn2 
6ô4 

2,621 
1,612 
1, Hl!i 
83!5 

1,007 
689 

li 

" 
li 

li 

li 

ll 

Il 

li 
li 

Il 

)) 

li 
Il 

Il 

li 

li 
)) 

lt 

)l 

)) 

Il 

" 
)l 

)) 

12 so 
Il 

22 50 
ü )) 

.\!! KO 

160 li 

80 Il 

12 ISO 
37 ISO 
17 !50 
7 oO 

22 oO 
12 oO 

'30 li 

42 !SO 
112 oO 
20 » 

3a li 

10 Il 

47 !50 
72 ISO 
27 ISO 
10 11 

us li 

42 ISO 
12 150 

12 50 

_62 ISO 
32 oO 

77 oO 
15 li 

17 oO 

22 oO 
6!5 )l 

!iO " 
10 » 

77 oO 
1 

71 !501 

40 li 

33 " 
20 n 

)l 

7 !SO 
Il 

5o ll 

Il 

80 Il 

114 li 

7 50 

31 00 24 Il 30 21.î 04 7!.i 
108 11 62 » 208 HO 378 üO 
0 l 150 72 li 22G ,, 38!) !50 

108 li 144 li 225 150 477 !.iO 
03 11 I l'.24 ,, 
40 150 121 Il 
61 50 136 Il 
a:2 oO 03 ,, 
Ü7 li !)J; Il 
27 li 00 li 

1.02 Il 133 Il 
l.QI} li 144 Il 
l()8 li }4f; Il 
108 )) 1411 li 
108 ,. lH ,, 
49 !50 IO!l " 
61 !50 82 " 
8!i !50 1-14 ,, 
88 OÜ }23 li 

04 50 136 » 

46 00 104 Il 

64 50 116 " 
49 üO 113 » 

60 Il 915 Il 

61 so 
75 li 

63 " 
117 >• 

Ù9 Il 

16 50 
30 Il 

13~ liO 

174 11 I 23!:i )) 

127 !50 240 " 
18 11 l!i6 li 

70 !50 206 Il 

18 " 1-\Q li 

36 li 136 li 
90 li 240 » 

63 li 20!5 " 
61 so 19~ li 

30 li 178 li 
}30 l5Q 213 li 

1,a li r 74 li 

. 6 li 114 li 

10 li 326 li 

ûl ISO 26G 2ü 
GO li 267 li 

28 so 22-~ 75 
!57 50 171 li 
37 ISO 136 25 
54 li 99 50 

51 li l4'.2 li 

153 ,, 226 oO 
80 00 223 Il 
72 li 217 ll 
72 l50, 231 n 

34 50 

37 ISO 

114 li 

172 Il 
100 li 

204 li 
100 li 
117 li 

137 Il 
~BU ■

1:32 li 

1158 2a 
139 701 . 278 li 
21 » I 200 » 

1,205 I 70 li 21 llh220 li 
1 032 25 li ,-13 so 201 11 , . ..:r:,:: . ·--·-- . - .,.. ... ···--···- ·-· 
l ,2û3 -40 11 34 50 237 n 

o7 li 

48 ,, 

40 oO 

33 " 
20 li 

36 » 

67 li 

67 150 
/;. 150 170 li 

117 150 240 ISO 
3 li 114 ISO 

123 50 

93 • 
30 » 

21J2 111 400 li 

ieo Il 3:27 !50 
1:.1(1 so 336 ,, 

IOll !50 311 ,, 
187 uo 331.l so 
206 Il 3:23 Il 

6159 150 30-i so 
'.2li6 !50 üOG so 
2!50 li lit 1 Il 

2li6 H !508 Il 

230 !50 397 Il 
l !JO so 33-l ,, 

üï7 Il U06 OÜ 

201 liO 473 ,, 

220 no J,GO li 

13ü • 286 !50 
ü;H li 7111 50 
IH2 so 31!:i ,, 

lM so 30!1 so 
1504 li 

4)0 70 
l,t l5 00 
3(;3 GO 

346 no 
2!57 20 
300 2!'\ 
-Hll Ili> 

670 !:iO 
Gli7 70 
cea 00 

OG7 10 

6015 30 
/,13 20 
1101 25 
ll!O OK 

431 15!:i 1,000 !:ili 
412 4!5 8!59 O!:i 
3/iG 80 533 3!S 
3!.i2 10 600 10 

200 li 1.10 50 

23!5 9!i /105 111:i 

-Il 7 G!i 779 l!i 
·c·. 95 ü83 110 

3U 80 081 30 

301 7!5 !561 2li 
301 30 8!50 80 
2ül 90 sso 90 
21\) 10' 371, 10 

4115 oo G26 !So 

311 80 687 0!5 
~38 Ili G4G 6li 

~H Oli 0'20 70 
~00 00 H4 40 
176 so 36!5 25 
8(i 90 282 90 

310 60 11':!.l> 10 
317 60 700 GO 
30ü 0!5 67:2 os 
271 35 !i9:2 8!5 
3;W li 709 n 

2(;0 !1!5 

2ü7 30 
!)[9 30 
6!56 .25 
!516 os 
40:2 l!:i ,, ~ . 
41}7 60 

480 00 
1,429 so 
042 215 
8:27 os 
87r OIS ·n-"· 
700 1!i 

40 li 30 • 111 HO :20!:i llîl 482 Oli 
2 no 45 150 141 li 21io on ·429 ou 

34 li 107 li 276 li l,lOli Oli I,li!l2 Oli 

o4 "I 282 !SOI 41!5 75I 812 2!5 
40 Il }06 7o 301;. 45 1551 20 

190 li 3~.!) 40 
2156 li 3~(l no 
1154 7a 269 20 
1315 oO 2lG 30 
191 li 6(11 10 
291 li 1,077 2i:i 
287 7ü 1,0:!3 40 
234 75 8'.!6 90 

lSlll 70 
43/1 45 

2:.115 3!i 

GüO uo 
732 30 
1169 45 

-~.24 80 
OOli 10 

t,.'i::!4 215 
1,378 1l5 
1,130 üo 
702 20 
777 4!5 
372 IJ!5 

310 1, 1,011 uol 1,ami li 
3115 li liGO 70 1,091 70 

242 2!5 438 40 718 lo 

12 ISO 33 li 156 75 310 30, 512 oli 
la li 31 li 237 li 3fî8 Oli 6!jJ os 
2:2 so 34 li 13.t li 2.'. 3 no 1,30 su, 

li 

ll 

)1 

Il 

)1 

)1 

li 

li 
li 

ll 
ll 

» 

ll 
li 

li 
li 

ll 

Il 

ll 

Il 

)) 

li 

)1 

13 

13 
11 
ü4 
co 
29 
0 

26 
li 

8 
18 
23 

20 

17 

3 

16 

27 
li 

16 

7 

10 
21 
14 
20 
18 
2 

14 
7 

12 
li 

11 

li 

43 
36 
13 
3!, 
22 
ll 

14 
13 
38 
27 
24 
1 

37 

36 
30 
21 
7 

2G 

7 

7 
12 

.I!) 

18 

43 
li3 

33 
150 

ü9 

12 

30 
.rn 
30 
41 
!il 
44 
4ll 
GO 
18 
45 

1'2~ 

!)9 

G l 
215 
33 
7 

27 
69 
31 

33 
43 
72 
30 

32 
151 
20 

41 
47 
oO 
38 

62 

49 
40 
3!:i 

43 
31 
17 
!54 
37 
.rn 

38 
20 
25 

113 
8!i 
51 
43 
44 
10 
20 

02 
60 
415 
70 
5 
31 
0 

100 
81 
111 

18 
34 
1\) 

00 

07 
\)li 

103 
76 

1015 
10:2 
144 
13-~ 
1:29 

1:28 

011 

110 
112 
1-13 

138 
83 

114 
!)0 

10.2 
1:20 

139 
180 
186 

201 
117 
146 
~37 

230 

170 

127 
131 
176 
lo8 

107 

100 
203 
163 
130 
272 
249 
311 
221 

170 
173 
133 
173 
180 

167 
1!)1 

221 

l!i 1 

llî5 
256 
Hl8 
260 
279 
101 

110 
l!:i4 
230 
286 

233 
170 
'226 
lai;. 

202 
240 
218 

262 
188 
224 
211 

147 
200 
324 
1U2 

178 
210 
13!) 

226 

a07 
1578 
440 
382 
2!)0 
276 
3li!i 
390 

11170 
!548 

1)2:H 
480 
435 
230 
948 

289 
110ll!5 

711 
8.23 
6\i8 

608 

- fülL 

86.'f 

702 
677 
635 
474 

. !522 
803 
772 

678 

63!5 
705 
47!5 
399 

720 
674 

447 
483 
367 
272 
156 

4li9 

763 
063 

624 
60!5 

437 
1,310 
1138a 
1,316 

937 
084 

IHll 
!560 

1,708 
ois 
o61 
784 
767 
l579 
407 

J ,621:i 
1,842 
1,774 
1,244 
1,20!5 
503 
030 

1,07!5 
1,042 

780 
604 
6G2 
474 

103 

278 
601 
7û7 

006 

416 
428 
4-13 
513 

1,317 
764 

60ô 

674 

714 
!51.l 
5!57 

11309 
673 
632 

334 
1,002 

4 lli 

!127 

l1 l66 
901 

1,047 
80'2 

882 
G4:l 
8211 

1,274 
1,26'.2 
1,067 
mm 
8G4 
608 

688 
1;116 
984 

028 
85!5 

1,112 
681 
064 

1,068 
!)74 

823 
767 
623 
488 

367 
684 

1,008 
797 
864 

889 
6!51 
611 

1,640 
11627 
1,039 
1~:I? 
1,224 
G8ü 

730 

2,189 
I,3:22 
8!58 

1,037 
1,01:m 
7a2 
733 

11040 
2,1o8 

2,108 
1,15:26 
1,430 
842 
700 

2,407 
1,486 
1,030 

897 

93:2 

639 

li 

Il 

,, 
li 

ll 

li 
Il 

JI 

Il 

li 

li 
)) 

Il 

li 

Il 

li 

li 

li 
li 

li 

32 ôO 

3~ üO 
27 50 

. 13lî li 
150 JI 

72 aO 
12 !SO 
Ga li 

li 

20 li 

4!S » 

!57 !50 
!50 li 

42 ISO 
10a ,. 
10 ,, 

7 ISO 
62 oO 
l5ti li 

60 ll 

40 li 

67 oO 
12 ISO 
40 ll 

17 50 
2o ll 

02 50 

35 " 
aO li 

45 ll 

0 li 
3!i li 
17 150 
30 li 

12 oO 
27 50 
"'' oil li 

Il 

107 ISO 
90 li 

32 oO 
05 li 

1>2 ,. 
Il 

10 üo 24 ,. 36 p 10 oo 
18 li 40 ll 167 30 225 30 
04 !50 50 liO 2!53 !iO 368 oO 

100 !:iO 142 » 289 » 031 oO 
100 lSO 90 li 
34 50 07 » 

40 50 \)!5 » 

73 90 103 li 
~ Il ffl li 

27 li 10!5 li 

G7 !50 102 ,. 
108 li 144 » 
70 HO 134 » 

2!0 » 410 150 
191 » 322 !50 
145 ». 280 50 
138 n 314 50 
17::l. !:iO 281 l50 
1015 ,, 327 li 

080 ,. 7!54 !iO 
274 Il 1526 li 

257 Il 461 l5Q 

32 HO 120 li 24a » 456 ISO 

64 lSO 1:28 » 271 HO 464 » 

64 150 04 n 202 li 360 so 
33 n 110 » 212 !iO 3!i!:i HO 
40 90 Il~ li 627 li 788 150 

715 " H3 li 240 li .ms 1, 

88 !50 138 li 217 90 444 » 

18 li 83 li 119 üO 220 50 

415 ll 114 » 474 U 633 li 
60 li 00 li 142 !50 292 !50 
ti4 li 102 » 144 !iO 300 oO 

61 !50 
76 !50 
66 » 

7'2. )1 

\JO Il 

27 Il 

64 so 
17U 150 
1-Hl 150 

01 50 
37 !iO 
119 !50 

10 !iO 
40 !50 

103 liO 
46 50 

40 HO 
64 ISO 

108 ,. 
53 oO 
47 Il 

76 ro 
43 liO 

60 » 

120 ll 

139 " 
180 " 
180 ll 

201 11 

114 ISO 
146 li 

237 li 

239 li 

21a ll 

1!52 " 
170 li 
125 li 
131 li 

175 150 
la7 7!5 

10!5 7o 

l!SO 75 
203 ll 

162 75 
129 7o 
272 11 

247 7ü 
3Q0 ll 

1502 !50 
:i!53 '2!5 
409 85 

3:22 HO 
31G 60 

241 GO 
306 6!5 
4::l.!l 70 
421i 70 

378 7lS 
336 2li 
316 60 
2315 9o 
2l58 » 

416 85 
382 20 

330 10 
314 05 

392 !55 
236 4l:i 
195 00 
347 85 

330 80 

217 95 

684 ll 

Ms 7o 
65!> 815 

580 oO 
6lf0 10 

lflo GO 
!544 65 
070 20 
063 20 
7157 7a 
a38 25 
601 10 

371 4o 
449 50 
740 80 
OH Il 

630 3!5 
080 80 
808 ao 
467 70 
380 1!i 
758 80 
077 0!5 

040 9a 

70 !SOI 210 !501 ·23u 1501 060 50 

88 !iO 
o7 li 

93 ll 

67 150 
73 ISO 

69 ll 

02 oo 
62 ISO 
46 ISO 
2a ISO 
81 n 

5!5 oO 
09 li 

~-~ !SQ 
. 07 ll 

4J l.iü 
36 150 

lû9 l50 
127 !iO 
7o ll 

63 » 

ÜIJ ll 

169 7o 173 40 
172 so 130 30 
131 715 7!i 30 
171 75 221> rn 
185 50 370 10 
167 ll 277 30 
187 oO · 304 6!i 
220 oO 
iso 71:i 
153 50 
255 75 
1!)15 2!5 
'.20;5 11 

2i9 " 

101 ll 

nu 715 
1!:i3 oO 
234 75 
280 ll 

231 oO 
174 li 

224 11 

290 60 

l'î04 15 

372 30 
340 O!i 
481 00 
604 10 
565 80 
579 6!S 
629 6!i 

219 os 461 30 
213 40 307 40 
651 2!5 1,023 » 

û84 10 ü52 3!i 
0!53 201,017 20 
;,02 150 

487 3o 
2li3 4!:i 
273 70 

882 60 
443 40 

267 30 
374 00 
361 30 

780 50 
76.2 815 
470 70 
403 70 

1,394 40 
045 90 
606 30 
696 90 
703 30 

315 li 

32 150 
9!i li 

67 50 
60 li 
2 ISO 

27 ISO Io2 so 
30 ll 200 215 
93 li . 240 ll 
00 ll 217 ll 
67 150 261 2!5 
lOo li 187 ll 

7 so 222 7!5 

'.278 20 4ü8 2lî 
237 70 a02 Oü 
700. 00 1,1156 40 
901 3!5 I ,303 35 
870 20 1,206 -4!5 
614 20 966 20 
587 9!5 820 70 

92 150 
10 li 

90 11 

97 so 

!i'.2 50 
17 ISO 
60 li 

17 ISO 

46 oO 
13 !iO 

1!59 ll 

121 ISO 
60 50 
27 li 

su li 271 l!5 621 llS 
140 ll 302 10 470 60 
288 a0 o6a 1:s i.soa ss 
320 '.215 . 400 8!i 1,030 10 
191 75 381 ~!5 086 li 
116 oo 332 11 ao3 li 

48 !SOI 210 li\ 321 70) 040 20 
2s so 137 1, 229 60! 412 65 

825 1 3,692 \~rn,1M \ ~4~~74 183,845 J 2,002 ooJ a,!521 1o!w112: llJ31,~311 7ola11,1130 oo\\ 1,086 3,726 \14,572 !B0,303 )79,687 12,112 ll\5,aOll ll\14,!i:H25r29,7238oj!52,!i'.2510 

VOYAGEURS. 
De Bruxelles à Malines 
De Malines à Bruxelles • • 

ÎOTA.L 

83,84!5 li 
70,087 li 

IG3,o32 

Bureau de Ilruxellcs. 
Id. do Malines • 

llECETTES. 

'fOTAL FRANCS, 

154,430 os 
!52,!:i2!i 10 

100,056 05 


