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PROPOSITION DE LOI WETSVOORSTEL

14 februari 200614 février 2006

tot wijziging van de wet van 16 maart 1968
betreffende de politie over het wegverkeer,

met betrekking tot het alcoholslot voor
motorvoertuigen als preventiemiddel tegen

het rijden onder invloed

(ingediend door de heren Jef Van den Bergh
en Roel Deseyn)

modifiant la loi du 16 mars 1968 relative à la
police de la circulation routière en ce qui

concerne le recours à l’alcolock pour
véhicules à moteur en tant que moyen de
prévention de la conduite sous influence

(déposée par MM. Jef Van den Bergh
et Roel Deseyn)

La présente proposition de loi vise à lutter préven-
tivement contre la conduite sous influence par le biais
de l’installation d’un alcolock empêchant le véhicule
de démarrer tant que le conducteur n’a pas effectué
un alcootest négatif. L’installation de ce dispositif
antidémarrage est par ailleurs rendue fiscalement
attrayante. Le juge peut également condamner un
alcoolique récidiviste à placer un alcolock dans son
véhicule.

Dit wetsvoorstel strekt ertoe het rijden onder invloed
preventief te bestrijden door het installeren van een
alcoholslot waardoor de bestuurder het voertuig pas
kan starten na een negatieve alcoholtest. De installa-
tie van het slot wordt fiscaal aantrekkelijk gemaakt.
De rechter kan bij zijn veroordeling een
alcoholrecidivist verplichten het alcoholslot te instal-
leren.

RÉSUMÉ SAMENVATTING
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TOELICHTING

DAMES EN HEREN,

Stellen dat het alcoholgebruik een nefaste invloed
heeft op de verkeersveiligheid is open deuren intrap-
pen. Aangenomen wordt dat één op drie verkeersdoden
geheel of gedeeltelijk op rekening geschreven moet
worden van alcohol in het verkeer. En dit is natuurlijk
slechts het topje van een ijsberg, want het numerieke
aantal verkeersongevallen waarbij alcohol een rol speelt,
ligt uiteraard veel hoger bij de ongevallen met enkel
zwaargewonden, en nog veel meer bij de ongevallen
met lichtgewonden, om tenslotte nog maar te zwijgen
van het aantal verkeersongevallen met puur materiële
schade dat in de verzekeringswereld geraamd wordt op
het viervoud van alle andere categorieën samen.

Dat alles hoeft niemand te verbazen, want alcohol-
gebruik begint (zeker bij jonge bestuurders) eigenlijk
reeds van 0,2% promille een negatieve invloed uit te
oefenen op het waarnemingsvermogen, de reactie-
snelheid, de concentratie op het verkeer, en tegelijker-
tijd werkt het een zelfoverschatting in de hand. En die
negatieve invloed neemt exponentieel toe naarmate het
alcoholgebruik stijgt. Vijf glazen bier binnen een uur,
aldus het Centraal Bureau voor de Rijvaardigheids-
bewijzen in Nederland, verviervoudigen het risico van
een verkeersongeval. En «Jelisek» (een privaat preven-
tie-initiatief in Amsterdam) weet uit haar eigen onder-
zoek te melden dat 41% van de cafébezoekers in deze
stad vijf glazen bier of (veel) meer dringen per café-
bezoek. Wij kunnen ons niet voorstellen dat de toestand
in ons land met zijn meer «Bourgondische» mentaliteit
beter is. Wij verwachten  eerder het omgekeerde.

De verkeerswet heeft in ons land strenge bepalingen
opgenomen in verband met het rijden onder invloed.
En alhoewel er de laatste tijd enige vooruitgang gemeld
kan worden, ontbreekt het toch nog aan afdoende con-
troles. Bovendien zijn deze controles niet alleen-
zaligmakend. Ook een hoog controleniveau kan niet
zomaar bereiken dat de probleemdrinkers hun gedrag
diepgaand wijzigen. En probleemdrinkers zijn er ook in
ons land meer dan voldoende: volgens de gezond-
heidsenquête in 2001 van het Wetenschappelijk Insti-
tuut Volksgezondheid was op dat moment ongeveer
10% van de mannelijke bevolking van ons land
probleemdrinker. Bij de vrouwen lag dat percentage een
heel stuk lager, maar zoals men weet is deze bevolkings-
categorie haar «achterstand» ook op dat vlak langzaam

DÉVELOPPEMENTS

MESDAMES, MESSIEURS,

Nul n’ignore que la consommation d’alcool a une in-
fluence néfaste sur la sécurité routière. On considère
qu’un décès de la route sur trois est dû en tout ou en
partie à la consommation d’alcool. Et il ne s’agit là que
de la partie visible de l’iceberg. Le nombre d’accidents
de la route liés à l’alcool est évidemment bien plus élevé
pour les accidents n’entraînant que des blessés graves
et encore beaucoup plus élevé pour les accidents en-
traînant des blessés légers, sans parler des accidents
n’occasionnant que des dégâts matériels, qui, d’après
les assureurs, sont quatre fois plus nombreux que tou-
tes les autres catégories réunies.

Ce constat n’est pas étonnant, étant donné que, dès
une concentration de 0,2 pour mille, l’alcool affecte la
faculté d’observation, la vitesse de réaction et la con-
centration dans la circulation (surtout chez les jeunes)
et conduit à la surestimation de soi. Cette influence né-
gative augmente de manière exponentielle en fonction
de la consommation d’alcool. D’après le Centraal Bu-
reau voor de Rijvaardigheidsbewijzen néerlandais, la
consommation de cinq verres de bière en une heure
quadruple le risque d’accidents de la circulation. Il res-
sort par ailleurs d’une étude réalisée par «Jelisek» (ini-
tiative de prévention privée lancée à Amsterdam) dans
les cafés de cette ville que 41% des clients boivent cinq
verres de bière ou beaucoup plus lors de chaque «vi-
site». Il ne peut pas en aller autrement en Belgique,
étant donné notre réputation de bons vivants. Nous
pensons même que la situation est encore plus préoc-
cupante dans notre pays.

Dans notre pays, la loi relative à la police de la circu-
lation routière contient des dispositions sévères con-
cernant l’alcool au volant. Or, bien qu’il puisse être fait
état d’un certain progrès ces derniers temps, les con-
trôles efficaces font encore défaut. En outre, ces con-
trôles ne sont pas la seule planche de salut. Un simple
renforcement du niveau de contrôle ne permet pas de
faire en sorte que les personnes qui consomment de
l’alcool en quantités excessives modifient radicalement
leur comportement. Or, notre pays ne manque certai-
nement pas de buveurs problématiques: il ressort de
l’enquête menée en 2001 par l’Institut scientifique de
Santé publique qu’à cette époque, 10% environ de la
population masculine de notre pays consommait trop
d’alcool. Chez les femmes, ce pourcentage était beau-
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aan het inhalen, zeker bij de leeftijdsgroep van de vrou-
welijke bezitters van een rijbewijs.

Ook aan het probleemdrinken, dat nogal eens aan-
leiding geeft tot alcoholrecidivisme voor de politie-
rechtbank, heeft de wetgever reeds gedacht. Op de
eerste plaats zijn er in de verkeerswet zwaardere boe-
tes en zelfs bijkomende gevangenisstraffen voorzien
voor recidivisten, incluis het verval van het recht op stu-
ren. Maar straffen is niet voldoende. Het is belangrijk
dat er bij overtredingen van deze aard ook begeleidende
veiligheidsmaatregelen worden genomen die de over-
treder langs een andere weg dan de straf nog meer
aanzetten om zijn gedrag naar de toekomst toe te wijzi-
gen. In die context kan de rechter nu reeds op basis
van artikel 38 van de wet bepalen dat de dader die ver-
oordeeld wordt tot een verval van het recht op sturen,
ook een aantal onderzoeken en examens zal moeten
ondergaan. En indien de overtreding gepaard ging met
doden of zwaargewonden, zijn deze onderzoeken en
examens zelfs verplicht. Deze regelgeving is zeker een
stap vooruit. Wij pleiten er overigens voor om systema-
tisch iedereen, van wie het rijbewijs tijdelijk ingetrokken
wordt bij een alcoholovertreding, en waarvan vermoed
wordt dat de lichamelijke toestand van betrokkene niet
in overeenstemming is met de medische minimum-
normen, door te sturen naar het BIVV (afdeling CARA,
Centrum voor Aanpassing van het Rijden door gehan-
dicapte Automobilisten) voor het uitvoeren van een
medisch onderzoek dat uitsluitsel geeft over de medi-
sche conditie van de rijbewijsbezitter.

Er is bovendien nog meer mogelijk. De voortschrij-
dende technologie heeft het namelijk mogelijk gemaakt
om, naar de toekomst toe, nog veel meer preventief te
werken, namelijk door de installatie van een alcoholslot
op het voertuig. Dit apparaat, ingebouwd in het voertuig
verhindert dat het voertuig start indien de bestuurder
alcohol genomen heeft. Het apparaat heeft zijn nut reeds
meer dan voldoende bewezen: ervaringen in de V.S.A.
en Canada hebben uitgewezen dat het verplichten van
alcoholsloten het alcoholrecidivisme gedurende de pe-
riode dat zij verplicht functioneren fors doet dalen, zelfs
tot 95% en ook het BIVV leidt een Europese studie
omtrent het gebruik van het alcoholslot in verschillende
types van motorvoertuigen.

Het toestel wordt reeds gebruikt in de V.S.A., Zwe-
den, Finland, Australië en Canada. Pilootprojecten had-
den of hebben plaats in andere landen als Frankrijk en
Groot-Brittannië. Zweden wil, met respect voor de re-

coup plus faible mais on sait que cette catégorie de la
population est en train de rattraper lentement son «re-
tard» dans ce domaine également, certainement au sein
du groupe d’âge des détentrices d’un permis de con-
duire.

Le législateur a  également déjà planché sur la con-
sommation excessive d’alcool, qui entraîne parfois, au
tribunal de police, des cas de récidivisme en matière de
conduite sous l’influence de l’alcool. Tout d’abord, la loi
relative à la police de la circulation routière prévoit de
plus lourdes amendes, voire des peines d’emprisonne-
ment supplémentaires, pour les récidivistes, y compris
la déchéance du droit de conduire. La sanction est néan-
moins insuffisante. Il importe qu’en cas  d’infractions de
cette nature, on prenne aussi des mesures d’accompa-
gnement qui incitent le contrevenant, par un autre biais
que la sanction, à modifier son comportement à l’ave-
nir. Dans ce contexte, le juge peut d’ores et déjà déter-
miner, en vertu de l’article 38, que le contrevenant con-
damné à la déchéance du droit de conduire devra
également subir une série d’examens. En outre, s’il s’agit
d’une infraction entraînant des morts ou des blessés
graves, ces examens sont même obligatoires. Cette
réglementation représente indubitablement un progrès.
Nous insistons d’ailleurs pour que toute personne ayant
encouru un retrait de permis temporaire en raison d’une
infraction liée à l’alcool et dont on soupçonne que l’état
physique n’est pas conforme aux normes médicales
minimales soit orientée vers l’IBSR (département CARA,
Centre d’aptitude à la conduite et d’adaptation des vé-
hicules) afin qu’elle y subisse un examen médical qui
permette d’établir son état de santé.

D’autres mesures sont encore envisageables. Ainsi,
les avancées technologiques ont permis de privilégier
davantage encore la prévention, notamment par l’ins-
tallation d’un alcolock sur le véhicule. Ce dispositif, in-
tégré dans le véhicule, empêche le démarrage de ce-
lui-ci si le conducteur a consommé une quantité
excessive d’alcool. L’appareil a déjà suffisamment
prouvé son utilité: des expériences, aux États-Unis et
au Canada, ont démontré que l’obligation de disposer
d’un alcolock a entraîné une forte diminution du
récidivisme en matière d’abus d’alcool (jusqu’à 95%!)
au cours de la période d’utilisation obligatoire de ces
dispositifs et l’IBSR mène également une étude euro-
péenne relative à l’utilisation d’alcolocks sur différents
types de véhicules à moteur.

L’appareil est déjà utilisé aux États-Unis, en Suède,
en Finlande, en Australie et au Canada. Des projets pi-
lotes ont eu lieu ou sont en cours dans d’autres pays
comme la France et la Grande-Bretagne. La Suède
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gels inzake vrij verkeer van goederen in de Europese
Unie, het toestel verplicht laten installeren in alle vracht-
wagens en autocars en autobussen vanaf 2010, en in
2012 voor nieuwe wagens. Overigens bieden sommige
autoconstructeurs het apparaat reeds als optie bij
nieuwe vrachtwagens en auto’s aan. Ook Nederland
bereidt een reglement voor waarbij het alcoholslot ver-
plichtend opgelegd wordt aan probleemdrinkers.

Het toestel werd ondertussen reeds ernstig fraude-
resistent, waarmee het bijna onmogelijk en zinloos wordt
dat een andere persoon die niet gedronken heft, de test
zou ondergaan in de plaats van de bestuurder, of dat
de wagen toch zonder test van de bestuurder zelf zou
starten. Het toestel kost bij de huidige stand van zaken
ongeveer 1500 EUR, maar de prijs zou al snel kunnen
dalen tot 300 à 500 EUR, naarmate het gebruik van het
apparaat meer wordt uitgebreid.

Voorliggend wetsvoorstel wil ook in ons land het
alcoholslot een rol laten spelen in de preventie van het
alcoholgebruik achter het stuur, en wel op twee manie-
ren: enerzijds naar het alcoholrecidivisme als preven-
tieve aanvulling van strafrechtelijke beslissingen, en
anderzijds naar het persoonlijk vervoer of het profes-
sioneel vervoer van goederen en persoenen (vracht-
wagens, bestelwagens, autocars, taxi’s …) door middel
van fiscale stimulansen.

In ons voorstel is het alcoholslot in het strafrechte-
lijke kader geen automatische vervanging van justitiële
sancties zoals boetes, gevangenisstraffen en ene mo-
gelijk verval van het recht op sturen. Het verplichte
alcoholslot kan eventueel een aanvulling zijn bij de sanc-
ties of een (gedeeltelijk) alternatief. Het is aan de rech-
ter in de concrete situatie om te bepalen wat er moet
gebeuren. Wel wil voorliggend wetsvoorstel de even-
tuele verplichting van het alcoholslot koppelen aan het
alcoholrecidivisme of aan de graad van afhankelijkheid,
voor zover deze afhankelijkheid blijkt uit de in artikel 38
§ 3 van de verkeerswet vermelde onderzoeken. Het
voorstel bepaalt dat de geldigheid van het rijbewijs van
de recidivist of die een tweede maal binnen de drie jaar
na de eerste veroordeling opnieuw veroordeeld wordt
voor een ernstige alcoholovertreding (artikel 36, eerste
lid van de verkeerswet) of bij een ernstig afhankelijke
persoon, beperkt kan worden tot het sturen van een
voertuig dat uitgerust is met een alcoholslot. Deze be-
perking zou voor de alcoholrecidivist een duurtijd heb-
ben van minstens één tot maximum twee jaar. Bij een
tweede recidive binnen de drie jaar voor een ernstige
alcoholovertreding (artikel 36, tweede lid van de

souhaite, dans le respect des règles en matière de libre
circulation des biens au sein de l’Union européenne,
imposer l’installation de l’appareil dans tous les camions,
bus et autocars à partir de 2010, et dans toutes les nou-
velles voitures à partir de 2012. D’ailleurs, certains cons-
tructeurs automobiles proposent déjà l’appareil en op-
tion dans les nouveaux camions et les nouvelles
voitures. Les Pays-Bas préparent également une régle-
mentation imposant l’alcolock aux buveurs problémati-
ques.

Entre-temps, l’appareil résiste déjà bien à la fraude,
de sorte qu’il est devenu presque impossible et vain,
pour le conducteur, de faire subir le test à une autre
personne qui n’a pas bu, ou de démarrer la voiture sans
se soumettre lui-même au test. Actuellement, l’appareil
coûte environ 1 500 euros, mais le prix pourrait rapide-
ment baisser jusqu’à 300 ou 500 euros, à mesure que
l’utilisation de l’appareil se généralisera.

La présente proposition de loi vise à ce que, dans
notre pays également, l’alcolock joue un rôle dans la
prévention de l’alcool au volant, et ce, de deux maniè-
res différentes: d’une part, en tant que mesure complé-
mentaire des décisions pénales afin de prévenir la réci-
dive alcoolique, et, d’autre part, par le recours à des
stimulants fiscaux pour encourager son utilisation dans
les véhicules destinés au transport personnel ou pro-
fessionnel de biens et de personnes (camions, camion-
nettes, autocars, taxis, …).

Dans notre proposition, l’alcolock ne remplace pas
automatiquement, dans le cadre pénal, les sanctions
judiciaires comme les amendes, les peines de prison et
l’éventuelle déchéance du droit de conduire. Le place-
ment obligatoire de l’alcolock peut éventuellement com-
pléter les sanctions ou servir d’alternative (partielle).
C’est au juge qu’il appartient de décider dans la situa-
tion concrète. La présente proposition de loi vise ce-
pendant à lier l’éventuelle installation obligatoire de
l’alcolock à la récidive alcoolique ou au degré de dé-
pendance, pour autant que cette dépendance ressorte
des examens visés à l’article 38, § 3, de la loi relative à
la police de la circulation routière. La proposition pré-
voit que la validité du permis de conduire d’un récidi-
viste ou d’une personne qui est condamnée une se-
conde fois pour une infraction grave liée à l’alcool dans
les trois ans suivant une première condamnation (arti-
cle 36, alinéa 1er, de la loi relative à la police de la circu-
lation routière), ou encore d’une personne souffrant
d’une dépendance grave, peut être limitée à la conduite
d’un véhicule équipé d’un alcolock. Cette limitation
s’étendrait sur une période d’un an minimum à deux
ans maximum pour un alcoolique récidiviste. Notre pro-
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verkeerswet) heeft de rechter in ons voorstel geen keuze
meer: dan moet hij de dader voor twee tot vijf jaar (of
misschien voorgoed) verplichten tot het alcoholslot. Ui-
teraard geldt de verplichting van het alcoholslot slechts
voor zover de rechter niet veroordeelt tot een definitief
rijverbod. Want ook dat laatste  blijft in principe uiter-
aard mogelijk.

De ervaring in het buitenland heeft uitgewezen dat
de positieve resultaten met het alcoholslot achteruit gaan
eenmaal als deze verplichte periode voorbij is. Het gun-
stige blijvende effect van het tijdelijk verplichte alcohol-
slot wordt echter altijd wel sterk bevorderd indien er,
nadat de medische toestand van de bestuurder terug
conform is met de medische minimumnormen, tegelij-
kertijd met het verplichte alcoholslot ook ondersteunende
maatregelen (bv. specifieke groepssessies over
alcohol in het verkeer, regelmatig verslag en verantwoor-
ding van het gedrag bij een deskundig begeleider, even-
tueel een vrijwillig lidmaatschap van een zelfhulp-
groep…) worden overeengekomen met of opgelegd aan
de betrokkene. Het alcoholslot moet best een onder-
deel zijn van een zgn. «multi-agency approach» voor
mensen met drankproblemen. Daarom bepaalt het wets-
voorstel dat de rechter ook zulke ondersteunende maat-
regelen met de dader kan overeenkomen of tot op ze-
kere hoogte ook kan opleggen. Een continue opvolging
van het gedrag van deze mensen aan de hand van de
«blaasresultaten» in het alcoholslot lijkt ons, als mini-
mum, steeds vereist. Dit kan best gebeuren door een
bevoegde rijgeschiktheidsinstantie, nl. de reeds ver-
melde CARA-afdeling van het BIVV. Aan de rechter
wordt de mogelijkheid gegeven om de periode te ver-
lengen zolang de begeleider dit noodzakelijk acht.

Voor deze groep, maar ook voor andere particulieren
die vrijwillig een alcoholslot willen plaatsen in hun voer-
tuig, willen wij in het kader van de alcoholpreventie in
het verkeer in een fiscale tegemoetkoming voorzien als
aanmoediging. Wat de fiscale tegemoetkoming in ge-
val van verplichte installatie in het kader van het straf-
rechtelijk beleid betreft: de verplichting mag niet be-
schouwd worden als een straf, maar wel als een
hulpmiddel naar de betrokkene. Deze werkwijze impli-
ceert ook helemaal geen straffeloosheid: de recidivist,
die een alcoholslot moet plaatsen, zal immers als straf
ongetwijfeld een boete, misschien ook een gevange-
nisstraf, alsook een tijdelijk verval van het recht op stu-
ren krijgen. Het is aan de rechter om het evenwicht tus-
sen strafrechtelijke sanctie en preventiemaatregel te
bepalen.

position prévoit qu’en cas de deuxième récidive, dans
les trois ans, d’une infraction grave liée à l’alcool (arti-
cle 36, alinéa 2, de la loi relative à la police de la circu-
lation routière), le juge n’a plus le choix: il doit alors im-
poser à l’auteur l’utilisation de l’alcolock pour une durée
de deux à cinq ans (ou éventuellement à vie). Bien sûr,
l’obligation de placer un alcolock ne s’applique que dans
la mesure où le juge ne condamne pas l’auteur à une
déchéance définitive du droit de conduire. Car il va de
soi qu’en principe, il est toujours possible de recourir à
cette dernière possibilité.

Les expériences étrangères montrent que les résul-
tats positifs de l’alcolock diminuent après cette période
obligatoire. Cependant, l’effet bénéfique durable de l’im-
position temporaire de l’alcolock est toujours fortement
potentialisé si, après que la situation médicale du con-
ducteur est redevenue conforme aux normes médica-
les minimales, l’installation obligatoire d’un alcolock est
assortie de mesures de soutien convenues  avec ou
imposées à l’intéressé  (par exemple, séances de grou-
pes spécifiques sur l’alcool au volant, rapport régulier
et justification du comportement auprès d’un accompa-
gnateur spécialisé, éventuellement une adhésion vo-
lontaire à un groupe d’entraide …). Il serait souhaitable
que l’alcolock soit intégré dans une approche multi-
factorielle destinée aux personnes confrontées à des
problèmes de boisson. C’est la raison pour laquelle la
proposition de loi prévoit que le juge peut également
convenir de telles mesures de soutien avec l’auteur ou,
dans une certaine mesure, les lui imposer. Un suivi con-
tinu du comportement de ces personnes sur la base
des résultats de l’alcolock nous semble un minimum
indispensable. Ce suivi pourrait parfaitement être as-
suré par une autorité compétente en matière d’aptitude
à la conduite, à savoir le département précité du CARA
de l’IBSR. Le juge a la possibilité de prolonger la pé-
riode aussi longtemps que l’accompagnateur l’estime
nécessaire.

Pour ce groupe, mais également pour d’autres parti-
culiers qui désirent placer volontairement un alcolock
dans leur véhicule, nous souhaitons prévoir un avan-
tage fiscal  qui constituerait un incitant dans le cadre de
la prévention de l’alcool au volant. En ce qui concerne
l’avantage fiscal en cas d’installation obligatoire dans le
cadre de la politique criminelle, l’obligation ne peut pas
être considérée comme une sanction, mais bien comme
une mesure d’aide en faveur  de l’intéressé, ce qui ne
signifie pas du tout qu’il y a impunité: le récidiviste qui
doit placer un alcolock sera en effet vraisemblablement
puni d’une amende, peut-être également d’un empri-
sonnement, ainsi que de la déchéance temporaire du
droit de conduire. Il revient au juge de trouver l’équilibre
entre la sanction pénale et la mesure de prévention.
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Vermits het verplichte alcoholslot geen sanctie is, plei-
ten wij ervoor om 85% van het bedrag voor de aankoop
en installatie van het alcoholslot aftrekbaar te maken
voor alle particulieren zonder onderscheid die dit appa-
raat vrijwillig of verplicht installeren in het voertuig dat
op zijn naam staat, waarvan hij de houder is of dat hij
doorgaans gebruikt bij zijn verplaatsingen per auto. Voor
zover het gaat om personen die geen beroepsinkomen
hebben of die een moeilijke financiële toestand door-
maken, bepleiten wij dat er voor hen in een tussenkomst
wordt voorzien door het Belgisch Instituut voor de
Verkeersveiligheid, op basis van een dotatie van de
overheid aan het BIVV. Eventueel kan het BIVV ook de
taak op zich nemen om voor personen met een laag
inkomen alcoholsloten te verhuren tegen een sociale
prijs voor de periode die hen door de rechter wordt op-
gelegd.

Zoals gezegd heeft het alcoholslot ook een positief
preventief effect in het kader van het commerciële ver-
voer van personen en goederen. Ervaringen in Zweden
hebben reeds uitgewezen dat transportfirma’s en
autocarondernemingen met de vrijwillige installatie van
alcoholsloten verhinderen dat hun personeel tijdens de
rit alcohol gebruikt of onder invloed met een rit starten.
Het is zelfs zo dat verstandige ondernemingen het ap-
paraat er ook meer en meer gaan gebruiken als com-
mercieel argument naar het cliënteel toe; zij versterken
daarmee hun imago van betrouwbare onderneming.
Voorliggend wetsvoorstel wil ook de vrijwillige installa-
tie van alcoholsloten in vrachtwagens, bestelwagens,
autocars, taxi’s e.d. bevorderen. Daarom willen wij voor
de transportwereld een fiscaal voordeel toekennen in
ruil voor de vrijwillige installatie van dit apparaat. Het
alcoholslot wordt hier dus gebruikt als algemene
preventiemaatregel.

Wij bepleiten dat een alcoholslot verplichtend wordt
opgelegd voor gevaarlijke transporten, maar vermits dit
laatste een Europese bevoegdheid is kan zulks alleen
verdedigd worden door de regering in de Europese ra-
den van transportministers en door de Europarle-
mentsleden in het Europees parlement.

Tenslotte mag vanzelfsprekend verwacht worden dat
de overheden zelf hun voorbeeldfunctie waarmaken met
de installatie van alcoholsloten in hun eigen voertuigen-
park (autobussen van de openbaar vervoermaat-
schappijen, legervoertuigen, voertuigen van hulpdien-
sten…). Maar dat is uiteraard geen onderwerp van
regelgeving.

Jef VAN DEN BERGH (CD&V)
Roel DESEYN (CD&V)

Le placement obligatoire d’un alcolock n’étant pas
une sanction, nous proposons que  85% du prix d’achat
et d’installation de l’alcolock soient déductibles indis-
tinctement pour tous les particuliers, qui installent le dis-
positif sur une base volontaire ou obligatoire dans le
véhicule immatriculé à leur nom, dont ils sont proprié-
taires ou qu’ils utilisent généralement pour leurs dépla-
cements en voiture. S’il s’agit de personnes qui n’ont
pas de revenus professionnels ou qui connaissent une
situation financière difficile, nous souhaitons qu’une in-
tervention de l’Institut belge pour la Sécurité routière
soit prévue en  leur faveur, sur la base d’une dotation
publique à l’IBSR. Éventuellement, l’IBSR pourrait éga-
lement se charger de louer des alcolocks à un prix so-
cial aux personnes à  bas revenus pour la période qui
leur est imposée par le juge.

Ainsi qu’il a été indiqué, l’alcolock a également un
effet préventif positif dans le cadre du transport com-
mercial de personnes et de marchandises. Il ressort déjà
d’expériences faites en Suède qu’en équipant volon-
tairement leurs véhicules d’alcolocks, les entreprises de
transport et les compagnies d’autocars empêchent leur
personnel de consommer de l’alcool en conduisant ou
de prendre le volant sous influence. Certaines entrepri-
ses perspicaces y utilisent même de plus en plus l’ap-
pareil comme argument commercial face à leur clien-
tèle, renforçant leur image d’entreprise fiable. La
présente proposition de loi vise également à promou-
voir l’installation volontaire d’alcolocks dans les camions,
les camionnettes, les autocars, les taxis, etc. Nous sou-
haitons dès lors accorder un avantage fiscal au secteur
du transport en échange de l’installation de cet appa-
reil. Nous faisons ainsi de l’alcolock une mesure pré-
ventive générale.

Nous préconisons de rendre l’alcolock obligatoire
dans le cas de transports dangereux. Cette matière re-
levant toutefois des compétences européennes, cette
proposition ne peut être défendue que par le gouverne-
ment au sein des conseils européens des ministres des
transports et par les eurodéputés au Parlement euro-
péen.

Enfin, il va sans dire que l’on peut attendre des auto-
rités qu’elles donnent l’exemple en installant des
alcolocks dans les véhicules de leur propre parc (auto-
bus des sociétés de transport en commun, véhicules
militaires, véhicules des services de secours, …), ceci
ne faisant bien entendu pas l’objet d’une réglementa-
tion.
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WETSVOORSTEL

Artikel 1

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in
artikel 78 van de Grondwet.

Art. 2

In de wet van 16 maart 1968 betreffende de politie
over het wegverkeer wordt een artikel 36bis ingevoegd,
luidend als volgt:

«Art. 36 bis.-

§ 1. Bij de toepassing van artikel 36, eerste lid kan de
rechter, voor zover hij geen definitief verval van het recht
tot sturen uitspreekt, de geldigheid van het rijbewijs van
de dader voor een periode van minimum één en maxi-
mum twee jaar beperken tot motorvoertuigen die zijn
uitgerust met een alcoholslot. Hij kan de dader verplich-
ten tot een medische behandeling of andere ondersteu-
nende maatregelen, en bij het einde van de opgelegde
periode zonodig beslissen tot verlenging.

Bij de toepassing van artikel 36, tweede lid moet de
rechter, indien hij geen definitief verval uitspreekt, de
geldigheid van het rijbewijs van de dader beperken tot
motorvoertuigen die zijn uitgerust met een alcoholslot,
voor een periode van tenminste twee jaar tot ten hoog-
ste vijf jaar of voorgoed. Hij kan de dader verplichten tot
een medische behandeling of andere ondersteunende
maatregelen, en bij het einde van de periode zonodig
beslissen tot verlenging.

De Koning bepaalt de voorwaarden waaraan het
alcoholslot moet voldoen.».

Art. 3

Artikel 38 § 3 van dezelfde wet wordt aangevuld met
een nieuw lid, luidend als volgt:

«De rechter kan, indien uit de onderzoeken een
alcoholafhankelijkheid blijkt, de geldigheid van het rij-
bewijs van de dader beperken tot motorvoertuigen die
zijn uitgerust met een alcoholslot, voor een periode van
tenminste twee jaar tot ten hoogste vijf jaar of voorgoed.
Hij kan de dader verplichten tot een medische behan-
deling of andere ondersteunende maatregelen en bij
het einde van de periode zonodig beslissen tot verlen-
ging.».

PROPOSITION DE LOI

Article 1er

La présente loi règle une matière visée à l’article 78
de la Constitution.

Art. 2

Un article 36bis, libellé comme suit, est inséré dans
la loi du 16 mars 1968 relative à la police de la circula-
tion routière:

«Art. 36bis.-

En application de l’article 36, alinéa 1er, le juge peut,
pour autant qu’il ne prononce pas la déchéance définitive
du droit de conduire, limiter la validité du permis de con-
duire de l’auteur aux véhicules à moteur équipés d’un
alcolock, et ce, pour une période d’un an au minimum et
de deux ans au maximum. Il peut obliger l’auteur à suivre
un traitement médical ou à se soumettre à d’autres me-
sures de soutien, et, à la fin de la période susvisée, déci-
der, si besoin est, la prolongation de celle-ci.

En application de l’article 36, alinéa 2, le juge doit, s’il
ne prononce pas de déchéance définitive, limiter la va-
lidité du permis de conduire de l’auteur aux véhicules à
moteur équipés d’un alcolock, pour une période de deux
ans au minimum et de cinq ans  au maximum ou à titre
définitif. Il peut obliger l’auteur à suivre un traitement
médical ou à se soumettre à d’autres mesures de sou-
tien, et, à la fin de la période susvisée, décider, si be-
soin est, la prolongation de celle-ci.

Le Roi détermine les critères auxquels l’alcolock doit
satisfaire.»

Art. 3

L’article 38 § 3 de la même loi est complété par un
nouvel alinéa, libellé comme suit:

«Le juge peut, si les tests font apparaître une dépen-
dance à l’alcool, limiter la validité du permis de con-
duire de l’auteur aux véhicules à moteur équipés d’un
alcolock, pour une période de deux ans au minimum et
de cinq ans au maximum ou à titre définitif. Il peut obli-
ger l’auteur à suivre un traitement  médical ou à se sou-
mettre à d’autres mesures de soutien, et, à la fin de la
période susvisée, décider, si besoin est, la prolongation
de celle-ci.»
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Art. 4

Artikel 69 § 1, 3° van het Wetboek van de inkomsten-
belastingen 1992 wordt vervangen als volgt:

«3° Het basispercentage wordt verhoogd met 17%
met betrekking tot:

a) de materiële vaste activa die dienen voor de be-
veiliging van de beroepslokalen en waarvan de installa-
tie werd goedgekeurd door de ambtenaar belast met
de adviezen inzake techno-preventie in de politiezone
waar die activa worden gebruikt;

b) de aankoop en de installatie van een alcoholslot in
een motorvoertuig dat tot de materiële vaste activa van
de onderneming behoort en dat voldoet aan de voor-
waarden die door de Koning worden bepaald.».

Art. 5

In Titel II, Hoofdstuk III, Afdeling I van hetzelfde Wet-
boek wordt een onderafdeling IIdecies ingevoegd lui-
dende:

«Onderafdeling IIdecies – Vermindering voor de in-
stallatie van een alcoholslot

Art. 14529. Er wordt een belastingvermindering ver-
leend ten belope van 85% voor de uitgaven die tijdens
het belastbare tijdperk werkelijk zijn betaald voor de in-
stallatie van een alcoholslot in een personenauto, een
auto voor dubbel gebruik of een minibus die voldoen
aan de voorwaarde van artikel 66, § 5.

De belastingvermindering is niet van toepassing op
uitgaven die recht geven op de in artikel 69 vermelde
investeringsaftrek.

De Koning bepaalt de voorwaarden waaraan het
alcoholslot moet voldoen.».

Art. 6

Deze wet treedt in werking op een door de Koning te
bepalen datum.

19 december 2005

Jef VAN DEN BERGH (CD&V)
Roel DESEYN (CD&V)

Art. 4

L’article 69, § 1er, 3°, du Code des impôts sur les re-
venus 1992 est remplacé par le texte suivant:

«3° le pourcentage de base est majoré de 17% en ce
qui concerne:

a) les immobilisations corporelles qui tendent à la
sécurisation des locaux professionnels et dont l’instal-
lation a été approuvée par le fonctionnaire chargé des
conseils en techno-prévention dans la zone de police
où sont affectées les immobilisations;

b) l’achat et l’installation d’un alcolock dans un véhi-
cule à moteur qui fait partie des immobilisations corpo-
relles de l’entreprise et répond aux conditions fixées par
le Roi.».

Art. 5

Une sous-section IIdecies, libellée comme suit, est
insérée dans le titre II, chapitre III, section I, du même
Code:

«Sous-section IIdecies – Réduction pour l’installation
d’un alcolock

Art. 14529. Il est accordé une réduction d’impôt à hau-
teur de 85% pour les dépenses qui sont effectivement
payées pendant la période imposable en vue de l’ins-
tallation d’un alcolock dans une voiture, une voiture mixte
ou un minibus qui répondent à la condition fixée à l’arti-
cle 66, § 5.

La réduction d’impôt n’est pas applicable aux dépen-
ses qui donnent droit à la déduction pour investisse-
ment visée à l’article 69.

Le Roi fixe les conditions auxquelles doit répondre
l’alcolock.».

Art. 6

La présente loi entre en vigueur à la date fixée par le
Roi.

19 décembre 2005
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TEXTE DE BASE ADAPTE A LA PROPOSITION

16 mars 1968

Loi relative à la police de la circulation routière

Art. 38

  § 1. Le juge peut prononcer la déchéance du droit
de conduire un véhicule à moteur :

  1° s’il condamne du chef d’infraction aux articles 34,
37, 37bis, § 1er, 1° et 4° à 6°, ou 62bis;

  2° s’il condamne du chef d’accident de roulage im-
putable au fait personnel de son auteur et que la con-
damnation est infligée pour cause d’homicide ou de bles-
sures;

  3° s’il condamne du chef d’une des infractions gra-
ves de 1er degré ou de 2e degré visées à l’article 29, §
1er;

  4° s’il condamne du chef d’une infraction quelcon-
que à la présente loi et aux règlements pris en exécu-
tion de celle-ci et que, dans l’annee précédant l’infrac-
tion, le coupable a encouru trois condamnations dudit
chef;

  5° s’il condamne du chef d’une infraction aux arti-
cles 30, § 1er, 33, § 1er, ou 48, 2°.

  Les déchéances prononcées en vertu du présent
paragraphe seront de huit jours au moins et de cinq ans
au plus; elles peuvent toutefois être prononcées pour
une période supérieure à cinq ans ou à titre définitif, si,
dans les trois ans précédant les infractions visées au 1°
et au 5°, le coupable a encouru une condamnation du
chef d’une de ces infractions.

  § 2. Si le juge condamne simultanément du chef
d’une infraction à l’article 419bis du Code pénal et d’une
infraction aux articles 29, § 1, 34, § 2, 35 ou 37bis, § 1er,
des présentes lois coordonnées, la déchéance du droit
de conduire sera prononcée pour une période de 3 mois
au moins.

  La réintégration dans le droit de conduire est subor-
donnée à la réussite des quatre examens visés au § 3,
alinéa 1er.

  S’il condamne simultanément du chef d’une infrac-
tion à l’article 419bis du Code pénal et d’une infraction
aux articles 36 ou 37bis, § 2, des présentes lois coor-
données, la déchéance du droit de conduire sera pro-
noncée pour une période de 1 an au moins.

  La réintégration dans le droit de conduire est subor-
donnée à la réussite des quatre examens visés au § 3,
alinéa 1er.

  S’il condamne simultanément du chef d’une infrac-
tion à l’article 420bis du Code pénal et d’une infraction

TEXTE DE BASE

16 mars 1968

Loi relative à la police de la circulation routière

Art. 38

  § 1. Le juge peut prononcer la déchéance du droit
de conduire un véhicule à moteur :

  1° s’il condamne du chef d’infraction aux articles 34,
37, 37bis, § 1er, 1° et 4° à 6°, ou 62bis;

  2° s’il condamne du chef d’accident de roulage im-
putable au fait personnel de son auteur et que la con-
damnation est infligée pour cause d’homicide ou de bles-
sures;

  3° s’il condamne du chef d’une des infractions gra-
ves de 1er degré ou de 2e degré visées à l’article 29, §
1er;

  4° s’il condamne du chef d’une infraction quelcon-
que à la présente loi et aux règlements pris en exécu-
tion de celle-ci et que, dans l’annee précédant l’infrac-
tion, le coupable a encouru trois condamnations dudit
chef;

  5° s’il condamne du chef d’une infraction aux arti-
cles 30, § 1er, 33, § 1er, ou 48, 2°.

  Les déchéances prononcées en vertu du présent
paragraphe seront de huit jours au moins et de cinq ans
au plus; elles peuvent toutefois être prononcées pour
une période supérieure à cinq ans ou à titre définitif, si,
dans les trois ans précédant les infractions visées au 1°
et au 5°, le coupable a encouru une condamnation du
chef d’une de ces infractions.

  § 2. Si le juge condamne simultanément du chef
d’une infraction à l’article 419bis du Code pénal et d’une
infraction aux articles 29, § 1, 34, § 2, 35 ou 37bis, § 1er,
des présentes lois coordonnées, la déchéance du droit
de conduire sera prononcée pour une période de 3 mois
au moins.

  La réintégration dans le droit de conduire est subor-
donnée à la réussite des quatre examens visés au § 3,
alinéa 1er.

  S’il condamne simultanément du chef d’une infrac-
tion à l’article 419bis du Code pénal et d’une infraction
aux articles 36 ou 37bis, § 2, des présentes lois coor-
données, la déchéance du droit de conduire sera pro-
noncée pour une période de 1 an au moins.

La réintégration dans le droit de conduire est subor-
donnée à la réussite des quatre examens visés au § 3,
alinéa 1er.

  S’il condamne simultanément du chef d’une infrac-
tion à l’article 420bis du Code pénal et d’une infraction



112285/001DOC 51

K A M E R    4e   Z I T T I N G  V A N  D E  5 1e  Z I T T I N G S P E R I O D EC H A M B R E   4e  S E S S I O N  D E  L A  51e  L É G I S L A T U R E 20062005

BASISTEKST AANGEPAST AAN HET VOORSTEL

16 maart 1968

Wet betreffende de politie over het wegverkeer

Art. 38

   § 1. De rechter kan het verval van het recht tot het
besturen van een motorvoertuig uitspreken :

  1° indien hij veroordeelt wegens overtreding van de
artikelen 34, 37, 37bis, § 1er, 1° en 4° tot 6°, of 62bis;

  2° indien hij veroordeelt wegens een verkeerson-
geval te wijten aan het persoonlijk toedoen van de da-
der en de veroordeling wordt uitgesproken wegens
doding of verwonding;

  3° indien hij veroordeelt wegens een van de zware
overtredingen van de eerste of de tweede graad als
bedoeld in artikel 29, § 1;

  4° indien hij veroordeelt wegens enige overtreding
van deze wet en van de reglementen uitgevaardigd ter
uitvoering ervan en de schuldige binnen het jaar vóór
de overtreding driemaal hieromtrent werd veroordeeld;

  5° indien hij veroordeelt wegens overtreding van de
artikelen 30, § 1, 33, § 1, of 48, 2°.

  De vervallenverklaringen uitgesproken krachtens
deze paragraaf bedragen ten minste acht dagen en ten
hoogste vijf jaar; zij kunnen evenwel uitgesproken wor-
den voor een periode van meer dan vijf jaar of voor-
goed indien de schuldige binnen de drie jaar vóór de
overtredingen bedoeld in 1° en 5°, veroordeeld is we-
gens een van deze overtredingen.

  § 2. Indien de rechter tegelijkertijd veroordeelt we-
gens een overtreding van artikel 419bis van het Strafwet-
boek en wegens een overtreding van de artikelen 29, §
1, 34, § 2, 35 of 37bis, § 1, van deze gecoördineerde
wetten, zal het verval van het recht tot sturen worden
uitgesproken voor een duur van ten minste 3 maanden.

  Het herstel in het recht tot sturen is afhankelijk van
het slagen voor de vier examens en onderzoeken be-
doeld in § 3, eerste lid.

  Indien hij tegelijkertijd veroordeelt wegens een over-
treding van artikel 419bis van het Strafwetboek en we-
gens een overtreding van de artikelen 36 of 37bis, § 2,
van deze gecoördineerde wetten, zal het verval van het
recht tot sturen worden uitgesproken voor een periode
van ten minste 1 jaar.

  Het herstel in het recht tot sturen is afhankelijk van
het slagen voor de vier examens en onderzoeken be-
doeld in § 3, eerste lid.

  Indien hij tegelijkertijd veroordeelt wegens een over-
treding van artikel 420bis van het Strafwetboek en we-

BASISTEKST

16 maart 1968

Wet betreffende de politie over het wegverkeer

Art. 38

   § 1. De rechter kan het verval van het recht tot het
besturen van een motorvoertuig uitspreken :

  1° indien hij veroordeelt wegens overtreding van de
artikelen 34, 37, 37bis, § 1er, 1° en 4° tot 6°, of 62bis;

  2° indien hij veroordeelt wegens een verkeerson-
geval te wijten aan het persoonlijk toedoen van de da-
der en de veroordeling wordt uitgesproken wegens
doding of verwonding;

  3° indien hij veroordeelt wegens een van de zware
overtredingen van de eerste of de tweede graad als
bedoeld in artikel 29, § 1;

  4° indien hij veroordeelt wegens enige overtreding
van deze wet en van de reglementen uitgevaardigd ter
uitvoering ervan en de schuldige binnen het jaar vóór
de overtreding driemaal hieromtrent werd veroordeeld;

  5° indien hij veroordeelt wegens overtreding van de
artikelen 30, § 1, 33, § 1, of 48, 2°.

  De vervallenverklaringen uitgesproken krachtens
deze paragraaf bedragen ten minste acht dagen en ten
hoogste vijf jaar; zij kunnen evenwel uitgesproken wor-
den voor een periode van meer dan vijf jaar of voor-
goed indien de schuldige binnen de drie jaar vóór de
overtredingen bedoeld in 1° en 5°, veroordeeld is we-
gens een van deze overtredingen.

  § 2. Indien de rechter tegelijkertijd veroordeelt we-
gens een overtreding van artikel 419bis van het Strafwet-
boek en wegens een overtreding van de artikelen 29, §
1, 34, § 2, 35 of 37bis, § 1, van deze gecoördineerde
wetten, zal het verval van het recht tot sturen worden
uitgesproken voor een duur van ten minste 3 maanden.

  Het herstel in het recht tot sturen is afhankelijk van
het slagen voor de vier examens en onderzoeken be-
doeld in § 3, eerste lid.

  Indien hij tegelijkertijd veroordeelt wegens een over-
treding van artikel 419bis van het Strafwetboek en we-
gens een overtreding van de artikelen 36 of 37bis, § 2,
van deze gecoördineerde wetten, zal het verval van het
recht tot sturen worden uitgesproken voor een periode
van ten minste 1 jaar.

  Het herstel in het recht tot sturen is afhankelijk van
het slagen voor de vier examens en onderzoeken be-
doeld in § 3, eerste lid.

  Indien hij tegelijkertijd veroordeelt wegens een over-
treding van artikel 420bis van het Strafwetboek en we-
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aux articles 36 ou 37bis, § 2, des présentes lois coor-
données, la déchéance du droit de conduire sera
prononcee pour une période de 6 mois au moins.

  La réintégration dans le droit de conduire est subor-
donnée à la réussite des quatre examens visés au § 3,
alinéa 1er.

  § 2bis. Le juge peut ordonner, à l’égard de tout con-
ducteur détenteur d’un permis de conduire délivré de-
puis moins de cinq ans ou d’un titre qui en tient lieu,
que la déchéance effective sera mise en exécution uni-
quement du vendredi a 20 heures au dimanche à 20
heures ainsi que les jours fériés, selon les modalités
qu’il détermine.

 § 3. Le juge peut subordonner la réintégration dans
le droit de conduire à la condition d’avoir satisfait à un
ou plusieurs des examens cités ci-après :

  1° un examen théorique;
  2° un examen pratique;
  3° un examen médical;
  4° un examen psychologique.
  5°. des formations spécifiques determinées par le

Roi.
  Les examens prévus par le présent paragraphe ne

sont pas applicables aux titulaires d’un permis de con-
duire étranger qui ne répondent pas aux conditions
fixées par le Roi pour pouvoir obtenir un permis de con-
duire belge.

  Le juge peut, si les tests font apparaître une dé-
pendance à l’alcool, limiter la validité du permis de
conduire de l’auteur aux véhicules à moteur équi-
pés d’un alcolock, pour une période de deux ans au
minimum et de cinq ans au maximum ou à titre défi-
nitif. Il peut obliger l’auteur à suivre un traitement
médical ou à se soumettre à d’autres mesures de
soutien, et, à la fin de la période susvisée, décider,
si besoin est, la prolongation de celle-ci.1

  § 4. Le juge doit subordonner la réintégration dans
le droit de conduire du déchu du chef d’infraction men-
tionnée au § 1er, 1° de cet article et présentant un défaut
physique ou une affection déterminé par le Roi, en exé-
cution de l’article 23, 3°, à la preuve par le déchu qu’il
ne présente plus ce défaut physique ou cette affection.

  A ces fins, ce dernier introduit une demande par re-
quête donnée au ministère public devant la juridiction
qui a prononcé la mesure de déchéance. Cette juridic-
tion statue sans appel.

aux articles 36 ou 37bis, § 2, des présentes lois coor-
données, la déchéance du droit de conduire sera
prononcee pour une période de 6 mois au moins.

  La réintégration dans le droit de conduire est subor-
donnée à la réussite des quatre examens visés au § 3,
alinéa 1er.

  § 2bis. Le juge peut ordonner, à l’égard de tout con-
ducteur détenteur d’un permis de conduire délivré de-
puis moins de cinq ans ou d’un titre qui en tient lieu,
que la déchéance effective sera mise en exécution uni-
quement du vendredi a 20 heures au dimanche à 20
heures ainsi que les jours fériés, selon les modalités
qu’il détermine.

  § 3. Le juge peut subordonner la réintégration dans
le droit de conduire à la condition d’avoir satisfait à un
ou plusieurs des examens cités ci-après :

  1° un examen théorique;
  2° un examen pratique;
  3° un examen médical;
  4° un examen psychologique.
  5°. des formations spécifiques determinées par le

Roi.
  Les examens prévus par le présent paragraphe ne

sont pas applicables aux titulaires d’un permis de con-
duire étranger qui ne répondent pas aux conditions
fixées par le Roi pour pouvoir obtenir un permis de con-
duire belge.

  § 4. Le juge doit subordonner la réintégration dans
le droit de conduire du déchu du chef d’infraction men-
tionnée au § 1er, 1° de cet article et présentant un défaut
physique ou une affection déterminé par le Roi, en exé-
cution de l’article 23, 3°, à la preuve par le déchu qu’il
ne présente plus ce défaut physique ou cette affection.

  A ces fins, ce dernier introduit une demande par re-
quête donnée au ministère public devant la juridiction
qui a prononcé la mesure de déchéance. Cette juridic-
tion statue sans appel.

1 Art. 3: ajout.
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gens een overtreding van de artikelen 36 of 37bis, § 2,
van deze gecoördineerde wetten, zal het verval van het
recht tot sturen worden uitgesproken voor een periode
van ten minste 6 maanden.

  Het herstel in het recht tot sturen is afhankelijk van
het slagen voor de vier examens en onderzoeken be-
doeld in § 3, eerste lid.

  § 2bis. De rechter kan lastens iedere bestuurder
houder van een rijbewijs uitgereikt sedert minder dan
vijf jaar of van het als zodanig geldend bewijs, bevelen
dat het effectief verval enkel wordt uitgevoerd van de
vrijdag om 20 uur tot de zondag om 20 uur en op de
feestdagen, volgens de nadere regels die hij bepaalt.

  § 3. De rechter kan het herstel in het recht tot sturen
afhankelijk maken van het slagen voor een of meer van
de hiernavermelde examens en onderzoeken:

  1° een theoretisch examen;
  2° een praktisch examen;
  3° een geneeskundig onderzoek;
  4° een psychologisch onderzoek;
  5° specifieke scholingen bepaald door de Koning.

  De onderzoeken bedoeld in deze paragraaf zijn niet
van toepassing op de houders van een buitelands rijbe-
wijs die niet voldoen aan de door de Koning bepaalde
voorwaarden om een Belgisch rijbewijs te kunnen ver-
krijgen.

  De rechter kan, indien uit de onderzoeken een
alcoholafhankelijkheid blijkt, de geldigheid van het
rijbewijs van de dader beperken tot motorvoertuigen
die zijn uitgerust met een alcoholslot, voor een pe-
riode van tenminste twee jaar tot ten hoogste vijf
jaar of voorgoed. Hij kan de dader verplichten tot
een medische behandeling of andere ondersteu-
nende maatregelen en bij het einde van de periode
zonodig beslissen tot verlenging.1

  § 4. De rechter moet het herstel in het recht tot stu-
ren van de vervallenverklaarde uit hoofde van een ver-
oordeling wegens overtreding vermeld in § 1, 1° van dit
artikel, en die bovendien lijdt aan een lichaamsgebrek
of een aandoening zoals bepaald door de Koning ter
uitvoering van artikel 23, 3°, afhankelijk maken van het
bewijs door de vervallenverklaarde dat hij dit lichaams-
gebrek of deze aandoening niet meer vertoont.

  Daartoe dient deze laatste een verzoek in bij een
aan het openbaar ministerie gericht verzoekschrift voor
het gerecht dat het verval heeft uitgesproken. Tegen de
uitspraak van dit gerecht staat geen hoger beroep open.

gens een overtreding van de artikelen 36 of 37bis, § 2,
van deze gecoördineerde wetten, zal het verval van het
recht tot sturen worden uitgesproken voor een periode
van ten minste 6 maanden.

  Het herstel in het recht tot sturen is afhankelijk van
het slagen voor de vier examens en onderzoeken be-
doeld in § 3, eerste lid.

  § 2bis. De rechter kan lastens iedere bestuurder
houder van een rijbewijs uitgereikt sedert minder dan
vijf jaar of van het als zodanig geldend bewijs, bevelen
dat het effectief verval enkel wordt uitgevoerd van de
vrijdag om 20 uur tot de zondag om 20 uur en op de
feestdagen, volgens de nadere regels die hij bepaalt.

  § 3. De rechter kan het herstel in het recht tot sturen
afhankelijk maken van het slagen voor een of meer van
de hiernavermelde examens en onderzoeken:

  1° een theoretisch examen;
  2° een praktisch examen;
  3° een geneeskundig onderzoek;
  4° een psychologisch onderzoek;
  5° specifieke scholingen bepaald door de Koning.

  De onderzoeken bedoeld in deze paragraaf zijn niet
van toepassing op de houders van een buitelands rijbe-
wijs die niet voldoen aan de door de Koning bepaalde
voorwaarden om een Belgisch rijbewijs te kunnen ver-
krijgen.

  § 4. De rechter moet het herstel in het recht tot stu-
ren van de vervallenverklaarde uit hoofde van een ver-
oordeling wegens overtreding vermeld in § 1, 1° van dit
artikel, en die bovendien lijdt aan een lichaamsgebrek
of een aandoening zoals bepaald door de Koning ter
uitvoering van artikel 23, 3°, afhankelijk maken van het
bewijs door de vervallenverklaarde dat hij dit lichaams-
gebrek of deze aandoening niet meer vertoont.

  Daartoe dient deze laatste een verzoek in bij een
aan het openbaar ministerie gericht verzoekschrift voor
het gerecht dat het verval heeft uitgesproken. Tegen de
uitspraak van dit gerecht staat geen hoger beroep open.

1 Art. 3: aanvulling.



14 2285/001DOC 51

K A M E R    4e   Z I T T I N G  V A N  D E  5 1e  Z I T T I N G S P E R I O D EC H A M B R E   4e  S E S S I O N  D E  L A  51e  L É G I S L A T U R E 20062005

  Si la demande est rejetée, elle ne peut être renou-
velée avant l’expiration d’un délai de six mois prenant
cours à la date du rejet.

  En cas d’infraction aux articles 30 alinéa 1er, 3°, 35,
36 ou 37bis, § 2, la réintégration dans le droit de con-
duire doit être subordonnée à la réussite des examens
visés au § 3, 3° et 4°.

10 april 1992

Code des impôts sur les revenus 1992

Art. 69

§ 1er.    La déduction pour investissement est opérée
sur les bénéfices ou profits de la période imposable au
cours de laquelle les immobilisations ont été acquises
ou constituées, et est déterminée comme suit:

1° le pourcentage de base de la déduction est égal à
l’augmentation, exprimée en pour cent, de la moyenne
des indices des prix à la consommation du Royaume
de la pénultième année précédant celle dont le millé-
sime désigne l’exercice d’imposition auquel est ratta-
chée la période imposable au cours de laquelle l’inves-
tissement est effectué, par rapport à la moyenne des
indices des prix à la consommation de l’année précé-
dente, arrondie à l’unité supérieure ou inférieure selon
que la fraction atteint ou non 50 p.c., et majorée de 1,5
point, sans que le pourcentage ainsi obtenu puisse être
inférieur à 3,5 p.c. ou supérieur à 10,5 p.c.;

2° le pourcentage de base est majoré de 10 points
en ce qui concerne:

a) les brevets;

b) les immobilisations qui tendent à promouvoir la
recherche et le développement de produits nouveaux
et de technologies avancées n’ayant pas d’effets sur
l’environnement ou visant à minimiser les effets néga-
tifs sur l’environnement;

c) les immobilisations qui tendent à une utilisation
plus rationnelle de l’énergie, à l’amélioration des pro-
cessus industriels au point de vue énergétique et, plus
spécialement, à la récupération d’énergie dans l’indus-
trie;

d) (...);

  Si la demande est rejetée, elle ne peut être renou-
velée avant l’expiration d’un délai de six mois prenant
cours à la date du rejet.

  En cas d’infraction aux articles 30 alinéa 1er, 3°, 35,
36 ou 37bis, § 2, la réintégration dans le droit de con-
duire doit être subordonnée à la réussite des examens
visés au § 3, 3° et 4°.

10 april 1992

Code des impôts sur les revenus 1992

Art. 69

§ 1er.    La déduction pour investissement est opérée
sur les bénéfices ou profits de la période imposable au
cours de laquelle les immobilisations ont été acquises
ou constituées, et est déterminée comme suit:

1° le pourcentage de base de la déduction est égal à
l’augmentation, exprimée en pour cent, de la moyenne
des indices des prix à la consommation du Royaume
de la pénultième année précédant celle dont le millé-
sime désigne l’exercice d’imposition auquel est ratta-
chée la période imposable au cours de laquelle l’inves-
tissement est effectué, par rapport à la moyenne des
indices des prix à la consommation de l’année précé-
dente, arrondie à l’unité supérieure ou inférieure selon
que la fraction atteint ou non 50 p.c., et majorée de 1,5
point, sans que le pourcentage ainsi obtenu puisse être
inférieur à 3,5 p.c. ou supérieur à 10,5 p.c.;

2° le pourcentage de base est majoré de 10 points
en ce qui concerne:

a) les brevets;

b) les immobilisations qui tendent à promouvoir la
recherche et le développement de produits nouveaux
et de technologies avancées n’ayant pas d’effets sur
l’environnement ou visant à minimiser les effets néga-
tifs sur l’environnement;

c) les immobilisations qui tendent à une utilisation
plus rationnelle de l’énergie, à l’amélioration des pro-
cessus industriels au point de vue énergétique et, plus
spécialement, à la récupération d’énergie dans l’indus-
trie;

d) (...);
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  Wordt het verzoek afgewezen dan kan geen nieuw
verzoek worden ingediend vóór een termijn van zes
maanden, te rekenen van de datum der afwijzing, is
verstreken.

  In geval van overtreding van de artikelen 30, eerste
lid, 3°, 35, 36 of 37bis, § 2, moet het herstel in het recht
tot sturen afhankelijk worden gemaakt van het slagen
voor de onderzoeken bedoeld in § 3, 3° en 4°.

10 april 1992

Wetboek van de inkomstenbelastingen 1992

Art. 69

§ 1.    De investeringsaftrek komt in mindering van de
winst of de baten van het belastbare tijdperk waarin de
vaste activa zijn verkregen of tot stand gebracht en wordt
als volgt bepaald:

1° als basispercentage van de aftrek geldt de
percentsgewijs uitgedrukte stijging van het gemiddelde
van de indexcijfers van de consumptieprijzen van het
Rijk voor het voorlaatste jaar dat voorafgaat aan het
jaar waarnaar het aanslagjaar wordt genoemd, waar-
aan het belastbare tijdperk is verbonden waarin de in-
vestering is verricht, ten opzichte van het gemiddelde
van de indexcijfers van het eraan voorafgaande jaar,
afgerond tot de hogere of lagere eenheid naargelang
de breuk al dan niet 50 pct. bedraagt, en verhoogd met
1,5 percentpunten, maar het aldus verkregen percen-
tage mag niet minder dan 3,5 pct noch meer dan 10,5
pct. bedragen;

2° het basispercentage wordt verhoogd met 10
percentpunten met betrekking tot:

a) de octrooien;

b) de vaste activa die worden gebruikt ter bevorde-
ring van het onderzoek en de ontwikkeling van nieuwe
producten en toekomstgerichte technologieën die geen
effect hebben op het leefmilieu of die beogen het nega-
tieve effect op het leefmilieu zoveel mogelijk te beper-
ken;

c) de vaste activa die dienen voor een rationeler
energieverbruik, voor de verbetering van de industriële
processen uit energetische overwegingen en, in het bij-
zonder, voor de terugwinning van energie in de indus-
trie;

d) (...);

  Wordt het verzoek afgewezen dan kan geen nieuw
verzoek worden ingediend vóór een termijn van zes
maanden, te rekenen van de datum der afwijzing, is
verstreken.

  In geval van overtreding van de artikelen 30, eerste
lid, 3°, 35, 36 of 37bis, § 2, moet het herstel in het recht
tot sturen afhankelijk worden gemaakt van het slagen
voor de onderzoeken bedoeld in § 3, 3° en 4°.

10 april 1992

Wetboek van de inkomstenbelastingen 1992

Art. 69

§ 1.    De investeringsaftrek komt in mindering van de
winst of de baten van het belastbare tijdperk waarin de
vaste activa zijn verkregen of tot stand gebracht en wordt
als volgt bepaald:

1° als basispercentage van de aftrek geldt de
percentsgewijs uitgedrukte stijging van het gemiddelde
van de indexcijfers van de consumptieprijzen van het
Rijk voor het voorlaatste jaar dat voorafgaat aan het
jaar waarnaar het aanslagjaar wordt genoemd, waar-
aan het belastbare tijdperk is verbonden waarin de in-
vestering is verricht, ten opzichte van het gemiddelde
van de indexcijfers van het eraan voorafgaande jaar,
afgerond tot de hogere of lagere eenheid naargelang
de breuk al dan niet 50 pct. bedraagt, en verhoogd met
1,5 percentpunten, maar het aldus verkregen percen-
tage mag niet minder dan 3,5 pct noch meer dan 10,5
pct. bedragen;

2° het basispercentage wordt verhoogd met 10
percentpunten met betrekking tot:

a) de octrooien;

b) de vaste activa die worden gebruikt ter bevorde-
ring van het onderzoek en de ontwikkeling van nieuwe
producten en toekomstgerichte technologieën die geen
effect hebben op het leefmilieu of die beogen het nega-
tieve effect op het leefmilieu zoveel mogelijk te beper-
ken;

c) de vaste activa die dienen voor een rationeler
energieverbruik, voor de verbetering van de industriële
processen uit energetische overwegingen en, in het bij-
zonder, voor de terugwinning van energie in de indus-
trie;

d) (...);
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3° le pourcentage de base est majoré de 17% en ce
qui concerne:

a) les immobilisations corporelles qui tendent à la
sécurisation des locaux professionnels et dont l’instal-
lation a été approuvée par le fonctionnaire chargé des
conseils en techno-prévention dans la zone de police
où sont affectées les immobilisations;

    b) l’achat et l’installation d’un alcolock dans un
véhicule à moteur qui fait partie des immobilisations
corporelles de l’entreprise et répond aux conditions
fixées par le Roi.2

   Le Roi peut, lorsque les circonstances économi-
ques le justifient, majorer, par arrêté délibéré en Con-
seil des Ministres, le pourcentage de base.

   Le Roi saisira les Chambres législatives, immédia-
tement si elles sont réunies, sinon dès l’ouverture de
leur plus prochaine session, d’un projet de loi de confir-
mation des arrêtés pris en exécution de l’alinéa 2.

§ 2.    Par dérogation au § 1er, alinéa 1er, 1°, la déduc-
tion pour investissement est égale à 3 %, lorsqu’il s’agit
d’immobilisations corporelles exclusivement destinées
à assurer le processus de production de récipients
réutilisables contenant des boissons et produits indus-
triels, tels que visés au livre III «Ecotaxes» de la loi ordi-
naire du 16 juillet 1993 visant à achever la structure
fédérale de l’État.

   Ce pourcentage s’applique également aux immo-
bilisations corporelles exclusivement destinées à assu-
rer la reprise dans les points de vente, le stockage tem-
poraire, l’acheminement vers la ligne d’embouteillage
ou vers une centrale de distribution en vue d’un triage
et d’un nettoyage, et le triage et le nettoyage en vue du
transfert des récipients réutilisables visés à l’alinéa 1er

vers les installations d’embouteillage respectives.

   Le Roi détermine les modalités d’application de la
déduction pour investissement visée aux alinéas 1er et
2, les obligations auxquelles les contribuables doivent
satisfaire pour en bénéficier, ainsi que les critères aux-
quels les immobilisations doivent répondre pour don-
ner droit à la déduction et Il précise ce qu’il y a lieu d’en-
tendre par processus de production.

3° le pourcentage de base est majoré de 17 points
en ce qui concerne les immobilisations corporelles qui
tendent à la sécurisation des locaux professionnels et
dont l’installation a été approuvée par le fonctionnaire
chargé des conseils en techno-prévention dans la zone
de police où sont affectées les immobilisations.

   Le Roi peut, lorsque les circonstances économi-
ques le justifient, majorer, par arrêté délibéré en Con-
seil des Ministres, le pourcentage de base.

   Le Roi saisira les Chambres législatives, immédia-
tement si elles sont réunies, sinon dès l’ouverture de
leur plus prochaine session, d’un projet de loi de confir-
mation des arrêtés pris en exécution de l’alinéa 2.

§ 2.    Par dérogation au § 1er, alinéa 1er, 1°, la déduc-
tion pour investissement est égale à 3 %, lorsqu’il s’agit
d’immobilisations corporelles exclusivement destinées
à assurer le processus de production de récipients
réutilisables contenant des boissons et produits indus-
triels, tels que visés au livre III «Ecotaxes» de la loi ordi-
naire du 16 juillet 1993 visant à achever la structure
fédérale de l’État.

   Ce pourcentage s’applique également aux immo-
bilisations corporelles exclusivement destinées à assu-
rer la reprise dans les points de vente, le stockage tem-
poraire, l’acheminement vers la ligne d’embouteillage
ou vers une centrale de distribution en vue d’un triage
et d’un nettoyage, et le triage et le nettoyage en vue du
transfert des récipients réutilisables visés à l’alinéa 1er

vers les installations d’embouteillage respectives.

   Le Roi détermine les modalités d’application de la
déduction pour investissement visée aux alinéas 1er et
2, les obligations auxquelles les contribuables doivent
satisfaire pour en bénéficier, ainsi que les critères aux-
quels les immobilisations doivent répondre pour don-
ner droit à la déduction et Il précise ce qu’il y a lieu d’en-
tendre par processus de production.

2 Art. 4: remplacement.
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3° Het basispercentage wordt verhoogd met 17% met
betrekking tot:

a) de materiële vaste activa die dienen voor de be-
veiliging van de beroepslokalen en waarvan de installa-
tie werd goedgekeurd door de ambtenaar belast met
de adviezen inzake techno-preventie in de politiezone
waar die activa worden gebruikt;

b) de aankoop en de installatie van een alcohol-
slot in een motorvoertuig dat tot de materiële vaste
activa van de onderneming behoort en dat voldoet
aan de voorwaarden die door de Koning worden
bepaald.2

   Wanneer de economische omstandigheden zulks
rechtvaardigen, kan de Koning bij een in Ministerraad
overlegd besluit het basispercentage verhogen.

   De Koning zal bij de Wetgevende Kamers, onmid-
dellijk indien ze in zitting zijn, zoniet bij de opening van
de eerstvolgende zitting, een ontwerp van wet indienen
tot bekrachtiging van de ter uitvoering van het tweede
lid genomen besluiten.

§ 2. In afwijking van § 1, eerste lid, 1°, is de
investeringsaftrek gelijk aan 3 %, wanneer het gaat om
materiële vaste activa die uitsluitend bestemd zijn voor
het verzekeren van het produktieproces van her-
bruikbare verpakkingen van dranken en nijverheids-
produkten, zoals vermeld in boek III «Milieutaksen» van
de gewone wet van 16 juli 1993 tot vervollediging van
de federale staatsstructuur.

   Dit percentage is eveneens van toepassing op de
materiële vaste activa die uitsluitend bestemd zijn voor
het verzekeren van de terugname in de verkooppunten,
de tussentijdse stockage, de verzending naar de afvuller
of een distributiecentrale met het oog op de verdere
sortering en reiniging en de sortering en reiniging met
het oog op de terugzending naar de respectievelijke
afvullers van de in eerste lid vermelde herbruikbare ver-
pakkingen.

   De Koning bepaalt de wijze waarop de in het eer-
ste en tweede lid vermelde investeringsaftrek moet wor-
den toegepast, de verplichtingen die de
belastingplichtigen moeten naleven om recht te hebben
op het voordeel ervan, alsmede de kenmerken waar-
aan de vaste activa moeten voldoen om recht te geven
op de aftrek en Hij bepaalt wat onder produktieproces
moet worden verstaan.
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2 Art. 4: vervanging.
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